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AVANT-PROPOS
““““““ B e 100 L 10 Ch. 2 1.800 t/m
Vous v : ey i Cylindrée.......... 124 cn ne jamais utiliser le
Tion enez de faire 1'acquisition d'un moteur de notre fabrica- | Byolle - or o b temps noteur au-dessous de
' Poids sur socle.... 210 kgs. 1.200 t/m
L i Tes ; 3
. grésecgo;f }:?;;reux des métaux employés, Te fini des sitces ol POULIES Plates
R szuls zfe ]efP?us perfectionnd et aux aultiples gontrﬁ_i
en T ! 4
o in de fabrication, en assurent une construc flam. ;Eg ;ig
E arg.
Sa conception est tell i1 ntaxi % -
do e i entretfen? qu'il n'exige de votre part que trés peu’ Poulie normale.......... Diam. 150 Larg. 246
: . (Voir mode de calcul page 5 )
Nous sommes certains qu'il vous donnera toute satisfaction : Capacité
Hloubl : ESSENCE : Il litres EAU : 9 litres
dependen: e;:;nf?zl?:; ;i jUPEE et le bon fonctionnenent de co moteur | HUILE-- + - 3 Titres
soins qui lui seront d? e la fagon dont i1 Sera conduit et deg® ‘ Utili des huiles de b lits, N d ;
: annés. Nous . 3 tiliser des huiles de bonne qualité. Nous recommandons :
Bent cette ntice, of lout Jlessis g 2 oions do Tire atfentrye SHELL HOBILOIL
indiqué. e et faul i st Y X-100 - 30  Hobiloil A
: ’ HIVER. .. X-100 -~ 20/20 W Hobiloil Arttic
nOtrequr la rfvisian et la réparation de votre moteur, consulte { _Réqlages_
ks gent..C est un spécialiste qui connaft parfaiteéent Bien ¢ {99 Carburateur » [bise i v, . oooia 20 mm
urs, et il vous donnera rapidement satisfaction, e (gicleur principal.... 0,9 mm. - Gicleur ralenti
! 0,55 mm
Toutefois, ceux de nos cli - ' : i :
: S ients qui n'auraient pas ) e 2°) Allumage : a) Bougie : EYQUEN 121 S
gju:i1:e fxefuter Teurf réparations par 1'un de nosngen?sp;::;?;:;:é Ecartement pointes 0,4 mn
o }e:reg J(s adresser 3 nous, en nous indiquant Te type et 1o nuﬁére’ : £ b) Rupteur : Ecartement des contacts 0,4 mm
oteur. Nous ne manquerions pas de les conseiller utilement 39) Distribution : a) Jeux entre scupapes et culbuteurs (3 froid)

adnission... 0,30 an- é&chappement... 0,40 nn

B) Ouverture admission..36 mm avant P.Mi.H. :
Fermeture admission..|26pm aprés P.0.
Ouverture échappenent!6lmn avant P.M.
Fermeture échappement 36mm aprés P.i.
Avance 3 1'ablumage... 80mm avant P.HM.H.

T Ix w
iy etiiGue

Toutes ces valeurs mesurdes avec un réglet souple sur la jante
du volant dont Te diamdtre normal est de 412 mm. :

VIDANGE.- Vidanger totalement toutes les 70 heures de pmarche et
aprés 30 heures 3 la prenigre mise en service.
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'. {Figs2)

-DESCRIPT |-0OW-

Sur Tes figures | et 2 sont indigués les organes et accessoires

" dont est muni le moteur (voir pages & et 5)

EPARATION DU HOTEUR
UR LA WISE EN HARCHE

PR
PO
|- EAU :

Faire Te plein d'eau du radiateur dont la contenance est de 9

1itres.

Dévisser Te bouchon du radiateur et metire de 1'eau de fagon que
le niveau arrive & environ | cm du bord de I'arifice de remplissage.

Ne mettre que de 1'eau propre et ne jamais laisser fonctionner
le moteur sans le bouchon du radiateur

I1 ne faut pas metire de joint au bouchon de radiateur, afin de
ne pas obturer le trou d'aération.

La tubulure de remplissage comporte un filtre constitué par une
plaque de laiton perforde, serrée entre le bac & eau et cette dubulure
11 est donc facile de nettoyer ce filtre en démontant la Tubulure.

FN PREVISION DES GELEES, si le moteur doit rester au repos un
cErEaln Temps, il faut vidanger le moteur par le bouchon situé sur le
coté droit 3 la partie inférieure du cylindre, au-dessous de la bougie

Si au contraire on se sert du moteur d'une fagon courante, il est
préférable, pendant les saisons froides de ne pas vidanger 1'gau mais
d'y incorporer un antigel tel que 1'alcool 3 briler ou un produit
du conmerce, MOBILGEL ou Antigel SHELL par exemple, Les proportions
4 employer sont les suivantes :

ALCOOL  WOBILGEL  Antigel SHELL
Quand la température ne descend pas au-
10 % 12,5% 12 % dessous de—89 (.
a0t 25 3 W% g° —{0°C.,
0 32,5 1 25.2. oSS aaon
4 0 4 32 %m0 —20°C.
i ST 0zE g ~25°C.

L'alcool s'évaporant rapidement, i1 sera nécessaire de refaire
de fréquents appoints.

On pourra eérifier la teneur en alcool 3 1'aide d 'un pdse-alcool, I

le nélange devant titrer 2° Baums par degré au-dessous de zéro {par
exemple, pour une température de -|5° » la teneur en alcool sera
correcte si le pdse-alcool indique 309 Bauné.
Il - HUILE :
Rétablir le niveau si cela est nécessaire.
2

Le moteur étant placé sur un sol horizontal, retirer la jauge
d'huile 7 (cdté droit) (fig.2.) pour se rendre compte de la quantité
d'huile manquante.

Dévisser le bouchon {au-dessus du couvre-culasse). Aprds une vi-

" dange compl®te, verser 3 litres. Si exceptionnellement.le niveau affleu-

re 1extrénité inférieure de 1a gauge (ne jamais laisser tourner le
moteur ainsi, vérifier le niveau toutes les 8 heures de marche), complé-

~ ter le niveau d'huile avec la quantité nécessaire pour atteindre le maxi

indiqué par la jauge. Vérifier an méne temps le bon état du reniflard
qui, pour assurer son officeé doit &tre maintenu propre; le nettoyer @
1'pssence ou au gas-0il si cela est nécessaire.

111~ ESSENGE :
Faire le plein du réservoir avec un entonnoir muni d'un filtre.

Le filtre est indispensable pour éviter 1'arrét du moteur par
gicleur bouché, éviter dgalement 1'usure des segments, du piston ou du
cylindre, ainsi que le grippage du robinet.

La capacité du réservoir 2 essence est de || Titres.

-1V~ FILTRE A AIR :

Ce filtre |1 (Fig.2) doit étre nettoyé, en principe, chaque semaine
(plus souvent et méme deux fois par jour si le moteur travaille dans un
air chargé dé poussitre) -

Pour plus de détails, se reporter aux instructions apposées sur le
filtre.

-V~ Nettoyer votre moteur, en particulier les grillages dont sont munis
- les entrées et les sorties d'air. Le bon entretien de voire moteur
augmentera sa durée.

-MISE EN MARCHE-

1°) Assurer le contact en tirant le bouton de contact de la magnéto
situé sur le c616 droit du carter mobile 8 (fig. 2).

29) Quvrir le robinet d'essence {1) situd en bas et sur le cbté du
réservoir (Fig. |).

38) Ferner le papillon de départ, en relevant la manette (position 1)

40) LANGEMENT DU MOTEUR : Engager la manivelle et lancer le moteur.

Aussitot que le moteur est parti, ramener progressivement la manette
du papillon de départ vers la position dé marche (position 2).

Par temps froid, si le moteur a des ratés, il copvient de laisser
en action le dispositif de départ plus ou moins longtemps en position
intermédiaire, suivant la température extérieure

Lorsque Te moteur est chaud, il est inutile d'utiliser le dispositif

& de départ pour Ta wise en route.,




Eifigi i

I- Robinet d'arrivée d'essence

2- Carter mobile

3- Traverse de manivelle 8~ Carter de courroie

4 Yis fixant la traverse sur 9~ Vis d'arrét de manivelle
le support gauche du moteur [0~ Hanivelle

5~ Bouchon de remplissage I~ Yidange huile

6~ Réservoir de combustible
1~ Entrée d'air

Sur le cdté droit du carter-mobile (fig.2) est placé le levier
de changement de vitesse (-6) . Ce levier pernet, suivant la position
qu’il occupe, d'obtenir une vitesse comprise entre 1.200 ot 1.800 t/g.

EXEMPLE : Pour augmenter la vitesse jusqu'a 1.800 t/u, tourner le le-
vier dans le sens des aiguilles d'une montre; pour réduire la vitesse-
jusqu'a 1.200 t/m, tourner dans le sens inverse. 3

Avant de déplacer le levier, tirer d'abord sup le bouton meletd,
de fagon 2 dégager le téton, qui lui,est solidaire du trou du secteur
dans lequel 11 est engagé, amener le levier & 1a position voulue et

laisser revenir le bouton moletd 3 sa position initiale.

torsqu'on proctde au réglage de la vitesse pour ajuster celle
du moteur en fonction de la machine conduite, i1 est nécessaire, lors
de cette opération, de vérifier que Te moteur n'est pas en surcharge
pour la vitesse déterminée. ‘

Le moyen de vérifier si le moteur n'est pas en surcharge est d'a-
gir sur la commande du papillon et de regarder si 1'on a encore la
possibilité d'accélérer Te moteur; s'il n'en est pas ainsi, 1] est

nécessaire de revoir les calculs de rapport de poulfes afin d'augmenter x

la vitesse du moteur et, par voie de conséquence, d'augmenter 1a
puissance.

i

Fig.2.

l- Bnuchﬁh de remplissage d'eau 9- Bouchon de vidange d'eau

2~ Vis de carter fixe

3- Carter fixe

4= Sortie d'air

5~ Bougie

6- Levier de réglage de vitesse

1~ Jauge d'huile

8~ Bouton de contact de la
magnéto.

[0 - Support droit du moteur

Il = Filtre & air

12 - Pot d'échappement

I3 ~ Fléche index de repérage

l4 - Trou de fixation accouplement
15 ~ Trou de fixation de poulies
16 -~ Yolant

|7 ~ Remplissage d'huile

Dans le cas particulier d'une application de groupe moto-pompe.
opérer 3 1'inverse, c'est-a-dire que, pour éviter la surcharge du
moteur, il y a lieu de réduire sa vitesse.

La vitesse 2 choisir dépend, évidemment, de la vitesse de la
machine & entrainer {choix des poulies).

Pour déterminer le diamdtre de la poulie & monter sur le moteur,
nultiplier le diamdtre de la poulie montée sur 1'appareil commandé par
la vitesse 2 laquelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi
obtenu par la vitesse du moteur.

EXEMPLE : Pour une machine devant tourner 2 900 tours par minute et
possédant une poulie de 400 mm, le dianttre de la poulie du moteur

tournant & |.800 tours par minute est de :

400 x 900
"'-"—l-é-ﬁﬁ,—"" = ZUD mm
Les diandtres calculées doivent 8tre majorés de 5% pour tenir

conpte du glissement de la cc%rroie.

o
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Pour obtenir une installation qui donne entidre satlsfactlun,

t ] faut :

-19) que la puissance du moteur & la vitesse utilisée soit toujours
supérieure 2 celle absorbée par la machine entrainée;

-22) que-le moteur tourne entre 1.200 et 1.800 tours-minute;

-3%) que 1'arc d'enroulement sur la petite poulie soit d'au moins
un tiers de circonférence (120°);

-49) utiliser des poulies d'aussi grand diamdtre que possible;

-50) utilisdr des courroies larges;
-6%) ne jamais utiliser des poulies plus petites que 100 m/m.

—ARRE Tl e SRl TR LR

Fermer le robinet d'essence.
Pousser le-bouton de contact de la magnéte 8 (fig.2.)
IRREGULARITES de MARCHE

I°) DEPART A FROID DIFFIGILE OU IHPOSSIBLE

Si Te moteur ne part pas, vérifier :
I- 1'alimentation en essence;
il- 1'allumage;

111~ 1a compression.

i) ALIBENTATION EN ESSENCE s'assurer :

- que le réservoir contient assez de combustible;
- que le robinet d'essence est ouvert ;

- que 1'essence arrive au carburateur. Fermer le robinet 1 (fig.1)
q

desserrer le raccord d'arrivée d'essence au carburateur. Ouvrir progres-
sivement le robinet. Si 1'essence ne coule pas, la canalisation ou le
robinet sont obstrués, déboucher et nettoyer;

~ - que les gicleurs ne sont pas bouchés. Dénonter, vérifier et dé-
boucher s'il y a lieu, uniquement en soufflant dans les gicleurs, ne
pas faire usage d'objets métalliques qui peuvent agrandir le trou du
gicleur. Pour que cela ne se reproduise pas, il faut nettoyer avec
sein : réservoir, tuyauterie et carburateur et, & 1'avenir, filtrer
soigneusenent 1'essence. =

1) ALLUMAGE

“Si 1%on soupconne que 1'allumage est défaillant, s'assuree que la
bougie donne des étincelles bien franches. Pour cela décoiffer la
bougie, la démonter du cylindre, remonter la bougie sur son cable et
placer celle-ci de facon-que le culot soit en contact avec une partie
métdllique du moteur non peinte (mise 3 1a masse) et faire tourner le
moteur 2 1a manigelle. S'i1 n'y a pas d'étincelle, vérifier 1'état du
fil.et si cela est nécessaire le changer.

En cas d'insuccds, vérifier la propreté des connexions, 1'oxyda-
tion et 1'écartement des contacts du ruptdur.
6

_ a) la courroie de ventilateur n'est pas assez tendue;

Pour cela, démonter le bouton de contact de la magnéto 8 (fig. 2
page 5) puis le couvercle du rupteur et amener le frotteur du rupteur
2 la fin du chanfrein de la came circulaire

Dans cette position, les vis de contact doivent étre écartées de
0,4 on. On corrigera 1'écartement s'il y a lieu en agissant ‘sur la vis
centrale bloquée par un contre-écrou. La téte de cette vis et le grain
sur le bras du rupteur doivent Etre propres et non oxydés.

En cas d'insuccks, consulter notre Agent.

[11) COMPRESSION :

Le manque de compression peut provenir des soupapes ou des segments
ou du piston. Consulter notre Agent.

2% DEPART A CHAUD DIFFICILE OU [HPOSSIBLE

L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut ren-
dre le départ difficile par excds d'essence. Fermer le robinet d'es-
sence et mettre en route, papillon de départ & la position 2. Des que
le moteur est parti, ouvrir progressivement le robinet du réservoir.

3°] MAUVAES RALENTI -

Verlf}er si le gicleur de ralenti n'est pas bouché, ou st'il n'y a
pas une entrée d'air additionnel {trop de jeu par usure & 1'axe du
papillon du carburateur, joint de carburateur détérioré ou mal serré
bride du carburateur fendue) qui se manifeste par des retours au car-
burateur.

Vérifier également si 1'écartement des pointes de bougie n'est
pas trop grand (0,4 mn).

42) HAUVAISES REPRISES :

Le moteur é&tant 3 vide, ne reprend pas franchement son régine,
quand on le met en charge. Cela peut provenir de ce que :
- le noteur est surchargé : réduire la charge,
- la timonerie de commande du papillon présente un point dur:vérifier
et lubrifier les articulations et voir si le papillon ouvre A fond,
- le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer,
- la bougie est défectueuse : .la remplacer

50) LE HOTEUR CHAUFFE :

~ froidissement et 1a sortie de fumées d'huile au reniflard.

Nous supposons que le réglage du carburateur n'a pas 86 modifié,
c'est-a-dire que ni l1a buse ni les gicleurs n'ont 6té remplacés par
d'autres ayant des orifices différents des pidces-d'origine.

L'échauffement peut alors provenir de ce que : .

b) Te dispositif de refroidissement est encrassé; nettoyer 1'entrée
d'air et les faisceaux du radiateur pour les débarrasser des débris
végétaux ou des poussiBres qui ont pu s'y accumuler.

7
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L'enploi d'une eau calcaire ou boueuse peut amener en un temps plus

ou moins long, la formation d'un dépst sur la chemise du moteur, ou 2
Hintérieur des tubes du radiateur. Ce déndt constitue un véritable

calorifuge qui peutéétee évité par 1'emploi d'eau propre, d'eau de citerd

ne, ou en cas d'impossibilité, en mélangeant & 1'eau du radiateur des

produits désincrustants.

c) Utiliser de 1'huile de graissage de bonne qualité (voir page 1) et
maintenir le niveau; >

d) Le pot d'échappement est obstrué; le nettoyer, démonter les trois visk

d'assenblage pour séparer les éléments et gratter les dépdts.
8) Le moteur est en surcharge voir installation paged 4. 5. 6.
6° REONTEES D'HUILE :

Se manifestent par une fumée bleue 3 1'échappement, en particulier

au ralenti et aux reprises..Elles sont dues 3 1'usure du aiston; segnenil

ou cylindres. Faire réviser le moteur par un Agent de notre marque.
PREC@QIIONS A_PRENDRE POUR LA KISE EN CHOMAGE D'UN MOZEUR A ESSENCE

Lorsque T'on prévoit de ne pas se servir diun noteur pendant un
certain temps i1 y a lieu de prendre quetques précautions, 3 savoir :

1)~ Introduire par 1'orifice de Ta bougie une petite quantité d'huile B
(enviran Ta valeur d'une deni-cuillerée 2 soupe) dans le carter-

cylindre.

2°)- Tourner ensuite 3 la main quelques tours, de facon & bien enduire

la chenise et le piston de 1'huile introduite. Ensuite, lubrifier
2 1'aide d'une burette ou d'un pinceau, les queues de soupapes et
les culbuteurs.

3°)- Amener le moteur sur le temps de compression de fagon que les sou-
papes soient fermées, évitant ainsi 1'introduction d'air hunids 3

1intérieur du moteur.

[1 y a également une autre recommandation 2 faire si 1'utilisateur ©

a la  possibilité de se procurer 1'huile dont i1 est préconisé
1'emploi.
En effet, 1a Maison SHELL a mis sur 1e marché les huiles "ENSIST,

antirouille et hydrofuges, qui utilisées avant 1'arrét d'un moteur, B

évitent 3 celui-ci tous inconvénients de rouille en particulier

pialires de rouille sur les roulements et sur le vilebrequin.

La manidre d'utilisation est la suivante -

-Vidanger 1'huile normale contenue dans le moteur,

- Remplacer par 1thuile "ENSISY SHELL,

- Faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 53 10 minu-
tes) :

- Arréter Te moteur- amener ce dernier sur le temps de. compression pour
que les soupapes soient fermdes.

A la mise en route, il n'y a aucun inconvénient 3 faire tourner le
moteur pendant un certain tepps avec 1'huile "ENS|S™ (environ 1/2 heure
2 | heure). Vidanger cette huile et 1a remplacer par 1'huile normale-
ment prévue 8

NUMEROTAGE DES PIECES

Les pidces détachées doivent &tre désignées sur les bons de com-

mande uniquement par leurs numéros. Ci-dessous les indications facili-
tent 1a Tecture de ces numéros [

1°) NUWERD SINPLE : ~_ Exemple : (planche page 24)
: NO 22.479 - | ressort

22. 579 32.479

Ne 32.4719 = | axe

Le numéro désigne la pikce.

Si le numéro désigne sur la planche plusieurs pidces (deux, trois
ou plus) cela veut dire que, sous ce nunéro, seront expédides les deux
trois pigces ou plus désignées par ledit numéro.

2.415
2 455 2.5  Exemple : (planche page 14).
: 2.415 NO 2.455 = | jeu de & segments @ 92
' 2.435 :
2.482 Ho 2.482 - | jeu de 1/2 coussinets

2 W
&

20) NUMERO SOULIGNE : Exemple : NO 522

On ‘trouvera vis-3-vis de la planche des précisions complénentaires
concernant les ‘pitces désignées par les numéros soulignés, précisions
qui faciliteront 1a lecture des planches.

3°) NUMERO SUIVI D'UNE LETTPE :

Les pitces désignées par les numéros suivis d'une Tettre entrent
dans 1a composition d'ensembles comme défini au paragraphe 4. Elles
sont également vendues.ieules. :

Bxenple : (planche page 24) .

b6z (n)
< Ne 11562(B): | vis avec écrou




|
1
|
i
i 1
|

" 49) NUMERO ENCADRE : Exemple : N°|1542 (B)

@4

CARTER

désigne des pikces composées.

Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs lettres. Cela signi-
fie que la pitce composée est vendug montée avec toutes les pitces sin-
ples de la planche dont le numéro est suivi de la mémc lettre.

1.542 (B)

40.762
10.733
876

11.562 (B) Exemple (planche - page 28)

No[1542 (B)] - 1 culbuteur monté avec 1 vis
complet n® 11562 (B).

5°) NOTA.- Les lettres qui suivent les numiros ont uniquenent pour
objet de faciliter la lecture des planches. Seul le nu-
méro de la pidce doit 8tre indiqué sur Te on de con-

(13) S A0




12.484(B)

(h92)-2.508

(©96)-2.514 (B)

)

- 4488(A)

—| O
m (O

<|< |2
e
0|l Ol 5
ISl
Sl

20.762 (C)

:20.777(C)

CARTER

60.777 (C)

(A)

@ X
[0757

50.866(A)

818(A)

C ARTER

Précisions complémentaires concernant les pitces dont le n° est
souligné. :

818 Joint fibre

T |

1568 Pied de centrage

2483 Bouchon tdle

4488 Carter cylindre N U

| 4488 Carter cylindre chemise (@ 96)

24488 Carter cylindfe goujonné non chemisé
34488 Carter cylindre goujonné chemisé (B/96)

13
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MWAGNETO SEV TYPE NID

MAGNETO- S.E.V
Type N1D

Précisions complémentaires concernant les piéce§ dont le
numéro est souligné :

P b ‘ 7o) ‘uj
E . T ft:\: g
=— : ¢ o 3740 “Niyeau d'ieduit
i S B g 3744 Induit complet
s == ™ = 1
S/t - b = 3796 Canon isolant (alésage rupteur)
© _ RS 3801 Charbon avec ressort
I~ = ol - W
3 R =0y 2 57 3802 Plateau de rupteur
P TR Lo KT e\ 2T e I\ Koreoe
% EJ A wp T 3806 Rupteur complet
o {10} S e ‘
al oY , 3 § 3807 Condensateur
o B il (GE
Bﬂ s 3812 Collecteur
e o : -
=T = 13745 Palier arritre complet
P 1] 191%a
el B 1379 Vis
o
i /// // 13797 Prise de courant avec charbon
< — —
Blic o s o & 23740 Plateau arritre
\ g 3 2 % 23796 Rondelle isolante
1 O\ e
2, 23816 Levier de rupteur avec contact et ressort

Q)

33740 Plateau avant
33796 Feutre

33816 Jeu de vis de contact
Canon isolant &

796(C)

B\ | far

)

%(393822{
63.7

o

38 |

&

S a e g S
&] g g § & % § .83?95 Rondelle isolante
Ao ” g ow o 133796 Jonc
8 55 b ‘
""_' 153796 Rondelle acier
m
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MAGNE 1O- LAVALE I I
Type AT1DS51

20

FAGNETO LARALETTE TYPEATI D S5

Précisions complémentaires concernant les pitces dont le i
numéro est souligné.:

|
§9!_ Rondelle grower i?

3.739 Induit complet 7 ':
3.743 Plateau arridre {
:3.741 Noyeau d'induit 1
3.800 Collecteur i |
3.809 Condensateur ‘
13.743 Plateau avant : ',r
13.798 Rondelle de réglage (épaisseur 2/10) *
13.799 Charbon avec ressort ]
I_-3__§_I_;# Rau]-em.en’( complet
23.803 Bague :
_33.798 Rondelle de rdglage (épaisseur 1/10)
_32._2295_ Prise de courant compléte
98.798 Yis pointue.
(13) 2l
4%;.




MAGNETO LAVALETTE

MAGNETO LAVAALETTE Type AT 1 DS 5l

Type AT1DS51

3.804

3.8l

==t

13.803

[#%)

™~
w
~J
({=]
<o

23.804

23.829
33.804
43,804

23.798

73.804

—

83.804

- 143.798

—_—

153.798

(13)

(SUITE)
RUipteuricomplet s e e e n® 23.810

63.80&

Précisions complémentaires concernant les pidces dont le
numéro est souligné :

Jeu de vis de contact -
Charbon avec ressort

Canon isolant

Vis de contact mobile

Levier de rupteur avec contact
Canon isolant

Vis de contact fixe avec écrou
Plateau AU

Plaquette isolante mince
Plaquette isolante épaisse
Rondelle isolante

Rondelle acier

Rondelle isolante mince
Rondelle isolante épaisse
 Ronde11e grower

Canon isolant

23




CULASSE

789
1,523
1.5k
1,56k
2.439
2,451
2.459
2.411
<
@ ?J ) - 4.100
o < :
3 4,165
g y’ tOﬂ!!nw:ELﬂb
o & PN < gy 10.78l
Y <o TEr
S < -

2 o ¢ 5 Lo
= <:/~ /»‘i 3 et
g
ﬁ\_é ’ 0 12471

@«
g " 8 g 9
e
r.\'% g & “’Y 4
g s T J
. (13)
24
el .

Précisions complémenlaires concernant -les pidces dont le
numéro est souligné.

CULASSE

Reniflard complet (f 45/250)

Cale

TR

Cufbuteuraddmission complet
Culbuteur échappement camp?ét
Guide soupape admission (standard)
Soupape échappenent

Soupape admission-

Joint de culasse (¢ 96)

Couvre culasse ( 45/250)

Culasse goujonnée et montée avec guides de soupapes }

: standards 1
Reniflard complet (f 45/150) '
Vis de réglage avec &crou
Guide soupape échappement (standard)
Jnint de culasse (@ 92) :
25
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ALIMENTATION- ECHAPPE MENT

Y

il el
177271722277

y!’,e

27

30.863

113)

26




CARBURATEUR 26RHARG

73.713 83713 33.652(F)

S\

E7isten
3.697 33.652() 3.696(F) ;

(Vendu monté avec raccord prise d'air compl¥te n® 3.45| et flexible
de commande papillen).

Précisions complémentaires concernant les pieces dont le
numéro est souligné :

3.685 Di ffuseur réglage normal @ 20
T007  Joint :
13,705 Jet de ralenti réglage normal § 55
23.662 Vis de fixation du papillon
23.707 Bouchon de jet :
30.86!  Rondelle grower
93 6061 43.696 Ressort
10.858(F) 53.713 Ressort
B3.713 Rondelle
N3 Crépine
80.778 Ecrou :
83.670 Jet principal réglage normal § 90
103.652 Filtre
PEdces pour réglage normal |
Jet principal B/ . ceeienierenieiaens e n® 83.670 £l
Jel daralonti B85 i namile e n® 13.705
e R e n0 3.685

Pidces de réparation

Bague courte axe de papillon ....eociiiiniinnaneeons n® 3.713
Bague langue axe de papillon....ceieiceorerennans - n® 23.713

28
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REFROIDISSEMENT

REFROIDISSERENT

%

IR 1N TEUR completi i . n® 4720

(Vendu sans ventilateur)

Précisions complénentaires concernant les pidces dont le n® est
souligné.

145 Pondelle joint P 6
= 39 Rondelle grower :
N
N
& 1. 560 Graisseur
b.712 Faisceau monté
5 10.731 Joint feutre
20.745 Rondelle joint f 7 ' |
22.476 Axe ventilateur i{r{j
0 e
31.536 Joint feutre
0l Eoros ]

b o ol

wy &~ @ =

o pey 4] e ) »
- = =

o

(13) 317}




MISE-EN-MARCHE

HABILLAGE

198°0¢:

y

994°0g

198°0%

26091,

(E1)

99/'0Z

33

32




N e e e

APPLICATIONS

288
o e88
5 538 4
3 S = APPLICATIONS ET ~POULIES
z g 3
= Sl POrtenlgnons n® 4075
w 4
, g‘ ; Poulie simple (# 150 Tong. 240)......ccoiinnninnnn. n® 4 524
: = B (Be1800eng: M) bintl n® 4526
g (@ 225%ong. 272000 .. e e n® 4,528
8 :
Q
. Accouplenent direct : (conplet)
a.= avec poulie=(8f225: ong IS0 i o n® |4.522
bicsans poulieses s s e e it e n° 14,107
Précisions complémentaires concernant les pitces dont le n® est
< w souligné.
38 =)
$ 3 S g
S o 9 [.534 - Doigt d'entrainement pour poulie avec manchon
=
<
g 3,903 - Courroie d'accouplement complite
a
5 % 4,107 - Wanchon non alésé avec doigts
O
o L
w Ej 4,522 - Poulie 0 225 long |50 avec deigts.
9 3
g
<
i
o
¢ (13) 35
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EMBRAYAGE - A UTOMAT IQUE

olo
&)
|

LTI, =St

30.874

31.553

<
(o]
©
s ©
<< S
O
| o
<[ DD
g\rg <
wni——= o~
{f <
<=8 A
bl s
Lo 5

50.886 (A)

1.553 (A)

MN:5531A)

(13)

aAK

 BMBRAYAGE  AUTOMATIQUE

A : Sans accouplement direct

- Sans. bague, sans poulie........ e L n? 1,572
- Avec bague, sans poulie........... o e N2l 572
=“Coeplat Avac-poulTe D225 i o ngd n® £.5/9
= Bonplet avecpoulie . 2000 oo o n® 4.5

Précisions complémentaires concernant les pitces dont le n® est
souligné :

890 Goupille

k518 Poulie f225 long. 180
4520 Poulie #/250 long. |80
10892 Rivet acier

11532 Ruban monté avec garniture
FTIEQZ Axe court

21552 Axe Tong

31553 Ressort -

40886 Rivet alu

41552 Graisseur

B : avecAgcouplement direct

=i Cowplat avacipoulie (2502 2 S 0 e n® 4,523

Liste des pidces spéciales pour cet embrayage celles-ci n'étant
pas représentées sur la plagche ci-contre.

- Poulie § 250 long. |55 avec doigts et graisseur. n® 4.523

- Manchon non alésé avec doigts........: ¥or e e n® 4107

- Doigts@'entrainement pour poulie ou manchon.... n® [.534

- Courroie d'accouplement complite..........o.o... n® 3.903

=iHe e NralSselna st e B e e L n® |1.554

A SSRlU e i e e n? 21.554
{13 37




e .

EEECES D : :
Eee R EP A R AFElEO N CONDITIONS GENERALES DE VENTE
A g DE NOS
= Alésage || Standard | HC + 5/10 | HC + 10/)0
; : Pl EGES“DE RECHANGE
CHERISE 0f 92 2.508 ‘ :
¢ % e 090D bE el aisiamain ‘ ;
PISTON (nu) 4 92 22495 2.403 2.49] Les prix de tarif de nos pidces de rechange sont établis pour
] au ‘| nmarchandises prises en nos usines, le port et 1'emballage étant 2 la
§ SECHER P 9% 2. 304 2.502 2.500 charge du destinataire; méme dans le cas d'expédition Franco de port,
i T3 # 92 : ces pitces voyagent aux risques et périls du destinataire. Nos prix sont
| (e séa) 2. 455 2.4713
{ e jeuf 2 2.45] “pévisabl 3 i L : : ui
i d % ERRREAET | révisables 2 tout moment sans préavis. Le prix de facturation sera celui
Isteneny ; 2. 464 2.462 2.460 i en vigueur le jour de 1'expédition.
92 —a : :
g étanchéité 2.43 2.433 2. 401 : Toutes nos pigces de rechange sont payables au comptant, net et
| P % 2. 44k 2.442 2440 | sans esconmpte. ’
St ? MENT ¥ 92 2. 435 2.453 243 Grace 3 une trganisation spéciale, nos pidces de rechange peuvent {8
el 96 .| 2.424 2,427 2420 1 partir au plus tard 48 heures aprds la réception de la commande. Toute-
101 g 9 o - | fois, ce délai est donné sous toutes réserves et le fait qu'il ne soit .
NT DE CULASSE 2. 471 - pas respecté ne pourra, en aucun cas, justifier une demande de ‘dommages- i
# 96 2.477 AW intéréts. i
: 4 Hlos moteurs sont garantis un an contre tous vices de construction
laneton @ 46 ou défauts de matidres. Notre garantie se limite au remplacement pur et
: _ simple des pitces reconnues défectueuses en nos usines de matire ou
Standard HC 3710 HC -6/10 . d'usinage par notre Service Technique, sans que nous puissions étre
il tenus au paiement d'une indemnité 2 quelque titre que ce soit.
- EBREQU
QL 2.513 - Pour le matériel qui n'est pas de notre fabrication, la garantie
est celle qui nous esst accordée par le constructeur. -
Coussinets de bielle (1a pai
(1a paire) 2.482 12.439 2.436 ;} Toutes pikces que nous envoyons, en remplacement d'autres
; : . défectueuses ou prétendues telles, sont facturées pour la bonne régle
EU DE JOINTS (complet pour un moteur)........ .. n® 2.5(1 de nos écritures.
JEU DOUTILL :
ASGLE (complet)iir. o e n® 1.486 Nous faisons un avoir, d&s réception des pitces incriminées, si >
comprenant : | c1é magnéto notre responsabilité se trouve engagée et & condition qu'elles nous
| c16 plate 14 X 17 parviennent au cours du mois qui suit 1'expédition des pikces neuves.
[ c1é tube de 2| .
| pompe L U B Le remplacement des pitces ne convenant pas fait aussi 1'objet
d'une facture; le méme délai est imposé pour leur retour et, de toute
fagon, notre aboir ne peut étre établi que polfr Tes pitces reconnues
complates et en parfait état.
En cas de retour de pikces, il est indispensable de nous
indiquer le numéro et la datae.des factures s'y rapportant.
{12) ag. - (13) -39-
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