Memento Technique et Administratif
pour 'adaptation de Gazogénes sur

les Tracteurs Agricoles en service

A

EDITE PAR :
COMITE D’ORGANISATION
DE L'INDUSTRIE DU GAZOGENE
COMITE D'ORGANISATION
DU MACHINISME AGRICOLE




Memento Technique et Administratif

pour

'adaptation de Gazogenes sur les Tracteurs Agricoles

en Service



AVANT-PROPOS

L’ Agriculture . francaise, en tant que consommatrice de carburants, a été
jusqu’ici privilégiée. Elle a bénéficié d’attributions prioritaires qui lui ont
permis de maintenir en service la presque totalité de son parc de tracteurs. Mais,
d'importantes réductions des contingents de carburants liquides qui lui étaient
réservés sont maintenant annoncées et il est @ prévoir qu’elles saggraveront au
cours des prochains mois. Il est superflu d’insister sur les graves conséquences
pour notre productwn agricole, déja insuffisante, de arrét d’un grand nombre
de tracteurs qui résultera nécessairement de cette situation nouvelle si des
mesures ne sont pas prises pour assurer leur fonctionnement a Uaide de carbu-
rants de remplacement.

Parmi ces carburants, seuls le bois et le charbon minéral peuvent étre mis
a la disposition de Uagriculture avec toutes les garanties nécessaires quant a
Pimportance et a la régularité des attributions. Il faut donc réaliser dans le plus
bref délai l'équipement en gazogéne d’un nombre aussi grand que possible de
tracteurs.

Cet équipement pose de nombreux problémes techniques: nécessité de
réserver la mszbzlzte, équilibre des charges sur les essieux, réduction au minimum
de la perte de puissance, etc... problémes qui appellent des solutions particu-
lidres & chaque type de tracteur. Il faut considérer également la consommation;
de matiéres premiéres qu’il importe de ne pas gaspiller.

Ces diverses sujétions ont conduit a U'établissement d’un programme ol
figurent en premzer lieu les types de tracteurs se prétant le mieux a U'é équipe-
ment au gazogéne et pour lesquels on soit assuré d'obtenir le résultat utile maxi-
. mum pour une quantité donnée de matériaux mis en ceuvre.

La réalisation d’'un tel programme implique nécessairement, dans les
circonstances actuelles, Uintervention de plusieurs Services ou organismes :
attribution préalable de licences d’équipement par le Service du Génie Rural,
agrément des adaptateurs par le Comité d’Organisation du Machinisme Agri-
cole, attribution des matiéres nécessaires pour la construction du gazogéne et de
ses accessoires et pour son montage, partie par le C.0.G. et partie par le C.0.A.,
centralisation par le C.0.G. de la fabrication de certaines piéces de transforma-
tion des moteurs pour les séries les plus importantes de tracteurs, réception de
Péquipement par le Service des Mines, etc...

Les adaptateurs se trouvent donc en présence, non seulement d’un pro-
bléme technique, mais d’un probléme administratif qui leur parditra d’autant
plus complexe que Cest a eux qu'incombe, en fin de compte, la plupart des
formalizés.
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C’est pour les aider a résoudre au mieux ces deux problémes et leur pre-
ciser les dispositions prises en vue de réaliser le programme d’équipement des
tracteurs agricoles que le présent Memento a été rédigé. Il répond par avance
aux différentes questions d’ordre technique et administratif que peuvent poser
les adaptateurs, et notamment aux suivantes :

— quels sont les tracteurs susceptibles d’étre équipés de gazogénes,
— Comment réaliser cet équipement,

— par qui faire réaliser cet équipement,

— ot trouver les différents matériels nécessaires,

— @ quelles dispositions légales doit-on satisfaire,

— quelles sont les formalités a remplir ?

Le Directeur Responsable du C.0.G.

René LE GRAIN.



[ PARTIE

GENERALITES
sur 'emploi des Tracteurs Agricoles

CONSEILS TECHNIQUES
pour leur équipement au Gazogene

CHAPITRE I*. — Rappel des conditions d'utilisation des tracteurs agricoles.
Obligations techniques qui en découlent.

Le rendement que l'on peut attendre d'un tracteur agricole est fonction des
qualités suivantes :

A. — Qualités générales d'utilisation du tracteur.
a) Visibilité.
Doit étre largement assurée :
.— vers |'avant, pour la direction,
— Vers l'arrigre, pour la surveillance des instruments aratoires,
— latéralement (et pour les tracteurs & roues, vers la face intérieure des
roues AV) pour le guidage en labour et dans les cultures en lignes.

~ b) Maniabilité.
Le tracteur appelé & de fréquents changements de direction doit avoir un
rayon de braquage trés réduit et sa direction doit &tre facile.

c) Utilisation des instruments agricoles, portés, remorqués ou actionnés par le tracteur.

_ Les parties du fracteur appelées & recevoir les outils agricoles, la poulie de
prise de force, le crochet de remorquage et ses abords, doivent &tre bien dégagés.
Il faut pouvoir : monter et démonter les divers appareils avec facilité, en assurer la
commande et le réglage en marche, virer avec le minimum de difficultés le tracteur

attelé.

d) Encombrement.

Certaines servitudes sont imposées par le travail demandé au tracteur, par
exemple : largeur hors tout, dans le cas du travail des vignes ; hauteur maxima en
arboriculture fruitiére.

e) Accessibilité.
L'accés au moteur et autres parties essentielles du fracteur exigeant une sur-
veillance et un entretien périodique doit &tre facile.
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f) Adhérence et équilibre.

La répartition latérale et longitudinale des masses détermine 'adhérence des
organes de propulsion sur le sol et par conséquent les possibilités d'effort de traction.
Ceci est particulirement important dans le cas des tracteurs & roues & un seul essieu
moteur. Dans leur cas, la répartition correcte des masses est en outre un facteur de
sécurité, L'efficacité de la direction et la résistance au couple de cabrage en
dépendent directement.

g) Parcours en terrain varié.

Une large garde au sol du point le plus bas est indispensable pour permetire
le labour, le franchissement d'orniéres et méme Bventuellement de talus ou de fossés.
Le fonctionnement du tracteur doit &tre insensible aux inclinaisons brutales ou
permanentes. :

h) Sécurité contre l'incendie.

Elle est particulisrement nécessaire sur-les tracteurs agricoles pour éviter les
incendies de récoltes, fourrages, efc...

3 . I/’
i) Solidité.

Le tracteur est en général dépourvu de toute suspension élastique, et souvent
muni de roues métalliques. Tous les organes et les assemblages doivent &tre congus
pour résister aux chocs, secousses et trépidations. -

i) Simplicité d'entretien.

L'entretien journalier doit étre ausi réduit que possible et n'exiger que des
soins faciles & donner, sous peine de n'étre pas effectué régulisrement, d'oli causes
permanentes de pannes et de mauvais fonctionnement. En outre, le temps passé en
entretien diminue la durée du travail utile. La simplicité d'entretien est un facteur
important du rendement agricole.

B. — Qualités requises de I'ensemble moteur.

a) Puissance. :

C'est le facteur primordial. La traction au crochet doit rester toujours suffi-
sante pour assurer le travail normal des instruments agricoles utilisés par le tracteur
avant sa transformation.

b) Régularité de marche et siireté de fonctionnement.

Le tracteur agricole est appelé & étre utilisé de fagon constante & une puis-
sance voisine du maximum. Pour de nombreux travaux tels que le labourage, le moteur
est soumis, lors des manoeuvres, & de brusques variations de charge.

La vitesse de rotation du moteur doit rester sensiblement constante sans
emballage & vide ni perte de puissance aux reprises en charge brusque.

Le dispositif de refroidissement doit avoir une efficacité suffisante pour per-
metre la marche continue & pleine charge au point fixe en toutes saisons.

| 'exécution des travaux saisonniers ne souffre pas de délais et exige une grande
streté de fonctionnement.

c) Robustesse. ; :
Un tracteur doit normalement s'amortir en 10 & 15.000 heures de marche
réparties sur 8 & 10 années.



S

CHAPITRE 1l. — Régles & observer pour satisfaire aux conditions d'utilisation
des tracteurs agricoles.

Les tracteurs agricoles & essence ou gas-oil sont des véhicules trés ramassés,
souvent sans chéssis, avec des espaces disponibles trés réduits ; ils sont le plus généra-
lement dépourvus d'installation électrique alimentée par dynamo. .

L'installation d'un gazogéne sur tracteur agricole pose des problémes parfois
délicats & résoudre, elle doit &tre réalisée trés judicieusement et avec beaucoup de
soin de maniére a réduire & un minimum trés acceptable les inconvénients inévitables
d'une telle adaptation.

a) Cahier des charges.

Il est donné en annexe (n° 2, page 19) le cahier des charges fixant les conditions
de réception des tracteurs agricoles transformés pour la marche au gaz de gazogéne
qui a été rédigé en vue d'assurer le maintien de la plupart des qualités requises du
tracteur. : -

Les indications données dans les paragraphes suivants complétent les prescrip-
tions du cahier des charges en ce qui concerne la réalisation pratique des conditions
d'installation imposées.

b) Les organes du gazogéne. Caractéristiques convenant aux applications sur
tracteurs agricoles.

Pour déterminer l'importance de l'appareillage & adopter, en particulier la
section du foyer (gazobois) ou de la tuyére (gazo minéral) il faut tenir compte du fait
que les moteurs des tracteurs agricoles travaillent presque toujours & pleine charge
et & plein régime. Ce sont aussi des moteurs & régime lent, & larges orifices, ayant un
taux de remplissage supérieur & celui des moteurs de véhicules routiers.

A cylindrée minute théorique égale, le moteur d'un tracteur exige du généra-
teur un débit moyen de gaz supérieur  celui que demande le moteur d'un véhicule
routier.

La trémie du générateur doit assurer une durée minima de marche & pleine
charge qui détermine (particulidrement dans le cas des gazobois) sa capacité.. Les
trémies de large section (par exemple ovale ou rectangulaire) sont & préférer aux
générateurs cylindriques de grande hauteur.

La forme de |'épurateur doit se préter au montage facile sur le tracteur sans
géner la visibilité. Son fonctionnement (cas des épurateurs horizontaux & barbotage)
ne doit pas &tre affecté par l'inclinaison latérale (pouvant atteindre 20°) ou longitu-
dinale du tracteur en travail. :

La dépression & |'aspiration du moteur doit étre réduite au minimum : larges
surfaces filtrantes ; tuyauteries de grosse section (section décroissante du générateur
au mélangeur) et & parcours aussi direct que possible.

Le refroidisseur doit &tre trés efficace. En pleine charge, au point fixe, la
température du gaz pauvre & l'entrée du mélangeur ne doit pas dépasser de plus
de 30° la température ambiante. Un refroidissement insuffisant entrafne une perte de
puissance importante.

L'unification des refroidisseurs est actuellement & I'étude.

c) Disposition des organes des gazogénes sur les tracteurs agricoles.

Plusieurs cas sont & considérer : Tracteurs & roues. — Tracteurs & chenilles. —
Tracteurs vignerons. — Tracteurs servant en arboriculture fruitiére.
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Tracteurs & roues. — Le Générateur est généralement placé sur 'un des cotés
entre la roue avant et la roue arriere. Utiliser toujours le coté gauche du tracteur
lorsque la poulie est & droite ou & 'arrigre, de fagon & réaliser I'équilibre latéral et la
meilleure visibilité dans le cas du labour en planches (charrue versant & droite).

Ne pas accoler le générateur au corps du tracteur, mais I'en écarter de 0 m. 10
a 0 m. 15, quitte & faire déborder le générateur de la méme distance & |'extérieur
du plan de la face extérieure des roues, de fagon & assurer la visibilité vers la face
intérieure de la roue avant.

Le montage du générateur & I'arriére est & proscrire (tendance au cabrage en
travail; réduction de l'efficacité de la direction; difficulté des virages; charrue attelée
ef mauvais accés en marche aux commandes des instruments remorqués).

Le montage du générateur & l'avant est une excellente solution, mais qui exige
que les tracteurs soient spécialement congus en vue de cette disposition : radiateur
et refroidisseur latéraux, organes du tracteur raccourcis de fagon a éviter que le
générateur soit en porte-a-faux & 'avant, d'ol répartition longitudinale correcte des
raasses. Cette solution suppose de plus 'emploi de générateurs spécialement dessinés
pour le tracteur considéré (trémies larges et basses).

Par contre, pour la transformation de la plupart des tracteurs en service, le
montage du générateur ou d'un gazogéne monobloc & I'avant n'est pas retenu parce
qu'il géne le refroidissement du moteur et du gaz et surtout parce qu'il conduit & une
mauvaise répartition des masses : porte-a-faux forcément important exagérant le poids
sur I'essieu avant dont les roues tassent le sol : durcissement de la direction, diminu-
tion de |'adhérence de I'essieu arriére moteur.

Ce montage n'est acceptable que lorsqu'il est pratiquement le seul possible.
Clest le cas des tracteurs vignerons et de certains tracteurs & moteurs semi-diesel &
deux temps (Lanz) pour lesquels le refroidisseur est alors placé latéralement.

Les différents éléments constitutifs du dispositif d'épuration doivent &tre
montés soit sur le cdté du tracteur opposé au générateur (éviter de masquer la poulie)
en les écartant suffisamment du corps du tracteur, soit lorsque la forme s'y préte, & la
place du réservoir & carburant liquide : c'est la meilleure disposition. Il faut veiller
toutefois & I'accessibilité des couvercles de visite et ne pas étre obligé par exemple
de démonter le volant de direction pour le nettoyage de I'épurateur..

Le montage d'organes volumineux & I'arriére du tracteur est toujours & éviter ;
en tous cas, rien ne doit géner les manceuvres, ni risquer, dans les virages courts, de
venir buter contre les leviers de réglage de la charrue ou des autres instruments
remorqués. :

Le montage au-dessus du capot d'épurateurs ou de pots de détente horizon-
taux ne doit ni géner la visibilité vers I'avant (surhausser le sidge, écarter les pots
cylindriques lorsqu'ils sont en nombre pair pour ménager un espace libre dans le
plan de symétrie du tracteur, ne pas les placer trop & I'avant) ni empécher I'accés
au moteur.

Le refroidisseur doit &tre dans tous les cas (sauf pour les tracteurs vignerons
étroits) placé devant le radiateur du tracteur. Il doit &tre ou accolé étroitement au
radiateur ou conjugué avec ce dernier par un cadre en téle de facon & &tre traversé
par la totalité de I'air aspiré par le ventilateur.

Tracteurs & chenilles. — Sur ces tracteurs, il n'y a pas d'espace disponible &
hauteur convenable sur les c6tés, la solution normale consiste & monter le générateur
et I'épurateur sur un bati transversal en profilés, t6le pliée ou tubes, fixé soit & I'avant
soit & 'arridre.

Le montage & l'avant est & recommander pour les tracteurs de petites dimen-
sions qui tendent & cabrer et dont les organes d'attelage sont courts.

Le montage & l'arriére s'applique de préférence aux gros .tracteurs pour
lesquels le montage & l'avant entrainerait un porte & faux exagéré.
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Prévoir un large espace libre entre générateur et épurateur, en les plagant au
droit des chenilles, de facon & ménager la visibilité au centre. Dans le cas du montage
3 l'arridre, placer le bati transversal ‘assez haut pour dégager s'il y a lieu la poulie
et la prise de force. »

M&me observation que pour les tracteurs & roues en ce qui concerne le
refroidisseur.

Tracteurs vignerons étroits. — Que ces tracteurs soient & roues ou a chenilles,
comme il ne peut &tre question d'augmenter leur largeur et qu'il faut laisser |'arriére
complatement dégagé pour le portage et la commande des instruments aratoires, la
seule solution généralement possible consiste & placer le générateur & l'avant.

Utiliser un refroidisseur horizontal de préférence & un refroidisseur vertical
placé & l'avant.

Les épurateurs constitués par des éléments séparés peu volumineux sont plus
faciles & disposer. o

A noter que les dispositions du cahier des charges concernant la visibilité et
la répartition des charges ne s'appliquent pas aux tracteurs vignerons.

Tracteurs pour arboriculture fruitiére. — Les fracteurs utilisés en arboriculture
fruitisre peuvent &tre dispensés de |'obligation de faire déboucher les tubes d'entrée
d'air primaire et de sorfie du ventilateur & 2 m. au-dssus du sol. :

NOTA. — Dans tous les cas considérés ci-dessus, il est souvent avantageux,
pour mieux conserver les qualités de visibilité de surélever. de quelques centimétres le
sidge du conducteur. - :

d) Fixation des organes du gazogéne sur le tracteur.

Il faut sattacher a réaliser la fixation des organes du gazogéne sur le tracteur
en conciliant les trois qualités suivantes :

Rigidité, robustesse, légéreté.

Pour les tracteurs dont I'équipement est & effectuer en 1™ urgence (voir
chapitre 3) les constructeurs sont tenus de livrer en méme temps que le gazogéne
I'ensemble des ferrures de fixation ainsi qu'un plan de montage.

Ces plans ont été étudiés pour obtenir le maximum d'économie de main-
d'ceuvre et de matiére premidre et éviter toute erreur de montage.

Pour les autres types de tracteurs s'inspirer des indications suivantes :

— éviter le percage des carters d'huile dans le cas des tracteurs & roues

a carter-chéssis, ' :

— fixer les batis sur les boulons existants en prenant des points d'appuis
trés éloignés les uns des autres,

— &viter les ferrures passant sous le corps du tracteur pour ne pas dimi-
nuer la garde au sol,

— assurer la rigidité des organes par des goussets ou jambes de force
soudés. :

Le poids admissible de I'ensemble des ferrures et de la boulonnerie de fixa-
tion est de :

40 & 60 K. pour les tracteurs & roues.

80 & 100 K. pour les petits tracteurs & chenilles.

130 & 150 K. pour les gros tracteurs & chenilles.

e) Accessoires du gazogéne.

Les tracteurs agricoles sont en général dépourvus d'équipements électriques
(Dynamos, accumulateurs, démarreurs) qu'il serait actuellement impossible ou trop
cotiteux de monter au moment de la fransformation. : .
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La mise en route de leurs moteurs, lourds et de forte cylindrée, exige avec
les taux de compression usités pour la marche au gaz une puissance élevée. Pour le
lancement & la manivelle la force conjuguée de deux hommes est souvent nécessaire.

L'emploi d'un démarreur & inertie est tré&s commode mais constitue une solution
colteuse. ; :

La mise en marche directe du moteur sur gaz est |'exception, elle n'est possible
de facon courante qu'en été car, un premier lancement raté sur gaz rend souvent
inefficaces les essais suivants (condensation sur les bougies).

Le départ est donc généralement assuré & |'essence et l'installation doit obli-

N

gatoirement comporter cette faculté. On utilise un starter & essence, un’ carburateur
auxiliaire ou méme, dans le cas de la transformation de certains tracteurs a essence
le carburateur d'origine. :

Dans tous les cas les organes du dispositif de fonctionnement & l'essence
(gicleurs, buses, tuyauteries) doivent étre de section suffisamment réduite pour que
I'alimentation compléte du moteur ne puisse étre assurée, car, avec les taux de
compression usités pour la marche au gaz la pleine admission d'un mélange air
essence entrainerait inévitablement des avaries.

Le dispositif d'alimentation & l'essence doit étre simplement suffisant pour
assurer le lancement et, tout & fait exceptionnellement, fournir une puissance d'appoint
en cas de difficultés momentanées (marche mixte).

f) Adaptation des moteurs.

Un moteur & essence de tracteur agricole (taux volumétrique de compression 4
3 4,5) alimenté sans aucune modification au gaz de gazogéne perd 40 & 45 % de sa
puissance ce qui limite dans des proportions inadmissibles I'emploi du tracteur.

Avec les moteurs Diesel & 4 temps la marche mixte Diesel gaz donnerait de

= z . . A . 7
bons résultats sans aucune transformation, mais ne peut étre envisagée car la consom-

mation de gas-oil reste encore trop élevée pour pouvoir tre admise dans les circons-
tances actuelles. La marche au gaz pauvre pur exige une transformation du moteur.

Les moteurs semi-Diesel & cycle & 2 temps, monocylindriques, & carter-pompe,
ne peuvent &tre utilisés en marche mixte diesel-gaz ou en marche au gaz pauvre pur
qu'au prix d'une transformation profonde de leur fonctionnement.

Il est indispensable d'adapter les moteurs & la marche au gaz de gazo-

> 1
géne.

Une adaptation judicieuse permet de ramener la diminution de puissance
par rapport & la puissance obtenue avec les carburants liquides aux environs de 25 %
pour les moteurs & essence et 20 % pour les moteurs Diesel, ce qui est trés acceptable
avec la majorité des tracteurs existants mais impose que le moteur soit en bon état
de fonctionnement. B :

La révision générale du moteur doit donc souvent étre effectuée en méme
temps que 'adaptation, surtout dans le cas des moteurs & essence dont beaucoup de
ceux actuellement en service ont déja atteint un degré d'usure avancé.

L'adaptation des moteurs pour la marche au gaz'de gazogéne différe selon
le type de moteur : & essence, Diesel 4 temps, semi-Diesel 2 temps.

Moteurs & essence. — Augmentation du taux volumétrique de compression (ce
qui revient & diminuer le volume de la chambre d'explosion) jusqu'a 6,5 ou 7 environ.
Ne pas rechercher un taux plus élevé qui causerait une fatigue exagérée aux organes
du moteur. Deux moyens : soit emploi de pistons & fond surélevé, soit, lorsque ce
moyen est impossible, changement de culasse (Fordson). Employer toujours des pistons
3 4 ou méme 5 segments dont au moins trois d'étanchéité. La solution qui consiste a
munir le piston d'une calotte rapportée ou & boucher partiellement la chambre de la
culasse est & proscrire sauf cas tout & fait exceptionnels.
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Sur les moteurs manquant de compression par suite de l'ovalisation des
cylindres, I'emploi de segments étagés type Steelcraft, Champion ou Bollée 3E donne
de bons résultats mais pour un temps limité, 200 ou 300 heures de marche au maxi-
mum. Ce procédé rend de grands services pour une remise en état rapide lorsque
I'urgence des travaux ne permet pas d'immobiliser le fracteur le temps nécessaire a
I'exécution d'une révision générale.

Moteurs Diesel 4 temps. — Diminution du taux volumétrique de compression
aux environs.de 9. Ne pas chercher & conserver des taux plus élevés qui causent rapi-
dement des ennuis d'allumage dont I'importance n'est pas compensée par la faible
augmentation de rendement thermique. :

D'une maniére générale le résultat est obtenu en abaissant la face supérieure
du fond des pistons, soit par trongonnage (en général fonds épais) ; soit par rempla-
cement des pistons.

L'étanchéité des moteurs Diesel, construits pour fonctionner & des taux de
compression trés élevés, reste trés souvent suffisante pour qu'on puisse se dispenser
du remplacement des pistons.

Il'y a lieu, en outre, de remplacer dans la culasse les porte-injecteurs par des
porte-bougies, et de monter un dispositif d'allumage commandé par I'arbre d'entrai-
nement de la pompe d'injection qui est démontée ou privée de ses organes mobiles.

La magnéto de départ sur essence qui existe sur certains types de tracteurs
(Mac-Cormick) peut étre parfaitement utilisée en marche continue.

Le point faible de ces transformations est trés souvent la tenue des bougies
qui sont mal refroidies, les porte-bougies ne pouvant pas toujours &tre en contact
direct avec I'eau de circulation. :

Ces porte-bougies doivent &tre usinés avec précision et emmanchés a force
dans leurs logements ol ils sont généralement maintenus par des brides.

On obtient des résultats bien meilleurs en remplagant la culasse toute entiére
par une culasse spéciale qui supprime les ennuis d'allumage. Cette solution est col-
teuse et exige de la matiére premiére, mais elle se justifie parfaitement surtout pour
les gros tracteurs & chenilles.

L'étude de culasses appropriées pour les moteurs Diesel des tracteurs a che-
nilles des types les plus répandus, est en cours.

Moteurs semi-Diesel deux temps & carter-pompe. — La transformation de ces
moteurs exige des modifications importantes dans leur fonctionnement du fait qu'il
est impossible d'admettre le mélange tonnant dans le carter. Certaines solutions pro-
posées sont trop coliteuses et compliquées pour pouvoir étre admises (culasses a
soupapes automatiques, compresseurs,. efc...). Les autres sont de mise au point
délicate.

Pratiquement un seul constructeur a résolu industriellement le probléme pour
certains de ses modéles de tracteurs (Lanz, systéme d'écluse & gaz).

Qu'il s'agisse de la transformation de moteurs & essence ou diesel, il faut de
plus s'efforcer d'éviter toutes causes accessoires de perte de puissance.

Le point d'allumage doit étre réglé avec beaucoup de soin. La combustion
du mélange tonnant au’ gaz pauvre est relativement lente, une avance insuffisante
ne permet pas au moteur d'atteindre, en charge, son régime normal, d'oll une perte
de puissance considérable. Il faut I'avance maximum & la limite du cliquetis.

Le remplissage des cylindres doit &tre aussi complet que possible, il faut
donc une tubulure d'admission de grosse section, raccordée par des venturis aux
orifices d'admission du moteur, et surtout n'ayant pas de contact avec la tubulure
d'échappement qui échaufferait et dilaterait prématurément le mélange gazeux. Le
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remplacement des collecteurs est donc presque ‘I'OU|OUI‘S nécessaire et constitue un
point important de la transformation.

Enfin, dans le cas du changement des pistons, il y a intérét a utiliser des
pistons en métal léger ; I'allégement de I'attelage alternatif est avantageux pour la
souplesse du moteur.

Etant donné que I'ensemble des opérations précédentes ne suffisent pas pour
obtenir du moteur fonctionnant au gaz de gazogéne toute la puissance pour laquelle
il avait été prévu, l'effort de traction dont est capable le tracteur (dans le cas bien
entendu ol son adhérence au sol était suffisante pour I'utilisation de toute la puis-
sance du moteur) est diminuée dans la méme propor’non

Or, le tracteur doit obligatoirement continuer & tirer les mémes machines de
culture, réglées a la méme profondeur de travail et exigeant (sauf suppressnon parfois
possible d'une partie des piéces travaillantes) le méme effort de traction qu'avant la
transformation du tracteur. La diminution de I'effort maximum possible au crochet
est donc encore trop importante dans les nombreux cas ol le tracteur fonctionnait
normalement au carburant liquide au voisinage de la puissance maxima de son moteur.

Il faudra trés souvent chercher. & se rapprocher davantage de la traction

{ maxima obtfenue au crochet avec les carburants liquides. Le changement du rapport

1 de démultiplication de la transmission, par remplacemen’r d'un couple de pignons, est
impossible & envisager actuellement du fait de la pénurie d'aciers spéciaux. Il n'est
d'ailleurs pas toujours techniquement facile. Les tracteurs possédant un bofte &
5 vitesses (en général, des diesels & chenilles ou & roues), étaient normalement utilisés
en 2¢ pour les travaux durs. En employant couramment la 1™ vitesse pour la marche
au gazogéne, on retrouve une traction au crochet suffisante. Par ailleurs, il est possible
d'augmenter la puissance du moteur au moyen de modifications supplémentaires
affectant ses caractéristiques initiales : cylindrée, régime, alimentation.

Augmentation de la cylindrée par suralésage des cylindres. — Avec les
moteurs & essence, les chemises ou parois de cylindres sont relativement minces,
l'augmentation de cylindrée ne peut étre que trés limitée, de l'ordre de 3 %,
ce qui est déja appréciable. Lorsqu'il est possible de procéder & un rechemisage
spécial, l'augmentation peut étre beaucoup plus importante. Exemple : Mac-
Cormick 10/20=17 % - Mac-Cormick 15/30=14 %. ;

Sur les moteurs Diesel, construits-pour résister & de fortes pressions, I'épaisseur
des chemises permet de praﬁquer en tout sécurité des realesages trés importants.

Cette p035|b|||’re n'est pas assez utilisée, il y a intérét & en généraliser |'emploi.

Sur les mémes moteurs 'augmentation de cylindrée par remplacement des
chemises et pistons exige, sans nécessité, une importante quantité de matiéres pre-
miéres. Dans les circonstances actuelles cette solution doit étre écartée.

4 Le tableau objet de I'annexe N° 5 donne pour les moteurs des tracteurs’ les
plus répandus les caractéristiques avant et aprés realesage maximum (permettant des
réalésages ultérieurs de réparation).

Augmentation de la cylindrée-minute par accélération. du régime du moteur.
— La vitesse de rotation des moteurs de tracteurs agricoles est en général limitée
par un régulateur centrifuge qu'il est possible de régler ou de modifier. Les caracté-
ristiques des moteurs & régime lent qui equipen’r les tracteurs et aussi les facteurs
de la résistance du sol au passage des piéces travaillantes, sont tels qu'un accroisse-
ment de 100 & 200 tours/minute de la vitesse de rotation du moteur peut souvent
se traduire par une amélioration de la traction des instruments de culture en méme
temps qu'augmenter la vitesse de déplacement du tracteur.

- Cette solution doit étre appliquée avec prudence. Elle peut réduire anorma-
lement la longévité des moteurs & essence et doit &tre réservée & certains Diesel
transformés (Deutz-Hanomag). A noter que le cahier des charges stipule I'obligation
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de relier le régulateur, lorsqu'il existe, & la commande du mélangeur. Cette utilisation
du réqulateur est parfois délicate & réaliser de fagon satisfaisante. Elle est néanmoins
toujours possible mais exige une mise au point trés soignée du systéme de commande,
tringleries, rapports de bras de levier, qui doit permettre au régulateur d'exercer une
action correcte ni trop brutale, ni top faible sur le papillon des gaz.

Utilisation d'un compresseur. — Avec les moteurs a essence on peut, sans
modification, retrouver, avec la marche au gaz pauvre, la puissance obtenue avec
carburant liquide en utilisant un compresseur, mais cela & la condition que le moteur
soit en bon état. Seuls les compresseurs de modéles récents, dérivés du type Roots
dont la consommation d'huile est trés faible peuvent é&tre retenus.

L'entrainement du compresseur n'est pas toujours facile & réaliser et le refroi-
dissement parfois nécessaire des gaz aprés mélangeur et compresseur peut compliquer
I'ensemble de l'installation.



— 13 —

CHAPITRE Hll. — Programme général d'équipement des tracteurs.

a) Eléments ayant servi & la détermination des programmes d'équipement.

La statistique établie par le service du Génie Rural fixe aux environs de
34.000 le nombre des tracteurs existant en France, dont environ 3.000 fonctionnent
au gaz pauvre.

L'adaptation & la marche au gaz pauvre pour les moteurs semi-diesel 2 temps
monocylindriques n'est pas encore entrée dans une phase pratique, sauf pour certains
modéles de tracteurs Lanz. Les autres tracteurs munis de ce type de moteur restent
donc, au moins temporairement, en dehors du programme de transformation
(Vierzon - H'S C S - Bolinders, efc...).

Les tracteurs Lanz transformables, qui utilisent un gazogéne spécialement
construit pour eux, font ['objet d'un programme particulier.

Si l'on élimine en outre les modsles de tracteurs les plus anciens, il reste
environ 23.000 tracteurs considérés comme techniquement transformables.

En tenant compte des nombreux tracteurs.en mauvais état et de ceux qui ne
sont que peu utilisés, on arrive & fixer & environ 15.000 le nombre de tracteurs dont
il est utile et méme nécessaire, pour le maintien de la production agricole du pays,
de réaliser la transformation.

Une loi en date du 6 juillet 1943 rend obligatoire I'adaptation de gazogénes
sur tous les tracteurs agricoles susceptibles d'utiliser les combustibles solides aprés
cette adaptation (voir annexe n° I, page 18). _

Du point de vue général, ce sont les tracteurs puissants, c'est-a-dire ceux qui
sont susceptibles d'effectuer les travaux agricoles les plus importants, qu'il importe
de maintenir en premier lieu en service. Ce sont, en général, des tracteurs & chenilles
& moteur Diesel.

Les difficultés industrielles actuelles, ainsi que |'obligation d'une réalisation
rapide du programme d'équipement prévu, imposent certaines conditions de réalisa
tion qui peuvent étre en contradiction avec les considérations purement agricoles. I
faut tenir compte de la facilité plus ou moins grande de transformation de chaque
type de tracteur, des exigences de cette transformation en main-d'ceuvre ou en
matiéres premiéres, de la possibilité d'une fabrication en série des pidces de trans-
formation.

La plupart des Diesels exigent, pour la marche au gaz, I'adjonction d'un dis-
positif d'allumage dont la fabrication, en quantités importantes, demanderait de
longs délais.

b) Programme & réaliser.

La diminution annoncée des contingents de carburants liquides dont pourra
disposer I'agriculture impose une réalisation rapide de I'équipement des tracteurs
agricoles au gazogene.

Un contingent spécial de licences est attribué trimestriellement pour les trac-
teurs agricoles et réparti par les soins du Génie Rural. Si les demandes de licences
sont en nombre inférieur & ce contingent, la différence est répartie d'office entre les
possesseurs de tracteurs désignés par une Commission instituée dans chaque départe-
ment. Les tracteurs & équiper ainsi obligatoirement sont désignés de préférence parmi
ceux qui appartiennent aux types dont I'équipement est prévu en premiére urgence, et
surtout en fonction de l'intérét agricole du maintien en service du tracteur dans
chaque cas particulier.
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c) Types de tracteurs dont I'équipement est prévu en 1*® urgence.

La liste de ces tracteurs est jointe & I'Instruction particuliére n° 2001 (voir
annexe n° |1, page 69). En ce qui concerne les Fordson 10/20, seuls sont & trans-
former en premiére urgence ceux qui sont pourvus d'une magnéto ou d'un allumeur,
ou pour lesquels I'adaptateur peut s'engager & fournir immédiatement un dispositif
d'allumage permettant de supprimer volant magnétique et bobines.

Parmi ces types de tracteurs, il y a lieu de distinguer :

I° Ceux existant en un grand nombre d'exemplaires, pour lesquels la fabrica-
tion des piéces de transformation a été étudiée pour étre réalisée en série :

Fordson, Mac-Cormick Deering & essence pour lesquels la. fourniture des
ensembles de piéces de transformation est assurée par des distributeurs généraux..

Renault, Deutz, Hanomag, Lanz, pour lesquels la fourniture des ensembles est
assurée par les constructeurs des tracteurs intéressés.

2° Ceux pour lesquels les pigces de transformation ne sont pas encore réalisées
en série mais qui présentent cependant un intérét agricole certain, en particulier :

Mac-Cormick Deering Diesel - Caterpillar Diesel.

Pour ces derniers types, |'adaptation des moteurs par changement.de culasse
est actuellement & I'étude. Cette étude est conduite de maniére & permettre de
réduire le nombre de modéles de transformation dd aux .variantes existant dans la
construction des moteurs (par exemple, injecteurs : verticaux, & 10° et & 45° pour les
Mac-Cormick).

Cette réalisation permettra de procéder & la fabrication en série des pieces
d'adaptation des moteurs des tracteurs en question.

d) Autres types de tracteurs.

Tous les autres types de tracteurs doivent également étre équipés de gazo-
génes, la transformation de leurs moteurs étant effectuée individuellement. L'intérét
agricole de la transformation (considération du travail annuel demandé au tracteur,
ressources en combustible de son propriétaire), et, d'autre part, I'assurance formelle
de la part de |'adaptateur d'étre en mesure de se procurer tous les éléments néces-
saires pour procéder a |'adaptation, dans le délai normal prévu, suffisent & justifier
I'octroi d'une licence d'équipement. ; -

C'est aux Ingénieurs en Chef Départementaux du Génie Rural qu'il appartient ’
de juger chaque cas particulier de demande de licence. La transformation en série -
s'étendra d'ailleurs, sans doute, & d'autres types de tracteurs, au fur et & mesure que
les études nécessaires pourront étre entreprises.

e) Cas particulier des tracteurs Lanz.

La filiale en France de la Société Lanz, 13, rue des Ecluses-Saint-Martin &
Paris (10%), équipe pour la marche mixte Diesel-Gaz ou pour la marche au gaz pauvre
pur les tracteurs Lanz des modgles suivants :

t 3 ti N°
— Types D.7500 et D.7506 (de 25 CV) ; soulmeny aperic ot i

— Types D.8500 et D.8506 (de 35 CV) seulement & partir du N° de
— Types D.9500 et D.9506 (de 45 CV) série 125.000.
L'équipement exécuté sous la‘responsabilﬁé de la Société Lanz, comprend
|a transformation du moteur.et le montage d'un gazogéne & bois Imbert spécialement
construit pour ces tracteurs.
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78 PARTIE

DISPOSITIONS ADMINISTRATIVES

CHAPITRE IV. — Obligation légale d'adaptation de gazogénes
sur les tracteurs agricoles - Agrément des adaptateurs - Gazogénes autorisés.

a) Tout agricul‘reur possédant un tracteur susceptible d'utiliser des combus-
tibles solides, aprés adaptation d'un gazogéne, est tenu de faire procéder a cette
adaptation (Loi du 6 juillet 1943).

Le texte de ce’r’re loi, précisant les modalités d'application de cette obligation,

figure en annexe n° |, page 18, au présent mémento.

b) L'équipement au gazogéne de tous les tracteurs dépendant du Comité
d'Organisation du Machinisme Agricole ne peut étre effectué que par des adapta-
teurs agréés par ce Comité (Décision du C. O. M. A. n° 22, du 21 janvier 1943).

L'agrément est donné sous la forme d'une carte professionnelle spéciale déli-
vrée par le C. O. M. A. en accord avec le Comité d'Organisation de |'Industrie des
Gazogeénes. |l est obligatoire & dater du I avril 1943. :

Le C. O. M. A. a nommé dans chaque département un « délégué » ou « chef
de file » qui doit fournir aux intéressés les renseignements utiles. La liste des délégués
figure en annexe n° 4, page 35, au présent mémento.

c) La liste des gazogénes homologués actuellement retenus pour I'équipement
des tracteurs agricoles figure en annexe n’ 3, page 24, au présent mémento.
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CHAPITRE V. — Licences d'équipement.

a) Octroi de la licence.

La demande de licence, du modéle joint en annexe n° 9, page 63, doit étre
adressée, par le propriétaire du tracteur, & M. I'Ingénieur en Chef du Génie Rural
du département.

La demande est instruite par I'Ingénieur en Chef. S'il estime que le demandeur
répond aux conditions requises, il lui adresse la. licence d'équipement.

Le bénéficiaire dispose alors d'un délai de 30 jours pour passer commande
d'un gazogéne & un constructeur, choisi par lui, parmi ceux qui figurent sur la liste
des constructeurs de types retenus. :

Au moment de la passation de la commande, le constructeur du gazogéne
signe et date, sur la licence, |'attestation de la commande et remet au client la licence,
accompagnée d'un « bon de présentation au service de réception » de couleur verte
pour un gazogéne & bois, ou jaune pour un gazogéne & charbon minéral.

L'adaptateur agréé, choisi par le client pour effectuer le montage, doit indi-
quer sur le bon de présentation la date limite de ‘son achévement.

La licence et le bon de présentation sont alors adressés pour la validation &
M. I'lngénieur en Chef du Génie Rural.

Un délai total de 40 jours est accordé entre la délivrance de la licence et son
retour pour validation.

b) Validation.

L'Ingénieur en Chef du-Génie Rural appose son visa sur la licence et le bon
de présentation et indique la durée de sa validité qui est de 3 mois & dater du visa
de validation. gt e

La licence est ensuite renvoyée au bénéficiaire, accompagnée d'une feuille de
transformation: conforme au modéle donné en annexe n° 10, page 64.

c) Réception.

Le tracteur équipé doit étre présenté & la réception du Service du Génie
Rural avant écoulement du délai de 3 mois mentionné ci-dessus.

En vue de cette réception, l'adaptateur doit fournir & I'lngénieur en Chef
différentes pidces dont la liste figure en annexe n° 2, page 19, au présent mémento.

L'Ingénieur en Chef procéde ensuite & un examen du tracteur ayant pour objet
de vérifier si 'installation présentée est conforme au cahier des charges.

Dans |'affirmative, I'Ingénieur en Chef établit alors un procés-verbal qui, joint
aux piéces sus-mentionnées, est transmis au Service des Immatriculations de la Préfec-
ture, qui appose sur la carte grise la surcharge portant mention du fonctionnement
au gazogene. : :

Le bon de présentation est ensuite renvoyé au Service des Gazogénes par les
soins de I'lngénieur en Chef du Génie Rural. .



CHAPITRE VI. — Réalisation de I'équipement.

La Décision C. O. G. n° 20 et C. O. M. A. n® 47 et l'instruction particulisre
n® 2001, qui figurent respectivement en annexes n** 10 et |1, pages 64 et 67, au
présent mémento, précisent la marche & suivre par I'adaptateur en vue de se procurer
les différents éléments nécessaires & I'équipement du tracteur.

Dans le cas des tracteurs dont les pigces et accessoires de transformation de
moteur font ['objet d'un programme de fabrication en série, I'ensemble de ces pisces
et accessoires comprend :

— culasse spéciale (s'il y a lieu),

— joint de culasse,

— pistons complets avec axes, segments et circlips (s'il y a lieu),

— Chemises réalésées (échange standard), s'il y a lieu avec les accessoires
de montage tels que bracelets caoutchouc,

— ftringlerie de régulateur, ;
— collecteurs admission et échappement (s'il y a lieu),
— joints pour collecteurs,

— un jeu de bougies de 1™ monte de 18 ou 14 mm., avec, s'il y a lieu, des
bagues réductrices pour leur montage,

— appareil d'allumage (magnéto ou allumeur et bobine), pour les tracteurs
Diesel seulement,

-— carburateur de départ sur essence,
— mélangeur et ses commandes,
— ventilateur d'allumage.

Il sera joint également une notice explicative ainsi que les dessins de pidces &
transformer s'il y a lieu (par exemple, dans le cas du tracteur Mac-Cormick 10/20

N

rechemisé & 117, la modification apportée au bloc moteur).
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ANNEXE N° |

LOI N° 380 DU 6 JUILLET 1943 RELATIVE A L'ADAPTATION
DE GAZOGENES SUR LES TRACTEURS AGRICOLES
(« J. O. » du 7 juillet 1943, page 1827).

Le Chef du Gouvernement,
Vu les actes constitutionnels n® 12 et 12 bis,
Le Conseil de Cabinet entendu,

DECRETE :

Article Premier. — Tout agriculteur possédant un tracteur agricole susceptible
d'utiliser des combustibles solides, aprés adaptation d'un gazogéne, est tenu de faire
procéder & cette adaptation.

Art. 2. — Les licences de gazogénes pour les tracteurs agricoles sont réparties
dans chaque département par |'Ingénieur en Chef du Génie Rural, qui en regoit
trimestriellement un contingent spécial. :

Ce chef de service satisfait par priorité les demandes qu'il a regues.

Si le nombre de licences du contingent trimestriel dépasse celui des licences
demandées, la différence est répartie d'office entre les agriculteurs utilisant des trac-
teurs transformables, par une Commission comprenant le Préfet ou son délégué, pré-
sident, le syndic régional de l'union régionale corporative, I'Ingénieur en Chef du
Génie Rural et le directeur des services agricoles. '

Les agriculteurs désignés doivent immédiatement entreprendre la transfor-
mation imposée.

Art. 3. — Dans chaque département, le délégué désigné par le Comité
d'Organisation du Machinisme Agricole se tient constamment au courant des possibi-
lités d'adaptation des gazogenes sur les tracteurs agricoles. Il renseigne les agriculteurs
et I'Ingénieur en Chef du Génie Rural. Celui-ci, compte tenu de ces indications, peut,
lofsqu'il attribue les licences, réduire les délais prévus par l'instruction interministé-
rielle du 30 janvier 1943 des secrétaires d'Etat & la production industrielle et aux
communications et & I'agriculture et au ravitaillement et faire connaftre a l'agricul-
teur |'atelier dans lequel devra &tre effectuée la transformation du fracteur.

Art. 4. — Tout agriculteur qui, sans raison valable, aura commis une infraction
aux dispositions qui précédent, sera passible d'une amende de 10.000 & 50.000 francs.

En outre, il pourra &tre procédé a la réquisition, sans indemnité, du matériel
non’transformé, qui sera mis & la disposition de la Commission départementale prévue
par l'article 2 de la loi n° 201 du 2 avril 1943 relative a I'emploi collectif des moyens
de production en agriculture.

Art. 5. — Le présent décret sera publié¢ au « Journal Officiel » et exécuté
comme loi de |'Etat.
Par le Chef du Gouvernement Fait & Vichy, le 6 juillet 1943.
Le Ministre Secrétaire d'Etat ol Pierre LAVAL.
3 |Agrlcr\lzlzirgoe"r\lla\luAEE)vJSa.lllemen’r. L? Ministre Secrétaire d'Etat
3 la Production Industrielle
Le Garde des Sceaux, : et aux Communications.
Ministre Secrétaire d'Etat a la Justice. Jean BICHELONNE.

Maurice GABOLDE.
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ANNEXE N° 2

CAHIER DES CHARGES
D'EXAMEN ET D'ESSAIS DES TRACTEURS AGRICOLES
TRANSFORMES POUR LA MARCHE AU GAZOGENE

Article 1. — Procés-verbal d'examen et d'essais :

La mise en circulation des tracteurs agricoles transformés pour la marche
au gazogéne est subordonnée & la production par les demandeurs, d'un procés-verbal
d'examen et d'essais, attestant que l'installation du gazogéne sur le tracteur est
conforme au présent cahier des charges.

Article 2. — Demande d'examen et d'essais :

La demande d'examen et d'essais est adressée & M. |'Ingénieur en Chef du
Génie Rural du Depari‘ememL ol réside soit I'usager, soit |'industriel adaptateur dans
les conditions définies ci-apres.

La demande doit étre faite sur papier libre, suivant la formule annexée au
présent cahier des charges et accompagnée des piéces prévues & 'article suivant.

Article 3. — Piéces & fournir :

°

Les demandeurs doivent fournir les piéces suivantes :

I° Les spécifications exactes concernant le tracteur telles qu'elles sont prévues
par questionnaire.

2° Une copie certifiée conforme du certificat d'agrément du constructeur du
gazogeéne. .

3° Une copie certifiée conforme du certificat d'homologation du gazogéne.

4° Un certificat du constructeur attestant que |e gazogéne est entiérement
conforme au type homologué.

5° Un « bon de présentation au Service chargé de la réception » délivré au
constructeur du gazogéne par le Ministére de la Production Industrielle et des Com-
munications (Service des Gazogénes).

6° Une licence d'équipement au gazogene. délivrée par I'lngénieur en Chef

. du Génie Rural, dans les conditions précisées a l'article 1°* (Délivrance des licences

d'équipement) de la présente Instruction Interministérielle et revétue par celui-ci de
la mention de validation.

7° La carte grise du tracteur attestant que celui-ci a été soumis aux formalités
d'immatriculation.

Article 4. — Date et lieu de réception :
Le véhicule complétement équipé, en état de marche, sera présenté aux jour,
heure et lieu fixés par I'lngénieur en Chef du Génie Rural chargé de la réception.
‘ &, . .
{ Article 5. — Procés-verbal de réception :

Si ce fonctionnaire constate que |'appareil présenté satisfait aux prescriptions
du cahier des charges. il dresse de ses opérations un procés-verbal d'examen et
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d'essais qui est joint au dossier transmis & la Préfecture pour I'obtention de la sur-
charge de la carte grise mentionnant d'une part, le fonctionnement au gazogéne,
d'autre part, le numéro d'immatriculation de. la licence d'équipement.

Ce procés-verbal est remis au propriétaire du tracteur par les Services de la
Préfecture qui lui restitueront en méme temps la licence d'équipement ainsi que la
carte grise régularisée.

Article 6. — Refus de réception :

En cas de refus par I'lngénieur en Chef du Génie Rural de dresser procés-
verbal constatant que I'appareil satisfait aux prescriptions du cahier des charges,
les intéressés peuvent, s'ils estiment la décision injustifiée, faire appel au Ministre

~ Secrétaire d'Etat & |'Agriculture qui statuera aprés avis du Comité d'Organisation

de I'Industrie des Gazogénes pour moteurs & explosion et & combustion interne.

Article 7. — Nature des épreuves :

Les épreuves de réception comporteront :

a) Un examen général du montage.

b) Un examen au point de vue sécurité.

¢) Un examen au point de vue visibilité.

d) Une mesure de la répartition des charges.
e) Un essai de traction.

Article 8. — Examen du montage du gazogéne.

Le montage du gazogéne (générateur, épurateur, tuyauterie, accessoires) devra
étre établi de fagon & &tre insensible aux dénivellations du sol et ne pas subir de
déformations notables du fait des flexions possibles du chassis.

En particulier, les points d'assemblage ne devront pas &tre exposés, de ce fait,
a des efforts tels qu'il puisse en résulter des rentrées d'air ou des fuites de gaz.

De méme, le montage devra prévoir des dispositifs antivibratoires et des

joints de dilatation sur les tuyauteries lorsque celles-ci dépassent 2 m. de longueur ou

sont portées en marche normale & une température dépassant de plus de 80° la tempé-
rature ambiante. :

L'équipement devra &tre monté de maniére qu'aucune de ses parties ne se
trouve & une hauteur du sol inférieure & 25 cm. pour les tracteurs & chenilles, 30 cm.
pour les tracteurs & roues (jante nue) le véhicule étant placé sur un plan horizontal.

Le mélangeur devra comporter un filtre & air efficace. La vanne du ventilateur
-de départ devra &tre assez étanche pour interdire toute rentrée d'air non filtré pen-
dant la marche.

En aucun cas, le régulateur du moteur ne pourra &tre supprimé ; si son réglage
est modifié, cette modification doit laisser une marge de sécurité suffisante pour a
bonne conservation du moteur.

Article 9. — Mise en marche & |'essence :

Sauf dans les cas ol la transformation du moteur selon le procédé diesel-gaz
est autorisé, l'installation doit obligatoirement comporter un dispositif de mise en
marche du moteur & |'essence.

L'alimentation en carburant liquide doit &tre limitée de telle fagon qu'elle ne
puisse assurer que la marche & vide au ralenti.
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Cette limitation doit 8tre déterminée uniquement par les dimensions cons-
tructives du carburateur, & I'exclusion de tous autres procédés de sous-alimentation du
moteur. En particulier, |'étranglement de la tubulure d'admission est interdit.

-

Article .10. — Sécurité :

L'installation devra étre protégée par un dispositif approprié contre le risque
d'une explosion intérieure consécutive & un retour de flamme provenant du moteur.

L'orifice d'entrée amenant 'air au générateur devra se trouver & une hauteur
minimum de 2 m. au-dessus du sol, ou &tre équipé avec un dispositif anti-retour de
flamme dont I'efficacité sera contrdlée lors des essais de réception.

Le tuyau de sortie des gaz du ventilateur d'allumage sera dirigé verticalement
vers le haut, ['orifice coudé & 30° environ du cb6té opposé au ventilateur, sera & une
hauteur minimum de 2 m. au-dessus du sol. L'Ingénieur en Chef réceptionnaire pourra
dispenser de |'application des deux paragraphes précédents les tracteurs destinés
a l'arboriculture fruitiére.

Dans le cas ol le tracteur comporte un dispositif de mise en marche du moteur
a l'essence, le réservoir d'essence devra pouvoir &tre isolé par un robinet.

' Toutes précautions utiles seront prises pour empécher tout contact entre le
générateur et le tracteur, plus spécialement avec les canalisations électriques, et pour
assurer, le cas échéant, la protection des pneumatiques. :

Dans le cas des tracteurs & cabine, les parties susceptibles de subir un échauf-
fement notable doivent &tre éloignées de plus de 20 cm. de toute partie combustible
et de plus de 10 cm. des parties métalliques. Ces minima pourront &tre ramenés res-
pectivement & 8 cm. et 5 cm. lorsqu'il y aura interposition d'une paroi constituée par
deux téles enserrant une couche en matiére isolante de 6 mm. d'épaisseur avec libre
circulation d'air de part et d'autre de cette protection.

Article 11. — Capacité de la trémie :

La contenance de la trémie du générateur leur devra étre suffisante pour
assurer, dans les conditions normales de travail, une durée minimum de marche de :

— Trois heures dans le cas des gazogénes & charbon minéral.

— Deux heures dans le cas des gazogénes & charbon minéral équipant des
tracteurs dont les moteurs sont suralimentés au moyen de compresseurs.

— Une heure et demie dans le cas des gazogénes & bois équipant des trac-
teurs dont les moteurs développaient avant transformation une puissance égale ou
inférieure & 30 CV. (selon catalogue du constructeur).

— Une heure dans le cas des gazogénes & bois équipant des tracteurs dont

4 les moteurs développaient avant transformation une puissance supérieure & 30 CV.

— Une heure dans le cas des gazogénes & bois équipant des tracteurs dont
les moteurs sont suralimentés au moyen de compresseurs, et ce quelque soit la puis-
sance de ces moteurs.

— Une heure dans le cas des tracteurs vignerons et des tracteurs destinés a
I'arboriculture fruitiére quelle que soit la puissance du moteur.

Article 12. — Visibilité (Voir croquis annexé, page 23).
Le montage devra étre tel qu'un conducteur de taille moyenne puisse norma-
lement avoir constamment la visibilité suivante :

I* A l'avant du tracteur, il verra le plus prés possible du tracteur et en tous
cas & une distance qui ne sera pas supérieure & 7 m. du point le plus avancé du
tracteur (Fig. 1).
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2° Sur les deux cdtés, vers l'avant, la visibilité sera déterminée de la fagon
suivante :

a) Cas d'un tracteur & roues (Fig. 2). — Le conducteur devra voir la partie
intérieure de la moitié avant de la roue avant.
b) Cas d'un tracteur & chenilles (Fig. 3). — Une régle de 70 cm. de longueur

sera placée contre le bord apparent antérieur de la chenille, et perpendiculairement
a son plan axial, I'une des extrémités de la régle coincidant avec I'extrémité intérieure

du bord de la chenille.

Le conducteur devra voir entidrement la régle.

3° A l'arriére du tracteur, une régle de 2 m. de longueur sera posée sur le sol,
symétriquement par rapport & |'axe du tracteur, et & une distance de | m. de I'extré-
mité du crochet d'attelage (Fig. 4).

Le conducteur devra voir entiérement la régle.

Il est bien spécifié que la visibilité telle qu'elle vient d'étre précisée doit
s'appliquer aussi bien au c6té gauche qu'au c6té droit du tracteur.

On admettra que l'ceil peut se déplacer de 30 cm. & gauche et & droite
du plan vertical de référence passant par le milieu du si¢ge du conducteur.

Dans le cas ol ces diverses conditions ne seraient pas respectées pour le
tracteur & combustible liquide, il suffira que la visibilité existant & l'origine dans les
secteurs définis précédemment ne soit pas modifiée par |'adjonction du gazogéne.

Des dérogations aux clauses concernant la visibilité pourront &tre accordées
par l'ingénieur réceptionnaire dans le cas parficulier des tracteurs vignerons.

Article 13. — Répartition des masses :

Sur les tracteurs & roues, le montage du générateur et de ses accessoires devra
étre effectué de telle fagon que :

I° La masse sur I'essieu avant ne soit pas diminuée.

2° Le rapport de la charge sur |'essieu avant & la charge sur I'essieu arriére
ne devra pas étre modifié de plus de 20 % en plus ou en moins.

Les tracteurs vignerons sont dispensés de I'application des clauses | et 2.

Sur les tracteurs & roues et sur les tracteurs & chenilles, la répartition des
masses devra se faire de manidre & respecter I'équilibre transversal du tracteur, le -
générateur étant plein. La tolérance de variation du rapport des masses sera au

maximum de 20 %.

Article 14. — Essai de traction :

Un essai de remorquage sur route et de traction d'un instrument de culture
dans les champs sera effectué pour vérifier le comportement du tracteur équipé avec
le gazogéne tant en ligne droite que dans les virages.

L'essai sera suffisamment long pour que le moteur et le gazogéne atteignent
le régime maximum de température. :

On vérifiera que le gazogéne et en particulier les t6les du foyer ne présentent
pas d'échauffement anormal et que la température du gaz pauvre & son entrée au
mélangeur ne dépasse pas de plus de 30° la température ambiante. :
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ANNEXE N° 3
LISTE DES GAZOGENES DONT LE MONTAGE

SUR TRACTEURS AGRICOLES EST AUTORISE A LA DATE

du I JUIN 1943

I. — GAZOGENES UNIFIES

Gazogéne

N° d'homologation

Groupes construisant
les gazogénes

A) GAZOGENES A BOIS

BRANDI = - e S N 289 |
FAEILEOISE t oG e it o0 249, 271, 272, 273 2
FACEERUBOES s iirn s 90,295 8235 3
RONTEHAES SERVE e o 290 4
SUCABACGEE = = -« = 287 5
IMBERT et o 13 6
ARIEG g o i S e e 132 8
VERMOREL-ARMAGNAC . ..... 694, 702, 706 9
GUID@BALDIE .= & Teae i 710 10
B) GAZOGENES A CHARBON

MINERAL :
PANEHARDS = es Sl e 239, |
GOHIN-UNIG—seeees = 280 2
AUTOHALL ST AL G H. - 291 4
GAZCINDUSTRIE = = =t e 286 8
NAUDER S - nd i o urrag 284 9

Il. — GAZOGENES NON UNIFIES
Gazogéne e N° d'homologation Constructeurs construisant

les gazogénes

A) GAZOGENES A BOIS

GOHIN-PANHARD
type Arsenal
transformation SEBIA

B) GAZOGENES A CHARBON
MINERAL

g 709
GOHIN-PANHARD %

type Arsenal
transformation GOHIN
GOHIN-PANHARD

type Arsenal
transformation PANHARD

240

268

SEBIA
PANHARD
GOHIN-POULENC

GOHIN-POULENC

PANHARD
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ANNEXE N°

Liste & la date du 1°" juin 1943 des Constructeurs autorisés & fabriquer
les gazogénes retenus pour I'équipement des tracteurs agricoles.

GROUPE N° |

Brandt, 25, rue du Hameau & Paris (159).

Rolland, 60, rue Barrault & Paris (129).

Tervisch Neguin, 227, rue du Montet & Nancy (Meurthe-et-Moselle).
Brunon Valette & Rive-de-Gier (Loire).

Guillemaud, Chemin de Montholon & Bourg-en-Bresse (Ain).
Dulhoste & Saint-Gein (Landes).

Panhard, 19, avenue d'lvry & Paris (13¢).

Billard, 21, rue du Rempart & Tours (l.-et-L.).

Durand, 29, rue de Mulhouse & Dijon (Céte-d'Or).

Pruvost, 40, rue Bonte-Pollet & Lille (Nord).

“Sudoto, boulevard Saint-Roch & Avignon (Gard).

GROUPE N° 2

La Lilloise, 1, rue Jules-Lefebvre & Paris (9°).
Adam Loiseau, rue Etienne-Dolet & Auxerre (Yonne).
Pillot, boulevard de Valmy & Colombes (Seine).
Geka, 36, rue Laffitte & Paris (9°).
Gohin, 78, rue de Prony & Paris (8°).
Unic, |, quai National & Puteaux (Seine).
Peugeot, 29, rue de Berri & Paris (89).
Latil, 8, quai Galliéni & Suresnes (Seine).
Ferrand, La Guillauche & Montbrison (Loire).
S.E.B.LLA., 20, rue de la Rochefoucauld, & Paris (9¢).
Forges de Breteuil & Hautmont (Nord).

Bureaux : 3, rue Laval & Saint-Cloud (Seine-et-Oise).
La Fournaise, |, avenue Niel & Paris (179).

GROUPE N° 3

Facel, 19, avenue George-V & Paris (89).

Rubo, 29, avenue Claude-Vellefaux & Paris (10¢).

Froger et Bressol, 29, rue Notre-Dame-de-Nazareth, Paris (3¢).
Rochet-Schneider & Lyon (Rhéne).

Saucéde, avenue Laplagne & Mirande (Gers).

Raujouan, rue Jules-Ferry & Saint-Brieuc (C.-du-N.).
Bronzavia, 207, boulevard Saint-Denis & Courbevoie (Seine).
Delavenne, 243, boulevard Péreire & Paris (17¢).

Fouga, Place Saint-Pierre & Béziers (Hérault).

Clément Robert, 79, avenue Clémenceau & Béziers (Hérault).

GROUPE N° 4

Pontchal, 8, avenue Emile-Zola & Billancourt (Seine).

S. E. V., 28, rue Guynemer & lIssy-les-Moulineaux (Seine).
Milard, 7, rue Dannecourt & Fontainebleau (S.-et-M.).
Poulain, 28, quai du Havre & Rouen (Seine-Inférieure).

3
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Paul Renaut, 65, avenue des Champs-Elysées & Paris (8°).

Cauchois, 16, rue Beaulieu & Louviers (Eure).

Gazo-Economic, 22, rue Charcot, Le Mans (Sarthe).

S. A. G. E. M., La Céte Rouge, Montlugon (Allier).

Saint-Etienne Auto, 50, rue Désiré-Claude & Saint-Etienne (Loire).
Héraud, avenue d'Avignon & Sorgues (Vaucluse).

Marty, 33, avenue de Toulouse & Narbonne (Aude).

S. A. G. H., 24-26, rue Erlanger & Paris (16°).

Auto-Hall, 30, rue Guersant a Paris (17¢).

Le National, 19, rue de I'Ancienne-Mairie & Boulogne-Billancourt (Seine).

GROUPE N° 5

Suca, 12, boulevard de la Mission-Marchand & Courbevoie (Seine).
Baco, avenue de la Gare & Caudéran (Gironde).

Chevet, 14, rue du Maréchal-Foch a Neuilly-Plaisance (Seine-et-Oise).
Cesbron & Chemillé (Maine-et-Loire).

Datin, Family Hétel, 62, rue du Chateau & La Garenne-Colombes (Seine).
Société Equipement Industriel, quai du Moulin & Rive-de-Gier (Loire).
Beauce Berri Auto, 101, rue des Marins & Chateauroux (Indre).
Hersan, 56, rue du Dos-d'Ane a Nantes (Loire-Inférieure).

Carrier, 36, rue Brunel & Paris (179).

Grange, 51, avenue Félix-Faure & Valence (Drome).

Modern Distribution, route de Sondeilles & Egletons (Correze).
Scintex, 42, rue de |'Industrie & Courbevoie (Seine).

Olivier Escribe, 18, rue Camille-Pelleton & Levallois (Seine).
Gazostandard, 17, rue des Tournelles & Paris (4°).

Maitrise Artisanale, 79, rue du Temple a Paris.

Gaillard, 15, rue du Sanitas & Blois (L.-et-C.).

GROUPE N° 6

Imbert, 40, rue du Colisée & Paris (89).
Renault & Billancourt (Seine).

GROUPE N° 8

Ateliers de Ris, 12 bis, place de Laborde a Paris.

Gazo-Industrie, 14, rue Brunel & Paris (17°).

Capon, 38, rue Faidherbe & Hellemmes-Lille (Nord). =

Télerie Automobile Industrielle, 51-53, rue d'Aguesseau & Boulogne-s.-Seine (S.).

GROUPE N° 9

Vermorel, Chemin de Ronde & Villefranche (Rhéne).
Armagnac & Gimont (Gers).

Carbogaz, 60, rue de‘la Charité a Lyon (Rhéne).
Gamard, |1, rue Félix-Piat & Saint-Amand (Cher).
Megazaur, 19, rue J.-B.-Ramés & Aurillac: (Cantal).
Jouclas, 62, boulevard d'ltalie & Cannes (A.-M.).
Baudonnet & Saint-Aignan (Tarn-et-Garonne).

Larroque, 86, avenue Gambetta & Montauban (T.-et-G.).
Boucher, Gevrieux, Chatillon-La-Palud (Ain).

La Cométe, 16, rue de la Cométe & Paris (7¢).
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Maison, 24, rue Champeil & Clermont-Ferrand (Puy-de-Déme).
Naudet & Saint-Savin (Vienne).

Bloc Gazo, avenue de la Gare & Brive (Corréze).

Gazo France, 65, avenue Meillard & Brive (Corréze).

GROUPE N° 10

Guidobaldi, 8, avenue Mirabeau, Antibes (A.-M.).
S.A.C.A. Leandri, rue Franklin-Roosevelt & Rocheville-le-Cannet (A.-M.).
Randupson, Building de la Bourse, rue Beausset, Marseille (B.-du-R.).
Durandal, 195, avenue Félix-Faure & Lyon (Rhéne).
Delobel, avenue des Alliés & Antibes (A.-M.).
Aubert, Route de Montélimar & Valréas (Vaucluse).
' M. I. L., I, Chemin Saint-Mathieu, Lyon (Rhéne).
Delestrade, 17, rue L.-Grobet a Marseille.
Mesure, 58, avenue du Prado & Marseille.
Chabriéres, 52, rue de Paradis & Marseille.
S.AM.A.G., 6, boulevard Grasso & Nice.
Barthélemy, 59, allée Gambetta & Marseille.
Télerie automobile et industrielle (Le Frangais), 51, rue d'Aguesseau & Bou-
logne-sur-Seine.
Drugmanne & Louvignies-Bavay (Nord).
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ANNEXE N° 4

Liste & la date du 1°" juin 1943 des adaptateurs délégués par le C. O. M. A.
(Chefs de file) dans chaque département.

ALPES (Basses-)-. .. .. ..
ALPES (Hautes-) ......

ALPES-MARITIMES ...

ARDECHE - ==~

ARDENNES i,
ARIEGE = - -4 .

AUDE: = -~ - =

R ORRHONE: <
CALVADOS .
CANTAL -

CHARENTE —= = - |

CHARENTE-Maritime

EORREZE == =t
COIEDOR . =

COTES-DU-NORD . ...

)

Zone non occupée :

M. Bouilloux, 109, rue Rambuteau & Macon (S.-et-L.).
Tél. 1-32 et 9-45.

Zone occupée :

Ets Thieulin, av. Fontaine-Argent & Besangon. Tél. 32-01.
M. Edouard Melin 3 Soissons. Tél. 37 et 331 ou 490.

Zone non occupée :

M. Hérault & Saint-Pourgain-s.-Sioule. Tél. 0-49.

Zone occupée :

M. Libault & Plagny (Ni&vre). Tél. 2.

M. Nallin, St¢ Manosque Automobiles, 12, avenue de la
Gare, Manosque. Tél. 19 & Manosque.

M. Philibert, 2, boulevard de la Liberté, Gap. Tél. 0-66.

M. Minair & Le Pradet. Tél. 35.

M. Coulet, 7, avenue Sadi-Carnot & Grange-les-Valence.
(Valence 15-41).

MM. Perez et Raimond & Rethel. Tél. 61 et 62.

M. Subra, avenue de la Gare, Pamiers. Tél. 0-70.

M. Eflingenir Noél 3 Marcilly-le-Hayer. Tél. 3.

M. Marty, avenue de Toulouse & Narbonne. Tél. 6-43.

M. Ginestet, 7 et 18, avenue de Bordeaux, Rodez. Tél. 18
a Rodez. —

M. Jean Rossetti, 127, Cours Lieutaud & Marseille. Tél.
Garibaldi 47-67. &

M. Bussiére (Ets Lacroix), 29, Promenade du Fort, Caen.
Tél. 22-32.

M. Bussiéres, rue des Forgerons, Aurillac. Tél. 6-23.

" M. Bardon Pierre, rue de Bellefonds & Cognac. Tél. 501.

Zone non occupée :

M. Lannerie & Saint-Amand. Tél. 242.

Zone occupée :

M. Gerbault, I, quai d'Auron & Bourges. Tél. 11-55.

M. Pompier, place Thiers, Brive.

M. E.-V. Effenterre, 9 ter, boulevard Voltaire & Dijon.
Tél. 18-21.

M. Raujouan Paul & Saint-Brieuc. Tél. 0-40.
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M. Laville 3 Saint-Etienne-de-Fursac. Tél. I5.

M. Fourcade Fréres & Gardonne. Tél. 9.

Ets Thieulin, avenue Fontaine-Argent & Besangon.

M. Agirond, 65, avenue Sadi-Carnot, Valence. Tél. 3-40.

M. Renou & Saussay-la-Campagne. Tél. 8.

M. Faucheux, 12, rue de Civry & Chartres. Tél. 206.

M. Larher Edouard & Plougonven. Tél. 12.

M. Chardounaud, 10, boulevard des Arénes & Nimes.
Tél 21:=32:

Au point de vie administratif : M. Bonzom, 29, rue
Saint-Michel, Toulouse. Tél. 494-81.

Au point de vue technique : M. Fechtig, 14, Grande-Rue-
Georges-Picot, Toulouse. Tél. 493-22.

M. Duation & Gimont. Tél. 14,

Sté Maleville et Pigeon, 48, rue Ulysse-Gayon & Bordeaux.
Tél. 939-91 et 946-84.

M. Jalby, I, rue du Grand-Saint-Jean & Montpellier.
Tél. 44-87.

M. Bachelot, 20, avenue du Mail & Rennes. Tél. 24-40.

M. Berthout (Ets Beauce et Berry) 4 Chateauroux. Tél. 0-51.

Zone non occupée :
M. Berthout (Ets Beauce et Berry) & Chateauroux. Tél. 0-51.

Zone occupée :

M. Jardin, 7, rue Chaptal & Chateaurenault. Tél. 21.
M. Avallet & Beaurepaire. Tél. 0-30.

Zone non occupée :
M. Vulpillat & Perrigny. Tél. 3.

Zone occupée :
Ets Thieulin, av. Fontaine-Argent & Besancon. Tél. 32-01.

Zone non occupée :

M. Broque Jean, Route de Bordeaux & Aire-s.-I'Adour.
Tél. 1.

Zone occupée :

M. Lafosse Simon, garagiste, placé des Arénes, Mont-de-
Marsan. Tél. 0-46.
Ets Viallard, 10, rue des Pénitents & Montbrison. Tél. 1-32.

Agence Nantaise des Automobiles Renault, 25, boulevard
G.-Guist'hau, Nantes. Tél. 138-53.

M. Page, Grande-Route & Mer. Tél. 25.

M. Beauvais, Mail-Ouest & Pithiviers. T&l. 36.

M. Seilhan, rue Président-Wilson, Cahors. Tél. 3-19.

M. Duberos (Ets Maleville et Pigeon), boulevard Maréchal-
Pétain, Agen. Tél. 2-62.

M. Buisson, boulevard Britexte, Mende. Tél. 2-42.

M. Reulier & Vihiers. Tél. 10.

M. Lehec & Saint-Hilaire-du-Harcoust. Tél. 32.
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M. Beaudouin (Ets Beaudouin et Brutuille) & Montmirail.
Tél. 2.

M. Robert Bourgogne & Semoutiers. Tél. 0.

Adjoint suppléant : M. Pierre Bertin & Rizaucourt.

M. Joseph Rouillet, 110, ter, rue Victor-Boissel, Laval.
Tél. 1-50.

M. Pignollet, 23, rue des Jardiniers, Nancy. Tél. 62-66.

M. Louis & Souhesmes. Tél. I.

M. Tual & Tredion. Tél. é.

M. Savary et Catteniéres, par Carniéres. Tél. I.

M. Libault & Plagny (Niévre). Tél. 2.

M. Maupain & Fresnoy-la-Riviére. Tél. I.

M. Neel, 80, Route de Paris & Alengon. Tél. 5-82.

M. Demarquilly, 32, rue d'Achicourt & Arras. Tél. 4-37.

M. Michel & Effiat. Tél. 5.

M. Adoue Pierre, 6, avenue Jean-Mermoz, Pau. Tél. 28-57.

M. Aragnoue+ Place Marcadieu et du Foirail a Tarbes.
Tél. 1013 & Tarbes. s

M. Sine, 24 bis, Cours Lazare-Escarguel a Perpignan.
Tel-21-59. :

M. Mandier, des Ets Mandier et Blanchon, 26, cours
Emile-Zola, Lyon-Villeurbanne. Tél. Lal. 44-54.

M. Bouilloux, 109, rue Rambuteau & Macon. Tél. [-32
et 9-45. h¢

M. Paillotet & Vesoul. Tél. 4-24.

M. Blanchoin & Joue-en-Charny. Tél. 5.

M. Blanc & Rumilly. Tél. 0-45.

M. Blanc & Rumilly. Tél. 0-45.

M. Perron France-Motoculture, 75, rue J.-Jaurss, Levallois-
Perret (Seine). Tél. 27-39.

M. Morel, 4, rue Pavée, Rouen. Tél. 466-17.

M. Depla, 38, Place du Marché & Meaux. Tél. 249.

M. Bertolle & Villiers-le-Bel. Tél. 3.

M. Suire & Saint-Aubin-du-Plain. Tél. I.

M.b[Topari' a Moyencourt, par Hombleux. Tél. 5 & Hom-

eux.

M. Bancarel, rue Rochegude, Albi.

M. Beaudonnet Fréres & Saint-Aignan.

Ets Querry Fils & Faverois, par Delle. Tél. 2.

M. Minair & Le Pradet. Tél. 35.

MM. Leleu et Lachaux, boulevard Saint-Ruf, Avignon.
Tél. 20-81.

M. Hubert Hervouet & Montaigu. Tél. 3.

M. Daudin & Chire-Montreuil. Tél. 1.

M. Pierrot, marchand-réparateur & Vittel. Tél. 65.
M. Jean Nicolas, avenue Jean-Jaurés & Auxerre. Tél. 0-28.
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ANNEXE N° 5

Constructeurs, Agents généraux ou Correspondants
des principales marques de tracteurs.

ALLIS-CHALMERS ... Ets Brunner et Marchand, 3, rue de Stockholm, Paris.
CATERPILLAR ....... Bergerat, Monnoyeur et Cie, 6, rue Christophe-Colomb,
: Paris (89).

Ateliers : 33, rue Proud'hon, La Plaine-Saint-Denis (Seine).
(Téléphone : Nord 62-80).

CGLETRAC === o Almacoa, 17, rue de Rocroy, Paris (10°). Tél. : Tru. 01-55.

DEERING== =+ = = Cima-Wallut, 170, boulevard de la Villette, Paris (19°).
Tél. : Botzaris 52-00.

DEUTZ- = . = Humboldt-Deutz S. A., 155, boulevard Haussmann, Paris.

Tél. : Balzac 03-12. ,
Sotradies, 10, rue de la Trémoille, Paris. Tél. : Ely. 42-40.

FORDSON= =5 - ~"="-o Sté Matford & Poissy (Seine-et-Oise). =

HANOMAG ........ Hanomag-France, 7, rue Albert-Samain, Paris (17¢). Tél. :
Galvani 72-33.

LANZ .............. Sté Lanz-France, I3, rue des Ecluses-St-Martin, Paris (10°).

EATIE 5 o e Sté Latil, 8, quai Galliéni, Suresnes (Seine). Tél. : Long-
champ 23-30. =

MAC-CORMICK .. ... Cima-Wallut, 170, boulevard de la Villette, Paris (199).
Tél. : Botzaris 52-00.

MASSEY-HARRIS .... Sté Massey-Harris, 67, quai Gambetta, Juvisy (S.-et-O.).

RENAULT .. =~ . 8, av. Emile-Zola, Billancourt (Seine). Tél. : Mol. 52-00.

Liste & la date du 1° juin 1943 des Distributeurs généraux des ensembles de pisces
de transformation pour les moteurs des tracteurs des types les plus répandus.

ATELIERS DE RIS .... 12 bis, Place de Laborde, Paris. Tél. : Laborde 05-49.
Ensembles de piéces pour moteurs de Fordson 10-20 et
|5-30.

Ets BERNARD ........ 43, rue Louis & Lyon (Rhéne).

Ensembles de piéces pour moteurs de Fordson 10-20 et
15-30 ; Mac-Cormick et Deering 10-20, 15-30 et 22-36.
A l'étude, pieces pour Mac-Cormick Deering Diesel,
‘ Caterpillar diesel, Clétrac, Allis-Chalmers.
EtssEIBAULTE = - a Plagny (Niévre).
Ensembles de piéces pour moteurs de Fordson 10-20 et
[5-30 ; Mac-Cormick et Deering 10-20, 15-30 et 22-36.
Fts J. MOREAU . . . . 129, avenue Jean-Jaurés, Paris. Tél. : Botzaris 82-70.
: Ensembles de piéces pour moteurs de Fordson 10-20 et
15-30 ; Mac-Cormick et Deering 10-20, 15-30 et 22-36.
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ANNEXE N° 6

TRACTEURS A EQUIPER EN I URGENCE
TABLEAU RESUME DES CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
AVANT ET APRES TRANSFORMATION

MARQUE et Type

du Tracteur
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MMoteurs a Essence

FORDSON 10-20 ....
FORDSON 15-30

MAC-CORMICK 10-20.
MAC-CORMICK 10-20.

MAC-CORMICK 15-30.|

MAC-CORMICK 15-30.
MAC-CORMICK 22-36.
RENAULT A. F. V. ..

Moteurs Diesel

CATERPILLAR D4 . . ..
CATERPILLAR D.6 . ...
M.-CORMICK TD.35 ..

MAC-CORMICK TD. &
WD.40

HANOMAG 38 CV. ..
HANOMAG 38 CV. ..
HANOMAG 50 CV. ..
HANOMAG 50 CV. ..
DEUTZ F2M.315 ... ...
DEUTZ F2M.315: ..+ ..
DEUTZ F3M3[7 = =
DEMIZER3MESIT =
RENAULT A. F. X. ..
RENAULT V. Y, ......

>

w
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4

127 101,6 | 4120 | 1100 | 2266
127 104,8 | 4380 | 1100 | 2409
127 107,95! 4650 ! 1.000 ' 2325
(avec rechemisage spécial)
[ 1524 | 1143 | 6250 [ 1050 | 3291
(avec rechemisage de 22/36)
1524 | 120,65| 6950 | 1050 | 3648
105 85 2380 | 2000 | 2380
140 107,95 5110 | 1400 | 3577
203 146,05( 10200 850 | 4340
165,1 | 1143 | 6780 1100 | 3729
165,1 | 120,65/ 7550 1100 | 4152
150 105 5196 | 1100 | 2858
(régime accéléré) 1200 | 3118
| 150 | 105 | 5196 | 1300 3_377
(régime accélérd) 1400 | 3636
| 150 | 120 | 3482 | 1200 | 2089
(régime accéléré) 1400 | 2437
| 170 | 120 | 5767 | 1300 3749
(régime accéléré) 1500 | 4325
150 100 4712 | 1200 | 2827
150 ] 96 4325 1200 | 2595
|

103 4230 | 1100 | 2326
106 4480 | 1100 | 2464
110 4825 | 1000 | 2412
117 5460 | 1000 | 2730
116 6440 | 1050 | 3301
122 7122 | 1050 | 3740
122 7122 | 1050 | 3740

87 2495 | 2000 | 2495

114 5713 | 1400 | 4000
153 [ 11190 850 | 4755
120 7465 | 1100 | 4106

127 8360 | 1100 | 4598
110 5700 | 1100 | 3125
110 5700 | 1200 | 3420
110 5700 | 1300 | 3705
110 5700 | 1400 | 3990
126 3738 | 1200 | 2242
126 3738 | 1400 | 2617
126 6355 | 1300 | 4130
126 6355 | 1500 | 4766
105 5192 | 1200 | 3115
100 4712 | 1200 | 2827




/racteur MAC CORMICHK et DEERING Yypes 75/30 et 22/36

t

aractéristigues o origine ol Iracleur ;. Pords lota/ - 2.960 Ag.

__I5/30 22/36 75/30 | _22/36
Cycle s iviul 4 temps explosion Regime nomina/ (t4m) | 1000 | 1050
Carburant | essence-pétrole- alcool Cylinaree (cm?) 6250 |6 950
WNbre de cylindres | a 4 Jeux de compressron__| a2 4,2
Alesage SR NS G 120.6 LI fort max/mum u crochet (kg ) | 1765 | essais
Course __ A e T e 152,48 ~uissance & /3 poulie (cv) 41 env.}n(smsu
Chemrses | » humides amovibles Demarrage manivelle
Allumsge magneto

Observations . les lypes 15/30 ef 22/36 sont 1dlentigues v moleur prés

/racteur MAC CORMICK et DEERING &pe /70/20

Loracteristiques dorigine dulrscteur - Pords total = 1950 kg
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Alesage 107,9 ~£/Tons maximum su crochel (k)= 1.340 } essais
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TRACTEUR MAC-CORMICK ET DEERING type 10/20
CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION

A. — TRANSFORMATION AVEC REALESAGE

Réalésage a la cote standard de 110 mm. (ou échange standard des chemises).

Pistons : Monter des pistons aluminium & fond surélevé. Taux de compression
environ 6,5. :

Culasse : Conserver la culasse d'origine : aléser & 40 m/m les orifices d'ad-
mission et d'échappement. Monter des bagues réductrices pour bougies de 18 mm.
au lieu de 22 mm.

Collecteurs : remplacement des collecteurs d'origine.

Allumage : Magnéto d'origine, bougies froides.

Régulateur : Le raccorder a la tringlerie du mélangeur.

B. — TRANSFORMATION AVEC RECHEMISAGE SPECIAL

Echange des chemises pour des chemises spéciales portant I'alésage & 117 mm.

Pistons spéciaux & 4 ou 5 segments.

Le reste de la transformation est identique & la transformation A.

Cette transformation permet de réduire considérablement la perte de puis-
sance. Un nouvel usinage des emplacements des chemises dans le bloc-cylindres est
nécessaire. Cette opération est délicate. Elle doit &tre exécutée avec des tolérances
précises portant sur le diamétre, le centrage et le parallélisme des nouveaux loge-
ments de chemises. Elle exige un outillage spécial (broche avec guide se montant sur
le bloc) pour I'usinage des portées inférieures, et ne doit &tre entreprise que par des
ateliers ddment qualifiés. -

Cette transformation doit &tre réservée aux adaptateurs pouvant lui donner
toutes garanties de bonne exécution, et aux régions de terres fortes exigeant des
tracteurs le maximum de puissance.

TRACTEUR MAC-CORMICK ET DEERING types 15/30 et 22/36
CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION

A. — TRANSFORMATION DU 15/30 AVEC REALESAGE

Réalésage 3 la cote |16 mm. (ou échange standard des chemises).

Pistons : Monter des pistons aluminium & fond surélevé. Taux de compression
environ 6,5.

Culasse : Aléser les venturis des orifices d'admission et d'échappement.
Monter des bagues réductrices pour bougies de 18 mm.

Collecteurs : Remplacement des collecteurs d'origine.

Allumage : Magnéto d'origine.

Régulateur : Raccorder & la tringlerie du mélangeur.

B. — TRANSFORMATION DU 15/30 EN 22/36 ET TRANSFORMATION DU 22/36

Echange des chemises, pour le 15/30 ou réalésage dans le cas du 22/36, pour
atteindre dans les 2 cas I'alésage standard de 122 m/m.

Pour les 15/30, cette transformation, destinée & réduire la perte de puissance,
est & réserver aux régions de terres fortes. -

Le reste de la transformation B est identique & la transformation A.

DISTRIBUTEURS POUR LES ENSEMBLES DE PIECES DE TRANSFORMATION :
Etablissements Moreau, 131, avenue Jean-Jaurés, Paris.
Etablissements Libault, Plagny (Niévre).
Etablissements Bernard, 43, rue Louis, Lyon.
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Zractevr FORDSON  £ypes 19/20 o 15/30

faracler/:t/que.r dorigme dv rscteur . Pordls tots/ = 7.500 Ags 10720 | 15/30

loz20 | 15430 —— (T
Cycle 4 temps _explosion /y’ey/me nomina! (E/m) 1100 | 1100
Carbyrant Essence. Petrole . Alcool Cylindree fcm) 4.120 | 4 380
Nbre ae cylindres 4 4 Toux de compressron 3,84 004,56 3.890u4,56|
Alesage (m/my)___ 101,6 104,8 LITore moximum au crochet (fy) 1.490 } essais
Course (m/im)___ 127 127 Purssance 3 1o poulre (fcv) 29 environnEBRASKA
Allumage Yolantmagnelique|  Magnéto Demarrage | Manlvelle |

Observations /%) /es Lypes 10720 et 75/30, sont rdentigues, ou moteur et & loNumsge pres
2% Le toux de compression verienselon le Lype oe culasse ulilisée . low com pression = 3,84
h:gh compression . 4,56

Tracteur RENAULT 4pe 45l

Fords totas /500 Kg.

el ¢ 7
Conaetéris (goe congice ctlecialn { Hoves fer ovpreus 4. Jaoxd0 A = 900 x 24

Cyele 4 temps. Explosion /?eg/menom/ﬂa//l/m/__ 2.000
Corburant Essence Alcool Cylindree (cm?)_______ 5 3g0
Nbre de cylindres. 4 7Bux ok compression ____ 6
Aksage (mim)__ 85 LITort maximum au erocket (1) 1100 (Chiffre du Const?)
Course (m/m)___ 105 Demarrage Manivelle

Allvmsge_______ Magneto
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TRACTEUR RENAULT type A. F. V.
CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :

(Se reporter pour le détail, & la notice Renault LM.9 de janvier 1941).
Réalésage et changement de pistons si I'état du moteur l'exige (cas général).
Culasse : Monfer une culasse spéciale Renault pour moteur 703.C (aluminium).
Collecteurs : Monter les collecteurs spéciaux Renault.

Régulateur Renault spécial.

Allumage : Montage d'une avance & main, bougies froides de 14 mm.

DISTRIBUTEUR : Les ensembles de transformation seront fournis par Renault. -

TRACTEURS FORDSON types 10/20 et 15/30
CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :

Réalésage : Si I'état du moteur l'exige (a 102,5 ou 103 mm. pour le 10/20; &
105,5 ou 106 mm. pour le 15/30).

Pistons : Dans le cas de réalésage, monter des pistons aluminium & 4 ou
5 segments dont | ou 2 racleurs. : :

Culasse : Monter une culasse spéciale aluminium ou fonte. Les culasses pour
les 10/20 et les 15/30 sont identiques, sauf le départ d'eau : type bas pour le 15/30,
type haut pour le 10/20. Taux de compression environ 6,5.

Collecteurs : Remplacer les collecteurs d'origine pour éviter le réchauffage
du gaz & ['admission. -

Allumage : Magnéto d'origine pour les 15/30. Pour les 10/20, seuls ceux qui
ont été pourvus d'une magnéto verticale, ou d'un allumeur type Delco avec dynamo
et batterie, peuvent &tre équipés au gazogene.

Bougies froides de 18 mm.

Régulateur : Le raccorder, quand il existe, a la tringlerie du mélangeur.

DISTRIBUTEURS POUR LES ENSEMBLES DE PIECES DE TRANSFORMATION :
Ateliers de Ris : 12 bis, Place de Laborde, Paris (8°).

Etablissements Moreau, 131, avenue Jean-Jaurés, Paris.
Etablissements Libault, Plagny (Niévre).
Etablissements Bernard, 43, rue Louis & Lyon.



Tracteur RENAULT bpe V.V

Iracteur RENAULT type A.FX.

Pords total : 2.600 kg.

Caracte/‘lsthue\r dorigine dulracteur { e s onesa Ak dde o e

Cycle 4 temps Diesel Regime nomina/ (¢/m)_.  1.200
Corburant Gas oil Cylindrée (cm¥y___ 4.325 s
WNbre de cylindres _ 4 Taux oe compression. 15,5

Aesage (mim)__ 96 Demarrsge - Lanceur & mertre
Course (m/m) — 150

Observations: le ¢ype V¥ est identigue sutype AFX, &/ olésage et s /5 position de poulie
de baitage prés

Poids total : 2.800 Kg

AP Nt 7,
Caractﬁr/:t/ques a/orgmvc iliaciedty { Roves fer ou pneus : A= 600x /9. R = /25 0u /2,75 x 24.

[J‘/z‘/é;— 4 temps Diesel Aegime nominal (t/m)—  1.200

Carburant Gas oil Cylindrée (cm?) 4.700 )
WNbre oe cylinores _ 4 J3ux de compression ____ 16

Alesage (min) ___ 100 Demarrage Lanceur 3 inertie
Course (m/m)__ 150

Observations: /e lype A.£X. est identique su type VY, 5/ 5/sage et 3 /o position de poulie
de batlage prés . 3
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TRACTEURS RENAULT types V.Y. et A.F.X. Diésel
CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION

Pour le détail de la transformation qui varie selon les séries de moteurs, se
‘ reporter & la documentation L M 6 de janvier 1941 émise par la Société Renault.
Réalésage seulement si |'état du moteur l'exige.
Pistons : Trongonnage, ou remplacement dans le cas du réalésage.
i Culasse : Agrandir la lumiére de passage des gaz de la chambre. Monter des
porte-bougies. Taux de compression 10 environ.
Allumage : Montage d'une magnéto.

Régulateur Renault spécial.

DISTRIBUTEUR. : Les ensembles de transformation seront fournis par Renault.



/rocteur MAC CORMICK et DEERING ¢pe WO 40

Caracteristiques dorigine dv Inacteur . Pordls lots/: 3.425 Ag.

Cycle & temps Diesel Regime nomimns/(t/m)—. 1100

Carburant Qas- oil Cylindreefcm®) . 1.560

WNore de cylinares. + lBux ok compression__ 14, 3 14,6 suivant le type
Alesage (m/m)—_ 120,65 d'injection

Course (m/m)—. 165, 1 ESforl mmximum su crocket (k7). 2.160 | essais
Chermi Humides bl Aurssance & /o poulre (cv) _____ 49 em}nsnwn
Alumege —_ Par magneto a dechc pour le Jemarrage Depart a lessence par chambre de

depart a l'essence decompression

Observations . /%) // existe 3 ¢ypes de mobeurs sumant /e type dinjection . verticale . 4 10°. & 45°.
le toux de cornpression lors du depart & /essence varie de 5 5 6,6 Suwant le Ype
d inyection .
22) Le moteur du type WO 40 (roues) est identigue & celur au type 70 40 (chenilles).

Iracteur MAC CORMICK et DEERING 4pe 70 40
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Caractérsstiques dorgine du Irscteur : Pords lotal: 5600 4g

Cycle_________ 4 temps Diesel Regime nommna/ (¢/m)_. 1100

Corbuwrant . Gas-oil Gylindree (cm?). 7.560

Hore dle cylinores 4 /oux de compression____ 141 a 14,6 suivant le type

Alesage (m/m)_ 120.65 dinjection

Course (m/m)—_ 165,1 LIort maximum au crochet (hg) & 300 ) essais

Chemnis Humides fyrssance 3 /e poulre (cv)____ 48.5ew }NEBRASKA

Allvmage________ Par magneto 3 déclic pour le Jemarroge . depart a lessence par chambre de
deépart a l'essence. décompression

Observations = 72) //exsste 3 types de moteurs suwent le type d Inyectron . verticale 810%4 45° _
L& toux o compression lors du deport & lessence vorre db 56 6,6 sumnl le lype
Iyection ?
2°) Le moteur duv Lype 7O 40 (chenilles) est identigue & celvs ay Ype WO. 40 (roues)
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TRACTEURS MAC-CORMICK ET DEERING TD.40 ET W.-D40 DIESEL

Trois types d'injection : Injection verticale. — Injection & 10°. — Injection & 45°

CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :

A. — TRANSFORMATION SANS CHANGEMENT DE CULASSE

Réalésage : Si I'état du moteur I'exige. Dans ce cas il y a intérét a réaléser
a 127 mm.

Pistons : |° Dans le cas de réalésage, remplacement des pistons par des pistons
plus bas (Alu métal Y : 18 kg. — Fonte spéciale (segments) : 7 kg. — Acier Alli
(axes) : 7 kg.

2° Dans le cas de non réalésage, la transformation des pistons change selon
le type d'injection.

a) Injection verticale. — Enlever la calotte en acier du piston, trongonner la
téte pour abaisser le piston de 10 mm. Utiliser la calotte en acier pour exécuter un
bouchon central de piston.

b) Injection & 10°. — Certaines séries ont des pistons & calotte acier. L'enle-
ver, tronconner de 9,7 mm., utiliser la calotte acier pour exécuter un bouchon central
de piston. Les séries les plus récentes n'ont pas de calotte acier. Trongonner les
pistons de 9,7 mm. '

c) Injection & 45°. — Trongonner les pistons de 9,7 mm.

Culasse : a) Injection verticale. — Monter des porte-bougies & la place des
injecteurs. Dans ceftaines séries, percer en biais un trou de 14 mm. pour assurer
une circulation d'eau autour du porte-bougie. Matiére : acier ordinaire poids 15 kg.

b) Injection & 10°. — Monter des porte-bougies & la place des injecteurs.
Fixation par brides. Matiére : acier ordinaire poids 20 kg.

c) Injection & 45°. — Aléser et tarauder les orifices d'injection a 14 mm. pour
montage de bougies de 4.

Nouveau taux de compression obtenu : 84 (injection verticale). — 8.5 (injec-
tion & 10°). — 9 linjection & 45°).

Allumage : Utiliser la magnéto de départ & I'essence. Monter une commande
d'avance. Matiére. Acier ordinaire : | kg. Bougies de [4 mm.

Régulateur. — Raccorder par une tringlerie au mélangeur. Matiére : acier ordi-
naire : poids 2 kg.

Observations : a) Les bougies de la chambre de décompression peuvent &tre
remplacées par des bouchons. Il est avantageux de les laisser en place et de les
utiliser comme bougies de départ.

b) Réaliser une commande & main pour manceuvre de la soupape de décom-
pression.

c) Il est possible d'utiliser le carburateur de départ & essence existant.

B. — TRANSFORMATION AVEC CHANGEMENT DE CULASSE

Le remplacement de la culasse par un modéle spécial, qui est le méme pour tous
les types d'injection permet de conserver sans modification les pistons d'origine.

Cette transformation est actuellement & I'étude aux Etablissements Bernard,
43, rue Louis & Lyon. : '
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/racteur MAC CORMICK et DEERING type 70 35

Caoractéristigues dorigine au Iracteur Pords totas 4760 Kg
Cyele 4 temps Diesel Aegime nomnal (tm)- 1100
Corburant Gas oil Cylindrée (cm?) 6.780
WNbre de cylinares _ 4 Jeux oe compressron 14,1
Alesage (mim) 14,3 L1%ort maximum su crocket () 3740 } essais
Course (m/m) ___ 165, Lussance 3 lo poulre (cv) 42,5 env | NEBRASKA
Chemises ______ Humides amovibles Deinarrage  Depart al'essence par chambre
Allumsge —______ Par magréto 5 déclic pour de decompression
le départ 3 I'essence
Observations . //exsste 3 Yypes de moleurs suwent /e e dinyection verticale
a10°
3 45° -
Le taux oe compression lors ol dkpart & /essence vare de 5 6,6 suwont /e ype

dinyection
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TRACTEUR MAC-CORMICK ET DEERING type T.D.35 DIESEL

2 types d'injection : injection & 10° - injection & 45°.

CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :

A. — TRANSFORMATION SANS CHANGEMENT DE CULASSE

Réalésage : Si I'état du moteur l'exige (il y a intérét & réaléser & 120 mm.).

Pistons : |° Dans le cas de réalésage, remplacement des pistons par des pistons
plus bas (alu métal Y : 18 kg. — Fonte spéciale (segments) : 7 kg. — Acier Alli
(axes) : 7 kg.

2° Dans le cas de non réalésage, trongonner les pistons de 9.9 mm.

Culasse : a) Injection & 10°. — Monter des'porte-bougies a la place des injec-
teurs. Fixation par brides. Matisre. Acier ordinaire : poids 20 kg.

b) Injection & 45°. — Aléser et tarauder les orifices d'injection pour le montage
de bougies de 14 mm.

Nouveau taux de compression obtenu : 9 environ. :

Allumage : Utiliser la magnéto de départ a l'essence. Monter une commande
d'avance. Matiére. Acier ordinaire : | kg.

Bougies de 14 mm. Acier | kg. Protége-bougies 2 kg.

Régulateur : Raccorder par une tringlerie au mélangeur. Matiére. Acier ordi-
naire : 2 ka.

Observations : a) Les bougies de la chambre de décompression peuvent étre
remplacées par des bouchons. Il est avantageux de les laisser en place et de les
utiliser comme bougies de départ. - _

b) Monter une commande & main pour manoceuvre de la soupape de décom-
pression.

c) Il est possible d'utiliser le carburateur de départ & essence existant.

B. — TRANSFORMATION AVEC CHANGEMENT DE CULASSE

Le remplacement de la culasse par un modéle spécial, qui est le méme pour
tous les types d'injection, permet de conserver sans modification les pistons d'origine.
Cette transformation est actuellement & I'étude aux Etablissements Bernard, 43, rue
Louis & Lyon. : »



/ractevr CATERPILLAR bpe DFet RO Z (voie large et vore étroite )

/racteur CATERPILLAR type D6 et RD 6 (Vorelarge et vore etroite )

Coracterrstiues o/origine du Trscteur . Pordss tota)- 4250 K. (Vote €troite). 4.400 k. (Voie large) .

Corscteristiques dorgine ov Tracteur :  Posols lota/ : 6.700 Ag(wieetroite). 7.000 £g . (Voie large)

Cycle 4 temps Diesel § Reqime nomina/ (¢/m.)_. 1400 Cycle ... 4 temps Diesel Regime nominal (¢4m)__eso
) A i G
Carburant Gas o1l (ylindree (cm¥)_______ s.i00 Corburant _____ Gas oil lindrée (em3)___ 10400
Nbre oe cylindres 4 78ux ok compression___ 15 3 16 Nbre e cylindres... 3 7Bux de compression__1s 316
Alesage (m/m) 107,95 LRort meximuim sy crochel (kg) 3.560) essais A/e&agé (1m/m)__ 146,05 Lffort maximum Jucrochel (kg) 4380 ) essais
Course (m/m) 139, 7 Au1ssance & [o poulse (CV)__ a0 env } NEBRASKA Course  (m/m)__ 203,2 Puissance 3 19 poutre (cv)_ _ a9 env } NEBRASKA
Chemuses _______ Humides amovibles Demarrage: Far moteur auxiliaire 3 essence de 10.cv Chemises . Humides amovibles Demarrage - Par moteur auxiliaire a essence de 24 c.v
2 cylindres 2 cyhindres
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TRACTEURS CATERPILLAR types R.D.6 et D.6
CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :
A. — TRANSFORMATION SANS CHANGEMENT DE CULASSE

Réalésage : Si I'état du moteur l'exige. Chemises amovibles humides. Il y a
intérét a réaléser trés largement, par exemple & 153 mm.

Pistons : 1° Dans le cas de réalésage, remplacement des pistons. Matigres Alu
métal Y : 20 kg. Fonte spéciale (segments) : 7 kg. Acier Alli (axes) : 6 kg.

2° Dans le cas de non réalésage, frongonner les pistons.

Culasse : Monter des porte-bougies & la place des porte-injecteurs. Matiére.
Acier ordinaire. Poids : 15 kg (compris goujons).

Nouveau taux de compression obtenu: 8,5.

Collecteurs d'admission et d'échappement : & remplacer par de nouveaux col-
lecteurs de grosse section permettant le montage du mélangeur. Matigre : soit 6 kg.
alu 2¢ fusion, soit 5 kg. acier ordinaire (tle).

Allumage : Monter magnéto Vertex, sur un support de renvoi d'angle spécial
exigeant :

Sur D.6 _ 8 kg. acier ou 8 kg. alu.

2 kg. bronze (coussinet).
2 kg. acier (arbre de commande).

Sur R.D.6 12 kg. alu. .

| kg. acier spécial (roulements).
4 kg. acier (arbre de commande).

Bougies de 14 mm. Protége-bougies | kg. acier.

Régulateur : Raccorder par une tringlerie la commande de la pompe & combus-
tible au mélangeur. Matiére acier 2 kg.

B. — TRANSFORMATION AVEC CHANGEMENT DE CULASSE

Remplacement de la culasse par un modéle spécial. Pas de modifications aux
pistons. Cette transformation est actuellement & I'étude aux Etablissements Bernard,
43, rue Louis & Lyon. :

TRACTEURS CATERPILLAR types R.D4 et D.4
CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :
A. — TRANSFORMATION SANS CHANGEMENT DE CULASSE

Réalésage : Si I'état du moteur 'exige. Chemises humides amovibles. Il y a
intérét & réaléser trés largement, par exemple & 114 mm.

Pistons : 1° Dans le cas de réalésage, remplacement des pistons. Matigres Alu
métal’Y : 16 kg. Fonte spéciale (segments) : 7 kg. Acier Alli (axes) : 6 kg.

25 Dans le cas de non réalésage, trongonner les pistons.

Culasse : Mettre des porte-bougies & la place des porte-injecteurs. Matiére.
Acier ordinaire. Poids : 12 kg.

: Nouveau faux de compression obtenu : 8.5.

Collecteurs d'admission et d'échappement : 3 remplacer. Matiére Alu : 4 kg.
(2¢ fusion) ou acier ordinaire : 3 kg. (Téle).

Allumage : Monter une magnéto Vertex ou un allumeur type Delco. Support
de renvoi d'angle spécial. Alu : 8 kg. ou acier : 8 kg (téle). Bronze : 2 kg (coussinets).
Acier : 2 kg. (arbre de commande). Bougies de 14 mm. Protdge-bougies : | kg. acier.

Régulateur : Raccorder par une tringlerie la commande de la pompe & combus-
fible au mélangeur. Acier : 2 kg. :

B. — TRANSFORMATION AVEC CHANGEMENT DE CULASSE

Remplacement de la culasse par un modgle spécial. Pas de modifications aux

pistons. Cette transformation est actuellement a I'étude aux Etablissements Bernard,

43, rue Louis & Lyon.




Irocteur DEUTZ ¢ype FI M 377

7ractevr DEUTZ type F2M 3/5

Lfoidss lotal : 3 720‘*5 (roues fer) 3300 kg (pneus)

erl”/“/q”“ decpialoyfaccees { Roves ferovprevs : ;6,5 x 20 AF 72,75 X 28 0u 32

rele & temps Diesel Regrime nomsnal (t/m)_. 1.300

Corburant _______ Gas oil Gylindree (cm?) 5.775

Hore oe cylindres__ 3 UK OF Compression ___.

Alesage (m/m) 120 EHort maximum o crochet (g 900(chiffre du Const”)
Course (miam) . 170 Oeinarsage = A air comprimé

Chemyses _____ Humides amovibles

2.400
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Corscteristiques o'origine du Tracteur
2 7 < Roves ferovpnevs # 650 x20 £ 11,25 x 24

Grele 4 temps Diesel Regrme nominal (¢/m)__ 1 200

Carburant QGas ol Cylndree (cm3) 3 400

WNobre de cylindres__ 2 Bux de compressron ___ 19

Alesage (m/m)___ 120 E1Tort meximum au crochet (1) 1 250 (chiffre du Const")
Course (m/m)____ 150 Demarrage
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TRACTEUR DEUTZ type F.2 M.315 Diésel

CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :

Pistons : Trongonnage de 10 mm., avec partie centrale évidée de 5 mm. ou
réalésage avec changement de pistons. Taux de compression environ |0.

Culasse : Arrondir I'entrée de la chambre de précombustion, sauf au droit du
joint de culasse. Monter & la place du porte-injecteur un porte-bougie emmanché a
frottement dur et maintenu par bride. Boucher |'orifice de la bougie incandescente
qui servait pour la marche Diesel.

Collecteur : Monter un collecteur spécial d'admission. :

Allumage : Monter une magnéto sur la pompe & injection dont on enléve les.
pistons.’Bougies de 18 mm.

DISTRIBUTEUR : Cette transformation est réalisée par la Société Humboldt-
Deutz-France, 155, boulevard Haussmann & Paris.

TRACTEUR DEUTZ type F.3 M.317

CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :

Pistons : Trongonnage ; ou réalésage avec changement de pistons.

Culasse : Suppression de la chambre de précombustion et remplacement par
porte-bougie.

Collecteur : Remplacement.

Allumage : Monter une magnéto ou un allumeur et une bobine en bout de

I'arbre & cames, commande par renvoi d'angle. Bougies de 18 mm.

Remarque importante : Ne pas utiliser le démarrage a air comprimé qui servait-
pour la marche Diesel. Démarrer & la manivelle ou monter un démarreur a inertie.

DISTRIBUTEUR : Cette transformation est actuellement étudiée par la Société
Humboldt-Deutz. Elle a été aussi réalisée par les Etablissements Sotradies, 10, rue
de la Trémoille & Paris.



Irocteer HANOMAG  Jpe 50O CU Irocteur HANOMAG /Zjpe 38 CV/

B 4 . Sl e Rordls tolsl = 2.750 Ag.

Caracteristigues dorgine ou Tracteur . FPordls tolal s ¢.350 Ag. Caracteristiques d orjgqine du 7racteur { Foderor ou prews. B8 00% 205 4o ly2 750 28
Grele 4 temps Diesel Regrime nominag/ (¢/m)_  1.300 Cycle _ 4 temps Diesel Aegume pommns! (t/m)_ 1100
Corbursnt ________ Gas oil Cylindree (em3)_______ 5.200 Carburant Gas oil Cylindrée (cm?) _____ 5200
WNbre ge cylindres__ 4 Joux de compressron 17,8 Wore o cylinares__ 4 loux de compression . 17,8
Atesage (m/m)__ 108 LENort maximum Su crochet (47) 3,050 (chiffe du constr.€) Alesage (m/m) 105 Effort mexmum ucrochet (1) 2430 (chiffre du Constr?)
Course (m/m)___ 150 Jemarrage  Démarreur électrique par batterie 24 volts Course (mim)—___ 150 . Jemarrage : Electrique par batterie 24 volts
Chemises________ Humides amovibles Chemises _ Humudes amovibles
Observations : 7°) S enléle & c Observations . 7% S en téle & culbute 4 4

2°) le moteur ou Yype 50 eV (Chenilles) est identrgue & celur du Lype 38 CV. (Roues) 2°) le moteur du type 38 CV (Roues)est identique & celur'du bype 50 C.¥. (Chenilles)

& /& vitesse de rotation prés . & Iz vitesse de rotatron pres.
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'"TRACTEURS HANOMAG types 38 CV et 50 CV Diesel

CARACTERISTIQUES DE LA TRANSFORMATION :

Réalésage : Seulement si I'état du moteur I'exige (Dans ce cas réalésage &
110 mm.). ,

Pistons : Trongonnage ; ou changement dans le cas de réalésage.
Culasse : Montage de porte-bougies a la place des injecteurs.

Allumage : Distributeur et bobine Lavalette-Bosch (le tracteur posséde déja
dynamo et accumulateurs). ,

Collecteur d'admission : & remplacer.
Régime : La vitesse de rotation est accrue de 100 t/m (régulateur).

DISTRIBUTEUR : L'ensemble de la transformation est prévu par la Société
Hanomag-France, 17, rue Albert-Samain & Paris. Les gazogénes & bois ufilisés sont
~ exclusivement de la marque Imbert.
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ANNEXE N° 8
SCHEMAS - TYPES DE MONTAGES

GAZOGENE A BQIS UNIFIE du GROUPE 8 ARG [_ype 1207
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Jracteur MAC CORMICK et DEERING types /5/30 et 22/36 g Jractevr MAC CORMICK et DEERING bypes 15,30 ez P2/ 36

Louipé avec un Lquipé avec un
GAZOGENE A CHARBON MINERAL - GOHIN POULENC-ARSENAL type 450 GAZOGENE A BOIS UNIFIE oy GROUPE SUCA - BACO  type A 3

Montage comportant un surpresseva suca
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ANNEXE N° 9

MODELE DE DEMANDE DE LICENCE

Je soussigné
Nem e e o . .

Prénoms

Adresse
déclare avoir l'intention de transformer le tracteur agricole

Puissance Ey

Marque :
Type :
N° d'immatriculation
Année de fabrication
Carte grise
pour la marche au gazogéne

En conséquence, j'ai |'honneur de vous demander de me délivrer une licence
pour I'équipement du dit tracteur avec un gazogéne de préférence & bois, & charbon
minéral (1).

Je prends |'engagement de produire par mes propres moyens le bois nécessaire

et de ne pas demander d'attribution de combustible solide pour la marche du trac-
teur équipé (I).

Signature :

() Rayer la mention inutile.

MODELE DE DEMANDE DE RECEPTION D'UN MONTAGE
DE GAZOGENE SUR TRACTEURS AGRICOLES

Je soussigné
aNeomir . e e e S e
Prénoms

Adresse

demande & M. I'Ingénieur en Chef du Génie Rural de bien vouloir procéder a la
réception des travaux d'adaptation de gazogéne sur un tracteur agricole qui ont fait
l'objet de la licence N°

Ci-dessous les caractéristiques du fracteur :

Puissance CV
Marque : : :
Type :
N° d'immatriculation
Année de fabrication
Carte grise

Signature :
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ANNEXE N° 10

DECISION C. O. &. N° 20 - DECISION C. O. M. A. N* 47 (10 juin 1943)

ADAPTATION DES TRACTEURS AGRICOLES,
POUR LA MARCHE AU GAZOGENE

Le Directeur Responsable du Comité d'Organisation de I'Industrie des Gazo-
génes pour Moteurs & Explosion et & Combustion Interne,

Le Président Responsable du Comité d'Organisation du Machinisme Agricole,

— Vu la Loi du 16 aotit 1940 concernant I'organisation provisoire de la Pro-
duction Industrielle,

— Vu le Décret N° 229 en date du 4 février 1943, instituant le Comité
d'Organisation de I'Industrie des Gazogénes pour Moteurs & Explosion et & Combus-
tion Interne,

— Vu le Décret du 9 janvier 1941 créant le Comité d'Organisation du Machi-
nisme Agricole, - :

— Vu ['Instruction Interministérielle du 30 janvier 1943 relative & la transfor-
mation des tracteurs agricoles en service,

— Vu la Décision N° 22 du 21 janvier 1943 du C. O. M. A
— Vu la Décision C. O. G. N° 8 du ¥ avril 1943,

Décident :

Article Premier. — Le montage des gazogenes sur les tracteurs agricoles et la
transformation des moteurs de ces fracteurs ne peuvent étre effectués que par des
entreprises titulaires de 'agrément institué par la Décision N° 22 en date du 2! jan-
vier 1943 du C. O. M. A.

Cet agrément est délivré conjointement parle C. O. M. A. et le C. O. G.
sous la forme d'une carte professionnelle spéciale. - :

Arficle 2. — La réalisation de I'adaptation d'un. tracteur pour la marche au
gazogene requiert : :
I° La fourniture de I'équipement gazogéne proprement dit : générateur, épu-
rateur, refroidisseur, tubulures, pisces et ferrures de montage, efc...
. 2° &) La fourniture des piéces de transformation du moteur : Culasse, pistons,
tubulures d'admission, etc...

b) La fourniture d'accessoires : Mélangeur, ventilateur, dispositif d'allumage,
carburateur de démarrage, etc...

Article.3. — Fourniture de I'équipement gazogéne. :
a) Tracteurs de série faisant l'objet d'un programme d'adaptation fixé par

6-C:-0: G,
Le constructeur du gazogéne livre & I'entreprise chargée de I'adaptation
I'appareil complet, avec toutes les piéces et ferrures de montage.

b) Tracteurs ne faisant pas I'objet d'un programme d'adaptation fixé par le’

C.O.6




e

Le constructeur du gazogéne fournit & |'entreprise chargée de I'adaptation :
— Le gazogéne proprement dit, !

— Les pisces et ferrures de montage ou la monnaie-matiére correspondante.
Les constructeurs de gazogénes étant titulaires d'un programme de fabrication

attribué par le C. O. G. cette fourniture ne donne pas lieu & délégation spéciale de
crédits matiéres.

Article 4. — Fourniture des piéces et accessoires de transformation.

Une Feuille de Transformation, conforme au modéle annexé & la présente
Décision est délivrée par M. I'Ingénieur en Chef du Génie Rural au bénéficiaire de
la-licence lors de la validation de cette derniére.

: Cette Feuille de Transformation est adressée par les soins du titulaire de la
licence & l'entreprise choisie par lui pour effectuer I'adaptation du tracteur.

a) Tracteurs faisant d'objet de la part du C. O. G. d'un programme de fabri-
cation de piéces de transformation de moteur. ' :

Il appartient & l'entreprise chargée de I'adaptation de passer commande de
I'ensemble des piéces et accessoires de transformation & une entreprise désignée par
le C. O. G. pour en effectuer la distribution, en accompagnant cette commande de
la Feuille de Transformation diiment remplie.

Les entreprises distributrices étant dotées de programmes de fabrication attri-
bués par le C. O. G. cette passation de commande ne donne pas lieu & délégation -
spéciale de crédits matidres. :

b) Tracteurs ne faisant pas l'objet de la part du C. O. G. d'un programme
de fabrication de piéces de transformation de moteur.

La Feuille de Transformation, diment remplie, est adressée au C. O. G. par
les soins de I'entreprise chargée de |'adaptation, qui passe commande des pisces de
transformation & des fournisseurs de son choix. ' :

Les crédits-matiéres nécessaires sont fournis directement par le C. O. G. &
I'entreprise chargée de |'adaptation.

Article 5. — Des instructions particulidres du C. O. G. préciseront :
— les gazogénes dont le montage sur les tracteurs agricoles est autorisé,
— les types de transformation autorisés,

— les types de tracteurs agricoles faisant 'objet d'un programme d'adaptation
fixé par le C. O. G.,

— les types de tracteurs faisant |'objet de la part du C. O. G. d'un pro-
gramme de fabrication de piéces de transformation,

— les entreprises chargées par le C. O. G. d'effectuer la distribution des
piéces et accessoires de transformation, : :

— les modalités d'allocation de crédits matiéres nécessaires & la fabrication
des piéces et accessoires de transformation des moteurs,

— les dispositions spéciales aux tracteurs ne faisant pas |'objet de programme
de transformation fixé par le C. O. G.

Le Commissaire du Gouvernement,
Signé : P.-M. PONS.
Le Directeur Responsable du C. O. G.,
Signé : René LE GRAIN.

Le Président Responsable du C. O. M. A.,
Signé : OLIVIER.



e bhe
Circonscription du Génie Rural  COMITE D'ORCGANISATION DE L'INDUSTRIE
el i e e R - DES . GAZOGENES

pour moteurs & explosion et & Combustion Interne,
38, Cours Albert-Ier - PARIS.

FEUILLE DE TRANSFORMATION
pour I'adaptation des moteurs de tracteurs agricoles
Ne ; & la marche au gazogéne, -
""""""""""""" 3 (Décision commune C. O. G. N° 20 et C. O. M. A. N° 47,
en date du 10 juin 1943)

(Voir instructions au verso)

— Nom et adresse du propriétaire du tracteur
— Nom et adresse de I'adaptateur
— Tracteur

Tybe- noaa e e A e

— Gazogeéne & bois - & charbon minéral (1).

Marguos = 1= “Sen s oS
e cetos e B ® e i
— Licence d'équipement
Neeet e déliviele ..ol o
Dépertementid .\ .. o s
Validée le

| Sans réalésage, conservation des pistons
d'origine.
Avec réalésage et changement des pistons.

— Nature de la transformation :-
(I)Z Avec rechemisage et changement des pis-

tons (2).
SPECIFICATION DES PIECES DE TRANSFORMATION (3)
Nom et adresse du fournisseur Désignation des pitces (3) N° de la commande

L'Ingénieur en Chef du Génie Rural.
(1) Rayer les mentions inutiles.
(2) Dans le cas des Mac-Cormick-Deering & essence s
normal (& 110 mm. pour le 10/20 ou |16 mm, pour le 15/30)
ou 122 mm. pour le 15/30).

(3) Dans le cas des transformations de série,
de pidces de transformation de série pour tracteur

pécifier s'il s'agit du rechemisage
ou spécial (& 117 mm. pour le 10/20

mentionner seulement sans détailler « ensemble
typeiz .. »
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ANNEXE N° 1I

INSTRUCTION PARTICULIERE N° 2001

relative & I'adaptation des tracteurs agricoles pour la marche au gazogéne.
(3 juillet 1943)

La présente Instruction, établie en application des prescriptions de la Décision
commune C. O. G. n° 20, C. O. M. A. n° 47, du 10 juin 1943, a pour objet de préciser
le programme d'adaptation des tracteurs agricoles et les modalités de passation de
commande des pidces et accessoires de fransformation des moteurs.

I° Programme d'adaptation de tracteurs agricoles.

a) La liste des types de tracteurs agricoles faisant l'objet du programme
d'adaptation dont la réalisation est fixée en premiére urgence & la date de la présente
Instruction figure en Annexe n° |, page 69.

b) La liste des types de tracteurs agricoles, appartenant & la catégorie visée
au paragraphe a) ci-dessus, et pour lesquels un programme de fabrication de pigces
de #ransformation de moteur a été fixé & la date de la présente Instruction, figure en
Annexe n° 2, page 70. ;

2° Distribution des piéces et accessoires de transformation de moteurs.

La liste des entreprises chargées, & la date de la présente Instruction, de la
distribution des pisces destinées & la transformation des moteurs des tracteurs visés
au paragraphe b} ci-dessus, figure 3 I'Annexe n° 2, en regard de chacun d'eux. C'est
exclusivement & ces entreprises distributrices que les entreprises chargées de I'adap-
+ation doivent adresser leurs commandes accompagnées, pour chaque adaptation, de
la Feuille de Transformation qui leur est remise par le titulaire de la licence d'équi-
pement.

Les entreprises distributrices, en retour, fournissent I'ensemble des piéces cor-
respondant & chaque adaptation ainsi que les accessoires de transformation des
moteurs (dispositifs d'allumage, bougies, carburateur de départ & I'essence lorsque le

dispositif de départ ne fait pas corps avec le mélangeur, etc...).

3° Distribution des accessoires de gazogéne.

Les constructeurs de gazogénes peuvent, s'ils le jugent nécessaire pour I'homo-
généité de I'équipement, livrer les accessoires de gazogénes (mélangeur, ventilateur,
compresseur). |l leur appartient d'indiquer dans leurs offres de fourniture et dans
I'accusé de réception de la commande, quels sont les accessoires qu'ils fournissent.

Lorsque ces accessoires ne sont pas fournis par les constructeurs de gazogénes,
leur fourniture incombe aux entreprises distributrices visées au § 2°. Dans ce cas, si le
propriétaire du tracteur désire le faire équiper d'accessoires de son choix, les entre-
prises chargées de |'adaptation feront figurer la-marque de ces accessoires sur leurs
commandes aux entreprises distributrices.

4° Matires premiéres nécessaires & la fabrication des pidces et accessoires de
transformation.

Le 10 du premier mois de chaque trimestre, les entreprises distributrices



g
doivent adresser au C.-O. G. les Feuilles de Transformation correspondant aux four-
nitures’qu'elles ont effectuées au cours du trimestre précédent.

Le C. O. G. leur attribue alors pour la réalisation de la prochaine tranche du
programme d'adaptation : ;

— Les crédits matiéres nécessaires & la fabrication des pitces de transfor-
‘mation. :

— Les bons d'achat intéressant les accessoires de gazogéne et:les accessoires
de transformation des moteurs.

Pour les accessoires de gazogéne fournis avec les gazogénes, les bons d'achat
-correspondants sont remis par les distributeurs aux constructeurs de gazogeénes.

Pour les autres accessoires, ces bons permettent 'achat auprés des fournisseurs
spécialisés. :

5° Dispositions spéciales aux tracteurs agricoles ne faisant pas I'objet d'un programme
de fabrication de piéces de transformation de moteurs.

L'adaptation pour la marche au gazogéne d'un tracteur dont le type ne figure

‘pas & |'Annexe n° 2 de la présente Instruction est autorisée pour autant que :

a) L'état mécanique du tracteur justifie que |'adaptation soit effectuée.

b) L'entreprise chargée de I'adaptation est susceptible de se procurer, par ses

‘propres moyens, |'ensemble des piéces de transformation par I'intermédiaire de four-
b p P

nisseurs particuliers.

Sous réserve des conditions ci-dessus énoncées, I'entreprise chargée de I'adap-
tation adresse au C. O. G. la Feuille de Transformation didment remplie par ses soins.

Le C. O. G., en refour, délivre & I'entreprise chargée de I'adaptation :

— Les bons nécessaires & |'achat des accessoires.
— Les crédits matidres nécessaires & la fabrication des piéces de transfor-

:mation. g

Le Directeur Responsable,
René LE GRAIN.




ANNEXE N° | A L'INSTRUCTION PARTICULIERE N° 2001

Liste des tracters agricoles dont |'adaptation pour la marche au gazogéne
a été fixée en premiére urgence & la date du 10 juin 1943

1° Tracteurs & moteur & essence :

Fordsop=li0/202 s . e roues
Eordsonc o780 et e tn = e s o s s —
Mac-Cormick et Deering 10/20 .............. —
Mac-Cormick e} Deering 15/30 .............. —
Mac-Cormick et Deering 22/36 .............. —
Repauite ARG e o 5 e —

2° Tracteurs & moteur Diesel 4 temps :

Mac-Cormick et Deering T.D-40 ... ......... chenilles
Mac-Cormick et Deering W.D. 40 .......... e roues
Mac:@ormick et Deening TR 8588 chenilles
RemaulEAE o -0 T awan oo os roues

RonallteVar i s vo i e e —
Dol FINE SIS oo e —
Deutz F3M. 317 ... ... i oen s —
BRNtnae 8 G .-
S e SO GV o s chenilles
GRleillse Rt = s —
Caelblle Bl e —
S i e s SRR R —
CRBIDIAE RO L5 - o e —

3° Tracteurs & moteur semi-Diesel 2 temps :

lEanz:«iBilldeg 25 EYE i roues
Lahz« Blilldogis 35 @VEsasnnee = —
Lanz « Bulldog » 45 CV ......... e -
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ANNEXE N° 2. A L'INSTRUCTION PARTICULIERE N° 2001

Liste des tracteurs agricoles dont les piéces et accessoires de transformation
de moteur font I'objet d'un programme de fabrication en série

Type
de tracteur

Entreprises chargées de la distribution
des pidces et accessoires de transformation

FORDSON 10/20 ....
FORDSON 15/30 ....

MAC-CORMICK et
DEERING 10/20 . ...

MAC-CORMICK et
DEERING 15/30 . . ..

MAC-CORMICK et
DEERING 22/36 . ...

RENAULT AFFV. ... ..
RENAULT AFFX. .....
RENAULT V.Y.

HANOMAG 38 CV ..
HANOMAG 50 CV ..

DEUTZ F2.M. 315 ....
DEUTZ F3M."317 .. . ..

LANZ «BULLDOG »
25 CV
35 CV
45 CV

A. R. G., 12 bis, place de Laborde, Paris.
Bernard, 43, rue Louis, Lyon.

Libault, & Plagny (Nigvre).

Moreau, 129, avenue Jean-Jaurés, Paris.

Bernard, 43, rue Louis, Lyon.
Libault, & Plagny (Nigvre).
Moreau, 129, avenue Jean-Jaurés, Paris.

Renault, & Billancourt.
Hanomag-France, 7, rue Albert-Samain, Paris.

Humbolt-Deutz, 155, boulevard Haussmann, Paris.

Lanz-France, 13, rue des Ecluses-Saint-Martin, Paris.

ACHEVE D'IMPRIMER
LE=15:= JUIILET =<1943

G. E. P, 13, RUE DE TEHERAN

— PARIS-8 ——
L
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