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TRACTEURS « 20 », « 20K 5 « 22 s ED <<22K>> -

__un carburant a
_que le pétrole, a condition que ces mstruc‘clons solem:
soigneusement suivies. ‘

Utiliser de Eessence paur liés
heures de marche. ;

Ceci nécessite une temperature des cylmdres

~_comme carburant, enlever la téle de réchauffage du.

X

~ leur ala posmon « GAS » ou « COLD ».

Avant de mettre en route pour. la prem ere fois
remplir le carter du moteur avec de I'huile SAE 10,
Vidanger aprés 30 heures de marche et remplir

_de marche.

' [es huiles recommandées dans la partie « graissage ».
&\Changer huile toutes les
été ou dans les températures au-dessus de 32°F ou

~ j,phr I épul rateur.

moins | 80°F (820C)
e le moteur attetg e |80°F (82°C)
Ne ;amats ouvrir les robmet o

 POUR TRACTEUR MODELE K SEULEMENT

Le moteur de ce tracteur utilisera convenablement
un indice d’octane, au moins 35, tel

~§~Gﬁ"}§3remiér@s -
.  « GAS », « KERO » et « DIST ». Cette soupape
doit toujours étre a la position qui correspe

moins élevée pendant la période de rodage. Pendant carblpant employes sole € Ghs > pall e

| cette période et lorsque l'essence est employée

_ collecteur et mettre le pointeau de réglage de chag' chllecteur doit toujours &tre en POSIUOH,

dant I’ emploi d'essence.

a chqueter Les instructions pour le calage

_ d’huile SAE 20. Vldanger de nouveau apres 30 heures tous temps.

Apres ces 60 premieres. heures de marche employer,i'

0 heures de marche en que la température du moteur nécessaire pou
 09C, et toutes les 30 heures de marche en hiver, ou '
 dans les temperatures au-dessous de 320F ou 0°C.
'\/1danger I'épurateur 2 huile, remplacer la cartouche
toutes les deux vidanges d’huile, en ajoutant un litre

d'huile en supp[ement dans le carter, afn de rem-

. reglme réduit, et que le thermoméetre indique moi
de | 709F (77°C), I'essence doit &tre employée com

_s'cchauffe pas suffisamment. pour une. combustion

~ - . ‘é‘efﬁcace de etro!e
A la mise en marche, quand ie moteur est frotd P

' employer I'essence comme carburant jusqu'a ce que

e thermometre sur le tableau de bord indique au

- pas utiliser le pe‘trole avantk ;
~~'ies suivants :

{;petrole ensemble afin d’ empe‘cher Ies(carburants
de se mélanger dans les réservoirs. Sassurer que
ou. l'autre de ces robmets reste tou;curs fermé.

1 est recommande de remettre la marche’d ';rac{;f
jprmcnpal afin de donner uj

sans \f:danger !e carburateur de petrole Tcutefo is,
il faut s’assurer qu’il n’y a pas de pétrole. d: a
burateur avant de démarrer avec le moteur froid.

[l y a trois posi itions pour le pointeau de r
de chaleur sur le collecteur des échap

« KERO » pour le pétrole et « DIST » en cas
temperature basse ou lorsque le carburant se vape
rise difficilement. En outre, la téle de protectio

Ne pas retarder lallumage si !e moteur comm

mage doivent etre apphquees; vec exact tude

Les solutions d’ antnge! 3 base d aicool ne son pas
recommandees pendant lemplon de pétrole, ¢
point d’ ébullition de l'alcool est presque le mém

combustion efficace du carburant. ‘
Quand le tracteur marche 2 charge legere ou

carburant car, dans ces conditi ions, . le moteur

tructaons a Ia page 18.
Les reglages apprommat ifs | pou

— Gicleur. princi pa! ouve
- Gec{eur de ralentl, ouvert de 93 a 3 tours

S’l% ya des indications de. dil
mettre le pomteau de régla
teur a une position plu

cfeux reg!ages



~ &tre aussi prudent qu’en conduisant une voiture,
‘[ afin d evnter des accsdents et des dégits.

Shassurer. que Ie lewer de changement de vntesse

arche

en,,e ou en sortant d un fossé.

_ agi: ssent snmtltanement en cas d’ arret brusa;ue

: fQuand le trac‘ceur t re des racines ou de !ourdes
_ charges, Patteler toujours a la barre d'attelage,
embrayer doucement et sans a-coups.

6. Falre attent:on en trava;ﬂaﬂt a flanc de coteau.
Eviter les trous et fosses pouvant faire renverser
le tracteur .

‘ eyr le moteur en pr ise en descendam: des
pe es’et‘des cOtes rai des

‘Co d kii”é ,oqoms 23 une viesse assez redmte

an‘c df= virer ou de fre iner. Les risques
enverser le tracteur se quadruplent

1 Les tracteurs modernes avancent rap:dement ‘
et lorsque la grande vitesse est employee, il faut

est au point mort avant de mettre le moteur en
brayer doucement surtout en montant une

En roulant sur la route, s‘assurer que les freins

TRACTEURS « 20 $>, ;<<: 20 K » « 22 » ET « 22 K ‘>k>y

~ 2° PARTIE ’

REGLES DE PRUDENCE
‘VP@UR L@a CGN%U!TE D’UN TRACTEUR

Ne Ialsser parsonne autre que le conducteur, .
monter sur le tracteur en marche. ~

. Ne Jamass rester entre le tracteur et lappared
a2 remorquer pendant I’attelage. Se servir d’un

crochet, d’un cric ou de cales pour pre<enter,; '
Pappareil a [a barre d’ attelage ~ ~

Ne jamais enlever ou remettre la courroie pen-‘

- dant que la poulie tourne.

. Ne "‘jamais enlever le bouchon du radiateur ;
lorsque P'eau bout ou quand le moteur est trés

chaud. Ne jamais remphr le rad:ateur si le

 moteur est tres chaud.

0

' warrete le motet

_se produir

. Ne pas faire marcher Ie moteur si le man
de pressxon d’huile n enregastre pas

. Ne jamats fa;re le plein de carburant quand le
_moteur tourne ou quand 11 est trés chaud .

. Ne Jamas arréter le moteur immédiatement

aprés un travail pénible, autrement il pourrait

avant de Parréter.

. Ne pas employ‘,r la pedale de debra ge comme;;"

repose-pled

Lor sque Ie tracteur est attelé & un apparell quxg

fonctionne avec la prise de force, s'assurer que
toutes les toles de protect on de la prlse de fcrce‘” .
_sont b en en piace .

§assser~

Ne jama sse en prise aprés ay

de l'auto-allumage. Laisser le moteur
tourner au ralenti pendant quelques m'nutes‘




TRACTEURS « 20 5 « 20K » 00 vkl « 10 K >

touchant 'emploi et I'entretien des tracteurs,

~ Pour une information détaillée sur un organe quel-
conque du tracteur, se référer aux parties appro«
priées de ce manuel. ‘

TRACTEUR NEUF

‘ Ne pas faire travailler un tracteur neuf 4 p!e ne
- charge avant que la période de rodage soit terminée,
_ cest-a-dire pendant les 50 premicres heures de
‘marche. .
_ Employer la premiére vitesse quand le moteur est
neuf.
 lLadurée du tracteur depend de la maniére dont il
_ a été conduit pendant la période de rodage ;
b Remplir le carter du moteur avecde I'huile SAE |
_ ¢t vidanger aprés les 30 premleres heures de marche
_ Remplir a nouveau avec de 'huile SAE[0 et vidanger
_aprés les 60 heures de marche suivantes. Ensuite
suivre les conseils donnés sur Ie schema de grais-
 sage, page ||.

ATTENTION :

_ Ne pas travailler a la barre avec la manette
_de commande des gaz sur les crans surélevés a
. Vextremste bas du secteur., '
 Cette posntion est a employer uniquement pour le
travail a a pouhe et Iorsque le tracteur rou!e en
4¢ vitesse. ~

RADIATEUR

i‘preference de l'eau de pluie. Vidanger, rincer, et
remphr d’eau propre au moins deux fois par an.

BATTERIE

Lintensité de charge de la batterie est reglable,
au moyen du commutateur des phares sur le tableau
_ de bord. Lorsque le bouton est compléetement avancé,
_une faible intensité de charge est assurée. Pour une
~ grande intensité de charge, retirer le bouton d’un

_ bouton est tiré de deux crans en arriére.
Laisser le bouton dans la premiere position, c’est-
a-dire 4 la faible intensité, 2 moins que la batterie

ments une fois par semaine. Maintenir la solution
au-dessus du haut des plaques en ajoutan't dn
Peau distillée si necessan'e. ~

EPURATEUR D'AIR

Un épurateur d’ air est monte sur le moteur af‘n
d’empécher les poussneres de s’y introduire.
Nettoyer I'épurateur d'air tous les jours, et plus
ouvent si le travas[ provoque un fort degagement
pouss;eres .

3° PARTIE
RESQME

Ce résumé sert a rappeler les points lmportants

_une usure rapide des pistons, segments et coussinets.

_ Voir la notice d instruction sur le corps de Eepu— -
rateur d'air. Pour les détai !s p!us complets, \forﬁf
page 20. .

EPURATEUR D’ HUILE

L'épurateur d’huile contient une cartouche amo-
vible qui doit étre remplacée selon les indications
dans la 10° partie de ce manuel. Si ces instructions
ne sont pas suivies, I'huile du moteur se chargera de
poussicres et de particules solides, et il en résultera

En travail normal, il faut changer de cartouche
toutes les 120 heures de marche [orsque le petmie
est employé comme carburant, et toutes les
180 heures de marche si Iessence est empioyee ‘

HUILE ET GRA!SSE V
‘Un graissage convenable est [e facteur fe piu"

_propres. Employer les huiles de prermere qualkte

Remplir le radi ateur d’eau propre et douce, de

22 GS 100] sont &quipés de moteurs a essenc

_ cran en arriére. Les phares sont allumés lorsque le réchauffage comme md!que dans

sout « a plat », afin d’éviter qu’elle soit surchargée.
Vern“er le niveau de la solution dans les trois élé-

CARTERS D’ ENGRENAG;E,S .

 tenir le mveau convenabfe €
;necessatre. :

important pour I'emploi et I'entretien d’un tracteur,
Tous les lubrifiants et les récipients. doivent reste

seulement vendues par un fournisseur réputé. U
liser tous les lubrifiants indiqués dans ce manuel

S'assurer que le manométre de pression d’huile
indique toujours une pression de 15 livres (1 Ko
lorsque le moteur tourne a régime normal. Vérifie
ceci a chaque mise en marche du moteur, surtout
par temps froid. Si le manometre n'enregistre rien

a la mise en marche, ou cesse d’enregistrer pendant
Ia marche, arreter !e moteur 1mmed|atemem Voir
page 8.

CARBURANTS

Les tracteurs dont les numéros de série sont skupw
rieurs 2 20 GR1001, 20 GS1001; 22 GRI00OI, ou

Ceux portant les numéros supérieurs a 20 KSIOO
20 KR1001, 22 KS1001| et 22 KRI00I sont de
tinés a employer du pétrole comme carburant.

Pour employer le pétrole, regler le degre de
i ;r‘emiére;

temperature de 1809 (8 2.0C) L’mdl ateur
pérature de I'eau se trouve sur le tableau de b
Pour les renscignements deta Hes su
carburateur, voir la page [8.
Nettoyer fréquemment le ﬂtre 3
réservoir, et les conduits afin d’ assur,
tation constante du carburateur '

_ Vérifier le niveau d’huile dar
nages en enlevant les bouchon

Change



TRACTEURS « 20 », « 20 K », « 22 » ET « 22 K »

_ 4° PARTIE

 COMMANDES ET MISE EN MARCHE

MISE EN MARCHE DU MOTEUR“” }

| — S'assurer que le robinet d’essence en dessous'
~du réservoir est ouvert. ~ -

2 — S'aSsurer que le levier de changement de
vitesse est au point mort. ,

3 — Ouvrir partieliement les gaz.

4 — Employer I'étrangleur (starter) si nécessaire
, (faxre attention de ne - Pas noyer le moteur)

5 = Mettre le contact.

- 6 — Appuyer sur le ‘bouton du démarreur. Le
moteur doit se _mettre en marche apres quelques,
tours. » -

7 — Lausser le moteur chauffer en tournant au
ralenti pendant que!ques minutes. S’assurer que le
_ manometre de pression d’huile indique 5 livres
(1 Ko) lorsque le moteur tourne a régime normal.

Pour les tracteurs modéles 22 K et 20 K suivre
les instructions de réglage du rechauffeur données
dans la premiére partie. ‘

Il est recommandé demployer Iessence comme” .

carburant pendant le rodage des modeles 22 K et k’
20 K ' ‘ ; A

FIGURE N0 i ~—-‘,COMM}ANDES ET NSTRUMENTS
 DE BORD ‘ .
I wAm eremetre - . - . -
o Bou‘f;on des pharés .. MISE EN ROUTE DU TRACTEUR -
3 — Indicateur de température ‘ ‘ - " - ; ‘

4‘——~~Manomefre de pressxcn dhu;le , . . . . ...
EH (B:?ug;%n - ?fggarreug . | — Avec le moteur en marche, placer la manette
5 péialeedceogébra/age‘ ~ de commande des gaz dans |a position de ralenti, et
8 Starter (Choke). . ddébrayer en appuyant fond sur la pedale de
9 Manelte de commande des gaz ' . debrayage ‘ .
10 — Crans surélevés du secteur denté, . . .
li : iﬁ:‘éf{; Cé% ??;?’;?fg‘ﬁje iese - ) Mettre le !ev;er de changement de v:tesse a
3 Cliquet de verrouillage de f‘rem . la vitesse désirée. Les numéros sur le couvercle de
4 - Pédale de frein droite. ‘ | boite de vitesses |nd|quent ies différentes posmons ~
ouchon de remplissage de la Dol te ,de Vltesses de vitesse. Si les ignons ne s’engrénent pas,
rémaillere de‘;blaquage des freins. - embrayer legerem ) ur les faire bcuger. et

du différentiel, !
Chmd iiwg n;ggessadg: !au pr.sZ ?e?orc _ passer la vitesse. N mas essayer de passer un




TRACTEURS « 20 », « 20 K », « 22 » ET « 22 K »

3 — Déplacer la manette des gaz jusqu'aux crans

surélevés du secteur denté (N 10, figure ) pour

obtenir le régime normal pour travail a la barre.

Ne pas faire de travail a la barre avec la manette
des gaz sur les crans surélevés du secteur.

4 — Embrayer p’ro‘gressivemyent jusqu’a ce que le

jeu de lattelage soit rattrapé, et que le tracteur tire
effectivement [a charge. Ensuite, laisser la pédale de
_ débrayage revenir complétement. .

5 — A la mise en route avec une charge légere,
aussi bien 2 la barre qu’a la poulie, ouvrir les gaz a
_moitié, embrayer et entrainer la charge & plein régime

_en ouvrant les gaz. :

ATTENTION

 Ne jamais employer la pédale de débrayage

comme repose-pied. L’employer seulement pour

 |a mise en route et l'arrét du tracteur et pour
- changer de vitesse. ‘

_POUR ARRETER LE TRACTEUR

| — Débrayer et mettre le moteur au ralenti.

2 — Mettre le levier de changement de vitesse al
point mort.. . ; ‘ -

3 — Embrayer a nouveau.
ATTENTION ,

Ne jamais quitter le tracteur sans mettre le levier
de changement de vitesse au point mort. .

POUR EMPLOYER LA POULIE

| — Avec le moteur en marche, débrayer pour
arréter la poulie. o .

2 — Embrayer a nouveau pour mettre la poulie
en marche. , ..

3 — Ouvrir les gaz pour obtenir le régime néces-
saire. Pour le travail a la poulie, la manette des gaz

peut étre déplacée compléetement vers le bas de la

partie surélevée du secteur denté, afin d’obtenir un
régime de 1800TPM. -




Le graissage est le facteur le plus important dans
 I’entretien et le fonctionnement d'un tracteur. Son
_but est de former une pellicule protectrice entre les
_parties en mouvement et de réduire leur usure au
. strict minimum. ; ,
~ La propreté dans toutes les opérations de graissage
_ est nécessaire. Tous les soins ont été pris pour éviter
_ Vintroduction de poussiéres dans les organes du trac-
. teur. Toutefois, une étroite surveillance de 'entre-
 tien et du graissage permettra au conducteur d’obte-
_nir du tracteur le plus grand rendement avec le mini-
mum de frais. - ’
_ En choisissant les lubrifiants pour ce tracteur,
prendre de I'huile dont le degré de viscosité corres
pond a celui indiqué dans ce manuel. '

RAISSAGE DU MOTEUR

k;graik’ssagé du moteur se fait sous pression au
en
af}%;ré a2 cames; I’huile est envoyée sous pression
directement aux coussinets de bielle, a l'arbre a
cames, et aux pignons de distribution. Les axes de
piston sont graissés par projection d’huile. Une jauge
d’huile du type baionnette se trouve sur le coté
he du carter du moteur, ainsi qu'un dispositif
de réglage de pression d’huile. L’huile étant chaude,
laiguille du manomeétre de pression d’huile doit
marquer approximativement 15, lorsque le moteur
tourne a plein régime. ‘ - .

_ Pendant la durée normale d’un tracteur, la pompe
2 huile s’use peu et les pannes sont rares. Si toutefois
ne pompe a besoin de réparations, il est recom-
1andé de la remplacer entiérement, ou de la faire
éparer par un agent autorisé. -

0,84 gallons impé-

Le carter du moteur contient
jaux (3 1. 73) d’htile.

_ hal remie :
_méme viscosité que SAE |0 et vidanger aprés les
remieres heures de marche.

aire le deuxiéme plein d’huile avec de [huile
0 et vidanger aprés les 60 heures de marche

arche.
3 essence,

- TRACTEURS « 20 », « 20 K » <<22>> Ef'/« K>

5° PARTIE

GRAISSAGE

d'une pompe a engrenages commandée par

le premier plein d’huile avec de Phuile de 12

, pétrole, vidanger I'huile toutes

vidanger I'huile toutes par |

(plein) mais pas au-dessus. Essuyer la poussicre du
couvercle de la jauge-baionnette avant de l'enlever

pour constater le niveau d’huile.

Nettoyer le bouchon de remplissage avant de
I'enlever pour faire le plein ou rajouter de I'huile.
- Recommandations pour {'huile suivant les saisons :
SAE 30 dans les températures au-dessus de 900 F

(32° Q).

SAE 20 dans les températures entre 900 F et 320 F
(320 C et 00 C). . ‘ .

SAE 10 dans les températures entre 320 F et [00F
(00 C et —120 ), ' V

SAE 10 dans les températures au-dessous de 100 F
(—120 Q). ‘ ,

VIDANGE DE L’'HUILE DU MOTEUR

Il est préférable de vidanger le moteur lorsqu’il
est a sa température normale de marche. Il restera
moins d’huile aprés la vidange et elle s’écoulera plus
facilement. ~ ' ~

IMPORTANT — MODELES 20 K ET 22 K
Nettoyer la crépine au fond de la pompe 2 huile
toutes les 60 heures de marche. Il existe une plaque

de visite sur ce modéle en dessous du carter qui est

facilement accessible, et qui permet de sortir la cré-
pine. En remettant la crépine apres l'avoir nettoyée,

faire attention de placer la rondelle de feutre et les

deux entretoises entre le haut de la crépine et le
fond de la pompe. La rondelle de feutre se monte
au-dessus du tuyau d’aspiration de la pompe et les
rondelles entretoises maintiennent la crépine sur les
goujons. - .

Si la crépine n’est pas réguliérement nettoyée,
I'huile ne pourra €tre aspirée par la pompe, et par
conséquent, la pompe ne pourra plus effectuer le
graissage. Si le manomeétre de pression d’'huile sur le
tableau de bord n’indique pas le chiffre |5 lorsque

_le moteur tourne a régime normal, ou si la pression
_monte lentement a la mise en marche du moteur
froid, cela indique que la crépine de |a pompe & huile

est sale. La nettoyer immédiatement sans quoi les .
paliers du vilebrequin et coussinets de bielle ainsi
_que les pistons ¢t segments risquent de se bloquer

par le manque d’huile.
- c mangl il

roit du moteur, en ligne avec la partie

t € « by-pass » peut étre

en enlevant le bouchon

_enfoncant un morcea

lacé du coté d
et

st réglée par un « by-pass »



~ Voici quelques causes d'insuffisance de pression
 d’huile : . . ;

| — Manque d’huile. ; .

2 — Conduites d’huile rompues.

3 — Fuites aux raccords des conduites.

5 — Pompe a huile ou crépine engorgée.

6 — Paliers ou coussinets de bielle desserrés ou
déformés. _ ~

7 — Soupape de sfreté bloquée,

8 — Viscosité inappropri¢e. ' »

9 — Engrenages de la pompe 2 huile usés.

10 — Tube d’aspiration d’huile de la crépine

bouché. . ‘

EPURATEUR D'HUILE

La fonction de I'épurateur d’huile est d’assurer |a
propreté de I'huile du moteur. Presque toute I'huile
dans le carter traverse I'épurateur chaque demi-heure
de marche. Toutes les impuretés restent dans la car-
touche, et il est évident qu’aprés un certain temps,
cette derniére est remplie et I'huile passe autour
d’elle sans étre filtrée. L o
|l est donc trés nécessaire de changer la cartouche
au moins toutes les 120 heures de marche sur les
tracteurs 20 K et 22 K, et toutes les 180 heures de
marche sur les tracteurs 20 et 22. Ce changement
doit étre fait plus souvent lorsque le travail pro-

_voque un fort dégagement de poussiéres.

Pour remplacer la cartouche, dévisser ['écrou

fixant le couvercle de I'épurateur, enlever la vieille
_cartouche, nettoyer [e fond et les parois de I'épura-
teur, mettre en place la cartouche neuve, et replacer

~ joints. ; , ;
~ Ne pas changer la cartouche lorsque le moteur est
en marche. Quand le couvercle est remis en place,
_mettre le moteur en marche et vérifier I'étancheité
du couvercle.

la vidange du moteur. Ajouter un quart (I litre)

cartouche.

GRAISSAGE DES CARTERS D'ENGRENAGES

Le tracteur est muni dé,,:quatre carters d’engre-
nages : le carter de la poulie, la boite de vitesses, le
_carter du différentiel, et le boitier de direction.

_de niveau, comme indiqué sur la figure n® 2.

BOITE DE VITESSES

du carter arriere du tracteur. Elle es
rter du différentiel par une clojson.
a boite de vitesses contient |,68 gallons impé-

| TRACTEURS « 20 % « 20K » « 2 »ET « 22 K>

coté gauche du carter. Vérifier le niveau d’huile

4 — Manomeétre de pression d’huile défectueux.

(voir le schéma de graissage). Vérifier [e niveau toutes

le couvercle. Ne pas oublier de mettre en place les
_ d’huile. Un bouchon de niveau est placé sur le coté

Le changement de la cartouche doit coincider avec

d’huile en supplément au moteur afin de remplir la
_  monté la poulie vérifier le niveau et ajouter de ['huile

i , _ Le boitier de direction se trouve sous une pl
Chaque carter doit étre rempli jusqu’a son bouchon int
|l contient [ quart (1 litre) d’hui

_est recommandé de vérifier le niveau “~~d’huiie*ﬂﬂ€i
-

_n’existe pas de bouchon de niveau.
_ Siapreés quelques années de service, le tr
 démonté pour une révision complete, il es
_mandé d’enlever le boitier, le laver et I

La boite de vitesses se trouve dans la partie avant
u séparée du

(7 1. 44). Le bouchon de remplissage se trouve

sur le dessus de la boite vers lavant (voir no |5,
figure 1) et le bouchon de niveau est placé sur le

toutes les 60 heures de marche. .
_ En hiver, lorsque le tracteur est employé dans les
températures continuellement en dessous de 320 F
{00 C), vidanger la boite de vitesses et remplir a
nouveau avec de Phuile SAE 90. -
Changer I'huile dans la boite de vitesses deux fois
par an. Vidanger l'ancienne huile, remplir le carter
de pétrole, et faire rouler le tracteur pendant guelques
minutes afin de rincer:llintérieur du carter. Vidanger
le pétrole, et remplir d’huile SAE 140. ~

CARTER DU DIFFERENTIEL

Le carter du différentiel se trouve a l'arriére de la |
boite de vitesses. Il est rempli d’huile SAE 140, le
bouchon de remplissage étant sur le dessus de la
boite vers I'arriére au coté droit (no 17, figure 1),

Le carter du différentiel contient 3,36 gallons
impériaux (14 |. 88) d’huile. Le bouchon de niveau
se trouve au centre de I'extrémité arriere du carter

les 60 heures de marche. - .
Vidanger et changer ['huile du différenticl en méme
temps que celle de la boite de vitesses. Ceci est
important car il est possible pour I'huile de passer
d’un carter a l'autre. ‘ -

CARTER DE LA POULIE

Le carter de la poulie est intégral avec le carter de
I'embrayage, mais il est séparé de I'embrayage au
moyen d'une cloison. Il est rempli d’huile SAE 90, le
bouchon de niveau se trouvant sur le dessus du carter.
Le carter de la poulie contient | I. 6 (3 quarts)

gauche du carter (voir le schéma de graissage). Véri-
fier le niveau de I'huile toutes les 60 heures de
marche. . -
Lorsque la commande de la poulie est montée dan
ce carter, le niveau d’huile est changé. Aprés avoir

par le bouchon de remplissage (n® 10, figure 2)
jusqu’au bouchon de niveau (voir figure 2).

BOITIER DE DIRECTION.

at-dessus de P'extrémité avant du bati du tractet

X

Ce boitier demande trés peu d'attention, mais

fois par an, et d'ajouter de I'huile

si nécessaire

e
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GRAISSAGE DU CHASSIS ‘ f dans la pompe de graissage pour tous les raccords
. ; ‘ - graisseurs, sauf celui de la pompe a eau. Employer de

~ Pour le graissage du chissis, du démarreur, de la la graisse spéciale pour roulements de roue dans la
 génératrice, et du distributeur, voir le schéma de pompe a eau. Un raccord spécial empéche l'introduc-
 graissage. Employer une graisse de bonne qualite tion de trop de graisse dans la pompe a eau.

TABLEAU DE GRAISSAGE

GRAISSAGE TOUTES LES DIX HEURES DE,%ARCH%

No surle  Modéle

Schéma - ,
| RC. Axe de support avant (l) graisseur.
. 4 S Axe du train avant (l) graisseur. . ‘
Set 25 S Rotules de direction (4) graisseurs, 2 2 gauche, 2 a droite. S
_ 6,8et23 S Barre d’accouplement (4) graisseurs, | a chaque extrémité et 2 au centre.
7 RC-S Cardan sur Parbre de direction (1) graisseur. S -
]  RC-S Pédale de frein et bras (3) graisseurs.
|5 RCS Pédale de débrayage (I) graisseur. =
17 S Broche de la jambe de force (l) graisseur.
19  RC-S Epurateur d’air. Nettoyer et remplir.

GRAISSAGE TOUTES LES SOIXANTE HEURES DE MARCHE
RC-S Distributeur. ’Mect!k‘e quelques gouttes d’huile fluide de moteur dans 'huileur a la base
du distributeur. Enlever le rotor et mettre quelques gouttes d’huile légere sur le

, . ; feutre dans Iextrémité supéricure de arbre du distributeur. Employer de Phuile
- , propre. - . ' - ‘
10 RC-S Carter de la poul

ie. Vérifier le niveau d’huile. Vidanger, rincer, et remettre de P'huile
. o propre SAE 90 une fois par an. , - ~
~ 12et 14 RCS Essieuarridre.(2)graisseurs, | achaque extrémité extérieure des trompettes de essieu.
{3 RCS Carter du différentiel. Vérifier le niveau d’huile. Vidanger, rincer et remettre de Ihuile
. propre (SAE 1 40) une fois par an. ...
 RC-S Boite de vitesses. Vérifier le niveau d'huile, vidanger, rincer, et remettre de l'huile
. propre (SAE140) une fois par an. - . -
RC-S Démarreur. Un huileur, mettre quelques gouttes d’huile fluide. -
RC-S Epurateur d’huile. Changer la cartouche comme indiqué (voir la page 9).
RC-S Génératrice.(2) huileurs. Mettre trois gouttes d’huile fluide dans chacun. ;
RC-S Pompe 2 eau. (1) graisseur. Employer la graisse spéciale pour roulement de roue.
RC-S Cardan. Enlever les bouchons. Mettre en place les graisseurs et pomper un coup seu-
~ lement de graisse dans chaque cardan. Enlever les graisseurs et replacer les bou-
_ chons aprés avoir complété ce graissage. \ . ,

- Gaaissace péoDIUE
, ,ifgdi‘tiey de é?efect’ieé. Un bouéﬁon"dé’ %yem‘P‘i‘i’ssagékén{dess‘édsﬁaé . gr%“’é;d‘u}al
Mettre sufisamment d’huile pour couvrir la vis sans fin. Vérifier une fois to
00 heures de marche, employer I'huile pour boitier de direction, g
garnir avec de la

lements:
0 le march

ant. Enlever les roues, laver les rou
ale pour roulements de roue toute




 FIGURE Ne 2.
~ SCHEMA DE GRAISSAGE

A — Bouchon de niveau d'huile du carfer,
~de lg poulie. ; ,

B - Bouchon de vndcmge d huﬂe du cgm‘erg -
de la poulne ‘

_c - ’Bouchan de vidange d hutle du catter
. deld fransmlssmn., ‘

D ,‘Bcuchon de niveay d'hulle dicatfer:
- de fa transmnss:on., -

/Bouchon de mveau
du differenhel

dhuale du caryté’ri .

- ]',Beuchon de wdange d hulle du cqrte‘rf
. di *dnfférenhel .
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HGURE Ne 3. — MOTEUR

joteur est de quatre \.ylmdres 3 quatre temps
soupapes latérales. Les caractéristiques se trou-
vent au début de ce manuel.

_Le bloc-moteur et la partie supeﬂeure du carter
sont. en une seule piece, en fonte & grains treés fins.
| est nervuré horizontalement et verticalement pour
donner le maximum de rigidité avec le minimum de
_poids. La circulation d’eau se fait sur toute la surface

_mation et par conséquent une usure anormale.
Aprés une longue période de travail, I'usure nor-
male des cyhndres les agrandit et augmente le jeu

0,010 pouces (0 mm. 25), les cylindres peuvent subir

ration. Il existe toute une gamme de dimensions pour
_ces pistons de repa ration, de sorte que les pistons

voir ‘
Ne jamais essayer de monter les plstons neufs dans
_un bloc-moteur usagé, sans en réaléser les cylindres.
Les pistons sont en aluminium. Le jeu exact qui

de 0,0013 pouces (0 mm. 03) au bas, et .0025 pouces
(0 mm. 05) en haut. Ce jeu peut étre mgsure en pla-
cant une jauge de

e pouce et deux doigts, c/est-a-dire avec une

des cylindres, évitant ainsi toute possibilité de défor-
inférieure de sa course.
entre ceux-ci et les p:stons Quand ce jeu atteint

un realesage pour recevoir des pistons a la cOte répa-

'f'n ont besoin que d’ un faible réalésage pour. les rece-

do t exister entre le piston et la paroi du cylindre est

12 mm. 7 (1/2)) de largeur sur
002" (0 mm. 05) d’épaisseur entre le piston et la
paroi du cyli ndre sur toute la hauteur du piston. Le

st exact si la jauge peut étre enlevée en la tirant uses ou desserrés.

ivres (2 /2 15k Ios)wCette mesure‘

6' PARTIE
MQTEUR

 doit étre pmse sur !a Jupe du pxston du coté ol se
produit la poussée a deux ou trois endroits différents
sur la hauteur du cylindre, les axes du piston étant

_ paralleles au vuiebrequm Marquer chaque piston pour

le cylindre auquel il est destiné et en faire le montage
dans cet ordre. En montant de nouveaux pistons, il
est nécessaire de changer les axes. ,

SEGMENTS

Chaque piston est muni de quatre segments, tous
au-dessus de |'axe. Les trois segments supérieurs sont
des segments d’étanchéité de [/8” (3 mm. 17) et le
segment inférieur est un racleur d’huile de 3/16”
(4 mm. 76)..

Jeu de la fente (tous segments) 0,08
(0 mm. 202 0.mm. 33). ,,

Jeu dans la gorge (tous segments) 00 1572.0025"
(0 mm. 042 0 mm. :

Pour vérifier le jeu de la fente, falre descendre le

5 .013”

'segment le cylindre a I'aide d’un piston pour étre

\

sdr qu’il soit droit, et mesurer 2
appropriée. ‘
Pour vérifier le jeu dans la gorge, placer le segment

l’aide d’une jauge

dans [a gorge du piston, et la jauge entre le c6té du

segment et la paroi de la gorge.

Ne pas monter des segments trop forts, ¢ est—é-dire
plus de .010” (0 mm. 25) plus épais, car lorsqu'ils
seront montés et ajustés, ils n’épouseront pas exac-
tement le cylindre et ils prendront une forme ovale.

Veiller 4 ce que les extrémités soient bien carrées
ct s'ajustent buen bout 2 bout, quand le segment est
comprimé jusqu’a ce que les extrémités se touchent.

Au montage de nouveaux segments, prendre IeSg_
mesures lorsque le piston se trouve 2 Iextre' ’

Enlever la colerette dans le haut du cylmdre avant
de procéder au montage du piston. -
Monter les scgments dans les cylindres pour lesquels

ils sont mesurés. Enlever toute la calamine des gorges

du piston, et nettoyer avec soin les trous quj se.
trouvent au fond des gorges. '

Lorsqu’un piston est retiré d'un cylindre, et que
les segments sont usés ils ne peuvent plus s’ajuster
lorsque le piston sera replacé malgré que toutes les
précautions voulues soient prises pour monter les

segments dans leurs positions primitives. ||l est donc

nécessaire de nettoyer ies gorges et monter de nou-
_ veaux segments. ‘

Une consommatmn d hu:!e tres elevee provnent& .
generalement de : ~

| — Coussj ets‘ de bi eilfa et pahers de v;lebrequm .

) — Pistons et cyli ndres extrémement usés, usure
xcess ive des tlges et gusdes de soupape




TRACTELRS « 205 « 20K » « v ET el Ky

Le remédé consiste a remplacer les
pieces usees. Toutefois, l'usure rapide

“des piéces du moteur n’est pas la seule

cause d'une grande consommation
_ d’huile. La mauvaise qualité de 'huile,
son type inapproprié, sa dilution avec
_ le carburant, et une mauvaise tempé-

~ rature de fonctionnement du moteur
ont autant d'influence sur ce point que
Pusure des pieces. f

L'huile de qualité inférieure formera

rapidement un dépét de calamine dans
les gorges du piston, et empéchera
I’action des segments pour assurer
Pétanchéité. De méme l'encrassement

du segment ricleur et les trous des
gorges des pistons empéchera la cir-

culation de P'huile raclée dans les cyhndres et son'y

renvoi dans le carter du moteur. Dans ce cas, il sera
nécessaire de nettoyer les pistons et remplacer les
segments. [l est recommandé de dépolir Iégerement
les parois des cylindres pour faciliter I'ajustage des
_houveaux segments. ,

Une huile de type non approprié ne peut donner
une étanchéité parfaite entre la paroi du cylindre et
le piston, et ne protégera pas les différents coussinets.

La dilution de I'huile par le carburant modifie sa
viscosité. Il en résulte que I'huile s’écoule trop faci-

lement des paliers et nassure plus ['étanchéité des

pistons.

Une bonne huile, toujours propre et changée régu-

lierement, est la meilleure assurance de [a Iongue
durée du moteur. :

Voir page 8 pour la viscosité de I'huile 2 employer
selon les saisons, et la périodicité du changement de
I huile ;

AXES DE PISTON

Le diamétre des axes de piston est de 55/64” |

(21 mm. 83). Le coussinet du pied de bielle est formé
_par une bague en bronze, et les axes de piston sont
maintenus en place par des segmentsﬁd arrét.

Jeu de I'axe du piston :

dans le piston 0.0001” (0 mm. 0025) (serré),

dans la bielle 0.0003” (0 mm. 0074) (hbre)
(Mod. 22 et 22 K),

dans la bielle 0,0002” (0 mm. OOSI) (|bre)
(Mod. 20 et 20 K).

Avant de replacer un p|ston dans un cylindre,

s'assurer que les segments d'arrét sont blen en pface ;

aux extrémites de I’ axe.

e

Cu LASSE

a culasse est du type ciasmque en fonte

La methode recommandee pour demonter ,['3';

FIGURE No 4. —

garnis de coquilles mterchangeabfe
_ ment de ces coquilles devient nécessaire, il d
fait sans grattage, ni ajustage,

ORDRE DE SE RRAGE DES
ECROUS DE LA CULASSE

I — Arbre du distributeur.

2 — Emplacement du thermostat
-3 — By-pass.

4 — Graisseur de la pompe-a eau,

culasse sans endommager le bloc- moteur, Ea ula’
et le joint de culasse, est la suivante :

| — Enlever tous les écrous de la culasse

2 — Visser un boulon 2 ccil dans le troisiéme o
quatrieme trou de bougie, et enlever la culasse en;

“la frappant [égérement sur les bords avec, un martea

en plomb ou un maillet.

Ne jamais se servir d’un tournevis ou d'un burmﬂ
pour décoller la culasse. '

Toutes les 500 a 700 heures de ‘marche
doit étre enlevée et decalammee ‘

e, Ia:cuklassé,

IMPORTANT

- En remontant la culasse, serrer les écrous des gou-
jons dans 'ordre indiqué sur la figure n 4. Procéder
au serrage de ces ccrous graduellement et répéter
'opération jusqu’a ce qu’ils soient a bloc. Lorsque
moteur est a sa température normale de mar
donner aux écrous un coup de serrage f‘nal

VlLEBREQUiN; ET SES PAL!EE’?{SZ
par trois largé‘sk‘paliers;,
L5) de diamet

i le remplace

Le vilébrequin est stpporté
en acier de 2 |/4 pouces (57 mm

Les pahers sont fournis en deux pleces, i

- et supérieure, et en les posant, s'assurer que le
dr-'ux moitiés sont dans leurs positions respectives.

Le jeu longltudmal du v!ebrequm'fd it étre
004" : 006" 0 m, ,
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Ce jeu doit. etre réglé aussnot qu’il devient exces-

_ sif Cela empechera toute avarie au coussinet avant

- kdont la face arriere supporte la poussee du vilebre-
_quin. Le réglage du jeu longitudinal s’obtient en enle-

_ vant le nombre nécessaire de cales. Celles-ci se
_ trouvent immédiatement 2 l'arriere du pignon de

commande de [’ arbre a cames, a I'épaulement du vile-
brequm

.0015” a .002"” (0 mm. 043 0 mm. 05).

Si les coquilles des coussinets sont défectueuses ou
usées, elles doivent étre remplacées. Ne jamais
'z,fessayer d’ ajuster !es coquilles en les grattant.

Slassurer qu’il n'y a pas de corps étrangers entre la

coqunlle et le chaoeau du coussinet en changeant les
_ coquilles.
_ En vérifiant le V!]ebrequm ou les piéces qui s’y
. 'rapportent spemalement la bielle et les coquilles des
__ coussinets, s’assurer que tous les trous de graissage
_ sont propres et non bouchés.

 ARBRE A CAMES

oivent étre remontés de facon a ce que les repéres
u'ils portent coincident comme indiqué sur la
figure 6. Ceci est nécessaire pour obtenir un calage
-convenabie des soupapes.

_ Le jeu longitudinal normal pour cet arbre est de
”‘004” 2.006” (0O mm. | 2 0 mm. I5), pour les trac-
teurs 22 et 22 K, et de .005” 2 .009” (0 mm. 13
2 0 mm. 23) pour les tracteurs 20 et 20 K. L'arbre
~ est maintenu en place par une plaque de butée bou-
onnée au bloc-moteur entre Pavant du premier

de I’ arbre.

~ Larbre a cames et les engrenages de dlstrlbutxon

_ sont lubrifiés directeme nt par le bysteme de graissage
sous pression.

Jeu de I'arbre 3 cames dans ses coussinets :

| — Coussinets avant et arriére 002” : 004”
‘Omm 053 0mm. ). ,
2 — Coussmets central .003” : 0045” (Omm. 08

20 mm | 1)
Le pignon de l'arbre 3 cames ne peut &tre monté

sur larbre que dans une seule position déterminée
'par le cla avetage.

SOU PAPES

d’admission sont en acier au nickel- chrome celles
 d echappement en acier XCR. ' ’

‘ment indiquée par la perte de puissance due au
_manque de compression. Avant de roder, il faut

1 est important que chaque soupape soit remise a
- place. as enlever plus de métal qulil nlest
une bonne por‘tee

Le jeu du vnlebrequm dans les pahers doit étre de

Si les p:gnons de distribution sont demontes, ils.

oussinet de I'arbre et I'arriére du moyeu du pignon '

Les soupapcs sont forgees d’une seule piéce, celles
La nécessité de roder les soupapes est generale~'

démonter les soupapes, et les débarrasser de tous
_dépots de carbone, ainsi que leurs siéges et guldes,

Les soupapes doivent étre rodees toutes les 500
a 700 heures de marche.

S!EGES DES SOUPAPES

Les siéges des soupapes d’admission sont taillés
dans le bloc-cylindre, et dowent étre rodés de la
facon normale.

Les sieges des soupapes & échappement. sont amo-
vibles en métal trés dur. S’il est nécessaire de les
ajuster, ils peuvent &tre centrés avec une meule spe~
ciale, tournant 2 grande vitesse. |l existe des sieges
2 cote réparation.

Angle du sueg\, de soupape o
300

d'admission. ... ... .. . 0.0
Angle du siege de soupape
d’échappement, ... ... ... ... : 450

Largeur du siége de soupape
d'admission..................
Largeur du siége de soupape
d’échappement

5/64" (I mm. 98)
/167 (1 mm. 59)

...............

GUIDES DE SOU PAPE

Les guides' des soupapes sont amovibles. lls sont
montés a force dans le bloc-cylindre.

Les guides des soupapes des tracteurs 22 et 22 K
do:vent étre montés avec l'extrémité supérieure a

| 15/32” (37 mm. 3) en retrait de la surface du bloc-
cylmdre Sur les modéles 20 et 20 K ils doivent étre

| 7/8" (47 mm. 63) en dessous de cette surface. ‘

Les nouveaux guides doivent étre alésés pour un jeu
convenable de la tige de soupape. Les guides
d’admission et d’ echappement sont alésés au méme
re. Les tiges de soupapes ont des tolérances
de jeu différentes comme indiqué ci-apres : ~

La tolérance de jeu pour les tiges de soupape
dadmrssmn est de .0008” a 0026” (0 mm. 02 a
0 mm. 06).

La tolérance de jeu pour les tnges de soupapes
d’échappement est de .0027"” 4 .0045” (0 mm. 07

O mm. H) .

RESSORTS DES SOUPAPES

Les ressorts des soupapes d admission et d’ échap-
pement sont interchangeables. En montant les res-

~sorts, s'assurer que l'extrémité supérieure s'ajuste

/bien sur le bloc et la pame inférieure de la soupape.

POUSSO!RS

Les pousso;rs du type a barillet, regowent !husie ,
fournie par le systeme de graissage du moteur, et ne
demandent que tres peu d’entretien. Le réglage qui
_doit se faire lorsque le moteur est a sa température
_normale de marche est obteny en vissant ou dévis-
sant la vis de regiage .

Jeu de pousso r de la soupape

(O mm. 36)";

d’admission 014’
Jeu de poussow de Ia. soupape
d’echapp ment.(,,’,;,,” ,,,,,, 014

(0 mm,éé)i‘{f
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Il est important que le jeu des poussoirs soit tou-
jours bien réglé, afin d’assurer un bon rendement du
- moteur, ¢ o -
Pour démonter un poussoir, enlever la vis de
réglage, et sortir le poussoir de son logement.

’CALAGE DES SOUPAPES

FIGURE Ne 5. — PIGNONS DE DISTRIBUTION.

~ Pignon de l'arbre’a cames.

—Repéres du pignon de l'arbre & cames.
~ Repére du-pignon du vilebrequin.

— Pignon du vilebrequin.

L'arbre a cames a été calé a ['usine, et les pignons

de commande sont munis de repéres, le rapport
entre ces pignons ne doit pas étre modifié.

~Si de nouveaux pignons ou un nouvel arbre sont
montes, vérifier le calage de la facon suivante :

Le calage des soupapes se fait lorsque le moteur
‘est a froid. Régler le jeu des poussoirs a .0[4”
(0 mm. 35) pour les soupapes d’admission et ,017”
(0 mm. 43) pour les soupapes d'échappement. Ces
jeux sont a employer uniquement pour le calage des
__soupapes. - .

~ lorsque le repere « Ex.C » (poin
_ trouve en face du pointeau dans lorifice
volant, la soupape d’ ement n° | ou 4 doit
Etre fermée. Les soupapes d’admission s'c
point mort haut, et se fermen ) ap
mort haut. Les soupapes d’.

1409 aprés le point mort hau V

_ détente, et se ferment au point mort haut

t mort haut) se
de visite du

_ nécessaire pour
_ étre remplacée.

Le repere « D.C. » sur le volant lorsqu’il se trouve
en face du pointeau dans le carter du volant indiqu
que les pistons n% | et 4 se trouvent au point mort
haut (voir figure 7). :

ATTENTION o ‘ o

Au réglage des soupapes, ne jamais retarder I'arbre
a cames pour obtenir la prise convenable des dents
de I'engrenage de distribution.

CARTER DE DISTRIBUTION

Le carter de distribution est muni d’une bague

d’étanchéité qui empéche I'huile de couler du moyeu
de la poulie de commande du ventilateur. Au remon-

_ tage du carter sur le moteur, monter la poulie du

ventilateur, balancer légérement le couvercle des
engrenages a droite et a gauche, le mouvement ser:
vira a centrer le joint autour du moyeu de [a pou

Ensuite boulonner le couvercle en place. -

BIELLES

Les bielles doivent &tre retirées du moteur pa
dessus, le vilebrequin les empéchant de passer e

dessous. :

FIGURE No 6. — BIELLE

I — Goupille de V'écrou de boulon de bielle.
2 — Ecrou du boulon de la bielle. ‘
3 — Demi-coussinet. -
4 — Coquilles de coussinet.. =~ .
5 — Ergot de verrouillage de la coquille.
6 — Boulon. . - -
7 — Coussinet. .
8 — Trou de graissage.
9 — Bielle, ' -
10 — Trous de graissage.

~ Le coussinet de. I'axe de piston ne doit pas &
remplacé a moins que |'on ne dispose de outilla
I'ajuster, sinon la bielle en ‘




USSINETS DE BIELLE
en acier régulé, qui sont interchangeables et ne
demandent aucun ajustage ou grattage. ‘

- Jeu de coussinet :
32 0 mm 05). .

_ Un ergot sur la coquille du coussinet correspond a
__une encoche sur la bielle, ce qui empéche le coussinet
_de tourner. Le trou de graissage sur la coquille supé-

_ rieure doit correspondre avec le trou graisseur dans
la bielle. - ;

~ Monter la bielle de fagon que le trou de graissage

_ se trouve placé vers le coté gauche du moteur. Ne
_ pas limer les coussinets de bielle et de vilebrequin

_pour en réduire le jeu. Les remplacer toujours par

des coquilles neuves. Les coussinets limés déforment

les coquilles, augmentent les pertes d’huile, et pro-
oquent une diminution de pression d’huile, ce qui
peut occasionner de sérieuses avaries au vilebrequin.

NT DU MOTEUR ,

e volant est en fonte aciérée. Il est fixé au vile-
brequin au moyen de six boulons. Un .de ces bou-
est déporté de [/16” (I mm. 59), par consé-
nt, le volant ne peut &tre monté que dans une

_position.
montage du

volant, s’assurer que toutes les

vi’igb{sgqu’in ket‘y,dﬁz; I’emplacement du volant. Lorsque

un distributeur et une bobine, soit une magnéto avec
bougies et cables.

_DISTRIBUTEUR .

Le distributeur est commandé par l'extrémité
_de la graisse pour roulements de roue dans le grais-
seur (N© 7, figure 8).

VIS PLATINEES

sont propre, et qu’clles font bon contact. Mettre la

ion de [a vis pour obtenir un écartement de 0.020”
mm. 51). Resserrer la vis et vérifier I'écartement.
Maintenir les vis platinées exemptes d’huile et de

- fes vi

. RACRERS 000K <l T

es coussinets de bielle comportent des coquilles

0015”3 .002” (0 mm. 04
leu latéral : 006" 2 Ol 07 (O mm. |15 é"O mm. 25)

aticres étrangeéres ont été Otées de la flasque du

Le systeme d’allumage de ce tracteur comprend soit
g ; p ;

_ Avant de régler les vis platinées, s'assurer gu'elles

plaquette de friction sur le bossage de la came. Des-
serrer 'écrou de la vis réglable, et modifier la posi-

et les polir toutes les 200 heures de marche.

se creusent, elles doivent étre repolies  s'effrite, la bougie est trop « chaude ». Si les élec-

le volant est fixé en place, il doit tourner parfaite-
ment rond. lLa tolérance admise est de 0.004”
(0 mm. 10). Les boulons de fixation du volant sont
munis de rondelles freins et les écrous doivent étre
serrés a fond contre les rondelles lors du blocage final.

FIGURE No7
REPERE DE CALAGE SUR LE VOLANT

A — Point mort haut n° . - Echappement fermé ne 4, -
B — Index (versle volant) o :

7° PARTIE
SYSTEME D’ALLUMAGE

avec une pierre fine, mais si elles ont déja été recti-
fices une fois, il est nécessaire de les remplacer. Si
elles se creusent rapidement, il est probable que le
condensateur (No 10, figure 8) est défectueux, ou
qu’il n’est pas en bon contact avec la masse. Comme

_le courant qui passe par le condensateur est tres .

supéricure de 'arbre de la pompe 2 huile, Il doit faible, les contacts doivent Etre trés propres et bien

&tre graissé toutes les 60 heures de marche. Mettre

serrés afin de pouvoir écouler ce courant de faible
intensité. . =
BOUGIES . | |
Les bougies sont de 18 mm,, et I'écartement de
leurs électrodes de .025” (0 mm. 63). Vérifier et

nettoyer souvent, surtout si le moteur est difficilea .

mettre en marche. .
Les bougies employces sont de résistance moyenne
et lorsqu'elles sont remplacées il faut employer des

bougies dont la résistance est comparable a celle de

Champion No 8 Commercial. Si les électrodes se.
creusent et cassent rapidement, ou si la porcelaine




RACTEU RS «

0 », « 20 K » « 22 -»‘ ET « ',22’ K >

— DISTRIBUTEUR
7 - Graisseur.
8 — Vis platinée fixe:
9 — Ecrou de réglage de

: 1a vis

10 — Condensateur.
11— Couvercle.
12 — Rotor:

FIGURE No. 8,
| — Came.
2 — Plaquette de friction.
3 — Bras du rupteur.
- 4 — Résglage de [avance.
5 — Cable du distributeur
a la bobine.
6 — Boulon de fixation.

'trodes s’encrassent rapldement la bougie est ter; '
« froide ». Cependant un mélange trop faible a le
_ méme effet qu'une bougie _trop « chaude », et un

mélange trop riche, le méme effet qu'une bougie
trop « froide ».

Au remontage des bougies, s’ assurer qu’il y a un
joint en cuivre entre la bougle et la culasse et que la

. bougie est bien serrée sur le joint. Si le joint est

aplati, le remplacer. Remplacer les bougies toutes
les 250 heures de marche afin d'économiser le car-
burant et maintenir la puissance du moteur.

CABLES

De temps en temps, vérifier les cables des bougies

et celui entre le distributeur et la bobine. S'assurer

_que I'isolant est en bon état, et que les cibles font

_ bon contact dans la téte du distributeur. Les tenir
__propres ainsi que la téte du dlstnbuteur

- Les cables sont de 7 mm.
CALAGE DE L'ALLUMAGE

Ordre d’allumage I, 3, 4, 2.

S'assurer que les vis platmees sont en bon état et

bien reglees .

CALAGE DE L’ALLUMAGE DES TRACTEURS 20
et 22 (MODELES A ESSENCE)

| — Enlever la téte du distributeur.
2 — Retirer la plaque de visite sur le

volant (placée 3 l'arriére du carburateur sur I'avant

du carter du volant (nO 14, figure 12). Tourner le

moteur lentement jusqu'a ce que le repére IGN sur
e volant se trouve en face du pomteau dans Ie carter
-du vo!ant (f'gure no H

carter du.

3 — Desserrer le boulon de fixation (no 6 Fgure
et tourner le distributeur a gauche (sens cont
des aiguilles d’une montre) jusqu'a ce que |
platinées se fermem: Tourner le rotor (n010, fi figu

a droite jusqu’a ce que tout le jeu soit rattrape

4 — Mettre le contact.

5 — Enlever de la téte-du distributeur le cable
venant de la bobine. Tenir I'extrémité du cible prés
d’'une partie métallique du moteur et tourner le dis-
tributeur dans le sens des aiguilles d’'une montr
jusqu’a ce quune étincelle se produise 3 l'extrém
du cable. Serrer le distributeur dans cette position

6 — Remettre la téte du distributeur et le cablei
de la bobine au distributeur.

7 — Pour vérifier ce calage, enlever les cab!es des
bougies nos | et 4, et les tenir prés d'une partie
métallique du moteur. Avec le contact toujours mis,
tourner le volant environ !/8 de tour en arriere, et
le tourner en avant jusqu’a ce qu’une étincelle se
produise a I'extrémité de P'un ou l'autre des de ~~
cables. Si le repére IGN se trouve en face du poin
teau dans le carter du volant lorsque I'étincelle s
produ;t le calage est bon. .

CALAGE DE L’ALLUMAGE,{ TRACTEURS
et 22 K (MOTEURS A PETROLE)

| — Enlever la téte du distributeur. Retirer
regard sur le carter du volant (n0 14, f‘gure 12).

2 — Tourner le volant ;usqu a ¢ '
ne | T.D.C. se trouve a 3/16" (4 i
sous du pointeau dans le carter d

3 — Desserrer le boulon de fixation (n° 6, figure
et tourner le distributeur a gauche (sens contra
des aiguilles d’'une montre) jusqu’a ce que les
platinées se ferment. Tourner le rotor (n°| 0, f'g
a droite pour rattraper tout le jeu. _

4 — Mettre le contact.

5 — Enlever de [a téte du dtstrabuteur le cable de 1
bobine. Tenir I'extrémité de ce cable pres d'une partie
métallique du moteur, et en méme temps tourner. le

,d'str:buteur dans le sens des aiguilles d’une montre

jusqu’a ce qu’une étincelle se produise entre le cabls
ct le moteur. Serrer le distributeur dans cette posi

tion au moyen du boulon de fixation (n° 6, figure 8)

6 — Replacer la téte du distributeur et le cable
7 — Pour vérifier ce calage, enlever les cables de
bougies n% | et 4, et les tenir prés d'une partie

-métallique du moteur. En laissant le contact, tourne

le volant environ [/8 de tour en arriére et ensuste
le tourner lentement en avant jusquia ce qulune
étincelle se produise a I'extrémite de I'un des deu
cables. Si le repére « D.C. » se trouve entre |/8
et 3/16” (3 mm.I7 et 4 mm. 76) cn dessou
pointeau de calage est bon. ;

Le calage peut aussi étre vwaﬁe !o*sque le m teu
tourne a [/3 ou /2 régime. Tourner le distrib

_a droite ou a gauche jusqu’a cz qu

reguher et a sa plus grandu vitesse




 TRACTEURS « 20 », « 20 K », « 22 » ET « 22K »

8° PARTIE

CARBURATEUR ET PIPE D’ECHAPPEMENT COMBINEE

_ Le carburateur est de marque Marvel-Schebler.
Il y a deux types de pipe d’admission, I'un pour
le moteur a essence et l'autre pour le modéle K
 (Moteur a pétrole). '

Dans les moteurs a essence, employer de I'essence
avec un indice d’octane d’au moins 70.

Dans les moteurs a pétrole, employer un carbu-

rant avec un indice d’octane d’au moins 35.
Il est possible d’employer I'essence comme carbu-
rant dans les modéles 20 K et 22°K; 2 condition que
_le pointeau sur le réchauffeur soit dans la position
« COLD ».
Il est impossible d’employer le pétrole comme car-
burant dans les moteurs a essence (modéles 20 et 22).
Ne jamais employer des gicleurs de dimensions
utres que ceux d'origine, ne pas démonter le carbu-

e carburateur est démonté pour nettoyage ou
tion, s'assurer que le joint de la cuve est bien
t parfaitement étanche.
mais nettoyer le carburateur avec un fil de
_objet métallique. Procéder au nettoyage

compresseur d’air. Les gicleurs sont en

r éviter la rouille et la corrosion, un fil
que agrandirait ['orifice et le gicleur serait vite
niveau de carburant est réglé en pliant le bras,

n pas le flotteur. Le bras doit étre réglé, de
n que le rebord supérieur du flotteur se trouve
32" (7 mm. 1 4) dessous |a surface usinée du cou-

de la cuve lorsque le pointeau est fermé.
rsqu’il est nécessaire de remplacer une partie de

nsemble du flotteur, pointeau et siége ou joint, il

_bon de remplacer toutes les piéces intérieures.

GLAGE POUR L’ESSENCE

~ Fermer le pointeau du gicleur en le tournant vers
a droite jusqu’a ce qu’il porte bien sur son siege
e jamais le forcer). Ensuite ouvrir en le tournant
ers |a gauche environ 2 @ 2 1/2 tours. Mettre le
moteur en marche,; et faire travailler le tracteur sous
ne forte charge avec ce réglage approximatif. Lorsque
e moteur est bien chaud, tourner graduellement le
_pointeau vers la droite jusqu’au moment oli le moteur
ommence 2 perdre sa puissance par suite de la pau-

_vreté du mélange. Tourner alors le pointeau dans la

_djrection opposée jusqu’a ce que I'on trouve la position

u le régime du moteur n’augmente pas avec une

_augmentation de carburant. Le régime doit étre fait
avec soin pour obten

‘obtient avec une ouve

lage du ralenti s
ois tours. Si on ouvre

le maximum d’économie de

Régler la vis de butée du papillon des gazy pour

_obtenir un ralenti convenable lorsque la manette des

gaz est en haut du secteur. Faire ce réglage apres
celui du pointeau, et pendant que le moteur est chaud.

REGLAGE POUR LE PETROLE (MODELE K) .

Les tracteurs modéle K sont munis d’'un réservoir
4 carburant principal, un réservoir auxiliaire et un
réchauffeur sur la pipe d’admission. Il y a aussi une
téle couvrant le collecteur et la pipe d’admission. |

Lorsque le pétrole est employé comme carburant,
procéder de la fagon suivante : (

| — Fermer les robinets dessous les deux réser-
voirs 4 carburant. Remplir le réservoir principal de
pétrole et le réservoir auxiliaire d’'essence (voir
figure no 10).
2 — Vider le carburateur s’il contient du pétrole,
et ouvrir le robinet dessous le réservoir auxiliaire.

3 — Mettre le moteur en marche. Si le radiateur
est équipé de volets, fermer ces volets a ['aide de la
manette n® |, figure 9 (les volets du radiateur sont
standard sur le 20 K, et peuvent &tre commandés
pour les autres modéles). ; f«
4 — Faire marcher le moteur a essence jusqu’a ce

~ que lindicateur de température (n° 2, figure 9)

indique entre 1750 F et 2000 F (7905 C et 930 C).
Ensuite, fermer le robinet du réservoir auxiliaire
(no 2, figure 10) et ouvrircelui duréservoir principal
(no |, figure 10). Ne jamais ouvrir ces deux robinets

en méme temps afin d’éviter que les carburants se

mélangent dans les réservoirs.

. "    \01 Q

GURE No 9. — TABLEAU DE BORD,

| - Manefte de réglage des volets,
2 — Indicateur de température.

5 — lorsque le tracteur travaille, s'assurer que la

_tempcrature de 'eau reste toujours entre 1750 C et

2000 F (7995 et 939 C) en réghnt lé pointeau du
hauffeuf,: ou les volets du radiateur, si le tracteur
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~ TRACTEURS « 20 », « 20

K» «22»ET «22K»

_en est équipé. La température idéale est de |800F
(820 Q). . : .
6 — Régler le pointeau du réchauffeur selon les
_indications dans la premiére partie de ce manuel.
Avant de régler le carburateur, s’assurer que le
réchauffeur est bien réglé. Ensuite, procéder au
réglage du carburateur comme indiqué sur la page 18.
~ S'il se produit une dilution excessive de Phuile,
augmenter la chaleur du réchauffeur, ou fermer le
pointeau du carburateur. S’assurer que ‘la tempéra-
ture de |'eau reste toujours entre | 750 F et 2000 F
(7995 Cet 930 C). ; ' :

Si le moteur est arrété pendant qu'il marche au
pétrole, fermer le robinet du réservoir principal et
vidanger le carburateur, de facon a pouvoir le rem-
plir d’essence pour la mise en marche suivante. Il est
toutefois recommandé de faire marcher le moteur a
essence pendant quelques minutes avant de larréter
a la fin de la journée. Ainsi le carburateur sera rempli
d’essence en préparation pour la mise en marche du
lendemain matin. L ; -
- Regarder souvent l'indicateur de température, et
s'assurer que l'eau reste toujours 31900 F (85,50 C).

9° PARTIE
RESERVOIRS ET TUYAUX A CARBURANT
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FIGURE Ne [0. — RECHAUFFEUR ET TUYAUX A CARBURANT.

I Robinet du réservoir principal,

2 — Robinet  du réservoir auxiliaire.
3~ Réservoir principal.

4 <= Réservoir:auxiliaire.

5= Levier de réglage du réchauffeur.

 Le réservoir principal sur les deux modeles de trac-
_ teurs contient 9,84 gallons impériaux (44 litres 77)
_ de carburant. ; ,
|l est recommandé de remplir les réservoirs a car-

- burant a la fin de chaque journée de travail pour
éviter une condensation qui s’introduirait sous forme

6. — Réglage dugicleur principal..
7 — Robinet de vidange du carburateur.

B — Modéré.
C = Chavd.
d’eau dans les tuyauteries et ferait aussi rouiller les

réservoirs. ,, o -
Nettoyer le filtre a carburant et les tuyauteri
ent, méme s’ils paraissent propres. S'assurer que

les trous d'aération dans les bouchons des réservoirs

sont toujours propres et jamais bouch




épurateur d’air prolonge la durée du moteur en
mpéchant les poussiéres, le sable, etc., d'y pénétrer
et d’occasionner une usure excessive de tous les
organes. Il est nécessaire d’apporter_une atten-
tion réguliere et constante a Pépurateur en

suivant les instructions ci-apres.

ENTRETIEN DE L’EPURATEUR D'AIR

Nettoyer |'épurateur tous les jours. Enlever et
~ vider la cuve et gratter les dépdts de saleté. Remplir
_jusqu’au trait avec de I'huile de moteur. Ne jamais
enlever la cuve lorsque le moteur est en marche.
Maintenir le-niveau d’huile au trait sur la cuve. Ne

dans 'épurateur n'augmente pas son efficacité.

Il est trés nécessaire de changer I'huile et nettoyer
la cuve lorsqu’il se trouve un dépét d’'impuretés dans
~le fond de la cuve. o :

 Ordinairement, si le niveau d’huile approprie¢ est
maintenu, I'élément filtrant ne demandera que peu
d’attention. Toutefois, le fond de cet élément doit
re vérifié chaque fois que la cuve est démontée, et
oute accumulation de corps étrangers ou pailles doit
étre enlevée. ,

_ Tous les raccords entre I'épurateur et le carbura-
_teur doivent étre fréquemment inspectés et tenus
_ bien serrés. , -

- PRE-EPURATEUR
Le pré-épuratéur est du type centrifuge, fonction-

_nant a sec. Le dessus est muni d’un orifice a travers
lequel les particules de poussiéres sont éjectées. Sa

_ qui se dépose dans I'épurateur principal.

passe par les chicanes sur le dessous du pré-épura-

_ teur, ce qui lui donne un mouvement de rotation.

Par conséquent, une grande partie de la poussiere est

_ &jectée par l'orifice dans le dessus du couvercle. Cette
_action est automatique, et ne demande aucune atten-

tion, ni entretien. - .

_ Les chicanes dans le dessous du pré-épurateur

doivent étre vérifiées de temps en temps, et tous les
dépéts de poussieres’ou d’huile enlevés. Il est recom-

et de le tremper dans un seau de pétrole ou d’essence

Jfin d’enlever tous les dépdts de graisse et d'huile.

e pré-épurateur doit étre propre pour fonctionner

ficacement. - ‘

le pré-épurateur est enlevé, nettoyer
yau d’aspiration.

TRACTEURS « 20 », « 20K » « 22 » ET « 22 K »
10° PARTIE.

EPURATEUR D'AIR

&

pas dépasser ce trait, une trop grande quantité d’huile

. yfon‘c'ti'on:,jest”dediminuer la quantité de poussiéres

 Lorsque lair chargé de poussiéres est aspire, il

mandé d’enlever le pré-épurateur de temps en temps

0

FIGURE I1. — EPURATEUR

| - Entrée dlair,

2.+ Poussigres éjectées,

3 — Pré-épurateur,

4 .. Tube d'entrée d'air.

5 - Sortie d'air propre.

6 — FElément filtrant.

7 - Bride de fixation de la cuve

8-~ Cuve a huile,

9 . Trait de niveau d’huile,
A — Air chargé de poussieres.
B - Particules de poussiére,
C — Alr propre

D — Bulle d'air.

E . Gouttes d'huile.

D’AIR.

Ahoile:.




TRACTEURS « 20 », « 20

K » « ’22'» ET ,<<' 2Ky

Le régulateur est du type a régime variable. Il est

~ commandé par le pignon de l'arbre a cames, et graissé
~ par un bain d’huile alimenté par I'huile du moteur.
Le régime du moteur est gouverné par le régulateur,
_etpeut étre modifié en déplagant la manette des gazpla-
cée au volant de direction. En abaissant la manette vers
le bas du secteur, on augmente le régime du moteur.

ii° PARTIE
REGULATEUR ET COMMANDE DES GAZ

REGLAGE -

La tringle de réglage entre le régulateur et le papil-
lon des gaz, et la tringle de la manette des gaz sont
convenablement réglées au départ de l'usine. La vis
qui commande ce réglage est plombée, et son déré-
glage est impossible. Elle ne nécessite pas d’attention
3 moins qu’il ne devienne nécessaire de changer le

FIGURE No |2,

I - Régulateur.
2= Bras du régulateur. ;.

3 — Chape et écrou-de blocage.
4 = Tringle entre carburateur e
5. Ressort du régulateur.

6 -~ Réglage du gicleur principal.
7 — Réglage du gicleur de ralenti:

£ régu[ateur.

Le secteur de la manette des gaz comporte deux
séries de crans. La série a la partie supérieure com-
mande le régime du moteur depuis le ralenti jusqu’a
1500 T.P.M., en charge. La série de crans de la partie

inférieure (n° 10, figure |) crans surélevés regle le
régime de 1500 a 1800 tours par minute.

 ATTENTION

Ne pas faire travailler le tracteur ala b ,
la manette des gaz se trouve a la partie inférieure

arre lorsque
du

secteur, sauf en 4¢ vitesse. Le poids du tracteur, les
engrenages de transmission et les dimensions des

_roues motrices ne sont pas prévus pour [utilisation
 efficace du tracteur lorsque le régime du moteur

remiére série de crans. -
ioh de la seconde série de crans est d’obte-
slément de puissance a la poulie.

_ COTE DROIT DU MOTEUR.

sse 1500 tours par minute, c'est-a-dire au dela

8 - Réglage de la pression d’huile.
9.+~ Arbre du papillon, '
10 — Levier de ['étrangleur.
I~ Reniflard. ~
% — Tringle de commande des gaz.
4

Raccord de I'épurateur dair et |e carburateur..

I
|
|
| Plague de visite du velant.

régulateur ou le carburateur. Si cela était |
le réglage serait a refaire.

REGLAGE DU REGULATEUR

| — Mettre la manette de commande des gaz sur

le dernier cran de la partie supérieure du secteur
denté, clest-a-dire contre le premier cran surélevé
(no 10, figure I). o .
2 — Manceuvrer le bras sur l'arbre du papillon
(no 9, figure 12), de facon que le papillon soit dans
~ |a position pleine ouverte et visser [a chape (n® 3,
figure 12) jusqu’a ce que les trous dans la chape.
salignent avec celui dans P'extrémité supérieure du:
régulateur. Mettre en place la broche. Serrer I'écrou
~ de blocage contre la chape. Ce réglage est trés impo
tant et ne doit pas étre modifié. -
3 — Mettre la manette de commande
la position du ralenti (haut du secteur denté) e

de des gaz da
|

e cas, tout




TRACTEURS « 20 » « 20 K » « 22 » ET « 22 K »

~,,~,'f'le”;"ralenti au moyen de la vis de réglage pour obtenir
~ unrégime de 450 T.P.M.a 500 T.R.M.

~ POUR OBTENIR LE REGIME DU MOTEUR CON-
~ VENANT AU TRAVAIL A LA POULIE

| — Mettre en marche le moteur, et le Jaisser
tourner jusqu’a ce qu'il atteigne sa température nor-
~ male de marche.
2 — Mettre la manette de commande des gaz sur
e dernier cran de la partie supérieure du secteur
 denté, cest-a-dire contre le premier cran suréleve,
et contréler le régime du moteur. La poulie doit
tourner 3 1115 T.P.M. sans charge. Pour obtenir le
régime convenable pour cette position, desserrer la
bride fixant le secteur denté 2 I'arbre de direction,
et manceuvrer le secteur dent.é Pour augmenter le
_ régime, tourner le secteur vers le haut. Lorsque le

denté en place.

régime convenable est obtenu, resserrer le secteur

'3 _ Mettre la manette de commande des gaz
complétement vers le bas de la partie surélevée du
secteur denté. : ‘

4 — Régler la vis de butée sur la tringle du régu-
lateur (la vis se trouve dessous le coin avant droit
du réservoir a carburant) jusqu’a ce que la poulie
tourne 4 1292 T.P.M. sans charge. Bloquer la vis de
butée dans cette position. '

REGLAGE DU PIGNON DU REGULATEUR

L’engrénement du pignon du régulateur avec le
pignon de distribution est réglé au moyen d'une
encoche dans le carter de distribution a I'endroit ol

se trouve le boulon inférieur de la flasque de mon-

tage du régulateur. Les pignons doivent étre réglés
de facon 2 laisser du jeu entre les dents.

12° PARTIE
SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

refroidissement contient 2 1/3 gal-
(10 litres 60) d’eau. Employer tou-
eau de pluie de préfé-

 Le systeme de
lons impériaux

_ jours 'eau propre et douce,
_rence.

Le refroidissement de I’eau se fait par sa circula-
tion et par I'air aspiré par le ventilateur a travers le
faisceau de tubes du radiateur: La circulation de I'eau
est assurée par une pompe a eau commandée du vile-

' brequin par lintermédiaire d’une

courroie en « V ». Le ventilateur est
fixé sur 'arbre de la pompe a eau.
La température de I'eau est réglée
ar un thermostat. Sur les tracteurs
20 et 22 le thermostat maintient la
température a 1500 F (66° C) et

sur les tracteurs 22 K la température

est maintenue 31800 F (820 C). Si le
tracteur est muni de volets, il sera
nécessaire de régler ces volets de
facon a maintenir la bonne tempé-
rature. ‘

Par temps froid, vidanger complé-

I — Gralisseur alémite.

2 - Corps de la pompe & eau,

3 .- Joint.

4 —— Turbine. :

5 . Ressort pour joint étanche:

6 - Joint étanche,

7 - Cage pour le joint ¢&tanche.

8 - Segment dlarrét pour joint étanche.

9 _ Corps de la pompe & eau (partie avant).

0 — Corps de la pompe & eau (partie arriére).
I - Sesment dlarrét et bague.

.= Roulement a billes,

- Entretoise. "
. Arbre de

. Clavette.

Moveu de. la podlie,

rou et rondelle Grower.

la pompé 3 eau.

FIGURE No 13, — POMPE A EAU.

. »

tement lesystéme de refroidissement
lorsque le tracteur n’est pas en
marche, ou bien employer une bonne solution anti-
gel. L'emploi des solutions anti-gel a base d’alcool
n'est pas recommandé, & cause de son bas point
d'ébullition.

RADIATEUR

Nettoyer la grille du radiateur de temps en temps.
Ne jamais laisser les feuilles ou pailles s’y accumuler
suffisamment pour géner le refroidissement.

VIDANGE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
Pour vidanger complétement le systéme de refroi-

dissement, ouvrir le robinet de vidange sur le coude

de sortie du radiateur, ainsi que celui sur le coté
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gauche du bloc-moteur prés dudémarreur. Par temps
froid, si une solution anti-gel n’est pas employée, le
conducteur ne doit pas laisser le tracteur sans s'assu-
rer que le systeme est complétement vidangé. Enlever
les deux robinets de vidange une fois tous les trois
mois, et rincer tout le systéme de refroidissement
avec de l'eau propre jusqu'a ce que tous les dépots
accumulés soient .évacués. £

POMPE A EAU

Pour démonter la pompe & eau, procéder comme
suit .

I — Démonter le radiateur et la courroie du ven-
tilateur. :

2 — Démonter les hélices du ventilateur.

3 — Enlever les écrous qui maintiennent la partie
‘avant du corps de la pompe au bloc-moteur, et
enlever I'ensemble de la pompe.

4 — Enlever I'écrou fixant le moyeu de la poulie
sur I'arbre de la pompe, et enlever la poulie. Ne pas
frapper trop fort sur le moyeu de la poulie, car le
joint en carbone & l'intérieur de la pompe pourrait

étre endommagé. Faire sortir le moyeu de I'arbre en

tirant.

5 — Enlever la vis de pression dans le moyeu de la
turbine, et enlever la turbine de’ I'arbre. ‘Né pas
frapper fort sur I'arbre. ,

6 — Desserrer I'écrou et enlever la vis de pres-
sion (n° 10, figure 13). Pousser l'arbre et le cous-
sinet hors de I'extrémité avant du corps de la pompe.

Pour remonter la pompe, procéder en sens inverse.
Garnir I'endroit entre les coussinets de graisse consis-
tante, comme celle employée pour les roues avant.
~La bague d'étanchéité pour empécher les fuites
d’eau est située sur le corps de la turbine, et main-
tenue par la cage en bronze qui est pressée sur le
moyeu de la turbine. Dans le cas d’une fuite d’eau, il
est probable que le joint est usé ou abimé, et il faut

e e

le remplacer. Pour faire ceci, enlever le couvercl
arriere du corps de la pompe et la turbine, sans
déplacer I'arbre et les roulements. , -

Au montage d'une nouvelle bague d'étanchéité,
mouiller I'arbre et la bague avec de I'eau savonneuse

avant de glisser la bague sur I'arbre afin d’éviter de

'endommager.

Au remontage des roulements sur I'arbre de la

pompe, s'assurer que le coté des roulements compor-

tant un joint est tourné vers le c6té extéricur de

I'énsemble:

Employer une bonne graisse fibreuse pour le grais;

seur. Ce graisseur est muni d’une soupape a ressort
pour empécher un excés de graissage.

TENSION DE LA COURROIE DU VENTILATEUR

Desserrer les boulons de fixation de la génératrice

et la tirer avec la main jusqu’a ce que la courroie soit

FIGURE No (4. —
TENSION DE LA
COURROIE DU
VENTILATEUR

A
‘ dienviron
V265

bien tendue. Resserrer les boulons de fixation pour
fixer la génératrice dans la nouvelle position. Ne
jamais resserrer la courroie en forcant la génératrice
avec un levier. ;

La courroie doit étre tendue de fagon qu’elle puisse
étre infléchie de 3/4” a 1” (19 2 25 mm.) comme
indiqué sur la figure no [4. -

Fléchissement :f
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i3° PARTIE

 SYSTEME ELECTRIQUE

FIGURE No I5. — SCHEMA DU CABLAGE ELECTRIQUE.

| — Phare arriere {éguipement spécial). =
2 — lampe du fableau de bord (équipement spécial).

3 — Commutateur d'allumage et champ de résisfance de.

o génératrice.
| Bouton de la génératrice. :
Poussé & fond @ charge minima de la batferie.
charge maxima - de la géné-

) Position intermédiaire’ :
ratrice. e
[ Tiré & fond : charge maxima de la génératrice el
| phares dllumés.
5 — Amperemétre.
Bouton du deémarreur,
Charge.
Décharge.
Fil vert torsadé (équipement spécial).
. — Fusible (équipement spécial).
29 - Fil torsadé bleu clair,

Le systéme électrique de ces tracteurs se compose

des parties suivantes : une génératrice, un démar-
reur, une batterie et un systéme d’allumage (voir la
6° partie). Des phares pour l'avant et 'arriere du
tracteur constituent un équipement spécial, et sont

ournis sur commande.

ENERATRICE

a génératrice est commandée du vilebrequin par
’,un’key courroie trapézoidale. Elle est
console pivotante qui permet son

12— Fi torsadé noir e rouge.
13 = Commutateur d'allumage:
14-24. — Fil noir torsadsg,

15:23 —Fil jaune tforsadé.
© 16— Batterie.

17— Fil ‘torsadé rouge:

18-20-21 = Cdable, ‘ ;

19 = Metire & la masse le posiiil de la batterie:
22— Démarreur:

25 — Bobine d'allumage.

26 — Fil torsadé noir et blanc. .

27 — Phare avant droit (équipement spécial). .

28 - Distributeur. : ,
30— Enlever les petites pinces sur les générairices neuves.
31 = Génératrice = 3¢ bdlai normal {pas & haute résistance).
32 — Phare avant.gauche (équipement spécial). -

réglage. Lintensité de charge de la génératrice est
gouvernée par un bouton de réglage sur le tableau
de bord (n° 2, figure 1). Ce bouton, qui fonctionne

3 la main, sert 2 protéger la batterie d’'une charge

trop forte ou trop faible. ¢
Le conducteur du tracteur est responsable
pour Pemploi convenable de ce bouton, selon
les instructions ci-dessous, 1l est important de
se rappeler que la batterie sera gravement
endommagée si elle est surchargée. .
Le bouton posséde trois positions pour répondre

~aux différentes conditions de travail.




Position n° . — Dans les conditions normales,
pousser le bouton a fond. Lorsque le bouton est dans.

_ cette position, la génératrice doit charger a trois
quatre amperes, ce qui suffit pour maintenir la bat-
terie en pleine charge. Le réglage de lintensité de
charge de [a batterie doit toujours étre fait lorsque
le bouton est dans cette position. .
Position n° 2. — Placer le bouton dans [a position

_ centrale (tirer d'un cran en arriére) pour recharger

une batterie lorsqu'elle est a plat. Ne pas laisser le

bouton dans cette position une fois que la batterie
_est rechargée. . ~ .

- Position n° 3. — Tirer
allumer les phares.

irer le bouton 2 fond pour

L

Ajouter trois gouttes d’huile aux roulements de

I'arbre de I'armature toutes les 60 heures de marche.
~ Un huileur se trouve a chaque extrémité de la géné-
ratrice. ~ ~

NOTA. — Aprés une longue période de service, le

- démarreur et la génératrice doivent étre démontés,
et vérifiés par un mécanicien compétent.

BATTERIE

o :La batterie se trouve dans un compartiment au-
~ dessous du tableau de bord. Elle est munie d’un cou-
~ vercle qui peut étre facilement soulevé pour per-

mettre sa vérification.

Le niveau du liquide doit étre maintenu 2 107 ou

b

12 centimétres (3/8” 4 1/2) au-dessus des plaques
par addition d’eau distillée.

TRACTEURS « 200» « 20 K » « 22 » ET « 22K »

@éﬁsiﬁé"%i’d ﬁggséde,de ia baftefie;~ .

1,275 (31,50
1,225 (240
1,150 (lge

Le point de congélation d'une batterie déchargé
est environ 59 F (— 150 C). Une batterie bien chargée
ne gelera pas aux températures ordinairement re
contrées. ; . .

Veiller a ce que le dessus de la batterie reste prop
Gratter les bornes pour mettre le métal 3 vif, e

Bien chargée
Moitié chargée . ,
Dangereusement déchargée

_enduire de graisse consistante pour empécher |

rosion. f . , , -
NOTA. — Examiner les bornes aux extrémités du
cable positif (cable de la masse) a intervalles régu-
liers, s'assurer qu'ils sont bien serrés. Une borne de
masse mal serrée provoquera un voltage trop élevé
a la génératrice, ce qui occasionnerait le grillage des
vis platinées, et des dégits a la génératrice et a 'équi- |
pement électrique. ' . -
I faut faire grande attention de ne pas surcharger
une batterie neuve. Une batterie neuve se charge
beaucoup plus facilement qu'une batterie usagée.
Veiller aussi a ne pas continuer 2 la charger avec la
grande intensité lorsqu'elle est complétement
chargée. - .
Le réglage de lintensité de charge de la génér
trice est indiqué a la page 00. ' .

PHARES

_ Lorsque les réflecteurs de phares sont remplacés
il est important de placer les nouveaux réflecteurs
avec la partie marquée « TOP » vers le haut.
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CAIP\TER DE L'EMBRAYAGE

’embrayage est boulonné sur la face du volant du
moteur. Le carter de I'embrayage est boulonné sur
Pextrémité arriére du moteur. '

_ Le carter de I'engrenage de commande de la poulie
_ forme un compartiment séparé a l'arriere du carter
~ de 'embrayage.

14° PARTIE

EMBRAYAGE ET CARTER DE LA POULIE

EMBRAYAGE

L’embrayage est du type monodisque, fonctionnant
a sec. ~ ' :

Au fur et a mesure que les surfaces du disque
s'usent, les leviers de rappel se déplacent en arriére,
vers la butée. Avec le temps, le dégagement du disque
disparaitrait, et il se produirait du patinage. Pour

OIRODRODD
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- Butée a billes de débrayage.
Arbre de la fourchette de débrayage. :
Levier de commande de la fourchette de rappel
- Coussinet lisse pour
 débrayage.

5 . Manchon pour la butée de débrayage.
‘Fourchette de débrayage. '
Guide de la butée de débrayage. .
- Joint pour le guide de la butée de débrayage.
- Bague d’étanchéité pour le guide de la butée .
_ débrayage. . .

0 - Arbre de l'embrayage.

12 . Déflecteur d'huile sur larbre de llembrayage.
3 Entretoise de larbre de llembrayage.
Segment darrét pour le roulement de

- | FIGURE No 16 o
~ EMBRAYAGE ET CARTER DE L'ENGRENAGE DE COMMANDE DE LA POULIE

arbre de la fourchette de

_ Carter de llembrayage et de la commande de la poulie. 26 — Pignon de commande de la poulie.
larbre de

fal

15 2 Joint pour. la cage du roulement.
1622 Roulement de 'arbre del'embrayage.:
|7~ Cage du roulement. . :
18« Basue d’étanchéité pour
19 - Articulation du.cardan.
20 Cardan. o ; ‘
21 — Goupille fendue pour V'écrou de l'accouplement de
- Varbre de l'embrayage. o . '
22 == Ecrou de l'accouplement
23 <= Rondelle -pour I'écrou.
. 24— loint pour |'écrou.
25 = Joint de liege pour 'écrou.

e roulement.

de l,a}:”bre de I'embrayage

27 - Cales pourle carter de la poulie.
28 — Ensemble de 'embrayage.
29 - Arriere dimoteur,
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en place. Employer suff‘samm nt de
cales d’épaisseur pour obtenir un jeu

de 0 mm.15 (0,006”) entre les dents

des pignons. Contrdler ce jeu en faisa
~tourner la poulie, si le jeu permet
la poulie de tourner | mm. 2 (3/64")
sans sentir de résistance, vérifier dans
quatre ou cing endroits différents.

- [IMPORTANT

Effectuer ce réglage avec soin, et
bien serrer tous les boulons. les
pignons seront vite abimés si le jeu
n’est pas bon.

Remplir le carter jusqu’au bouchon

de niveau (voxr figure 2).

DEMONTAGE DE L’ENSEMBLE DE

FIGURE No |7.

I~ Goupille fendue du pignon de commande de la poulie.
2 — Rondelle pour |e pignon de commande de la poulie.
3 — Roulement conique intérieur.de larbre de la pouhe
4 -~ Cage du roulement intérieur; -

5 — Cage du roulement extérieur,’

6 — Roulement conique extérieur de |’ arbre de la poulie.
7 — Bague d'étanchéité de 'arbre de la poulie.

8 — Pignon. de commande de.la poulie.

9. — Ecrou du pignon.de commande de la pouhe
L0 Carter de la poulie:
Ll = Arbre de la poulie.
IZ —Poulie.

, parer a cela, regler la pédale d’embrayage au moyen
de la tige reli¢e a la fourchette de rappel. Le jeu suf-
fisant est obtenu si la pédale peut étre déplacee de
13320 mm. (1/2” a 3/4”) avant de sentir d’autre
résistance que celle du ressort de rappel.

~ Ne pas essayer de régler la pression des leviers de

: rappel dans lembrayage sans étre en possession de
- Poutil spécial qui permet d’obtenir une pression égale
sur tous les [eviers.

La butee de 'embrayage est graissée a l'usine, et
elle n'a plus besoin de !ubrlf‘ca‘clon ‘

ENSEMBLE DE LA POULIE

La poulie constitue un équipement spécial qui peut

étre monté n'importe quand sur n'importe quel

modele de tracteur.

Le carter de I'engrengage de commande de la pouhe
contient 3,5 litres (3 quarts) d’huile. Employer de
Phuile semblable 2 S.A.E. 90. Vidanger le carter une
fois par an, rincer l'intérieur, et remplir a nouveau
avec de ['huile neuve. Il est recommandé d'effectuer
ce changement d’huile au printemps, et lorsque I'huile
est chaude :

fMONTAGE DE LA POULIE

Enlever la p!aque d'acier sur le caté droit du carter
de !a pouhe, et boulonner iensemble de la pouhe

L CARTER"‘DE LA POULIE.

_tage de I'embrayage.

L’EMBRAYAGE

| — Enlever le capot.

2 — Enlever les tuyaux a essence du filtre a essence
et du carburateur. .

3 — Decoupler les tringles de commande des ga’

sur le levier pivotant sur le carter de !embrayage

4 — Demonter le reservoar 3 carburant.

5 — Enlever les deux boulons qui fixent la console
avant du support du réservoir sur le carter de I'em
brayage, et tourner la console sur 'arbre de direc
tion de fagon qu’elle se dégage du carter de l'em-
brayage Iorsque ce carter est déplacé en amere V

du cardan et qu'aucun corps étranger y soit,
duit.” Les: cuvettes sont tenues en place au g
d’un fil de fer. Glisser Ie cardan hors de 1rbre: arrier

8 — Enlever le fil de blocag\,, et d sserre
lon du support avant du moteur dm trms ql
tours. V -

9 — Enlever les boulons ‘qui fixent le carter de
’embrayage a l'arriere du bloc-moteur, et
temps mettre I'arriére du moteur sur

3 ce que les boulons ne supportent pas:
Ensuite le carter de I'embrayage pourra ét
en arriere suffisamment pour permettre le

Pour remonter, suivre les nstructnons c&
dans le sens inverse. Ne p

le boulon dans le support avant du mote
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~ BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL

26 GGG GG ) @) @) @9 @) G2 &3
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Goup He fendue e 32 - Rac[eur d huile. '
- Ecrou. o 33— Manivelle d'embrayage de !a prise de force.
Roulement comque o , 34 — Couvercle.
1956 58 Cage de roulement ; . 35 — levier d'embrayage de Ia pmse de force.
~25 27 — Segment d'arrét. .36 — Feutre.
37 — Ropdelle. o - 38-44.52 - Bie de verrouillage,
Pgnon de réduction. , ~ 40 — Ressort de la bille de verrou:llage
Basye d! étanchéite - 4§ - Joint du couvercle de la bolte de vitesses,
ntretoise. - 42 — Axes de fourchettes.
oulement conigue, , 43 = Arbre de marche arrigre,
Arbre et pignon du. différentiel. ‘ 45— Arbre secondaire.
Carter arrigre du. tracteur. , 46 - Leyier de changement de vitesses.
. ; " 47-48 — Fourchette.
49 — Vis de verrouillage de fourchette.
50 — Couvercle de la boite de vitesses.
51 - Ressort pour bille de verrour]!age
53 -« Pastille a l'extrémité de l'arbre de marche ar rnere
54 — Roulement avant de l'arbre pri malre '
55 - Cales d'épaisseur.
“ - ~ .. 57 — Roulement arrigre de larbre pr;malre
PHS@ de force, ' , 59 - Entretoise. ‘
brayage de la prise de force, 60 - Arbre primaire et pignons.
mani veHe d! embrayage de la prise de 61 — Pignon baladeur de Ia 3e vitesse,
, 62 — Arbre primaire. -
63 - Pisnon baladeur de 20 et IW vtesses.
64 ~«~Gouptl , , ‘
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Le carter arriére du tracteur contient lc boite de DEMONTAGE DE LA BOITE DE VfTESSES E
vitesses et le différentiel. DlFFERENTiEL ~

La boite de vitesses contient 7 litres 64 (1,68 galr  Les parties de 12 boite de Vitesses ef 1o

lons impeéri aux) d’huile SAE 140. Elle doit étre
remphe jusqu’au bouchon de niveau placé sur le %iezrentte! dowent cire demmtes dans Iord

coté gauche vers I'avant (voxr le schema de graxssage’ | . Ensemble du différenti el (Fgure 20) ;

- page | ).
Le carter du différentiel contient |5 litres 25 2 /—\’rbre’ pr!ma{re (Pame avant) (Fgurg ~
3 — Arbre primaire et pignons (figure 21)

'(3 36 gallons impériaux) d’huile SAE 140. Il doit
étre re%nph jusqupau bouzzhon de niveau se trouvant 4 — Engrenages et arbre de réduction (figure 2.
a l'arriere (voir le schéma de graissage, page LD 5 — Arbre secondaire (ﬁgure 23).

~ Voir la cinquiéme partre pour le graissage de ces 6 — Arbre de marche arriere (figure 24)
carters. . ; ‘ _ les pleces sont remontées dans lordte inve e

& (0 ‘ @ DB B ® @

FlGURE NO I9 — COUPE HORIZONTALE DE LA BOETE DE VITESSES
ET DU CARTER DU DIFFERENTIEL.

- 65 — Rondelle sur larbre secondalre : o : 90 — Carter du dlfferentle!
66 — Bague détanchéité. , = 91 = Planétaire,
67 - Chapeau de roulement. , 92 — Rondelle de butée du planetatre
. 68— Goupille fendue. ' . 93 - Cage du roulement du différentiel.
69 - Ecrouide l'arbre secondaire. ' ' 94 -~ Roulement conique du différent
70 — Cale d’ epa\sseur ; ; e 95 — Bague d'étanchéité.
7 — jomt en ligge, - 96 — Arbre de roue arriére.
72 = Roulement avant de l'arbre seconda 97 — Cage du roulement arriere de I
73 - Cage du roulement. , © 98 — FEcrou crénelé. .
74 - Pignon principal de ['arbre secondaire: . 99 — Goupiile fendue.
75 — Vis de l'arbre de marche arriére, , 101 — Roulement conique arriere de larbre primaire
76 — Roulement arriere de l'arbre seconda:re 103 — Cage du rcuiement .
77 — Cage du roulement. 104 — Segment darrét.
78 - Segment dlarrét s ~ 105 — Roulement comque arriére- avani de la
79 — Chicane, ; 106 — Cage du roulement. .
81 — Broche de [axe du pignon du différentiel. 07 — Arbre de marche arriére.
Chapeau du roulement du différentiel.
Cales d'épaisseur.

8 — Fil de fer de blocage, .
9 — Arbre de J° ef 3¢ vitesses.
0 - Roulement conique avant de \albr'e
I — Cage du roulement.

2 — Bague o etancheste

3 — Ecrou -

5 — Bille de butée du différentiel.
86 Arbre du pignon du différentiel.
87 Pgnon du différentiel.
Ronde le de butee -

|

10

o 10

Trompette de essieu arriere ' } {
i

L1

9
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FIGURE No 20. — DIFFERENTIEL.

{Les numéros sont les mémes que ceux sur les figures 18 et 19,

~ DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

| — Erablir un calage solide dessous l'arriére du

~ tracteur, et caler les roues avant.

92 — Enlever les roues arriéres. >

3 — Enlever les garde-boue et la plate-forme.

4 — Désassembler les tringles des freins et enlever
_ les trompettes et 'essieu arriére (voir a la page 00).
- 5 — Enlever la prise de force, si le tracteur en est
équipé.

6 — Enlever la plaque sur Parriére du carter’du'

différentiel.
7 — Enlever les chapeaux des deux roulements du
différentiel, un de chaque c6té du carter.

8 — Desserrer la vis de réglage de la semelle de
butée du différentiel, et démonter I'ensemble du dif-
férentiel. S

 ATTENTION
; Veiller a ne pas fausser le déflecteur d’huile de la
_couronne (n° 32, figure 20).
9 — Enlever la couronne (n° |5, figure 20).
10 — Sortir Ia broche (n° 81, figure 20) de l'arbre
~du pignon du différentiel (n© 86, figure 20) et sortir
 Parbre. ' . :
11 — Tourner la bille (n° 85, figure 20) latérale-
. _ment pour la sortir. ,;

TTENTION

Faire attention de ne pas abimer cette bille. Sortir
les pignons satellites (n© 87, figure 20) et la rondelle

Au remontage, riveter la broche (n° 81, figure 20)
dans son trou, de fagon a ce qu’elle ne puisse sortir.
- La largeur entiére du déflecteur d’huile (no 32)
doit se dégager de 0 mm. 5] (0.020") du c6té de la
couronne.

Régler le jeu de la denture du couple conique au

- moyen des cales d’épaisseur (83) placées entre les

cages des coussinets et le carter. Le jeu normal est
entre 0 mm. 18 et 0 mm. 30 (0,007” et 0,012").

Ajuster la semelle de butée du différentiel,-de fagon
ace qu’elle se dégage de 0 mm. 25 (0,010”) du cbté
de la couronne.

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

A. — ARBRE PRIMAIRE, PARTIES AVANT ET
ARRIERE

| = Désassembler le cardan avant.en enfevant les
quatre boulons qui fixent ['articulation avant au
cardan. “ '

ATTENTION

Sassurer que les cuvettes restent sur le croisillon
du cardan, et qu’aucun corps étranger n'y soit intro-
duit. Les cuvettes sont tenues en place au moyen d’un
fil de fer. Glisser le cardan hors de 'arbre arriére;

2 — Enlever les quatre boulons du boitier du cous- '
sinet (n° 56, figure 21), et démonter la partie avant

‘de l'arbre.

0
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FIGURE No 21. — ARBRE PRIMAIRE.

“(les numéros sont les: mémes. que ceux des figures (8 ef 19.)

3 — Enlever le mécanisme de changement de
vitesse et le couvercle.

4 — Enlever la goupille et I'écrou (n° 98, figure 21)

a P'extrémité de la partie arriére de I'arbre primaire.
5 — Obtenir une rondelle avec un diamétre inté-
~rieur de 50 mm. 8 (2”), un diamétre extérieur de
76 mm. 2 (3”), et une épaisseur d’environ 3 mm.
(1/8”). Couper une section dans la rondelle pour
qu’elle ait la forme d'un « C » (voir figure « A »), de
fagon qu'eiie puisse étre glissée sur l'extrémité
arriere de l'arbre entre l'arriére du pignon (« C»
figure 19) et le carter. Tourner la rondelle d'un
quart de tour, et la tenir en place, en faisant sortir
-I'arbre vers I'avant a I'aide d’un mandrin. Cette ron-

delle est vendue sous le numéro de piece 17532.

FIGURE « A ».

La fonction de cette rondelle est d’empécher le
roulement a P'arriére de I'arbre de venir en contact
avec les dents de I'engrenage de réduction se trou-

 vant juste au-dessous de l'arbre. Le diamétre de

8t

I'engrenage de réduction est trop grand pour per-
mettre le roulement de passer, et sans cette rondelle
les dents de Pengrenage abimeraient le roulement
lorsque I'arbre est déplacé vers 'avant, car le roule-

ment suivrait ['arbre a moins qu’il ne soit retenu. La
rondelle empéche le roulement de suivre l'arbre, et
en méme temps elle empéche le roulement de venir

en contact avec les dents de 'engrenage de réduction. .

REMONTAGE

Si_ I'arbre primaire est démonté, la rondelle en
caoutchouc (n° 66, figure 21) doit étre remplacée.
Cette rondelle doit étre placée dans [a gorge de
I'écrou de blocage. Si jamais l'écrou de blocage
(no 113) est desserré, il sera nécessaire de I'enlever
complétement et de remettre la rondelle dans la
gorge. -
Serrer P'écrou de blocage (n° I13) suffisamment
pour qu'il y ait une légére résistance sur les roule- |
ments. Bloquer I’écrou en forcant l'ergot sur le
rebord .intérieur dans une cannelure sur larbre.
Employer un mandrin obtus. .
Pour remonter la partie arriere de larbre pri-
maire, mettre le roulement avant (n°[06, figure 2 1)
en place, et introduire 'arbre aussi loin que possible
dans le roulement. Placer le roulement arriére sur
I'arbre, et le régler en serrant l'écrou sur 'extré-
mité arriere de P'arbre. Lorsque ce réglage est effe
tué, faire attention de ne pas trop serrer les roule-
ments. lls doivent &étre serrés juste suffisamme
pour supprimer tout jeu vertical de larbre. U
légére résistance doit étre sentie lorsque l'arbre est
tourné. . ..




 TRACTEURS « 205 « 30K « 21T« DK

- ARBRE ET ENGRENAGE DE REDUCTION

figure 22) sur 'extrémité avant de l'arbre.
I'engrenage sur l'arbre et sortir I'arbre vers l'arriére.
3 — L'engrenage de réduction peut étre démonté
en le déplacant vers l'avant jusqu’a ce qu’il se dégage
de la bague d'étanchéite et en le soulevant.

ITENTION

Au remontage de I'engrenage de réduction, faire

chéité en cuir quand le moyeu de ’engrenage est
- placé dans la bague.

L’écrou no 6, figure 22, doit étre serré afond contre
I’engrenage et bloqué a l'aide de la cale carrée (n® 7,

, FIGURE No 22
ENGRENAGE ET ARBRE DE REDUCTION

_ {les noméros sontiles mémes que ceux des figures 18 et 19:)

i Enlever la 'goupiile et lécrou (knOS | et ‘2";

2 — Enlever Pécrou (n° 6, fig. 22) qui maintient

attention de ne pas coincer ou abimer la bague d’étan-

figure 22). Plier un coin de la cale sur I'écrou, et
Fautre sur la partie plate du moyeu de I'engrenage.
L’écrou sur Iavant de 'arbre sert a régler les rou-
lements. Serrer |'écrou jusqu’a ce qu'une légére
résistance puisse étre sentie en tournant l'arbre.

C. — ARBRE SECONDAIRE

| — Enlever les quatre boulons du chapeau du
coussinet avant (n° 67, figure 23), et enlever le cha-
peau en prenant note du nombre de cales. Q
2 — Enlever la goupille et I’écrou (n°s 68 et 69,
figure 23) a l'avant de l'arbre, et chasser I'arbre en
avant environ 6 millimetres (1/4"). ,
3 — Enlever la cuvette achicanes (n°79, figure 23).
Cette cuvette est munie de deux trous pour per-
mettre son démontage. T ' ;

4 — Chasser la cuvette extérieure du roulement
arriére (n© 77, figure 23) vers I'avant, en employant
un tube qui passera dans le segment d’arrét (no 78,
figure 19) et qui fera contact avec la cage extérieure.
Chasser la cuvette en avant suffisamment pour que
le segment d’arrét (n° 78, fig. 19) puisse étre enlevé.

5 — Chasser l'arbre vers l'arriere jusqu’a ce que
la cuvette extérieure du roulement arriére (n® 77,
figure 23) sorte de la boite de vitesses. Ensuite 'arbre
glissera vers l'arriere, hors des pignons et du carter.

Au remontage I'écrou (n° 69, figure 23) doit &tre
serré a fond, et la goupille doit étre mise en place.
Ensuite chasser la cuvette du roulement dans la boite
jusqu’a ce que le segment d’arrét puisse étre placé.
Insérer le segment d'arrét et chasser la cuvette en
arriere, contre le segment. ‘

Les roulements sont réglés en ajoutant ou en enle-~
vant les cales d’épaisseur (n° 70, figure 23) entre la
cuvette et la boite de vitesses. S'il est nécessaire
d’ajouter des cales, la cage extérieure du roulement
avant doit étre chassée en avant afin de déterminer
le réglage nécessaire. Ensuite, lorsque le chapeau est
serré en place, la cage extérieure sera serrée contre
les cales. z

()

(9 (9

~ FIGURE No 23, — ARBRE SECONDAIRE.‘

_ (Les numéros portés sur la figure sont les mémes: que ceux-des figures 18 et19)

‘ - gy




TRACTEURS « 20 », « 20 K >>,i « 22 » ET « 22 K»

_Ne pas oublier que la cuvette a chicanes (n° 79,
figure 23) doit presser contre le segment d’arrét
(n© 78, figure 23). Chasser sur le rebord extérieur
de la cuvette car elle doit étre serrée dans le carter,
_afin d'empécher ['huile de couler dans le carter du
 différentiel 4 cet endroit. S'assurer que le petit trou
dans la face extérieure de la cuvette s'aligne avec la
partie supérieure de la gorge dans 'orifice du carter.
Autrement dit, s'assurer que les deux trous dans
I'arriere de la cuvette se trouvent en haut et en bas.

D. — ARBRE DE MARCHE ARRIERE

Cet assemblage ne peut étre démonté que lorsque
I'ensemble de 'arbre secondaire est enlevé.

| — Enlever le fil de fer et la vis de pression (nos 75
et 198, figure 24).

2 — Glisser l'arbre vers I'avant jusqu'a ce que le
pignon puisse étre enlevé.

3 — §'il faut démonter l'arbre, le glisser ve‘rs‘_w

I'avant en délogeant la pastille en méme temps.

FIGURE No 24, — A‘RBR‘E DE MARCHE ARRIERE

(Les numéros sont les mérr;es que ceux des figures 18.et 19

~wvercle arriere du carter du différentiel

Au remontage il est nécessaire d’employer une no
velle pastille. : ‘ .

MONTAGE DE LA PRISE DE FORCE
| — Enlever le couvercle de l'orific d la pris‘e d
force se trouvant au coin gauche supérieur du cou
2 — Chasser les deux goujons dans les deux trou
paralleles dans le couvercle arriere du carter du

férenticl

3 — Placer le manchon cannelé (n° |0, figure 25)
sur 'extrémité cannelée de I'arbre de prise de force
(no 8, figure 25), ainsi que le joint a I'avant du rou-
lement (no 5, figure 25), et glisser l'arbre en place
par l'orifice a l'arriére.

4 — Placer I'assemblage du roulement arriére sur
les goujons qui viennent d’étre insérés dans le cou-

vercle arriere, et placer les quatre boulons de fixa-

tion du roulement arriére. \
5 — Installer le levier d’embrayage de la prise de

force comme indiqué en 18, figure |. S'assurer que

la fourchette s'ajuste sur la rainure dans le manchon
cannelé (n° 10, figure 25).
Faire attention a ce que le manchon cannelé reste
sur I'extrémité avant de P'arbre pendant le montage.
Au démontage de cet assemblage, enlever d’abord

ensemble du levier d’embrayage, et faire attention

que le manchon cannelé suit I'arbre et ne tombe pas
a Pintérieur du carter du différentiel. S’il tombe, il
sera nécessaire d'enlever le couvercle du différentiel
pour le retrouver. , , .

Si la prise de force est destinée a étre employée
immédiatement, placer la tble de protection du car-
dan (n° 2, figure 25). ,

Silaprise de force n'est pas destinée a étre employée
immédiatement, fixer en place le chapeau pour I'extré-

- mité arriére de I'arbre (n°l, figure 25).

FIGURE No 25. — ARBRE DE PRISE DETF;QRC’E; .

| — Chapeau de l'arbre de prise de force.

2 - Tole de protection de la prise de force.

3 — Cale d'épaisseur pour le chapeau de larbre.
4 — Assemblage du roulement de Jarbre.

5 - Joint pour le rouléement de larbre.

6 — Goujons pour le roulement de larbre.

8 _ Arbre de prise de force.

9 — Assemblage d'embrayage de la prise de fore
, ‘embrayage de [a prise de forc
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Ces tracteurs sont munis de deux freins  disque,
ontés sur chaque arbre de roue arriére, et contenus
~dans les trompettes d’arbre. , ;

_ Les freins de gauche et de droite sont munis de
~ commandes indépendantes, mais les pédales peuvent
~ étre verrouillées ensemble au moyen du loquet (n°| 3,
~_ figure 1), de facon qu'ils fonctionnent ensemble.

16° PARTIE

~ FIGURE No 26, — COMMANDES DU FREIN
(Tracteurs 22 et 22 K).

I —Tringle de commande et de réglage du:frein,
2 = Crémaillere du frein, N
3 Pédale du frein droit.
4 Peédale du frein. gauche.
5 - Cache-poussiére, . =
6 Goupille.
7 — Ecrou indesserrable,

 Pour employer les freins pour virer, enlever le
quet (n° |3, figure 1), de facon que les freins fonc-
nnent indépendamment, et appuyer sur la pédale
auche pour tourner a gauche, et’sur la pédale de
ite pour tourner a droite. Tourner le volant de
tion en méme temps. ,

r les arréts brusques en roulant tout droit,

oA

FREINS

appuyer sur les deux pédales. Verrouiller les pédales
ensemble avant de rouler sur la route ou en qua-
triéme vitesse. : ;

Pour bloquer les freins pendant que la poulie est
employée, verrouiller les pédales ensemble, les
appuyer a fond, et les bloquer dans cette position 2
I'aide de la crémaillére (n° 16, figure I1).

REGLAGE DES FREINS (Tracteurs 22 et 22 K)

Les disques des freins sont réglés par la tringle indi-
quée en |, figure 26. .

Pour effectuer les réglages :

| — Mettre un c6té du tracteur sur cales.

2 — Enlever la goupille (n° 6, figure 26) et des-
serrer I'écrou de blocage (n° 7, figure 26).

3.— Visser la tringle dans la chape, et vérifier la
coupe de la pédale. La pédale doit avancer d’environ
un tiers de sa course totale avant de sentir la résis-
tance du frein. :

4 — Effectuer le méme réglage sur les deux freins,
et replacer les goupilles.

5 — Mettre Parriére du tracteur sur cales, et
tourner les roues arriere a la main pour s’assurer
que les freins ne frottent pas. Bloquer les pédales
ensemble et appuyer sur les pédales jusqu’a ce que
les freins commencent a peine 4 fonctionner. Bloquer
les pédales sur la crémaillére dans cette position, et
tourner les roues individuellement pour étre cer-
tain que les freins sont égalisés. Si 'un tire plus que
l'autre il faudrait recommencer le réglage. Ceci est
trés important sur les modéles Row-Crop. Serrer les
écrous de blocage sur la tringle (n° 7, figure 26).

REGLAGE DES FREINS (Tracteurs 20 et 20 K)

'Les disques sont réglés au moyen des boulons de
réglage dans la trompette du pont arriére (1 et | A,
figure 27). : :

Pour effectuer ces réglages :

| — Mettre un c6té du tracteur sur cales.
2 — Desserrer les trois boulons de blocage (no. I,
figure 27). ' '

3 — Tourner la roue arriére 3 la main, tout en
serrant le boulon de réglage jusqu’a ce qu'une légére
résistance soit sentie. Ensuite desserrer le boulon
jusqu’a ce que cette résistance soit  peine supprimée.
Régler les trois boulons de réglage de cette facon,

et ensuite les desserrer un quart de tour. :

4 — Resserrer les boulons de blocage, en faisant

attention de ne pas tourner les boulons de réglage
en méme temps. . ‘ '
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FIGU‘RE No 27 — COMMANDES DES FREINS
~ (Tracteurs 20 et 20 K).

I = Boulon de blocage pour-le boulon: de réglage.

IA — Boulon:de réglage du frein.

2 Chape de réglage de fa tringle.de commande du frem
3. — Tringle de commande du frein.

4 — Crémajllére. de blocage des freins.

5 — Pédale du. frein droit:

7 — Pédale du frein. gauche.

5 — Effectuer ce réglage sur les deux freins.
- 6 = Vérifier la course libre des pédales. Cette
course doit étre exactement la-méme pour chaque
pédale, et si elle ne I'est pas, découpler

2 — Désassembler les tri ng!es d
le bras de la pédale de frein.

3 — Etablir un calage solide au- -des

de vitesses, de fagon que les roues ameres ne toucher
pas le sol. , ‘

 commande su

4 — Enlever la roue arriere (
en place si_latelier de réparati on,
palan a chaine).

5 — Enlever les boulons qui ernt lat
carter du dlfferentzel

ATTENTION
En enlevant ces boulons, faire attention de n pas
laisser la trompette et I'arbre de roue s'infléchir ou

basculer, car cela abimerait la bague d’étanchéité de
cuir. Si la roue a été démontée, pfacer un support de

la hauteur convenable en dessous de I'extrémité exté-

rieure de la trompette lorsque les boulons sont enl
vés. La trompette doit Etre tirée vers I'extérieur, tou
en restant a son niveau de montage.

6 — Enlever la trompette de l'arbre de roue,
I'arbre de roue, et l'assemblage du frein (figure 28;;
pour 20 et 20 K, et figure 29 pour 22 et 22 K).

7 — Le disque secondaire (n° | f‘gures 28 et 29)
restera sur le carter du dlﬂ"erent!el

8 — Enlever les disques centraux (un dlsque cen-.
tral sur les modeles 20 et 20 K, deux disques cen
traux pour 22 et 22 K), avec leurs garmtures, et !es .
remplacer par des nouveaux disques. .

-9 — Remonter I'arbre et la trompette sur le trac~ ‘

teur.

10 — Régler les freins et les pédales comme indi-
que a la page 34. t

ES

la tringle de commande de la pédale
avec la course la plus courte, et ral-
longer cette trmgle jusqu’a ce que les
- deux pédales soient égalisées.

Il est trés dangereux de conduire un
tracteur sans que les pédales de frein
soient égalisées, car si les pedales ne.
sont pas jumelées, et qu'un arrét
; brusque est effectué, le tracteur sera

tiré d’'un coté, et pourrait méme se
- renverser. :
"~ Ne pas gra!sser de trop les graisseurs

aux extré- mités extérieures des axes.
 Un coup de pompe de graissage toutes

,’les 60 heures de marche suffira.
“’REMPLACEMENT DES, GARNITURES
~ DE FREIN.

| — Enlever les garde boue et la
‘ piate forme

FIGURE No 28, —

I — Disque secondaire.

2 — Arbre de roue arriere.
3 — Disque central.

4 — Disque primaire.

ASSEMBLAGE DU FREIN
(Tracteurs 20 et 20 K). .

5 Tmmpette de pcmt arriere

6 — Vis de réglage du frein.

7 — Vis de blocage de la
réglaae '

B




 TRACTEURS « 20 », « 20 K », « 22 » ET « 22 K »

1= Dlsque secondanre
2 — Arbre de roue arrigre,
3 — Disques centraux,

kATTENT!ON

Faire attentmn de ne pas abimer [a bague d’étan-
éité en cuir a l'extrémité intérieure de l'arbre
rs du montage ou démontage de I'arbre. Les canne-
res de l'arbre pourraient sectionner le cuir si
rbre n’est pas tenu dans une posmon absolument
: pendant sa mise en p'ace La. presence d’huile

FIGURE Ne 29. — ASSEMBLAGE DU FREIN (Tracteurs 22 et 22 K)

4 stque primaire. :
5 — Trompette de pont arriére.
6 < Trmg[e de reg!age du frein.

ou de graisse sur les garmtures de freins empechera

leur bon fonctionnement, et si la bague d’étanchéité

est abimée, I'huile du corter du dnfferentlel pourra ,
couler sur les freins.

De méme, s’il y a trop 'de’ygraisse dans le roulement

extérieur de l'arbre de roue, elle pourra atteindre
les freins. ; . L




TRACTEURS « 20 », « 20 K », « 22 » ET « 22 K

I7° PARTIE |
BOITIER DE DIRECTION

FIGURE No 30.

I == Arbre et vis sans fin.
2 —= Secteur denté.
3 — Roulement de la vis sans fin:
~ 4. Bague étanche en cuir.
5~ Bague de feltre. :
6 — Boulons du couvercle: v
7 — Ecrou de blocage de la vis de reglage

Lengrenage de direction est du type a vis sans
_ fin et secteur denté. Toutes les parties sont renfer-
mées et travaillent dans un bain d’huile. Pour vérifier
le niveau d’huile, enlever le bouchon (nO 12,
~figure 30). La vis sans fin doit étre couverte d’huile.

Ne pas employer d’huile d’une viscosité supérieure

a SAE 140 Siladirection est difficile en hiver, mettre
une huile plus fluide ou ajouter /4 pinte (l/8 de

litre) de pétrole dans le boitier.
Vérifier le niveau et |'état de ['huile dans le boitier

~_au moins une fois par sajson. S'il se trouve des impu-

retés dans I'huile, la vider, laver au petrole Pinté-
ereur du bomer et mettre de I'huile neuve.

; REGLAGES o
Avant de regler ¥ engrenage de dlrect on, soulever

o avant du tracteur, de fagon qu'il n’y ait pas de résis-
~tance a la direction et s’assurer que tout le systeme

de direction depuis le volant jusqu’aux roues avant
est bien lubrifié et a;uste
~_ Pour rattraper le ;eu de la vis sans f‘n (no
secteur denté (n° 2). ~

| — Mettre Ies roues dnrectmces dans la pOSItiOl’l
« tout droit »

)ct le

,ATTENT!ON

- directrices « tout droit » car

— ENGRENAGE DE DIRECTION VU DU DESSUS ET DE L'AVAL

8 — Vis de reglage de Ia ws sans fin,

9 = Reglage de jeu.

10— Ecrou de blocage.

1 — Ecrou du secteur (mode e Row- Crop).
12 - Bouchon de remplissage. ,

13 — Arbre de secteur denté.

2 — Desserrerl écrou de bIocage (nO 10, f‘oure 30)
environ !/2 tour.

3 — Taper légérement sur la plaque de reglage
pour la faire tourner dans la direction de la fleche.

A la suite de ce réglage, il ne faudra pas plus de

1 1/2a 2 12 livres (130 a 680 grammes) de force

pour tourner le volant.

Rattraper le jeu de cet engrenage avec les roues
il ya du Jeu norma!

dans toute autre posntlon

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU BO!T'W
- DE DlRECTlON '

Le boitier de direction peut étre demonte d
son ensemble.

| — Soulever l'avant du tracteur en plag nt le
cric immédiatement derriére I’essieu avant.

2 — Desserrer les deux boulons 3 Iamere de
;ambe de force.

3 — Désassembler

ies barres de conne
bras de di rectlon ' A ‘




TRACTEURS « 20 »,

mble complet avec les roues

at, . ;

MONTAGE DU MECANISME

fin se démonte avec son boitier

eur denté pourra étre facilement

dele Row-Crop, le secteur denté est

Ve du jeu excessif a la vis sans fin, le
acon suivante ¢ o

es boulons de couvercle (n° 6,

sserrer |

_que le jeu soit rattrapé. S'assurer que la
ionne librement apres avoir fait ce réglage.
loquer Iécrou de blocage (n° 7, figure 30).
Au remontage du boitier de direction, placer
cteur denté dans la position indiquée sur la
n° 31, replacer le carter, et tourner la vis de

u’elle s’engage avec le secteur sans bouger ce

avant en enlevant la broche
nettra le dégagement néces-
emble du boitier. Sur le modéle

- . S« Réglage »
oulons qui tiennent le bof- .

tier de direction en inclinant.

atre boulons du dessus du carter.
¢le Standard, enlever le bras de

enlevant [Iécrou de blocage (n° 10,

er _’?écr‘ou de blocage (n° 7, figure 30).
rer la vis de réglage (n° 8, figure 30)

ET « 22 K >> |

» « 22 »
4 — Boulonner en place le carter de la vis sans
_fin, et vérifier la course de 'la direction. Il doit y
_ avoir 459 de course en chaque direction.

5 — Régler le jeu de la fagon indiquée dans le

FIGURE NO 31. — ENGRENAGE DE DIRECTION
YU DU DESSUS.

A= Alignement des dents;
o Buos Secteur denté.




sur larbre

... PARTIE

RQL}ES PNEE}S E“? AX&S EES RQUES

ROUES ARR!ERE (Modele RC)

L'écartement des roues arriere du mcdele Row—

,Crop est reglable Quand les roues sont placées sur

Pessieu avec le c6té concave de la jante a l'intérieur,
I’écartement peut étre réglé entre 52", et 64"
(137,30 cm. et 153,70 cm.)..

Quand les roues sont placees avec le coté concave

de la jante a 'extérieur, |'écartement peut étre regle
_entre 68" et 88" (154,40 cm. et 214,40 cm).
Pour régler I'écartement soulever un cété du trac-

teur et desserrer les boulons de bride. Glisser la

roue dans [a position voulue et resserrer la brlde

Repeter sur l'autre coté.

- Siles roues sont retournées, mettre Ia roue gauche
au cbté droit et la roue droite au c6té gauche.

~ Quand I'écartement a été réglé, resserrer la bride

et vérifier aprés quelques minutes de marche.
(Vonr figure 36 page 44 pour ces réglages.)

ROUES ARRIERE (Modéle Standard) -

Les roues arriere du modéle Standard sont montées

sur un arbre comque avec clavette et SOﬂt tenues en. -

place par un écrou.
| — Démontage : Un fort arrache-roie est néces-
_saire pour enlever les roues de l'arbre.
2 — Remontage : Bien graisser I'axe afin de faci-
liter le démontage éventuel. Glisser la roue a fond

extérieure affleure I'extrémité conique de Iessieu.
Remettre la rondelle & ergots et I'écrou. Bloquer

I"écrou en s'assurant que la roue est bien en place .

'ROUES AVANT ;
REMPLACEMENT DE RONDELLES EN FEUTRE

Pour installer les pi’éces employées dans la roue

avant, procéder de la maniére suivante : ,

| — Placer le cache- poussmre (n° 1) et la grande
rondelle en feutre (nOI A) sur I'extrémité intérieure
de la fusée. ;
-2 Remplir le roulement intérieur (n® 4) de
graisse et le mettre en place dans le moyeu de la
roue, mettre la cage dans le moyeu.. '
3 — Mettre les deux petites rondeﬁes en feutre
(n° 2) dans Ia cage (n° 3).

4 — Placer la roue sur [a fusée et enfoncer le
roulement a fond sur la fusée, en employant un bout
de tube et en sassurant que la cage (nO 3) n'est pas -

" PNEUS

déplacée.
- 5 — Remplir !e roulement externeur (nO 5) de
_graisse et le poser. Mettre en pface la rondeﬂe 2
ergots, Hécrou et ia goupllie ‘ , ‘

TRACTEURS <<‘ZO‘:~’?>‘>,7 <<20 K>>,

 FIGURE No 32,

Aaroue.

aligner les rainures. Chasser la cla-

vette dans le moyeu jusqu’a ce que son extrémité tions ci- aprés ;-

c'est-a-dire que I'écartement des roues doit €

les remp! r de graisse spéciale a roue. En mé
rtemps ~
,"(n'D‘S

_ souset !es vertf‘er au moms une

L« \";22' ‘>‘>’,'ET « 22 K ‘; » .

ARRIERE

FUSEE DE,, :

— Cache- pousaere
— Rondelle en feutre.
— Rondelles en feutre
— Cages pour rondelles
— Roulement intérieur.
s Roukynentextemeur
— Rondelle a ergots.
== Fcrou crénelé.

- Goupille fendue.:

>

BN AW —

NOTA — Employer tou;ours de !a grarsse s‘pecx

REGLAGE (Modeles Standard et Row—Cropj,

Soulever les roues avant de temps en temp
vérifier le reg!age des roulements se!on ies inst

| — Enlever le chapeau du moyeu
-2 — Enlever la goupllle ;

3 — Serrer I'écrou jusqu'a ce qu une !egere résis
tance soit ressentie en tournant la roue a la main.
4 — Desserrer |'écrou jusqu ‘a ce qlife: -
tourne librement. L

5 — Remettre la goupille. :

Le pincage des roues doit étre de 3/8” (9 mm. 5

plus grand & I'arriére qu’a l'avant de 3/8” (9 mm. 50
Pour faire ce réglage, raccourcir ou allonger a

d’ accoupiement

GRAISSAGE

Une fois par saison ou toutes
travail, demonter les roues, laver les roulemken

installer de nouvelles bagues d'ét
et 2, f‘gure 32) '

Gom‘[er les pneus aux. press ons in




RESSION D’AIR DANS LES PNEUS

; é;u,s avant toutes dimensions : ;
Avant de commencer le travail, s'assurer que les
pneus sont gonflés aux pressions suivantes : '
| - Pneusadoplis . 28 livres (2 kilos)
2 — Pneus a 6 plis 36 livres (2,5 kilos)
Pn'k‘eu'g akriére; toutes dimensions : 'k

| — Pression minimum : 12 a 14 livres (0,8 kilo).
2 — lorsque les poids d’alourdissement sont
_employés, ajouter une livre (0,08 kilo) de pression
_pour chaque jeu de poids d’alourdissement.

3 — En labour, augmenter la pression dans la
roue de sillon de 4 livres (0,3 kilo).

........

Pneus arriere, 4 plis, toutes dimensions :

| — Pression maximum : 16 livres (I, kilo).
Une trop grande pression peut causer du pati-
_nage, du dérapage et la détérioration du caoutchouc.
Une pression trop faible permettra au pneu de
ourner sur la jante sous une forte charge et endom-
nagera davantage le pneu et la jante en travaillant
ur les terrains difficiles,
Si les pneus sont gonflés aux pressions indiquées
et que les poids d’alourdissement sont employés con-
venablement, les chevrons s'useront uniformément.

.......

GURES Nos 33 ct 34. — USURE DU CHEVRON-
NAGE DES PNEUS. | e

A — Sens de la marche,

~ En général, il y a deux raisons pour l'usure inégale
_du chevronnage. : '

| — Un patinage excessif occasionne de ['usure

~ sur les rebords avant des chevrons comme indiqué
sur la figure 33. Les raisons sont les suivantes :

~ 2) Insuffisance de poids aux roues;
_ b) Gonflage excessif; -

~ ¢) Surchargement; .

_ d) Mise en route trop brusque.

 L'usure sur les rebords arriére des chevrons

tes & ‘

 Poids excessif aux roues; '
Insuffisance de pression d’air dans les pneus;
c) Travail sur les grandes routes et autres surfaces
es. . .

 RACTERS « 20 « 00K ) BT EIK

Poids supplémentaires pour roues :

 mentent la surface de pneu en contact avec le sol. .
poids

(figure n® 34) est occasionnée par les raisons sui-

Il n’existe pas de régles fixes pour les poids néces-

saires dans toutes les conditions. |l faut remarquer
que plus il y a de poids aux roues moins elles patinent
sous une forte charge. Les poids supplémentaires
n’augmentent pas la pression sur le sol, mais ils aug-

Le tableau sujvant peut aider a choisir les
supplémentaires nécessaires :

Nombre de poids Tirage 3 la barre d’attélage
supplémentaires : ,
de 150 livres sur terrain o
(68 k”OS) labou’ré sur Pra”"le .
, ' livres livres
Nul 1600 (725 kg)!3000 (1359 kg)
| poids par roue [ 1725 (771 kg)| 3200 (1450 kg
2 poids par roue | 1850 (838 kg)|{ 3400 (1546 kg)
3 poids par roue | 1975 (1580 kg)| 3600 (1631 kg)

Si le tracteur est appelé a développer sa puissance
moyenne de tirage continuellement, et qu’il a ten-
dance & patiner, il est trés recommandable de rem-
plir les pneus arriére avec de |'eau. Si le tracteur se
trouve dans une région ou il existe un danger de

- gelée, une solution de chlorure de calcium et d’eau

doit étre employée comme antigel.

PRECAUTION

Dans la préparation de cette solution, ajouter I'eau
au chlorure de calcium et non pas le chlorure de
calcium a 'eau. CECI EST IMPORTANT.

Le tableau suivant indique la quantité et le poids
de solution a employer dans les différentes dimen-
sions de pneu, et la quantité de chlorure de calcium
a employer (voir p. 41). o V

La solution peut é&tre introduite dans le pneu a
pression ou au moyen d’une pompe a main qui est

disponible chez le fournisseur du tracteur ou 3 la

succursale de la Compagnie la plus rapprochée.
En employant une de ces deux méthodes, procéder
de la maniére suivante :

I = Soulever la roue, tourner la valve vers le-haut.

2 — Enlever la tige supérieure de [a valve et
laisser se dégonfler le pneu. -
3 — Visser le raccord du tuyau d’arrivée d’air sur

la valve. Ce raccord est muni d’une soupape pour

laisser sortir ['air. :
4 — Faire marcher la pompe jusqu'a ce que la
quantité d’eau nécessaire soit introduite. o
5 — Arréter 'eau. Enlever le raccord de la valve
et laisser s’écouler 'exceés d’eau dans le pneu.
6 — Replacer la tige de la valve et gonfler le pneu
al2 oulé livres (0 kg. 8 oul kg.I). ~
- 7 — Il est préférable d’employer un récipient en
bois, mais si un récipient en métal est employé, il
doit étre nettoyé immédiatement aprés son emplo
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CAPACITE DE LIQUIDE (Valve en haut)

MELANGE POUR TEMPERATURE DE OOF (-v-f80C :

POIDS

_ DIMENSION CAPACITE

EAU CHLOR. de CAL. P

DU PNEU

Litres |Liv. ang.

Kilos

|Liv. ang.| Kilos

737 | 41 | 90 | 4]
8-32 151 58 | 138 | 8
9-32. 20 | 7431| 170 741

13 6
8 g
24 |

Si les pneus contenant de I'cau sans so!utzdn d’anti-
gel sont vidés pour la penode d’hiver, s'assurer qu'il
_ ne reste pas d’eau apres la vidange.

Ne jamais employer une solution de chlorure de
calcium comme antigel dans le systéme de refroidis-
sement. :

Laisser les capuchons sur les tiges de valve.

Ces capuchons protégent la valve contre les pous-
sieres et I'humidité. Serrer les capuchons avec [es
doigts seulement.

Si le tracteur n'est pas employé pendant des

périodes prolongées, le mettre sur cales pour sou-
_lager les pneus. S'il n’est pas possible de soulever le
tracteur, augmenter |a pression dans [es pneus jusqu’a
16 livres environ, et déplacer le tracteur une fois
par semaine afin que les pneus ne soient pas déformés.

Avant le remisage du tracteur, bien nettoyer les
pneus et les placer dans un endroit sombre. Il est
_€galement recommandé de recouvrir les pneus de
~ maniere 3 ce qu’ils ne soient pas exposés a plus d'air

que nécessaire.

_ ARBRES ET ROULEMENTS DES ROUES ARRIERE

La figure 35 montre I'assemblage du roulement

extérieur de larbre de roue arriére. L'extrémité
intérieure est portée par un roulement dans le carter

- du différentiel.

Le réglage du roulement extérieur est effectué en
ajoutant ou en enlevant des cales d’épaisseur entre le
chapeau du roulement et la trompette de l'arbre.

~ Ne pas introduire trop de graisse dans ce roule-
ment, un coup de pompe de gralssage toutes les
60 heures de marche suffira.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LARBRE
~ DE ROUE

| — Etablir un calage solide en dessous de l'arriere

 du tracteur. Caler les roues avant.

2 — Enlever les roues, les garde-boue et la plate~
forme.

-3 Desassembter les tringles de commande des
eins. ;

_hors de la trompette.

al

1L

ééé@é&éﬁ

FIGURE No — ARBRE DE ROUE ARR!E
AVEC ROULEMENT ~

l o Chapeau du roulement extérleur

2. — Rondelle de feutre.

3 — Bague d'étanchéité.

4 — Cales d’épaisseur, o

5 Cuvette du roulement, = -

6 — Roulement conique, ' .
7 = Cuvette pour rondelle de feutre -
8 — Rondelle de feutre.

4 — Enlever les boulons qui fixent la trompett
carter du différentiel, et tirer I'arbre et la trompett
tout droit vers l'extérieur. Ne pas laisser le poids de
I’ensemble peser sur la bague d’étanchéité, ni laisser
I'arbre basculer aprés avoir enlevé les boulons. Si

cela se produisait, la bague d’étanchéité serait ab:mee, "

5 — Enlever le chapeau du roulement (n° I,
figure 35), et l'arbre et les roul°ments ghsseront

Au remontage prendre grand soin de ne pas abime
les bagues d’ etanchelte dans les c6tés du carter.

IMPORTANT

Lors du réglage des roulements des
roues arriére, prendre soin de pfacer f
nombre de cales (n9 4, figure 35) sur les roul
de droite et de gauche, et régler les deux ¢
ensemble, car les extrémités intérieur Qdes ~
arbres butent contre une bille creuse dans
rentiek o
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~ 19° PARTIE

MONTAGE DE LA BAGUE

avant le montage, ,

Toutes les bagues sont montées 3 force. .

Quand une bague doit &tre pressée dans le fond
d'un logement, il faut employer un mandrin dont le
diamétre n’est pas, de [/32” (0 mm. 8) plus petit
_que le diamétre extérieur de la bague. Si le mandrin
est plus petit on risque de fausser fa cage métallique
et sectionner le cuir. '

Tremper la bague dans !’h‘uile pendant'deux minutes

Avant de passer un arbre dans une bague, s'assurer

quil est net et sans bavures. S'il existe. des bavuyres

VBAGU’ES D’ETANCHEITE EN CUIR

~ ou des inégalités, les enlever avant de faire le mon-

tage. . d

Faire grande attention au montage des bagues sur
les arbres cannelés. Entourer les cannelures de feuilles
de clinquant et graisser |'axe avant de glisser la bague
en place. Enlever le clinquant une fois que la bague
est en place. e {0 e

S'assurer que la bague est montée du bon cbté,
Se référer aux figures avant de mettre en place la
bague,' S V ;

S'il se produit une fuite d’huile peu aprés la pose
d’une nouvelle bague, la bague a été abimée pendant
le montage et doit &tre remplacée. S

20° PARTIE

TRAVAIL PAR TEMPS FROID

"SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

~ Vidanger le radiateur et le bloc-moteur lorsque le
- moteur est arrété. Pour vidanger, ouvrir les deux
_ robinets, 'un sur le coude de sortje d’eau au bas
du radiateur, et l'autre sur le cbté droit du bloc-
_moteur. Ne jamais quitter le tracteur avant que le
__moteur soit complétement vidangé, et laisser ouvert
~ les robinets jusqu’a ce qu’il soit nécessaire d’employer
_le tracteur de nouveau. ; e
 Si le tracteur doit travailler dans les températures
en dessous de 320 F (00 C) il est trés important
_ d’employer une solution antigel. :

SOLUTIONS ANTIGEL

Les antigels a base de glycérine oy d’alcool peuvent
€tre employés pour les moteurs a essence, mais pour
les modéles K, en vue des températures élevées de
_ marche, les antigels 3 base d’alcool ne doivent pas
_ €tre utilisés. Consulter les instructions du fournis-
_ seur pour les indications de la Proportion de mélange
_ d’eau et d’antigel nécessaires. ' ; ,

~ Slassurer qu'il n'y a pas de fuites dans les raccords
de tuyaux et inspecter le systéme de refroidissement

_quelques heures aprés avoir ajouté une solution

antigel. .. . o
Ne pas employer dans le radiateur une solu-
tion antigel pour pneus ni dans les Pneus une
clution @’ | pour radiateur. ~

SYSTEME DE GRAISSAGE

La tendance de I'eau 2 condenser dans le carter
du moteur est augmentée par temps froid. En été,
la chaleur du moteur est suffisante pour vaporiser
I'eau et la faire sortir par le tuyau d’aération, mais
en hiver, surtout pendant les courtes périodes de
marche, le moteur ne chauffe pas suffisamment
pour vaporiser cette humidité.

En conséquence, I'humidité se condense peu aprés
Farrét du moteur et tombe dans le fond du carter.

Ce mélange d’huile et d’eau forme une pate qui
pourra geler et boucher tout le systéme de graissage.

Pour éviter ceci, suivre les régles suivantes :
I — Regarder la pression d’huile pendant les pre-

-mieres 15 4 20 minutes de marche du tracteur. Si

le manometre n’enregistre pas, arréter le moteur

“immeédiatement.

2 — Employer une huile fluide (SAE 10 W).

3 — Changer I'huile plus souvent quen été,

4 — Faire la vidange d’huile quand le moteur est.
chaud. L’huile s'écoulera plus completement.

5 — Dans les climats extrémement froids, vidan-

~ ger I'huile quand le moteur n’est pas employé, la

garder dans un endroit chaud et la remettre dans |
carter avant de démarrer. Remettre le moteur en
marche. ‘ ' .

b
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21° PARTIE

VERIFICATION PERIODIQUE

Maintenir propre le tracteur.

Faire attention d’empécher les saletés d’endom-
mager les parties essentielles. Ne pas faire les essais
“de réglage sans en étre certain. Appeler un spécia-

liste. Ne pas surcharger le tracteur.
Laisser tourner le moteur pour le réchauffer avant
. de mettre'le tracteur au travail.

Moteur :

Vérifier le jeu des coussinets.
qu’ils cognent.
~ Roder les soupapes et enlever les dépdts de la
chambre d’explosion au premier signe d’une perte
de compression.

Régler le jeu des poussoirs.

Nettoyer et régler les bougles

Bien entretenir I'épurateur d’air.

- Changer la cartouche de P'épurateur d’huile aprés
- chaque 200 heures de marche.

Faire vérifier le démarreur et la generatrlce sefon
les instructions.

Bien nettoyer le systéme a.carburant,
avant ['hiver.

Vérifier tous les boulons, écrous et goupilles.

Ne ‘pas attend re

surtout

Carter de la transmission :

Vidanger ['huile une fois par  saison. Laver -au
pétrole le carter et remplir d’une huile de trans-.

TABLEAU DE

: VDEMARRAGE lMPOSSiBLE

- Interrupteur d’allumage défectueux.
0 Manque de carburant.
3 — Eau dans le carburant. :
4 — Tuyauterie de carburant bouchee
5 — Faible étincelle.
6 — Bougies défectueuses.
7 — Carburateur noyé.

ARRET DU MOTEUR

| — Manque'de carburant.
2 — Panne d’allumage.

‘/;CONSOMMAT!ON EXCESSIVE DE CARBURANT

1 — Retard a ['allumage.

2 — Soupapes défectueuses. ;

3 — Mauvais réglage du carburateur.
~ 4,”_ Funte au filtre ou aux raccords.

- mission de bonne qualité dont le degre de vnscosxte -
ne dépasse pas SAE 90. ,

Pont arriére ;

Une fois par an vérifier les roulements aux extré-

mités extérieures des trompettes d'arbre. Laver les
roulements et remettre de la graisse propre. Rem-
placer la bague en feutre se trouvant dans la cage
de chaque roulement. :

A LA FIN DE LA SAISON

Si Ie tracteur nlest pas emp'oye pendant !hlver,
vidanger le systéme de refroidissement et [aisser
ouverts les robinets. Enlever les bougies, mettre
[/4 de litre d’huile dans chaque cyhndre et tourner
le moteur quelques tours. . ;
Mettre de I'huile sur les bougies et Ies remet
en place. Vidanger le réservoir a carburant, le fil
4 carburant, la tuyauterie et le carburateur. Mettre

sur cales le tracteur de fagon que les pneus ne sup- V

portent pas de poids, afin de les protéger. Graisser -
le tracteur selon les instructions du schéma de
graissage. Enlever la batterie et 'emmagasiner dans
un endroit chaud, la charger une fois tous les 30jours. .

DEPANNAGE

MANQUE DE PUISSANCE

| — Trop de retard a I'allumage.

2 — Bougies défectueuses.

3 — Mauvais contacts dans le ciblage électrique.

4 — Vis platinées sales, usées ou mal réglées.

5 — Mélange de carburant tmp riche ou trop
faible.

6 — Mauvaise ahmentat!on de carburant au car-
burateur.

7 — Eau dans le carburant.

8 — Fuite aux tubulures d’ adnﬂss:on

-9 — Surchauffage du moteur.

10— Manque d’huile ou viscosité nconvenabl

- 1| — Régulateur défectueux.

[2 — Papillon de carburateur coincé.

[3 — Fuite au joint de culasse. ,

|4 — Manque de compression di aux soupapes ou
segments defeccueux ‘




’-SURCHAUFFAGE |

- “T:rop de retard 2 ]aHumage ou etmcelle trés
__ faible. ;
2 — Meélange trop faible.
3 — Mauvais graissage.
4 — Manque d’eau.
5 — Radiateur bouché a Pintérieur.
6 — Radiateur bouché a |'extérieur:
7 — Panne de pompe a eau.
8 — Courroie de ventilateur detendue
9 — Dépots excessifs dans la chambre d’allumage.

TRACTEURS « 20 « 20K > <)) vt « ks

ALLUMAGE IRREGULIER

- 9 — Insuffisance de jeu aux pousso:rs.

I — Mauvais contacts,

2 — Distributeur défectueux.

3 — Vis platinées, usées, sales ou mal regiees

4 — Bougies défectueuses. ;

5 — Mélange de carburant trop riche ou trop
faible.

6 — Tuyaux a carburant partiellement bouches

7 — Fau dans le carburant: V

8 — Soupapes coincées.

_COMMANDE

ar le nombre de tours par minute et dmser par le
iamétre ulie commandee

HGURE No 36 — ECARTEMENT DES ROUES ARRIERE (“ Modéle Row-Crop ”) ,

'OUR TROU\/ER LE REGIME D’UN ARBRE, POUR TROUVER LA DIMENSION D’UNE POULIE

fMuitlpl ier le diametre de la poulie de commande

par le nombre de tours par minute et d;v ser par I
 vitesse voulue de I'arbre commandé.

A EMPLOYER SUR UN ARBRE COMMANDE;

Multiplier le di amétre de la poulie de command



TRACTEURS « 20 », « 20 K », « 22 » ET « 22 Koo

Le relevage hydraulique est composé de trois
unités principales : ~ .

| — lLe cylindre et le mécanisme de commande
montés sur le dessous a transmission.

2 — la pompe, montée sur le carter de distribu-
tion, et commandée par le pignon de ['arbre 3 cames.
3 — Le réservoir a huile monté sur le support du
radiateur, a I'avant de ce dernier.

_ Lecylindre et le clapet de commande font une seule
unité, et ils sont disposés de facon a ce que le levier
_de commande se trouve entre les jambes du conduc-
_teur, en dessous du siege. Le relevage est a double
action, c’est-a-dire qu'il fournit de la force motrice
_pour relever ou baisser 'instrument.. La commande
peut étre réglée de facon a s’arréter automatique-
ment dans n'importe quelle position en manceuvrant
les butoirs réglables qui sont munis de vis a oreille.
Le levier de commande posséde deux positions de
travail. La position normale donne une grande vitesse
~ d’actionnement et permet le relevage ou la baisse de
'instrument dans une seconde et demie. En tenant
le levier vers la gauche la « petite vitesse » est
obtenue, et la durée d’actionnement est prolongée.

La « petite vitesse » est réglée a Pusine de fagon a

ce que le relevage ou la baisse dure 7 secondes.

La pompe est du type a engrenages, et elle assure
une circulation continue d’huile dans le systéme
hydraulique tant que le moteur marche. Le refoule-
ment d’huile est d’environ 30 litres par minute.
L’huile est aspirée du réservoir par la pompe, d’ol
elle passe sous pression dans un tuyau qui I'améne
2 la lumiére d’admission du clapet de commande. Elle
passe dans les canalisations intérieures, et ensuite elle
ressort par la lumiere de retour d’ol elle regagne le
__réservoir en passant par le tuyau de retour.

Lorsque le levier a main est avancé, le tiroir du
clapet de commande ouvre et ferme les canalisations
nécessaires pour actionner le piston de relevage.

Lorsque le levier est tiré en arriere, le piston revient.

Quand le piston de relevage est arrivé a fond de

course, le tiroir est ramené au point mort par les
ressorts dans chaque extrémité du corps du clapet
de commande, ce qui maintient I'instrument dans la

position voulue. En méme temps les canalisations

_ intérieures souvrent permettant a Ihuile de circuler

a basse pression. - .
_La soupape desécurité se trouvant dans le carter
du clapet de commande est raccordée au tuyau d’huile

sous pression. Elle est réglée de facon a ouvrir a une
_pression de 63 a 70 kilogrammes par centimetre
carré (900 a 1.000 livres par pouce carré). La fonc-
tion de cette soupape est d’éviter tne pression exce?{

e

e 2 lintérieur de Iensemble, afin de protéger
€canisme. ~ - -

22° PARTI

- ~ RELEVAGE HYDRAULIQUE
- . ~ (TRACTEURS 22 et 22K)

 GRANDE VITESSE |

4 ce que le clapet soit ouvert autant que possible,

; unifcr‘im:c: de marche.
ATTENTION

E

ENTRETIEN .

[l est trés important d'éviter Pintroduction de
poussiéres ou de maticres étrangeres dans I'huile ou
dans le systeme de relevage. : ', -

Veiller 2 ce que le réservoir et le systeme soient
toujours remplis d’huile. ,

Si les réglages suivants ne sont pas effectués conve-
nablement, le relevage ne pourra pas fonctionner
d’une maniére efficace. Toutefois, des mauvais réglage
ne doivent pas endommager le mécanisme. -

REGLAGE DE PROFONDEUR

La tringle de réglage de profondeur est munie de
butoirs. L'objet de ces butoirs est de limiter la course
du piston, ce qui, dans son tour, limitera le degré
de relevage ou de baisse, de I'instrument monté.

Les butoirs doivent buter contre le bras d'arrét et
renvoyer le tiroir au point mort, ce qui arréte le
mouvement de piston et de linstrument.

Pour échanger les limites de relevage ou de baisse,
desserrer les vis a oreille des butoirs et glisser les
butoirs sur la tringle pour obtenir la longueur voulue
de course du piston. ‘ , -

Le clapet est muni d'une vis de réglage pour la
« grande vitesse » qui sert a limiter la vitesse maxima
3 laquelle I'instrument peut étre baissé d'une posi-
tion complétement relevée. -

La raison pour limiter la vitesse de baisse d’instru-
ment est d’assurer que la course entiére du piston
est complétée avant que le clapet revienne automati-
quement au point mort, arrétant ainsi le mouvement
du piston. ' ‘ . - .
_La vis de réglage de la « grande vitesse » est la vis
4 téte hexagonale se trouvant dans la plaque a 'extré-

_mité du corps du clapzst. Elle doit étre réglée de

faon a ce que le relevage et [a baisse s'effectuent
d’une vitesse uniforme, sans ralenti, lorsque l'appa-

reil le plus lourd est porté sur le tracteur, et que le

moteur tourne a régime normal. .

NOTA. — Pour obtenir la meilleure utilisation
du systeme hydraulique, le relevage doit s’effectuer
avec un minimum de restriction. En effectuant le
réslage de la vis de « grande vitesse », il faut veiller

tout en se conformant aux exigencss d'une vitesse .

_ Si la vis de « grande vitesse » est mal réglée, e
que le clapzet ne s'ouvre pas st 18Nt omp
1archera sous charge excessiv

D =5l




| PETITE VITESSE

le clapet possede une position de « petite vitesse »

_ TRACTEURS « 20 », «'zoK » « 22 » ET '«rzzx »

ftuyautene et aux bouchons. Suppr mer Ies fuites.

immeédiatement apres leur decouverte

. aﬁn de donner une méthode commode d’obtenir des
' positions intermédiaires pour l'instrument porte sans
-~ modifier fe reglage des arréts de profondeur.
~ Des vis de reglages permettent au conducteur du
~ tracteur de choisir la « petite vitesse » qui lui con-
_ vient. Pour reg!er la « petite vitesse », ajuster les
_vis de pression a tétes rondes dans la plaque al extre-
- mité du corps du clapet et le bras d’arrét, jusqu’a ce
_que la vitesse convenable de marche soit obtenue.
~ NOTA. — Les petites vitesses ne fonctionnent que
_ lorsque e levier est poussé a gauche avant d’étre
avancé ou tiré en arriere.

. 'ATTENTION

Le fonctionnement de la petlte vitesse nécessite

_une marche de la pompe a pleine pression tout le

__temps, dong, son utilisation exagérée occasionnerait

~une usure excessive de la pompe et du systeme de
reievage '

’CONSEILS GENERAUX CONCERNANT L’ ENTRE—
TIEN

Siledi spositif de relevage hydraulique est démonté,

les réglages suivants doivent etre vérifiés lors de son
remontage :

Régler le bras d’arrét de facon a ce qu'il se dégage

. de Imm.6 (1/16") de la tringle de réglage de pro-

_ fondeur. Veiller 2 ce que les deux contre-écrous

~ soient bien serrés apres avoir fait ce reglage

 ATTENTION

~_ Faire attention que le tiroir cylindrique ne soit pas
faussé pendant ce réglage.

fagcn qu’il y ait 3 mm. (1/8”) de dégagement entre
la saillie de la plaque et la vis de la « petite vitesse »
~ (la plaque est munic d’encoches, et elle peut étre
, Jmanceuvree pour effectuer ce reglage en desserrant
es vis).
~ Slassurer que le réservoir dhuile reste tou;ours
__plein. Faire grande attention a ce que I'huile reste
propre et que . les matieres étrangeéres n’atteignent
pas Pintérieur du réservoir ou de [a tuyauterie.
Neutiliser quune huile fluide non détergente
_ ayant une viscosité semblable a SAE 10.
~ Silapompeou la tuyauterie ont été ouvertes, faire
marcher la pompe en effectuant quelques coups com-
piets, sans charge, de facon a faire sortir les bulles
- dair.

du réservoir, cela

indique c;ue le réservoir contient
- trop d’huile.

. vage une. fois par jour, a la burette.
Vérifier I'étanchéité du dispositif entier frequem—

Regler la plague au bout du corps de la pompe de

Si I'huile est e;ectee par le bouchon de remphssage'

Lubrifier la broche de charmere arri cre du rele» '/

' ment, en fai sant grande attention aux raccords de la

Lorsque le cylindre de relevage n‘est pas raccor'de,
a un arbre de relevage, il doit €tre soutenu par la
tige de support arriére, en passant une goupille
fendue dans les trous du gui de et de la tlge

REVISION DU Dusmsmsf DE RELwﬁ\{;E

CYLINDRE DE RELEVAGE

a) La révision normale de cette unité ne . deman-
dera que le remplacement des garnitures; ce qui doit
étre effectué lorsque des fuites sont constatées.

b) Pour remplacer les garnitures du cylindre, enle- -
ver le segment d'arrét qui retient le palier dans
I’extrémité du cylmdre, et sortir les pistons et le
palier.

¢) Remplacer la garmture en caoutchouc synthé-
tique et les deux bagues d’arrét sur le piston; et la
garniture et bague d’arrét sur le c6té extérieur du
palier. Enlever le palier de la tige du piston et rem-
placer la garniture et la bague d'arrét dans la gorge
sur le c6té intérieur du palier. -

d) Enlever et remplacer la bague d’ etancheste se
trouvant dans I'extrémité du palier.

e) Replacer le piston et le palier dans le cylindre
et remettre le segment d’arrét. ~

ATTENTION

S'assurer que le segment d'arrét est bien ajusté
dans la gorge.

CLAPET DE COMMANDE

Pour remplacer les garnitures dans le clapet de
commande, en!ever le clapet et le levier 3 main du
cylindre.

Desserrer les contre-écrous sur les deux ctés du
bras d’arrét, et dévisser le bras de la partie filetée
du tiroir cylindrique,

Enlever les deux vis qui retiennent les plaques 3
chaque extrémité du corps du clapet.

Démonter le palier, le ressort et la bague d'arrét
de chaque extrémité du clapet. Remplacer les gar-
nitures dans chacune des gorges intérieures et exté-
rieures du paher Remplacer les bagues d’étanchéité
dans les plaques a chaque extrémité,

NOTA. — Bien nettoyer toutes les parties meta!n
liques lors du démontage de cet assemblage.

Placer le trror cyli nquue dans le corps de I a
pompe. .

Insérer une cuvette de bronze dans chaque bout
du clapet. :

Insérer les ressorts, et ensuite les paliers, et les
fixer en place en remettant les p!aques a chaquef
extrémité du clapzat. .

Remplacer les garmtures dans chacune des cin
canalisations et fixer le clapet au cylmdre au moy
des quatre boulons de fixation.




_TRACTEURS « 20 » « 20 K », « 22 » ET « 22K »

_ Visser a fond le contre-écrou intérieur du bras

d’arrét sur le tiroir cylindrique et ensuite le des-

serrer d’un demi-tour, Visser en place le bras darrét

et le contre-écrou extérieur.

Attacher le levier 3 main au clapet en insérant la

_broche dans le trou a I'extrémité du piston, et placer
suffisamment de rondelles entre le levier et le tiroir
_pour supprimer le jeu sans serrer le levier de trop.
er la goupi ille fendue. Mettre en place le boulon
a lextrémité inférieure du levier, et

REGLAGES

. Aprés avoir remplacer fes garmtures, il faut fair
les réglages suivants :
| — Régler le boulon a iextremxte inférieure du

levier 4 main de facon que Ie Iev er se degage de

2 mm. 5 (3/327).

NOTA. — Il peut étre nécessaire de desserrer et
manceuvrer la plaque a l'extrémité du clapet pour
obtenir ce dégagement.

ATTENTION

Faire attention 4 ce que la bague d’étanchéité vienne
en contact avec le tiroir également sur toute sa cir-
_ conférence. Serrer toutes les vis et bien serrer le

contre-écrou sur le boulon de pivot du levier a main.
2 — Régler le bras d’arrét de fagon qu’il se dégage
~ de 54 mm. (2 1/8”) de la tige du piston.

3 Reg er la plaque a

extrem;te du clapet de
facon & ce que [a saillie se dégage de 3 mm. ("2/8”)‘
de la vis de réglage de la petite wtesse ,

Réglages (2 et 3) ne sont qu'approxi imati fs, et
doivent étre revérifiés Iorsque I'ensemble est remonte

sur le tracteur.

VERIFICATION DU DlSPOS!TIF CéMPLET

Apreés avoir rempfacé les garmtures, !e rele\fag
hydraulique doit é&tre vérifier de la facon suivante

Raccorder le relevage au systeme hydraulique de
maniére 2 pouvoir obtenir une pressxon de 70 kilo- |

grammes par centimétre carré ( 000 hvres par‘

pouce carré).

~ NOTA. — Utiliser un bancd’ epreuve ou un tracteu
Adapter un manomeétre de pression sur ['orifice a
I'arriere du cylindre (voir X, figure 38).

‘ Txrer le levier a main vers le clapet, et [e temr,f{“,
jusqu'a ce que le piston arrive a fond de course. A

cette position la pression ne doit pas etre moins
que 62 kilos par centimgtre carré (850

(1100 livres par pouce carré) et le refoulement de

la pompe doit étre de 28 litres (7 1/2 gallons USA) -

par minute (avec le moteur du tracteur tournant a
régime normai) ; ,
Vérifier I'étanchéité du dlsposmf
Pousser le levier 2 main en avant, et vérifier l é
chéité du d:sposutlf lorsque le piston arrive a f d
de course. , .

FIGURE No 37. — RELEVAGE HYDRAULIQUE (POMPE TUYAUTERIE ET RESERVO!R} (Page 48) ~

| — Assemblage de la pompe.

. 2 — Plaque pour la: pompe.

3 — Bague dlétanchéité.

4 — Joint pour la plaque.

5 — Vis.

6 — Pignon de commande de la pompe.
7 = BagUe de caoutchouc pour le pignon de commande,
8 — Segment d’arrét pour le pignon,

9 — Joint entre |a pompe et le carter de dtstrtbutlon

10 — Goujon, :

LI — Ecrou.

12 — Rondelle (aimantée de cui vre)

13 - Rondelle ordmalre
|4 — Boulon. ‘

15 — Rondelle grower.

16 — Culasse de la pompe: ‘
7 = Jomt pour le tube d entrée d'huile.

18- Coude de sortie dihuile,
19 — Bouchon,

20 — Bouchon.

21— Jomts en caoutchouc pour I’ entree et lasortie d’huile
- de la culasse.
122"-~ Joint entre le by pass et la cuIasse

Bodlon fixant la culasse a la pompe.

24 — Ecrou. ,

25 — Rondelle grower,

29 - Réservoir a huile.

30 - Bouchon de remplissage avec jauge.

loint pour le bouchon de remplnssage
Bouchan de ,\ndange du réservo

35 — Entretoise pour [e’cmer
36 — Boulon,

37 — [Ecrou,

38 — Rondelle grower.
39 — Boulon. =

40 — Ecrou.” ,

41 — Rondelle grower,

42— Rondelle plate.

43 — Réservoir a huile (utilisé sur les plemler‘s modele
44 — Manche de sortie d'huile.

. 45 — Tube d'entrée d'huile de la pompe.

46 -~ Tube entre la pompe et le cylindre.
47 ~— Manche d'entrée d'huile du cylindre,.

© 48 — Manche de sortie d'huile du cylmdre

49 — Tube enfre le cylmdre et-le réservoir,

50 — Manche d'entrée d'huile du réservoir.

51 - Garde pour la manche de sortie d'huile du cy[ ndr
52 — Pince pour attacher la tuyauterie au bati, centre.
53 — Pince pour attacher la tuyauterie au bau armere
54 — Collier de serrage pour manche,

55 — Collier de serrage pour manche.f

57 — Pince pour manche,

58 - Pince pour la garde,

59 — Pince pour manche.

60 — Pince pour tube.

61 — Console de support du cyl indre.

62 — Boulon, :

63 — Boulon,

64 — Rondelle grower.

65 - Broche,

66 — Goupille fendue.

ivres par
pouce carré), ni plus de 77 kilos par centimétre carré
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ague de garmture pour paston
5 - Bague diarrét pour garmture
ige de piston.

pour piston,

I- 54 57-69 — Ecrou

ge V
ague détanchéité pour tLige de piston.
Joint pour le palier de la tige de piston.
- Seament d'arrét du palier. ~
P[aque pour la tige du plston
32-48-68 — Boulon.
Ensemble du clapel.
Corps du clapet
— Tiroir evii ndrlque
. Cuvette pour le tiroir du clapet
5 — Ressort pour le tiroir.
26 — Butoir pour ressort.
27 — Palier pour tiroir.
8 — Garniture intérieure pour palier de tiroir.
- Garnitire extérietre pour palier de tiroir.
30 — Bague d'étanchéité pour palier de tiroir
3l = Plaque pour Iextremrte du corps du c[ape‘c

33 S‘ege pour scupape de sécuri té

34 — Garniture pour siege.

35 — Segment d'arrét pour siege.
36  Bille pour soupape de sécurité

37 - Ressort pour soupape de sécurite,

38 - Guide pour ressort:
39 — Rondelle de réglage du ressort.

40 - Rondelle d'arrét pour la soupape.
41 — Joint entre corps du clapet et cylmdre a la soupape

de sécurité.

4 Joint entre corps du clapet et cyhndre aux canailsa-

tions d'huile,
43 - Boulon fixant le corps du clapet au. cylmdre
44 — levier de commande.
45.58 - Rondelle,
46-65-70 — Goupille fendue.
47 — Ressort pour levier de commande

50 — Bras darrét pour tiroir.
. 52.53  Vis dlarrét,
55 Trmgle de reglage de profondeur
56-64 — Broche.

59 — Butoir.
60 — Vis de pression.
61-62 — Bolchon.

63 - Coudes d'entrée et de sort e d' hutle

66 — Tringle de support arriere du cylindre.
67 - Guide pour trmgle de suppcrt

TABLEAU DE DEPANNAGE DU RELEVAGE HYQRAULIQUE

',L'PANNE | PROVENANCE POSSIBLE

REMEDE |

~ Levier 2 main ne reve- | Matiéres étrangéres dans le clapet; ,Enlever le tll‘Olt‘ cyhndrlqu

nant pas au pomtf
mort.

Tiroir faussé.

evage ne relevant | Réservoir a huile vide.

Panne de la pompe.

| tilisable.

| Soupape usée.

tilisable.

: pnde de [a PISCOD use,
d tancheite | .

Palier de la tige du piston usé.

e relevant | Mémes défauts que ceux occa-

| Panne de la soupape de sécurite.

“ment (ne pas le forcer). Bien
et le corps du clapet. Sassurer
est exempt de ba
enlever les mega :
__ égratignures n’occasionnen
Vérifier les cuvettes de
Enlever le tiroiret v
~de le redresser avec un
le taper avec un marte

Remplir jusqu au,bon
Remplacer la pompe.

Bague d’ etanchelfe du plston inu- Remplacer la bague d ta ch

| Remplacer le corps du ciapet et |
drique.

~‘Bague @ eta’nchette du plston inu- Remplacer la bague d etanc gite

Remplacer le pxston (Nota
_les diamétres du piston et du cy
pas dépasser 0,63 mm.) (0,0
Remplacer le palier (Nota : la.
les diametres du piston et du pal
_pas depasser 0,38 mm (

sionnant la panne totale du

| relevage.
Clapet usé.
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