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F:lg 3 - Tracteur cdté gauche
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Fig. 4 - Tracteur cdté droit

Ce tracteur répond aux normes de sécurité.

Il est livré avec les dispositifs de protection .
. e
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Moteur 205

Moteur Diesel 2 cylindres, 4 temps, avec chambres
de prg-combustion, injecteurs, soupapes en téte.
Graissage sous pression ., Dispositif électrique de
démarrage, Refroidissement par circulation d'eau.

Alésage 98,4 mm
Course 88,9 mm
Cylindrée 1,35 litre
Régime maximum en charge 2500 tr/mn
Régime de ralenti 700/800 tr/mn
Puissance 25 CV (DIN)

1 eh=0,7 kw .

Vitesse d'avancement au régime du moteur
2500 tr/mn (Km/h)

Groupe et marche Avec pneus arriére
- avant, 2k 10 - 28 < BT =30
1,65 1,67
I e 3,62 3,64
1/3 5 6,65 6,60
/1 = 5,05 5,10
11/2 11,086 1113
11/3 19,95 20,00

Arriéere

R/1 2,9 2,93
R/1I 8, 85 8,91

Prises de force
A 1'avant :

{manette de commande de la faucheuse),
Régime 1009 tr/mn pour le régime mo-
teur de 2500 tr/mn :
Prise de force pour le régime
moteur
de 2500 tr/mn

553 tr/mn I

Systéme hydrauligque & acition combinée

caractéristiques .

Génératrice

L

12 yolts - 90 watls
i2 vglt: - 88 -a/h
12 volts - 3 CV

- = " b

" -

Dimensions du tracteur o i

Batterie %
Démarreur

»

‘Arriére “10-28 A5 -
Pneus : o R
Avant 5,50 - 16 ASF

Longueur

Largeur au- dessus des ailes
de roues arriére

Hauteur jusqu'au volant

Hauteur jusqu'au capot

Dégagement sous l'essieu avant

Empattement

Rayon de [ avec freinage [ avec voie
braquage sans freinage | de 1220 mm'
Voie avant 1230—1730

Voie arridre avec possibilité de
plusieurs voies intermédiaires 1225 1?25 mm
Chape d'attelage *) -
Hauteur sur sol m mnﬁques

Chape de pous;égr"
Hauteur du sol

Pneus de roues arridre 9-30 AScu
Pneus de roues avant

*) Une charge de 500 kg est autorisée sur la ch
pe d'attelage, suivant les dimensions de! _
Il est nécessaire alors de monter des ma. 3
d'alourdissement sur I'avant du tracteur (vcﬂr
les réglementations locales).

et automatigue
(Indépendant de l'embrayage)

Puissance de relevage env, 750 mkg
Pression de service 130 kg/cm?2
Temps de relevage 1,8 seconde
Débit d'huile au régime moteur

de 2500 tr/mn 14  litres/minute

Capacités

Huile moteur 5,0 litres @
Liquide de refroidissement 6,2 litres
Combustible 36 litres s
Huile de boite de vitesses 20 litres 3
Huile pour systéme hydraulique ‘10 litres

Filtre & air a bain d'huile environ 1 litre

Les caractéristiques de nos matériels peuvent &tre modifiées sans
préavis. En ce qui concerne les différents équipements standard
ou optionnels des tracteurs de ce modéle, consulter votre con- E _
cessionnaire qui pourra vous renseigner sur leur disponibilité. ; B o
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la position et le but des commandes et instruments de
contrdle,

=

Poata du conducteur

Pédale d'embrayage
Levier de changement de groupe
Levier de changement de vitesse
Tirette d'arrét du moteur
Pédale de frein gauche
Pédale de frein droit
Pédale d'accélération

PR R S

032852

Fig., 6 - Tableau de bord

Bouton d'avertisseur

Tractomeétre

Thermométre d'eau de refroidissement

Commutateur de clignotants avec lampe de contrdle
Lampe de contrdle pour clignotants a la remorque 1
Lampe de contrble pour clignotants & la remorque II
Lampe rouge de contrdle de charge

Jauge a4 combustible

10 Résisiance témoin de préchauffage

11 Manette d'accélération

12 Contacteur de démarrage

13 Commutateur principal

14 Boite & fusibles

15 Fiche pour baladeuse et essuie-glaces

18 Lampe verte de contrdle de pression d'huile

000 =1 U e GBS

Commutatenr d'éclairage avec lampe de contrdle bleue

commandes et
Instruments

Avant la premiére mise er service de votre tracteur re-
tenez bien les figures suivantes et les indications sur

Fig. 7 - Moteur, cdté droit

Réservoir a combustible 8
Batterie 9
Reniflard - bouchon de 10
remplissage d'huile moteur 11

4 Couvercle des culbuteurs 12

Bouchon de remplissage 13

d'eau de refroidissement 14

Durite d'aspiration d'air 15

Ventilateur 16
17 Démarreur

Fig. 8 - Moteur cdté gauche

Réservoir & combustible 10
Batterie 11
Bouchon reniflard de rem- 14

plissage d'huile moteur 18
Tuyau d'aspiration d'air 19
Ventilateur 20
Filtre A air & bain d'huile 21
Calandre du radjateur 22

e controle

Filtre & air a bain d'huile
Calandre du radiateur
Boite & outils

Radiateur

Filtre & huile moteur
Tuyau d'échappement
Bloc moteur

Pompe d'injection
Carter d'embrayage

Boite a outils
Radiateur

Bloe moteur
Klaxon

Filtre & combustible
Jauge d'huile
Génératrice

Robinet de vidange
d'eau

23 Courroie du ventilateur

Votre LIVRET D’ENTRETIEN

velre Service.




IPERIODE DE RODAGEI

La période de rodage est décisive pour la durée du
tracteur,

Aprés le premier déplacement, serrer les vis de
fixation sur les roues avant et arriére ainsi gque sur
l'essieu avant télescopique et en cas de nécessité
vérifier completement le blocage,

Pendant les premigres 100 heures de service du
moteur ne le faire fonctionner qu'a plein régime et
sous faible charge.

Ne négligez pas aprés les 20 - 100 et 600 heures

de service enregisirées par le tractomeétre, d'aviser

voire agent afin qu'il effectue sa yisite d'inspection

W' et que votre tracteur puisse continuer A bénéficier
o de Ia m

" D'apreés les instructions concernant les visites de
garantie, un grand nombre de ces opérations décri-
tes dans le livret d'eniretien, sont exécutées la pre-
miére fois, dans 1'atelier de votre agent.

L'agent exécute, en outre, d'autres travaux qui ne
sont pas décrits dans ce livret d'entretien.

Les eniretiens périodiques doivent étre exécutés par
vous, suivant le planing décrit dans les pages 34 a
386,

- Noes wous recommandons d'emmener votre tracteur,
meéme apres la dernidre visite de garantie, & inter-
valles réguliers, chez voire agent pour le faire vé-
rifier,

Changez 1'huile de transmission aprés les 250 pre-
miéres heures de service (voir page 54),

| FONCTIONNEMENT DU MOTEUR |

E a) Vérification et préparation avant le démarrage

1 Contrdle du niveau d'huile de graissage du
carter moteur (voir page 37)

2 Vérification du niveau de l'eau de refroidis-

- semenl (voir page 37),

3 Conurdle du bain d'huile du filtre & air (veoir
page 38).

4 Vérifier le pré-filtre & air (s'il est monté),

et en cas de nécessité le vidanger,

fonctionnement du
moteur - rodage

5 Lubrifier les points de graissage avec de la
graisse ou de 1'huile (voir pages 40-43 et 46).

b) Mise en route du meteur

Fig, 9

H Commutateur principal avec clé de contact
Z Contacteur de démarrage B

a = arrét - Le contact n'a été mis que pour le
commutateur de lumigre et le klaxon,

e = contact Le contact a été mis égzlement pour
le commutateur de démlrrt’ les
lampes de contréle, la jauge de com-
bustible, le thermométre i‘*eal, I=
contacteur de stop et le m
de clignotants. :

1 = arrét Bougies et résistance temmde” _____ =
chauffage hors circuit, 3

2 = contact Position de préchauffaggnlhpuun- P
suite de chauffage momeutmé stz

3 = Démarrage.‘ 3 —

Avant le démarrage du moteur, on met le contact
en enfoncant la clé de contact dans le commutateur
principal et en la tournant & droite dans la position
"e'" (fig. 9). Les instruments de contrdle et indi-
cateurs sont alors en circuit, Les lampes de con-
trdle rouge et verte doivent s'allumer (toute lampe
ou fusible grillés doivent étre immeédiatement rem-
placés,

Vérifier d'un coup d'eeil sur la jauge, si la réser-
ve de combustible dans le réservoir est suffisante. v
(Aprés remplissage du réservoir vide, purger le
systéme d'alimentation (voir page 55). Le robinet
d'arrét du combustible (fig. 10) doit &tre grand ou-
vert (ne le fermer que pour le nettoyage du filtre
a combustible et lors d'un arrét de plusieurs jours),
La tirette de '"'stop' de la pompe doit tre rentrée.
Mettre la manette d'accélérationa laposition moyen -




6 Fonctionnement du moteur

ne (fig; 11). Le levier de change’i:uent:de_ vitesse
doit étre au point mort (fig. 28). Les prises de
force doivent &tre débrayées (fig. 51).

s i AN

Fig. 10 - Robinet d'arrét du combustible

DEMARRAGE
Tirer le contacteur Z (fig. 9) a la position 2 (po-
sition de préchauffage) jusqu'a ce que la résistance
témoin de préchauffage devienne rouge vif (fig. 14).
~ Temps de préchauffage : au moins une minute ; par
temps froid : deux minutes. Aprés cela, tirer com-
 plétement le contacteur de démarrage lposltion 3)
2 ce que. le moteur démarre, ;
‘e Mnr de démarrage aussitdét que

Par temps froid, continuer 2a chauffer, position 2,
jusqu'a ce que le moteur fonctionne sur les deux
cylindres, ensuite repousser complétement a4 fond
le contacteur de démarrage,
Lors de 1'accélération compléte du moteur, les lam-
pes de contrdle rouge et verte doivent s'éteindre.
Dans le cas contraire, arréter le moteur, décou-
vrir la cause et y remédier (voir page 57).
Lorsque le démarreur, en raison du temps froid,
. tourne lentement, le moteur doit &tre débrayé ; ré-
- péter l'opération de démarrage.

Relever lentement la pédale d'embrayage aprés le

départ du moteur,

Avant de recommencer la mancuvre de démarrage

il faut absolument attendre 1'arrét complet du mo-
teur, Il est utile d'atiendre une minute avant de re-
commencer la manceuvre afin que la batterie se
"stabilise',

Ne pas tirer le contacteur de démarrage plus de
'8 secondes.

] Pendant la marche du moteur, ne Jamals actionner
E le contacteur de mise en marche (sinon détériora-
3 tion du démarreur).

Ne pas tourner la clé de contact a4 gaiuche aprés le

démarrage du moteur. Les appareils électriques
seraient mis hors cl.rcu.it et le contrdle du moteur
ne fonctionnerait pas. _
Les causes éventuelles du non démarrage du moteur
peuvent étre :

a) charge trop faible de la batterie (recharger)

b) air dans le syst®me d'alimentation (purger,

voir page 55). [

c) filtre a cambustlble engorgé (nettoyage - voir

i page 48).

s

i

Pannes et remﬁglqs (voir page 57).

c¢) Température de régime du moteur

Avant de faire travailler le moteur a plein régime,
il doit avoir atteint sa température normale de fone-
tionnement, Dans ce but, on le laisce tourner quel-
ques minutes & mi-régime.

d) Réglage du régime

Pour le travail dans les champs, mettre la manet-
te d'accélération (fig, 11) immédiatement dans la
position nécessaire, d'aprés le tractometre (fig. 17),
pour obtenir le régime désiré. En relfichant la pé-
dale d'accélération 7 (fig. 5) le régime baisse jus-
qu'a ce que le régime correspondant 4 la position

du levier d'accélération a4 main soit atteint.

Pour le déplacement sur route, positionner la ma-

nette d'accélération sur accélération & vide et action-

ner la pédale d'accélération selon le besoin,

Fig. 11 - Manette d'accélération
.1 - accélération minimum
2 - accélération maximum

Avec la manette et la pédale d'accélération, le ré-
gime du moteur peut se tenir entre 700 et 2500 tr{
mn. Pour l'arrét du tracteur avec le moteur en
marche, mettre la manette d'accélération au régime
minimum. :

Si les roues arriére du tracteur patinaient (par sui-
te d'un manque d'adhérence) en tirant une lourde
charge sur le sable ou sur un sol mou, il serait
inutile d'accélérer, Il faut plutdt baisser le régime
en changeant de vitesse et aprés avoir surmonté la
difficulté, revenir & un régime plus élevé. (pour
éviter le patinage, voir pages 11, 12 et 15},

Pour ménager le moteur dans les tra-
vaux difficiles, avancer & plein régi-
me,
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Fonctionnement du moteur 7

e) Marche & vide

Ne pas faire fonctionner le moteur a vide trés long-
temps a régime élevé,

Evitez de faire tourner le moteur & vide. Si l'on
prévoit que le moteur ne sera pas utilisé en charge
un certain temps, il convient de 1'arréter.La vie
du moteur se trouve ainsi prolongée,

f) Arrét du moteur

Mettre le moteur au ralenti, sans charge, pendant
quelques minutes, avant de l'arréter.

D37863 &
Fig. 12 - Arrét du moteur

Pour l'arrét du moteur, mettre la manette d'accé-
lération sur 1'accélération & vide, Tirer la tirette
d'arrét de la pompe jusqu'a ce que le moteur s'ar-
réte (fig. 12), la repousser ensuite,

Précautions & prendre en hiver

Par temps irds froid, il y a des difficultés de
_ démarrage par suite de la décomposition des pa-
raffines dans le combustible Diesel lorsque le

tracteur n'est pas remisé la nuit, dans un endroit
abrité,

La décomposition des paraffines commence déja
a4 0° C pour les combustibles d'été (point de.con-
gélation -5° C jusqu'a -10° C) ; dans les com-
bustibles - d'hiver (point de congélation -15° C),
la décomposition commence vers -8° C

Pour éviter une détérioration de la pompe d'in-
jection et des injecteurs, ne pas employer, pen-
dant les froids, le combustible d'été rtstaat en-
core en stock,

2. Batterie

Par temps froid, la capacité de la batterie di-
minue, Si le tracteur ne peut pas &ire remisé,
- pendant la saison froide, dans un endroit abrité,
il convient d'enlever labatterie (fig. 13) et de la
garder dans un endroit chauffé jusqu'au lendemain
matin, De cette fagon, une mise en route ration-
nelle du moteur est assurée méme par temps
froid.

Fig. 13 - Dépose de la batterie
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2 O stre a eau de refroidissement
3 Lampe de contrdle rouge de charge

4 Tractométre

‘5 Jauge & combustible

8 Manette d'accélération
7 Résistance témoin de préchauffage :
8 Lampe verte de contrdle de pression d'huil

a) Lampe de contrdle d'huile

En mettant le contact, avant le démarrage du mo-
teur, veiller & ce que la lampe verte de controle
s'allume, Sinon remplacer 1'ampoule ou le fusible
(page 56). Si la lampe verte ne s'éteint pas aprés
le démarrage du moteur, celui-ci doit étre arréte,
Chercher la panne et y remédier. En aucun cas ne
laisser le moteur tourner lorsque la lampe verte de
controle reste continuellement allumée.

Si le niveau d'huile est trop bas ‘dans le carter in-
férieur du moteur, en rajouter (voir page 37).

b) Thermometre d'eau de refroidissement.

Lorsque le moteur est froid, le thermostat est fer-
mé. Le courant d'eau de refroidissement ne circu-
le pas dans le radiateur. Le moteur atteint rapide-
ment la température de fonctionnement. Le thermos-
tat ouvre la circulation vers le radiateur lorsque le
courant d'eau de refroidissement dans le bloc-cylin-
dres a atteint approximativement la température de
fonctionnement. ;

Le thermometre électrique indique, en position "e"
. .9)de la clé de contact, la température du cou-
t d'eau de refroidissement,

controle :
pendant le service

0 33906
Fig. 15 - Thermomeétre

30° température de l'eaun

60° température de l'eau
3 = 100° température de 1'eau
4 = 120° température de l'eau

Position de l'aiguille 1
2

La température la plus favorable de fonctionnement
est d'environ 80° C (partie blanche). Par une tem-
pérature trop basse, laisser chauffer le moteur a-
vant de le faire travailler en charge (voir page 6).
Si le moteur surchauffe, l'arréter immédiatement.
Déterminer la cause et y remedier. :

Causes pessibles
Pour une température trop élevée
1. Manque d'eau de refroidissement. Le systéme
de refroidissement doit 8tre étanche, Remplir
avec de l'eau ou avec un mélange eau-antigel
(voir page 37). Lorsque le systéme de refroi-
dissement est vide et chaud, ne pas le rem-
plir avec de l'eau froide. Un refroidissement
soudain peut causer des dommages importants
au moteur.
2. Courroie de ventilateur insuffisamment tendue.
Retendre la courroie (voir page 44},
3. Radiateur encrassé, Nettoyage (voir page 50).
4. Thermostat ne s'ouvrant pas (défectueux - A
remplacer,

Pour une température trop basse :
1, Faible charge
2, Thermostat défectueux.

¢) Lampe de conirdle de charge

La lampe rouge de contrdle 3, fig. 14, sert & la

surveillance de la génératrice. Si la lampe de con-
trole de charge ne s'allume pas lorsque le moteur
est arrété et le circuit électrique fermé, 1'ampoule
est alors grillée, la batterie déchargée ou le cir-
cuit interrompu. Le circuit du courant se fait cor-
rectement de la génératrice a la’ batterie tant que
la lampe rouge de contrdle ne s'allume pas pendant
que la génératrice tourne, _

Un trés léger éclairement de la lampe rouge de con-
tréle pendant la marche, lorsque les phares ou les
codes sont allumés, est sans importance et s'arré-
te, Sila lampe s'allume plus fortement pendant que
le moteur tourne ou si elle clignote ou ne s'éteint
.plus; il faut rechercher la cause et y remédier.
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Contrble pendant le service 9

Les causes suivantes sont possibles :

1. Batterie trop déchargée ou endommagée -
Batterie a4 recharger ou & remplacer.

La courroie de ventilateur et de génératrice

na
.

aussitdt ou & nettoyer (voir page 44). Sinon,

il faut s'attendre & des dommages sur la gé-

nératrice,

3. La connexion d'un cdble du systéme électrique\

est lache ou encrassée, cable coupé ou court-
circuité,

4, Les charbons de la ‘génératric_e sont usés, en-
crassés ou desserrés sur le collecteur, Faire
vérifier la générairice ainsi que le régulateur
de tension par un spécialiste,

d) Jauge a combustible

La jauge élecirique & combustible (fig. 16) indique
lorsque le contact a été mis (clé dans la position
"e'", fig. 9) le niveau du combustible dans le réser-
voir, En observant pendant la marche la jauge a
cmlmstible, on peut éviler une panne séche ainsi
gue la purge du systéme d'alimentation,

i &

033907
Fig. 16 - Jauge a combustible :
1=vide 2 = rempli & moitié (18 litres)

(e
non

plein (36 litres)

e) Tractométre

Le tractomeétre (fig. 17) facilite 1'utilisation &cono-
mique du tracteur dans toutes les conditions de fonc-
tionnement, Il offre la possibilité de choisir la mar-
che adéquate dans la gamme variée de vitesses, qui,
combinée au régime du moteur, permet des vitesses
d'avancement trés bien étagées (voir page 11), Dans
les travaux durs comme le labour, etc,., on doit
conduire avec le moteur au régime maximum, a plei-
ne charge et en choisissant une vitesse d'avance -
ment lente. ;

Les travaux durs, comme le labour, ete.., doivent

étre exécutés au régime maximum, & vilesse lente,
pour obtenir un plein rendemeni.

Pour obtenir une économie de combustible pendant
- Texée

tion de travaux légers, on peut avancer avec
ﬂ!m moteur moyen (jusqu'a ISWtrfnm mini-

est détendue ou huilée. Courrsie & retendre

'f) Commutateur d'éclairage

mm). La vitesse d'avancement nécessaire est alors
obtenu en choisissant une vitesse d'avancement plus
grande (voir page 11) '

-‘Pour travailler avec les prms de force, il convient
_de maintenir le moteur & son régime maximum, de

fagon 4 ce que la vitesse des prises de force soit
obtenue (voir "Caractéristiques, page 3).

II-‘-‘\. -,
DLO6LL
Fig, 17 - Tractométre
1 Vitesses d'avancement en Km/h ;
2 Heures de service ; =
3 Régimes des prises de force tr/mn
- 4 Vitesses é‘%g =
5 Régimes moteur tr/mn e
e R

Le tractomeétre (fig. 17) indigue :

verte pour les vitesses 3 A 5§, dans 1a moi moi-

- tié droite du cadran et pour la vitesse 6 sur i
la ligne blanche de la moitié gauche du e&-é o
dran,

2. Heures de service (heure entidre ou par di-
xieéme) permettant également de déterminer
les périodes d'entretien (voir page 33).

3. Régime des prises de force pour le moteur
a plein ne (dans la moitié gauche du ca-
dran) :#t 1000 tr/mn (voir page 3).

4, Vitesse d'avancement,

g

5. Régime du moteur, sﬁi@’hs circonstances.

o
-

1. P’ﬁare‘s ‘ 3 =

Le commutateur d'éclairage (fig., 18) est actmnné
!ndépeudamment de la clé de contact du commutateur
principal (fig. 9).
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Fig. 18 - Positions du commutateur d'éclairage

marche de jour

Feux de position et feux arriére
Codes et feux de position
Phares et feux de position
Lampe témoin bleue

nowon

mun =o

La lampe témoin bleue s'allume lorsque les projec-

_ teurs sont sur la position "pleins phares" et s'éteint

lorsque les projectenrs sont mis en position "code",

e

.o
Fig. 19 - Clignotant et feu de position

Pour le stationnement, le commutateur d'éclairage
est tourné sur feu de position et la clé de contact
est retirée sur la position "a" (fig. 9).

D 33380

Fig. 20 1 Feux arriére - feu de "stop" - cligno-
tant droit ‘
2 Fiche (7 pbdles) pour 1'éclairage de la
remorque

o otant

Avant d'actionner le commutateur du clignotant, on
doit mettre le contact avec la clé de contact dans le
commutateur principal (position de la clé "e", fig.
9).

Lorsque la remorque est en service, toutes les lam-
pes de contrdle clignotent (fig. 21). Lorsqu'un cli-
gnotant ne fonctionne pas, la lampe de contrdle cor-
respondante ne s'allume pas, En cas de service sans
remorgue, la lampe de contrdle prés du levier in-
digque le non fonctionnement du clignotant en restant
allumée .

Fig. 21 a) Commutateur du clignotant avec lampe
de contrfle pour les cljg'nam _ du trac-
teur : T,
b) Lampe de contrdle pour les clignotants
de la premiére remorque :
¢) Lampe de contrdle pour les clignotants
de la deuxiéme remorque

O




a) Embrayage et passage des vitesses

Le tracteur posséde un groupe de 6 vilesses avant
et 2 vitesses arrigre (vitesse d'avancement - voir
les caractéristiques, page 3).

Pour l'embrayage, le débrayage, c'est-a-dire les
changements de vitesse, comme pour 1'arrét du trac-
teur, pousser & fond la pédale d'embrayage et pla-
cer, sans forcer, les leviers de vitesse et de grou-
pe dans la position désirée,

Fig, 22 - Embrayage et passage des vitesses

Ne jamais changer de vitesse sans débrayer le mo-

teur,

Ne passer de marche avant en marche arrigre et

inversement qu'aprés avoir arrété le tracteur,

Dans la premigre vitesse du groupe 1, en rédui-
sant le régime du moteur, on obtient une vitesse
trés lente.

Ne pas laisser patiner l'embrayage plus longtemps
que nécessaire pow éviter un départ sans sacca-
des (usure).

Pendant le déplacement, ne jamais laisser le pied

sur la pédale d'embrayage,

Ne jamais s'e

r dans une descente avec le mo-
teur débrayé ou le levier de vitesse au point mort.

commandes
du tracteur

Fig. 23 - Positions du lgvier de changement de
groupes et vyitesses

1

1 Le:::t:; c::a Ch:n_ 2 Vitesses a 1'intérieur de
| groupes o chaque groupe =

R = marche arriére

Au début d'une descente, ambra)ur Ia 1
qu'il faudrait pour monter la m&me
méme charge. Pour le travail des¢
teur doit commencer & la vitesse
travail & exécuter. Le motenr fravail L =R
une forte accélération et une petite vitesse @ avan-
cement.qu'avec ume faible accélérstion a-u m-
de vitesse d'avancement.

Pour le déplacement sur route et en charge, on doit
démarrer & faible vitesse et forte accélérstion =
1'on passe graduellement & une vitesse d'avnncem
plus grande en changeant de vitesse (voir fig. 23).
De cette fagon, le moteur et sa boite de vitesses
sont ménagés, Pour passer d'une vitesse basse a
une vitesse plus élevée, marcher avec une forte ac-
célération du moteur, débrayer, diminuer 1'accélé-
ration, passer a la vitesse supérieure, embrayer
lentement, accélérer de nouveau progressivement,
Pour passer sans bruit d'une vitesse élevée a4 une
vitesse inférj , relacher la pédale d'accélération,
débrayer, le levier d'embrayage au point
mort, embra un peu, augmenter l'accélération,
débrayer, passer a la vitesse inférieure, Embrayer
lentement,

b) Blocage du différentiel

Par le blocage du différentiel, 1'action du différen-
tiel est supprimée de telle sorte que les 'deux roues
arriére sont rendues solidaires et tou -2 la mé-
me vitesse en cas de patinagé d'une’’ "ne. Gréce a

cela, le glissement et l'enfoncement ‘diune roue ar-
rifre sur un terrain mou, glissant ou verglacé, est
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12 Commandes du tracteur

Fig, 24 - Levier de blocage du différentiel

e = engage
Pour engager le blocage du différentiel, débrayer

= dégagé

d'abord le moteur et ensuite, en amenant lentement

vers le haut le levier jusqu'a ce que 1'on sente les
manchons de blocage s'enclencher, tirer Ie levier
complétement vers le haut,

Ne jamais wmtiliser le blocage du différentiel dans
]!s wiragesy = =E=s

i i i
G e G it -

i
Gy

= Epﬁh avoir M le passage ghssant débrayer,

pousser a fond vers le bas le levier de blocage de
différentiel et embrayer de nouveau.

¢) Freins du tracteur .

Pour des virages trés serrés, utiliser pour tourner
a gauché la pédale de frein gauche et pour tourner
a4 droite la pédale de frein droite, plus le virage
en vue doit &tre court, plus il faut freiner fort, a-

_prés avoir tourné le volant & fond,

N'utiliser les freins pour virer qu'a vitesse lente,

F].g 25 - L Pédale de frein gauche
R Pédale de frein droite

En cas de patinage d'un seul cdté, freiner rapide-
ment la roue tournast plus vite ou bien engager le
blocage du djﬂérenﬁel (fig. 28).

: % txacteur, acgonnerles deux pédales

Pour les déplacements sur route, en raison de la

sécurité de la circulation, les deux pédales de freins

doivent &tre accouplées a 1'aide du verrou de bloca-

ge (fig. 26) de sorte que l'on ne puisse les utiliser
qu'ensemble, Ne pas actionner les freins par sacca-
des, Le frein & main sert a bloquer le tracteur a
l'arrét dans les pentes,

Pour descendre une pente avec une remorque, frei=
ner sur la remorque et metire la manette d'accélé-
ration 4 1'accélération minimum.

La sécurité de la conduite veut que les freins soient
toujours en bon état., Vérifier 1l'efficacité des freins
et les faire réparer immédiatement, si nécessaire
(voir page 47).

Fig. 26 - Verrouillage des pédales de frein

d) Bemplissage d'eau des pneus arriére

Pour des travaux trés durs avec outils trainés ou
portés (labour, défongage) et des conditions de tra-
vail défavorables (par exemple sol humide et gras)
ou bien pour des travaux de transport avec remor-
que, on peut, pour l'utilisation compléte de la force
de traction du tracteur, remplir les pneus arriére
avec de l'eau, de sorte que le patinage des roues
goit diminué et les pneus ménagés.

-

1. Remplissage

Soulever la partie arriére du tracteur au moyen d‘uﬁuw

cric ou d'un dispositif auto-crir (voir page 29), de
sorte que les roues arriére tournent librement au-
dessus du sol. Dévisser le chapeau de la valve ainsi
que le raccord fileté, enfoncer le raccord fileté re-
tourné sur la valve, tourner l'embout de valve de
sorte que 1'air s'échappe.

D32208
Fig. 27 - Valve du pneu

1 Embout de valve 2 Ecrou de valve

T
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Pour accroitre le débit de l'eau, dévisser I'embout
1 (fig. 27). Le tuyau de purge de la valve & eau
(Hanauer Maus) est réglé par coulissement & la di-
mension des pneus (pour le remplissage) de sorte
que pour la vidange ultérieure de l'eau il puisse en
le glissant de nouveau atteindre le fond du pneu (fig.
35). .

Ra
Cu

033673 T

Fig. 28 - Valve de remplissage d'saun

1 Valve a eau 4 Tuyau de purge
2 Ecrou raccord 5 Orifice de trop plein
3 Raccord d'arrivée d'eau

Dévisser le raccord 3, fig. 28 avec 1'écrou raccord
2 de -i1= valve a eau et fixer un tuyau dans le rac-
cord 3 au moyen d'un’collier de serrage.
- Tourner la roue arriére de sorte que la valve soit
positionnée a 45°,
Visser la valve a eau sur la valve du pneu en in-
troduisant d'abord le tuyau de trop plein, puis tour-
ner dans le sens des aiguilles d'une montre (fig, 29).

Fig. 29 - Visser la valve 4 eau
Fixer sur la valve a eau le tuyau d'arrivée, & I'ai-
de de son raccord et de 1'écrou (fig. 30).

L'autre extrémiité du tuyau d'arrivée doit &tre rac-
cordée 4 la canalisation d'eau (fig. 31).

E'L

Fig. 31 - Remplissage avec brancheme=t

-

sur la conduite d'eau . -':'=  _ '

i .

Lorsqu'il n'y a pas de conduite d'ean, ou 'l"!_‘ %f.'cm
doit tre mélangée avec de I'antigel, par grand froid,

on peut utiliser une pompe pour le remplissage (fig.
32). '

033694

Fig. 32 - Remplissage au moyen d'une pompe a
mair

CONSULTEZ-VOUS
'} VOTRE LIVRET D

o S

UVENT




14 Commandes du tracteur

" Dés que l'eau sort par l'orifice de trop plein (5 -
fig, 28) de la valve i eau, le pneu est suifisamment
rempli. I doit rester de 1'air dans le pneu pour lui
conserver son élasticité., On tourne alors la roue
jusqu'a ce que la valve se trouve en haut ; deébran-
] cher le tuyau d'arrivée, en dévissant 1'écrou-rac-
. cord, ensuite dévisser la valve a eau. Revisser

l'embout de valve et gonfler & 1'air suivant les pres-
. criptions, Mesurer la pression d'air avec un mano-
| métre étanche a l'eau. Visser 1'écrou-raccord et le
i 1l chapeau de valve, et abaisser l'arriére du tracteur,

2. Protection contre le froid.

Pendant la période de froid, 1l'eau doit &ire vidée
> du pneu (voir chapitre 3) ou bien avant le remplis-
i sage la mélanger A de l'antigel car la formation de
glace peut détériorer le pneu. Comme antigel le
chlorure de magnésium (Mg Clz 6 H30) a les qua-
lités nécessaires, Le mélange obtesu a un poids
spécifique plus élevé gue l'eau et de ce fait, par
mwg}.wmmle poids du
pe=eu. Pour l= mélange, il famt verser le chlorure
i ‘dses 1'eau et non le contraire, Re-

jent pour dissoudre, Nettoyer les
s m apr&a usage., Conserver le
de magnéainm ‘dans des récipients hermé-
sment clos car il se décompose a llair. Il ne
doit pas étre employé pour le refroidissement du
motenr.

i

e

(Proportions d'eau et d'antigel : voir instructions

du fournisseur) .

3. Vidange des pneus

il i Pour des travaux de fagomnage lorsque le déplace-
' ment se fait sur des terrains meubles, le tracteur
' devant avoir un poids minimum, 'eau doit &tre wvi-
bt jdangée des pneus.

** Seulever la partie arriére du tracteur au moyen d'un
eric ou d'uni dispositif auto-cric (page 29) jusqu'a
- s arriére tournent librement au des-

- .

sus du sol, la valve devant &tre en haut. Dévisser
le chapeau de la valve aingi que le raccord fileté,
enfoncer le raccord retourné sur la valve et tour-
ner l'embont de valve de sorte que 1'air s'échappe.
Dévisser 1'embout 1 (fig. 27) pour accroitre le dé-
bit de 1'eau, Tourner la roue jusqu'a ce que la val-
ve soit en bas et que 1'eau s'écoule (fig. 35). Re-
cueillir le mélange antigel dans un récipient. Re-
tourner la roue de temps en temps de sorte que
1'ouverture de 1a valve soit au-dessus du niveau d'eau
pour que l'air puisse rentrer dans le pneu.

§'il y a seulement de l'eau (sans antigel) dans le
pneu, l'eau restant en dessous de la valve doit &-
tre entiérement vidée afin que le pneu ne soit pas
endommagé par l'arrivée inattendue d'un temps froid
provoquant formation de glace : dévisser la valve &
eau et positionner le tuyau de purge dans la valve
de la chambre & air de fagon qu'il atteigne le fond
de l'intérieur du pneu,

Fig. 34 - Raccordement du tuyau a air comprimé

Introduire et visser fortement l'embout de la valve
4 air dans la valve & eau, Raccorder le tuyau & air
comprimé (fig. 34) et gonfler & l'air jusqu'a ce que
l'eau restante sorte par le trou de purge de la val-
ve a eau., Dévisser l'embout de valve (1, fig. 27)
de la valve a eau et le revisser sur la valve de la
chambre & air. Gonfler le pneu a la pression pres-
crite.

Si 1'on ne posséde pas de valve a eau, il convient,
pour vidanger parfaitement le pneu de descendre

Fig. 35 - Vidange du résidu d'ean, & la pompe

prrrY
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lentement, & l'aide d'un cric ou d'ur dispositif auto
cric la partie arriére du tracteur, jusqu'a ce que
la jante touche & peu prés la bande de roulement
du pneu, Dévisser ensuite 1l'écrou 2 {ﬁg. 27) de vai-
ve A la base de la valve, et pousser la wvalve le
plus profondément possible dans le pneu, jusqu'z ce
que 1'écoulement de l'eau s'arréte. Relever de nou-
veau la part‘ie arriére du tracteur, visser l'écrou-
raccord de wvalve ainsi que la garniture et gonfler
le pneu & la pression prescrite, Si l'on utilise un
mélange antigel, le reste peut demeurer dans le pneu
jusqu'a la hauteur de la valve de gonflage lorsque
celle-ci se trouve dans sa partie la plus basse. Ne
pas stationner dans 1'eau afin d'éviter la rouille des

jantes, ce qui endommagerait les pneus,

e) Masses d'alourdissement

Lors d'un travail avec des outils & attelage trois
points, 1'hydraulique (voir page 20) transmet sur
l'essieu arriére le poids et Ies forces des outils at-
telés,

Avec des outils en remorque, ou avec des remor-
ques & gquatre roues, la charge résultante sur l'es-
sien arriére est compensée par le montage de mas-
ses d'alourdissement (fig, 36) et remplissage d'eau
dans les pneus des roues arriére (voir page 12).

Fig. 36 - Roues Ar, avec masses d'alourdissement

Pour des travaux de traction trés durs ainsi que
pour une répartition égale du poids pour certains
équipements, différentes masses d'alourdissement
peuvent &tre obtenues selon chaque sorte de charge,
Elles sont fixées sur le support d'avant train ou
bien sur les roues arriéres.

Sur les roues arriére peuvent éire vissées jusgu'a
deux masses l'une sur l'autre (pas plus) {de 40 kg
chacune)., Charge maximum admise sur l'essieu ar-
riere 160 kg. Ne pas fixer plus de masses que ne-
cessaire, pour éviter le patinage des roues. Avec
un poids trop élevé, le profil des pneus se dessine
trés nettement sur le sol. Avec un poids trop fai-
ble, le profil des pneus est compléiement effacé sur
le sel, Pour un poids correct de masses d'alourdis-
sement et & pleine charge du tracteur, la terre est
4 peine déplacée entre les dessins des pneus, La
valve du pneu doit &tre accessible méme aprés la
mise des masses d'alourdissement,

e

Pour le labour il est recommandé de charger da-" "
vantage avec des masses d'alourdissement, la roue ;
de guéret que la roue de sillon, pour compenser le
déplacement du centre de gravité provoqué par 1'in-
clinaison du tracteur et pour obtenir une adhérence
égale des deux roues motrices,

Fig. 37 - Masses avant

Fig_. 38 Masses avant - Fixation

Si la facilité de conduite diminue pendant des tra-
vaux de traction trés durs ou lorsqu'il y a une char-
ge a l'arriére (treuil, chargeur arriére), on doit
fixer sur le support d'essieu jusqu'a 4 masses d'a-
lourdissement, suivant les besoins (fig. 37/38), Char-
ge maximum admise = 160 kg.

f) Réglage de la voie

(Largeur maximum de voie admise sur la voie pu-
bligue, voir réglementation locale, page 7). . fie
Par inversion de roues des deux cbdtés (c'est—&-dire -
retournement des roues et flasques de roues)
voies de 1225 - 1725 mm sont obtenues, Pour
faire, les roues arriére et flaaques de roues ?
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ot ensuite boulonnés, De plus, les roues arriére
doivent 8ire changées de cdté (gauche a droite, droi-
te a gauche) afin que le profil des pneus se irouve
toujours dans la bonne direction (faire attention a
la fleche de sens de rotation qui se trouve sur cha-
que pneu). Dispositif auto-cric (voir page 29). Aprés
le montage des roues, serrer fortement les écrous
et aprés un court moment de marche les rebloquer,

i

38 - Essien 3 - Changement de voies

o
-
G

avant

Fig. 40 - Essieu avant - Changement de voies
Voie minimum

Sur I'essieu avant, les deux bras télescopiques se
déplacent dans le tube central d'essieu et sur cha-
cun d'eux les différemtes positions (fig. 39) sont
obtenues par blocage des boulons de serrage dans
les trous ¢ . Desserrer les boulons de
blocage des biellaties de direction. Enlever les bou-
lons de positionmement "d" (fig. 41) et tirer. Sou-
lever la partie avani du tractear (dispositif auto-cric
voir page 29). Ne pas placer le cric sous le carter
d'huile moteur! Enlever les boulons a (fig. 41) de
blocage du tube d'essieu et des bras télescopigues.
Enfoncer ou sortir les bras d'essieu avec leurs
roues, jusqu'a ce gue les boulons puissent s'enga-
ger dans la position désirée. Serrer fortement les
écrous. Replacer les boulons d'arrét sur les biellet~
tes de direction et les bloguer fortement. Resserrer
tous les boulons et écrous rés quelgues heures
d'utilisation, Par déplacement des bras télescopiques
de 'essieu, les voies avant (illustrées sur la figure
39) sont obtenues.

Fig. 41 - a Boulons deblocage d'essieu télescopique
b Boulon intérieur de fixation de biel-
lette de direction
¢ Boulon de blocage de biellette de direc-
tion
d Boulon de positionnement de biellette
de direction

Changement de voies multiples des roues arriére :

D3vEFT

R Ecartement des rangées de plantes
S Voie

Fig. 42 -

Fig. 43 - Roue arriére a changement de voies mul-
tiples

4 Goujon de roue
5 Trous pour masses
d'alourdissement

1 Flasque de roue
2 Jante de roue
3 Boulon de fixation de jante

|
|

R [y W

gl
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Sur les tracteurs avec roues arriére i voies multi-
ples, on peut obtenir la voie désirée, par retour-
nement des jantes ou des flasques, ou des deux a
la fois (fig, 43 et 44),

40618

Fig. 44 - Obtention des différentes voies.

Pour déterminer la voie des roues arriére du trac-
teur, il faut également consulter le livret d'entre-
tien du semoir ou de la faucheuse. La distance en-
tre rangs, préconisée dans ces livrets pour chaque
genre de culture, esta inultiplier par le nombrede
rangs entre l'écartement des roues. On régle en-
suite la voie des roues avant comme illustré a
la figure 39 et des roues arridre d'apres la fig.
44, en s'approchant au plus prés des voies indigquées,

Exemple

Distance entre les rangs = 420 mm
Nombre de rangs entre les roues = 4
Voie = 420 mm mult., par 4 = 1680 mm

Les roues avant doivent é&tre placées 32 1720 mm
et les roues arrigére a 1725 mm, La voie est alors
choisie pour que les pneus, en particulier ceux des
roues arriére passent autant que possible au milieu
du sillon afin d'éviter d'endommager les plantes.

Resserrer toutes les vis et €crous aprés un court

temps de marche.

g) Dispositif d'attelage

La chape d'attelage (fig. 45) s'adapte automatique-
ment & toutes les irrégularités de terrain, suivant
la position de la remorque et se remet automati-
quement en position horizontale lors de la circula-
tion sur route plate. Elle peut, pour faciliter 1'ac-
crochage de la barre de poussée en position rele-
vée, &tre aisément démontée en enlevant les deux
broches de fixation. La broche d'attelage est pour-
vue d'un verrouillage et peut &tre retirée 2 partir
du siége du conducteur sans que celui-ci soit obli-
ge de descendre pour dételer la charge.

Fig. 45 - Chape d'attelage
a Broches de fixation i

Charge autorisée sur la chape d'att&la.ge, voir P, 3.

Votre LIVRET D ENTRETIEN

FSP 1037
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h) Réglage du sitége du conducteur

Le siége du conducteur peut étre réglé selon la tail-
le et selon le poids du conducteur.

Pour le réglage suivant la taille du conducteur, deé-
visser les écrous de fixation 1 (fig. 47) du sidge
gur le support, Placer le siége vers l'avant ou vers
'arriere de sorte que les pédales puissent étre ac-
tionnées facilement, Revisser les écrous et les ser-
rer fortement.

Pour le réglage d'aprés le poids du conducteur, a-
gir sur la vis 2 (fig. 47) du support de si2ge, aprés
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1 Ecrous pour réglage du siége d'avant en arriére
2 Vis de réglage de souplesse du siége

avoir desserré les contre-écrous, Pour un conducteur
lourd, visser davantage les vis de réglage; pour un
conducteur léger les déyisser. Resserrer fortement
le contre-écrou.

Sur demande, on peut obtenir des amortisseurs spé-
ciaux pour conducteur trés léger ou pour conducteur
trés lourd.

Qui veut la fin...
veut les moyens!
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Toujours REFLECHIR
avant d’ AGIR -

Utilisation des prises de force

a) Commande des prises de force

La prise de force avant (fig. 49) pour la commande
de la barre de coupe et la prise de force arriére
(fig. 50) pour la commande d'équipements portés ou
trainés, sont actionnées par le levier d'enclenche-

ment,
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Fig. 49 - Prise de force avant pour commande de
la barre de coupe (1000 tr/mn)

Les régimes de 540 et 1000 tr/mn des prises de
force sont atteints parla position de la manette d'ac-
célération (voir tractometre, fig. 17 et les "Carac-
téristiques'' page 3). La prise de forde arriére a
un profil cannelé de 29 x 35 mm (profil 1-3/8"),
La prise de force avant a une partie filetée, on
vient se visser le flasque de la poulie de comman-
de de la faucheuse,

_ L'enclenchement et le déclenchement des prises de

force ne doivent s'exécuter que le moteur débrayé.

Fig. 50 - 1 Prise de force AR profil 1-3/8"
{540 tr/mn)
2 Garant des prises de force

Pour 1'utilisation des outils avec les prises de for-
ce, arréier le moteur aprés avoir débrayé et freiné,
Placer la manette d'embrayage des prises de force
au point mort, engager le manchon d'accouplement
avec son joint de cardan, sur la prise de force et
le serrer fortement, Actionner la manetie d'accélé-
ration de fagon a obtenir le régime maximum duo
moteur, débrayer, engager la prise de force et en
reldchant complétement lapédale, er.brayer progres-
sivement.

Avant de quitter le si2ge du tracteur, toujours dé-
brayer les prises de force. '

Fig, 51 - Levier d'embrayage des prises de force
1 Prise de force AV et AR embrayées
2 Prise de force AV débrayée et prise de force
AR embrayée.
3 Prises de force AV et AR débrayées

Avant le nettoyage, le graissage ou le réglage de
1'appareil, de l'aitelage trois points, ou de la trans-
mission & cardans, débrayer les prises de force et
arréter le moteur,

Le garant des prises de force 2 (fig. 50) doit res-
ter sur le tracteur pendant l'utilisation des prises
de force comme protection conire les accidents. Sans
la tdle de protection on ne doit pas mettre en ser-
vice la prise de force arriére,

Lorsque I'on n'siilise pas la prise de forece arri_étfe,
celle-ci deit &ire recouverte par un cache de pro-
tection en plastique afin de laz protéger ceostire les
dommages et la rouille (fig, 52). =St

Fig. 52 - Cache de protection pour la prise de force
arriére

b) Entrainement des prises de force - utilisation

Par l'embrayage & lamelles, les prises de force
sont indépendantes de 1'avancement dutracteur, c'est
a-dire que la commande des outils attelés n'est pas
interrompue lors de l'arrét du tracteur, si seule-
ment 'embrayage & lamelles est débrayé.

Si 1'avancement du tracteur doit &tre arrété, mais
que les prises de force doivent continuer i tourner,
tirer le levier de l'embrayage multi-disques vers
le haut (fig, 53). Laisser la vitesse enclenchée et
tirer le frein & main. Pour repartir, lécher le frein
2 main et pousser doucement et a fond le levier de
"embrayage & lamelles ; en cas de nécessité chan-
g=r la vitesse avant de IAcher le frein & main,





































































































































