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F:lg 3 - Tracteur cdté gauche
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Fig. 4 - Tracteur cdté droit

Ce tracteur répond aux normes de sécurité.

Il est livré avec les dispositifs de protection .
. e
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Moteur 205

Moteur Diesel 2 cylindres, 4 temps, avec chambres
de prg-combustion, injecteurs, soupapes en téte.
Graissage sous pression ., Dispositif électrique de
démarrage, Refroidissement par circulation d'eau.

Alésage 98,4 mm
Course 88,9 mm
Cylindrée 1,35 litre
Régime maximum en charge 2500 tr/mn
Régime de ralenti 700/800 tr/mn
Puissance 25 CV (DIN)

1 eh=0,7 kw .

Vitesse d'avancement au régime du moteur
2500 tr/mn (Km/h)

Groupe et marche Avec pneus arriére
- avant, 2k 10 - 28 < BT =30
1,65 1,67
I e 3,62 3,64
1/3 5 6,65 6,60
/1 = 5,05 5,10
11/2 11,086 1113
11/3 19,95 20,00

Arriéere

R/1 2,9 2,93
R/1I 8, 85 8,91

Prises de force
A 1'avant :

{manette de commande de la faucheuse),
Régime 1009 tr/mn pour le régime mo-
teur de 2500 tr/mn :
Prise de force pour le régime
moteur
de 2500 tr/mn

553 tr/mn I

Systéme hydrauligque & acition combinée

caractéristiques .

Génératrice

L

12 yolts - 90 watls
i2 vglt: - 88 -a/h
12 volts - 3 CV

- = " b

" -

Dimensions du tracteur o i

Batterie %
Démarreur

»

‘Arriére “10-28 A5 -
Pneus : o R
Avant 5,50 - 16 ASF

Longueur

Largeur au- dessus des ailes
de roues arriére

Hauteur jusqu'au volant

Hauteur jusqu'au capot

Dégagement sous l'essieu avant

Empattement

Rayon de [ avec freinage [ avec voie
braquage sans freinage | de 1220 mm'
Voie avant 1230—1730

Voie arridre avec possibilité de
plusieurs voies intermédiaires 1225 1?25 mm
Chape d'attelage *) -
Hauteur sur sol m mnﬁques

Chape de pous;égr"
Hauteur du sol

Pneus de roues arridre 9-30 AScu
Pneus de roues avant

*) Une charge de 500 kg est autorisée sur la ch
pe d'attelage, suivant les dimensions de! _
Il est nécessaire alors de monter des ma. 3
d'alourdissement sur I'avant du tracteur (vcﬂr
les réglementations locales).

et automatigue
(Indépendant de l'embrayage)

Puissance de relevage env, 750 mkg
Pression de service 130 kg/cm?2
Temps de relevage 1,8 seconde
Débit d'huile au régime moteur

de 2500 tr/mn 14  litres/minute

Capacités

Huile moteur 5,0 litres @
Liquide de refroidissement 6,2 litres
Combustible 36 litres s
Huile de boite de vitesses 20 litres 3
Huile pour systéme hydraulique ‘10 litres

Filtre & air a bain d'huile environ 1 litre

Les caractéristiques de nos matériels peuvent &tre modifiées sans
préavis. En ce qui concerne les différents équipements standard
ou optionnels des tracteurs de ce modéle, consulter votre con- E _
cessionnaire qui pourra vous renseigner sur leur disponibilité. ; B o
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la position et le but des commandes et instruments de
contrdle,

=

Poata du conducteur

Pédale d'embrayage
Levier de changement de groupe
Levier de changement de vitesse
Tirette d'arrét du moteur
Pédale de frein gauche
Pédale de frein droit
Pédale d'accélération

PR R S

032852

Fig., 6 - Tableau de bord

Bouton d'avertisseur

Tractomeétre

Thermométre d'eau de refroidissement

Commutateur de clignotants avec lampe de contrdle
Lampe de contrdle pour clignotants a la remorque 1
Lampe de contrble pour clignotants & la remorque II
Lampe rouge de contrdle de charge

Jauge a4 combustible

10 Résisiance témoin de préchauffage

11 Manette d'accélération

12 Contacteur de démarrage

13 Commutateur principal

14 Boite & fusibles

15 Fiche pour baladeuse et essuie-glaces

18 Lampe verte de contrdle de pression d'huile

000 =1 U e GBS

Commutatenr d'éclairage avec lampe de contrdle bleue

commandes et
Instruments

Avant la premiére mise er service de votre tracteur re-
tenez bien les figures suivantes et les indications sur

Fig. 7 - Moteur, cdté droit

Réservoir a combustible 8
Batterie 9
Reniflard - bouchon de 10
remplissage d'huile moteur 11

4 Couvercle des culbuteurs 12

Bouchon de remplissage 13

d'eau de refroidissement 14

Durite d'aspiration d'air 15

Ventilateur 16
17 Démarreur

Fig. 8 - Moteur cdté gauche

Réservoir & combustible 10
Batterie 11
Bouchon reniflard de rem- 14

plissage d'huile moteur 18
Tuyau d'aspiration d'air 19
Ventilateur 20
Filtre A air & bain d'huile 21
Calandre du radjateur 22

e controle

Filtre & air a bain d'huile
Calandre du radiateur
Boite & outils

Radiateur

Filtre & huile moteur
Tuyau d'échappement
Bloc moteur

Pompe d'injection
Carter d'embrayage

Boite a outils
Radiateur

Bloe moteur
Klaxon

Filtre & combustible
Jauge d'huile
Génératrice

Robinet de vidange
d'eau

23 Courroie du ventilateur

Votre LIVRET D’ENTRETIEN

velre Service.




IPERIODE DE RODAGEI

La période de rodage est décisive pour la durée du
tracteur,

Aprés le premier déplacement, serrer les vis de
fixation sur les roues avant et arriére ainsi gque sur
l'essieu avant télescopique et en cas de nécessité
vérifier completement le blocage,

Pendant les premigres 100 heures de service du
moteur ne le faire fonctionner qu'a plein régime et
sous faible charge.

Ne négligez pas aprés les 20 - 100 et 600 heures

de service enregisirées par le tractomeétre, d'aviser

voire agent afin qu'il effectue sa yisite d'inspection

W' et que votre tracteur puisse continuer A bénéficier
o de Ia m

" D'apreés les instructions concernant les visites de
garantie, un grand nombre de ces opérations décri-
tes dans le livret d'eniretien, sont exécutées la pre-
miére fois, dans 1'atelier de votre agent.

L'agent exécute, en outre, d'autres travaux qui ne
sont pas décrits dans ce livret d'entretien.

Les eniretiens périodiques doivent étre exécutés par
vous, suivant le planing décrit dans les pages 34 a
386,

- Noes wous recommandons d'emmener votre tracteur,
meéme apres la dernidre visite de garantie, & inter-
valles réguliers, chez voire agent pour le faire vé-
rifier,

Changez 1'huile de transmission aprés les 250 pre-
miéres heures de service (voir page 54),

| FONCTIONNEMENT DU MOTEUR |

E a) Vérification et préparation avant le démarrage

1 Contrdle du niveau d'huile de graissage du
carter moteur (voir page 37)

2 Vérification du niveau de l'eau de refroidis-

- semenl (voir page 37),

3 Conurdle du bain d'huile du filtre & air (veoir
page 38).

4 Vérifier le pré-filtre & air (s'il est monté),

et en cas de nécessité le vidanger,

fonctionnement du
moteur - rodage

5 Lubrifier les points de graissage avec de la
graisse ou de 1'huile (voir pages 40-43 et 46).

b) Mise en route du meteur

Fig, 9

H Commutateur principal avec clé de contact
Z Contacteur de démarrage B

a = arrét - Le contact n'a été mis que pour le
commutateur de lumigre et le klaxon,

e = contact Le contact a été mis égzlement pour
le commutateur de démlrrt’ les
lampes de contréle, la jauge de com-
bustible, le thermométre i‘*eal, I=
contacteur de stop et le m
de clignotants. :

1 = arrét Bougies et résistance temmde” _____ =
chauffage hors circuit, 3

2 = contact Position de préchauffaggnlhpuun- P
suite de chauffage momeutmé stz

3 = Démarrage.‘ 3 —

Avant le démarrage du moteur, on met le contact
en enfoncant la clé de contact dans le commutateur
principal et en la tournant & droite dans la position
"e'" (fig. 9). Les instruments de contrdle et indi-
cateurs sont alors en circuit, Les lampes de con-
trdle rouge et verte doivent s'allumer (toute lampe
ou fusible grillés doivent étre immeédiatement rem-
placés,

Vérifier d'un coup d'eeil sur la jauge, si la réser-
ve de combustible dans le réservoir est suffisante. v
(Aprés remplissage du réservoir vide, purger le
systéme d'alimentation (voir page 55). Le robinet
d'arrét du combustible (fig. 10) doit &tre grand ou-
vert (ne le fermer que pour le nettoyage du filtre
a combustible et lors d'un arrét de plusieurs jours),
La tirette de '"'stop' de la pompe doit tre rentrée.
Mettre la manette d'accélérationa laposition moyen -




6 Fonctionnement du moteur

ne (fig; 11). Le levier de change’i:uent:de_ vitesse
doit étre au point mort (fig. 28). Les prises de
force doivent &tre débrayées (fig. 51).

s i AN

Fig. 10 - Robinet d'arrét du combustible

DEMARRAGE
Tirer le contacteur Z (fig. 9) a la position 2 (po-
sition de préchauffage) jusqu'a ce que la résistance
témoin de préchauffage devienne rouge vif (fig. 14).
~ Temps de préchauffage : au moins une minute ; par
temps froid : deux minutes. Aprés cela, tirer com-
 plétement le contacteur de démarrage lposltion 3)
2 ce que. le moteur démarre, ;
‘e Mnr de démarrage aussitdét que

Par temps froid, continuer 2a chauffer, position 2,
jusqu'a ce que le moteur fonctionne sur les deux
cylindres, ensuite repousser complétement a4 fond
le contacteur de démarrage,
Lors de 1'accélération compléte du moteur, les lam-
pes de contrdle rouge et verte doivent s'éteindre.
Dans le cas contraire, arréter le moteur, décou-
vrir la cause et y remédier (voir page 57).
Lorsque le démarreur, en raison du temps froid,
. tourne lentement, le moteur doit &tre débrayé ; ré-
- péter l'opération de démarrage.

Relever lentement la pédale d'embrayage aprés le

départ du moteur,

Avant de recommencer la mancuvre de démarrage

il faut absolument attendre 1'arrét complet du mo-
teur, Il est utile d'atiendre une minute avant de re-
commencer la manceuvre afin que la batterie se
"stabilise',

Ne pas tirer le contacteur de démarrage plus de
'8 secondes.

] Pendant la marche du moteur, ne Jamals actionner
E le contacteur de mise en marche (sinon détériora-
3 tion du démarreur).

Ne pas tourner la clé de contact a4 gaiuche aprés le

démarrage du moteur. Les appareils électriques
seraient mis hors cl.rcu.it et le contrdle du moteur
ne fonctionnerait pas. _
Les causes éventuelles du non démarrage du moteur
peuvent étre :

a) charge trop faible de la batterie (recharger)

b) air dans le syst®me d'alimentation (purger,

voir page 55). [

c) filtre a cambustlble engorgé (nettoyage - voir

i page 48).

s

i

Pannes et remﬁglqs (voir page 57).

c¢) Température de régime du moteur

Avant de faire travailler le moteur a plein régime,
il doit avoir atteint sa température normale de fone-
tionnement, Dans ce but, on le laisce tourner quel-
ques minutes & mi-régime.

d) Réglage du régime

Pour le travail dans les champs, mettre la manet-
te d'accélération (fig, 11) immédiatement dans la
position nécessaire, d'aprés le tractometre (fig. 17),
pour obtenir le régime désiré. En relfichant la pé-
dale d'accélération 7 (fig. 5) le régime baisse jus-
qu'a ce que le régime correspondant 4 la position

du levier d'accélération a4 main soit atteint.

Pour le déplacement sur route, positionner la ma-

nette d'accélération sur accélération & vide et action-

ner la pédale d'accélération selon le besoin,

Fig. 11 - Manette d'accélération
.1 - accélération minimum
2 - accélération maximum

Avec la manette et la pédale d'accélération, le ré-
gime du moteur peut se tenir entre 700 et 2500 tr{
mn. Pour l'arrét du tracteur avec le moteur en
marche, mettre la manette d'accélération au régime
minimum. :

Si les roues arriére du tracteur patinaient (par sui-
te d'un manque d'adhérence) en tirant une lourde
charge sur le sable ou sur un sol mou, il serait
inutile d'accélérer, Il faut plutdt baisser le régime
en changeant de vitesse et aprés avoir surmonté la
difficulté, revenir & un régime plus élevé. (pour
éviter le patinage, voir pages 11, 12 et 15},

Pour ménager le moteur dans les tra-
vaux difficiles, avancer & plein régi-
me,




W_-‘#‘-:-. . ‘, =

o

Fonctionnement du moteur 7

e) Marche & vide

Ne pas faire fonctionner le moteur a vide trés long-
temps a régime élevé,

Evitez de faire tourner le moteur & vide. Si l'on
prévoit que le moteur ne sera pas utilisé en charge
un certain temps, il convient de 1'arréter.La vie
du moteur se trouve ainsi prolongée,

f) Arrét du moteur

Mettre le moteur au ralenti, sans charge, pendant
quelques minutes, avant de l'arréter.

D37863 &
Fig. 12 - Arrét du moteur

Pour l'arrét du moteur, mettre la manette d'accé-
lération sur 1'accélération & vide, Tirer la tirette
d'arrét de la pompe jusqu'a ce que le moteur s'ar-
réte (fig. 12), la repousser ensuite,

Précautions & prendre en hiver

Par temps irds froid, il y a des difficultés de
_ démarrage par suite de la décomposition des pa-
raffines dans le combustible Diesel lorsque le

tracteur n'est pas remisé la nuit, dans un endroit
abrité,

La décomposition des paraffines commence déja
a4 0° C pour les combustibles d'été (point de.con-
gélation -5° C jusqu'a -10° C) ; dans les com-
bustibles - d'hiver (point de congélation -15° C),
la décomposition commence vers -8° C

Pour éviter une détérioration de la pompe d'in-
jection et des injecteurs, ne pas employer, pen-
dant les froids, le combustible d'été rtstaat en-
core en stock,

2. Batterie

Par temps froid, la capacité de la batterie di-
minue, Si le tracteur ne peut pas &ire remisé,
- pendant la saison froide, dans un endroit abrité,
il convient d'enlever labatterie (fig. 13) et de la
garder dans un endroit chauffé jusqu'au lendemain
matin, De cette fagon, une mise en route ration-
nelle du moteur est assurée méme par temps
froid.

Fig. 13 - Dépose de la batterie
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2 O stre a eau de refroidissement
3 Lampe de contrdle rouge de charge

4 Tractométre

‘5 Jauge & combustible

8 Manette d'accélération
7 Résistance témoin de préchauffage :
8 Lampe verte de contrdle de pression d'huil

a) Lampe de contrdle d'huile

En mettant le contact, avant le démarrage du mo-
teur, veiller & ce que la lampe verte de controle
s'allume, Sinon remplacer 1'ampoule ou le fusible
(page 56). Si la lampe verte ne s'éteint pas aprés
le démarrage du moteur, celui-ci doit étre arréte,
Chercher la panne et y remédier. En aucun cas ne
laisser le moteur tourner lorsque la lampe verte de
controle reste continuellement allumée.

Si le niveau d'huile est trop bas ‘dans le carter in-
férieur du moteur, en rajouter (voir page 37).

b) Thermometre d'eau de refroidissement.

Lorsque le moteur est froid, le thermostat est fer-
mé. Le courant d'eau de refroidissement ne circu-
le pas dans le radiateur. Le moteur atteint rapide-
ment la température de fonctionnement. Le thermos-
tat ouvre la circulation vers le radiateur lorsque le
courant d'eau de refroidissement dans le bloc-cylin-
dres a atteint approximativement la température de
fonctionnement. ;

Le thermometre électrique indique, en position "e"
. .9)de la clé de contact, la température du cou-
t d'eau de refroidissement,

controle :
pendant le service

0 33906
Fig. 15 - Thermomeétre

30° température de l'eaun

60° température de l'eau
3 = 100° température de 1'eau
4 = 120° température de l'eau

Position de l'aiguille 1
2

La température la plus favorable de fonctionnement
est d'environ 80° C (partie blanche). Par une tem-
pérature trop basse, laisser chauffer le moteur a-
vant de le faire travailler en charge (voir page 6).
Si le moteur surchauffe, l'arréter immédiatement.
Déterminer la cause et y remedier. :

Causes pessibles
Pour une température trop élevée
1. Manque d'eau de refroidissement. Le systéme
de refroidissement doit 8tre étanche, Remplir
avec de l'eau ou avec un mélange eau-antigel
(voir page 37). Lorsque le systéme de refroi-
dissement est vide et chaud, ne pas le rem-
plir avec de l'eau froide. Un refroidissement
soudain peut causer des dommages importants
au moteur.
2. Courroie de ventilateur insuffisamment tendue.
Retendre la courroie (voir page 44},
3. Radiateur encrassé, Nettoyage (voir page 50).
4. Thermostat ne s'ouvrant pas (défectueux - A
remplacer,

Pour une température trop basse :
1, Faible charge
2, Thermostat défectueux.

¢) Lampe de conirdle de charge

La lampe rouge de contrdle 3, fig. 14, sert & la

surveillance de la génératrice. Si la lampe de con-
trole de charge ne s'allume pas lorsque le moteur
est arrété et le circuit électrique fermé, 1'ampoule
est alors grillée, la batterie déchargée ou le cir-
cuit interrompu. Le circuit du courant se fait cor-
rectement de la génératrice a la’ batterie tant que
la lampe rouge de contrdle ne s'allume pas pendant
que la génératrice tourne, _

Un trés léger éclairement de la lampe rouge de con-
tréle pendant la marche, lorsque les phares ou les
codes sont allumés, est sans importance et s'arré-
te, Sila lampe s'allume plus fortement pendant que
le moteur tourne ou si elle clignote ou ne s'éteint
.plus; il faut rechercher la cause et y remédier.
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Contrble pendant le service 9

Les causes suivantes sont possibles :

1. Batterie trop déchargée ou endommagée -
Batterie a4 recharger ou & remplacer.

La courroie de ventilateur et de génératrice

na
.

aussitdt ou & nettoyer (voir page 44). Sinon,

il faut s'attendre & des dommages sur la gé-

nératrice,

3. La connexion d'un cdble du systéme électrique\

est lache ou encrassée, cable coupé ou court-
circuité,

4, Les charbons de la ‘génératric_e sont usés, en-
crassés ou desserrés sur le collecteur, Faire
vérifier la générairice ainsi que le régulateur
de tension par un spécialiste,

d) Jauge a combustible

La jauge élecirique & combustible (fig. 16) indique
lorsque le contact a été mis (clé dans la position
"e'", fig. 9) le niveau du combustible dans le réser-
voir, En observant pendant la marche la jauge a
cmlmstible, on peut éviler une panne séche ainsi
gue la purge du systéme d'alimentation,

i &

033907
Fig. 16 - Jauge a combustible :
1=vide 2 = rempli & moitié (18 litres)

(e
non

plein (36 litres)

e) Tractométre

Le tractomeétre (fig. 17) facilite 1'utilisation &cono-
mique du tracteur dans toutes les conditions de fonc-
tionnement, Il offre la possibilité de choisir la mar-
che adéquate dans la gamme variée de vitesses, qui,
combinée au régime du moteur, permet des vitesses
d'avancement trés bien étagées (voir page 11), Dans
les travaux durs comme le labour, etc,., on doit
conduire avec le moteur au régime maximum, a plei-
ne charge et en choisissant une vitesse d'avance -
ment lente. ;

Les travaux durs, comme le labour, ete.., doivent

étre exécutés au régime maximum, & vilesse lente,
pour obtenir un plein rendemeni.

Pour obtenir une économie de combustible pendant
- Texée

tion de travaux légers, on peut avancer avec
ﬂ!m moteur moyen (jusqu'a ISWtrfnm mini-

est détendue ou huilée. Courrsie & retendre

'f) Commutateur d'éclairage

mm). La vitesse d'avancement nécessaire est alors
obtenu en choisissant une vitesse d'avancement plus
grande (voir page 11) '

-‘Pour travailler avec les prms de force, il convient
_de maintenir le moteur & son régime maximum, de

fagon 4 ce que la vitesse des prises de force soit
obtenue (voir "Caractéristiques, page 3).

II-‘-‘\. -,
DLO6LL
Fig, 17 - Tractométre
1 Vitesses d'avancement en Km/h ;
2 Heures de service ; =
3 Régimes des prises de force tr/mn
- 4 Vitesses é‘%g =
5 Régimes moteur tr/mn e
e R

Le tractomeétre (fig. 17) indigue :

verte pour les vitesses 3 A 5§, dans 1a moi moi-

- tié droite du cadran et pour la vitesse 6 sur i
la ligne blanche de la moitié gauche du e&-é o
dran,

2. Heures de service (heure entidre ou par di-
xieéme) permettant également de déterminer
les périodes d'entretien (voir page 33).

3. Régime des prises de force pour le moteur
a plein ne (dans la moitié gauche du ca-
dran) :#t 1000 tr/mn (voir page 3).

4, Vitesse d'avancement,

g

5. Régime du moteur, sﬁi@’hs circonstances.

o
-

1. P’ﬁare‘s ‘ 3 =

Le commutateur d'éclairage (fig., 18) est actmnné
!ndépeudamment de la clé de contact du commutateur
principal (fig. 9).
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Fig. 18 - Positions du commutateur d'éclairage

marche de jour

Feux de position et feux arriére
Codes et feux de position
Phares et feux de position
Lampe témoin bleue

nowon

mun =o

La lampe témoin bleue s'allume lorsque les projec-

_ teurs sont sur la position "pleins phares" et s'éteint

lorsque les projectenrs sont mis en position "code",

e

.o
Fig. 19 - Clignotant et feu de position

Pour le stationnement, le commutateur d'éclairage
est tourné sur feu de position et la clé de contact
est retirée sur la position "a" (fig. 9).

D 33380

Fig. 20 1 Feux arriére - feu de "stop" - cligno-
tant droit ‘
2 Fiche (7 pbdles) pour 1'éclairage de la
remorque

o otant

Avant d'actionner le commutateur du clignotant, on
doit mettre le contact avec la clé de contact dans le
commutateur principal (position de la clé "e", fig.
9).

Lorsque la remorque est en service, toutes les lam-
pes de contrdle clignotent (fig. 21). Lorsqu'un cli-
gnotant ne fonctionne pas, la lampe de contrdle cor-
respondante ne s'allume pas, En cas de service sans
remorgue, la lampe de contrdle prés du levier in-
digque le non fonctionnement du clignotant en restant
allumée .

Fig. 21 a) Commutateur du clignotant avec lampe
de contrfle pour les cljg'nam _ du trac-
teur : T,
b) Lampe de contrdle pour les clignotants
de la premiére remorque :
¢) Lampe de contrdle pour les clignotants
de la deuxiéme remorque

O




a) Embrayage et passage des vitesses

Le tracteur posséde un groupe de 6 vilesses avant
et 2 vitesses arrigre (vitesse d'avancement - voir
les caractéristiques, page 3).

Pour l'embrayage, le débrayage, c'est-a-dire les
changements de vitesse, comme pour 1'arrét du trac-
teur, pousser & fond la pédale d'embrayage et pla-
cer, sans forcer, les leviers de vitesse et de grou-
pe dans la position désirée,

Fig, 22 - Embrayage et passage des vitesses

Ne jamais changer de vitesse sans débrayer le mo-

teur,

Ne passer de marche avant en marche arrigre et

inversement qu'aprés avoir arrété le tracteur,

Dans la premigre vitesse du groupe 1, en rédui-
sant le régime du moteur, on obtient une vitesse
trés lente.

Ne pas laisser patiner l'embrayage plus longtemps
que nécessaire pow éviter un départ sans sacca-
des (usure).

Pendant le déplacement, ne jamais laisser le pied

sur la pédale d'embrayage,

Ne jamais s'e

r dans une descente avec le mo-
teur débrayé ou le levier de vitesse au point mort.

commandes
du tracteur

Fig. 23 - Positions du lgvier de changement de
groupes et vyitesses

1

1 Le:::t:; c::a Ch:n_ 2 Vitesses a 1'intérieur de
| groupes o chaque groupe =

R = marche arriére

Au début d'une descente, ambra)ur Ia 1
qu'il faudrait pour monter la m&me
méme charge. Pour le travail des¢
teur doit commencer & la vitesse
travail & exécuter. Le motenr fravail L =R
une forte accélération et une petite vitesse @ avan-
cement.qu'avec ume faible accélérstion a-u m-
de vitesse d'avancement.

Pour le déplacement sur route et en charge, on doit
démarrer & faible vitesse et forte accélérstion =
1'on passe graduellement & une vitesse d'avnncem
plus grande en changeant de vitesse (voir fig. 23).
De cette fagon, le moteur et sa boite de vitesses
sont ménagés, Pour passer d'une vitesse basse a
une vitesse plus élevée, marcher avec une forte ac-
célération du moteur, débrayer, diminuer 1'accélé-
ration, passer a la vitesse supérieure, embrayer
lentement, accélérer de nouveau progressivement,
Pour passer sans bruit d'une vitesse élevée a4 une
vitesse inférj , relacher la pédale d'accélération,
débrayer, le levier d'embrayage au point
mort, embra un peu, augmenter l'accélération,
débrayer, passer a la vitesse inférieure, Embrayer
lentement,

b) Blocage du différentiel

Par le blocage du différentiel, 1'action du différen-
tiel est supprimée de telle sorte que les 'deux roues
arriére sont rendues solidaires et tou -2 la mé-
me vitesse en cas de patinagé d'une’’ "ne. Gréce a

cela, le glissement et l'enfoncement ‘diune roue ar-
rifre sur un terrain mou, glissant ou verglacé, est
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12 Commandes du tracteur

Fig, 24 - Levier de blocage du différentiel

e = engage
Pour engager le blocage du différentiel, débrayer

= dégagé

d'abord le moteur et ensuite, en amenant lentement

vers le haut le levier jusqu'a ce que 1'on sente les
manchons de blocage s'enclencher, tirer Ie levier
complétement vers le haut,

Ne jamais wmtiliser le blocage du différentiel dans
]!s wiragesy = =E=s

i i i
G e G it -

i
Gy

= Epﬁh avoir M le passage ghssant débrayer,

pousser a fond vers le bas le levier de blocage de
différentiel et embrayer de nouveau.

¢) Freins du tracteur .

Pour des virages trés serrés, utiliser pour tourner
a gauché la pédale de frein gauche et pour tourner
a4 droite la pédale de frein droite, plus le virage
en vue doit &tre court, plus il faut freiner fort, a-

_prés avoir tourné le volant & fond,

N'utiliser les freins pour virer qu'a vitesse lente,

F].g 25 - L Pédale de frein gauche
R Pédale de frein droite

En cas de patinage d'un seul cdté, freiner rapide-
ment la roue tournast plus vite ou bien engager le
blocage du djﬂérenﬁel (fig. 28).

: % txacteur, acgonnerles deux pédales

Pour les déplacements sur route, en raison de la

sécurité de la circulation, les deux pédales de freins

doivent &tre accouplées a 1'aide du verrou de bloca-

ge (fig. 26) de sorte que l'on ne puisse les utiliser
qu'ensemble, Ne pas actionner les freins par sacca-
des, Le frein & main sert a bloquer le tracteur a
l'arrét dans les pentes,

Pour descendre une pente avec une remorque, frei=
ner sur la remorque et metire la manette d'accélé-
ration 4 1'accélération minimum.

La sécurité de la conduite veut que les freins soient
toujours en bon état., Vérifier 1l'efficacité des freins
et les faire réparer immédiatement, si nécessaire
(voir page 47).

Fig. 26 - Verrouillage des pédales de frein

d) Bemplissage d'eau des pneus arriére

Pour des travaux trés durs avec outils trainés ou
portés (labour, défongage) et des conditions de tra-
vail défavorables (par exemple sol humide et gras)
ou bien pour des travaux de transport avec remor-
que, on peut, pour l'utilisation compléte de la force
de traction du tracteur, remplir les pneus arriére
avec de l'eau, de sorte que le patinage des roues
goit diminué et les pneus ménagés.

-

1. Remplissage

Soulever la partie arriére du tracteur au moyen d‘uﬁuw

cric ou d'un dispositif auto-crir (voir page 29), de
sorte que les roues arriére tournent librement au-
dessus du sol. Dévisser le chapeau de la valve ainsi
que le raccord fileté, enfoncer le raccord fileté re-
tourné sur la valve, tourner l'embout de valve de
sorte que 1'air s'échappe.

D32208
Fig. 27 - Valve du pneu

1 Embout de valve 2 Ecrou de valve

T
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Pour accroitre le débit de l'eau, dévisser I'embout
1 (fig. 27). Le tuyau de purge de la valve & eau
(Hanauer Maus) est réglé par coulissement & la di-
mension des pneus (pour le remplissage) de sorte
que pour la vidange ultérieure de l'eau il puisse en
le glissant de nouveau atteindre le fond du pneu (fig.
35). .

Ra
Cu

033673 T

Fig. 28 - Valve de remplissage d'saun

1 Valve a eau 4 Tuyau de purge
2 Ecrou raccord 5 Orifice de trop plein
3 Raccord d'arrivée d'eau

Dévisser le raccord 3, fig. 28 avec 1'écrou raccord
2 de -i1= valve a eau et fixer un tuyau dans le rac-
cord 3 au moyen d'un’collier de serrage.
- Tourner la roue arriére de sorte que la valve soit
positionnée a 45°,
Visser la valve a eau sur la valve du pneu en in-
troduisant d'abord le tuyau de trop plein, puis tour-
ner dans le sens des aiguilles d'une montre (fig, 29).

Fig. 29 - Visser la valve 4 eau
Fixer sur la valve a eau le tuyau d'arrivée, & I'ai-
de de son raccord et de 1'écrou (fig. 30).

L'autre extrémiité du tuyau d'arrivée doit &tre rac-
cordée 4 la canalisation d'eau (fig. 31).

E'L

Fig. 31 - Remplissage avec brancheme=t

-

sur la conduite d'eau . -':'=  _ '

i .

Lorsqu'il n'y a pas de conduite d'ean, ou 'l"!_‘ %f.'cm
doit tre mélangée avec de I'antigel, par grand froid,

on peut utiliser une pompe pour le remplissage (fig.
32). '

033694

Fig. 32 - Remplissage au moyen d'une pompe a
mair

CONSULTEZ-VOUS
'} VOTRE LIVRET D

o S

UVENT




14 Commandes du tracteur

" Dés que l'eau sort par l'orifice de trop plein (5 -
fig, 28) de la valve i eau, le pneu est suifisamment
rempli. I doit rester de 1'air dans le pneu pour lui
conserver son élasticité., On tourne alors la roue
jusqu'a ce que la valve se trouve en haut ; deébran-
] cher le tuyau d'arrivée, en dévissant 1'écrou-rac-
. cord, ensuite dévisser la valve a eau. Revisser

l'embout de valve et gonfler & 1'air suivant les pres-
. criptions, Mesurer la pression d'air avec un mano-
| métre étanche a l'eau. Visser 1'écrou-raccord et le
i 1l chapeau de valve, et abaisser l'arriére du tracteur,

2. Protection contre le froid.

Pendant la période de froid, 1l'eau doit &ire vidée
> du pneu (voir chapitre 3) ou bien avant le remplis-
i sage la mélanger A de l'antigel car la formation de
glace peut détériorer le pneu. Comme antigel le
chlorure de magnésium (Mg Clz 6 H30) a les qua-
lités nécessaires, Le mélange obtesu a un poids
spécifique plus élevé gue l'eau et de ce fait, par
mwg}.wmmle poids du
pe=eu. Pour l= mélange, il famt verser le chlorure
i ‘dses 1'eau et non le contraire, Re-

jent pour dissoudre, Nettoyer les
s m apr&a usage., Conserver le
de magnéainm ‘dans des récipients hermé-
sment clos car il se décompose a llair. Il ne
doit pas étre employé pour le refroidissement du
motenr.

i

e

(Proportions d'eau et d'antigel : voir instructions

du fournisseur) .

3. Vidange des pneus

il i Pour des travaux de fagomnage lorsque le déplace-
' ment se fait sur des terrains meubles, le tracteur
' devant avoir un poids minimum, 'eau doit &tre wvi-
bt jdangée des pneus.

** Seulever la partie arriére du tracteur au moyen d'un
eric ou d'uni dispositif auto-cric (page 29) jusqu'a
- s arriére tournent librement au des-

- .

sus du sol, la valve devant &tre en haut. Dévisser
le chapeau de la valve aingi que le raccord fileté,
enfoncer le raccord retourné sur la valve et tour-
ner l'embont de valve de sorte que 1'air s'échappe.
Dévisser 1'embout 1 (fig. 27) pour accroitre le dé-
bit de 1'eau, Tourner la roue jusqu'a ce que la val-
ve soit en bas et que 1'eau s'écoule (fig. 35). Re-
cueillir le mélange antigel dans un récipient. Re-
tourner la roue de temps en temps de sorte que
1'ouverture de 1a valve soit au-dessus du niveau d'eau
pour que l'air puisse rentrer dans le pneu.

§'il y a seulement de l'eau (sans antigel) dans le
pneu, l'eau restant en dessous de la valve doit &-
tre entiérement vidée afin que le pneu ne soit pas
endommagé par l'arrivée inattendue d'un temps froid
provoquant formation de glace : dévisser la valve &
eau et positionner le tuyau de purge dans la valve
de la chambre & air de fagon qu'il atteigne le fond
de l'intérieur du pneu,

Fig. 34 - Raccordement du tuyau a air comprimé

Introduire et visser fortement l'embout de la valve
4 air dans la valve & eau, Raccorder le tuyau & air
comprimé (fig. 34) et gonfler & l'air jusqu'a ce que
l'eau restante sorte par le trou de purge de la val-
ve a eau., Dévisser l'embout de valve (1, fig. 27)
de la valve a eau et le revisser sur la valve de la
chambre & air. Gonfler le pneu a la pression pres-
crite.

Si 1'on ne posséde pas de valve a eau, il convient,
pour vidanger parfaitement le pneu de descendre

Fig. 35 - Vidange du résidu d'ean, & la pompe

prrrY
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lentement, & l'aide d'un cric ou d'ur dispositif auto
cric la partie arriére du tracteur, jusqu'a ce que
la jante touche & peu prés la bande de roulement
du pneu, Dévisser ensuite 1l'écrou 2 {ﬁg. 27) de vai-
ve A la base de la valve, et pousser la wvalve le
plus profondément possible dans le pneu, jusqu'z ce
que 1'écoulement de l'eau s'arréte. Relever de nou-
veau la part‘ie arriére du tracteur, visser l'écrou-
raccord de wvalve ainsi que la garniture et gonfler
le pneu & la pression prescrite, Si l'on utilise un
mélange antigel, le reste peut demeurer dans le pneu
jusqu'a la hauteur de la valve de gonflage lorsque
celle-ci se trouve dans sa partie la plus basse. Ne
pas stationner dans 1'eau afin d'éviter la rouille des

jantes, ce qui endommagerait les pneus,

e) Masses d'alourdissement

Lors d'un travail avec des outils & attelage trois
points, 1'hydraulique (voir page 20) transmet sur
l'essieu arriére le poids et Ies forces des outils at-
telés,

Avec des outils en remorque, ou avec des remor-
ques & gquatre roues, la charge résultante sur l'es-
sien arriére est compensée par le montage de mas-
ses d'alourdissement (fig, 36) et remplissage d'eau
dans les pneus des roues arriére (voir page 12).

Fig. 36 - Roues Ar, avec masses d'alourdissement

Pour des travaux de traction trés durs ainsi que
pour une répartition égale du poids pour certains
équipements, différentes masses d'alourdissement
peuvent &tre obtenues selon chaque sorte de charge,
Elles sont fixées sur le support d'avant train ou
bien sur les roues arriéres.

Sur les roues arriére peuvent éire vissées jusgu'a
deux masses l'une sur l'autre (pas plus) {de 40 kg
chacune)., Charge maximum admise sur l'essieu ar-
riere 160 kg. Ne pas fixer plus de masses que ne-
cessaire, pour éviter le patinage des roues. Avec
un poids trop élevé, le profil des pneus se dessine
trés nettement sur le sol. Avec un poids trop fai-
ble, le profil des pneus est compléiement effacé sur
le sel, Pour un poids correct de masses d'alourdis-
sement et & pleine charge du tracteur, la terre est
4 peine déplacée entre les dessins des pneus, La
valve du pneu doit &tre accessible méme aprés la
mise des masses d'alourdissement,

e

Pour le labour il est recommandé de charger da-" "
vantage avec des masses d'alourdissement, la roue ;
de guéret que la roue de sillon, pour compenser le
déplacement du centre de gravité provoqué par 1'in-
clinaison du tracteur et pour obtenir une adhérence
égale des deux roues motrices,

Fig. 37 - Masses avant

Fig_. 38 Masses avant - Fixation

Si la facilité de conduite diminue pendant des tra-
vaux de traction trés durs ou lorsqu'il y a une char-
ge a l'arriére (treuil, chargeur arriére), on doit
fixer sur le support d'essieu jusqu'a 4 masses d'a-
lourdissement, suivant les besoins (fig. 37/38), Char-
ge maximum admise = 160 kg.

f) Réglage de la voie

(Largeur maximum de voie admise sur la voie pu-
bligue, voir réglementation locale, page 7). . fie
Par inversion de roues des deux cbdtés (c'est—&-dire -
retournement des roues et flasques de roues)
voies de 1225 - 1725 mm sont obtenues, Pour
faire, les roues arriére et flaaques de roues ?
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ot ensuite boulonnés, De plus, les roues arriére
doivent 8ire changées de cdté (gauche a droite, droi-
te a gauche) afin que le profil des pneus se irouve
toujours dans la bonne direction (faire attention a
la fleche de sens de rotation qui se trouve sur cha-
que pneu). Dispositif auto-cric (voir page 29). Aprés
le montage des roues, serrer fortement les écrous
et aprés un court moment de marche les rebloquer,

i

38 - Essien 3 - Changement de voies

o
-
G

avant

Fig. 40 - Essieu avant - Changement de voies
Voie minimum

Sur I'essieu avant, les deux bras télescopiques se
déplacent dans le tube central d'essieu et sur cha-
cun d'eux les différemtes positions (fig. 39) sont
obtenues par blocage des boulons de serrage dans
les trous ¢ . Desserrer les boulons de
blocage des biellaties de direction. Enlever les bou-
lons de positionmement "d" (fig. 41) et tirer. Sou-
lever la partie avani du tractear (dispositif auto-cric
voir page 29). Ne pas placer le cric sous le carter
d'huile moteur! Enlever les boulons a (fig. 41) de
blocage du tube d'essieu et des bras télescopigues.
Enfoncer ou sortir les bras d'essieu avec leurs
roues, jusqu'a ce gue les boulons puissent s'enga-
ger dans la position désirée. Serrer fortement les
écrous. Replacer les boulons d'arrét sur les biellet~
tes de direction et les bloguer fortement. Resserrer
tous les boulons et écrous rés quelgues heures
d'utilisation, Par déplacement des bras télescopiques
de 'essieu, les voies avant (illustrées sur la figure
39) sont obtenues.

Fig. 41 - a Boulons deblocage d'essieu télescopique
b Boulon intérieur de fixation de biel-
lette de direction
¢ Boulon de blocage de biellette de direc-
tion
d Boulon de positionnement de biellette
de direction

Changement de voies multiples des roues arriére :

D3vEFT

R Ecartement des rangées de plantes
S Voie

Fig. 42 -

Fig. 43 - Roue arriére a changement de voies mul-
tiples

4 Goujon de roue
5 Trous pour masses
d'alourdissement

1 Flasque de roue
2 Jante de roue
3 Boulon de fixation de jante

|
|

R [y W

gl
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Sur les tracteurs avec roues arriére i voies multi-
ples, on peut obtenir la voie désirée, par retour-
nement des jantes ou des flasques, ou des deux a
la fois (fig, 43 et 44),

40618

Fig. 44 - Obtention des différentes voies.

Pour déterminer la voie des roues arriére du trac-
teur, il faut également consulter le livret d'entre-
tien du semoir ou de la faucheuse. La distance en-
tre rangs, préconisée dans ces livrets pour chaque
genre de culture, esta inultiplier par le nombrede
rangs entre l'écartement des roues. On régle en-
suite la voie des roues avant comme illustré a
la figure 39 et des roues arridre d'apres la fig.
44, en s'approchant au plus prés des voies indigquées,

Exemple

Distance entre les rangs = 420 mm
Nombre de rangs entre les roues = 4
Voie = 420 mm mult., par 4 = 1680 mm

Les roues avant doivent é&tre placées 32 1720 mm
et les roues arrigére a 1725 mm, La voie est alors
choisie pour que les pneus, en particulier ceux des
roues arriére passent autant que possible au milieu
du sillon afin d'éviter d'endommager les plantes.

Resserrer toutes les vis et €crous aprés un court

temps de marche.

g) Dispositif d'attelage

La chape d'attelage (fig. 45) s'adapte automatique-
ment & toutes les irrégularités de terrain, suivant
la position de la remorque et se remet automati-
quement en position horizontale lors de la circula-
tion sur route plate. Elle peut, pour faciliter 1'ac-
crochage de la barre de poussée en position rele-
vée, &tre aisément démontée en enlevant les deux
broches de fixation. La broche d'attelage est pour-
vue d'un verrouillage et peut &tre retirée 2 partir
du siége du conducteur sans que celui-ci soit obli-
ge de descendre pour dételer la charge.

Fig. 45 - Chape d'attelage
a Broches de fixation i

Charge autorisée sur la chape d'att&la.ge, voir P, 3.

Votre LIVRET D ENTRETIEN

FSP 1037
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h) Réglage du sitége du conducteur

Le siége du conducteur peut étre réglé selon la tail-
le et selon le poids du conducteur.

Pour le réglage suivant la taille du conducteur, deé-
visser les écrous de fixation 1 (fig. 47) du sidge
gur le support, Placer le siége vers l'avant ou vers
'arriere de sorte que les pédales puissent étre ac-
tionnées facilement, Revisser les écrous et les ser-
rer fortement.

Pour le réglage d'aprés le poids du conducteur, a-
gir sur la vis 2 (fig. 47) du support de si2ge, aprés
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1 Ecrous pour réglage du siége d'avant en arriére
2 Vis de réglage de souplesse du siége

avoir desserré les contre-écrous, Pour un conducteur
lourd, visser davantage les vis de réglage; pour un
conducteur léger les déyisser. Resserrer fortement
le contre-écrou.

Sur demande, on peut obtenir des amortisseurs spé-
ciaux pour conducteur trés léger ou pour conducteur
trés lourd.

Qui veut la fin...
veut les moyens!
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Toujours REFLECHIR
avant d’ AGIR -

Utilisation des prises de force

a) Commande des prises de force

La prise de force avant (fig. 49) pour la commande
de la barre de coupe et la prise de force arriére
(fig. 50) pour la commande d'équipements portés ou
trainés, sont actionnées par le levier d'enclenche-

ment,

notes
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Fig. 49 - Prise de force avant pour commande de
la barre de coupe (1000 tr/mn)

Les régimes de 540 et 1000 tr/mn des prises de
force sont atteints parla position de la manette d'ac-
célération (voir tractometre, fig. 17 et les "Carac-
téristiques'' page 3). La prise de forde arriére a
un profil cannelé de 29 x 35 mm (profil 1-3/8"),
La prise de force avant a une partie filetée, on
vient se visser le flasque de la poulie de comman-
de de la faucheuse,

_ L'enclenchement et le déclenchement des prises de

force ne doivent s'exécuter que le moteur débrayé.

Fig. 50 - 1 Prise de force AR profil 1-3/8"
{540 tr/mn)
2 Garant des prises de force

Pour 1'utilisation des outils avec les prises de for-
ce, arréier le moteur aprés avoir débrayé et freiné,
Placer la manette d'embrayage des prises de force
au point mort, engager le manchon d'accouplement
avec son joint de cardan, sur la prise de force et
le serrer fortement, Actionner la manetie d'accélé-
ration de fagon a obtenir le régime maximum duo
moteur, débrayer, engager la prise de force et en
reldchant complétement lapédale, er.brayer progres-
sivement.

Avant de quitter le si2ge du tracteur, toujours dé-
brayer les prises de force. '

Fig, 51 - Levier d'embrayage des prises de force
1 Prise de force AV et AR embrayées
2 Prise de force AV débrayée et prise de force
AR embrayée.
3 Prises de force AV et AR débrayées

Avant le nettoyage, le graissage ou le réglage de
1'appareil, de l'aitelage trois points, ou de la trans-
mission & cardans, débrayer les prises de force et
arréter le moteur,

Le garant des prises de force 2 (fig. 50) doit res-
ter sur le tracteur pendant l'utilisation des prises
de force comme protection conire les accidents. Sans
la tdle de protection on ne doit pas mettre en ser-
vice la prise de force arriére,

Lorsque I'on n'siilise pas la prise de forece arri_étfe,
celle-ci deit &ire recouverte par un cache de pro-
tection en plastique afin de laz protéger ceostire les
dommages et la rouille (fig, 52). =St

Fig. 52 - Cache de protection pour la prise de force
arriére

b) Entrainement des prises de force - utilisation

Par l'embrayage & lamelles, les prises de force
sont indépendantes de 1'avancement dutracteur, c'est
a-dire que la commande des outils attelés n'est pas
interrompue lors de l'arrét du tracteur, si seule-
ment 'embrayage & lamelles est débrayé.

Si 1'avancement du tracteur doit &tre arrété, mais
que les prises de force doivent continuer i tourner,
tirer le levier de l'embrayage multi-disques vers
le haut (fig, 53). Laisser la vitesse enclenchée et
tirer le frein & main. Pour repartir, lécher le frein
2 main et pousser doucement et a fond le levier de
"embrayage & lamelles ; en cas de nécessité chan-
g=r la vitesse avant de IAcher le frein & main,
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20 Relevage hydraulique & action combinée

Fig. 53 - Levier de commande de l'embrayage a
lamelles :
a - Embrayage débrayé
e - Embrayage embraye

[RELEVAGE HYDRAULIQUE A ACTION COMBINEE |

a) Fonctionnement

hmest débrayé
Sar le secteur de réglage
= 1 - de conirdle de position et le
w {ﬁg. 54), Le levier de contrdle
n sert au relevage et 2 la descente de
l'instrument de travail accroché au systéme trois
points, Avec le levier de systdme, la réaction de
'hydraulique s'arréte a la fin de chague condition
de travail recontrée (systéme de travail),

Fig. 54 - 1 Levier de contrdle de position pour
relevage et descente
2 Levier de systéme
Secteur
4 Ecrou moleté

-]

Explication de l'action combinée

A l'aide du levier de systéme du relevage hydrauli-
que a action combinée, on peut obtenir les gauire
modes de travail suivants :

1. Contrdle de position compensée
2. Contrdle d'effort compensée

3. Contrdle mixte

4, Position flottante

1, Position compenseée

Par le réglage en position compensée (levier de con-
trole a la position 1, fig. 55), 1'instrument de tra-
vail est automatiquement tenu a la hauteur détermi-
née a l'avance par la position du levier de contrdle
de position constamment porté par le tracteur. La
charge sur l'essieu arriére, augmentée par le poids
de l'outil, diminue le patinage des roues et ainsi,
la puissance du tracteur peut &tre pleinement utili-
sée avec les outils (houes, semoirs, etc., sans la
roue de jauge) afin d'obtenir le rendement maximum.
Le contrble d'effort compensé entre également, pour
une petite part en jeu.

2. Effort compensé

Par le contrble d'effort compensé (levier de syste-
me en position III, fig. 55 pour labour, défongage,
etc.), l'instrument de travail est automatiquement
relevé quand il rencontre une résistance et abaissé
quand cette résmtance digparait (terrain compacté,
hétérogeéne).

S Levier du
systéme
Contrdle de
position
compensée
Contrble
mixte
Contrble
d'effort
compensé

B Levier de
service

H Relevage
(position
de trans-
port)

|1
0

T Des.cer"lte ' H
(Position 33436?8

de travail)

Fig. 55 - Secteur de réglage (vu du siége du condue-
teur)

T
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Relevage hydrau]ii;&é‘_ :

Le régime choisi est ainsi maintenu, Par ce moyen,
on obtient sans tenir compte des inégalités de ter-
rain, des profondeurs et des vitesses de travail ré-
gulidres, un rendement élevé et une bonne gqualité
de travail. En outre, le contrdle de position com-
pensée enire également en jeu pour une petite part
(voir plus haut), N'employez ce systéme que pour
les instruments de travail sans roue de jauge et sans
patin.

L'effort compensé agit sous pression par l'intermé-
diaire de la barre de poussée et de la lame & res-
sort sur la tige de réglage qui influe sur le distri-
buteur hydraulique, Le jeu se produisant entre la
lame de ressort et le piston de contrdle d'effort est
supprimé en tournant la vis de réglage 1 (fig. 56).
Resserrer a nouveau le contre-écrou., Ne pas agir
sur la vis de réglage du poussoir de contrdle d'ef-
fort,

3. Contrdle mixte

En plagant le levier de systéme a la position II, fig.
35, I'"action du contrdle d'effort compensé et du con-
tréle de position compensee est partagée par moitié,
Dans des terrains hétérogénes, par le contrdle mixte
seules de petites impulsions du contrble d'effort com-
pensé sont dégagées. En terrain facile, le contrdle
de position compensée empéche un enfoncement trop
profond de l'instrument de travail dans le sol, De
cette facon on obtient un grand rendement et une
bonne qualité de travail,

Le contrdle mixte est utilisé, lorsqu'en travail de
contrle d'effort compensé maximwm, par suite de
trés fortes différences de terrain, la profondeur de
travail varie.

Fig. 56 - Vis de réglage pour lame de ressort

4, Position flottante

Dans la position flottante (pour instruments de tra-
vail avec roue de jauge et patin), l'insirument de
travail esl mobile vers le haut et vers le bas, c'est
a-dire qu'il suit les ondulations du sol indépendam-
ment du tracteur, Dans la position flotiante [(libre)
metire le levier de systéme sur 1, et le levier de
contrBle de position sur 10 (fig, 55).

b) Utilisation

1. Choix du systéme de travail

-

Pour le choix du systéme de travail exact, se re-

porter au livret d'entretien. En général, ce choix =

dépend du genre d'outil, de 1'état du terrain et du
genre de travail & exécuter,

ATTENTION/

Entreprendre le changement de systéme seulement
lorsque le levier de contrdle de position est dans la
position supérieure ou inférieure, sinoa T'outil est
relevé ou abaissé inopinément, %

Le levier de systéme reste en général une fois pour
toutes dans la position du début de travail. '

2. Relevage et descente de 1'outil

. o _
Pour relever ou abaisser 1'outil, utiliser seulement
le levier de contréle de position,

L'outil est relevé par le mouvement en arriére du
levier de contrdle de position (position supérieure)
et abaissé par le mouvement en avant du levier (po-
sition inférieure),

Le relevage ne deit pas fonctionner avec le moteur
au ralenti,

e

i

3. Butée pour la profondenr de travail

i

Le mouvement du levier de contrdle de position peut
étre limité par une butée (5) déplacable sur j= sec-
teur (3) (fig. 57) et bloguée par 'écrou malets (4).
La butée sert au maintien de la pxmd:-u--
vail préalablement chn).me amiﬁ )ﬂ'
ver rapidement.

Fig. 57 - Levier de contrdle de position
- Levier de systéme

- Secteur

- Eerou moleté

- Butée pour profondeur de travail

L3R
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22 Relevage hydraulique

Pour la mise en place de la butée, manceuvrer le

levier de contrdle de position de fagon & obtenir la
« profondeur de travail désirée, dévisser 1'écrou mo-
; leté (4) (fig. 57), pousser la butée sur le secteun,
i jugqu'en contact du levier, bloguer l'écrou moleté,
Pour ramener l'outil, par exemple aprés l'avoir
relevé daps un virage, a sa position initiale, il con-
vient d'amener simplement la manette de contrdle
de position contre la butée de profondeur, Si l'on
veut, pendant le contrble de travail, faire descen-
dre l'outil a4 une plus grande profondeur, le levier
de contrdle de position doit étre tiré vers soi de fa-
gl con a éviter la butée et placé plus bas. Il n'y a pas
i’ besoin de pousser la butée pour cela. La position
de profondeur déterminée auparavant est ainsi main-
tenue pour reprendre plus tard le méme travail,

Si la hauteur de relevage 'doit &tre limitée, la butée
doit &tre placée dans la moitié supérieure du sec-
teur. Les chiffres de 1 a 10 (fig. 53) du secteur
servest 3 déterminer la profondeur de travail pour
.\ les @ifférestes sories de travaux (labour, semis,

= de.*’wﬁls attelés peut é&tre
glage appropri¢ de l'étrangleur
endamment du levier de contrble de
Un semoir, ou outil similaire, doit &tre
yaissé lentement.

Par contre, des outils de travail du sol, pour une
meilleure pénétration dans la terre, doivent &tre
descendus rapidement.

Pour ralentir la descente des organes, on tourne la
manette (fig. 58) vers l'avant, pour 1taccélérer, vers
1'arriére.

A la position avant extréme 1 de la manette, 1'é-
trangleur est fermé, l'arbre de relevage est ver-
rouillé hydrauliquement (position de transport).

Pour les déplacement sur route avec outils de tra-
vail (charrue ou outils similaires) ainsi gu'en cas
d'arrét du tracteur avec les outils relevés, il est
nécessaire de verrouiller 1'hydraulique par la fer-
meture de 1'étrangleur, pour empécher une descen-
te imprévue des outils ou une fausse manceuvre.
Prévention d'accident.

Pour cela, le levier de contrdle de position doit
&tre a la position supérieure et le levier de systé-
me rester & la position 1. Lorsque la manette est
a la position extréme arriére, l'étrangleur est en-
tigrement ouvert.

Lorsque l'étrangleur est ouvert, la vitesse de rele-
vage et de descente doit étre déterminée par un mou-
vement du levier de contrdle de profondeur plus ou
moins vif,

5. Blocage mécanique de la barre d'attelage

Pour les outils trainés qui ne doiveni pas &tre rele-
vés par 1'hydraulique, il convient d'abaisser les bras
de relevage en actionnant la manette de commande
de 1'hydrauligue. La barre d'attelage doit &tre sou-
levée a la main, jusqu'a ce que lelevier de blocage
(fig. 59) puisse €&tre complétement repoussé vers
l'arriére.

: -Levier de blocage
1 - Position débloguée
2 - Position bloquée

Fig. 59

La barre d'attelage est alors bloguée aussi bien vers
le haut que vers le bas. Le levier de contrdle de
position reste dans la position inférieure, le levier
de systéme dans la position 1 (fig. 55). La barre
d'attelage de relevage doit Etre alors maintenue ri-
gide dans le sens débattement latéral (fig., 71) gra-
ce aux supports des tringles de rigidité, Le pivo-
tement de la barre d'atielage est empéché par la
mise en place de la chape de rigidité (fig. 77).




Cette barre d'attelage est la barre d'attelage stan-
dard (pour la barre d'attelage large; voir page 28},

6. Soupape de surpression

Lorsqu'on entend un bruit de crissement dans la
soupape de surpression, l'hydrauligue est alors sur-
chargé. La charge doit étre diminuée, la mise au
point correcle de la soupape de surpression protége
1'hydrauliqgue des dommages dfis 4 la surcharge, Si
la soupape ne fonctionne pas bien, c'est-a-dire si
elle fonctionne trop souvent ou pas du tout, elle
peut éire encrassée, endommagée ou mal réglée,

Fig, 60 - Soupape de surpression pour l'hydrauli-
que du tracteur

1 - Contre-écrou

2 - Vis de réglage

Elle doit 8tre seulement réglée par un spécialiste
des ateliers de l'agent (autrement dommages et dan-
ger d'accidents), Le réglage se fait en enlevant le
contre-écrou 1 (fig, 60) en vissant vers llintérieur
(augmentation de pression) ou en dévissant vers
I'extérieur (diminution de pression) la vis a fente
2. Resserrer ensuite le contre-écrou trés fortément,

c)_Distributeurs auxiliaires et accouplements rapi-
des

Le tracteur peut 8ire équipé d'un ou deux distribu-
teurs auxiliaires (fig. 61) qui rendent possible I"'em-
ploi independant de nombreux outils de travail (fasu-
cheuse, basculeur, ete,.,).

Ces outils de travail soni reliés par accouplements
rapides (figures 62 4 64) au dispositif hydrauligue.

Relevage hydraulique 23

Fig., 62 - Accouplement rapide, wvu de l'avant

o
=

Fig., 63 - Accouplements rapides double, wu de
1'arriére
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Deux vérins a simple effet peuvent &tre accouplés
de fagon a obtenir le méme travail qu'avec un vé-
rin 4 double effet, Chaque vérin est alors actionne
par une seule maneite de commande hydraulique,
de fagon que l'un des vérins commande la montée
de 1'outil et 1'autre la descente par pression (char-
geur de balles, charrues reversibles, etc.).

Fig. 64 - - Désaccouplement de la prise rapide

o
i

1, Conduite

L'outil de travail est abaissé par un mouvement vers
l'avant du levier de commande et est relevé par un
mouvement vers l'arriére, Le levier de commande

lue jusqu'a ce que le relevage ou l'abaissement de-
siré soit terminé, ensuite le relicher, il va de lui-
méme & la position d'arrét "O" (figure 65).

. Les distributeurs auxiliaires ont une position flot-
. tante qui permet & l'outil {faucheuse ou autre) de
 suivre les irrégularités du sol et lni permettent de

=" ifigare 65).

e e
-
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doit &tre fortement maintenu dans la position vou- -

'-uM&erMMhm-
mmmeemxemne.

Fig. 65 - Levier de commande hydraulique pour le

relevage de la faucheuse
'S Descente H Montée

3 Position flottante

a Encoche pour la position flottante

O Stop
1 Lentement
2 Rapidement

LA SECURITE
EST L'AFFAIRE DE '
TOUT LE MONDE

= L
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2, Ralentisseur

Chaque distributeur auxiliaire est muni d'un ralen-
tisseur (figure B67) avec lequel on peut régler la
vitesse de descente de l'outil de travail, Dans ce
bui dévisser le contre-écrou des vis de réglage "d"

" " (fig. 67) ; pour diminuer la vitesse de des-
cente, visser les vis de réglage et pour l'accélérer

les dévisser. Le changement de la vitesse de des-

cente n'influence pas la vitesse de relevage., Res-
serrer fortement les contre-écrous.
Lors d'un changement d'outil sur le m&me wérin,
le ralentisseur doit étre réglé & la vitesse de des-
cente convenant pour le nouvel outil,

Fig, 67 - Ralentisseur pour distributeur auxiliaire
d - pour barre de coupe
e - pour un deuxiéme outil

La descente la plus rapide est obtenue lorsqu'elle
s'effectue en 1,5 seconde, la planche & andains é-
tant en place.

'T_"""."'"v_ n

VOTRE TRACTEUR 200
—

. BIEN ENTRETENU
ET VERIFIE REGULIEREMENT
PAR UN SPECIALISTE EST
VOTRE PLUS SUR CAPITAL

/

d) Attelage trois points

Fig. 68 - Attelage trois points ‘si 5 :

Bras de relevage
Bielle de relevage IRE
Barre de rigidité gauche

Barre de traction gauche

‘Barre d'attelage

Chape pour la barre d'attelage

Barre de rigidité droite

. Barre de traction droite

10 Manchon protecteur de bielle de relevage
11 Manivelle pour réglage de 1'aplomb des outils
12 Etrier de fixation de barre de poussée

13 Barre de poussée

W~ th U W

1, Mise en place de tous les outils

A la livraison du tracteur, les bielles de relevage
sont accrochées dans les trous inférieurs "a'" (figu-
re 89) des barres de traction. Les trous "b'" se
trouvant déportés vers le tracteur permettent d'ob-
tenir une plus grende course de relevage pour des
appareils de poids moindre,

L'accrochage dans le trou ''a' donne un plus petit
champ de relevage pour des outils plus lourds,

Levier de blocage mhm&vmfﬂ.
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D40614

fs 69 - Trous d'accrochage

in @ ~¢m minimum de relevage

Ia
enlever l&chape d'attelage par
deux broches (fig, 45) de fixation a.

L'outil trois points est atielé d'abord aux deux bar-

- res de traction M@&ures et ensuite & la barre de
poussée,

3. Réglage des outils

Par le reglage en longueur de la barre de poussee,
i on détermine la position horizontale de 1'outil, trans-
f‘ln versalement, par rapport au sens d'avancement ; on
! détermine également 1'angle par rapport a2u sol. Pour
| régler la longueur de la barre de poussée, Ia dé-
verrcuiller a 1'aide de 1'étrier, 13 mettre 3 la lon-
I gueur désirée, et la verrouiller de nouveau en ra-
!

battant I'"étrier & ressort. Pazhtﬁghpa*nlongueur

rﬂ iz BEelle de w gauche peut étre
; uu—&ﬂm Ia bielle, aprés a-
voir retire Pame de Eiﬂi_ Elle peut également
régife == wissamt s¥ec une clé hexagonale le
e Ia bisile. S5 ce réglage n'est pas suffisant,
_de_’nﬁw gauche peut &tre détachée de
s en vissant ou dévissant la chape de

S Ia mmwn‘m@m la longueur des bielles de
,relevage de chague cdté, la hauteur de relevage est
augmentée ou diminuée. En les raccourcissant on
obtient une plus grande hauteur de relevage pour
les tragsports ; par conire en les allongeant, une

plus grande profondeur de travail, Les bielles de
relevage ne doivent étre allongées que lorsque les
bras de relevage atteignent la position la plus bas-
se sans que l'outil ait atteint la profondeur désirée,

4, Barres de rigidite

Lors de 1'atielage des outils qui doivent suivre exac-
tement la trace du tracteur, (semoirs, planteuses,
cultivateurs pour culture en lignes, etc..) les bar-
res e rigidité latérales doivent éire positionnées
dans les mortaises supérieures des chapes de fixa -
tion (voir 1, fig. T1). De ce fait, le débattement la-
téral de 1'outil est supprimé pendant le relevage ou
la descente.

Fig. 70 - Enlévement de la cheville & anneau

Si 1'outil (charrue, déchaumeuse, etc..) doit avoir
en position de travail une liberté de mouvement la-
téral, les barres de rigidité doivent 8tre position-
nées dans les mortaises inférieures des chapes (fig.
72) par une légére rotation vers l'extérieur, aprés
avoir enlevé les chevilles & anneau (fig. 70).

Fig. 71 - Réglage des bafres de rigidité
1 - sans débattement latéral
2 - avec débatiement 1atéral de 1'attelage
trms points

Dans la position 13&?6‘3 sition de transport) les
barres de traction so _nﬁes rigides sur les
cbtés, Pour le cholx' de ce réglage, se re-
porter aux indications “du Hvret d'entretien dss

tils,

T




Fig. 72 - Suspension de la harre de rigidité

Avant de relever un outil commandé par prise de
force, débrayer celle-ci pour empécher la détério-
ration des cardans.

5. Outils trainés

Les tétes des axes de fixation des bielles de rele-
vage sur les barres de traction se trouvant dans
la position indiquée sur la fig. 73, maintiennent
1'assemhblage rigide, suivant les outils trainés.

Fig, 73 - Position rigide de la bielle de relevage

Pour les outils i roues tels que distributeurs d'en-
grais, semoirs, etc.. les axes des bielles de rele-
vage peuvent étre tow nés d'un quart de tour de fa-
con que les barres de traction puissent se déplacer
verticalement lorsqu'elles sont accouplées aux bisl-
les de relevage (fig. 76). Pour cela la chewille &
anneau doit 8tre enlevée (fig. T4), les axes des bar-
res de traction sortis (fig. 75), tournés d'um gusri
de tour, enfoncés de nouveau et fixés par Ia che-
ville a anneau, Grice a cette mobilité, on €wite I=s
détériorations pouvant &tre occasionnées B
réactions de l'outil,
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Fig. 74 - Cheville & anneau pour la bielle de rele-
vage et la barre de traction ;

Fig. 76 - Réglage du tirant - Déplacement vertical

Blocage mécanique de la barre d'attelage contre la
descente (voir page 22).

Afin d'éviter la rotation de la barre d'attelage lors-
gu'un outil & roues est attelé au tracteur, monter
1= chape suivant les figures 77-78. 'Lorsque la chape
est dans cette position, ne pas relever les outils

Bydrauliquement,




|
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Si 1a barre d'attelage doit pivoter, la chape doit
&tre tournée de 180° et remise en place (fig. 79).

D33868A

Fig. 77 - Blocage de la barre d'attelage

= : BTt

- Retournement de la

D37803
Fig. 79 - Barre d'attelage pouvant pivoter

cas €étre

i o i
M.-
R s

i i

. mtelées 3 la barre d'aitelage de l'atielage trois

Lorsqu'on enléve la barre d'attelage, il convient de
placer les chevilles a anneau dans l'orifice des axes
fixant les barres de traction et les bielles de rele-
vage (voir fleéche fig. 80), afin de ne pas les éga-
rer. En cas de déplacement sans barre d'attelage
et sans outils, enlever les douilles expansibles des
barres de traction et les conserver en lieu sfir. Une
barre d'attelage ne pivotant pas sur ses axes peut
étre obtenue (figure 81), Il convient de ne 1'utiliser
que pour les outils ne devant pas étre relevés hy-
drauliquement.

D 387374

Fig. 81 - Barre d'atielage large

En soulevant a la main les deux bielles de relevage,
iz barre d'attelage peut &tre maintenue en position
bloquée mécaniquement. Il est alors nécessaire de
lever les outils devant y &tre attelés.

Pour l'attelage des remorques ou autres outils a
roues, la barre de poussée de 1'attelage trois poinis
doit &tre relevée et solidement fixée dans son sup-

port (fig. 82).

Fig. 82 - Barre de poussée supérieure en position
de transport.
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e) Dispositif auto-crie

Par 1'utilisation du dispositif auto ecric {figure 83)
que 1l'on peut obtenir sur demande, il est possible
par l'intermédiaire du systéme hydraulique du trac-
teur de lever en méme temps les quatre roues du
sol, dans le but d'un changement de pneu ou chan-
gement de voie des roues,

i i D38868
Fig. 83 - Fixation du dispositif auto eric & 'arriére

Dans ce but, le dispositif auto cric est placé sous
1'attelage trois poinis et fixé a la barre d'attelage
et aux barres de traction (fig. 83). Le crampon de
blocage conire la rotation de la barre d'attelage est
tourné de 180°, remis en place (fig. 79) ou éloigné
de sorte gue la barre peut, elle-mé&me, tourner,

La barre stabilisatrice deit &tre bloquée de fagon
a eéviter le déport latéral de l'attelage trois points
(comme indiqué en figure 71, repére 1) pour éviter
des accidents, Pour le méme motif, les bielles de
relevage doivent &tre reliées aux tirants inférieurs
selon la figure 73 de fagon a ne pas pouvoir se dé-
placer,

Mise en place du support avant, voir fig. 84,

Fig. 84 - Mise en place de 1'élément avani du dis-
positif auto crie.

Avant de metire en marche le dispositif hydrauligee
du tracteur, l'avancer quelque peu, jusgu'a ce gu=

le support avant s'enfonce légérement dans le sol,
Le moteur est alors démarré et ensuite, manceu-
vrer lentement vers l'arriére le levier de commande
de l'hydraulique du tracteur jusqu'a ce que le trac-
teur soit entierement sur le dispositif auto eric et
les quatre roues effleurant légérement le sol-(pas
plus haut), Fermer 1'étrangleur (fig. 58), S5i 1'on
n'utilise pas le support avant, la partie arriére du
tracteur est seulement soulevée, Dans ce cas (par
exemple pour le remplissage d'eau des roues arrié-
re, voir page 12) on doit caler les roues avant de
fagon que le tracteur n'avance pas.

Si le tracteur est équipé de la barre d'attelage lar-
ge ou d'un treuil, on ne peut pas utiliser le dispo-
sitif auto criec.

DIMINUENT
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La plupart des accidents sont causés par l'inatten-
| tion des intéressés, De par la construction de ce
tracteur, la sécurité du conducteur a été examinée
particulidrement, Malgré tous les dispositifs de pro-
tection, une certaine attention est toujours indis-
pensable lorsque l'on utilise des machines.

1. Faites attention 4 ce que les freins du tracteur
© soient efficaces.

Au:xu:h: ia charge directement et constamment
{=: chzine, corde ou au-

“le &nﬂﬁ'ﬁp du moteur, le le-
 wier de changement de vitesse au point mort,

: 5?.'- ﬁeﬁcirculez pas trop prés des fossés ou le long
~ des pentes raides.

6. Ne circulez jamais dans les 'desce;ﬂ_;es avec l'em-
brayage débrayé, ou la boite de vitesse au point
mort,

7. Débrayez toujours les prises de force avant de
quitter le poste de conduite et tirez le frein &
main,

8. INe faites jamais le plein de combustible ou d'huile
et ne procédez pas aux réglages pendant que le
motenr tourne.

3 m”hﬂhmm&am

=

{8 #h“ﬂM&* T
E u.:u ‘remplissez, pas d'eau froide le radiateur vi-

o

E ‘de lorsque le moteur est chaud (éclatement du

. bloc moteur).

S

=

| 131, Détachez le cible positif de la batterie avant le
3 ~ travail sur la génératrice, ou sur circuit decon-
sommation (danger de court-circuit),

12. Ne portez pas &4 vos yeux, plaies et muqueuses,
de 1'électrolyte ou du combustible.

13,

14,

15.

16.

17.

18,

19.

20.

21,

22.

23,

24,

25.

26,

AT

28.

conseils de sécurité

N'approchez jamais des matiéres facilement in-

flammables (combustibles, produits de nettoyage
blé, foin) avec une flamme ou une cigarette allu-
mée.

N'employez jamais de fil de fer a la place de
fusibles.

N'utilisez les outils et machines que dans le but
pour lequel ils sont destinés.

Remplacez aussitdt toute goupille fendue ou fusi-
ble détériorés ou perdus, par des pieéces neuves
de la méme qualité,

En aucun cas, ne trayaillez avec le tracteur ou
ses outils sans dispositif de protection,

Avant de quitter le tracteur, abaissez tous les
outils de trawvail.

Ne relevez pas trop haut les outils de travail
lourds sur une pente raide.

Tenez-vous éloigné des outils relevés,

Faites attention & ce gue, pendant le travail des
outils, les personnes environnantes soient suffi-
samment €loignées,

Prévenez les personnes pouvant s'occuper de la
remorque ou des outils éventuellement attelés,
de la mise en marche du tracteur,

Ne jamais l&cher le volant des deux mains, ni
monter ou descendre du tracteur lorsque celui-
ci est en marche.

Ne laissez jamais sans surveillance le tracteur
pendant que le moteur tourne.

Ne descendez une pente gu'a la vitesse que vous
utiliseriez pour la monter avec une charge iden-
tique.

Conduisez lentement sur les pistes mauvaises.

Réduisez la vitesse avant de [reiner ou d'a-
border un virage serre.

Ne laissez pas le moteur tourner dang un local
fermé.
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a) Combustible

Pour le fonctionnemeni du moteur, utiliser le com-
bustible Diesel en vente dans le commerce.

Verser le combustible Diesel par l'orifice de rem-
plissage (fig. 86) seulement lorsque le moteur est
a l'arrét,

Fig. 86 - Orifice de remplissage pour
combustible Diesel

1l est nécessaire de remplir journellement, aprés
la fin du travail, le réservoir a combustible afin
que 1'humidité ne puisse s'y condenser.

Le combustible Diesel en vente dans le commerce
esi souvent souillé par de la poussigre, du goudron
et de 1'eau, Ces impureiés sont nuisibles a la pom-
pe d'injection et aux injecteurs.

Avant de prendre du combustible, le laisser repo-
ser tranquillement au moins 24 heures dans la cuve
afin que les impuretés éventuelles se déposent. En
aucun cas ne rouler la cuve vers la machine.

Le tuyau d'aspiration de la pompe doit 8tre protége
par un tamis i mailles trés fines et ne doil pas
toucher le fond de la cuve (au moins 10 cm de dis-
tance), Apres usage de la pompe, la garder a 1'abri
de la poussiére. Sil'on ne dispose pas d'une pom-
pe, placer la cuve assez haut, de fagon que le com-
bustible puisse s'écouler directement par le tuyau
dans le réservoir du tracteur, Placer le robimet a3
10 cm au-dessus du fond de la cuve.

Filtrer plusieurs fois avec un chiffon de flanelle
propre le reste du contenu de la cuve avant de Iin-
troduire dans le réservoir du tracteur,

Aprés le remplissage du réservoir vide, purgez i=
systéme d'alimentation.

Ne pas laisser le réservoir & combustible se vider
complétement (voir jauge-de combustible, pags ).

combustibles
et lubrifiants

8

1kl
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Fig. 87 - Citerne pour combustible 3

1 Orifice de remplissage avec filtre 4

2 Trou d'évent .

3 Trou d’homme pour neitoyage de l= cilerne

4 Capuchon de protection pour l'embouchure du
tuyau

5 Ouverture de soutirage (doit &tre 2 75 mm
du fond de la citerne)

6 Pente pdur sédiments = 100 mm ‘=

7 Couche de sédiments et eau ‘ =

8 Robinet de vidange d'eau et d'impuretés

9 Jauge de niveau de combustible

10 Tuyau d'aspiration de la pompe (10 em au-
dessus du fond de la citerne
11 Pompe
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b) Huile moteur

Pour 1le gra.i\s'sage' du moteur, n'utiliser que des
huiles de la qualité HD et de marques réputées, La
qualité doit correspondre au type '"DM'" de la clas-
gification API.

En ce qui concerne la viscosité des huiles, se con-
former au tableau suivant :

Température |Huile de viscosité [Huile de viscosité

ambiante simple multigrade
au-dessus de

+ 32° C SAE 30 SAE 20W-40
de 0° a +32°C SAE 20W SAE 10W-30
: SAE 10W-30

= -18° a4 0° C SAE 10W

saE swi*) SAE 5W-20

e
o

.- = 3 E
: d'm ﬁ-&iﬁa est donnée 3

~ Aral-Diesel-Motoroel

BP Energol Diesel D

Caltex Super RPM DELO
Special Lubricating Oil

Castrol Agricastrol HD/1

Delvac-0il S-100

Esso Motor Oil (Essolub HD)

Gasolin HD

Penna Pura HD Super

Shell Rotelle ou Shell Rotella T

Valvoline Super HPO (HD)

Veedol Motor Oil HD 902

Viscobil HD

- Deaplus HD

N\

On peut utiliser les huiles de toutes les autres fir-
mes d'huile sileurs caractéristiques correspondent
aux prescriptions susnommées,

Ne jamais mélanger plusieurs huiles. En cas de
changement de marque d'huile, vidanger compléte-
ment-le carter d'huile du moteur,

La provision d'huile doit étre protégée contre le
sable, la poussiére et l'eau,

¢) Huile de transmission

Pour le graissage de la boite de vitesses (voir pa-
ges 44 et 54) et de la direction (voir page 50) on
utilise 1'huile de transmission SAE 80 ocu SAE 90.

d) Huile pour 1'hydraulique

Pour le systétme hydraulique du tracteur (voir pages

41 et 52), utiliser I'huile moteur SAE 20 ou SAE
20 W-20, Utiliser de 1'huile moteur sans additifs
détergents (aucune huile HD),

e) Graisse
Pour le graissage avec la pompe & graisse, n'uti-
liser que de la graisse tous usages au lithium (pam

exemple ESSO Estan 2 R) exempte de toute poussiére
et impureté,

Ne graisser le tracteur que le moteur arréié,

Au préalable, \neu.oyer les graisseurs,

i
t
|
r
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a) Revétement du moteur - Déshabillage

Pour l'exécution de nombreux travaux d'entretien,
il est nécessaire d'enlever l'habillage du moteur.

La calandre de radiateur n'est pas démonteée,

Fig,

Pour la péricde de rodage les instructions par"t'ic:ﬁ;
liere de la page 5 sont valables,

Ensuite, les travaux suivants d'entretien sont exé-
cutés d'aprés le compfe d'heures de service du trac-
tomeétre (fig. 91).

D40628

Fig, 88 - Fermeture du capot

Les tBles latérales de protection sont retirées, a-
prés verrouillage 2 l'aide de la clé de contact (fig.
89-20).

D40645

Fig. 91 - Compteur d'heures de service

Le compteur d'heures de service ne fonctionne que
lorsque le moteur tourne ; de ce f{fait, il ne donne
réellement que les heures de service écoulées,

Les intervalles de temps donnés ci-aprés sont des

temps minimum pour un travail raisonnable et ré-

gulier des différentes pitces du moteur. Lors de

conditions inhabituelles trés dures (chaleur, froid,

Fig. 89 - Dépose du revétement latéral avec 1a poussiére), les intervalles d'entretien doivent &tre
poignée de la clé de contact raccourcis,
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b) Tableau des périodicités, pour les soins et 1'%

N® de Ohl-’et-‘ o Combustibles et
Chapitre e e Lubrifiants
TOUTES LES 10 HE‘URES DE TRAVAIL (Journellement)
1 Carter Vérifier le niveau d'hui- Jusqu'a la marque su- | Huile moteur HD (API -
le , en cas de besoin périeure de la Jjauge classification et viscosité
compléter (page 37) dfhuile (voir page 32)
2 Radiateur Contrdler le niveau de Jusqu'a 4,5cm au-des- 25% antigel et anticor-
= 1'eau de refroidisse- sous du bord supérieur | rosif (Ethyléne Glycol) et
4 ment, si nécessaire, de 1'orifice de remplis- 75% d'eau pure et douce
compléter (page 37) sage
3 Filtre a air Verifier le niveau de Jusqu'a la hauteur ma- Huile comme pour le mo-
a baind'huile] 1'huile (page 38) et com- ximum de la marque teur (voir page 32)
pléter (environ 1 litre).
= Pré-filtre Vérifier le bol a pous- S Shhs P
(s'ilexiste ) siepre, en cas de neces-
pour filire 2 sité, videz-le

. TOUTES LES 50 HEURES DE TRAVAIL (Hebdomadairement)

. Contrdler dans chaque
élément le niveau d'a-
cide, si nécessaire,
compléter {voir p. 38)

Jusqu'a 15 mm au-des-
sus des plaques

Electrolyte pour accumu-
lateur

Graissage dn
tracteur

Points de graissage (p.
40) a remplir avec la
pompe & graisse, Hui-
ler articulations sans
graisseurs

Graisse au lithium {avec
incorporation de savon) a
usages multiples

Pneus

Vérifier la pression
d'air, éventuellement,
les gonfler (voir page
41)

Dispositif hy-{

draulique

Contrdler le niveau
d'huile, en cas de be-
soin, compléter, voir
page 41

Jusqu'a la marque de
la jauge d'huile

Huile moteur SAE 20 ou
SAE 20 W-20 sans addi-
tifs détergent (en aucun
cas huile HD)

Joints sur
tracteur

Recherche despointsde
fuites dans les jonctions
entre carters et fuyau-
teries (voir page 41)

TOUTES LES 100 HEURES DE TRAVAIL

Carter

Changer 1'huile dans e
carter d'huile (voir pa-
ge 41)

5 litres

‘Huile moteur HD (clas-
sification API et viscosi-
té, voir page 32)

3
1
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N® de

\_‘ GQuantitée de

Combustibles et

Chapitre Grjar Geitze:-de. travall remplissage Lubrifiants
10 Pompe d'in- Cantréler le mniveau Huile comme pour le mo-|
jection d'huile, si nécessaire, o teur (voir page 32)
compléter (voir page
42)
11 Filtre a air | Renouveler I'huile et Jusqu'a la marque su- | Huile comme pour le mo
4 bain d'huile | nettoyer la garniture périeure, environ 11, | teur (voir page 32)
inférieure du filtre (voir
page 42)
12 Siége - Res- | Mettire de la graisse Voir page 43 Graisse au lithium l'a#i}l_?t:_'
sort réglable | dans les points de grais- incorporation de savon)
Attelage trois | sage 4 1'aide de la pom- a4 usages muitiples (ou
points pe a graisse (bielle de huile moteur)
relevage graisser a
1'huile)
13 Courroie de | Vérifier la tension voir -
ventilateur page 44 e e 2]
14 Transmission | Vérifierle niveau d'hui- Huile pour transmission
{changement le, et si nécessaire, - SAE B0 ou SAE 90
de vitesse) compléter (voir p. 44)
o
5 Filtre 2 huile | Nettoyer (voir page 44) Sk e e
de I"hydrauli- = o
que
TOUTES LES 300 HEURES DE TRAVAIL
17 Filtre a huile | Changer le filtre (page et e e
pour le mo-| 48)
teur e
18 Embrayage Graisser les paliers Graisse au lithium (avec
(voir page 46) T incorporation de savom} =
a4 usages multiples . 3
=
is Filtre a com~- | Changer la cartouche UE m o | .ine
bustible du filtre (voir page 46)
20 Freins du | Garde de la pédale de
tracteur frein ; 15-20 mm Nk s
Vérifier la distance de
freinage
Régler les freins gau-
che et droit de la mé&me
fagon
21 Embrayage Vérifier la garde de la et Al
pédale (30 mm) et 'exac-
titude du réglage., A
moins de 10 mm régler
(voir page 48)
22 Embrayage a| Vérifier et régler {voir i .
lamelles page 48)
= Tracteur Vérifier et resserrer =

les goujons et é€crous
des roues avant ef ar-
riére, ainsigue de l'es-
sieu avant extensibis

7
e

e
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N°® de 5 . 3 Quantité de Combustibles et
chapitre Whet Ceatering shuml remplissage Lubrifiants
TOUTES LES 600 HEURES DE TRAVAIL
23 _ Filtre a air Laver dans du combus- i R
tible (voir page 50)
24 Boitierde di- | Faire 1'appoint pour ob- i Huile pour transmission
rection tenir le niveau d'huile SAE 80 ou SAE 90
(voir page 50)
25 Partie supé- | Nettoyer (voir page 50) T Huile comme pour le mo-

rieure du fil-
tre a air et
tuyau d'aspi-
ration

teur (voir page 32)

TOUTES LES 1000 H

EURES DE TRAVAIL

Renouveler 1l'eau de re- 6,2 litres 25% de mélange antigel
froidissement (voir page et anticorrosif Ethyléne
50) Glycol et 75% d'eau dou-
ce
| Faire vérifier (voir pa- - = 5 S
ge 51)
i
_Soupapesd'ad-| Faire vérifier le jeu vyl —
mission et des soupapes
d'échappement ¥
Culbuteurs Faire resserrer les vis w3 =T — s
Direction Faire vérifier le jeu de A, e,
| direction et le pince-
ment,
Dispositif hy- Faire renouveler 1'hui- 10 litres Huile moteur SAE 20 ou
draulique le (page 52) SAE 20W-20 (sans addi-

tifs détergents) en aucun
cas huile HD

239 Roulements del Vérifier - Supprimer e S
roues Avant | le jeu (voir page 53)

= TOUTES LES 1500 HEURES DE TRAVAIL
- 30 Transmission | Vidanger - rincer et 20 litres Huile pour transmission
i (Boite de vi- | refaire le plein d'huile SAE 80 ou SAE 90
L _“’_% tesses) de la boite de vitesses
(page 54)

i Génératrice Faire vérifier 1'état du RO =

et démarreur

collecteur et des char-
bons
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c) Entretien - Description particulidre

lToutes les 10 heures de travail (journe]lemem]]

1. Niveau d'huile dans le carter

Pour que la circulation d'huile ne seit pas interrom-
pue quand le moteur se trouve dans une position in-
clinée, il faut un minimum d'huile dans le carter,
Le maintien de ce niveau est essentiel pour la du-
rée du moteur, .
Toutes les 10 heures de service (journellement) vé-
rifier le niveau d'huile immédiatement aprés 1'arrét
du moteur, le tracteur se trouvant en position ho-
rizontale, Dans ce but, la jauge d'huile est tiree,
essuyée, réintroduite et ensuite ressortie. Le niveau
d'huile doit alors atteindre la marque supérieure
(fig. 92). Dans le cas contraire. faire 1'appoint
(qualité d'huile voir page 32)

s

Fig. 92.— Jauge d'huile du moteur

1 - Niveau supérieur
2 - Niveau inférieur (il est impératif de faire
1'appoint)

Ne pas laisser tourner le moteur avec une réser-
ve d'huile trop faible ou de I'huile usée ocu méme
lorsque la lampe verte de contrdle s'allume.
Verser l'huile par l'orifice de remplissage aprés
avoir enlevé le bouchon de reniflard., Ne pas ra-
jouter trop d'huile.
La plus grande propreté doit étre observée en vé-

rifiant le niveau ou en rajoutant de 1'huile. Le sa-

ble et la poussiére sont les ennemis du moteur et
doivent 8tre soigneusement enlevés de la jauge, du
bouchon reniflard et du carter, avant de retirer la
jauge et le reniflard.

Fig. 93 - Orifice de remplissage d'huile moteur

La réserve d'huile doit étre conservée dans des re-
cipients propres, hermétiquement clos afin que 'hui-
le soit exempte d'eau, de poussiére, ou autres im-
puretés,

2, Niveau d'eau dans le radiateur - %q

Le niveau d'eau doit étre vérifié tous les jours avant
la mise en route du moteur, le tracteur se trouvant
bien en position horizontale.

Fig. 94- Orifice e remp]_issagé .'eau

i 5

Pendant le travail ou juste aprés, il faut faire atien-
tion en enlevant le bouchon de remplissage, car il
y a danger de se blesser la figure et les mains par
la projection d'eau chaude. Quand il y a une perte
d'eau par évaporation, il faut rajouter de l'eau. En
cas de fuite, il faut rajouterun mélange d'eau et
d'antigel & 25% (voir page 50). Orifice de remplis-
sage voir page 86, Pour éviter l'entartrage de 1'in-
térieur du bloc moteur entravant le refroidissement,
il faut utiliser de 1'eau douce, c'est-a-dire de 1'eau
sans calecaire (eau de pluie ou eau bouillie). Le ra-
diateur doit &tre rempli jusqu'd 4,5 centimétres au-
dessous du bord supérieur de 1l'orifice de remplis-
sage (pas plus haut), Attendre jusqu'a ce que les
canaux du radiateur soient entidrement remplis, en-
suite compléter le remplissage. Le mieux est de
faire tourner quelque temps le moteur et de revé-
rifier ensuite le niveau d'eau., Pour un remplissage
complet (aprés vidange) il faut 6,2 litres,
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Si le moteur est trés chaud, il ne faut pas verser
de l'eau froide dans le radiateur vide (autrement
moteur endommagé),

3. Contrdle-du filtre a air a bain d'huile

En période de sécheresse, aprés un fravail en at-
mosphére poussitreuse, enlever et vérifier tous les
jours le bol et 1'élément filtrant du filtre a air (fig.

95 - Dépose du beol du filtre a air a bain
d'huile

985) le moteur étant arrété. En temps normal, cette
vérification se fait suivant I'encrassement par la
poussiére, toutes les semaines ou fous les mois,
Elle ne doit pas étre faite immeédiatement aprés 1'ar-
r&t du moteur, mais seulement une heure aprés, et
si cela est possible le lendemain avant la mise en
route du moteur, L'huile adhérant 4 la partie su-
périeure de 1'élément du filtre & air s'esi alors é-
goutiée dans le bol d'huile de sorte gu'un contrdle
efficace est possible,

se de 1'élément inférieur du filtre & air

s

&

P

(fig. 96). Lorsque le niveau d'huile dans la cuve
d'huile est descendu au-dessous de la marque su-
périeure mais que 1'huile est encore propre, il faut
rajouter de 1l'huile moteur, Ne pas remplir trop haut
la cuve d'huile (fig. 97).

L%
Retirer la partie inférieure de 1'élément du%!re

Fig. 97 - Remplissage de la cuve du filtre a air

Réinstaller la garniture inférieure du filtre a4 air
dans le bol a huile, Lors de la mise en place du
bol & huile sous le filtre a air, il faut veiller 3 ce
qu'il y ait une bonne étanchéité. Changer le joint
d'étanchéité s'il est endommagé (fig, 112).

IToutes les 50 heures de travailj

4, Entretien de la batterie

Tenir la batterie extérieurement sans poussiére et
séche. Enduire les bornes avec de la vaseline (pas
de graisse) lorsque le cible positif et la tresse de
masse sont réunis & la batterie. Ne mettez ni huile
ni combustible sur le brai. Essuyer l'acide répan-
du, Ne dévisser les bouchons que dans un but de
vérification du niveau de 1'électrolyte et de la ten-
sion de charge (densité de 1'électrolyte). En cas de
bouchon perdu ou devenu inutilisable, ne pas le rem-
placer par un bouchon de lidge ou similaire (aéra-
tion), Les trous d'aération des bouchons ne doivent
pas étre bouchés. Pour éclairer les eléments, uti-
liser une lampe élecirigue (pas de lampe & flamme)
(explosion des gaz). Ne poser sur la batterie aucun

- objet métallique (tournevis par exemple) (court-cir-

~cuit), Débrancher le c@ble positif avant de travailler
sur la dynamo ou sur le c@blage, En cas de domma-
ge sur la batierie s'adresser a un atelier spécialisé
dans ce genre de réparations,

En été, examiner la batterie au moins toutes les
deux semaines ; en hiver, toutes les quatre semai-
nes, Enlever les bouchons et vérifier le niveau de
l'acide de chaque élément, L'électrolyie doit obli-
gatoirement se tenir au repére blanc de niveau ou
15 mm au-dessus du bord supérieur des plaques,
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Fig. 98 - Montage de la batierie

1 Péle positif (+)

2 Bouchons avec trous d'aération
3 Pale négatif (-)

4 Tresse de masse

Du fait gue la densité de 1'acide diminue au fur et

Fig. 100 - Pése-acide gradu€

1 Tenir le pése-acide v?rticalement
2 Ne pas aspirer trop d'acide

A mesure que ia batierle se décharge, on et 1S 3 Liaérométee doit nager brement
Etat de la batterie 4 la température ambiante de 4 Lire le"niveai’a banteur de LESN

20° C. Ne rétablir la densité de 1'électrolyte que m
Poids spécifique 1,28 (32° Bé) bien chargée la batterie est complétement chargée, Vérifier fré- =
Poids spécifique 1,23 (25° Bé) mi-chargee quemment la charge de la batterie et la hauteur du
Poids spécifique 1,14 (19° Bé) déchargée niveau de 1'acide. .’-‘k . ,a

Si la densité mesurée 6e l'acule se tient au-GeS
de 1,21 de poids spécifique, la batterie doit &tre
chargée, Ménager une batterie déchargée, et au plus
tard dans les 24 heures, la charger en faisant tour-
ner le moteur assez longtemps. Une batterie qui est
toujours insuffisamment chargée a une capaciié a-
moindrie et se détériore rapidement. Une batterie
non utilisée doit 8tre chargée tous les mois, ensuite
déchargée et rechargée tous les 3 mois, Si la bat-
terie ne peut pas &tre chargée tous les mois, elle . .
doit tre chargée avant le remisage et 1'on doit rems Wi
placer 1'électrolyte par de l'eau distillée, On op
de la méme fagon avant l'expédition de la battex
quand elle a besoin de réparations. >

Lorsque le niveau de l'acide est trop bas, remplir
-avec de l'eau distillée contenue dans un récipient
trés propre. Les corps éirangers et la poussiére ne
doivent pas pénétrer dans les cellules. Remplir avec
de 1l'acide seulement pour remp.lacer le liquide é-
coulé ou répandu, Ne remplir qu'avec de 1'acide sul—
furique chimiquement pur (Acide pour accu rs)
prescrit par la firme qui a livré la batter
méme poids spécifique & la méme températuré que
celui qui est dans les cellules (pas de solution al-

Fig. 99 Mesure de la densité de 1'électrolyte au caline ou autres produits stimulants). Attention,
moyen du pése-acide (que 1'on trouve dans le com- I'acide attaque les métaux, les vétements, le bois,
merce spécialisé) etc,. Aprés remplissage d'acide ou d'eau, mesurer
1 Bouchon avec trou d'aération (n'utiliser aucun au- au moyen du pése-acide la densité aprés que le li-

tre bouchon 2 Pale positif (+) 3 P6le négatif (-) quide se soit bien mélangé d:an:%le cellules,
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On obtient un bon mélange en rechargeant la batte-
rie pendant 1/2 heure. Par température extérieure
au-dessous de 0° C, aprés le remplissage d'eau, ne
pas manquer de recharger., Avec un remplissage
bien mélangé on n'a pas & craindre la gelée, Ne pas
remplir le p2se-acide trop haut sinon le flotteur est
poussé contre la poire en caoutchoue et le contrdle
est mauvais.

Avant chaque travail sur 1l'installation électrique (ex-
cepté le changement de fusibles ou de lampes té-
moins), le caible positif de la batterie doit &ire
débranché,

Fig. 102 - Points de graissage des biellettes de

5. Points de graissage b
direction
Toutes les 50 heures de travail

gue le moteur est arrété, graisser avec la pom-
¢ graisse les points de graissage suivants jus-
gue la graisse propre ressorte par les pa-
préalable, mettoyer les graisseurs,

Nbre de graisseurs

= 2
102 4
103 2
103 1
dale de frein 105 1 ) . 2 _
[Pédale d'embrayage. 105 1 Fig, 103 - Graisseurs de la barre de direction,

levier de direction et fusée gauche

A (-l@vant chaque remxsage de longue durée du trac-
- teur il faut graisser les deux paliers des roues
avant. jusqu'a ce que la graisse sorte tout autour
des anneaux d'stanchéité, De cette fagon, les
roulements a rouleaux sont protégés contre 1'hu-
midité pendant la période d'arrét,

Fig, 104 - Points de graissage du palier de roue
avant et fusée droite

Fig. 101 - w*m ,hud'essmu av,

Toutes les pitces ”_Jﬁ. articulations
des tringleries d'embrayage ot de freins ne poss?-
dantpasdegrnlﬂlrm&’ahm]éestoutes B
les 50 heures de lﬂ& m ‘en les action- Fig. 105 - Points de graissage de la pédale d'em-
nant pendant la w M brayage et de la pédale & freins.




6. Pression d'air des pneus

Toutes les 50 heures de travail vériherlapressmn
d'air et gonfler en observant. ]esdn‘diciiy:as dll
Ne pas gonfler “a peu
Pression des pneus des roues a\r .i

bleau de gonflage.
toucher.
cm2,

Fig. 106 - Vérification de la pression d'air des pneus

Les roues arriére, pour le iravail dans les champs,
doivent &tre gonflées & une pression de 0,8 kg/cm2.
Pour déplacement dans les champs, la pression des
pneus ne doit pas dépasser 1,00 kg/cmZ. Un pneu
gonflé trop fortement occasionne une pression trop
grande sur le sol et a tendance 3 patiner,

Pour les déplacements sur route, la pression d'air
des pneus de roues arriére doit &tre portée a 1,5
kgfem2.

1= pression d'air dans chaque pneu doit &tre con-
trolée réguliérement avec le manomeétre de pression
qui est fourni (fig. 106) et au moins une fois par
semaine, et si nécessaire, dugmentée,

Le maintien de la pression prescrite garantit une
faible usure des pneus (durée prolongée des pneus),
une bonne adhérence au sol (forte traction) et fai-
ble pression sur le sol (ménagement des semences
et plantes).

7. Niveau d'huile de l'hydraulique

Fig. 107 - Jauge pour l'huile de I'hydrauligue
1 Niveau supérieur

2 Niveau inférieur
il est impératif de
rajouter de 1'huile

Avec piston rentiré
(faucheuse et attelage
“trois points baissés),
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Le systéme hydraulique {méme en cas d'inutilisation
du relevage) doit &tre rempli d'huile afin que la
pompe de 1'hydraulique ne subisse pas de.
Toutes les 50 heures de travail, le motéus
et outils abaissés, sortir la jauge d'huile
Vérifier le niveau et en cas de besoin, ra]auter"de :
1'huile (SAE 20 ou SAE 20W-20 sans additifs déter-
gents, pas d'huile HD), jusgu'au repére de la Jange. :

L'huile” ne don contenir aucune unpureté et doit Etre e
-Eeulemaht versée par l'orifice de remplissage (et
non par l'orifice de la jauge d'huile). Une propreté
méticuleuse est une condition fondamentale pour ce-
la, Par température ambiante inférieure a + 10° C
réchauffer 1'huile & environ + 50°C avant le remplis-
sage afin qu'elle puisse couler & travers le filtre
(éventuellement utiliser le réservoir de remplissa-
ge, fig. 149).

)

™

1
1
-
K

8. Etanchéité du tracteur
ol SR
Pour vérifier 1'étanchéité des organes
il faut examiner toutes les 50 heures de
tanchéité des points suivants, : s

Filtre a huile de gra:s%ge
Joints de carters -
Réservoir de combustible * -
Raccords du tuyau de combustible
Pompe d'injection

Injecteurs

Filtre a combustible

Carter d'huile moteur

Radiateur et tuyaux de liaison .
Conduites de 1'hydraulique,‘ etc.. =

Les points de fuite sont supprimés par le m
rage des vis et raccords ou le elmngement b M

»e&&&

$u

%¢®§®&%&

| Toutes les 100 heures de travail |

9. Remplacement de 1'huile moteur

Toutes les 100 heures de travail, dévisser le bou-
chon de vidange d'huile qui se trouve sous le carter
(fig. 108) ; vidanger 1'huile du carter d'huile pendant |
gue le moteur est encore chaud. Revisser le bou- '
chon de vidange. ’
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"‘Aprés cela, remplir d'huile (qualité voir page 32) Laver la garniture inférieure du filtre dans ducom-
jusqu'a la marque supérieure de la jauge d'huile bustible, la sécher, et la replacer dans la cuve &
{fig. 92) (orifice de remplissage, voir fig. 86). huile (fig, 111).

Vérifier le niveau d'huile lorsqu'il est descendu,
aprés 10 minutes de marche du moteur, et complé-
ter jusqu'a la marque supérieure de la jauge d'hui-
le.

Toutes les 300 heures, soit toutes les trois vidan-
ges, remplacer également le filtre 2 huile (voir pa-
ge 46).

10, Niveau d'huile dans la pompe d'injection

Toutes les 100 heures de travail, dévisser la vis
de contrdle d'huile 3 (fig. 109) de la pompe d'injec-
tion de sorte que le mélange d'huile et de combus-
_tible s'écoule jusqu'a la hauteur du filetage. Si au-
cun surplus ne sort, dévisser alors la vis de rem-
huile 1 (fig. 109) et compléter par rem-
huile jusqu'a l'orifice de contrdle. Uti-
e huile gue pour le graissage du moteur
P'dl.m; combustible le filtre
e sage, le sécher, le
Mﬁ le secouer, Re -
rempiissage et la vis de

E=y

A

Fig, 111 - Ringage de la garniture inférieure du
filtre

F1g. 109 - Pompe d'mjectmn
1 Vis de remplissage d'huile avec filtre de purge Au remontage assurer une bonne étanchéité. Tout
2 Vis de purge ) joint endommagé est 4 renouveler.

3 Vis de contrdle d'huile )

P Ry v T Iy N VT I T P e

mtm-amm—

7

de lm!il. 1"huile du filtre
_ﬂ.h.lrl!iture inférieure du
o ‘Enlever le revétement du moteur
eniever l= cuve 2 Bmile sous le filtre 2

garmiture du filtre de la cuve d'hui-
. _pwmmhw-«-
re supérieur, et si Ibaile s'est épm

1 mwm:ﬂ
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12, Points de graissage

Toutes les 100 heures de travail, graisser lorsgque
le moteur est & 1'arrét avec la pompe & graisser,
les points de graissage suivants jusqu'a ce gue de
la graisse propre sorte des paliers. Au préalable,
nettoyer les graisseurs

Désignation Nbre de graisseurs Fig, 1
: Ressort de réglage 2 114
. &
Sieége du conducteur 4 115 !

Fig. 114 - Points de graissage
Bielles de relevage et ressort de réglage

[Bielles de relevage -
articulations & billes 2 114

Bielles de relevage
(avee de 1'huile) 2 trous 113

D3BEEB. -
Fig. 113 - Graissage de la bielle de relevage
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13. Courroie de ventilateur - Tension

Toutes les 100 heures de travail, vérifier la tension
de la courroie trapézoidale.

La courroie trapézoidale de ventilateur et d'entrai-
nement de la dynamo doit avoir une tension réglee
correctement et ne pas &tre recouverte d'huile et
de graisse. Si la lampe rouge de contrdle s'allume
; guand le contact est mis et que le: moteur tourne a
un régime élevé, parce que la courroie du ventila-
teur et de la dynamo glisse, il faut la retendre im-
médiatement, sinon il faut s'attendre a4 une usure
de la courroie et a des dommages sur la dynamo,
Avec une courroie liche; le ventilateur et la pompe
a4 eau ne sont pas entrafnés a pleine vitesse, de ce
fait, l'action de refroidissement est abaissée, le
g moteur chauffe, le thermométire monte a une tem-
§pérati\re trop farte (voir page 8).

Fig. 118 - 1 Vis de réglage
2 Vis de serrage
3 Vis d'articulation {Qté 2) la vis avant
n’est pss visible sur l'articulation

e

ia courraie, les guatre vis Numéros 1,
”‘*: et 3 sont enlevées (fig. 113),- 1= dynamo éloignée
{écartant m les axes de ja dynamo et du ventila-
teur) de sorte gee iz courrocie se tende et ensuite

' . resserrer les vis fortemerz, La courroie ne doit
i pas otre trop tendue. La cowrroie doit fléchir de 1
B cﬂ&lﬁcmlot‘!{p‘mmm!epoucesurle

. brin supérieur. °’ .

luw neuves dnmnt tnarner au moins 10
& 15 minutes. Ensuite, vérifier lewr tension et les
retendre =i c'est nécessaire, Ume courroie trapé-
zoidale trop tendue ou trop iSche entraine rapide-
entsadétérhrmetﬁemdupaher.

e
e =
G

5z 14, Niveau d*huile dans iz boite de vitesses

. Toutes les lﬂheyfec devgranﬂ, contrdler le -ni-
. ‘yeau d'huile dans le carter et em cas de besoin,

. remplir jz@gﬂ’&ﬁ*ﬂtﬂﬁg supérieure de la jauge

P —-ull_hlnlmw‘ kit

Fig, 119 - Jauge et orifice de remplissage d'huile
de transmission

d'huile (fig. 119), pas plus haut, avec de 1'huile de
transmission SAE 80 ou SAE 90, Pour le remplis -
sage, la propreté est indispensable. L'huile stockée
ne doit contenir ni ssble, ni poussiére, nieau, L'o-
rifice de remplissage et de contrdle doit étre rebou-
ché en enfoncant la jauge d'huile et en 1= vissant,
Niveau d'huile minimum : voir repére 2, fig, 118.

15, Filtre a huile de I'hydrauligue

Toutes les 100 heures de travail,

a huile :

a) A llarrét du moteur, dévisser les vis hexagona-
les "'3" (fig. 120) et sortir le filtre (fig, 121).

nettoyer le filtre

Fig, 120 - 1 - Jauge d'huile
2 - Couvercle de l'orifice de remplissa-
ge d'huile d'hydraulique
3 - Vis hexagonales

4 - Couvercle du filtre.
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b) Sortir 1'élément filtrant (fig. 122) et, au moyen
d'une brosse souple, le laver dansde 1'essence ,At-
tention, l'essence est facilement inflammable, (Si
l'on dispose d'air comprimé, maintenir fermé
'orifice inférieur central, et souifler de 1'air
par le haut de sorte que le filtre soit netioyé
de 1'intérieur vers l'extérieur). Remplacer 1'élé-
ment qui serail endommagé,

c) Rejeter 1'huile sale restant dans la cuve du filire,
laver la cuve avec du combustible, '

d) Nettoyer les orifices d'entrée et de sortie. Véri-
fier si les joints d'étanchéité sont encore utilisa-
bles, Sécher le filtre et remonter l'ensemble (fig,

RS 124),

_ o e) Nettoyer le reniflard de la jauge d'huile dans du

= e, G

combustible, A

Fig. 121 - Démontage du filtre 4 huile de I'hydrau-
lique

G ™~

—— W
______ ”? 4 Fig. 124 - Sens de montage des piéces du filtre
i S & huile
o
1? 6 1 Vis de fermeture de S Rondelle d'arrét
; l'orifice de remplis- 10 Joint d'étanchéité
4 sage d'huile 11 Manchon
§ ﬁ 2 Joint d'étanchéité 12 Ressort pour
38 : p
yo 3 Couvercle du filtre _ . .de surpression
> 7 4 Joint d'étanchéité 13 Rondelle
11 5 Tamis 14 Vis a téte hex, ({188
6 Cuve du filtre 15 Joint d'étanchéite .,
7 +-Rondelle 16 Cuvette
0 33985 8 Tuyau support x Rondelle

Pour tous les travaux s

il faut obserwver la plus "
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[TOuTES LES 300 HEURES DE TRAVAIL |

17. Changement du filtre & huile du moteur

Le filtre & huile (fig. 125) doit Etre renouvelé tou-
tes les 300 heures de travail (toutes les trois vi-
danges).

a) L'huile de graissage doit &tre totalement vidan-
gée pendant que le moteur est encore chaud, en
dévissant le bouchon de vidange du carter qui se
trouve sous le moteur (fig. 108).

b) Dévisser en tournant vers la gauche le filtre a-
vec sa garniture (voir fig, 125) et le jeter,

¢) Nettoyer les orifices du circuit d'huile dans le
socle du filtre

Fig. 125 - Changement du filtre a huile

d) Visser un filtre neuf, N'employer qu'un filtre
d'origine John Deere pour éviter des dommages

le filtre =t pour ew.ter des pertes. dthuile, il

frement avec de I'huiIe la partie
2 Iz main en le tournant de
1/4 dés gue le joint tou-

du fitre. Ne pas serrex

ss&mss:&.&

fme-pmém{ée vis-
1 de vidange, remplif le réservoir
Mm{qnﬂiﬂmpageazl
veau d'huile doit zlors se trouver un peu au-
| de 1a marque supériesre de la jauge d'hui-

10 minufes de
E : ﬁ}nen descendue
entitremeﬂ:whgi ie y . Elle doit at-
_iteindre 12 margue aq:erhue dehymged'hmle.
g Véﬁﬂer 'étanebeité da filtre ‘pendant la marche

du moteur. mmpm&. serrer avec

- T

e
¥ &t une usure rapide, Pour remonter correciement. .

1§. Palier d'embrayage - Graissage

Toutes les 300 heures de travail, a l'arrét dug
teur, le palier d'embrayage doit &tre graisse’
la pompe & graisse (fig. 126). Au préalable,
toyer le graisseur,

Fig. 126 - Graisseur du palier d'embrayage

19, Filtre & combustible - Nettoyage

Toutes les 300 heures de travail, vérifier sile fil-
tre & combustible a besoin d'&tre nettoyé. Remplir
le réservoir a combustible, ouvrir le robinet d'ar-
rét aprés avoir enlevé la vis de purge du filtre a
combustible 10 (fig, 129), si le combustible ne s'é-
coule pas régulierement, il faul nettoyer le filtre a
combustible ; fermer le robinet d'arrét du combus-
tible (fig. 127). Dévisser la vis de fixation 1 (fig.
129), la tirer vers le haut jusqu'a ce que la cuve
du filtre puisse étre enlevée (fig. 128).

Fig. 127 - Robiret d'arrét du combustible

L'élément 7 du filtre {fig. 128 et 128) ne doit pas
étre nettoyé 5'il est sale, il faut le remplacer

par un neuf,

Laver dans du combustible touies les auires pieces,
remettre en place et wvisser fortement.

Ordre de remontage, voir fig. 129,

Ouvrir le robinet d'arrét de nouveau, et purger le
systéme d'alimentation {(voir page 55).

Lors du remontage, vérifier les joints. Ayez tou-
jours en réserve des éléments de filire et des joints
d'origine John Deere. =i

RS EN RESERVE DES

FILTRES D'ORIGINE JOHN DEERE |

Fre
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Fig, 128 - Ouvrir le filtre a combustible
(Description, voir figure suivante)

D 38860

- Fig. 129 - Filtre a combustible, ordre de remon-
tage de l'ensemble

Vis de fixation de la cuve de filire
Vis )
Joint d'étanchéité

1

2 3
3 8 Joint d'étanchéité
4 Couvercle du filtre

5

6

T

du filtre
4V15 purge
| “Joint d'étanchéité
Jomt d'étanchéité

Anneau d'étanchéité
Joint d'étanchéité
Elément filtrant

o
20, Freins du tracteur - Réglage .&

La sécurité de conduite exige que 1§ freins du trac-
teur soient constamment réglés cor“'t‘ectement;'.-_ s
Toutes les 300 heures de travail vérifier les freins,
Jusqu'au commencement de 1'action du freinage,
chaque pédale doit avoir une garde de 15 & 20 mm,
prise entre le marchepied et le levier de lapédale.

Si apres un certain temps d'utilisation, la garde de-
vient trop grande, ou si l'effet du freinage a droite
ou a gauche est différent, lorsque les pédales sont
accouplées (fig. 26), les freins doivent &ire réglés,

a) Le réglage du frein a pied consiste & réduire la
longueur de la tige de frein {fig. 130). Desser-
rer le contre-écrou 1, En vissant 1'écrou 2 dans
le sens des aiguilles d'une moutre,"i{'e;g'f:_fet de -
freinage est plus rapide, en dévissant, les
freins répondent moins vite. Reﬁserrez-
le contre-écrou,

20 mm et que 1orsqu'on appma Ill!' =
couplées, les freins ensemble
roue arriére de sorte qu'au freinage (en
avec une chargn attelée) le tr&cteur n‘ul:'

Vériﬁer ensuite le réglage des frems an fre
pleine vitesse. ; R

Fig, 131 - Réglage du frein & main = e
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Les freins doivent stopper le tracteur en pleine
L’ vitesse sur une longueur de 6 & 8 métres.

. Les traces de freinage des deux roues arriére

. & doivent &tre égales. S5i les traces de freinage

“i sont inégales, régler un des cdtés en conségquen-

F" ce. Si malgré le réglage, les freins n'atteignent

. pas une efficacité suffisante, faire remplacer les
garmtures de freins usées.

b) Réglage du frein 2 main

2 Lorsque le tracteafdést équipé d'un frein & main
=8 indépendant, si le levier de frein & main a une
garde trop importante, il faut procéder a son ré-

_ glage, Débloquer le contre-écrou et visser 1'écrou
ge réglage (fig. 131)., Aprés le réglage du frein
g mmn, serrer fortement le contre-écrou.

Lorsque le tracteur n'est doié que du levier de
&main agissant sur le méme sysiéme de

ayage du 'mofeur - Reglage

Toutes les 3&0 heures de trava.i.l, vérifier 1'embraya-
' :ge du moteur,

Au d +1a pédale d'embrayage s'enfonce facile-
. ment g:aﬁrﬁe)"Jusqu'a ce que le débrayage propre-
g - ment dif commence (point d'attaque). Les garnitures
g E s'usent petit a petit au travail, diminuant la garde
| . de la pédale jusqu'au poini d'attaque. Si la garde
disparait complétement, l'embrayage ne se fait plus
correctement et patine sous charge.
. L'embrayage doit &tre réglé lorsque la garde me-
m&ikmwmﬁrkmtlo mm,

i m&hm " (garde) (fig. 132) -avec
@wh'k;*m$.‘ e
. es&@ es ‘-: ‘38 :@& a% A
; _.1.3- 1a chape 5" du levier d'embrayage g,
b l'm “W“ h sortir), .

f R =2 w_k@cmm du d&w soit sensi-
; bla._joirh fig. 132). e

‘3. Dévisser le contre-écrou "d” {fig. 132 et 133)

et régler la vis de butée "e” jusqu'a la distance
3 "g' = 15 mm (de la pointe de la vis & paroi du
e carter d'embrayage.

T ENAS

‘- wm h _w ® i3 h eut.ﬁ .‘- ‘m .I: _m "¢ “-

- point d'd.taqne es -3-dire jusqu'a ce g

I

0340458

Fig. 132 - Fonctionnement de la .tt;il-:lg‘lerie de
l'emhraya@p;

b) Réglage de la trmglame d'embrayage 1

1. Monter la tringle d'embrayage en tournant la cha-
pe "h" de facon que la distance "f' de la vis de
butée "e' jusqu'a la paroi du carter soit de 18
mm (au maximum 19), lorsque 1la péda.le touche
le marchepied,

2, Serrer fortement le contre-écrou "g". Goupiller

l'axe "a"

c) Contrbler

La garde mesurée a partir de la pédal
doit avoir 25 3 30 mm.

Fig. 1338 - Régu.ge de la vis de l’emhrayage du
.moteur

Vérifier l'embrayage, le moteur en marche, Si l'ef-
ficacité n'est pas améliorée aprés avoir effectué
les opérations ci-dessus, wvoyez voire agent John
Deere, :

=t TN R
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22, Réglage de l'embrayage a disques

Fig. 134 - Embrayage 4 disques, coupe

5 Logquet (verrou faisant
ressort

6 Languette

T Manchon d'embrayage

1 Cloche d'embrayage
2 Doigt d'embrayage
3 Disques

4 Ecrou de réglage

Toutes les 300 Heures de travail, vérifier 1'em-
brayage & disques, Lorsque l'embrayage a4 disques
patine ou n'entraine plus correctement, il doit &tre

-.

Fig. 135 - Desserrage des vis
-

a) Dévisser les guatre vis hexagonales (fig. 135).
Démonter 1'habillage de la boite de vitesses (fig.
136) et démonter le couvercle (fig. 137),

i ® _‘
=3 AR

~Fig. 136 - Démontage de 1'habillage

tirant vers l'arriére et en tournant le I
138). :

a
D 34079

Fig,.138 - a) Ecrou de réglage blogué
b) Ecrou de répglage déblogué

¢) Au moyen du poingon fourni & cet effet, tourner
‘1'écrou de réglage 4 (fig. 139) de 2 tours dans
le sens de la fléche, Remettre le loguet duans la

*

o

i

Fig. 139 - Vue de 1'orifice de réglage

4 Ecrou de réglage 5 Languette ‘de loquet ’%.
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: position de verrouillage (fig. 138) pour qu'il puis- 25, Partie supérieure du filire a air et pipe d'ad-

se s'enclencher chaque fois que 1'écrou de régla- ~mission d'air

. ge avance d'un trou. ——m—
Toutes les 600 heures de travail, ou plus tot, lors-
d) L'embrayage doit étre réglé de sorte que la for- que le filtre est trop encrassé, sortir le filire & air
ce soit transmise sans patinage, et qu'en débrayant complet et nettoyer sa partie supérieure en la trem-
la rotation de la cloche d'embrayage 1 (fig. 134) pant a plusieurs reprises dans du combustible (fig.
soit interrompue. 142), Laver l'intérieur-de la pipe d'admission d'air,

¢) Resserrer le couvercle et l'habillage de la bolte
r de vitesses,

[TouTEs LES 600 HEURES DE TRAVAIL |

28, Filtre de purge - Nettoyage

600 heures de travail, dévisser le reni-
140), en le tournamt vers la gauche, Le
du combustible, le sécher en le se-

_souffler & l'air comprimé ; en-
dans de l'huile moteur neuve, le
r et le revisser avec son Fig. 142 - Lavage de la partie supérieure du filtre
a air

Ensuite, secouer fortement le filtre, le remonter
et remplir la cuve d'huile, suivant les prescriptions
(voir page 38),

Vérifier 1'étanchéité des raccords de durites.

[TOUTES LES 1000 HEURES DE TRAVAIL |

26, Radiateur - Nettoyage

A la livraison du tracteur, le tracteur est fourni
avec un mélange d'eau, d'antigel et d'anticorrosif
de sorte gue le moteur est protégé contre les dom-
mages du froid jusqu'a une température de -20° C,
Toutefois, ce mélange ne doit pas rester dans le mo-
teur pendant plus de 1000 heures de service, au

Fig, 140 - Reniflard du moteur

24 Du-ectmn Grmsage

Tm: Ies 600 heures de trmil remp.hr la direc-
tion awec de Phuile 2 engrensges SAE 80 ou SAE 90
jusqu'a ce gu'elie s'écoule.

c -
o
-

Fig., 143 - Rohmet de vidange d'eau du hloc-cyhg..
dres - 3

: z : maximum une dem'i‘-a'nnée. Par la suite, toutes les
; 1000 heures de travail, il faut le changer contre un
3 Fig. 141 - Bouchon d'orifice de rmplianw'hnﬂe mélange neui a 25% de mélange antigel et anticor-
s du boitier de dim : rosif (Ethyléne Glycol) et 75 % d'eau pure et douce.,




G
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Par des températures trés basses, le pourceniage
de produit antigel doit éire relevé selon les instruc-
tions du fournisseur, Ce produit protége également
le systéme de refroidissement contre la rouille ;
le tracteur ne doit donc jamais @étre utilisé, ni re-
misé, sans ce mélange, méme dans des régions
chaudes ou par temps chaud,

Avant le remplissage d'un nouveau mélange anﬁgel,
le radiateur doit &tre rincé 2 1'eau courante jusqu'a
ce que l'eau qui s'écoule soit claire. Mélanger 1'an-
tigel et l'eau avant le remplissage du radiateur. A-
prés le remplissage, le moteur doit tourner jusqu'a
ce qu'il ait atteint sa température normale de fonc-
tionnement, de sorte que le mélange antigel circule

34837

Fig. 144 - Robinet de vidange d'eau du radiateur

dans tout le systéme de refroidissement, y compris
le bloc-cylindres, lorsque le thermostat est ouvert.
Le systdme de refroidissement doit &tre compléte-
ment étanche, Le bouchon du radiateur doit &tre
constamment bien serré.

Remplacement des joints d'étanchéité ou durites en-
dommagés.

Le systéme de refroidissement ne doit présenter
aucune fuite, La perte de liquide de refroidissement
conduit 4 un surchauffement du moteur

Contrdle d'étanchéité :

Lorsque l'écoulement par le robinet de vidange, du
liquide de refroidissement s'arréte rapidement quand
le bouchon du radiateur est fermé, le systéme de
refroidissement est étanche. Remplir le radiateur.

Pour un refroidissement efficace, il est important
que l'extérieur du radiateur soit propre. II ne doit
pas &tre recouvert d'une couche de poussidre ou
d'huile, Arroser avec un fajble jet d'eau tout le

faisceau extérieur du radiateur qui esi encrasseé,

Le revétement du radiateur laissant circuler l'air
sur le cfbté avant du tracteur doit &tre maintenu
sans poussiére afin que 1'air nécessaire au refroi-
dissement du moteur puisse &tre aspiré par le ven-
tilateur.

27, Injecteurs - Vérification

Toutes les 1000 heures de travail, vérifier les in-

‘jecteurs. Le mauvais fonctionnement d'un injecteur

se décéle par une mauvaise combustion (formation
de fumée), une perte de puissance et une marche
dérégiée du moteur.

Si la purge du systéme d'alimentation de combusti-

ble ne supprime pas la panne (voir page 55), met-

tre alors le moteur en marche et le faire tourner

4 bas régime, Dévisser d'un tour le raccord de 1'un

des tuyaux d'injecteurs (fig. 145), vérifier le reégi-

me et resserrer le raccord, Faire la méme wvérifi-

cation sur l'autre injecteur. Si le régime ne baisse

pas lorsque l'un des raccords du tuyau d'injecteur ¥ |
est desserré, l'm_}ecteu ncrasse ou dé!ect 2|,
Arréter le moteur. Dévi ac zord du b e
retour 3 et le racco jectey
145) de l'injecteur ci

écrous 11 (fig. 146) de la ché it
que l'eau de refroidissement e T '
chambre de combustion. Sortir Ie porte

|

i

S

T 1|'”

|t|1m

|
® 9 o

10 9 [ERNN

D34374 e >
Fig. 145
1 Bougie de préchauffage
2 Porte injecieur
3 Raccorddutuyaude retour
4 Raccord du tuyau d'in-
jecteur 1
5 Partie supérieure de la
chambre a turbulence

Joint d'étanchéité
Joint d'étanchéité
Joint d'étanchéité
Canal de turbulence
Partie inférieure de
chambre a turbulence

oL -am
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le raccorder au tuyau d'injecteur, hors de son lo-
gement, Recouvrir 1'ouverture de la chambre & tur-
bulence afin que la poussiére ne rentre pas dans la
partie intérieure du moteur. Dévisser les raccords
de l'autre injecteur afin que le moteur ne regoive
aucun combustible, Actionner le démarreur, Tenir
le visage et les mains éloignés du jet de combusti-
ble afin d'éviter des blessures.

Par l'essai de pulvérisation, on peut reconnaitre le
bon fonctionnement, sachant que l'injecteur doit :

a) Injecter avec un crissement court,
b) Pulvériser finement le combustﬂ:le,
¢) Pulvériser br2vement et sans "pisser',

_31 le combustﬂ:;le n'est pas pulvérisé, l'aiguille de
. scteur est bloqué. Il faut alors remplacer le
'injuﬂeur et son aiguille, Le réglage de la
thcﬁm ne dnxt étre effectué que par

fortes pe:rﬁes d‘hﬁh provoguent une perte
de " puissance, Si le siége d'un injecteur n'est pas

magée, remplacer ces pieces. Si le sidge du porte
injecteur n'est pas he (fig. 146), remplacer le
joint d'étanchéité en euivre 7 dans Yo

Tieure de la chambre & turbulence 5. unifor-
mément et alternativement les boulo: 'in-

- Ject@rr ne soit pas serré que d'un . Lev
eur doit se r facile-

raceord dgtuyau d'in
merityet doit tre fortem

serré ma.ix alms forcer.

anche, ou si l'aiguille de l'injecteur est endom- -

Si les injecteurs sont trés calaminés, faire enlever
en méme temps le tartre des chambres d'eau de
refroidissement des chambres de turbulence. Avant
de desserrer les écrous 11 (fig. 146) vidanger l'eau
du radiateur,

Les réglages de la pompe d'injection et de son reé-
gulateur ne doivent pas &tre modifiés.

28. Remplacement de 1'huile de 1'hydrauligue

Toutes les 1000 heures de travail (au moins une fois
par an), faire changer 1'huile du systéme hydrauli-
que dans les ateliers de votre agent,

%
== D38676
Fig, 147 - Vis de vidange d'huile de 1'hydraulique

L'huile de 'hydraulique doit &tre vidangée lorsqu'el-
le est chaude (température de travail), au moyen
d'une pompe de vidange, lorsque le moteur est ar-
rété et que les outils sont descendus au maximum.
Dévisser la jauge d'huile (fig. 107) et a sa place,
introduire, dans l'orifice du carter, le tuyau d'as-
piration de la pompe de vidange et vidanger com-
plétement 1'huile,

Si 'on ne posséde aucun dispositif de vidange, on
peut tout de méme vidanger l'huile par l'orifice de
vidange du raccord en T (voir fléche sur la figure
147), mais dans ce cas, il resterait dans le réser-
voir un résidu d'huile d'environ 2,5 e¢m de hauteur.
Afin de vidanger correctement, et d'éviter cet in-
convénient, procéder comme suit :

a) Faire tourner le moteur environ 10 minutes, en
actionnant plusieurs fois le levier de commande
de l'hydraulique, afin que les sédiments d'huile
soient brassés,

b) Soulever 1'avant du tracteur d'environ 15 cm, ou
1'arréter dans une pente,

c) Arréter le moteur, dévisser le bouchon du rac-
cord en T (fig, 147) et laisser s'écouler 1'huile
dans un récipient, Il est préférable d'aspirer le
pésidu d'huile avec un tuyau.

Laver dans du combustible le reniflard de
d'huile, la revisser, nettoyer le filtre a hu:le"(vcur
page 44) et le remonter,

-

E
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Fig., 148 :

1 Jauge d'hulle

2 Couvercle de 1'orifice de remplissage d'huile
3 Vis hexagonales

4 Couvercle du filire

Dévisser le couvercle de remplissage 2 (fig. 148)

et remplir d'huile moteur neuve, SAE 20 ou SAE

20-W /20 jusqu'i la hauteur prescrite (huile sans ad-
i --dlﬁ- détergents, pas d'huile HD).

I.'Hle pe doit 8tre versée que par le filtre d'huile
et klrlqn'xl est monté, Du fait que 1'huile coule trés
. lentement & travers le filtre, on utilise un récipient
spécial de remplissage avec un filetage correspon-
dant,

Fig. 149 - Récipient spécial de remplissage

Aprés fermeture de l'orifice de remplissage, met-
tre le moteur en route, wActionner briévement le
dispositif hydraulique au moyef* du levier de com-
mande. Rajouter de 1'huile jusqu'au repére de la jau-
ge, si le niveau a baigsé€, le piston étant renmtré
{pour faucheuse ou outil azmjlaim}, et l'attelage 3
pomts abaissé, Nettay@r enéure une fois le ﬁln-n

a huile, Fermer les orifices de remplissage et de
contrdle, Nous vous recommandons de continuer de
faire effectuer les vidanges d'huile dans l'atelier de
votre agent, aprés la derniére visite de garantie,

29. Essieu de roues avant - Réglage

Toutes les 1000 heures de travail, vérifier si les
roulements & rouleaux coniques des deux roues avanf
ont du jeu, et le supprimer, si nécessaire.

Ce travail doit &tre exécuté par un spécialiste si
cela est possible,

a) Soulever l'essieu avant au moyen du dispositif
auto-cric ou d'un cric jusqu'a ce que les roues
avant ne touchent plus le sol. Ne pas placer le
cric sous le carter d'huile,

Fig. 150 - Roues avant (Désignation, voir fig.

b) Dévisser les 6 vis & tétes hexagonale 2 (
et sortir la jante de la roue avant avec le pne

¢) Prendre a deux mains le moyeu 3 de la fusée 10,
Si les roulements & rouleaux coniques 8 et 11 ont
un jeu latéral trop important, dévisser les trois
vis du chapeau de moyeu 3,

d) Enlever la goupille fendue 6.
créneaux 7, lentement, jusqu'a ce
avant puisse encore tourner librement a la
mais sans jeu, :

Vis seﬁ l‘écrnﬂ. al
- roue

mg;n;

e) Si l'écrou crénelé du moyeu de la zgﬁue swﬂ‘iﬂ: a
été trop serré et que la voue ne tourne que dif-
fn:llement le dévisser légérement. Frapper alors

Lﬁ avec le manche d'un marteau, ou avec un miﬁlet,\
en bois sur l'extrémité de la fusée,
effet de débloquer les roulemenfa. 8i aprés cette
opération, il existe un jeu trop important dans

-

et enlever ce]ui-ci.—. o

ce qu:t a pour -
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les roulements, il doit éire supprimé comme ex-
pliqué plus haut. Le jeu longitudinal des roule-
ments ne doit pas, &tre pris a la légére, un jeu
excessif pouvant €ntrainer des détériorations im-
| portantes.

“
5 ’
g

\\m

¥

= isu avant, coupe

avant 8 Rondelle

Roulement a rouleaux
coniques

Fuseée

Roulements & rouleaux
Joint d'étanchéité

fi Whm fendue, Si nécessaire, re-

_ yisser I'écrou crénelé jusgu'au trou suivant de

. Ia gpoupille fendue, Vérifier encore ume fois le
- 2 ..-,_ h ! ‘_.&_ )

chapesu de moyeu 5 par les trois vis
es & ‘sur le moyeu de la roue

e géw:“.—“:'__:\% i e

gonale et les rondelles grower sur le moyeu de

la roue avant.’

. 1) Régler de la méme fagon l'autre rove avant (des

. points b & h). i

k) Graisser abondamment les roulements des roues
avant avec la pompe a graisse en faisant tourner
les roues jusqu'ad ce que de la graisse propre
sorte sur les cbtés (essuygg:_.‘}.

1) Abaisser l'essieu avani, Enlever le dispositif

auto-cric le' cric, :
m)Aprés J:Jn 50 heures de fonctionnement, res-

serrer les vis dég?‘gpues 2, (fig. 151).

G

o
i

s & vis & t6te hexa- ’

[TouTES LES 1500 HEURES DE TRAVAIL |

30. Remplacement de 1'huile de transmission

Toutes les 1500. heures de travail, immédiatement
aprés un arrét du tracteur, dévisser la jauge d'hui-
le (fig. 119) et les deux bouchons de vidange d'huile
(fig. 152 et 153) de la boite de vitesses et vidanger
toute 1'huile usagée a sa température de service,

i
il

BSJ;SHB . | : 1

Fig. 152 - Bouchon de vidange de 1'}
mission (arriére) :

Fig. 153 - Bouchon de vidage de l'huile de trans-
mission (avant) T

& ".'i,‘;

E E
-

Revisser les bouchons de vidange, et vérser par
1'orifice de _rgmp?%!'l'huﬂe de Wﬁ_é.pre_s-, ;
crite jusqu'd la marque supérieure de la jamge d'hui=+
le, Fermer, en vissant le bouchon, 1'orificéide rem-
plissage, puis faire rouler le tracteur vant en
arriére, pendant 5 minutes environ, salis Sharge,
en passant les vitesses progressivements Dévisser
les deux vis de vidange, laisser s'écol r 1"Ruile du
carter de la boite de vitesses, et ensuite, le moteur
a4 l'arrét, laisser égoutter pendant 1/2 heure envi-
ron.

Ensuite, revisser les bouchons de vidange et rem-
plir le ‘garter de la bofte de vitesses, avec de 1'hui- .
le a transmission SAE 80 ou SAE 90 jusqu'a la mar- .
que supérieure de la jauge d'huile. Visser la jaugf
d'huile ., :
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32. Purge du dispositif d'alimentation en combustible

Le systéme d'alimentation e_n_c_ogfbustible doit &tre

purgé : EL e SR

a) lorsque le moteur a été trés longtemps arréte ou
a tourné & vide,

b) apreés nettoyage du filtre & combustible (rempla-
cement du filtre),

¢) aprés remplissage du réservoir a4 combustible,
complétement vidé,

i E d) aprés un essai de démarrage, le robinet du ré-
. servoir a comhbustible étant resté fermé par meé-
garde,

e) aprés démontage de l'injecteur ou d'une conduite

} de combustible
k.

La purge s'opére comme suit : é‘

1 Le réservoir a combustible doit étre rempli de
combustible propre.

.~ Fig, 154" - Robinet d'arrét de combustible
i 3, Desserrer la vis de purge (fig. 155) du filtre a
combustible, attendre guelques minutes, jusqu'a
ce que le combustible aie pénétré a travers 1'é-
lément du filtre. Resserrer la vis de purge seu-
lement lorsque le combustible s'écoule sans bul-

les d'air,

4. Desserrer la vis de purge 2 (fig. 156) de la pom-
pe d'injection jusqu'a ce que le combustible s'é-
coule sans bulles d'air. Revisser.

Fig. 156 - Pompe d'injectionti..

1. Orifice de remplissage d'huile et reniflard
2, Vis de purge AR '
3., Vis de niveau d'huile ' !

5. Si le moteur ne démarre pas ez_lc{)re,'d:é
tuyaux d'injecteurs sur les porte-injecteurs
ger en actionnant le démarreur (la tirstie
marrage étant enfoncée), el resserrer a
caution les écrous raccord (fig. 157).
serrer plus que nécessaire pour éviter les

6., Démarrer le moteur et le faire
ce qu'il fonctionne sur ses de
fier de nouveau 1'étanchéité des
duites et, en cas de besoin,
(pas trop fort).

Fig, 157 - Serrage des raccords des tuyaui d'in- '

jection sur les injecteurs g
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33. Changement des fusibles

Le changement d'un fusible (fig, 158) est nécessaire
lorsque le fil dans la cartouche du fusible est coupé,
_8'il est fondu & la suite d'un défaut dans le faisceau,
il faut y remédier avant de remetirz un nouveau fu-
sible. A i

-

./.

Ayez toujours des fusibles en réserve.

‘ "\'

Ne jamais remplacer un fusible par un fu-

sible plus fort, ou par du fil de fer, sinon,

en cas de court-circuit, il en résulterait

ldes dommages dans I'installation électrique.
i

5 Feu arriére pauche et éclairage arnére de la

Fig. 158 - Fusibles électriques pour :

-2 Codes
4 Feu arri¢re droit

1 Phares
3 Feux de position

plaque d'immatriculation g
6 Commutateur de stop. The rmomé
combustible _ He '
7 Lampe de contrdle verte, Feux clig
g'il existe, essuie-glace
8 Klaxon et prise de courant du tableau de bord

-



tablca:u de

recherc

a) Moteur

Moteur ne démarre pas
Moteur tourne irréguliérement
Moteur chauiie

Moteur fume

Moteur cogne

Moteur tire mal
— Moteur s'arréte

o

=i

he des pannes

oy

| g Cause Réeméde
Batterie en partie ou entiére- Recharger. Vérifier le niveau de 1'e-
: ment déchargée lectrolyte (voir page 38) 5
.'_m < 3
R Température extérieure trop Laisser chauffer le moteur {von‘ pfa-.
basse ge 6)
1 1 Mangue de combustible - robi- Remplir - ouvrir le rob!ﬁﬁvﬁir ¢
net d'arrét fermé ou tirette de gure 154) - enfoncer la tifettg
démarrage sortie démarrage et * X
2 y-‘ Mauvais choix du régime Placer exactement la manette d'ac-
célération (voir page 6)
g -2 Combustible inutilisable oucon- Remplir le réservoir avec dn M_ ;
; ifenant de 1'eau bustible nouveau (voir p@ 31)
4 Eau du radiateur trop froide Laisser chauffer le mol."
Démarreur ou systéme élec- Vérifier : démarreur,
trique défectueux trique, {
de préchauffage (voir pa
Changer le fusible fondu
56)
5| 3 Filtre &4 ecombustible encrassé Nettoyer le filtre (voir page 46;‘:-'4
Manque d'eau de refroidisse- Aprés refroidissement, faire 1'appoint]
ment (voir page 37), Vérifier I'étanchéité
Coturroie de ventilateur trop Tendre la courroie (voir page 44)
lache
Radiateur encrassé Nettoyer le radiateur (voir page 50)
Thermostat défectueux Changer le thermostat +)
4 Air dans le systéme d'alimen- Purger (voir page 55) =T
tation .
6 Arrivée d'air insuf@fe Nettoyer le filtre & air (voir page
= e 42)
(= Les soupapes restent coincées Nettoyer les soupapes ou faire un
i ou sont mal réglées rodage +)
" Injecteurs encrassés Vérification (voir page 51 +)

+) Travail d'atelier
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Moteur ne démarre pas

Moteur tourne irréguliérement

Moteur chauffe

-~ Moteur fume

Moteur cogne

: : Moteur tire mal
I 2 *_“Motenr s'arréte

a i NS o) PN = g Cause Remeéde
10 Tz 9 | 7| Pompe dinjection encrasseée Faire nettoyer par un spécialiste +)
4| 8 6 | 10 . Moteur surchargé Diminuer la charge ou passer i une
vitesse inférieure
=iy 4 == S E - \\Manq.ue"d'huile ou filtre d'hui- Compléter le remplissage d'huile ou
E__\ " le encrassé changer le filire d'huile . Faire vé-
s : rifier le moteur (voir page 46)
: 8112 L'huile moteur coule trop €- Utiliser 1'huile de wviscosité pres-
T e paisse crite (voir page 32)
i s e T = : e
3 e Trop d'huile dans le carter Rectifier le niveau d'huile ou chan-
_ ou huile moteur ne convenant ger d'huile (veir pages 32/37)
- 2 m 7 s
= : .
S 5y -Compression trop faible Faire vérifier le moteur +)
A " 5 Tartre dans les chambres Faire détartrer +)
e I d'eau de refroidissement ‘ : o
11 Dispositif d'échappement dé- Changer ou faire 1}1&_&%!‘ +)
fectueux ou encrasse : TR
14 Embrayage du moteur ou em- Régler (voir pages 48 et 49)
brayage a disques mal reéglés ' : ’ L=
{patinent) .
12 Injecteurs bleuis Changer les injecteurs - Détartrer
voir page 51 +)
11 Calage de l'injection incorrect ”'Faire‘réglér ‘4 nouveau +)
15 Outils de travail mal attelés ) Dirq{?tivé'q page 26 et observer les
et mal réglés .. instructions du livret d'entretien de
s iy - o e 4 1'outil :

wa

i

+) Travail fait en atelier
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b) Dispositif de démarrage

Si aprés avoir mis le contact et actionné le t_:o\m-.
mutateur de démarrage, le pignon du démarreur ne
tourne pas, les causes suivantes sont possibles : -

1. Batterie déchargée ou endommagée. Rechargei-
la batterie, la réparer ou la remplacer,

2, Les cosses de la batterie ou la masse sont des-

serrées ou encrassées . Netioyer les bornes, res-
serrer les cosses et les enduire de vaseline,

3. Les cosses ou les balais du démarreur sont a la
masse, Y remédier,

4, Les charbons ne portent pas bien sur le collec-
teur, se coincent dans leurs supports, sont usés
ou encrassés. Les vérifier, netfoyer ou changer,

Le démarreur s'arréte dés que le pignon d'entrai-

nement engréne avee la couronne dentée du volant,

| L sk

1, Batterie insuffisamment cﬁargée - la recharger.

2. Pression des charbons sur le collecteur insuffi-
sante, Vérifier les charbons, les nettoyer ou les

" — ‘changer,

3, La résistance du moteur est frop grande, la sup-
primer - Recommencer le démarrage. Verifier
le pignon du démarreur, au besoin le remplacer,

e = ¢) Systeme hydraulique
Panne Cause Reméde
|Bruits inha- | Pas assez d'huile| Faire l'appoint

bituels du dans l'hydraulique | d'huile (page 41)

_dispositif

p‘inda::tﬂlg Eau dans l'huile Changer 1'huile
G (page 52)

Tuyau entre la| Remettre enétat
pompe de 1'hy-| ou changer
draulique et Ile

= bloec hydraulique

= écrasé,

Tableau de recherche des pé.m:les _.59-;.~

La force
de relevage

diminue

Pas assez d'huile
dans le réservoir.

Remplir selonles
indications (page |
41)

Raccord de tuy
dévisser, Vérifier
1'étanchéité pen-
dant la charge

téme ne se trou- |

| 1es joints endom-

Le raccord n'est
pas étanche. Le
resserrer lorsgue i
le moteur est ar-
rété et que le sys-

ve pas souschar- =
ge. Remplacer

mageés.

Filtre 4 huile de
1'"hydraulique en-
crasse,

Laver ,]& : fﬁﬁ;; - =
page 44 s

4

Soupape de sécu-

Fairs ~h
rité s'ouvranttrop | SgQ
tot, aa
Joint d'étanchéité | Remplacerle joint|

usé ou endomma-
gé

>
T

D34353

Fig, 159 - Eclairage de la plaque arriére d'imma-

triculation




REMISAGE DU TRACTEUR

- Pour une longue période (plus d'un mois)

1. Vidanger le réservoir a combustible, y verser
2 4 3 litres de bon combustible Diesel mélangé
avec de I'hwile anti-rouille de marque connue (5
al %). T

2, Vider le carter d'huile du moteur pendant que
celui-ci est encore chaud et le remplir avec une
huile anti-corresion, jusqu'au repere inférieur de
Ay Jauge.

S Mettre le moteur en marche a m:-régmm et sans
t;lh.!ge,‘ faire tourner environ 15 minutes, en-
e Varréter. d

- de ventilateur et de dyhamo
chiffon imprégné d'ammo-

Né‘ttbyer a fond l'extérieur du tracteur et véri-
fier qu'il n'y a pas de dommages dans son en-
semble. Laver a l'eau chaude la poussiére et les
taches d'huile ; ne pas gratter, racler ou pas-
_ ser a l'émeri en raison de la peinture. Rempla-
cer les pitees usées,

7, Nettoyer les pneus, les protéger contre 1'huile,
_la graisse, le combustible, le froid et le soleil,

8. Garnir de graisse les points de graissage du
tracteur (voir pages 40-43-46), Grmssar les pie-
ces non peintes dn tracteur, .

9. MI' I‘emhouchm du tuyau d'échappement a-

1_;“2!!11582" le tracteur dans un endron ‘sec, proté-
gé contre l'influence des intempéries et de la
poussiére, a température moderée. Mettre le
tracteur sur cales de sorte que les pneus soient
soulagés, et recouvrir au moyen d'tmé biche,

P _Utiliser le temps de repos pour la remise en état,

Recharger la batterie tOulL‘s les 4 semaines pour
éviter des dommages,

remisage du tracteur

REMISE EN SERVICE APRES UN LONG REMISAGE

Aprés un long remisage du tracteur, ne pas alten-
dre le moment d'avoir besoin de lui pour le met-
tre en route, mais le vérifier quelque temps avant
en le faisant tourner pour pouvoir constater les
pannes éventuelles. Commander 3 temps les piéces
de rechange nécessaires, De cette fagon, on évite-
ra des retards a la mise en route du tracteur.

1. L'huile de protection contre la rouille qui avait
été versée avant le remisage du tracteur ne doit
servir que pour un court trajet. C'est pourquoi,
avant la remise en service du tracteur, il faut
remplir le réservoir a combustible et le car-
ter d'huile du moteur (voir pages 31 et 37).

2, Remplir d'huile, jusqu'a la hauteur prescrite,
le bol a huile du filtre 3 air (voir page 38).

3. Vérifier le radiateur. En cas de besoin, com-
pléter ou changer le mélange antigel. Vérifier
1'étanchéité du systéme de refroidissement (voir
pages 37 - 50).

4, Tendre la courroie d'entrainement de la pompe
a eau et de la dynamo (voir page 44).

5, Nettoyer le filtre & combustible (voir page 46).
Purger le systéme d'alimentation (voir page 55).

6. Changer le filtre a huile (voir page 46).

7. Vérifier le niveau d'huile dans la boite de vi-
tesses et dans le systéme hydraulique, siné-
cessaire compléter, ou si l'huile est usée, re-

nouveler (voir pages 41 - 44},

.

8. Graisser tous les points de graissage du trac-
teur (voir pages 40-43-486),

Charger la baiterie et la replacer sur le trac-
teur, Vérifier le niveau de l'électrolyte (voir
page 38).

10. Gonfler les pneus (voir page 41).

11, Enlever le papier huilé de ‘l'bp\‘fic_e du tuyau

d'échappement,

12, Mettre le moteur en marche vérifier le bruit
et 1'étanchéite,

13, Vérifier le bon fonctionnement des mstruments
de contrdle (voir pages 8 et 9). ‘

14, Embrayage - débrayage - Du‘ection et freins a
vérifier pendant la: marche,

15, Aprés un court déplanement, resserrer les vis
et boulons,
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Accouplements rapides ,, ..

Arrét du moteur . .... ..
_Attelage des outils . . . v u &
Attelage trois poinis., ... .

Barres de rigidité ... .. ..

Batterie

e s s 8 s s m s s

Blocage du différentiel . ... ..
Blocage meécanique de la barre
Butée de profondeur de travail

Capacité . ...... 0000
Caractéristiques, . . ..+ . .

- .

Changement du filtre a huile ,

Changements des fusibles ,
: Changement des voies. ...

ClignotantS o« s s s s ¢ 0is « 2o
Combustibles et lubrifiants
Commandes et Instruments
. Commutateur d'éclairage., .
Conseils de sécurité... ..

Contréle mixte, . .

Démarrage ......
Démarreur ....
Déplacement sur route ..
Dimensions « . s s s 2004 0
Direction ., « s s'ss sonv o

Dispositif auto-cric ..,.,..

TSNS Dispositif d'attelage .. ...
Distributeurs auxiliaires
BAAEE v »imiemassroiwves s

Effort compensé., . ... ...
Embrayage .....
Embrayage & dlsques, «vals
Entretien. . .. siveas
Essieu de roue avant ., ..
Etanchéité du tracteur , ..
Etrangleur. ... ..

Filtre a air & bain d'huile

.

Choix du systéme de travail ,

de

CY

Contrble pendant le service. .

.

d'attelage

contrdle

DR ]

DRI

LI R ]

accouplements ra-

23

26
25

26

3, 7,38

11

Y]

s owow
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Filtre & combustible. .. ... ..

Filtre a huile de 1'hydraulique,
Filtre de purge ... .. .. e s
Fonctionnement du moteur. . ..

Freins

P I T I ]

-

21

46
56
16
21
10

83
4,11

30

21

6,59

3
8
3
50
29
17

23

20

11,46,48

49

33,37

53
41
22

38,42

12,47, 48

46

50

CERCTOIISE & iy oidiaie sinie 0 wim ants
Graissage et entretien périoedique.

Graisse, .

Huile pour I'hydraulique .

Huile motenr ¢ . ..iene
Huile de transmission, ,

Injecteurs .

Jauge & combustible. ..

.

Lampe de contréle de charge
Lampe de contrdle d'huile, .. .

Marche a vide, .. ..

A s A ww

Masses d'alourdissement. .. ..
Mise en route du moteur ., ..

Niveau
Niveau d'huile

d'huile
d'huile

Niveau
Niveau

Outils trainés ... ....

EE

Passage des vitesses ..., .

Phares . ...
Position flottante ... ..
Points de graissage ...

.

.

d'eau dans le radiateur

Posgition compensée ,... ...

Prise de force, ..

Protection contre le froid.,........
Purge du dispositif d'alimentation en

tible o e s

Radiateur ...

BalemtiEaur 'y o wiers sinreie v noes siemm 5 sue o a

Précautions i prendre en
Pression d'air des pneus ... ..

hiver .. o

DI I B R

Réglage du régime moteur .. ..
Réglage du siége du conducteur ..
Réglage des voies ... ....

Relevage hydraulique & action combinée ,, ..

dans le carter ... .. .
‘Niveau d'huile de la boite de vitesses ,
de I'hydrauliquﬂ > =a ipcy SN
de la pompe d'inm*

.

I
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Remisage dntracteur...............

Remise en service du tracteur aprés un long

ERARARSEE 7 o e s s e s e e e e

Remplacement de 1'huile de I'hydraulique .

Remplacement de l'huile moteur ,,.....
Remplacement de I'huile de transmission .
Remplissage d'eau des pneus arridre....
Revétement du moteur - Déshabillage. . . .
Roda-ge n.-o-i'_l-.u_o---cco-.uo'_--\o--.

- Systéme hydraulique & action combinée et

auiomathue....................

: lavage et descente de l'outil ,,...... .‘

-
.
.
.

Soupapes de SUrpression ... ... .. .. ...

Table dés matidres 4 . dicisn s s 5595 3
Température de régime du moteur, .......
Tension de la courrocie de ventilateur. .. ...
Thermometre d'eau de refroidissement, .. . .
ErACtOmMBL RS s sl s o die wibane e sree s n

Vérification et préparation avant le démarra-
Vidunge des PHSOE &5 iy wais b s ecaie a/aies o
Vitesses d'avancement ...............
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