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Généralités concernant le systéme de refroidissement

Le refroidissement du moteur est du sys-
téme dit par thermo-siphon c'est a dire que
la circulation de 1'eau est assurée par sa
propre chute de température, seulement a
1'aide d'un radiateur et d'un ventilateur,
sans pompe. A proximité de la téte du cy-
lindre, 1'eau de refroidissement est beau-
coup plus chaude que présdu carterde vile-
brequin. Pour cette raison, 1'orificede sor-

tie de 1'eau chaude du cylindre et l'entrée
correspondante du radiateur sont situés
vers 'avant, tandis que la sortie du radia-
teur et 1l'orifice correspondant dfentrée
dans le cylindre sont situés vers l'arridre
(v.flaches s/Fig.7/1). Le radiateur est fixé
3 la partie supérieure du cylindre au mo-
yen de six boulons & téte hexagonale (voir
Fig.7/4, 7/16) et chacune des deux ouver-
tures pour le passage de l'eau est rendue
étanche par un joint annulaire en caout-
choue (v. Fig.7/1).

A la partie frontale du radiateur, immé-
diatement au-dessus de 1'enirée dfeau
chaude, les parois du radiateur constituent
un tuyau rectangulaire dans lequel 1'eau
chaude monte directement i la chambre a
eau supérieure. De 13, 1feau s'écoule a
travers les nombpreux petits tuyaux de re-
froidissement dans la chambre & eau infé-

7/3

rieure (plate) et de 13, refroidie, retourne
au cylindre par 1'orifice postérieur (voir
Fig. 7/1). Quand le moteur est fortement
chargé, la circulation de 1’eau est plus ra-
pide que lors d'une marche sous charge plus
réduite ou de marche a vide.

7/2

1 Chambre 2 eau supérieure 7 Joint a labyrinthe

2 Bloc radiateur (luyaux de refroidissernent) 8 Poulie pour courroie trapézoidale
3 Hélice du ventilateur 9 Rondelles de compensation

4 Arbre du ventilateur 10 Carter de protection du volant

5 Roulement & billes 11 Support du ventilateur

6 Couvercle du support du ventilateur

L'actionduradiateur est renforcée par celle
du ventilateur.

Ltarbre du ventilateur tourne sur deuxroule-
ments 2 billes protégés par deux joints a
labyrinthe contre toute introduction de pous-
sitres. Le support du ventilateur est fixé
sur le cylindre, devant le radiateur, au mo-
yen de quatre boulons (v, Fig,7/30). Le ven-
tilateur est actionné par le volant de gauche
au moyen dtune courroie trapézoidale sans
fin({v.Fig.7/21). Lapoulie du ventilateur est
en deux pidces, d'écartement variable, afin
de pouvoir régler la tension de la courroie
(v. Fig.7/17).

7/4
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Quand la pleine efficacité duradiateur ntest
pas nécessaire, avant tout dans la période
froide de 1'année, il peut étre totalement ou
partiellement recouvert. Pour les Bulldogs
D 17086 jusqu'aun® 272965 et D 2206 jusqulau
n® 542703, I*obturationest réalisée par des
écrans en t6le accrochés Adeux courroies,
en nombre variable suivant le besoin (voir
Fig.7/3). Pour les Bulldogs D 1706 & partir
dun® 272966 et D 2206 A partir dun® 542704,
de méme que pour tous les Bulldogs D 16186,
D 2016, D 2416, D 2816, par un rideau en
toile caoutchoutée auto-enrouleur qui se
commande du si¢ge du conducteur (une chat-
nette terminant le cfble de commande per-
met desdéplacements du rideau d'environ
12 mm par maillonde la chainette v.Fig.7/4).

Un moteur trop refroidi travaille mal et dt
une fagonanti-économique. Il enrésulte que
la température de 1*eau de refroidissement
doit étre maintenue entre 70 et 90° C, ce
qufon réalisera par la manoeuvredu rideau
ou la pose de plaques d'obturation. Pendant
le fonctionnement du moteur surveiller le
.thermometre de temps en temps.

Thermométre

Les Bulldogs D 1706, D 2206, sont équi-
pés d'unthermomatre 2 alcool quiest vissé
dans la chambre supérieure du radiateur
(M 14 x 1,5). En vissant ou dévissant ce
thermometre, prendre soin du joint souple
en caoutchouc (ne pas I'oublier). Utiliser
une clé appropriée et ne pas vouloir tour-
ner avec force 4 la monture,

Les Bulldogs D 1616,D 1906, D 2016, D 2216,
D 2416,D 28186, sont équipés dtun téléther-
mometre €lectrique (12 V). Pour les Bull-

7/5

7/6
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dogs D 1906, D 2216, cet instrument se
trouve fixé au garde bouede 1a roue arridre
gauche (v. Fig. 7/6) et pour lesautres types
au tableau de bord (v. Fig. 7/7).

'Le dispositif (couple thermo-électrique) qui

fait varier I’intensité du courant en fonction
de la température de 1l'eau de re-
froidissement et qui est relié¢ par un cgble
& llindicateyr du tableau de bord, est vissé
& I'avant droit du cylindre (voir "a'' Fig.7/4),
11 est trés important de réaliser unbon con-
tact aux connexidns des cébles, également
pour la masse. On doit veiller A ce que la
température de 1'eaude refroidissement ne
reste pas longtemps dans la z8ne spéciale-
ment dangereuse indiquée au thermomatre
(au-dessus de ‘80°) auirement le moteur
chaufferait. Régler la température au moyen
du volet de radiateur,

Soupape de décharge du houchon de remplissage
du radiateur

7/8

Quand le radiateur est trop rempli (le rem-
plissage est correct & mi hauteur du tamis
de remplissage). ou que 'eau estamende 2
1*ébullition, la soupape de décharge du bou-
chon de remplissage s'ouvre et laisse s'¢-
chapper librement le trop plein dfeau ou de
vapeur vers lebas parletuyaude décharge.

Le joint de soupape (rondelle en caoutchoue)
est facile & échanger; il suffit de retirer la
goupille de la tige du bouchon. Tout joint
devenu inutilisable doit étre renouvelé en
temps opportun,L'eau qui sort du radiateur
et qui se répand sur la machine abime la
couleur et nuit A& l’aspect extérieur du
tracteur. i i

o ot di - w2 hadE
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Eau de refroidissement - Produits de détarirage

Le radiateur doit €tre rempli d'eau pure,
dTeau douce suivant la possibilité; pour ce
motif 1'eaude pluie est recommandée. Lors
du remplissage, ne jamaisretirer le tamis
de 'orifice de remplissage, surtout quand
on doit utiliser 1*eau des fossés, des bar-

Pour les Bulldogs D 1706 jusqutau n? 272965

et D 2206 jusqutau n® 542 703, il existe des
Jjeux complets de pi2ces nécessaires au mon-
tage de ce volet auto-enrouleur, Cette trans-

formation s'exécute aisément comme suit:

1. Auc6té droitduradiateur (entdle de lai-

11.57

ton) souder les deux petits tuyaux coudés
qui serviront de renvoi aux deux minces
cébles enacier; mesures suivant Fig,7/9.

rages ou des petits cours d'eau. Les eaux
impures seront dfabord mises & décanter
dans unrécipient; attention 2 ne pas verser

les impuretés qui se seront déposées car 2, Au c6té droit du radiateur enlever les
trois boulons de fixation au cylindre. Dé-
poser les fers plats du rouleau sur les
supports duradiateur et lesfixer ferme-
ment y compris 1'éguerre soutenant le
robinet & pétrole (v.Fig 7/4).

elles constituent undanger pour le moteur.
Ne pas évacuer lfeaudu systdme de refroi-
dissement plus que nécessaire. Quand il y
a danger de gel, conserver l'eau évacuée et
la réutiliser lors de la prochaine mise en
marche. Habituellement, toute eau dure
qui n'est pas traitée chimiquement occasi-
onne la formation de rouille et le dép6t de
calcaire dans le systéme de refroidisse-
ment. Comme ces dép6ts sont trés mauvais
conducteurs de la chaleur, ils ont une in-
fluence trés défavorable, aussi bien sur la
puissance du moteur que sur sonfonctionne-
ment, Conséquemment, llemploi dtun dé-
tartrant est recommandable, tel que par
exemple 1!"Hydrokarbon A" de la firme
Otto Keller, Pfeddersheim prés de Worms/
Rheinhessen, Allemagne, et qui est vendu
sous forme de tablettes.
Méthode simple de nettoyage du systéme de
refroidissement. Pour enlever la rouille,
les boues ou la graisse: diluer 0,750 kgs
de soude ou 0,375 kgs de "P 3" (produit de
la firme Henkel & Co. GmbH, Diisseldorf,
Rheinland, Allemagne), dans 15 litres d!
eau que lfon vide ensuite dans le radiateur. 7/10
Faire fonctionner normalement le tracteur
pendant quelques jours et vidanger & fond
pendant que le moteur est chaud; enlever
en méme temps le bouchon du radiateur.
Quand le moteur est refroidi, rincer A fond
“tout le systdme de refroidissement avec
~de 1'eau pure jusqu'a ce que celle-ci res-
sorte claire; si clest nécessaire recom-
mencer 1lopération. Veiller & ce que le ro- :
binet de vidange ne soit pas obstrué; le dé-- Sl g c D 0307‘43 7m
gager avec un fil de fer. En cas de danger
de gel il faut utiliser les antigels du com-
merce ou, lorsque le travailest terminé et
- apres refroidissement du moteur, vidanger
completement la machine, le robinet de pur-
ge restant ouvert.

3, Tirer lesdeux cbles en acier aAtravers
les trous de 1l'étrier de support du rou-
leau et ensuite & travérs les deux petits
tubes coudés de renvoi.

Ve
Les extrémités des deux cfbles sont en- g
" filées ensuite sur le dernier maillon de
la chainette '"d" et immobiliséesdans la
pidcede connexionpour lustre "¢'", Veil-
ler & ce que les deux cébles aient bien
; chacun la m@me longueur de fagon que
s . . . 1*étrier du rideau soit horizontal.
Montage uliérieur du volet en toile caout- 4. Fniever las deu hoalons e (P10 /10)

choutée auto-enrouleur

ainsi que labride de ce palier de guidage
de la colonnede direction. Enlever deux
des rondelles qui se trouvent sous cette
bride et les remplacer par la patte de
retenue "f" délivrée avec le jeu et re-
boulonnér. d

5. Tirer la chatnette & travers la patte de
retenue "f" et l'accrocher a llendroit
convenable,

(au lieu des plaques dtobturation).

Montage d'un tamis & poussiéres devant

le radiateur

Quand le tracteur actionne du matériel au
moyen d'une courroie, principalement lors-
qu'il stagit de batteuses, de presses A foin
ou 2 paille, il se forme toujours de minus-
cules déchets de plantes et dans ce cas il
est recommandé de placer un filtre devant
le radiateur (équipement spécial), Cetamis

LANE o ~
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7/12

atresfines mailles est suspendu & une cour-
role passée autour du bouchon de remplis-
sage du radiateur. Il seplace entre le radia-
teur et le rideau auto-enrouleur et est fixé au
moyen de boutons fermoirs & tourner, Le
fonctionnement de volet auto-enrouleur n'est
pas g€né par le tamis.

Démontage du radiateur
des Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216

713

1. Enlever le bouchon de remplissage, ou-
vrir le robinet de vidange et laisser é-
couler I'eau.

2. a) Concerne les Bulldogs D 1706, D 2206
avec plaques d'obturation{v. Fig. 7/3).
Au cb6té droit du radiateur, enlever
les trois boulons de fixation du radia-
teur au cylindre ce qui détache en
méme temps les deux attaches de la
courroie supportant les plaques dt
obturation. Déerocher la courroie du
bouchon de radiateur et la mettre &
1'écart avec les plaques dlobturation.

b) Concerne les Bulldogs D 1706, D 1906,
D 2206, D 2216 munis d'unvolet auto-
enrouleur (v, Fig, 7/10), .
Desserrerles visduraccordde lustre
"e" (Fig, 7/11), tirer les cables en
acier hors de ce raccord et des deux
trougde 1*¢trier de suspension durou-
leau. Auc6tédroit du radiateur, enle-
ver du cylindre les trois boulons de
fixation, ‘détacher la connexion qui
fixe la conduite de pétrole au cylindre.

Pousser sur le c6té la connexion avec
le robinet 4 pétrole et enlever le ri-
deau auto-enrouleur complet.

3. Enlever le bouchon de vidange 1 (voir

Fig.1/5, Gr.1) du réservoir 2 huile de
graissage (attention au joint) et laisser
écouler l'huile. Débrancher les tuyau-
teries d*huile 2 et 3 (v.Fig.1/5, Gr.1).

714

4, Enlever les boulons de fixation de la

t8le perforée dlobturation, clest A dire
en haut dévisser les deux boulons 2 téte
ronde vissés sur le radiateur et en bas
les deuxboulons & téte hexagonale vissés
sur le cylindre. Retirer alors la tole
perforée par le haut. :

5. Sur le c6té gauche duradiateur, enlever

lestroisboulons de fixation du radiateur
au cylindre (v.Fig, 7/16). ;

7/
6. Relirer vers le haut, avec précaution,

le radiateur complet. Pendant cette opé-

ration, prendre attention quele tuyau de

trop plein, qui se trouve dans le radia- -
teur et qui en sort & l'avant, .se déboite’
biendutuyau de décharge fixé au support

avant du réservoir & combustible, Dans

la négative, 1'aider & se dégager sans It

endommager.(Pour la clarté des Fig.7/ 14

et 7/15, latubulure d*échappement com-

plete est enlevée; cette opération nfest

évidemment pas nécessaire pour le dé-

montage du radiateur).

E7-4
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Démontage du radiateur
des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

crassé. S*il y a possibilité, il faut le plon-
ger tout entier dans une solution bouillante

11. 57

1. Enlever lebouchonduradiateur, ouvrir
le robinet de purge et laisser écouler
I’eau (v.Fig. 7/13),

2, Desserrer les vis de la connexion pour

lustre "c¢" (v.Fig 7/11), tirer les chbles
dlacier hors de cette connexion et des
petits tuyaux coudés de renvoi (v.Fig7/4),
au cbté droit du radiateur enlever les
trois boulons de fixationdu radiateur au
cylindre, détacher la fixation de la con-
duite de pétrole au cylindre, mettre sur
le c6t€é la patte de retenue avec le robi -
net 4 pétrole et la conduite et enlever
enfinle rouleau auto-enroculeur complet.

7/16

3. Sur le c6té gauche du radiateur, enlever
les trois boulons defixation du radiateur
au cylindre.

" 4, Retirer versle haut, avec précaution, le

radiateur complet. Pendant cette opé-
ration, prendre attentionque le tuyau de
“trop plein, qui se trouve dans le radia-

" teur et qui en sort & l'avant, se déboite
biendu tuyau de décharge fixé au support
avant du réservoir a combustible, Dans
la négative, 1'aider A se dégager sans I*
endomrhager.

Nettoyage extérieur du radiateur

Quand les cavités destinées au passage de
I'air, qui sont comprises entre les tuyaux
de refroidissement et les ailettes, sont en-
crassées par de la poussiére et de la boue
grasse, fefficacité duradiateurbaisse con-
siderablement. Pour cette raison, dans la
mesure du possible, il faut protéger le ra-
diateur contre 1'encrassement. Ctest pour-
quoi, I*arbre du ventilateur étant a graisser
seulement une fois par meois avec quatre
coups de pompe, on aura soin chaque fois

dlenlever la graisse qui sortdes joints ala- °

byrinthe., De m@me, quand le tracteur ac-
tionne une batteuse, une presse a foin ou
i paille, on fixera un tamis protecteur
contre les poussigres au ¢6té droit duradia-
teur clest 4 dire avant 'aspiration (voir
Fig.7/12),

Si, contre son habitude, le moteur vient a
chauffer sansque les circonstances du tra-
vail paraissent le justifier, il fautalors vé-
rifier si le radiateur n'est pas trop en-

de '"P 3" ou de soude caustique (1 kg pour
25 litres d'eau). Apres, laver A fond et
rincer. Pour nettoyer le radiateur, enplace
sur le tracteur, il faut employer un puis-
sant jet d*eau (diamatre du jet & la lance:
3-5 mm) dirigé de gauche & droite jusquta
ce que les alvéoles pour le passage de l'air
soient propres. Enlever ensuite la couche
de graisse qui subsiste en l'aspergeant, au
moyen d'une seringue, avec une solution
chaude de "P 3" ou de soude.

Instructions pour le remontage du radiateur

1. Vérifico - la radiateur n'est pas trop
encrassé au point qu'un nettoyage serait
recommandable,

2, Vérifier si le radiateur est étanche et
stil n'est pas endommagé.

3. A chaque démontage du radiateur, re-
nouveler les joinis en caoutchouc entre
radiateur et cylindre,

4. Veiller A ce que le tuyau de trop plein
du radiateur s'embolte exactement dans
ie tuyau de décharge.

Généralités concernant la courroie trapézoidale
et sa tension

Le ventilateur et la dynamo sont .entrainés
par le volant gauche au moyen d'une courroie
trapézoidale (v. Fig. 7/21). Le maintiende la
tension correcte de la courroie trapézoidale
est important pour l'obtention dfun refroi-
dissement suffisant, d'un fonctionnement
correct de la dynamo et d'une longue durée
de la courroie elle-m&me. Avecune tension
insuffisante, subsiste de danger de voir
chauffer le moteur et la dynamo (celle-ci
4 cause de la chaleur développée par le
froitement de la courroie sur sa poulie,
chaleur qui se transmet ensuite aux paliers).
Une tension trop forte de la courroie occa-

% %

sionne également sa deslructﬁ:ﬁ-’ﬁﬁﬁ&;ue 1t

usure rapide des paliers de ladynamo et du.

ventilateur, Une courroie qui n'est plus

irréprochable est & changer avant qu'elle

soit completement hors service.

Afin de rendre possibleunréglage ultérieur

de la tension de la courroie, chacun des

goujons qui fixent les deux flasques de la

poulie du ventilateur comporte, entre ceux-

ci, respectivement: 4

a) pour les anciens Bulldogs avec courroie
trapézoidale plate (17 x 8 x 1800 ou
1757 mm de longueur iptérieure) cing
rondelles de compensation de 1,5% 0,2
d'épaisseur,

b) pour les nouveaux Bulldogs avec courroie
trapézoidale étroite (12 x 11 x 1825 mm
longueur extérieure) trois rondelles de

mrz
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compensation de 1,1 ~0.05mm dt

épaisseur.
Les rondelles qui, en nombre égal, seront
retirées A chaque goujon serontreplacées
entre les écrous correspondants et le
flasque antérieur de la poulie. Veiller & ce
qulil y ait bien le m&me nombre de ron-
delles & chaque goujon sinonla courroie se-
rait rapidement détruite. La tension de la
courroie augmente quand on enléve des ron-
delles et inversement,
La courroie doit rester exempte dthuile et
de graisse, pour ce motif ne graisser 1}
arbre du ventilateur qutune fois par mois
a raison de quatre coupsde pompe & graisse
en ayant soin, chaque fois, d'enlever soig-
neusement la graisse qui serait sortie des
joints a labyrinthe. Resserrer de temps a
autre les raccords des conduites dfhuile et
de combustible, principalement dans la
zéne du couvercle du palier prinecipal
gauche. Si le joint d'étanchéité a 1’huile du
couvercle du régulateur ntest plus étanche,
il faut 1*échanger (v.Gr."Indications géné-
rales"). Ne pas laisser déborder les réser-
voirs & combustible et & huile, Toute cour-
roie imprégnéedthuile est & laver dans une
solution chaudede "P 3" ou de soude faible-
ment concentrée (dans ce cas ne pas emplo-
yer d'essence ou de combustible diesel) et
ensuite rincer A fond 2 1Teau claire.
Pour enlever ou remettre une courroie, il
ne faut pas la passer de force au-dessus
du bord duvolant ou de la poulie du ventila-
teur, parce que le tissu pourrait €ire en-
dommagé, Il suffit dtenlever le flasque an-
térieur de la poulie du ventilateur et ainsi
la courroie est complétement détendue.

mnsg

Enlévement de la courroie trapézoidale

1. Enlever le capot de protection du volant
gauche, enlever les cing boulons a téte
fraisée qui fixent le volant de lancement

et retirer ce ::Eerj‘lier (v.Gr. 4, Fig4/14)

719

2. Enlever tous les boulons de fixation qui
réunissent les moitiés intérieureset ex-
térieures du capot de protection du vo-
lant; enlever la moitié extérieure.

3. Dévisser les trois écrous de fixation du
flasque antérieur de la poulie du venti-
lateur, éventuellement enleveraussi les
rondelles qui se trouveraient sous ces
écrous et les déposer soigneusement
sur le c6té,

4. Enlever le flasque antérieurde la poulie
du ventilateur, tirer la courroie hors de
la pouliede la dynamo, la soulever hors
de la gorge du volant et Ifenlever, Veil-
ler aux rondelles de compensation qui
subsistent sur les trois goujons filetés
dela poulie du ventilateur,

Pose de la courroie trapézoidale —
Tension de la courroie

1. Enlever le flasque antérieur de la poulie
du ventilateur (v.Fig.7/18, 7/19),

2. Poser lacourroie, d'abord dansla gorge
du volant, puis dans celle de la poulie

de la dynamo et enfin sur les 3 gouyx?so
filetés duflasque postérieur de la poulie
du ventilateur (v.Fig, 7/19).

3. Slassurer que sur chaque goujon se
trouve bien le m@me nombre de rondel-
les de compensation, poser le flasque
antérieur, enfiler lesrondelles de com-
pensation superflues (s'il yen a) ennom-
bre égal sur chaque goujon, serrer les
écrous peu a la fois, de fagon égale et
1'un apresllautre, ce faisant faire tour-
ner le volant pour éviter que la courroie
ne soit coincée,

7/21

4. Contr6le de la tension de la courroie:
celle-ci est correctement tendue quand,
par une pression modérée du pouce,
elle se laisse repousser vers le haut de
12 & 15 mm (v, Fig,7/21).

LANZ
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Si la courroie est ldche, démonter le
flasque antérieur de la poulie du ventila-
teur et enlever unerondellede compen-
sation de chacun des trois goujons file-
tés, replacer le flasque, poser les ron-
delles en excédent entre le flasque et les
écrous et serrer ces derniers (voir
point 3). Si par contre la courroie est
trop tendue, ajouterune rondelle supplé-
mentaire entre les deux flasques de 1la
poulie.

5. Une nouvelle courroie sfallonge pendant
les premieres heuresde fonctionnement,
conséquemment onlaisse tourner le mo-
teur pendant 15 minutes (moteur tournant
4 vide ou encharge normale), oncontirfle
ensuite Anouveau latensionet, sinéces-
saire, on retend la courroie.

6. Quand on remonte la dynamo, toujours
s'assurer que la gorge du volant, celle de
la dynamo et celle dela poulie du venti-
lateur sont bien sur le m@me alignement.
Dans la négative déplacer ladynamo sur
son support {v,aussi Gr. 31). :

Vérification de la tension de la courroie

Dans le cas des Bulldogs D 1706 jusqu! au
n® 274369 et D 2206 jusqu'au n® 543903, en-
lever le couvercle au capot de protection du’
volant de gauche; enlever les.cinq boulons a
téte fraisée duvolant etretirer le volant de
lancement, (v. Gr.4, Fig.4/14); enlever tous
les boulons de fixation des deux moitiés du
carter de protection du volant, enlever la
moitié extérieure. Vérifier latension de la
courroie suivant Fig. 7/21; sila courroie se
laisse enfoncer de plus de 12-15 mm sous
une pression modérée, il faut alors la re-
tendre (v. chapitre "Pose de la courroie'),

Dans le cas des Bulldogs D 1706 & partir du
n® 217370 et D 2206 & partir du n® 543904,

7/22
ouvrir le couvercledu capot de protection
du volant ala moiti€ extérieure et vérifierla
tension de la courroie au moyend'une forte
pression exercée & sa partie supérieure,
Si la courroie selaisse déplacer de plus de
5-6 mm, elle doitétre retendue (voir ci -
dessus).

Dans le cas des Bulldogs D 1616, D 1906,
D 2016, D 2216, -D 2416, D 2816, relever

le capot du tracteur et vérifier la tension
de la courroie au moyen d!'une forte pres-
sion exercée & sapartie supérieure. Si elle
se laisse déplacer de plus de 5-6 mm, elle
doit &tre rentendue (v, ci-dessus).

Modification de la gorge du volant gauche
. Quand, parmi les Bulldogs figurant au tab-

leau ci-apres, la courroie siffle ou se tord,
il fautimmédiatement s'assurer sila gorge
du volant, celle de la poulie du ventilateur et
celle de la pouliede ladynamo sont bien sur
le méme alignement; dans la négative, des-
serrer le boulon de fixation du support du
palier de la dynamo et déplacer celle-ci vers
l'intérieur oullextérieur, ensuite resserrer
soigneusement le boulonde fixation (v. aussi
Gr.31). i
Vérifier en outre si la poulie du ventilateur a
la m&me largeur sur toute sa circonférence;
ceci dépend de 'épaisseur totale des ron-
delles de compensation enfilées sur chaque
goujon fileté, déterminer cette épaisseur et
comparer, Quand la différence est plus
grande que 0,2 mm, échanger les rondelles
entre elles jusqu'a ce que les mesures soient
suffisamment uniformes (compte tenu de la
tolérance admise pour les rondelles de com-
pensation).

T
%01

3

|
d——-12

7/24

: D 030757
Pour les Bulldogs figurant au tableau ci-
aprés, il est recommandé drapprofondir au
tour la gorge de la courroie trapézoidale
creusée dans le volant, On observera les
indications de 1a Fig.7/24 et celles du tab-
leau ci-aprés de facon que la courroie ne
porte plus exclusivement sur le fond de la
gorge, mais seulement sur ses deux parois
obliques. Cette mesure a pour effet égale-
ment d'emp@cher que les courroies sifflent
et se tordent. Enoutre, par 1'approfondisse-
ment de la gorge du volant, ladistance com-
prise entre la courroie et le démarreur situé
juste au-dessus se trouve augmentée.

7/23
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REGULATEUR ET VENTILATEUR

Bulldog Volant Courroie trapézoidale
D e{;!lérleur % 'ddc.l. ciu Numéro oI y
Type Numéro de sérle Numéro de la pléce N mm® ggll-_g;eq)a :;J: ' m:\::ons

D 1706 jusqu'a 272565 -
i A 1.2035 ¢ 186 43272 408192 1.0745-77 17 X 8% 1800

jusqu’a 5 .
D 1706 272566 — 275073 '
oIS Y 1.2035 ¢ 190 42271 398192 1.0745 - 81 17 X8 1775
D 1616 |jusqu'a 165200
D 1706 depuis 275074
D 1906 tous
D 2016 jusqu'a 284401 )
e ‘;’:::is ke 1.2035 b 194 4207 398192 1.0745-81 17 X8X 1775
D 2216 tous i
D 2416 jusqu'a 554901
D 2816 jusqu’d 332402

® v.Fig7/24.

Démontage du support de ventilateur
dans le cas des Bulldogs D 1706, D 1906,

D 2206,
1.

2,

D 2216

Enlever la courroie trapézoidale (voir
Gr. 7 chapitres semblables)

Enlever le bouchon de vidange 1 (voir
Gr.1 Fig. 1/5) du réservoir a huile (at-
tention au joint d!'étanchéité) et laisser
écouler 1Thuile; débrancher les conduites
dthuile 2 et 3.

. Enlever les boulons de fixation de la

t6le perforée de protection du radia-
teur: notamment au-dessus deux boulons
a téte ronde fixés au radiateur et en-
dessous deux boulons A téte hexagonale
fixés au cylindre. Retirer la tdle per-
forée vers le haut.

4.

7/25

Poser une pigce de bois sous uneaile du
ventilateur, enlever la goupille de Fécrou
crénelé de l'arbredu ventilateur, des -
serrer cet écrouet I'enlever. Au moyen

7/26
dtun extracteur dutype commercial reti-
rer le flasque arriére de la poulie.

7127

. Enlever les trois boulons a téte hexago-

nale qui fixent la moitié interne du capot

de protection du volant sur le support de
ventilateur.

E7-8

LANTZ

% Werkstatt-Handbuch




; (,w\

11..57

REGULATEUR ET VENTILATEUR

GROUPE 7

6. Démonter le radiateur complet (v.Gr. 7,
chapitre "Démontage du radiateur™,

7/28

7. Enlever 1l'écrou du goujon et les trois
boulons 4 téte hexagonale qui fixent le
support de ventilateur sur le cylindre.

8. Retirer vers le haut le support du ven-
tilateur hors du goujon et de 1l'ouver-
ture circulaire de la moitié intérieure
du capot de protection du volant.

Démontage du support de ventilateur
pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

1. Enlever1'échappement complet (v.Gr. 8).
2. Retirer lacourroietrapézoidale (v.Gr.1,
chapitres semblables),

7/30

3. Dévisser l'écrou du goujon et les trois
boulons 4 téte hexagonale qui fixent le
support du ventilateur au cylindre.

7/31

4, Retirer le support du ventilateur complet,

LANT
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GROUPE 7

VENTILATEUR

Démontage, en piéces détachées, du support
du ventilateur.

1. Dévisser les écrous crénelés des deux
extrémités de l'arbre du ventilateur et
extraire 1'hélice au moyen d'un extrac-
teur du type commercial.

7/33

2, Pourles BulldogsD 1616, D 2016, D 2416,
D 2816, extraire le flasque arrigrede la
poulie du ventilateur au moyen d'un ex-
tracteur du type commercial. (Pour les
Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216,
ce travail doit déja €tre exécuté lors du
démontage du support du ventilateur).

3. Enlever la clavette dl'assemblage du
flasque de la poulie et de 1!hélice sur 1!
arbre du ventilateur,

4. Enlever les trois boulons qui fixent le
chapeau de protection du roulement sur
le support du ventilateur, glisser le
chapeau et la bague 2 labyrinthe hors de
1’arbre.

' 7/135

5. Au moyen d'une presse, pousser 1'arbre
avec ses deuxroulementsabilles horsdu
support oubienle chasser dehors & coups
de marteauaprés Itavoir appuyé sur deux
blocs de bois (si possible frapper seule-
ment sur l'extrémité de I'arbre qui porte
1thélice, v.Fig,7/35).

7/36

6. Extrairelesroulementsabilles au moyen
dfun extracteur du type commercial ou
les repousser au moyen d'une presse.

Instructions pour le remontage du support
du ventilateur

1. Vérifier si les deuxroulements abilles,
1'hélice et la poulie sont encore suffisam-
ment fixes sur l'arbre, sinon vérifier
lesquelles de ces pieéces ne le sont plus
et lés remplacer.

2. Vérifier, entre les pointes d'un tour ou
sur un outillage approprié, si 1'arbre
tourne rond; remplacer tout arbre dé-
formé. ;

3. Vérifier les filets des deux extrémités
filetées (M 16 x 1,5) de 1'arbre; éven -
tuellement les retoucher.

4. Vérifier 17état et le jeudes roulementsa
billes; tout roulement qui n'est pas im-
peccable est & remplacer.

E7-10
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GROUPE

5.

Avant le remontage de 1'arbre du venti-
lateur, bien garnir de graisse les deux
roulements & billes; n'employer dans ce
but qufune graisse de bonne qualité dont
le point de fusion est compris entre
90 - 100° C (si le point de fusion est plus
bas, il peut arriver que sous l'effet dfun
échauffement tres modéré, la graisse
sorte des joints & labyrinthe),

Pour glisser 1'hélice et la poulie sur 1!
arbre du ventilateur toujours appuyer le
c6té opposé A celui ol onexerce 1leffort
sur un bloc de bois, ainsiles roulements
ne seront pas endommagés. Le mieux
est dtutiliser une presse. Contr6ler 1t
arbre en le faisant tourner un peu. Gou-
piller soigneusement les écrous créne -
lés. Pour celui qui est situé prézsdu ra -

diateur, ne pas replier les branches de
la goupille sur l'extrémité de l'arbre,
mais bien autour de 1'écrou(ainsi le ra-
diateur ne risque pasd'@étre endommagé),

. Avant de fixer le chapeau sur le support

du ventilateur, ne pas oublier le joint
en papier (0,25 mm d'épaisseur), ce
dernier est important au pointde vue du
jeu latéral du roulement antérieur.

. Au moyende la pompe 4 graisse, remplir

complétement de graisse le moyeu de 1!
hélice du ventilateur (jusqu'd ce que la
graisse commence a sortir par les joints
a labyrinthe).

. Avant la fixation définitive du supportdu

ventilateur sur le cylindre s'assurer que
sa poulie est bien en alignement avec la
gorge du volant. h

LANZ
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ECHAPPEMENT ET SILENCIEUX

GROUPE 8

Echappement et Silencieux

Généralités

[

Parlie supérieure du silencieux

Tube perforé

Dispositifde retenue des gouttelettes d'huile
Tube d'évacuation d'huile

Coude

La tuyauterie d'échappement a pour mission
d'évacuer les gaz d'échappement, en regle
générale vers le haut, mais dans certains
cas spéciaux vers le bas et en arriére, de
facon qulavant tout le conducteur ne soit
pas incommodé. Il sten suit que le silen-
cieux, en tant que pi2ce importante de 1!
échappement, a pour mission d!étouffer le
bruit le plus possible. Il va de soi que la
construction correspond aux reéglements
officiels (allemands) en la matidre.

Du fait que le pot d'échappement a une forme
spirale et queles gaz d'échappement chan-

81

6 Pot diéchappement

10 Disque de répercution

gent plusieurs fois de direction dans le
tuyau d'échappement, les particules d'huile
entrainées se séparent dans le pot d'échap-
pement. Elles se ressemblent dans la partie
la plus basse du pot d'échappement, le ré-
cipient collecteur, d'ol elles peuvent &tre
extraites rapidement avec facilité.
LesBulldogsD 1706, D 1906, D 2206, D 2216,
sont équipésavec échappement et silencieux
suivant la Fig.8/1 tandis que les Bulldogs
D 1616, D 2016, D 2416, D 2816 le sontavec
une exécution plus perfectionnée suivant la
Fig. 8/2.

Sur les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 274369,
D 2206 jusqutaun® 543709, le tube perforé 2,
Fig.8/1, possédedes trousde 8 mmde dia-
matre 2 la partie inférieure et de 6 mm de
diametrea lapartie supérieure; le capuchon
9 nly existe pas. La partie supérieure
montre deux petits bouts de tuyau, paralldles
au tube perforé mais qui ne sont plus prévus
pour les Bulldogs portant unnuméro de série
plus élevé,

8/2

T Pitce pour la séparation dthuile
8 Récipient collecteur dhuile
9 Capuchon du tube perforé

PourlesBulldogsD 1706 A partir dun© 274370
etD 2206 A partirdun® 543710, le tube per-
foré posstde des trous d'égal diametre et le
capuchon est prévu. Seule cette dernidre
exécution est délivrée en tant que pitce de
rechange.

Tous les Bulldogs D 1906, D 2216 ettousles
Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2818,
livrés jusquau 31.12. 1956 ont un tube per-
foré avec trous de 8 mm de diamdtre A la
partie inférieure et trous de 3 mm 2 lapar-
tie supérieure, ces deux parties étant sé-
parées de m€me par le capuchon soudé 9,
Cette construction est représentée par la
Fig. 8/2, cependant les pidces 3 et 4 qui y
figurent ne sont pas prévues.

Sur les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 2816, livrés aprés le 1,1,1957, le tube
perforé est fermé 24 son extrémité inféri-
eure et est muni de trous de 3 mm de dia-
metre sur toute sa longueur. Entre la partie
supérieure 1, qui amortit lebruit, et le pot
d'échappement 6 se trouve un dispositif 3
comportant quatre t6les directrices dont 1t
action est de précipiter les particules d!
huile entrainées par les gaz d'échappe-
ment. Elleg parviennent alors librement
au pot d!échappement par le tube dl'éva-
cuationdthuile4. Le dispositif pour sépa-
ration des gouttelettes dthuile et la partie

supérieure avec le tube d'évacuation df -

huile peuvent aussi €tre montés ultérieure-
ment sur les Bulldogs livrés avant le
1.1.1957 si le tube perforé correspondant
est fourni simultanément,

Echappement vers le bas ot a larriére

1 Parlie supérieure du silencieux
2 Tube perforé

3 Dispositif de séparation des goullelettesd'huile
$ Tube coudé

6 Pot d'échappement

7 Pizce pour le séparateur d'huile

8 Récipienl collecteur dthuile

Sur demande spéciale on peut installer, 2

la place de 1*échappement normal vers le.

haut représenté ci-dessus (Fig.8/1 ou 8/2),
un équipement dirigé vers 'arri2re (Fig.8/3
et 8/4).

LANT
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Le silencieux se fixe & lat6le de gauche de la
plate forme du tracteur suivant Fig. 8/5 et
8/3 (les mesures sont valables pour les
Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816;
pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2208,
D 2216 elles sont semblables), Concernant
la garde au sol voir Gr. Instructions géné-
rales, chapitre '"Caractéristiques techni-
ques'',

0030744

8/5

817

Echappement vers le bas et latéral

Capuchon protecteur conire la pluie
(pour échappement vers le haut)

8/6

Dans certaines circonstances spéciales
(principalement a 1'étranger par exemple
pour la récolte de plantes en lignes ou pour
travaux dans les vignobles) on peut, 2 la
place de 1'échappement normal dirigé vers
le haut (Fig.8/10u8/2), appliquer un échap-
pement raccourci suivant Fig. 8/6 qui dirige
les gaz d'échappement vers le bas et laté-
- ralement. Dans un pareil cas on peut, 4 la
place dutuyau court coudé, boulonner égale-
ment la conduite entiére dirigée vers l'ar-
rigre (suivant Fig.8/3). Le pot d'échappe-
ment complet 6, Fig.8/3, s'applique sans
difficulté.

Allonge pour le silencieux

Sur demande spéciale,ilpeut etre fourni
une allonge pour le silencieux suivantFig.8/7
qui permet d!'évacuer les gaz d'échappement
dans une couche d'air plus élevée. Cette
allonge s*emboite sur l'extrémité du tube
perforé et est maintenue par un collier de
serrage, elle peut ainsi €tre rapidement
démontée.

Quand letracteur se trouve inutilisé a 1tair
libre, 1'ouverture du tuyau d!'échappement
doit &tre couverte pour emp@cher 1'entrée
de la pluie. La chose est réalisée d'une
manigre simple et sQre, sur demande spé-
ciale, par 1'emploid'un chapeau protecteur
contre la pluie (Fig, 8/8) qu'on emboite sur
le tube perforé (il est maintenu enplace par
deux fers plats en acier & ressorts).

8/8

E8-2
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Nettoyage du silencieux
1. Journellement, desserrer LI'écrou a 2, Hebdomadairement ainsi que toutes les
i t le ré- 200 heuresde fonctionnement,ouvrirles
,i' : deux fermoirs rapides situés au haut du
silencieux, extraire le tube perforé,

brfiler le carbone déposé et ensuite en

8/9

cipient collecteur dthuile du pot d'échap-
pement, enlever ce récipient, envérifier
le contenu et si nécessaire le vider; en-
suite le nettoyer (v. Fig.8/9 pour Bulldogs
D 1706, D 190G, D 2206, D 2216, et

8/12

nettoyer énergiquement llextérieur au
moyen d'une brosse métallique.

Fig. 8/10 pour Bulldogs D 1616, D 2018,
D 2416, D 2816). La vidange régulidre du
récipient collecteur d'huile est extr@me-
ment importante pour le maintien d'un
fonctionnement exempt de dérangements.

8/13

Pareillement, en nettoyer 1!intérieur au
moyende labrosse adéquate fournie avec
lesaccessoires, enpartant de chaque ex-
trémité jusqu'auchapeau soudé i 1linté-
rieur 9, Fig.8/1 ou 8/2. Tous les trous
du tube perforé doivent &tre entidrement
dégagés. Effectué méthodiquement, ce
nettoyage n'exige pas beaucoup de temps.
3. Toutes les 250 heures de fonctionnement
dévisser les quatre écrousdefixation du
pot dtéchappement (dans le cas des Bull-
dogs D 1906, D 2216, dévisser la pidce
intermédiaire du cylindre et non le pot
déchappementde la pi2ce intermédiaire),

LANT E 8-3
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Sur les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 2816, enlever les trois boulons A téte
hexagonale qui fixent le tuyau coudé sur
le pot d'échappement, détacher ce coude
tout en faisant attention au joint.

Sur les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2016,
D 2216, desserrer 1'écrou A oreilles si-
tué en-dessousdu pot d"échappement, en-
lever le récipient ¢ollecteur dfhuile (voir
Fig.8/9), enlever le disque de répercus-
sion du pot d'échappement; attention au
joint cuivre-amiante situé entre le pot d?
échappement et le disque,

enlever 1'échappement complet; attention
au joint d'étanchéité situé entre le cylin-
dre et le pot d'échappement.

8/17

Sur les Bulldogs D 1616, D 2016, D 24186,
D 2816, enlever les deux boulons 2 téte
hexagonale qui fixent le séparateur d!
huile du pot d'échappement, enlever cette
piece,

Toutes les pidces sont & nettoyer a fond
au moyen dfune brosse métallique, du
grattoir et de combustible. Brtler soig-
neusement tous les gros dép6ts de car-
bone: a l'atelier, au feu de forge ou au
chalumeau; 'extérieur, au moyen d'un
feu de papier ou de paille, ce faisant
prendre attentionque les partiés en téle
ne soient pas portées au rouge vif.

74

8/15

Dévisser les six écrous de laiton qui
fixent la partie supérieure du silencieux
et enlever celle-ci. Extraire ledisposi-
tif 3; Fig.8/2, du silencieux, si ce dis-
positif est prévu.

e

Dévisser le bouchon dlaération 2 la téte
du cylindre (v, Fig,5/44), tourner au vo-
lant de lancement jusqu'a amener le pi—
8/16 ston au point mort haut (de facon qufil

£ 8- LANZ
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masque compleétement les lumidres dté-
chappement afin que des particules de
carbone ne puissent tomber dans le cy-
lindre); enlever soigneusement au grat-
toir les déchets de combustion qui gar-
nissent les lumidres d'échappement, ne
pas toucher aupiston pendant cette opé-

ellement le coller au silicate de soude
appelé communément verre liquide), de
méme pour la corde d'amiante (10 $ x
350 mm de long) située entre le disque
de répercussion et le récipient collec-
teur d'thuile, pour autant que ce dernier
soit exécuté en tdle,

; : e ;
zation: Souftler ensuite s Palr comprime, 3. Sur lesBulldogs D 1616 jusqutaun® 162000

D 2016jusqutauno 279821
D 2416 jusqu'aun® 550801
D 2816 jusqu'aun© 330401

Instructions pour I'assemblage et le remontage
de I'échappement complet
1. Conformément aux instructions offi-

11.57

cielles qui ont pour but d'écarter tout
danger dl'incendie, il est interdit, lors
du remontage de 1I'*échappement, di¢-
carter une pidce constitutive quelcon-
que, particulidrement le tube perforé.
Sans ce dernier le tracteur ne peut 2tre
mis en service.

. Lors du remontage, veiller au bon état 7

des joints; s'ils ne sont pas impeccables,
les remplacer. Renouveler en temps
utile le cordond'amiante (10 ¢ x 134 ;m
de long) situé entre le tube perforé et la
partie supérieuredu silencieux (éventu-

qui comportent unrécipient collecteur dt
huile ent6le, celui-ci peut etre remplacé
par une exécutionen fonte, laquelle pos-
stde une surface d'étanchéite plus effi-
cace, Avant la pose de ce récipient, il ¥
a lieu de le retoucher quelque peu 2 la
lime ou a la meule émeri a lfendroit od
il s'embotte (§ 110 mm). Pour tous les
Bulldogs D 1616 - D 2816, il peut ire
fourni, au lieu du joint cuivre-amiante
situé entre le récipient collecteur d'huile
et le pot d'échappement, un joint en
plomb doux, lequel peut slobtenir comme
piéce de rechange (v, Fig 8/10).

LANTZ
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REGULATEUR GROUPE 9

D30630 -

91 9/2

14 Rotule de la tringle de commande 26 Tuyau de vidange dlhuile
20 Brasextérieurdu levierinfluencantla 27 Bain d'huile 2
pompe de graissage 28 Conduite de contr8le de niveau d'huile
21 Brasinlérieurdu levierinfluencantla 29 Levier extérieur d'amorcage de com-
pompe de graissage bustible
22 Axe excentré du levier en forme de "Y" 30 Levierintérieur d'amorcagede com-
bustible

9 Fourchette du régulateur
10 Pignon d'entratnement
3 Couvercle du palier principal gauche 11 Levier de régulateur enformede "Y"

1 Couvercle de 'arbre du régulateur
2 Pignon entratné

4 Conlrepoids du régulateur 12 Crémaillére de la pompe 3 combustible
5 Roulement A billes {type rigide) sur le 13 Pompe & combuslible Bosch

manchen du régulateur 14 Ressortdu régulateur (intérieur)
& Manchen du régulateur 15 Boulon de réglagedela vitesse maximum 23 Roulementaaiguilles pour levier de

7 Roulement 2 billes (type rigide} sur 16 Limiteur de charge : régulateur 31 Conduite de remplissage d'huile
I'arbre du régulateur 17 Levier intérieur pourtensionderessort 24 Vilebrequin ¥ 32 Axe avec écrou crénelé pour n® 11
8 Arbre du régulateur 18 Levier extérieur pour tensionde ressort 25 Came pour 'entralnemenide la pompe
combuslible

Construction du régulateur = Généralités {pour plus de clarté voir aussi les Fig.9/3, 9/4 et 8/6)

11,57

Avec la manette de commande ou la pédale
(v.Gr.11), on peut stabiliser la vitesse du
moteur 4 unnombre detours compris entre
les vitesses maximum et de marche a vide
(v. Gr. Instructions générales, chapitre
"Caractéristiques techniques'').
Ceci est possible gréce au régulateur, Fi-
gures 9f1, 9/2, qui est installé dans le
couvercle du palier principal de gauche du
carter de vilebrequin; il est hermétiquement
fermé et scellé et fonctionne dans un bain
dthuile. Lrarbre complet du régulateur,
pidces 1-8, Fig 9/2, est entrainé par un
pignon denté 10 calé sur le vilebrequin. Ie
régulateur complet comporte les pi2ces
suivantes:

a) arbre durégulateur complet comprenant:
1'arbre du régulateur proprement dit 8,
le pignon denté 2 claveté sur cet arbre
et entrainé avec les deux contrepcids 4,
le manchon du régulateur 6 avec son
roulement rigide & une rangéedebilles 5,
les deux roulements rigides a une rangée
de billes sur 1'arbre du régulateur et le
couvercle 1 comportant le si2ge du roule-
ment & billes extérieur.

b) lelevier de régulateur complet 11,Fig.9/2,
en forme de "Y", avec la fourchette 9,
le roulement & aiguilles et1l'axe excentré
22, Ce levier transmet, dtune part, le
mouvement du manchon 6 au ressort 14
et, dlautre part, agit sur la crémail-
lére 12 de la pompe 3 combustible 13.
Iltransmet en outre latension duressort
du régulateur au manchonet 2 la crémail-
lére de la pompe & combustible.

c) le levier complet de tension de ressort,

au bras intérieur 17 duquel est accroché-

une extrémité duressortdurégulateur et
dont le bras extérieur 18 est influencé
par la pédale d'accélération ou la manette
de commande. L'action de la pédale est
transmise directement par l'intermédi -
aire delatige 19 et del'arbredurégula -
teur tandis que I'action de la manette de
commande est transmise indirectement
{v.Gr.11). ;

d) le ressort du régulateur 14, Fig. 9/2,
déja cité.

e) sur lesBulldogs D 1706 jusqufaun® 272165
et D 2206 jusqu'au n® 542203, les deux
ressorts extérieurs additionnels dont une
extrémité est toujours fixée au couvercle
du palier principal et 1'autre accrochée
au levier extérieur qui influence la pompe
de graissage (v, Fig,9/20),
sur les Bulldogs D 1706 depuis le numero
272166, D 2206 depuis le n® 542204, sur
tous les D 1906, D 2216, de m&me que
sur les D 1616 jusqufaun® 164800, D 2016
jusqutau n® 284801, D 2416 jusqutaun®
554901, D 2816 jusqutau n® 332401, pre-
migrement, un ressort supplémentaire
de régulateur 14a, Fig.9/21, disposé a
1*intérieur et dont onpeut faire varier la
tension; ce ressort agitpar 'intermédi-
aire du levier en forme de "Y'" sur la
crémaillére de la pompe A combustible en
la tirant vers la position "arrét" et,
deuxidmement, un ressort supplémen-
taire extérieur 4, Fig.9/22, qui agit con-
tre le ressort de torsion du levier de
butée de la pompe de graissage. Sur les

Bulldogs D 1616 a partir du n® 164801,
D 2016 & partir du n©® 284002, D 2416 a
partir du n® 554902, D 2816 a partir du
n® 332402, 1farticulation 4 amortisse-
ment par friction entre le levier exté-
rieur 20, Fig.9/2 influencant la pompe
de graissage et la tige qui agit sur la
pompe de graissage (v,Fig. 9/2, 9/13,
9/28), : ]

f) les leviers de réglage intérieur et exté-

rieur 21 et 20, Fig 92, dont 1tintéri-.

eur est en antagonisme constant avec
le levier 11 en "Y" et dont l'extérieur
est relié 4 la pompe de graissage Bosch
par la tige réglable (v.Fig 9/2),

le boulon de réglage 15, Fig. 9/2, de la
vitesse maximum admissible du moteur
(pour les nouveaux Bulldogs, ce boulon et

~
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h)

18

le limiteur de charge sont plombés avec
le méme fil),

le limiteur de charge& ressort 16, Fig
9/2 et 9/29, qui limite la course du le-
vier de régulateur en "Y'" ce qui limite
du m&me coup la quantité maximum de
combustible injecté. Son réglage est dé-
cisif pourdéterminer la puissance maxi-
mum du moteur A un certain nombre de
tours imposés, Le limiteur de charge
est plombé simultanément avec le boulon
de réglage du nombre de tours maxi-
mum admissible du moteur.

Lors de 1'emploi du Bulldog dans des
régions situées a plus de 1000 metres
au-dessus du niveau de la mer, il est
rationnel de moedifier le réglage du limi-
teur de charge.

20

17
14

18

17
14

22

\J

/2

123 52 8

D 30631

Pour les Bulldogs D 1706 jusquau. n®
274069 et D 2206 jusqu'au n© 543299, le
levier "Y" et la douille excentrée sont
assemblés par un axe 32 pourvu diun
écrou crénelé et dont la téte hexagonale se
trouve sous le levier 11 (v.Fig. 9/3).
Pour les Bulldogs D 1708 jusqu'au n©
274369 et D 2206 jusqu’au n° 543756, la
partie portante de 1'axe du levier de ten-
sion de ressort 17, Fig. 9/2 et 9/3, a
un diametre de 12 mm, tandis que celle
du levier de réglage 21 n'a par contre,
que 10 mm de diameétre. Les branches
extérieures de ces leviers sont fixées
sur leurs axes respectifs réduits aux
diametres de 10 et 8 mm, au moyen de
clavettes demi rondes et d'écrous cré-
nelés M 8. Les portées de ces leviers
17 et 21 dans le couvercle du palier prin-
cipal (carter du régulateur) sont constu-
tuée par des douilles en bronze qui sont
arasées avec ce couvercle & leurs deux
extrémités,

7

20 3

7 |

7

i .23 22

X, . e
) pour la significalion des chiffres voir Fig.8f1, 9f2.

9/3%)

D 30632

9/4%)

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n®
274070 et D 2206 depuis le n© 543300,
1"axe excentré possede de son extrémité
intérieure une rainure circulaire qui re-
coit une slireté Seeger (ou circlips) qui,
avec une rondelle ordinaire, maintient
le levier "Y" en place (v.Fig. 9/4).
Sur les Bulldogs D 1706 depuis le n©
274370 et D 2206 depuis le n® 543757,
de m€me que sur tous les Bulldogs
D 1616, D 1906, D 2016, D 2216,
D 2416, D 2813, les axes du levier de
tension de ressort et du levier de ré-
glage ont chacun le méme diametre de
12 mm sur toute leur longueur. La fixa-
tion desbranches extérieures de ces le-
viers se fait par une sGreté circlips qui
détermine en méme temps le jeu axial.
Les douilles en bronze dans lesquelles
se trouvent les axesdes leviers 17 et 21
affleurent Dlintérieur du couvercle de
palier principal dans lequel elles sont
encastrées tandis qu'a l'extérieur elles
font par contre saillie d'environ 2,5 mm.
Ces extrémités qui dépassent le cou-
vercle constituent, avec la rainure pra-
tiquée dans le corps de' 1'axe, une espece
de joint 2 labyrinthe qui empé&che princi-
palement toute rentrée dfeau.
Dans le couvercle du palier principal de
gauche se trouvent en outre:
la pompe a combustible Bosch 13,
Fig, 8/2, dont la crémaillere est en
prise avec l'extrémité fourchue du le-
vier "Y" (v.Gr. 12), lelevier extérieur
d'amorcage de combustible 29, Fig. 9/1,
qui porte un axe soudé sur lequel est
claveté le levierintérieur d'amorgage,
Avec ce levier lapompe & combustible
peute &tre actionnée & la main pour réa -
liser l'injection lors dudémarrage {voir
Gr. 12).

9/5

1 Boulon a téte hexagonale (pour le cou-
vercle de l'arbre du régulateur)

2 Goujonfileté avec écrou crénelé (pour
la pompe de graissage et la pompe de
retour dlhuile)

E?-2
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A la surface extérieure du couvercle du
régulateur se trouve la pompe de retour
dthuile de graissage et, a sa surface fron-
tale, est boulonné lapompe de graissage
Bosch. Toutes deux sont mues par l'arbre
du régulateur (v.aussi Gr. 15).

Lthuile de graissage destinée au baind'huile
duregulateur est amenée par la conduite 31,
Fig 9/1, et évacuée par la conduite 26; la
conduite 28 est utilisée pour le contrfle du
niveau de cette huile. Les bouchons de fer-
metures quiappartiennenta ces conduites
sont facilement accessibles de 1'extérieur,
au bord du carter duvilebrequin. Aprés les
premigres 100 heures de fonctionnement
et ensuite toutes les 500 heures, il faut re-
nouveler 1'huile; hebdomadairement il faut
en contréler le niveau et au besoin com-
pléter (v.Gr. 15).

Fonctionnement du régulateur

Suivant la position de la manette de com-
mande ou de la pédale d'accélération, le
ressort 14, Fig. 9/2, tire le levier en "Y'
11 plus ou moins vers llintérieur (du mo-
teur) ce qui déplace la crémaillére 12 de
la pompe a4 combustible 13 vers la position
"pleine charge'. Cet effort de traction du
ressort contrebalance la force centrifuge
des deux contrepoids 4 transmisz par le
manchon 6; la fourchette 9 et lelevier "Y".
Ainsi la force du ressort tend en perma-
nence a équilibrer la force centrifuge.

Si le nombre de tours du moteur faiblit un
instant, parce que ll'effort exigé vient a
croitre subitement, le nombre de tours de
'arbre du régulateur tombe simultané-
ment en mé&me temps que la force centri-
fuge développée par les deux contrepoids.
Ceux-ci se rapprochent du centre et la
force centrifuge qui exercait un effort sur
le manchon diminue. A cause de cela et
pour un moment, la tension du ressort du
régulateur l'emporte, ce qui fait tourner
le levier "Y" (vu du dessus) vers la droite
sur son axe excentré. Il en résulte que le
manchon du régulateur sera quelque peu
poussé vers llextérieur et la crémaillére
de la pompe A combustible vers llintérieur,
en direction 'pleine charge''. Par suite de
ce mouvement plus de combustible sera in-
jecté, le nombre de tours du moteur croltra
de nouveau et il s'établira un nouvel état
d!équilibre entre la force centrifuge des
contrepoids et la tension du ressort,

Si la manette de commande estpoussée sur
le nombre de tours maximum, et qu'enplus
de cela le moteur soit tellement surchargé
que son nombre de tours baisse considé-
rablement, la force centrifuge des contre-
poids diminuera  proportionnellement.
Comme conséquence, 'excédent de force
du ressort du régulateur pourra vaincre par-
tiellement le ressortdu limiteur de charge
dont le goujon de butée est repoussé (voir
Fig.9/7).

11 en résulte que le levier "Y'" repousse la
crémaillére de la pompe & combustible au-
dela de la position correspondant & la puis-
sance maximum du moteur et une quantité
de combustible plus grande que prévue pour
la puissance maximum est injectée. Le mo-
teur ne peut la brfiler compl2tement, clest
pourquoiles gaz d'échappement ont une teinte

sombre; on dit que le moteur 'fume', Cet
état de charge est bien entendu nuisible au
moteur, il faut donc «diminuer la charge,
par exemple en enclenchant une vitesse plus
petite. De cette fagcon le moteur voit a nou-
veau sa vitesse remonter, la force centri-
fuge des contrepoids augmente, la tension
du ressort du régulateur est compensée et

le ressort du limiteur de charge repousse,
par Tintermédiaire du goujon du butée, le
levier "Y" sur sa position de départ.

Si le nombre de tours du moteur augmente
pendant uncourt instant, parce que la puis-
sance demandée au moteur a subitement di-
minué, il en serade mémede 'arbre com-
plet durégulateur, Les contrepoids s'écar-
tent et le manchon est repoussé vers 1'inté-
rieur. Le roulement 2 billes qui se trouve
sur le manchon repousse & son tour le le-
vier "Y" qui tourne, vu du dessus, vers la

" gauche autour de son axe excentré, Par

cette rotation la crémaillérede la pompe &
combustible est poussée en direction
"Arrat", Dlod il résulte que la quantité de
combustible injecté diminue et aussi consé-
quemment le nombre de tours du moteur. I1
en est de m@me de la force centrifuge des
contrepoids et cela jusqu'a ce que la tension
exercée par le ressort du régulateur com-
pense la force centrifuge développée par les
contrepoids, De cette fagon, quand la charge
varie, le régulateur maintient toujours la
vitesse du moteur, déterminée parla posi-
tion de la manette de commande, pratique-
ment constante puisqufil adapte automatique-
ment la consommation de combustible a la
charge instantanée.

D 30634

9/6%)

Quand on exploite & fond la puissance maxi-
mum du moteur (A la vitesse nominale), le
levier "¥" 11 arrive au contact du goujon 16
du limiteur de charge et, dans cette position,
la pompe débite le maximum pour lequel elle
a été réglde. La manette de commande étant
mise sur le nombre et tours maximum (vi-
tesse nominale), lelevier detensionderes-
sort 17 vient au contact du boulon de ré-
glage 15de la vitesse maximum, Le levier de
réglage 21, qui commande la pompe de
graissage, se trouve ainsi dans sa position
la plus avancée correspondant au plus grand
débit de cette pompe.

*) Pour la signification des chilfres voir Fig. 9f1, 9/2.
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Position de démarrage

Pour démarrer le moteur, la manette de
commande doit &tre placée sur la position
correspondant a la vitesse maximum. Dans
ce cas 1'arbre durégulateur est immobile et
les contrepoids sont entidrement rentrés.
Il1s ne produisent par conséquent aucune
force centrifuge qui pourrait contre balan-
cer la force de traction du ressort du ré-
gulateur, Cette force agit donc pleinement
sur le levier "Y" lequel peut ainsi vaincre
la pression du ressort du goujon du limi-
teur de charge et le repousser compléte-
ment & l'intérieur. Il s'en suit que la cré-
maillere de la pompe & combustible dé-
passe la position correspondant 4 la puis-
sance maximum du moteur, Une quantité de
combustible, plus grande que nécessaire
pour maintenir cette puissance, est alors
injectée ce qui facilite le démarrage. En
outre, dans cette position, la rainure de
démarrage du piston de la pompe A com-
bustible remplit son r6le qui est de garan-
tir le démarrage du moteur dans le bon sens
(voir aussi Gr. 12). Aprés le lancement du

moteur les contrepoids s'écartent et la

force centrifuge qu'ils développent com-
pense le surplusde force du ressort du ré-
gulateur. A ce moment la pression du res-
sort du goujon du limiteur de charge est
capable de repousser le levier "Y' (dans
la position correspondant 3 la puissance
maximum du moteur, comparez Fig. 9/8}.

2
T

9/8%)

Si maintenant la manette de commande est
mise sur la position de marche 2 vide, le
levier de tension de ressort se décolle du
boulon de réglage de la vitesse maximum.
Par suite de la faible force centrifuge dé-
veloppée par les contrepoids du régulateur,
le levier "Y" se décolle compldtement du
goujon du limiteur de charge et en reste

Mise

écarté d'une distance dépendant du nombre
de tours maintenant diminué (v.Fig, 9/8),
Chaque mouvement du levier "Y" entraine
inévitablement un changement de la posi-
tiondu levier de réglage de la pompe 2 huile
Bosch, dfol changement du débit d'huile
de graissage envoyé vers le cylindre et le
coussinet de bielle (v.Gr. 15),

av point du régulateur complet

Bien qu'un bain d'huile soit prévu au régu-
lateur, toutesles pieces en mouvement sont
soumises & une certaine usure. Une usure
considérable se remarque par une marche
a vide irrégulidre, de mauvaises reprises,
une diminution de la puissance maximum,
une mauvaise combustion, une consomma-
tion de combustible plus élevée etc.

Unrégulateur fortement usé présente pres-
que toujours un jeu inusité entre les leviers
de régulateur et les douilles en bronze qui
se trouvent enchdssées dans le couvercle du
palier principal (v.Fig 9/3, 9/4); ce jeu
permet de se faire une idée de l'état des
pitces se trouvant & llintérieur. L'usure
des paliers des leviers influence aussi le
réglage de la pompe de graissage ce qui
peut provoquer un graissage insuffisant du
moteur (v.Gr. 15},

Aprés les 1000 premi2res heures de fonc-
tionnement et,par la suite toutes les 500 heu-
res, il faut contrbler si le régulateur et le
réglage de la pompe de graissage sont tou-
jours parfaitement au point (v. Gr. 15).

9/9

Une mise au point rapide et sfire du moteur
consiste & changer le couvercle complet
du palier principal de gauche avec régula-
teur, pompe & combustible, pompe de re-
tour d'huile et pompe de graissage Bosch,
lequel couvercle peut s'obtenir comme pi2ce
d'échange (v. Fig.9/9). Encas de commande
d'un couvercle de palier principal de re-
change, revisé et prét a monter, il faut in-
diquer, outre le type de tracteur, son nu-
méro de série.

En ce qui concerne ledémontage et remon-
tage du couvercle du palier principal de
gauche voir Gr.3, page E 3 - 12/14,

* Pour la signification des chilfres voir Figures 9/1, 9f2.
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Echange de piéces séparées du régulateur

Grace aux instructions données au chapitre
suivant, on peut mettre le régulateur au
point dans un atelier et méme a la rigueur
chez le client, Pour les Bulldogs ol 1'axe
excentré du levier "Y' est pourvu d'une
bague de sfireté Seeger (v.Fig. 9/4), 1'é-
change de 1'arbre complet du régulateur,
des leviers du régulateur et de leurs dou-
illes correspondantes, peut se faire sans
que le couvercle du palier principal de
gauche soit démonté. Au contraire, dans
le cas ol 1l'exécution de 1'axe excentiré est
prévue avec extrémité filetée (v.Fig.9/3),
pour 1'échange des leviers durégulateur, de
leurs douilles, de 1'axe excentré, etc., il
est indispensable de démonter compléte-
ment le couvercle du palier principal
gauche.

Echange de I'arbre du régulateur complet

1. Démonter le couvercle complet du ré-
gulateur (avec arbre complet du régu-
lateur, pompe de retour d'huile et pompe
de graissage; et dans les anciennes exé-
cutions avec en outre la pompe d'amor-
cage dthuile de graissage (v.Gr.3, page
E 3-11).

.Enlevertroisboulons i téte hexagonale 1,
Fig.9/5, de fixation du couvercle d'acces
2 'arbre durégulateur (ne pas desserrer
1'écrou crénelé 2 qui fixe la pompe de
graissage) et extraire avec précaution

™

9/10

I'arbre complet du régulateurde la pidce
intermédiaire d'accouplement et du joint
diétanchéité de la pompe de retour d'huile,

3. Vérifier toutes les pigces de l'arbre du
régulateur, remplacer celles qui sont de-
venu inutilisables (v.chapitres suivants)
ou remplacer 1'arbre complet. Avant re-
montage, huiler abondamment toutes les
pigces mobiles.

4, Pour éviter 1’emballement du moteur par
décharge totaleinstantanée et aussi pour
que le régulateur travaille d'une fagon ir-
réprochable, il faut qu'il y aitun jeu axial
de 0,1 - 0,5 mm entre la fourchette 9,
Fig.9/2, et le roulement A billes 5 situé
sur le manchon 6, les contrepoids étant
entiérement projetés vers l'extérieur et
la pompe & combustible en position de
"débit zero', Le jeu se mesure et se
regle comme suit:

a) Glisserle manchonvers le petit roule-
ment abilles jusqu'a ce qu'il vienne en
contact avec lui, maintenir fermement

b

—

le manchon dans cette position et, au
moyen d'yn pied & coulisse, mesurer
la cote "a", Fig.9/11 et la noter.
Mettre le levier de commande de la vi-
tesse du moteur sur la position cor-
respondant au nombre de tours mini-
mum. A lamain, faire tourner lelevier
extérieur de réglage 20, Fig. 92 et 912,
de la pompe de graissage en sens in-
verse de la rotationdes aiguilles dlune
montre, jusqu'd ce quionrencontre une
forte résistance (positiond’arrét de la
pompe A combustible}. Maintenir le le-
vier fixe dans cette position ou le lier
soigneusement, Tourner la fourchette
du régulateur 9, Fig.9/2, de facon
qu'elle soit si possible parallele a la
surface frontale ducouvercle du palier
principal; ensuite, au moyen de deux
pieds de profondeur, mesurer la
distance entre la surface de pression
de chacune des deux dents de la four-
chette et la surface frontale du cou-
vercle du palier principal-cotes "b1",
"bo", voir Fig. 9/12 -. Noter cescotes.

.

*) Pour plus de clarté, la mesure des coles "ap" et
"by" est montirée sur uncouverclede palier prin-
cipal démonté.

LANTZ
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c) De ces deux cotes, prendre la moyen-

ne - (byg +bg) : 2 = cote "b" - etla
comparer avec la cote "a', Fig.9/11,
A la cote "b" ajouter 0,2 mmqui cor-
respondent A 1'épaisseur du joint en
papier situé entre le couvercle du pa-
lier principal et le couvercle du régu-
lateur (entre le couvercle de l'arbre
du régulateur, pi2ce droite, Fig. 9/10,
et le couvercle du régulateur, pidce
gauche, Fig, 9/10, il n'y a pasdejoint).
Quand on constate que la cote "a" est
environ 0, 1-0, 5 mm plus petite que la
cote "b" augmentée de 0,2 mm, on
peut alors monter 1l'arbre du régula-
teur complet.

9/13

1 Boulon de blocage de l'axe excentré
2 Articulation a amortissement par
friction de la tige réglable
22 Axe excentré

d) Si ladifférence entre les cotes estplus

petite ougrande que 0,1 mm, desserrer
le boulon de blocage de 1'axe excentré
22, Fig.9/13. Si la différence est plus
petite, tourner 1'axe excentré dans le
sens de rotation des aiguilles dtune
montre jusqu'a atteindre ce jeu de
0,1 mm entre la fourchette du régula-
teur et leroulement a billes du man-
chon, Si la différence est plus grande
que 0,5 mm, on tourne Maxe excentré
en sens inverse, On se rapprochera
donc le pluspossibledu jeude 0, 1 mm.

e) Marquer la nouvelle position de 1'axe

f

excentré sur le couvercle du palier
principal: en face de la partie proémi -
nente de l'axe excentré marquer un
coup de pointeau dans le couvercle du

palier principal (v.fléche Fig. 9/13);

effacer 1'ancienne trace de marquage
et resserrer de nouveau de boulon de
blocage 1, Fig, 9/13.

Par larotationde 1'axe excentré, llen-
semble du réglage du régulateur a quel -
que peu varié; cette rotation est donc
autant que possible & éviter. Pour le
réglage du régulateur voir page E 9-
12/18,

—

Echange du roulement a billes de I'arbre
du regulateur :
1. Démonter I'arbre du régulateur complet

(v. chapitre "Echange de l'arbre du régu-
lateur complet'),

9/14

2.Enlever la sfreté Seeger de l'extrémité
de I'arbre au moyen d'une pince cir-
clips appropriée.

9/15

3. Au moyen d'une presse ou dtun outillage
d'extraction du type commercial (p. ex.
no, de commande 19,58-90,509, voir
Fig,9/15), faire glisser le roulement

hors de 1'arbre du régulateur.

e

9/16

4.Enlever la sfireté Seeger située du c6té
du couvercle de 1'arbre du régulateur au
moyen d'une pince circlips appropriée ,

5, Arracher le couvercle avec le roulement
abillesdel'arbre du régulateur au moyen
d'une presse ou de tout autre extracleur
du type commercial.

E9_¢
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6. Aumoyend'une pince circlips enlever la

sireté Seeger du couvercle,

7. Aumoyendlune presse oud'un extracteur

du type commercial, extraire le roule-
ment du couvercle,

8.N'utiliser comme nouveau roulement

qu'une pi2ce d'origine c'estadireunroule-
ment A billes avant trés exactement les
mémes caractéristiques que 1'original.
N'ouvrir les sfiretés Seeger quede la
quantité strictement nécessaire, sinon
elles seraient déformées et ne consti-
tueraient plus un arrét sr (d'od pos-
sibilité de dégits au régulateur).

(v. chapitre "Echange de 1'arbre du ré-
gulateur complet').

2. Enlever la s@reté Seeger située a l'ex-

trémité de l'arbre opposée au couvercle
du palier (v.Fig,9/14).

3. Retirer le roulement 2 billes de 1’arbre

au moyen d'une presse ou de tout extrac-
teur du type commercial (v.Fig. 9/15).

4,Glisser le manchon en bas de l'arbre,

extraire le roulement & billes du man-
chon au moyen d'une presse ou d'un ex-
tracteur du type commercial. (Il est
possible aussi d'enlever ensemble les
deux roulements, points 3 et 4).

5.Comme roulements de rechange, n'em-

ployer que des pidces dlorigine clest &
dire qui ont exactement les m&mes cotes
que 'original.

-0,016 Jeu
Diametre de l'arbre du régulateur: mm 14 -0,034 mm 0,16
Alésage du manchon: mm 14 *0,018 - 0,82

+0, 015

Sitge du roulementdans le manchon: mm 20 +0,002

Echange de I'arbre dv régulateur ou
du pignon denté

1.Démonter 1'arbre du régulateur complet

{v. chapitre "Echange de 1'arbre du régu-
lateur complet'’).

2. Enlever les deux roulements A billes de

Farbre durégulateur (v, chapitre "Echange
des roulements & billes de 1'arbre du ré-
gulateur'),

N7

Echange dv manchon du régulateur ou du roulement
a billes du manchon du régulateur

1.Démonter 1'arbre du régulateur complet

3.Glisser le manchon en bas de l'arbre.

9/18

4. Extraire le pignon denté de l'arbre du

régulateur au moyen d'un extracteur du
type commercial. Prendre soinde lafente
située A l'extrémitéde 1'arbredu c6té du
couvercle; l'extractionn'est possible que
du ctté de la fente.

5.8i c'est nécessaire, démonter les contre-’

poids (v.chapitre suivant).

6. Pour un nouvel arbre, utilisez également

une nouvelle clavette semi-circulaire,

Diamg2tre de 'arbre du régulateur: 40,012
a) Au droit des deux roulements a billes mm 12 +0.001
et du pignon denté % _0' 016

b} Au droit de la surface de glissement mm 14 -0,034
du manchon 0.03
Largeur de la fente pour la clavette mm 4 S

+0, 080

Largeur de la fente en bout d*arbre mm 3 +0. 020
s

Echange des contrepoids et de leurs paliers

1. Démonter 1'arbre du régulateur complet

(v. chapitre "Echange de 1'arbre du régu-
lateur complet™).

2.Des deux axes de contrepoids extraire la
sfireté Seeger au moyen d'une pince cir-
clips,

3. Pousser ces axes hors du pignon denté et
des contrepoids, enlever ces derniers
avec les aiguilles formant roulement.

LANT
Wt} Werkstatt-Handbuch

E

Q-7



GROUPE 9

REGULATEUR

4.5i les alésagesdes fourchettes du pignon
denté sont usés, il faut échanger le pignon
{v.chapitre précédent),

5, Vérifier soigneusement les roulements a
aiguilles aprés remontage,chaque contre-
poids doit jouer librement sans le moin-
dre effort. A cette fin on vérifiera que
tout balancement de 'arbre du régulateur
provoque bienundéplacement correspon-
dant des contrepoids, sous 1'influence de
leur poids propre, tantbt vers llintérieur,
tant6t vers 'extérieur,

6.En vue d'équilibrer les poids, disposer
en opposition les tétes des axes de rota-
tion des contrepoids (v, Fig. 9/19), Ne pas
oublier les rondelles décolletées sur cha-
cune des deux faces des contrepoids.
Utiliser de nouvelles bagues Seeger pour
verrouiller chaque axe de contrepoids,

Avant dlintroduire les 14 aiguilles dans

1'alésage d'une des contrepoids, il faut en-

duire cet alésage d'une graisse assez con-
sistante, Aprés avoir posé les aiguilles,
on les maintient en place au moyen dtune
piece cylindrique de § 6,8 x 14 mm long
introduite & la place de l'!axe, En poussant
ce dernier en place, cette piece est chassée
dehors, Huiler abondamment ces roule-
ments, »

Toutes les piecesdes paliers qui regoivent

les contrepoids sont trempées. Un contre-

poids comporte 14 aiguillesde 2¢ x 15, 8 mm

de long et le diam?tre des aiguilles est choisi

de facona obtenir une tolérance de 0,002 mm,

Alésagede lafourchette dupignondenté mm 7 +0,022

i +0,024

Alésage des contrepeids mm 11 10006

Diam2tre des axes de rotation mm T -0,009

Fourchette du pignon denté, éearte- +0, 200
ment des deux branches mm 17,2 2

-0,050

Largeur des conlrepoids mm 16 -0, 160

Epaisseur des rondelles décolletées mm 0, 56 *0, 050

Jeu axial des contrepoids dans les

fourcheties du pignon denté mm DJMO‘U.OSU

Echange des leviers du régulateur et de leurs paliers
ou des ressorts du régulateur

Pour les Bulldogs D 1706 jusqutau no 274069
et D 2206 jusqu’au n© 543299, le remplace-
ment des leviers du régulateur, de leurs
douilles pour axe de rotation, de 1'axe ex-
centré, ete, exige ledémontage du couvercle
dupalier principal gauche (v. Gr. 3, chapitre

"Démontage du couvercle du palier princi-

pal gauche'"). Pour le reste destravauxvoir

chapitre suivant,

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n® 274070,

D 2206 depuis le n© 543300, de méme que

pour tous les Bulldogs D 1616,D 1906,D 20186,

D 2216, D 2416, D 2816, le couvercledupa -

lier principal peut rester sur le moteur.

1. Démonter le couvercle de régulateur comr
plet {avec arbre de régulateur complet,
pompe de retour d*huile, pompe de grais-
sage et, pour les anciennes exécutions,
€galement la pompe d'amorcage dthuile)
(v.Gr.3, chapitre ""Démontage du couvercle
du régulateur, . ."),

2. Retirer la bague 10, Fig 3/9, le pignon
denté 3 et la came 12 du vilebrequin (voir
Gr. 3, page E 3-3).

3. Enexercantune pression vers I'extérieur,
faire sauter la téte sphérique antérieure
19, Fig.9/2, de latige située entre 1'arbre
de réglage et le levier extérieur de ten-
sionde ressort 18, Fig, 9/2. Pendant ceite
opération, prendre scin de ne pas déran-
ger le réglage longitudinal de cette tige,

4.a)Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au no
272165 et D 2206 jusqu'au no 542203

B i e

1 Ressort additionnel
2 Plaquelie d'accrochage pour dito

enlever les deux ressorts additionnels
extérieurs 1, Fig. 9/20, et les deuxpla-
quettes d’accrochage correspondantes 2.
Encas d'échange de ces deux ressorts,
choisir exactement les mémes.

b}Pour les Bulldogs D 1706 n° 272166 -
275073 et D 2206 n® 542204 - 544851

9/217%)

3 Goujon fileté pour ressort additionnel
14 Ressort du régulateur
14a Ressorl additionnel

décrocher le ressort additionnel intéri-
eur 14a,Fig.9/21, du goujon fileté 3 et
du levier "Y" et I’enlever. En cas dté-
change du ressort prendre exactement
le méme. :

+} Pour la clarié, le couvercle du palier principal est démonté.

++) Pour la clarté, le démarreur est enlevé.

LANT
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c)Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n®

275074, D 2206 depuis le n® 544852,
tous les D1906etD 2216, de m&me que
pour les D 1616 jusqulau no 164800,
D 2016 jusqu'au n® 284001, D 2416 jus-
qutau n© 554901, D 2816 jusqufau  n®©
332401,décrocher le ressort additionnel

intérieur 14a, Fig, 9/21, du goujon fileté

et du levier "Y'" et l'enlever. Ce ressort
ne doit plus &tre remonté car une autre
tige réglable, avec articulationa amor-
tissement par friction, est & utiliser
pour la pompe a huile (v. Fig.9/28 et cha-
pitres correspondants).Laisser enplace
le goujon fileté et son contre écroudans
le couvercle du palier principal.

9/22%)

3 Goujon fileté pour accrochage du ressort
additionnel intérieur

4 Ressort additionnel

5 Ferrure ou plaquette d'accrochage
pour dito

Pareillement, le ressort additionnel ex-
térieur 4, Fig,9/22, (quitravaille contre
le ressortde torsion du levierdu butée
pour la pompe de graissage) ainsi que
sa ferrure dlaccrochage 5 ne doivent
plus €tre remontés.

5, Décrocher le ressort du régulateur 14,

Fig. 9/21, d'abord devant au levier "Y",
ensuite derrizre au levier de tension de
ressort, puis 1'enlever. Par comparaison
avecunressort neuf, vérifier sile ressort
démonté slest allongé et, dans 1'affirma-
tive, le remplacer. Il faut le remplacer
également si les crochets sont usés. La
facon dtorienter les crochets au moment
de 1'accrochage est indifférente. Il est
toutefois important que, dans chaque posi-
tion du levier, le ressort soit accroché
"librement" clest & dire que nulle part il
ne fr6le une piéce voisine ou coince (dans
ce cas le fonctionnement du régulateur en
serait affecté),

. Pour lesBulldogsD 1706 jusqu'au no 274069

et D 2206 jusqu’au n® 543299, dévisser

I'écrou crénelé de 1'axe 32, Fig. 9/3, et re-

tirer ce dernier par 1llintérieur,

9/23*)

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n©
274070 et D 2206 depuis le n® 543300, de
méme que pour tous les Bulldogs D 1616,
D 1906, D 2016, D 2216, D 2416, D 2818,
enlever de l'axe excentré labaguede sfire-
té Seeger au moyen dtune pince circlips
coudée de méme que la rondelle, Enlever
le boulonde fixation 1, Fig. 9/13, de 'axe
excentré 22,

9/24%*)
Enlever aussile levier "¥" avec les roule-
ments & aiguilles (deux cages) et la ron-
delle supérieure,tirer 1'axe excentré hors
ducouvercle du palier principal. Pour le
démontage de la fourchette mobile 9,
Fig. 9/2, enlever la bague Seeger de son
axe derotation et retirer la fourchette du
levier "Y". La nouvelle fourchette doit
tourner librement dans le levier "Y',

7. Pour le démontage du levier intérieur de

tensionderessort 17, Fig.9/2,9/3 0u9/4,
oudu levier deréglage 21 dela pompe de
graissage, procéder comme suit:

pour lesBulldogsD 1706 jusquwau n© 274369
et D 2206 jusqu'au n® 543756, dévisser
1'écrou crénelé de 1'axe de rotation (voir
Fig.9/3)

pour les Bulldogs D 1706 depuis le n°
274370 et D 2206 depuis le n® 543757, de
méme que pour tous les Bulldogs D 1616,
D 1906, D 2016, D 2216, D 2416, D 28186,
enlever labague Seeger et éventuellement
lesrondelles de compensation de 1'axe de
pivotement (v.Fig. 9/4).

+) Pour la clarté, le démarreur est enlevé. <) pour la clarté, le couvercle du palier principal est enlevé.

LANTZ E9-9
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Pousser vers le haut, hors de l'axe de
pivotement, lelevier extérieurde tension
de ressort en se servant de pinces dé-
monte-pneus; enlever la clavette et ex-
traire, par 1lintérieur, le levier intéri-
eur qui porte 1'axe de pivotement,

8. Quand une des douilles d'axes de pivote-
ment doit &tre échangée, démonter le le-
vier correspondant et pousser la douille
vers Mintérieur du couvercle du palier
principal,

9/25

Pour les Bulldogs D 1706 jusqulau n©

274369 et D 2208 jusqutau n© 5437586, de

nouvelles douilles, sont a4 enfoncer, au
moyende leurs leviers, de facon qutelles
ne dépassent ni d'un c6té ni de 1'autre
{v.Fig.9/3).

Pour les Bulldogs D 1706 & partir du n©

274370 et D 2206 a partir du n°® 543757,

de m@me que pour tous les Bulldogs
D 1616, D 1906, D 2016, D 2216, D 2416,
D 2816, les nouvelles douilles sont 3 en-

foncer a 1'aidede leur levier de facon

qu'a l'intérieur elles affleurent le cou-
vercle du palier principal, & l'extérieur
elles dépassent alors d'environ 2,5 mm.
Ensemble avec le levier, dont 1'axe porte
une rainure circulaire,la douille constitue

une espice de joint & labyrinthe étanche 2a

I'eau et A l1a poussidre (v. Fig. 9/4).

Un nouveau levier doit pouvoir tourner
aisément sur la nouvelle douille, cepen-
dant sans jeuradial appréciable; enragle
générale, une retouche au grattoir nfest
pas nécessaire. Il est admis que le jeu
axial du levier completdans le couvercle
du palier principal peut atteindre 0, 2 mm.
Pour le réaliser, il faut mettre des ron-
delles de compensation sous les sfiretés
Seeger (rondelles livrables en épaisseurs
de 0,1 et 0,2 mm). Avant le remontage
huiler abondamment les paliers des diffé-
rents leviers,

9. Remontage du levier s'exécute en ordre

inverse de celui pratiqué au démontage:
levier intérieur de réglage 21 pour la
pompe de graissage, Fig. 9/2-9/4, levier
de régulateur "Y" 11, levier intérieur de
tension de ressort 17. Si la pompe 2
combustible n'a pas été démontée en re-
montant le levier "Y" introduire d'abord
sa petite fourchette (avant) dans le galet
de la crémaillére de la pompe a com-
bustible. Introduire ensuite 'axe excen-

tré dans le couvercle du palier principal,
enfoncer la clavette supérieure ('alésage
fortement fraisé dirigé vers le haut), in-
troduire le levier "'Y", puisles deux cages
avec les roulements a aiguilles (a huiler
copieusement), la clavette inférieure et
la bague Seeger ou, pour les anciens
types, llaxe 32, Fig. 9/23, avec écrou
crénelé et serrer fermement,

Pour les Bulldogs dont le cas correspond
a4 ce qui suit (v.page E 9-8): Avant
d'accrocher le ressort du régulateur 14,
Fig 9/21, accrocher ‘dtabord le ressort
additionnel 14a au levier"Y'" et au goujon
fileté 3. Régler ce goujonde fagon que le
ressort additionnel ait une tension préa-
lable de 1 mmquand le levier "Y" esten-
tidrementtiré vers le dehors, clesta dire
que lacrémaillérede la pompe & combu-
stible se trouve 2 laposition dlarrét. Ne
visser oudévisser le goujonfileté qulavec
le ressort décroché; bloguer soigneuse-
ment son contre écrou.

¥
Dimensions et tolérances des piéces

de regulateur:

Ressort de régulateur, détendu

longueur entre crochets mm 64'0'5
Axe excentré
¢ du siége dans le couvercle du +0,009
palier principal mm 24-0, 004
Alésage dans le couvercle du
£ i +0,021
palier principal mm 24
ﬁ_du_siége pour le roulement a 0,011
aiguilles mm 14
Excentricité mm 2
Levier en "Y"
Ouverlure de la petite fourchette mm 16'0'027
¢ du tourillon pour levier de ré- e
-0,036
glage de la pompe de graissage mm B8
Levier inlérieur de réglage pour la
pompe de graissage -0,013
Ouverlure de la fourchette mm 8-0,028
' g
¢ de l'axe de pivotement, -0,022
ancienne exécution mm 10
¢ de 1'axe de pivotement, . -0,016
nouvelle exécution mm 12-0,034

Levier intérieur de tension de ressort,
# de 'axe de pivotement

ancienne exécutionavec partie -0, 027
filetée mm 12 ™'

nouvelle exéculion avec bague -0,016
Seeger mm 12-0,034

Douille en bronze du levier de ré-
glage pour la pompe de graissage
ancienne exéculion
+ 0,028 + 0,008
mm 10 o013 X 15, o7gog #

Douille en bronze pour levier de

tension de ressort
ancienne exécution

+ 0,018

+0,03¢ ¥ 18

Douille en bronze pour levier de
réglage et pour levier de tension
de ressort

nouvelle exécution

L R C

mm 12 + 0,003

+ 0,018 + 0,012 -0,2
mm 12_ x 15 v 0,001 $ x 22,5
Alésage dans le couvercle du palier +0.018
principal, respectivernent mm 13"

et  mm 150,018

Jeu radial du levier de réglage pour
pompe de graissage dans la douille
en bronze

ancienne exécution

nouvelle exécution

mm 0,013-0,050
mm 0,016-0,052

Jeu radial du levier de tension de
ressort dans la douille en bronze
ancienne exdcution
nouvelle exécution

mm 0,016-0,061
mm 0,016-0,052

E9-10
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Rondelles d’écartement pour le pignon denié

actionnant le régulateur

1 Couvercle de palier principal
gauche

2 Arbre du régulateur

3 Contrepoids du régulateur

4 Pignon entrainé

5 Couvercle de 1'arbre du
régulateur

TR
N

72 b
191
WA
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\

7

S

NN AL
=7

6 Vilebrequin

7 Pignon d'enlrainement

8 Rondelles d'écartement ou
de compensation

9 Came de commande de la
pompe A combustible

9/26

1. Au moyen d'un pied & coulisse, mesurer
la distance comprise entre la surface
d'appui du couvercle monté sur 1'arbre du
régulateur et la face postérieure fron-
tale du pignon dfentrainement - mesure
"b" - et la noter;

2. Au moyen d'un pied de profondeur, me-
surer la distance entre la surface fron-
tale du couvercle du palier principal
gauche 1, Fig.9/26, et la surface fron-
tale du pignon d'entratnement 7 qui se
trouve calé sur le vilebrequin - mesure
"¢" - et la noter. A cette cote "c" ajou-
ter 1'épaisseur du pignon soit 10 mm.

3. Cette nouvelle cote (c - 10 mm) doit €ire
au plus égale a la cote "b" ou quelque
peu plus petite. Si, par contre, elle est
plus grande, il faut intercaler des ron- ~
delles de compensation 8, Fig. 9/26 de
0,38 mm dfépaisseur, entre la came et
le pignon de commande,

Ltengrénement desdeux pignons 4 et 7 peut

se vérifier sans prendre de mesures. Cet

engrénement est correct quand 'arbre com-

plet durégulateur, avec soncouvercle n® 5,

est monté dans le couvercle du palier prin-

cipal n® 1 de facon que la face supérieure
dressée du couvercle 5 de I'!arbre du ré-
gulateur soit, d'une facon précise, dans le
meéme plan que la face supérieureducou-

vercle du palier principal telquele montre

. Les deux contrepoids 3, Fig 9/26, tournent la Fig, 9/26.

devant le pignon denté 7 claveté sur levile-
brequin 6. Pour que le jeu nécessaire existe
entre les contrepoids et le pignon 7, il faut
que le pignon entrainé 4, calé sur 1'arbre du
régulateur, soit sur le méme plan que le
pignon de commande 7. Celui-ci peut toute-
fois faire quelque peu saillie comme repré-
senté sur laFig. 9/26. En aucun cas, cepen-
dant, le pignon de commande 7 ne doit se
trouver en arritre{ce quipourrait résulter 8
des tolérancesde fabrication), Pour amener
les pignons 7 et 4 sur le mé&me plan, il suf-
fit d'intercaler une ou plusieurs rondelles
de compensation 8 (épaisseur 0,38 mm) entre
le pignon 7 et la came 9 qui commande la

Arliculation & amortissement par friction pour la
tige de réglage de la pompe dé graissage.

11.57
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pompe A combustible, La position de ce ’ D 30910
pignonde commande esta vérifier au moyen :
des mesures suivantes: (quand 'arbre com- 9/28

plet du régulateur est monté avec son cou-

vercle, comme indiqué & laFig. 9/5, la cote

"b" est & relever au moyendtun pied a cou-
lisse):

1 Levier extérieur de réglage
vers la pompe de gralssage
2 Tige réglable vers la pompe

de gralssage
3 Ecrou
4 Douille filelde avee oeil

5 Axe fileté {M 6)

6 Ressort de compression

‘1 Rondelle d'appul

8 Rondelle (s)d'écartement
ou de compensation

9 Rondelle ¢lastique

d'arliculation

Pourles Bulldogs D 1616 depuis le n® 164801,
D 2016 depuis le n® 284002, D 2416 depuisle
n® 554902, D 2816 depuis le nO 332402, la
liaison entre le levier extérieur de ré-
glage 1,Fig. 9/28,et la tige réglable 2 vers's
la pompe de graissage réalisée suivant la
Fig.9/28 comprend: 1'axe fileté 5 boulonné
sur le levier de réglage 1 autour duquelos-
cille la douille filetée 4de la tige réglable.
Ce mouvement est freiné dans une mesure
limitée par la friction produite par 1'action
du ressort 6 sur larondelle 7, latigefiletée
4 et le levier de réglage 1. Cette friction
peut €tre modifiée & 1'aide des rondelles
d'écartement 8 (les mémes qui sont utili-
sées sur le limiteur de charge). L'addition

' de rondelles rend l'articulation plus raide,
leur enldvement (au cas ol il ¥ en a bien
entendu) rend par contre 1'articulation

9/27 " plus libre.
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Le freinage de 1'articulation réalisé de cette
manieére a pour but d'éliminer les oscilla-
tions indésirables de la tige réglable de la
pompe de graissage, principalement au
cours de la marche A vide. Lors du réglage
du régulateur il faut spécialement faire
attention a ce point (voir chapitres cor-
respondants).

Sur les Bulldogs ancienne exécution 1'arti-
culation & amortissement par friction peut
étre éventuellement installée (dans ce cas
les deux ressorts additionnels respective-
ment extérieur et intérieur font défaut),
La modification consiste A remplacer le
levier 5, Fig.15/23, avec pivot fixe, par
un autre 5, Fig.15/22, qui comporte une
fente avec pivot qulon peut déplacer et tige
de commande correspondante. Dans ce cas
la pompe de graissage doit absolument &tre
réglée A nouveau au banc d'essai {v.Gr. 13).
Ltinstallation de l'articulation & amortis-
sement par friction est également possible
quand la tige primitive de réglage de la
pompe de graissage est conservée, 4 con-
dition cependant de I'adapter en forme et
en longueur.

Réglage du régulateur

La condition pour obtenir un fonctionne-
ment irréprochable d'un régulateur cor-
rectement réglé est la mobilité de tous les
leviers, mobilité compatible avec le jeu
admis. Si des pi2ces isolées de 1'arbre
complet du régulateur ou des leviers ont
été changés, le réglage doit A nouveau étre
vérifié suivant les instructions du chapitre

suivant, - y

Si'l'arbre complet du régulateur, ou des

pi2ces isolées de cet arbre ou le levier "Y"

ou 1'axe excentré ont été échangéé, dans

chaque cas le jeu axial entre la fourchette 9,

Fig.9/2, et le roulement 53 du manchon du

régulateur est & vérifier; il doit étre com-

. pris entre 0,1-0,5 mm. Ce jeu sera appré-

cié en faisant mouvoir le pivot excentré 22

{v. chapitre "Echange de I'arbre du régula-

teur complet"). Par ces déplacements du

pivot excentré, le réglage de 'ensemble du
régulateur est quelque peu dérangé:

Quand le pivot excentré est tourné dans le

sens de rotation des aiguilles dlune montre

a partir d'une certaine position, il en ré-

sulte que:

a) la tension du ressort du régulateur a
diminué et par conséquent aussi le nombre
de tours du moteur,

b) la tige de réglage de la pompe & com-
bustible est déplacée en position "Pleine
charge", la quantité de combustible in-
jectée sera augmentée;

c) les leviers de réglage, intérieur et ex-
térieur, qui commandent la pompe de
graissage, subissent une rotation a droite;
la quantité d*huile débitée sera égale-
ment augmentée,

Quand le pivot excentré est tourné de la
position moyenne vers la droite; la distance
entre le levier "Y" et le limiteur de charge
est quelque peu augmentée, le levier le
heurte plus tard et il s’ensuit que la puis-
sance maximum admissible est quelque peu
augmentée (pour autant que ce soit possible),
Cependant si 1'index du pivot excentré est
situé A droite de la position moyenne et que
de 12 il est tourné vers la droite au maxi-
mum jusqu'a la position moyenne, I'inverse
se produit, cfest & dire que la distance entre
le levier "Y" et le limiteur de charge de
méme que la puissance du moteur diminuent
quelque peu. Si l'axe excentré est tourné,
a partir d*une position quelconque, en sens
contraire de la rotation des aiguilles d'une
montre, il se produit toujours le contraire
de ce qui a été décrit ci-dessus, L'idéal
pour procéder au réglage du régulateur est
de faire une épreuve de puissance sur un
banc d!essai pour moteurs, Si un pareil
banc nlest pas disponible, un simple banc
dlessai pour régulateurs permet la mise
au point du nombre de tours maximum et
avant tout du débit de la pompe & combu-
stible correspondant & la puissance maxi-
mum, Le réglage du ralenti ne peut se
faire qu'avec le moteur en marche (voir
chapitre semblable).

1. Réglage du limiteur de charge, au banc
dlessai des régulateurs, en vue de dé-

terminer la puissance et la vitesse maxi-

mum,
Comme écrit précédemment, les extré-
mités du ressort du régulateur sont ac-

crochées respectivement au levier en "Y"
= ¥

1 Vis-bouchon

2 Corps du limiteur decharge

3 Axe de bulée 9/29
4 Ressortde compression

5 Rondelle

6 Rondelle de compensation

7 Levier en "'y"

8 Ressort du régulateur

et au levier de tension de ressort. Pour
la mise au point du régulateur, il faut
d'abord fixer fermement les positions ex-
trémes de ces leviers. En ce qui con-
cerne le levier "Y", sa course est limi-
tée par le limiteur de charge (Fig.9/29,
9/30) et pour le levier de tension de res-
sort par le boulon de réglage 15, Fig, 9/30,
tous deux accessibles de 1'extérieur dans -
le couvercle du palier principal gauche
(limiteur'de charge M 10 x 1, boulon de
réglage M 6),

E9-12
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Décrocher la tige de réglage de la pompe
de graissage fixée au levier extérieur de
réglage de cette pompe et accrocher la
tringle de réglage de vitesse du banc
d'essai au levier extérieur de tension de
ressort., Raccorder a la pompe A com-
bustible la tuyauterie d'aspiration - avec
un verre gradué de 100 cc pour mesure
de débitet la tuyauterie haute pression
avec l'injecteur réglé normalement pour
une pression de 120 kgs.

Faire tourner 1’arbre & came du banc
d'essai 4 la vitesse nominale du moteur

la gauche (le levier de tension de ressort

(v. tableau ci-dessous). Tourner la tige
de réglage de vitesse de plus en plus vers

fuge des contrepoids, le levier en "Y"
se place contre 1'axe de butée du limi-
teur de charge (voir Fig.9/6).

Ce moment est marqué extérieurement
par le fait que le levier de réglage de la
pompe de graissage ne vibre plus, Ceci
est seulement possible lorsque le bouchon
de réglage de la vitesse maximum est suf-
fisamment dévissé. Par une ou deux ré-
pétitions de ce qui précede, ce point im-
sortant du réglage, ol la vibration cesse,
est déterminé avec précision et la posi-
tion correspondante de la tringle de ré-
glage de vitesse du banc d'essal est &
repérer,

Enguite, visser le boulon de réglage 15,
Fig.9/30, jusqu'd ce que le levier de ré-
glage de la pompe de graissage commence
a pe déplacer en sens contraire des ai-
guilles d'une montre, c'est 2 dire jusqu'a
ce que le levier "Y", qui est en contact
avec le limiteur de charge, s'en détache
précisément, Ceci se reconnait au fait que
maintenant le levier de réglage de la pompe
de graissage vibre de nouveau, Alors on
dévisse le boulon de réglage d'environ 1/6
detour et on serre le contre-écrou.
Tourner le robinet & deux voies de la con-
duite d*amenée du combustible sur le

e b 9/30 verre gradué d'alimentation et compter
16 Limiteur e charge jour la pulisance au chronometre le temps mis pour con-
sommer 100 cc de combustible passant
Type de Bulldog| D 1616 D 1706 D 1906 D 2016 D 2206 D 2216 D 2416 D 2816
Vitesse nominale
t/m 1100 9250 950 950 1050 1050 1050 1150
a pleine charge
Temps
nécessaire pour
consommer 8512 84i2 79i2 73i2 66i2 6612 6112 52i2
100 cc de :
combustible sec.
Consommation 705 +1,5 715 + 1,5 76 +2 82 +23 9 +27 91 +27 98,4 +33 .”5,5 +45
ce/min.

se déplace alors contrairement au sens
de rotation des aiguilles d'une montre) et
en méme temps surveiller le levier de
réglage de la pompe de graissage. Ce
dernier reste d'abord immobile. En ten-
dant de plus en plus le ressort du régu-
lateur, il se déplace dans le sens de ro-
tation des aiguilles d'une montre en vi-
brant dune facon continue (cette vibra-
tion est partiellement due 4 la réaction
de la pompe & combustible sur sa tige
de réglage et par conséquent sur le le-
vier)., Des que la tige de réglage du ré-
gime est poussé au plus loin vers la
gauche de fagon que la tension du ressort
du régulateur équilibre la force centri-

par l'injecteur normal raccordé. Ces
temps doivent correspondre aux données
ci-dessus,

Si le temps d'écoulement mesuré en se-
condes est plus petit que celui figurant
au tableau, c!est que la pompe A com-
bustible débite trop, le limiteur de charge
complet est en conséquence 2 visser quel-
que peu plus profondément: on commence
par le dévisser, on enléve le nombre de
rondelles de compensation correspon-
dantes ou on remplace une épaisse par
une plus mince. Si le temps d!écoulement
est par contre trop long, on ajouteles
rondelles de compensation nécessaires.
Les temps d'écoulement indiqués au ta-
bleau sont des valeurs moyennes basées

LANTZ E9-13
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sur de nombreuses mesures faites au
banc d'essai.

Parce que le rendement des moteurs pris
isolément n'est pas exactement le méme,
les puissances maximum différent légere-
ment quand le limiteur de charge est
réglé suivant la facon décrite ci-dessus.
Une certaine correction apportée lors de
I’essai pratique du Bulldog peut, dans
certaines circonstances, donner de bons

résultats,
On charge le moteur, pendant qu'on con-

trGle continuellement le nombre de tours
du vilebrequin, jusqu'a ce que les gaz
d'échappement montrent une partie d'im-
br@lés (le moteur fume)}. Dans cette posi-
tion, le levier "Y" doit &tre en contact
avec le limiteur de charge sans que le
ressort du celui-ci soit suraﬁ.;;gé par-
tiellement ou totalement. Ce serait par
contre le cas si le moteur était telle-
ment surchargé que son nombre de tours
baisserait considérablement (v, chapitre

contre le boulon de réglage de la vitesse
et fixer fermement la tige dans cette posi-
tion. Mettre le levier de butée de la
pompe de graissage sur la position de
pleine charge (v, Gr. 15}, tenir ferme-
ment ce levier et modifier la longueur de
la tige de réglage en vissant ou dévissant
la téte de la fourchette ctest A dire la
douille filetée avec oeil d'articulation 4,
Fig.9/28, de fagon que 'axe de 1*articu-
- lation stintroduise librement dans la téte
de la fourchette et dans le levier de ré-
glage de la pompe de graissage 20, Fig.
Fig. 9/2 c'est A dire également le levier
1, Fig.9/28. Déplacer le levier de ré-
glage de la pompe de graissage de gauche
a droite et vérifier que le régulateur
compense aussitdt ce déplacement arbi -
traire. Eviter tout effort dans 1'articu-
lation en tournant la tig 4, Fig.9/28, de
fagon que les deux surfaces de contact
soient bien parall2les, U

Réglage du ralenti & I'arbre de réglage 4,
Fig. 11/5, du Bulldeg

"Fonctionnement du régulateur"),

2, Contré6le de la position d'arrét au banc
dfessai pour régulateurs
Entratner 1’arbre & came du banc 2 la
vitesse nominale, Faire tourner com-
pletement vers la gauche le levier ex-
térieur de tension de ressort jusqu'a ce
que son levier intérieur vienne en con-
tact avec le boulon de réglage de la vi-
tesse maximum du moteur, Vérifier que
le régulateur fonctionne correctement,
Déplacer completement vers la droite le
levier extérieur de tension de ressort
jusqu'a la position du levier de changement
de vitesse du banc d'essai qui correspond
2 la vitesse la plus lente de marche 4 vide
(500 t/m). Tourner le robinet & deux voies
de la tuyauterie d'alimentation sur le tube
gradué et surveiller la consommation.
Quand le régulateur est en.ordre, il ne
doit plus y avoir de débit de combustible,

La marche au ralenti ne peut &ire réglée sur
le Bulldog m@me que si le moteur foncti-
onne,

Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216, de mé€me que pour les Bulldogs
D 1616 jusqulau n® 161200, D 2016 jusqutau
no 279400, D 2416 jusqulau n? 550296, le
boulon de réglage se trouve 2 la partie ar-
rigre du levier A deux branches, -
Pour les autres Bulldogs D 1616, D 20186,
D 2416, de m€me que pour tous les Bull-
dogs D 2816, le boulon de réglage se trouve
a *extrémité du levier a un bras, regar-
dant vers 1'arriére, de 1*arbre de réglage

{v.Gr. 11).
1.Démarrer le moteur.

2. Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206
D 2216, pousser A fond vers ltavant la
manette de commande (du nombre de

Dans cette position la force centrifuge tours),
des contrepoids est en effet plus forte pozzllgs Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D K}

que la tension du ressort du régulateur
et, par conséquent, le levier "Y" est
tourné complétement vers lfextérieur;
il s'en suit que la crémaillere de la
pompe 2 combustible appuie sur la posi-
tion d'arrét (débit nul), S*il y avait pour-
tant refoulement de combustible, clest
qutil existerait une obstruction impor-
tante ou une forte usure dans le régu-
lateur,

3. Réglage, au banc d’essai, de la tige de

réglage de la pompe de graissage

Le réglage du régulateur au banc d'essai
étant terminég, il y a lieu de relier la
tringle réglable vers la pompe de grais-
sage avec le levier qui se trouve sur
cette pompe, Dans ce but faire tourner
1'arbre & came du banc d'essai & la vi-
tesse nominale; déplacer complétement
vers la gauche la tige qui regle le nombre
de tours jusqu'a ce qu’elle vienne buter

retirer & fond vers l'arridre la manette
de commande, desserrer le contre écrou
du boulon de réglage, et tourner celui-ci
de facon que le moteur tourne & 500 t/m.
Bloquer le contre écrou. En vissant le
boulon on augmente la vitesse et inver-
sement,

3. A cette position de la manette, le levier
de butée de la pompe de graissage doit
correspondre au repére de marche & vide
indiqué sur la pompe de graissage (voir
Gr. 15),

4, Le moteur doit alors tourner dtune fagon
bien réguliére et le levier extérieur de
réglage 20, Fig,9/2 de la pompe de grais-
sage doit rester immobile. Il doit par
conséquent en étre de m@me de la tringle

de réglage et du levier de butée de la

pompe de graissage. Si tel n'est pas le
cas. il est recommandé de monter les

x} ou en arridre pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216.
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piéces de l'articulation & amortissement
par friction (v, Fig 9/28) et, lorsqu'elles
existent, de modifier la tension du res-
sort correspondant (v, chapitre "Articu-
lation & amortissement par friction de la

tige de réglage ...")

Réglage de la vitesse maximum & I'arbre
de réglage 4, Fig. 11/5, du Bulldog

Deux boulons de réglage sont prévus pour
le réglage de la vitesse maximum: 1'un d'eux
15, Fig.9/30, qui est plombé, est situé dans
le couvercle principal gauche et 1'autre
dans le levier de l'arbre de réglage, sur
le cBté droit (v.Gr.11). Le boulon de ré-
glage situé dans le couvercle de palier prin-
cipal constitue une s@ireté contre l'em-
ballement du motuer, au cas ol le bou-
lon du levier de l*arbre de réglage se des-
serrerait ou serait mal réglé.

Mettre le moteur en marche et mettre la
manette de commande sur la position de
ralenti, Desserrer de plusieurs tours le

boulon de réglage de l'arbre de réglage.
Pousser lentement et délicatement la ma-
nette de commande aussi loin que possible
vers 1tavant +) ou enfoncer de méme la pé-
dale d'accélération, jusqu'a ce qufon sente
nettement que le levier intérieur de ten-
sion de ressort vienne buter contre le bou-
lon de réglage de la vitesse maximum.
Maintenir le levier de réglage dans cette
position et visser le boulon de réglage de
I'arbre de réglage dans le levier, ou le
dévisser suivant le type de Bulldog et la
série, jusqufa ce qufil touche le boulon
dlarrét 2, Fig.11/2, du carter de vile-
brequin ou de la boTte de vitesse. Serrer
en outre soigneusement le contre écrou
(v.Gr.11),

S5i la manette de commande est poussée
complétement vers l'avant +) ou la pédale
enfoncée A fond, le moteur atteint un nom-
bre de tours & vide qui est, suivant le coef-
ficient de régularité du régulateur, de 10
A13% plusi €levé que la vitesse nominale.

Type de Bulldog

D 1616

D 1706

D 1906

D 2016

D 2206

D 2216

D 2416

D 2816

Vitesse nominale
our moteur
onctionnant

& pleine charge

t/m

1100

950

950

950

1050

1050

1050

1150

Vitesse
maximum de
marche & vide

1240

1070

1070

Hm

1070

1185

1185

1185

1295 -

Avec la charge croissante, la vitesse maxi-
mum du moteur décroit jusqula la vitesse
nominale, laquelle conditionne la puissance
maximum du moteur,

Instructions pour le réglage du régulateur
et de la vitesse sans banc d'essai

1. Le réglage de la vitesse minimum de
marche & vide s'op2re comme décrit au
chapitre "Réglage de la vitesse de marche
a vide & l'arbre de réglage du Bulldog",

2. Le réglage de la vitesse maximum de

marche & vide stopére comme suit:

a)Mettre le moteur en marche, pousser
la manette de commande sur la vitesse
minimum de marche & vide. Pousser
la manette de plus en plus vers l'avant
+) et mesurer constamment le nombre
de tours. Ne pas pousser la manette
arbitrairement en une fois vers l'avant
+) parce que, éventuellement, le pré-
sent réglage pourrait donner une vi-
tesse A vide trop grande, qui ne serait
pas contrdlée par le régulateur, cfest
a dire que le moteur s!emballerait.

b)Augmenter la vitesse jusqu'a ce que
le nombre de tours maximum soit
atteint (voir tableau ci-dessus)., A cette
position de la manette de commande il
faut placer le boulon de réglage du le-
vier de l'arbre de réglage de fagon qu'il
vienne en contact avec la butée 2, voir
Fig 11/2, du carter de vilebrequin ou
de la botte de vitesse; serrer le contre
écrou de ce boulon de réglage (voir
aussi chapitre "Réglage de la vitesse
maximum A& 'arbre de réglage du Bull-
dog").

c)Si cette vitesse maximum de ralenti ne
peut €tre atteinte, parce que le boulon
de réglage 15, Fig.9/30, situé dans le
couvercle du palier principal n'est pas
dans une position correcte, alors re-
tirer le volant gauche, desserrer le
contre écrou et desserrer de quelques
tours le boulon de réglage.
Remettre le volant; régler la vitesse
maximum correcte (v.paragraphe b ci-
dessus); pour les Bulldogs D 1616, D 2016,
D 2416, D 2816,laisser la manetfe de
commande dang la position la plus avant;

x) en arritre pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216.

pour les Bulldogs D 1706, D 1906, .
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D 2206, D 2216, dans la position la plus
arrigre.

Retirer le volant; visser le boulon de
réglage jusqu'd ce que le levier exté-
rieur de réglage du graissage commence
A se mouvoir en sens contraire du mou-
vement des aiguilles d'une montre, en-
suite dévisser le boulon de réglage de-
1/6 tour et bloquer le contre écrou,

Remetire & nouveau le volant.

3. Réglage de la puissance maximum du moteur
au moyendu limiteur de charge en sebasant
sur la consommation de combustible pendant
le fonctionnement du moteur:

Connaissant la quantité de combustible
débitée & la minute par la pompe & com-
bustible, pour un nombre de tours déter-
miné, on peut, sur la base de valeurs
pratiques, régler également la puissance
maximum avec sécurité et sans banc
d'essai. De 12 découle la posibilité sui-
vante du réglage du limiteur de charge:
a)Placer sur le Bulldog une installation
de mesure simple comprenant: un pe-
tit récipient pour le combustible, re-
li¢ au verre gradué de 100 cc par 1'in-
termeédiaire d'un robinet simple, un
robinet & deux voies, ou & trois si on
n'en dispose pas dlautre, avec con-
duite (caoutchouc) entre le récipient
gradué et la tuyauterie d'aspiration du
combustible (la conduite normale d'aspi-
ration est évidemment remplacée par
une autre en deux piéces qui permet
dlintercaler le robinet & deux voies),
b)charger le Bulldog d'une fagon appro-
priée, pendant son utilisation, jusqu'a
sa puissance maximum marquée par la
"limite de fumée' en maintenant la vi-
tesse nominale, Donc ne pas surcharger
le moteur de fagon que son nombre de
tours ne tombe pas;

c¢)pendant ce travail compter le temps
d!écoulement de 100 cc au moyen du
chronometre et, simultanément, pen-
dant la durée de cette mesure, sur-

veiller le nombre de tours du moteur,
d)le temps nesuré suivant c) est & com-

parer avec les données du tableau page
E 9-13,

e)Selon que ce temps est plus long ou plus
court que ces chiffres, enlever ou ajou-
ter des rondelles de compensation entre
le limiteur de charge et le couvercle du
palier principal. Aprés réglage défini-
tif, plomber le limiteur de charge.

. Réglage de la puissance maximum du mo-

teur au moyen du limiteur de charge par
rapport au débit de combustible cor-
respondant & 100 tours de vilebrequin;

Une autre possibilité de réglage du limi-

teur de charge consiste & mesurer le

débit de la pompe & combustible pendant

un nombre déterminé de tours du vile-

brequin et & comparer avec les valeurs

du tableau ci-apres 'établies aprés de

nombreux essais:

a}dévisser 1'injecteur de la culasse et y
relier & nouveau la conduite de retour
du trop plein,

b)purger a fond la conduite haute pres-
sion du combustible de 1'air qutelle
contient, la relier A llinjecteur et pur-
ger d'air & nouveau,

c) pousser la manette de commande sur
la position correspondant & 500 t/m
3 vide,

d)}faire effectuer au vilebrequin 100 tours,
soit A la main soit au démarreur et,
en méme temps, recevoir dans un ré-
cipient gradué le combustible sortant
de l'injecteur,

elcomparer cette quantité aux chiffres du
tableau ci-apr2s: ’

Type de Bulldog| D 1616 D 1706 - D 1906 D 2016 D 2206 D 2216 D 2416 D 2816

Débit & réa_liser

p"ﬁa’:éﬁ?éﬁ,’b’;’é W ouieg 7.5 82 86 8,55 9 9,4 10
+ 0,2 cc

Si la quantité mesurée estplus petite que
celle qui estindiquée autableau, dévisser
le limiteur de charge et ajouter des ron-
delles de compensation en quantité suf-
fisante, Si par contre la quantité est plus
grande enlever des rondelles oubien rem-
placer une épaisse parune plus mince.
Il est recommandé de relever ces me-
sures deux ou trois fois et d'en prendre
la moyenne.
5. Réglage de la puissance maximum du mo-
teur au moyen du limiteur de charge et

en se basant uniquement sur la "limite de
fumée”.

Quand aucune possibilité n'existe d'em-
ployer les méthodes précédentes, on
regle le limiteur de charge en appréciant
la limite de fumée. Ce qui veut dire qu'en
cas de forte charge du moteur, et tout
en maintenant la vitesse nominale, les
gaz dtéchappement ne doivent pas pré-
senter une quantité appréciabie de fumée
provenant d’'imbrfilés,

-E9-18
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Embrayage a disque des Bulldogs D 1706 et D 2206

7 Boulon At€te hexagonale

1 Vilebrequin pour disque intermédiaire
2 Arbre d'embrayage d’embrayage

3 Boulon supérieur a (€te
hexagonale de la bague de

cardan

8 Boulon de réglage dans le
disque extérieur d’embrayage
9 Levier de pression

4 Bande de frein d'em- 10 Roulement A billes
brayage 11 Bague
5 Disque intermédiaire d'em- 12 Bague d'étanchéité A I"huile
brayage 13 Croisillon d'embrayage
6 Poulie 14 Ressort d'embrayage
LIY4
Généralités

Ces deux types de tracteurs posstdent une
poulie pour courroie plate boulonnée au

croisillon de 1'embrayage. La force mo-

trice est transmise par llintermédiaire

de l'embrayage & disque, du volant 15,

Fig.10/1, calé sur le vilebrequin, au pignon
denté 22 du croisillon 13 et de 12 aux en-

grenages de la bofte de vitesse, aux roues
arridre et 4 la prise de force. :
Le disque intermédiaire 5, muni de garni-
tures sur la périphérie de ses deux faces,
est fixé€ au volant par six boulons 7 (M 10).
Quand 'fembrayage est enclenché, le dis-
que 5 transmet la puissance du moteur aux
deux disques d'embrayage 16 et 17 qui sont
appliqués sur lui par la pression de six

ressorts 14.

Le disque d*embrayage 17 transmet une
partie de la puissance par les biellettes 26,
Fig.10/2 et 10/12, et 1'axe 27 A la poulie
pour courroie plate 6 qui la retransmet

au croisillon et au pignon denté. L'autre

partie de la puissance est transmise par le
disque d'embrayage 16 directement au
croisillon par une denture (voir Fig, 10/5
et 10/6). En débrayant, 'action des res-
sorts d'embrayage est éliminée,

%) Pour mieux distinguer les leviers de pression, le
manchon d'embrayage a été écarté de la bague de
cardan 20.

10/1

24 Roulement 4 aiguilles du 10/2*)

15 Volant X croisillon 2
16 Disque exlérieur d'embrayage 25 Boulon de réglage pour le
17 Disque intérieur d'embrayage disque inlérieur d'embrayage
18 Cale 26 Bielleite
19 Manchen d'embrayage 27 Axe solidarisant la biellette
20 Bague de cardan avec ledisque intérieur d'em-
21 Boulon inférieur de la brayage

bague de cardan 28 Axe solidarisantlabiellette
22 Pignon denté du croisillon avec la poulie
23 Bague d'étanchéité 29 Boulon avec portde

Le vilebrequin tourne alors dans le croi-
sillon qui repose sur lui par 1*intermédi-
aire du roulement i billes 10, Fig 10/1, et
du roulement 2 aiguilles 24, La bague en
feutre 7, Fig.10/18, et le joint en caout-
chouc 6 de la bague d'étanchéité 8 empe-
chent que 1'huile de la boite de vitesse (++)
pénetre plus profondément dans le croi-
sillon. Par pression sur la pédale d'em-
brayage, le manchon d!embrayage 19,
Fig.10/1 et 10/2, est tiré vers llintérieur
sur le croisillon (voir Fig.10/2), ce qui
fait tourner quelgue peu les leviers 9.
Par suite du fraisage des leviers de pres-
sion (voir Fig.10/15) et de disposition ex~
centrée des trois boulons de réglage 8
(voir Fig, 10/1 et 10/2), les deux disques
d’embrayage s'écartent du disque inter-
médiaire, Pour obtenir un décollement
uniforme, le disque 17 est également
pourvu de trois boulons de réglage (voir
Fig.10/32).

Pour pouvoir changer de vitesse, l'em-
brayage et la poulie doivent &ire freinés
par le frein d'embrayage (voir Fig. 10/28)
qui fonctionne comme suit; Si, aprds dé-
brayage, la pédale est poussée encore plus
a fond, la bande de frein 4 est amenée en
contact avec la surface de freinage de la

xx) v.Gr. 16
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poulie 6 (voir ainsi Fig.10/28) par 'inter-
médiaire de "arbre d*embrayage 2, Fig.
10/1, et dtun de ses leviers calés sur
lui.

Si rien n'était prévu, l'lembrayage étant en
position embrayée, le ressort de rappel
d'embrayage 1, Fig, 10/30, pousserait con-
tinuellement le manchon contre 1'épaule-
ment du croisillon et ainsi le roulement &
billes du manchon subirait une pression
permanente qui serait de nature & le mettre
rapidement hors service, Clest pourquoi,
dans le support avant du réservoir & com-
bustible, existe un boulon de réglage avec

contre écrou dont le r6le est de limiter le

déplacement du ressort de rappel (voir
Fig,10/30).

1.Si un des disques de 1'embrayage ou le
disque intermédiaire a été démonté, le
disque intermédiaire doit €tre centré
par rapport au volant (v.E 10-3, points
2, 3).

2, Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n®

272565, D 2206 depuis le n® 342703, de
méme que pour tous les D 1616, D 1906,
D 2016, D 2216, D 2416, D 2816, l'ap-
pareillage spécial pour pose du volant
19, 58-90,037 est recommandé (v, Gr. 4,
Fig.d/17).
Si 1'on dispose d'une traverse appropriée
on peut employer également un appareil-
lage du type commercial; le vilebrequin
posstde 4 ses deux extrémités des filets
intérieurs M 30 x 1,5 de 40 mm de pro-
fondeur (v. Fig.10/40).

3.Poser la cale et la frapper seulement de
deux ou trois coups sur le talon, ensuite
faire glisser le volant vers l'intérieur
par petits coups, de fagon que le croi-
sillon ne se déplace pas de travers.

4. N'utiliser que des bagues de sécurité se
posant avec précision (livrables en 3,35 -
3,7 et 3,9 mm d'épaisseur),

5. Ajuster soigneusement la cale du volant,
L’excentricité ou "faux rond" permise

pour le volant, calé sur le vilebrequin,
est de 0,1 mm.

Echange des garnitures, du disque intermédiaire,

Démontage du volant 10/3 des ressorts & boudin et des boulons de réglage.

1, Enlever la moitié extérieure du capot de

protection du volant c6té droit.

2, Dévisser les quatre boulons a téte frai- .

see qui fixent la t0le d'obturation de l'em-
brayage sur le volant et enlever cette
t6le.

3. Retirer la cale 2 talon du volant au mo-
yen de 1*arrache cale n® 19. 58-80. 019
(v.Gr.4, Fig.4/15).

4. Enlever la bague élastique du vilebrequil.!.

5. Dévisser les six boulons 2 téte hexago-
nale 7, Fig,10/1, du disque intermédi-
aire 5 et les retirer du volant,

6. Enlever prudemment, de l'extrémité du
vilebrequin, toutes traces de couleur ou
inégalités. Extraire le volant au moyen
d’un extracteur du type commercial
(v.Fig.10/39); utiliser les pi2ces appro-

priées entre le vilebrequin et l'extrac-
teur.

Instructions pour le montage du volant

1. Démonter le volant de droite (voir colonne
ci-contre} :

2.Dévisser du disque intérieur d*embrayage
(clé de 8) les six boulons a six pans in-
térieurs qui fixent les ressorts 14, Fig.
10/1, de m&me que les ressorts, les cu-
vettes de ressorts et les douilles d'écar-
tement. Vérifier les ressorts: en posi-
tion détendue leur longueur doit étre de
67,5-0,5 mm, Si leur longueur est in- -

férieure & 65 mm il faut les renouveler.
3. Repérer le disque extérieur d*embrayage

par rapport au croisillon, puis l'enlever.

Vérifier 1'état de la surface de fr'iction!
quand elle est rayée ou usée, la dresser
au tour en enlevant le moins de matiére
possible et en opérant avec précaution; en
cas de nécessité opérer A la main,

4, Vérifier la surface frontale (trempée) '

des boulons de réglage 8, Fig.10/1; elle
doit étre plane, polie et exactement per-
pendiculaire a l'axe du boulon,

E10-2
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Le disque intermédiaire suivant Fig, 10/7b
convient pour tous les Bulldogs D 1706 et -
D/2206.

Instructions pour le montage du disque intermédiaire,
des disques intérieur et extérieur, des ressorts et
des-boulons de réglage

11.57

5. Enlever le disque intermédiaire dtem-
brayage. Vérifier les garnitures: elles
ne peuvent €ire grasses ou détachées.
Quand le disque n'a plus qu'environ 9 mm
d'épaisseur ou quand les tétes des rivets
rayent la surface des disques, il faut les
échanger (v.Gr. Instructions générales,
chapitre "Echange des garnitures d'em-
brayage et de frein'').
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Les BJ]?Z)ugs D 1706 jusqu'au n® 1207{473%9
et D 2206 jusqulau n® 543639 sont pour-
vus de disques intermédiaires établis

suivant la Fig.10/7a, Quant aux Bulldogs
D 1706 & partir du n® 274370 et D 2206 a
partir du n® 543640, leurs disques inter-
médiaires sont établis suivant la Fig.
10/7b. Les garnitures qui sont actuelle-
ment vendues comme pidces de rechange
ont une épaisseur de 4,2 *0,1 mm, par
conséquent elles ne conviennent pas pour
le disque intermédiaire suivant Fig.10/7a.
Pour cette raison on passe le disque sur
le tour et on lui enléve 2 mm sur la face
opposée au volant, Aprds rivure des gar-
nitures, il est recommandé si possible de
tour pour l'amener aux cotes de la Fig,
10/7b; 1'écart toléré concernant le paral-
lélisme des faces est au maximum de
0,1 mm.

1. Avant montage d'un disque intermédiaire
avec nouvelles garnitures, dévisser de
trois tours les six boulons de réglage; ils
se laissent tourner & la main sans effort.
Si ctest nécessaire, nettoyer les filets
4 la brosse métallique et les enduire
d'huile graphitée.

2. Fixer le disque intermédiaire contre le
disque intérieur d'embrayage, enfoncer
le disque extérieur sur la denture du
croisillon en respectant les marques de
repérage faites avant démontage, le
fixer légerement au moyen de deux bou-
lons ayant chacun leur ressort avec cu-
vette et dbuille d'écartement. Centrer
aussi bien que possible le disque inter-
médiaire et poser les quatre autres res-
sorts restants avec boulons, etc et les
boulonner tous & fond en serrant en croix.
Le disque intermédiaire et le volant ont
chacun deux trous de 10, 25 mm de dia-
metre, diamétralement opposés, prévus
pour l'introduction de broches de mon-
tage de 10 mm de diam&tre et d'environ
150 mm de long (v. fléche sur la Fig.10/6).

3, Visser les boulons de réglage 8, Fig.10/1,
jusqu'a ce qu'ils viennent en contact
avec les leviers de pression 9. Introduire
deux broches de montage dans les trous
du disque intermédiaire et mettre le vo-
lant sur ces broches dans les trous cor-
respondants, Pousser le volant a fond
dans sa position définitive, en m€me
temps qu'on débraye pour que le disque
intermédiaire puisse se centrer, Poser
la bague élastique sur le vilebrequin;

caler soigneusement le volant.

10/8*%)

4. Boulonner le disque intermédiaire sur le
volant au moyen des six boulons 7, Fig.
10/1, utiliser de nouvelles plaquettes
de sécurité sous les boulons. Enlever

les broches de montage.
5. Régler i'embrayage (v.page E 10-10).

x) Pour plus de clarté le moteur esl représenté couché

sur le c6té.

LANT
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10/9
Démontage de I'embrayage @ disque complet

1. Démonter le volant (v.p.E 10-2).

2. Au moyen de la clé polygonale coudée de
22, dévisser et enlever de la bague de
cardan 20 le boulen inférieur 21, Fig.10/1,
4 t€te hexagonale (M 14 x 1, 5),

3.Enlever le boulon de fermeture (M 38 x

1,5 - clé de 22) pour trou de montage

*
a Trou de montage pour axe 27,Fig.10/12 IOIIO )
1,2 Pinces démonte-pneus
6 Axe de frein d'embrayage
28 Axe situé dans la_poulie

démonte-pneus, placées diamétralement, voir Fig.
10/10, exiraire, hors de leur portée sur le vile-
brequin, la poulie avec l'embrayage et en méme
temps le roulement & billes 10, Fig. 10/1 (largeur
siége du roulement 2 billes: 9 mm, voir Gr. 4, Fig.
4/5, cote "n"), retirer ensuite l'embrayage com-
plet du vilebrequin; prendre soin de la baguell,
Fig.10/1.
Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 275373 et
D 2206 jusqu'au n® 544933, le roulement & aiguilles
du croisillon'n'est pas retenu par une bague de sé-
curité, comme c'est le cas pour tous les Bulldogs
de ces types de construction plus récente (voir Fig,
Fig. 10/1), pour ce motif il faut donc veiller spé-
cialement au roulement a aiguilles.
Ne pas estraire du vilebrequin I'embrayage complet
avec le volant parcequ'on pourrait déformer la biel-
lette 26, Fig. 10/12, et endommager le disque intérieur
d'embrayage.

Instructions pour le montage de I'embrayage
a disque complet

1. Avant le montage de 1'embrayage, vérifier l'usure
des piéces importantes (pour le cas ob cette véri-
fication n'arait pas encore été faite).

2. Vérifier que toutes les pidces mobiles de 1'em- -
brayage se meuvent aisément. Démonter les pidces
qui coinceraient, les nettoyer, enpolir les surfaces
de glissement ou de pression {(€ventuellement pro-
céder 2 unajustage), les graisser etveiller ce que
toutes soient bien mobiles. Graisser les filets des
boulons a 1'huile graphitée.

3. Remplir la chambre a graisse du croisillon de
graisse de bonne qualité (point de fusion: 90-1000 C);
en garnir abondamment les roulements & billes et
4 ajguilles avant leur insertion dans le croisillon;
graisser également la l2vre d'étanchéité du joint
d'étanchéité.Aprés montage complet de l'embrayage
et calage du volant, achever de remplir compléte-
ment lachambre & graisse au moyen de la pompe &
graisse doit sortir des trous radiaux situés dans le
croisillon lesquels permettent de graisser la sur-
face de glissement du manchon.

4. Régler 'embrayage et le vérifier pendant la marche
du tracteur, procéder de méme pour le frein d'em-

brayage v.page E 11).

situé dans le carter du vilebrequin (l'em-
brayage étant embrayé), au moyen d'une
clé & douille et A racagnac avec al-

Echange du manchon d'embrayage, de la poulie,
des leviers de pression et du croisillon

longe (cl€ de 19): introduite dans ce trou 1. Retirer le volant de droite (v.page E 10-2)
de montage, dévisser de la bague de car- 2. Dévisser les contre-écrous des trois
dan, et retirer vers le haut, le boulon boulons de réglage 8, Fig.10/32, du
supérit?ur 4 téte hexagonale 3 (M 14 x ’ disque extérieur d’embrayage et dévis-
-1,5) Fig.10/1. . ser les boulons de réglage de sept tours,

4. Tourner la poulie avec-l'einbra}age de
fagon que le troude montage "a", Fig.

3. Démonter I'embrayage complet (voir
page E 10-3).

|
10/10, situé dans la poulie, et pr 9{1”

pour le passage de l'axe 27, Fig 1012,

se présente en face de l'axe 6, Fig, 10/10
et 10/24. Au moyen dlun paire de pinces 10/12

x} Pour plus d¢ clarté le moleur est représenté couché
sur e coté,

ET0-4
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4. Retirer du croisillon le manchon d'em-
brayage complet avec la bague de cardan.
. Enlever la goupille de 1taxe 27, Fig.10/12,

o

Au moyen d'une broche coudée de 12 mm
de ¢ et de 300 mm de long, pousser avec
précaution cet axe vers le dehors, hors

8. Les leviers de pression sont trempés su-

perficiellement. Aprés les avoir dé- '

montés, vérifier leur usure (prinei-
- palement & leurs deux surfaces ol
stexerce la pression, vor fleches sur la
Fig.10/15).

de la fourchette du disque d'embrayage 17
et & travers le trou de montage de la

=2 Levier.de pression -0,032
oulie. Fig.10/15, § D mm 16-0,p59| Jeu mm
£
Alésage dans le disque +0.400 0,459 -

Diametre de l'axe 27,

d'embrayage, § B | mm 1649’ 2gg! 0.322
Fig. 10/12 a1 ;

-0,0113 Jeu mm

Alésage dans la biellette 26 mm 14+0,018! %:029-0
Alésage dans le disque

dlembrayage 17 S 13-3.3?2 9.5i clest nécegsaire, enlever du croi-

sillon les deux disques intérieur et ex-
térieur, de m&me que l'intermédiaire
et effectuer les travaux nécessaires au
croisillon.

10, Pour démonter la biellette 26, Fig. 10/13;
enlever de 1'axe 28 'écrou crénelé 29
{M 10) et la rondelle, extraire la biel-
lette de l'axe. Pour démonter 1'axe 28:
enlever I'écrou crénelé 30 (M 12) et la
rondelle, au moyen de légers coups
pousser l'axe hors de la poulie (atten-
tion a la partie filetée). La partie de l'axe
28 sur laquelle porte la biellette est
trempée (55-60 unités Rockwell),

10113

p de I'axe 28, portée dans 26,00
6. Du croisillon 13, enlever les trois bou- : la blelielto 23 me e

1 Atéte h 1 (M 10) i fi t Alésage de la bielletle 26 mm 14*%
ons e nexagonale qul lixen ¢ de 1'axe 28, portée dans +0.018
la poulie 6, Fig.10/1; enlever la poulie. 1apoulle mm 16,9 007
Alésage dans la poulie mm 16°0,018

Biellette 26, distance de 0,1
centre A centre desalésages mm 80 '

D 30916

10/16

Instructions pour le montage de manchon

d’embrayage, de la poulie, des leviers de pression

1014 et du croisillon

1. Pour pouvoir graisser les leviers de
pression quand 1'embrayage est monté,
forer apras coup dans la poulie trois
trous radiaux de 12 mm ¢ suivant la
Fig. 10/16. 7

2, Vérifier le jeu radial des leviers de
pression dans le disque intérieur d'em-
brayage; s'il est plus petit que 0,3 mm,
porter les ¢ des alésages du disque de
16,3 a 16,4 mm.
Avant le montage, enduire les leviers de
pression avec une pite faite de graphite
et d'huile, et les al€sages correspon-
dants du disque d'embrayage avec de la
graisse consistante. )

3.Avant le montage, vérifier également si
les alésages de la biellette sont rigou-

10/15 reusement parallzles sinon dresser la

7. Enlever les bagues de sécurité des 3 le-
viers de pressiomet tirer ceux-ci hors -
du disque intérieur d'embrayage.

-
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convenablement cette pigce en fonte afin
qu'elle ne se brise pas) ou I'extraire au
moyen dfun extracteur du type commer-
cial (v. Fig. 10/26).

3. Echange des galets et des axes du man-
chon d'embrayage: au moyen d'une pince
circlips enlever les slretés des axes 7,
Fig,10/52 et 10/53, retirer la rondelle
et le galet de 1'axe. Si c'est nécessaire,

chasser les axes hors du manchon au
moyen d'une presse ou les frapper de-
hors (dans ce cas soutenir judicieuse-
ment le bras du manchon),

Instructions pour I'assemblage et le montage
du manchon d'embrayage

1. Lors de la mise en place d'un Nouvel
axe 7, Fig. 10/52, il faut respecter la
cote 15:'3,388 mm (v. Fig. 10/53). Avant

de poser le galet, l'enduire d'une graisse
visqueuse adhérente.

- Avant montage, graisser le roulement ri-
gide & une rangée de billes 15 Fig, 10/54,
au moyen dfune bonne graisse pour roule-
ment & billes. Si les bagues en t8le 14 et
16 ne sont pas déformées, il est possible
de faire tourner 4 la main la bague inté-
rieure du roulement 2 billes (il y a toute-
fois un certain frottement perceptible qui
est nécessaire afin de retenir la graisse).

3.Quand les axes de guidage 9, Fig.10/53,

sont déboulonnés, vérifier, lors du re-
montage, si le manchon glisse aisément
dessus. Dans la négative, redresser les
axes par de légers coups de marteau (le
jeu dans les alésages du manchon est de
0,3 -0,5mm, v.Fig.10/53). Graisser
les alésages du manchon et les axes au
moyen d'une graisse visqueuse adhé-

rente,
4.5i le couvercle du palier prinecipal droit

16, Fig. 10/52, est démonté, remettre
alors en place toutes les rondelles de
compensation situées entre le couvercle
et le carter de vilebrequin (L*omission
de rondelles de compensation provoque-
rait une réduction inadmissible des jeux
axial et radial du vilebrequin),

5. Remonter le manchon de fagon que le
graisseur se trouve vers 1!avant, eu
égard au sens de la marche du tracteur
(v.Fig.10/52).

oo

Démontage de I'arbre d’embrayage

1. Démonter le volant avec 1!embrayage a
disques complet (v.p.E 10-12),

2. Démonter le manchon d'embrayage (voir
p.E 10-18),

3. Desserrer le boulon 4 téte hexagonale
situ€ dans le levier a fourche inférieur
10, Fig.10/52, et faire glisser le levier
de 'arbre (v.Fig. 10/29), Enlever la
clavette de 1larbre d*embrayage.

4.De la m@&me maniere faire glisser le
levier & fourche supérieur vers le bas
d'au moins 45 mm. Enlever la clavette
de arbre d*embrayage.

5. Relever le capot du tracteur. Décrocher

(=]

1 Axe dans le couvercle
a rotule pourlevier de
changement de vitesse

2 Pédaled'embrayage 5 Axe

3 Boulondebutée

le ressort de rappel du support, enlever
1'axe qui relie la tringle d’embrayage au
levier et séparer la tringle du levier (v,
Fig.10/55 pour les Bulldogs D 1906 et
D 2216 et de méme Fig. 10/52 pour les
Bulldogs D 1616 - D 2816).

. Pour les Bulldogs D 1616, D 201§, D 2416,

D 2816, démonter le filtre a air a bain
dthuile complet ( v.Gr.6, p.E 6-4),

. Desserrer le boulon & téte hexagonale du

levier 5, Fig.10/52. Tirer l'arbre d'em-
brayage avec le levier dlenviron 45 mm
vers le haut, déposer un morceau ap-

! {
8 Support duréservoir
2 combustible 10]55
9 Levier de 1'arbre
dfembrayage
10 Embout fourchu de la
tringle d'embrayage
11 Butée pour pédale
d'embrayage

proprié dtacier ou de bois dur, dfau
moins 42 mm d'épaisseur, sous le moyeu
du levier et chasser alors l'arbre d'em-
brayage hors du levier,

oA

4 Couvercle a rotule
pour levierde change-
mentde vitesse

§ Tringle d’embrayage
7 Ressort de rappel
(de traction)

8. Chasser l'arbre d'embrayage vers le

haut hors du levier & fourche et le tirer
hors du carter de vilebrequin (v. Fig.
10/31).

Diamgtre de l'arbre d'em-

-0, 033]
brayage mm 22 Jeu mm
Alésage dans le carter de +0,053[ 0,085 -
vilebrequin mm 2 so. 020 O‘OZD

Instructions pour le montage de I'arbre
d’embrayage
1. Avant montage, graisser l'arbre dfem-

brayage et ses portées dans le carter de
vilebrequin avec une graisse pour grais-

sage haute pression. Les rainures de
clavettes situé€es lfune prés de 1'autre

doivent se trouver vers le haut,

2. Le remontage des trois leviers s'exé-

cute dans 'ordre inverse de celui suivi
au démontage. La partie la plus longue
du moyeu des deux leviers a fourche
doit €tre dirigée vers le haut, Monter
1'arbre d'embrayage avec un jeu axial de
0,12a0,2 mm,

3. Graisser les deux axes de guidage 9, Fig.

10/52, et les alésages correspondants du
manchon dlembrayage avec une graisse
adhérente visqueuse, Tourner l'arbre
dfembrayage vers la gauche, enfoncer
le manchon d'embrayage sur les axes de
guidage de fagon que le graisseur 11
soit dirigé vers 1'avant du tracteur et,

E10-18
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en méme temps, emboTter les deux ga-
lets dans les fourches des leviers. Alig-

Alésage de la tringle

ner le levier A fourche inférieur de fa- d'embrayage 6 mm 10 0’ 038

gon que le galet tourne bien au centre Aldsegeidh levien s im; 10 +0,023
. A = Alésage de 1'embout

de la fourche; bloquer le boulon de fixa foutibu 16 mm 10 *0022

tion.

4. S'assurer que l'arbre d’embrayage tourne
aisément dans le carter de vilebrequin
et que le manchon d'embrayage coulisse
facilement sur les axes de guidage sinon
redresser ceux-ci 4 1*'aide de légers
coups de marteau,

Pédale d'embrayage et tringle d’embrayage
de I'embrayage & disque des Bulldogs
D 1906 et D 2216

11.57

Pour ces types de Bulldogs, la pédale d'em- -
brayage 2, Fig.10/55, tourne autour dtun
axe 1, fixé perpendiculairement au cou-
vercle A rotule antérieyr 4 pour levier de
changement de vitesse. Dans un des c6tés

€élargi du moyeu de la pédale se trouve .

vissé un boulon de butée 3 (M 8) muni d'un

contre €crou et qui ré2gle la course a vide

de la pédale. Pour assurer le graissage de
1'axe, celui-ci est foré longitudinalement et

transversalement et le graisseur est situé 2

la surface frontale supérieure de llaxe, -

La pression exercée sur la pédale est

transmise au levier supérieur 9 de 'arbre

d'embrayage par 1*intermédiaire de la
tringle 6; lors du débrayage, le ressort
de rappel 7 est tendu, La course de la pé-
dale vers Pavant est limitée par la butée

11 (invariable), fixée au c6té gauche du

support arriére du réservoir & combu-

stible. -

1.Démontage de la tringle d'embrayage 6,
Fig. 10/55: relever le capot du tracteur,
décrocher le ressort 7 de 1*axe 5 et re-
tirer les deux axes 5.

2. Démontage de la pédale d'embrayage 2,
Fig.10/55: enlever 'axe 5 qui relie la
tringle d*embrayage a la pédale, avec
une pince circlips enlever la bague de
sécurité de 1'axe 1, enlever la rondelle
et retirer la pédale de 1'axe, :

3.Echange de l'axe 1, Fig, 10/55, de la pé-
dale d'embrayage: démonter la pédale
d'embrayage (v.point 2), enlever les
quatre boulons & téte hexagonale (M 10) qui
fixent le couvercle & rotule pour levier
de changement de vitesse sur le carter

du vilebrequin, enlever ce couvercle en .

prenant soin du joint en papier. Couvrir
aussit6t 1'ouverture laissée libre du car-
ter de la botte de vitesse de fagon que
des poussidres et principalement aucun
corps étranger ne tombe dans la bofte de

vitesse. Retirer la goupille élastique -

5 x 36 DIN 1481 hors du couvercle A ro-
tule et de 1'axe et chasser ce dernier de-

hors par 1'intérieur du couvercle,
Diamdtredellaxel,
Fig. 10/55 mm 2529939
Alésage de la pédale £
dfembrayage 2 pour
l'axe 1 mm 25 *0,021
Alésage de la pédale
d'embrayage 2 pour 5
I'axe 5 mm 10 .3'313

1 Tringle d'embr.ayage 10 Plate-forme

2 Levier 11 Levier d'amorcage
3 Pédale d'embrayage 12 Boulon 2 téte hexa-
4 Tablier de bord gonale avec portée
5 Boulon de butde 13 Tringle de liaison

Instructions pour le montage de la pédale
d'embrayage et des axes de I'embrayage
a disque des Bulldogs D 1906 et D 2216

1. Apras 1'introduction d'un nouvel axe 1,
Fig.10/55, forer, d'aprés le trou existant,
un trou de 5 mm ¢ dans le couvercle &
rotule pour une nouvelle goupille €la-
stique et y introduire cette dernidre. Avant
de poser la pédale, graisser son alésage
au moyen d'une graisse adhérente vis-
queuse. Graisser le levier & fond au moyen
de la pompe A graisse.

2. Avant montage de Ia tringle d*embrayage
et de la pédale, vérifier 1'usure des axes
et hlésages correspondants. Graisser
toutes les portées au moyen de graisse
adhérente visqueuse,

3. Lors du montage de la tringle d'em-"
brayage, visser l'embout fourchu 10, Fig,
10/565, de fagon qu'il y ait environ la
méme longueur de filet derri2re le contre-
écrou que dans la fente de la fourchette;
étant supposé que 'embrayage est muni
de nouvelles garnitures (v, Fig, 10/55, en
haut et A gauche), Suivant que les garni-
tures sont plus ou moins usées; la tringle
d'embrayage doit @tre plus ou moins dé-
vissée de 1'embout fourchu.

4. Régler le boulon de butée 3, Fig.10/55,
de la pédale d'embrayage, de fagon qu'on
pergoive la tension des ressorts d'em-
brayage, par l'intermédiaire du man-
chon d’embrayage, aprés quion a dé-
placé la pédale vers ltavant de 25 & 30
mm (& mesurer au bouton de la pédale
dtembrayage). Bien serrer le contre-

" écrou du boulon de réglage, ensuite ac-
crocher de nouveau le ressort de rappel.

LANTZ
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Pédale d'embrayage et tringle d'embrayage
de I'embrayage & disque des Bulldogs
D 1616, D 2016, D 2416, D 2816.

a) Pour les Bulldogs D 1616 jusqu'au n©
162800, D 2016 jusqu'au n® 280601,
D 2416 jusqu'au n® 551201, D 2816 jus-
qutau nO 330801, la pédale d'embrayage
3, Fig.10/56, se trouve dans deux ouver-
tures du tablier; sur son axe est claveté
et bloqué le levier 2. L'effort exercé sur
la pédale d'embrayage 3 est transmis par
le levier 2 et la tringle d'embrayage 1 au
levier 5, Fig.10/52, de l'arbre d'em-
brayage. Lors du débrayage, le ressort
de rappel 1, Fig,.10/52, est tendu. La
course de la pédale vers le bas est limitée
par la plate forme (v. Fig.10/56). Le
ressort de rappel raméne la pédale 2 sa
position de départ; celle-ci est limitée
par un boulon de butée 5 (M 8), Fig,10/56,
avec contre-écrou, situé dans le tablier
et contre lequel s'appuie une branche du
levier 2 en forme de doigt.

- D277
9 Graisseur
10 Plate forme,
moitié gauche
11 Ergot d'arrét

5 Tringle
6 Pédale d'embrayage
T Axe de la tringle
8 Axe de la pédale
d'embrayage
1, Démontage de la tringle d'embrayage 1,

Fig.10/56- relever le capot du tracteur,

décrocher le ressort de rappel, Fig.
10/52, enlever l'axe hors de la fourchette

10/57

6 Pédaled'embrayage
10 Plate forme

11 Levier d'amorcage
12 Boulon 2 6te hexago-

1 Tringle dfembrayage

2 Levier

3 Levier d'embrayage
dans le tablierdebord

4 Tablier de bord nale avec portée

5 Tringle 13 Tringle de liaison

3 et du levier 5, Fig. 10/52, et la gou-
pille hors du levier 2, Fig.10/56. La téle
d'accrochage du ressort de rappel se

10/58

place entre la fourchette 3, Fig, 10/52,
et le contre-écrou de la tringle d'em-

brayage 4.

Démontage du levier 2, Fig.10/56: dé-
monter la tringle d'embrayage (voir
point 1), desserrer le boulon A téte hexa-
gonale (M 8) situé dans le levier 2 et sé-
parer ce dernier du levier 3. L'axe soudé
au levier 2 doit €tre remplacé par un nou-
vel axe de 10 mm ¢ h 11 x 30 x 22 DIN
1433: meuler les traces de soudure de
D'ancien axe, le chasser hors du levier et
souder le nouvel axe de fagon que la di-
stance entre la face frontale du levier et
le centre du trou de goupille soit de
12 mm. ¢

.Démontage de la pédale d'embrayage 3,

Fig.10/56: démonter la tringle d'em-
brayage 1 et le levier 2 (v, points 1 et 2)
et retirer la pédale d'embrayage du ta-

blier.
Alésage de la tringle d'em-

brayage 1, Iig. 10/56 mm 11 +.0.2
Diametre de 1*axe dans ley

levier 2 mm 10 0,090
Diamdire de 1faxe de la

pédale d'embrayage 3 mm 32 ~0,062 ge:;;m
Alésage dans le tablier 4 mm 32 :g:%gg o:usu
Jeu axial de la pédale d'em-

brayage 3 mm 0,6 -0,2
Diametre de 1'axe pour le

levier 5 etlfembout -0,090

fourchu 3, Fig.10/52 mm 10 ‘0' 2
Alésage du ievier 5 mm 117

10 40,022

Alésage de l'embout fourchud mm

b) Pour les Bulldogs D 1616 A partir du
n® 162801, D 2016 A partir du n® 280602,
D 2416 A partir du n® 551202, D 2816 A
partir du n© 330802
la pédale d'embrayage 6, Fig. 10/57,
10/58, est fixée sur un axe 8, Fig. 10/57, -
lequel est fixé A son tour sous la moitié
gauche de la plate forme 10,
Lteffort exercé sur la pédale d'embrayage
6 est transmis, par 1!intermédiaire de la
tringle 5, au levier 3 fixé€ au tablier de
bord ainsi qu'au levier 2 cal€é sur ce levier
3 et de 14, au moyen de la tringle d'em-
brayage 1, au levier supérieur 5, Fig.10/52,
de I'arbre d'embrayage. Lors du débrayage,
le ressort de rappel 1, Fig.10/52, est
tendu, La course de la pédale vers llavant
est limitée par la plate-forme, Le ressort
de rappel raméne la pédale d*embrayage
sur sa position de départ; ce mouvement est
limité par un ergot dtarrét 11 situé sous
la plate forme et venu de coulée avec elle.
1, Démontage de la tringle d'embrayage 1,
Fig. 10/58: v. chapitre a, point 1.
2.Démontage du levier 2, Fig. 10/58, voir
" chapitre a, point 2,
3. Démontage du levier 2, Fig. 10/58: dé-
monter la tringle d*embrayage 1 et le le-

vier 2 (v. cnapitre a, point 1 et 2); en-

lever la goupille de l'axe du levier 8
{pour la tringle 5}, retirer le levier 3 &
la fois du tablier de bord et de la tringle 5.
L'axe soudé dans le levier 3 peut €tre
échangé contre un nouvel axe de 10 mm
$h 1l x30x 22 DIN 1433; souder le nou-
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vel axe de fagon que la distance eutre la
surface frontale du levier et le centre du
trou de goupille soit de 15 mm,.

. Démontage de la pédale d'embrayage 6,

Fig.10/58, avec la tringle 5: enlever la
goupille de 1'axe 8, Fig.10/57, située
vers llintérieur, retirer 1'axe 8 hors de
la plate forme et de la pédale, retirer la
pédale avec la tringle a travers lz fente
de la plate forme.

Apres enlévement de la goupille de 1'axe
7 et de la rondelle, la tringle 5 peut éga-
lement 2tre démontée,

L'axe soudé 7, qui se trouve dans la pé-
dale d'embrayage 6, peut €tre remplacé
par un nouvel axe de 10 mm ¢ h 11 x 35
x 24 DIN 1433; souder le nouvel axe de
fagon que la distance entre la surface
frontale du levier et le centre du trou de
goupille soit de 17,5 mm.

Diametre de l'axe (soudé¢}

dulevier 2, Fig. 10/58 mm 10 ~0.090
Alésage delatringledfem-

brayage 1 mm 11 *0.2
Diam2tre de 1'axe du

levier d*fembrayage 3 mm 32 -0, 0623}
Alésages dutablier de +0,180| Jew mm

bord 4 mm 32 +0,080) 0,242-0,080
Jeu axial du levier 3 mm 0,6 -0,2
Diamgtre de 'axe (soudé} -0, 090

desleviers3 et 6 mm 10 "%
Alésagesdelatringle 5 mm 10 ;0-028
Diamittre de l'axe 8,

Fig.10/57 mm 25 ~0,130
Alésages de la plate

forme 10 Jeumm
Alésage de la pédale +0,053| 0,183-0,020

d'embrayage 6 mm 25 20, 020
Alésage du levier 5,

Fig.10/52 mm 11 40,2
Alésage de 1'embout fourchu3 mm 11 *0,022
Ouverture libre de 1'embout

fourchu 3 mm 10 *0.090
Diametre de I'axe pour levier

5 et embout fourchu 3 mm 10 -0,090
Epaisseur des extrémités -0,080

alésées du levier 5 mm 9 -0.170

Instructions pour le montage de la pédale

d'embrayage et de 'axe de I'embrayage & disque

des Bulldogs D 1616 - D 2816

1

. Avant le montage de latringle d'embrayage

et du levier d'embrayage, vérifier le degré
d'usure des alésages et des axes.
Graisser toutes les surfacesde frottement
avec une graisse visqueuse adhérente.

. Pour les Bulldogs D 1616,jusqu'au n© 161853

D 2016 jusqu'au n“ 279800, D 2416 jusqu'au
no 550400, D 2816 jusqu'au n® 330400, la
tringled'embrayagea 10 mmde ¢ et unfilet
M 10, I'embout fourchu est fileté de méme,
L'oeil du levier 5, Fig. 10/52, claveté sur
1'arbre d'embrayage,a 10 mm d'épaisseur
et 1'alésage est de 10+0,022 mym,

Lors de 1'échange de cette tringle d'em-
brayage, il faut utiliser une exécution plus
résistante avec diametre de 12 mmet filet
M 12, livrée complete avec embout fourchu,
contre écrou ettfled'accrochage duressort
de rappel. Au pardvant, il faut limer 1 mm
de la face supérieure de 1'oeil du levier 5,
Fig. 10/52, (démonter le filtre 2 air 2a
bain d'huile complet et retirer le levier 5
de l'arbre d'embrayage, v.Gr.6, page
E6 -6 et Fig, 6/26), L'embout fourchu
(n® 1.0612 f 114) a un alésage de 11-0,2
mm, de sorte que la tringle d'embrayage
de 12 mm se meut aisément, "

Pour les Bulldogs D 1616 & partir du n®
161854, D 2016 a partir du n°® 279801,
D 2416 a partir du n® 550401, D 2816 a
partir du n® 330401, la tringle d*em-
brayage a un diametre de 12 mm et l'em-
bout fourchu un filet M 12, L'oeil du
levier 5, Fig.10/52, a une épaisseur de
9 mm et un alésage de 11 20,2 mm, 1'em-
bout fourchu (1.0612 { 113) un alésage de
10 0,022 mm; ceci donne une grande
mobilité 4 la tringle d'embrayage.

. Pour les Bulldogs D 1616 jusqulau numéro
162800, D 2016 jusqu'au n® 280601, D 2116
jusqu'au n® 551201 et D 2816 jusqu'au n®
330801, apres montage des leviers 2 et 3,
Fig.10/36, régler le boulon de butée 5,
dans le tablier de bord, de facon que la
face inférieure de la pédale d'embrayage
soit distante de la plate forme d'environ
140 mm (voir cote "a" & la Fig. 10/56).
Serrer convenablement le contre écrou du
boulon dg butée, contre lequel le ressort
de rappel 1, Fig.10/52, tire la pédale
d'embrayage.

w

En outre, on détermine la longueur effi-
cace de la tringle d'embrayage en vissant
ou dévissant I'embout fourchu 3, Fiz.10/52,
de facon quion commence 4 percevoir, &
la pédale, l'action des ressorts d'embray-
age, transmise par I'intermédiaire du
manchon d'embrayage, ceci aprés que la
pédale a été déplacée de 25 2 30 mm vers
le bas (cote "a'" environ 115-110 mm). 1l
reste ainsi suffisamment de possibilités
de réglage pour des réglages ultérieurs.
Pour les Bulldogs D 1616 2 partir du
n® 162801, D 2016 a partir du no 280602,
D 2416 A partir du n® 551202, D 2816 4
partir du nO 330802, tirer la pédale d'em-
brayage 6, Fig.10/58, vers l'arritre,
contre 1'ergot de butée 11, Fig, 10/57, de
1a plate forme. A partir de cette position
de la pédale, régler la longueur efficace
de la tringle d'embrayage 4, Fig, 10/52,
en vissant ou dévissant 'embout fourchu
3, de fagon qu'on commence & sentir
1'effort des ressorts d'embrayage trans-
mis par Mintermédiaire du manchon, de
la tringle et du levier, apr&s que la pé-
dale a été poussée de 25 4 30 mm vers
1*avant,
Réglage ultérievur de I'embrayage & disque
Ltembrayage m@me ne demande aucun ré-
" glage ultérieur; il suffira d'augmenter la
partie efficace de la tringle d'embrayage
suivant le dégré dlusure des garnitures,
par quoi la pédale conserve A nouveau la
course 2 vide nécessaire, Des que celle-ci
n'est plus sensible, le tracteur doit etre
arrété de fagon A éviter tous dommages aux
garnitures, aux disques et au volant, Dans
ce cas il est recommandé€ de régler au plus
6t 1a longueur de la tringle d'embrayage

LANTZ
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comme suit: décrocher le ressort de rap-
pel 7, Fig.10/55, enlever l'axe 5 du levier
et de la tringle d'embrayage 6, desserrer
le contre écrou de l'embout fourchu 10 et
tirer ce dernier du levier, Pousser la pé-
dale d’embrayage 25 a2 30 mm vers lavant
et ltattacher dans cette position ou 1}y
maintenir, Déplacer le levier 9 vers la
gauche (en sens contraire du mouvement
des aiguilles dfune montre) jusqula ce
que le manchon d*embrayage vienne au
contact de la bague 19, Fig.10/37. Attacher
le levier dans cette position ou 1'y main-
tenir, Dévisser suffisamment 1'embout
fourchu de la tringle de réglage 6, Fig. 10/355,
pour que son alésage corresponde exacte-
ment avec celui du levier 9; introduire
1'axe 5. Accrocher le ressort de rappel.
Vérifier le réglage de 'embrayage et, si
ctest nécessaire, modifier quelque peu la
position de l'embout fourchu. Quand ce
réglage de la tringle d’embrayage est de-
venu inopérant, il faut renouveler les gar-
nitures (v.p.E 10-13).

dans le levier et le visser dans le tab-
lier de bord.

c)Monter la nouvelle pédale 6 et la tringle
5 dans la nouvelle demi plate-forme 10,
comme indiqué & la Fig, 10/57,

d)Boulonner la demi plate forme avec le
levier au carter de la boite de vitesse
et 4 1'aide du garde boue. Fixer les
clbles électriques,

e)Insérer la clavette dans le nouveau le-

. vier d'embrayage 3, Fig.10/58; intro-
duire le levier dans le tablier de bord
et, er m€me temps, la tringle 5 sur
I'axe du levier 3. Emboiter le levier 2
sur l'axe du levier 3 et serrer le bou-
lon de calage. !

f)Glisser la tringle d'embrayage 1, Fig.
10/58, sur le levier 2 et verrouiller
par une goupille.

3. Réglage de la tringle d'embrayage
Tirer en arrigre la pédale d'embrayage
6, Fig.10/58, contre llergot d*arrét 11,
Fig.10/57, de la plate forme., A partir
de cette position de la pédale, modifier

Montage de la nouvelle exécution de la pédale
d’embrayage pour embrayage & disque au liev
et place de I'ancienne, dans le cas des tracteurs
D 1616 - D 2816

la longueur efficace de la tringle d'em-
brayage 4, Fig.10/52, en vissant ou dé-
vissant 1!embout fourchu 3, de fagon
qu'on commence & percevoir l'action des

Pour les Bulldogs D 1616 jusqufau n9 162800,
D 2016 jusqu'au nO 280601, D 2416 jusqu'au
no 551201, D 2816 jusqufau n0 330801, il est
possible de modifier le dispositif de la pé-
dale d'embrayage (v.Fig, 10/56) de facon
qutil soit identique & la nouvelle exécution.
{v.Fig. 10/58), Les pi2ces nécessaires sont
livrées sous forme de jeu complet, celui-ci
contient €galement un nouveau levier
d'amorcage 11, Fig.10/58, nécessité par la
nouvelle forme de la pédale d'embrayage.
Cette transformation est simple:
1. Démontage des anciennes pidces
a)démonter la tringle d'embrayage 1,
Fig.10/58, tirer le levier 2 de la pé- .
dale d'embrayage 3, retirer celle-ci
du tablier de bord (v.p.E 10-19, points
1-3). Enlever le boulon de butée 5 du
tablier de bord (il ne sera plus néces-
saire).
b}déboulonner les deux brides qui fixent
les clbles électriques A la face infé-
rieure de la plate-forme de gauche.
Enlever les boulons de fixation de cette
demi plate forme puis enlever celli-ci.
c)sur le tablier de bord 4, déboulonner
le boulon a téte hexagonale 12, Fig,
10/56 (boulon avec portée, M 10 x 1,
clé de 17); retirer la goupille de I*axe
du levier 11, enlever la rondelle et
retirer le levier,
2. Montage des nouvelles pidces

a)Avant montage, graisser les surfaces
de glissement de toutes les pi2ces avec
une graisse visqueuse adhérente,

b)Relier le nouveau levier 11, Fig.10/58,
au levier diamorgage 13. Introduire le
boulon 2 téte hexagonale avec portée 12

ressorts d'embrayage transmise par
I'intermédiaire du manchon, de la tringle
et du levier apes que la pédale a été dé-
placée de 25 4 30 mm vers 1'avant,

Montage ultérieur de I'embrayage a disque des
Bulldogs D 1906 et D 2216 sur les Bulldogs

D 1706 et D 2206
Généralités

Sur tous les Bulldogs D 1706 et D 2206,
I'embrayage & disque d'exécution améliorée,
‘décrit pages E 10-12 4 10-21, peut &tre
monté 2 la place de 1!ancienne exécution
(v.p.E 10-1 2 10-11). L'embrayage est le
méme que celui des Bulldogs D 1906, D 2216,
D 1616 - D 2816; la pédale correspond A
celle des Bulldogs D 1906 et D 2216, Les
travaux de transformation nécessitent un

10/59
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poste de soudure a 1'arc. Quand le support
antérieur du réservoir & combustible, qui
comporte la pizce soudée 1, Fig,10/39, et
le support arriére avec la pidce soudée 2,
Fig. 10/60, et le passage de la tringle
d'embrayage, peuvent €tre obtenus comme
piéce d'échange, 1'échange de l'embrayage
peut &tre entrepris en dehors d'un atelier,
Il est recommandé, aprés démontage de
l'ancien embrayage, de vérifier le vilebre-
quin 2 l'endroit o0 porte le roulement 2 ai-
guilles 24, Fig.10/1, du croisillen (v,Gr.4,
Fig.4/5, cotes "t" et "1"). Un vilebrequin
usé est & remplacer sinon le nouvel em-
brayage ne pourrait fonctionner d'une fa-
con_parfaite. M€me quand le vilebrequin

ne montre pas encore d'usure appréciable,
il est désirable, suivant les possibilités,
de monter le vilebrequin spécialement fa-
briqué pour les D 1906 et D 2216, Sur ce
vilebrequin, la partie qui se trouve vers
le volant, sur laquelle tourne le roulement
extérieur 2 aiguilles 24, Fig.10/37, est
également trempée (dureté Rockwell 55-60).

Préparation de I'échange d'embrayage

1. Démonter "'embrayage A disque (v.p.
E 10-3).

2. Démonter la bande de frein d*embrayage
et le boulon de réglage (v.p.E 10-8).

3. Démonter 'arbre d*embrayage (v, p.

E 10-9).

4, Démonter le couvercle de palier princi-
pal droit (v.Gr. 4, p.E 4-7).

5. Démonter le vilebrequin, si ctest prévu
(v.Gr.4, p.E 1-7),

6. Déboulonner le filtre & combustible et
le levier dlamorcage au support arridre
du réservoir & combustible (v.Gr. 13).

7. Démonter le réservoir a combustible
(v.Gr, 14),

8. Desserrer le boulon de calage de la dy-

namo et tirer celle-ci aussi loin que
possible vers le dehors, pour faciliter
le travail de soudure (v,Gr,31),

9. Démonter le couvercle antérieur & ro-

tule pour levier de changement de vitesse
avec la pédale d*embrayage (v.p.E 10-11),
Démonter le levier de changement de
vitesse de son couvercle (v.Gr. 17).

10/60

10. Démonter le tablier de bord complet du
support arriere du réservoir & com-
bustible (v.Gr. 31). :

Les pitces démontées suivant les points
1-4 ainsi que le couvercle a rotule pour
levier de changement de vitesse avec la pé-
dale d'embrayage et son axe, point 9, et le
tablier de bord seul, point 10, ne sont plus
nécessaires, Ces pi¢ces pourront &tre uti-
lisées comme pidces de rechange pour
d'autres Bulldogs D 1706 et D 2206 avec
embrayage de série.

11. Souder la pigce délivrée 1, Fig.10/59,
au support antérieur du réservoir 2
combustible (pour 1'accrochage du res-
sort de rappel). Nt'utiliser que 1'arc
électrique, travailler prudemment de
facon 2 ne pas dessouder le systéme de
refroidissement. Glisser une feuille
d'amiante entre le radiateur et le
support.

12, Souder la pidce délivrée 2, Fig. 10/60,
au cﬁté'gauche du support arrigdre du
réservoir A combustible (comme butée
de la nouvelle pédale d'embrayage).
Découper au chalumeau une ouverture
dont les mesures sont données 2 la
Fig.10/60 (pour le passage de la nou-
velle tringle d'embrayage). Protéger
les cfbles électriques de la chaleur
pendant cette opération,

Montage des nouvelles pigces

1. Enlever l'ensemble de la garniture du
tableau existant et 1'appliquer au nou-
veau tablier d*¢change conformément aux
trous et ouvertures correspondants, en
prenant attention de ne point confondre
les c@bles. Boulonner fermement le nou-
veau tablier au support arridre,

2, Enfoncer 1'axe 1 délivré, Fig.10/55,
dans le couvercle 2 rotule délivré 4, fo-
rer un trou de 3 mm pour goupille rainu-
rée A travers l'axe et le couvercle, in-
troduire la goupille rainurée.
Boulonner fermement le couvercle & ro-
tule 2 la partie supérieure de la boite de
vitesse (utiliser un nouveau joint en
papier). Graisser avec une graisse ad-
hérente visqueuse les alésages de la
nouvelle pédale et les surfaces de frotte-
ment des nouveaux axes, monter la pé-
dale suivant Fig. 10/55. Boulonner le
boulon & téte hexagonale délivré M 8 x
30 DIN 933 avec son écrou M 8 DIN 934
dans la pédale {v.3 Fig. 10/55) lequel
sert de butée pour la pédale.

. Monter le nouveau vilebrequin; si ctest
prévu (v.Gr. 4, p.E 1-8).

. Monter 'arbre d'embrayage et les deux
leviers 2 fourche 10, Fig.10/52, de
méme que le levier supérieur 5 (voir
p.E 10-18).

. Monter le couvercle de palier principal
droit 16, Fig.10/52, avec les axes de
guidage 9 (v.Gr.4, p.E 4-7).

Pendant cette opération, il est impor-

w

-
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tant de contrSler et de régler le jeu axial
du vilebrequin (v.Gr. 4, p.E 1-9).

6. Monter le manchon d'em.brayage délivré

(v.p. E 10-17). Ce faisant, veiller a ce
que le graisseur du manchon soit situé

vers l'avant, vu dans le sens de la marche
du tracteur,

7. Monter le volant délivré avec 'embrayage

(v.p, E 10-13).

8. Monter la tringle d'embrayage délivrée 6,

Fig. 10/55. et le ressort de rappel T; ré-
gler le boulon de butée et la tringle d'em-
brayage (v.p. E 10-19, points 3 et 4).

9. Repousser la dynamo vers lintérieur,
1'aligner et bloquer son boulon de calage
(v.Gr.31).

10, Monter le réservoir A combustible (voir
Gr., 14).

11. Boulonner le filtre & combustible et le
levier d'amorcage au support arriére
(v.Gr, 13).

12, Mettre le tracteur en marche et vérifier
I'embrayage sous charge.

E10
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Régulation

Généralités concernant la régulation des moteurs

Le moteur peut étre réglé pour fonctionner a tout
nombre de tours compris entre la vitesse de ra-
lenti et la vitegse nominale, Le nombre de tours
correspondant & la vitesse de ralenti est, pour
tous les Bulldogs ci-aprés, de 500 t/m; la vitesse
nominale différe par contre suivant le type de trac-
teur (v.Gr, 9, tableau p. E 9-15), Pour obtenir une
vitesse déterminée, on se sert de la manette de
commande ou de la pédale dite d'accélération,
Pendant le déplacement de la manette, la pédale
suit exactement les mémes mouvements. Ces
deux leviers sont couplés de fagon que 8i on en-
fonce la pédale, le nombre de tours, réglé par la
manette, peut monter jusqu'a lavitesse maximum.
Si on laisse revenir la pédale, le nombre de tours
diminue jusqu'a revenir A celui établi au moyen de
la manette, (Le moteur sera arrété A ltaide du
levier d'amorcage, v.Gr.12, Fig, 12/26, 12/217,
12/29),

a) Dans le cas des Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206
et D 2216, le moteur fonctionne A la plus pefite
vitesse de ralenti quand la manette de commande
se trouve dans la positionla plus élevée; au plus
cette manette est abaissée au plus le moteur
tourne vite et,dans la position la plus basse, le
moteur atteint son régime maximum (v. Fig,11/1),

b) Dansle cas des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 28186, par contre, le moteur fonctionne & son
plus bas régime quand la manette se trouve
dans la position la plus arrigdre; la position la
plus avant correspondant au régime maximum
(v.Fig. 11/8).

Sauf cas spécial qui demande une vitesse ulira
lente, comme par exemple lorsqu'on tire une ma-
chine a planter, il est toujours rationnel de faire

tourner le moteur a4 sa plus grande vitesse, Le
régulateur agit alors automatiquement de fagon
qu'a chaque course du piston une certaine quantité
de combustible soit injectée pour produire la puis-
sance requise. De cette manidre, le régulateur
maintient le nombre de tours constant lequel a
été déterminé par la position de la manette ou de
la pédale d'accélération,

Quand la manette est placée sur une position in-
férieure 2 la vitesse maximum, la vitesse tombe
dés qu'il y a une charge plus forte que celle cor-
respondant au nombre de tours choisi.

Si la surcharge est suffisamment forte, on le re-
marque aux gaz d'échappement qui contiennent
alors une grande proportion d'imbralés; on dit
dans ce cas que le moteur "fume'. Ce phénoméne
résulte du fait que le régulateur essaie d'amener
la puissance du moteur & la valeur demandée en
injectant de plus grandes quantités de combustible
(voir chapitre "Fonctionnement du régulateur"
Gr.9, p.E 9-3/4). Dans un pareil cag la manette
de commande doit €tre placée sur la vitesse maxi-
mum et, si le moteur ne reprend pas son régime
normal, il faut pagser sur une vitesse inférieure
ou diminuer la charge d'une autre maniégre.

La quantité d'huile de graissage envoyée au cylin-
dre et au coussinet de bielle par la pompe de
graissage Bosch est automatiquement adaptée &
la charge. Ces endroits du moteur regoivent done
un graissage plus abondant encas de forte charge
qu'en cas de charge réduite (v.Gr. 15).

Quand le nombre de tours doit fréquemment &tre
changé, par exemple lors de changements de vi-
tesses, le réglage est plus aisé -au moyen de la
pédale, Lorsdetravaux réguliers et dedurée, par
exemple lors du labour, il est plus agréable de
placer la manette sur la position du nombre de
tours maximum et de la déplacer seulement
lorsqu'on vire le tracteur au bout du sillon sur la
foriegre.

Quand le moteur n'est pas chargé, la manette de
commande est A placer sur la position de ralenti
(500 t/m); ceci ménage la machine et économise
du combustible et de 1'huile de graissage.

Particularités techniques des Bulldogs D 1706,
D 1906, D 2206, D 2216

nombre de tours minimum

nombre de

11/1%)
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1 manelte de commande 6 douille pour dito
2 cliquet pour maneite de 7 axe
commande 8 embout fourchu
3 secteur pour manelte de 9 tringle
commande 10 arbre de levier
4 coulisse 11 tole de guidage
5 axe de lamaneitede 12 pédale d'accélération
commande fixé sur la
coulisse
')pour plus de clarté le levier ""a" a été soulevé, 1l n'est
plus en contact avec I'extrémité courbée de la tringle"b"!
ET11

ours maximum
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La manette de commande 1, Fig. 11/1, est placée
au garde boue arritre droit, sur 'axe 5 fixé sur la
coulisse 4 pour changement de prise de force. La
manette est maintenue sur une position déterminée
a ltaide du.secteur denté 3 et du cliquet 2 appli-
qué par la pression d'unressort (v.Fig.11/3).
Avant de déplacer la manette, il faut soulever le
cliquet par pression sur le bouton, Le mouvement
de la manette est transmis par la tringle 9 et son
extrémité coudée "b'" au levier "a" de l'arbre de
levier 10 et de 1a, par la tringle de connexion 7,
Fig.11/2, a I'arbre de réglage 4 et enfin, de
celui-ci, par la tringle 1 et 2, Fig. 11/5, au levier
de tension de ressort 3 du régulateur,

La position la plus élevée de la manette de com -
mande, correspond au ralenti et, inversement, la
position la plus basse correspond a la vitesse la
plus élevée (v.Fig, 11/1),

1 Boulon 2 téte hexa- 8 Axe
gonale pour le ralenti 9 Tringle ¢
2 Boulenavec portée (M 12) 10 Arbrede levier
3 Boulonatéte hexagonale 11 T6lede guidage
pour le régime maximum 12 Pédaled'accélération
4 Arbre de réglage 13 Couvercle pourarbre
5 Axe ; de labotte de vitesse
6 Embout fourchu 14 Tringle
7 Tringle de liaison 15 Boulona téie hexagonale

11/2%)

La pédale d'accélération 12, Fig,11/2, 11/4, est
fixée & un plat avec articulation 3, Fig. 11/4
qui est boulonné sur la demi plate-forme de droite.
Une pression sur la pédale provoque, par la tringle
14, Fig,11/2, un changement de la position de
'arbre de réglage 4 et, par congéquent, une aug-
mentation du nombre de tours, Par l'action du
resgort de rappel 5, Fig, 11/4, le levier "a" de
I'arbre 10, Fig, 11/2, s'applique contre la partie
courbée de la tringle 9, En enfoncant la pédale,
le levier "a" ge détache de la tringle '"b'". La
course de la pédale est limitée vers le bas par
ergot "c", Fig, 11/4, qui vient s'appliquer sur
la plate-forme,

- Le ralenti est déterminé par la position du boulon
a téte hexagonale 1, Fig, 11/2, de l'arbre de
réglage, tandis que le régime maximum 1llest
par le boulon 15, Fig, 9/30, Gr. 9. Le boulon &
tete hexagonale 3, Fig,11/2, sert de butée pour
le régime maximum, ce qui protége llarbre de
réglage et la tringlerie qui setrouvent sur le c6té
du régulateur (v. Fig, 11/5).

+)
Pour plus de clarté, le levier "a" a été soulevé. Il n'est
Plus en contact avec I'extrémité courbée de la tringle "b",
(La Fig, 11f2 ci-dessus représente un Bulldog avec barre
faucheuse),

Démontage en piéces détachées et montage pour

les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216

Démontage de la manette de commande: Enlever
I'axe 7, Fig.11/1, extraire la goupille conique de
la douille 6 et de 1'axe 5, enlever la douille. En-
lever le boulon supérieur de fixation (M 8) et la
douille d'écartement du secteur 3, enlever la

- manette du segment en la tirant vers la gauche et

la faire glisser hors de 1'axe 5,

6 Douille
T Bouton sphérique

4 Ressort
5 Goupille rainurée

1 Manelite de commande
2 Cliquet
3 Secteur denté

|

Démontage et montage du cliquet 2, Fig.11/3, et
du ressort 4: démonter la manette de commande,
enleverla goupille et la rondelle du cliquet 2. Dé-
visser le bouton sphérique 7 (M 5); extraire la
goupille rainurée 5 (¢ 1,5 mm)} de la douille 6et
du cliquet 2, enlever la douille et le ressort.
Lors du montage d'un nouveau.cliquet, y forer un
trou de 1,5 mm de ¢ ; voir cote 19 mm.

Démontage et montage de la tringle 9, Fig. 11/1;
enlever les deux boulons de fixation (M 8) de la
t6le de guidage 11, enlever aussi 'axe 7.

Lors du montage d'une nouvelle tringle 9 ou d'un
nouvel embout fourchu 8, vigser celui-ci de fagon
que, pour la position la plus basse de la manette
de commande, le boulon de réglage 3, Fig.11/2,
vienne au contact du boulon avec portée 2 et qu' en
méme temps l'lergot "c¢" de la pédale d'accélé-
ration 12, Fig.11/4, vienne en contact avec la
plate-forme 1. Dans la position la plus élevée de
la manette de commande, le boulon de réglage 1,
Fig.11/2, doit venir au contact du boulon avec
portée 2.

T tringle de liaison 1V/4
2 Boulonatéte hexagonale 8 Axe

1 Plate-forme

3 Fer plat avec arlicu- 10 Arbre de levier

lation 12 Pédaled'accélération
4 Axe pour dito 14 Tringle
5 Ressort de rappel 15 Boulonatéte hexagonale
6 Embout fourchu

E11-2
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Démontage de la pédale d'accélération 12,Fig,11/4:

enlever la tringle 14 et le ressortde rappel 5, en-
lever les deux boulons de fixation 2 (M 6) du plat
avec articulation 3 et, si c'est nécessaire, en re-
tirer 1'axe 4, Vérifier si le ressort de rappel 5
n'est pasusé A ses deuxextrémités d'accrochage,

Démontagede l'arbre de levier 10, Fig, 11/2, 11/4:

enlever 1'axe 8, la tringle 14 et les deux boulons
A téte hexagonale 15 (M 6}, Tirer l'arbrede levier
du couvercle de palier 13, Fig.11/2, Lors du
montage d'une nouvelle tringle de liaison 7, Fig,
11/2, visser l'embout fourchu 6 de fagon qu'a la
position la plusbasse de la manette de commande,
le boulon de réglage 3 vienne au contact du boulon
avec portée 2, Bloquer l'embout fourchu par le
contre écrou,

Démontagede l'arbre de réglage 4, Fig, 11/2: en-
lever ll'axe 5, tirer l'embout fourchu 6 de 1'arbre
de réglage. Démonter le volant gauche (v.Gr. 4,
p.E 4-86),

1 Articulation sphérique 5 Levier
11/5

avec tige filetde 6 Tige de réglage vers
2 Articulation sphérique la pompe de graissage
3 Levier extérieur de . 8 Levler de réglage
tension de ressort 9 Articulation & amortisse-
4 Arbre de réglage ment par friction

Séparer l'articulation sphérique 1, Fig, 11/5, du
levier 5 tout en veillant A ne pas en modifier la
longueur, Enlever la goupille dulevier 5 et enlever
l'arbre de réglage 4. Au moyen d'une chasse en
bronze (13 mm de ¢}, repousser d'environ 5 mm
l'arbre de réglage du moyeu de levier jusqu'a ce

T

11/6

TR 5 105
5 Levier sur arbre de
1 Articulation sphérique réglage

a Pitce inte

avec tige filetde 6 Tigederéglage vers
3 Levier de tension de la pompe de graissage
ressort 7 Levier de butée de la
pompe de graissage

que la clavette vienne au contact ducarter de vile-
brequin.

Tirer A nouveau l'arbre de réglage hors du carter
de vilebrequin. Séparer la tige de réglage 6, Fig.
11/6, pour la pompe de graissage, du levier de
butée 7 de la pompe de graissage (enlever seule-
ment la goupille et la clavette).

Au moyen d'un extracteur du type commercial,
extraire le levier 5 de l'arbre de réglage (entre
l'arbre de réglage et la pointe de l'exiracteur,
interposerune pitce ''a", Fig, 11/6, de 14 & 15 mm
$ x 30 2 35 mm de long, ayant un trou central
prévu pour la pointe), v.Fig,11/6, Enlever la
clavette de 1’arbre de réglage et tirer ce dernier ’
du carter de.vilebrequin c6té embrayage (voir

Fig. 11/13).

Particularités techniques concernant les Bulldogs
D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

1177

9 Boulonde réglage du
régime maximum

1 Manettede commande
2 Boulona t€te hexagonale

3 Rondelle 10 Boulonavec portée (M8}

4 Rondelle conique (formant 11 Arbre de réglage
ressort, type Belleville) 12 Axe

5 Tablier de bord 13 Embout fourchu

6 Tringle 14 Tringle de liaigon
7 Butée 15 Pédale d'accélération
8 Boulon de réglage du 16 Galet

ralenti

La manettede commande 1, Fig. 11/7, est montée
sur le boulon 4 t€te hexagonale 2 (M 10) fixé au
tablier 5 avec interposition de quatre rondelles
élastiques coniques qui maintiennent la manette
fixe dans toutes les positions intermédiaires entre
le ralenti et le régime maximum, Par desserrage
du contre écrou et resserrage du boulon 2 té€te
hexagonale, la manette peut éventuellement avoir
un fonctionnement plus dur,
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Régulation

Chaque mouvement de la manette est transmis par
la tringle 6 avec butée 7 & 1'arbre de réglage 11 et,
de celui-ci par la tringle 1 et 2, Fig, 11/5, au
levier de tension de ressort 3 du régulateur,

réglme de ralenti

régime maximum

11/8

Pour obtenir le ralenti (500 t/m), la manette doit
€tre poussée tout en arridre et, inversement,
pousséetout en avant pour correspondre au nombre
de tours maximum (qui permet d'atteindre la puis-
sance maximum),

5 Levier 11/9
2 Boulon A tfte hexagonale 13 Embout fourchu

1 Plate-forme

14 Tringle de linison
15 Pédale d'accélération
17 Goupille

3 Fixation pour ressort
de rappel
4 Ressort de rappel

Lapédaled'accélération 15, Fig. 11/7, 11/9, avec
galet 16, Fig. 117, est situde sousla plate-forme
de droite dans deux paliers appropriés (v. Fig 11/9).
Une pression exercée sur la pédale provoque di-
rectement, par l'intermédiaire de la tringle 14,
Fig.11/7, 11/9, une rotationde 'arbre de réglage

11, Fig.11/7, ce qui a pour effet d'augmenter le

nombre de tours, Le ressort de rappel 4, Fig.

11/9, agissant également sur la tringle 14, a

pour effet d*appliquer I'arbre de réglage 11, Fig,

11/7, contre la butée 7 de la tringle 6, En en-

foncant la pedale d'accélération, le boulon de

réglage 8 de l'arbre de réglage s'écarte de la

butée 7 de la tringle 8,

a) Dans le casdes Bulldogs D 2016, D 2416, D 28186,
la course de la pédale vers le bas est limitée
par le fait que le galet 16, Fig, 11/1, vient au
contact de la plate-forme; dans le cas du Bull-
dog D 1616, il est cependant prévu unboulon de
butée spécial 20, Fig, 11/12,

b) Dans le cas du Bulldog D 1616, une butée "a",
Fig.11/12, est soudée Alapédaled'accélération
et, outre celd, & la face inférieure de la plate-
forme, est boulonné un petit palier 18 dang le-
quel peut tourner le levier 22, Dans le cas oh

- la prise de force est enclenchée, la butée "a"
vient buter contre la butée "b'" du levier 22
(v.Fig.11/12, desgsous) de fagon que la pédale
ne puisse €tre trop enfoncée. Le moteur tourne
alorsaumaximuma 950 t/met laprisede force
4 son nombre de tours normal. En débrayant la
prise de force, les butées s'effacent,

La vitesse de ralenti est déterminée par la position
du boulon a téte hexagonale 8, Fig,11/7, 11/10,
11/11, de l'arbre de réglage, tandis que la vi-
tesse maximum 1'est par le boulon 15, Fig,9/30,
Gr. 9, Le boulon a téte hexagonale 9, Fig, 11/7,
11/10, 11/11, sert de butée pour la vitesse maxi-
mum afin de protéger 1'arbre de réglage et les
tringles se trouvant sur le d6té du régulateur.

L'arbre de réglage 11, Fig.11/7, 11/10, 11/11,
différe selon les différents types de leviers
soudés:

a) Dans le cas des Bulldogs D 1616 A partir du
nC 161201, D2016 & partirdu nO 279401, D 2416
a partir du n® 550297 et pour tous les D 2818,
I'arbre de réglage correspond A la Fig,11/7;
les boulons de réglage 8 et 9 se trouvent sur
un levier ne comportant qu'un bras, Le boulon
de butée 10, pour lavitesse maximum, setrouve
boulonné dans la paroi latérale de la boite de
vitesse, sous l'arbre de réglage.

b) Dans le cas des Bulldogs D 1616 jusqu'au
n® 161200, D 2016 jusqu'au n® 279400 et D 2416
jusqu'au nO 550296, l'arbre de réglage est exé-
cuté suivant les Fig, 11/10 ou 11/11,

11/10
8 Tringle 10 Boulon avec portée
.7 Butée 11 Arbre de réglage

8 Boulon de réglagepour 12 Axe

la vitesse de ralenti 13 Embout fourchu
9 Boulon de réglagepour 14 Tringle

la vitesse maximum

Dans les deux cas l'arbre de réglage posséde un
bras double soudé; dans le bras gauche se trouve
le boulonde réglage 8 pour la vitesse de ralenti et

E11-4
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dans le bras droit le boulon de réglage 9 pour la
vitesse maximum, Dans l'exécution suivant Fig,
11/10, la proéminence du carter de vilebrequin,
dans laquelle se trouve vissé le boulen avec portée
10, Fig,11/11, sert de butée pour le boulon de
réglage 9 (le boulon avec portée 10 n'est cepen-
dant pas nécessaire); le levier est alors pli€ en
conséquence.

10 Boulon avec portée 11!11
7 Butée 11 Arbre de réglage
8 Boulon de réglage pour 12 Axe

6 Tringle

la vitesse de ralenti 13 Embout fourchu
9 Boulon de réglagepour 14 Tringle
la vitesse maximum

Par contre, dans le cas dlexécution suivant la
Fig, 11/11, ce boulon avec portée 10 sert de butée
pour leboulon de réglage 9 pour limiter lavitesse
maximum; pour cette raison, dans ce cas ci, le
levier est droit, Le boulon avec portée (M 12) est
assuré contre tout desserrage par une goupille rai-
nurée (4 $ x 256 mm de long),

Démontage et montage de pidces séparées dans
le cas des Bulldoas D 1616, D 2016. D 2416, D 2816

Démontage et montage de la manette de commande:

enlever la goupille et la rondelle de la tringle 6,
Fig. 11/7; enlever le contre écroudu boulon 2 téte
hexagonale 2 et enlever ensuite celui-ci du tablier
5. Remplacer ensuite les rondelles €lastiques
coniques 4 qui seraientusées ouqui auraient perdu
leur élasticité,

Démontage et montage de la tringle 6, Fig, 11/
enlever la goupille et la rondelle de la tringle 6,
tirer la tringle hors de la manette de commande;
pousser la goupille élastique 2 mm $ hors de la
butée 7 et de la tringle, pousser la butée hors de
la tringle et tirer celle-ci vers le haut hors du
tablier, Lors du montage employer une nouvelle
goupille élastique.

Démontage de 1a pédale d'accélération 15, Fig.11/7,
11/9. Enlever la goupille située du c6té extérieur
de la pédale et enlever aussile galet 16, Enlever la
goupille de la tringle 14, tirer la tringle hors du
levier 5, Décrocher le ressort de rappel 4 du
levier 5, chasser la goupille rainurée 4 mm ¢ hors
du levier 5 et de la pédale 15, Enlever la goupille
17 de la pédale.
a) Cas des Bulldogs D 2016, D 2416, D 2816:
Tourner la pédale entidrement vers le bas et la
tirer hors des paliers de la plate-forme,

1112

16 Galet 21 Axe

18 Petit palier 22 Levier

19 Boulon 2 téte hexagonale 23 Embout fourchu
24 Tringle

1 Plate-forme

4 Ressort de rappel
5 Levier

15 Pédale d*accélération 20 Boulon de butée

b) Cas du Bulldog D 1616: ;
Enlever les deux boulons de fixation 19, Fig.
11/12, qui fixent le petit palier 18 sur la plate-
forme 1 et retirer le palier avec le levier et la
tige 24. Tourner ensuite complétement la pédale
vers le bas et la tirer hors des paliers de la
plate-forme.. : '

Instructions pour le montage de la pédale d'accé-
lération: :

a) Cas des Bulldogs D 2016, D 2416, D 2816:

Le moteur tournant au ralenti, pousser délicate-
ment lapédale d'accélérationversle bas jusqu'a
ce que le galet 16, Fig. 11]7, bute contre la
plate-forme, Dans cette position, le moteur doit
tourner aunombre de tours prévu (v, Gr. 9, page
9-14/15) et leboulonde réglage 9 de Parbre de
réglage 11 doit buter également contre le boulon
avec portée 10, Quand ce boulon de réglage ne
bute pas encore etque le nombre de tours n'est
pas encore atteint, dévisser alors le contre-
écrou de 1'embout fourchu 13, enlever 1faxe 12,
séparer 1'embout fourchude 1farbre de réglage
et le visser (& droite) sur la tringle 14, Aprés
réglage correct bloquer le contre-écrou,

Cas du Bulldog D 1616:

Le moteur tournant au ralenti, pousser délicate-
ment la pédale d'accélérationvers le bas jusqu'a
ce que le boulon de réglage 9, Fig.11/7, de -
1tarbre de réglage 11 vienne au contact du bou-
lon avee portée 10; ensuite visser le boulon de
butée 20, Fig,11/12, dans le petit palier 18,

b

~—
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Régulation

pour qu'il vienne en contact avec le galet 16,
Dans cette position, le moteur doit tourner 2
1200 - 1240 t/m; la prise de force étant débrayée
{(v.Gr.9, p.E 9-14/15), La prise de force étant
embrayée, en marche A vide le moteur doit
tourner & 950 t/m (v, Gr. 16).

Démontage et montage de la tringle 14, Fig.11/7,
enlever l'axe 12, enlever la goupille de la tringle
14, Fig. 11/9, et tirer celle-ci du levier
Fig.11/9,

Lors du montage d'une nouvelle tringle, régler
l'embout fourchu 13, Fig,11/7, (v.chapitre pré-
cédent "Instructions pour le montage de la pédale
d'accélération').

Démontage et montage de l'arbre de réglage 11,
Fig.11f7, 11]10,11/11: enlever 'axe 12, séparer
I*embout fourchu 13 de l'arbre de réglage, Dé-
monter le volant gauche (v.Gr.4, p.E 4-6), Sé-
parer la tige 3 articulation sphérique 1, Fig, 11/5,
du levier 5, sans en modifier la longueur. Enlever
la goupille du levier 5 et de I'arbre de réglage 4.
Au moyen d'une chasse én bronze de 13 mm de 56,
chasser (environ 5 mm) l'arbre de réglage hors
du moyeu du levier jusqu'a ce que la clavette vienne
au contactdu carter de vilebrequin. Tirer de nou-
veau l'arbre de réglage hors du carter de vile-
brequin, Au moyen d'un extracteur du type com-
mercial, extraire le levier 5 de l'arbre de ré-
glage (v.Fig.11/6) enlever la clavette de l'arbre
de réglage et tirer ce dernier du carter de vile-

D29842

11213

brequin ducé6té de l'embrayage, Aprés le montage
d'un nouvel arbre de réglage ou d'un autre boulon
a tete hexagonale, régler ce dernier et vérifier
alors le nombre de tours pour la plus basse vitesge
de ralenti et pour la puissance maximum (voir
chapitre suivant),

Réglage de la vitesse de ralenti & I'arbre
de réglage

1.Démarrer le moteur.

2.a) Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216, pousser la manette de commande 1,
Fig.11/1, entidrement vers le haut.

b) Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 2816, pousser la manette de commande en-
titrement vers l'arridre.

3. Desserrer le contre-écrou du boulon de réglage
et régler les boulons de réglage suivants de fa-
con que le moteur tourne a 500 t/m:

a) pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216:
le boulon de réglage 1, Fig,11/2,

b) pour les Bulldogs D 1616 jusqu'au n® 161200,
D 2016 jusqulau n© 279400, D 2416 jusqu'au
n® 550296:
le boulon de réglage 8, Fig,11/10,11/11,

c) pour les Bulldogs D 1616 & partir du n® 161201,
D 2016 A partir du n© 270401, D 2416 A partir
du n® 550297, de mfme que pour tous les
D 2816:
le boulon de réglage 8, Fig, 11/7,

En vissant leboulonde réglage, le nombre de

tours augmente et vice versa. Bloquer ensuite

le contre-écrou, :
Apres ce réglage, le levier de butée 7, Fig. 11/6,

de la pompe de graissage doit €tre en concordance
avec le repere de marche & vide de la pompe de
graissage (v. Gr. 15), Le moteur doit tourner régu-
litrement et le levier extérieur de réglage 8, Fig,
11/5, pour la pompe de .graissage, de méme que
la tringle de réglage 6 et le levier de butée 7, Fig.
11/6, de la pompe de graissage, doivent rester im-
mobiles, Si tel n'estpaslecas, ilest recommandé
d*employer 1'articulation & amortissement par
friction 9, Fig,11/5, ou, si elle existe déja, d'en
modifier la tension du ressort (v.Gr. 9, p. E 9-11)
chapitre "Articulationd amortissement par friction
pour tringle de réglagede la pompe de graigsage'),

Réglage de la vitesse maximum & I'arbre

de réglage

1. Desserrer le contre-écrou du boulon 3, Fig. 11/2,
ou duboulon9, Fig.11/100ou11/11;desserrer ce

boulende 2 & 3 tours et, pourunarbrede réglage
correspondant A la Fig. 11/7, visser le boulon 9.

2. Enfoncer la pédale d'accélération délicatement

jusqu'd ce qulon senteque le levier intérieur de
tension de ressort 17, Fig.9/6, vienne buter
contre le boulon de réglage 15, Fig.9/6, 9/30,
Maintenir la pédale dans cette position.

3, Visser oudévisser leboulonde réglage de l'arbre
de réglage jusqu'a ce qu'il vienne au contactdu
boulon avec portée qui se trouve au carter du
vilebrequin ou au contact du carter de la bofte
de vitesse. Bloquer le contre écrou,

4, Le moteur étant en marche, contréler le nombre
de tours.

De cette mani2re, le nombre de tours du moteur

ne sera pas plus élevé que celui obtenu par le ré-

glage du boulon 15, Fig,9/30, Gr.9, se trouvant
dans le couvercle du palier principal de gauche,

Les boulonsde réglage 3, Fig.11/2, et 8, Fig. 11/7,

11/10, 11/11, de 1'arbre de réglage ne doivent pas

venir au contact du boulonavec portée ou du carter
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ol il est vissé, plus tard, mais de préférence un
peu plus t6t, que le levier intérieur de tension de
ressort 17, Fig. 9/6, Gr.9, vient lui-m&me en
contact avec le boulon de réglage 15, Fig. 9/30.
Gréce A celd on évite les sollicitations indésirables
de l'arbre de réglage et spécialement de la trin-
glerie de réglage située sur le c6té du régulateur.

Si une modification du régime était nécessaire,
démonter le volant de gauche et visser ou dévis-
ser le boulon de réglage 15, Fig.9/30,(v.aussi
Gr.9, p.E 9-14/15),

Si la vitesse maximum doit €tre augmentée par
suite de 1'usure qui s'est produite, il faudra mo-
difier les boulons de reéglage suivants comme
suit: '

a) pour les Bulldogs D 1706, D 1806, D 2206,
D 2216:
dévisser le boulon de réglage 3, Fig.11/2,

b) pour les Bulldogs D 1616 jusqu'au no 161200,
D 2016 jusqu'au no 279400, D 2416 jusqu'au
n® 550296:
dévisser le boulon de réglage 9, Fig.11/10,
11/11.

c) pour les Bulldogs D 1616 & partir du n© 161201,
D 2016 dpartirdu n© 279401, D 2416 a partir du
n® 550297 et pour tous les D 2816:
visser le boulon de réglage 9, Fig.11/7.
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