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| ment correspondant.

| CYLINDRE GROUPE]

| Généralités Préparatifs & faire pour tracteurs D 1616,
- D 2016, D 2416, D 2816

| Le cylindre est situé entre le carterde vile- N X )

brequin et le palier-support de 1'essieu avant Déposer le réservo_u' de combustible, le
et constitueunorgane important du chissis AuppOrt <dei regeryolt e,t 8 enlanna lyoln
du tracteur (construction monobloc). Le Groupe 2). Amener le piston en P. M. B.

| radiateur et le ventilateur sont montés sur
la surface du cylindre.Le moteur dutracteur
étant construit en moteur A deux temps, le
cylindre ne dispose pas de chemises inter-
changeables. Le cylindre est par contre
étudié de facon & permettre le réalésage en
cas d'une forteusure. Ceréalésage peut étre
répété jusqu'a obtenirundiametre dépas-
sant la coteoriginale de4 mm (voir Groupe
1, section ""Cylindres de rechange”). Dans
ces cas, le piston usé¢ est remplacé par un
piston -e cote réparationdfapres le classe-

[E3LELY

. Classement de l'ulésage des cylindres o

neufs et de leurs pistons | 1. Introduirele comparateur a cadran dans
le cylindre et mesurer son diametre.

Conforménent aux tolérances dtusinage,cy-

lindres et pistons sont gradués d'aprés les 0 7 - 7
classements A, B, C, D et groupés par type [ :
de tracteur selon le tableau ci-apras: ' j
s
A, A 77 YA,
Classement [Classement| i IClossement [Clossement !
du cylindre| du pision du cylindre| du piston : o »
Tracteurs types Alésage du cylindre Tracleurs types ™ le—85
D 1616, D 1706 mm D 2016, D 2206 S U CCTeT
D 1906 _ D 2216 135
A A supérisur & 130,00 jusqu'd 130,01
B B . a0 . 130,02 7,
5 C C . awooz . moos C A %
- D D . 130,03 . 130,04 D B /"W
. awwooe . 00s|] E Cc D 031033
. ewoos ., o0l F D Ces mesures se prennent sur le devant‘ég
cylindre & la fin de la course du premier .
D 2416 D 2816 ?.egmerllt (voir chiffre "1", grav. 1/2) et
immédiatement devant les lumigres du
cylindre ("3") aussi qulau milieu entre
A A [supérisur & 140,00 Jusqu'a 140,01 les deux positions mentionnées ci-
B B . auo0 . 14002 dessus (2),
C C . amo0z , 14003 C A
D D * auo03 ., uood D B a
. auo04 . wuoos] E C - |~
. al4005 L, M0, F D b
/ (“*6 i
Les indications du classement et les cent- 0 '/’ l /C
idmes de 1'alésage sont matricées sur le 0y g
bloc-cylindre, & gauche en haut. Voir la ] D " /d
fl2che de la gravure 1/3.
Pour le classement correspondant et le jeu
des pistons, voir Groupe 5, E 5-1, @ ) l)J
g g ; Ao d : 0 0
Vérification de l'vsure de I'alésage du cylindre ;
U D28 742
Pour cela, il suffit de relever les cotes du f

devant de 1'alésage du cylindre & 1'endroit ol . ¥
les segments travaillent, 1/3

et celachaque fois ensens vertical, hori-
Préparatifs & faire pour tracteurs D 1706, zontal et diagonal (a-h-c-d).
D 1906, D 2206, D 2216 2. Les cotes ainsi relevées montrent 1'état
de 1'alésage. Lfexpérience a prouveé qufil
“ Déposer le palier-support et la culasse (voir n'est pas possible de déterminer le degré
- Groupe 2), Amener le piston en P. M. B. d*usure qui rend le réalésage inévitable.

LAN

y 4 7 El-1
Bullolog Werkstatt-Handbuch '



GROUPE |

CYLINDRE i |

I1 se peut qu'un tracteur chez lequel la
différence maximum entre les 12 cotes
relevées selon repeére 1, s'éléve A
environ 0,5 mm, travaille encore 2 la
satisfaction du client. Pour la bonne
gouverne, il faut simplement vérifier si
malgré 1'usure du cylindre le démarrage
du moteur se fait sans troubles, ce qui
évidemment dépend aussi des conditions
climatiques, Il va sans dire que l'état
des segments de piston, de la pompe A
combustible, de llinjecteur, de la bat-
terie etc. y sont aussi pour quelque chose,
(voir également Groupes 5, 12, 31).

Cylindres de rechange ‘ : : .

En cas de réalésage:les cylindres réalésés

ne sont fournis qu'aux diametres mentionnés ' o
ci-aprés, avec des pistons de cote répara- :
tion correspondant (voir Groupe 5). A l'en-

cdntre des cylindres neufs & alésage nor-

mal, ces cylindres de rechange sont gradués

dlaprés deux classements seulement, 3

savoir "A'" et "B", aux tolérances admis- ‘
sibles jusqu'a 0,02 mm.

Réalésage du cylindre

Pour le réalésage des cylindres usés, il
faut se tenir strictement aux diametres et
tolérances indiqués dans la section "Cy-
lindres de rechange', afin que le piston
{cote reparation) puisse €tre monté avec
le jeu nécessaire dans le cylindre réalésé
pour garantir ultérieurement la puissance
de régime et le fonctionnement sfir et sans
défaillances. Pour les pistons de cote re-
paration, voir Groupe 5, E 5-4. Toujours
réaléser d'abord le cylindre et ensuite
choisir respectivement commander un
piston 4 la nouvelle cote correspondante.
L'alésage des cylindres nouveaux aux lum-
iéresd'échappement est rectifié enforme de
croissant (profondeur maximum 0,10 2
0,15 mm) pour empécher que l'entretoise
peu refroidie entre les lumidres ne se ré-
trécisse versl'intérieur de fagona amoind-
rir le diametre, ce qui causerait des sur-
faces d'appui durcies par dedans la sur-
face froitante du piston et surtout sur les
segments de piston, L'expérience prouve
qufune telle rectification en forme de crois-
sant n'est pas indispensable pour les
cylindres réalésés,

Démontage du cylindre pour tracteurs
- D 1706, D 1906, D 2206

1. .Déposer le capot, dévisser le cadre pour
batterie. Débrancher le cfble de mise &
la masse du cofire de batterie et le cible

1/4
au pble pos!tﬁ de la batterie, Enlever la
batterie.

2. Enlever le c&ble de labougie d'allumage.

3, Déposer 1'échappement complet {voir
Groupe 8).

4, Vider l'eaude refroidissement, dévisser
le robinet d'eau.

5. Déposer le radiateur et le ventilateur
complet (voir Groupe 7).

E1l1-2

LANZ

- Bulldog Werkstatt-Handbuch

Tracteur Diamélre du cylindre
Classement |
lype mm ~

D 1616 130,50 - 131,00 131,50- 132,00 - 133,00 l

L 1/0a 130,52 131,02 131,52 132,02 133,02

D 1906

D 2016 ?

D 2206 130,52 - 131,02~ 13152~ 132,02 - 133,02 -

D 2216 130,54 131,04 131,54 132,04 b 133,04

Kot 140,50 - 141,00 - 141,50 - 142,00 - 143,00- 144,00~
140,52 141,02 141,52 142,02 143,02 144,02
140,52 - 141,02~ 141,52 - 142,02 - 143,02 - 144,02 -

B D 2816

140,54 141,04 ]4_],54 142,04 143,04 144,04



"CYLINDRE GROUPE |

6. Enlever les colliers de fixation du tuyau
{ de refoulement de combustible et de la
conduite de fuite du trop plein au-dessous
| du cylindre, débrancher ces tuyaux de
Itinjecteur et les sortir du palier-sup-

port vers le bas.

7. Dévisser le tuyau d'huile de graissage
a gauche du cylindre et le tuyau de pétro-
lage & droite du cylindre ainsi que la
conduite de retour dthuile & la soupape

| dlarrét de répulsion au-dessous du

| cylindre (voir grav. 1/13). Enlever les
vis de fixation de la soupape d'arrét de
répulsion complete hors du cylindre et

1 déposer la soupape (voir Groupe 15,

E 15-24).

- 8. Enlever le collier de fixation du tuyau

de vidange d'eau de refroidissement au

support de réservoir 2 combustible et
déposer le tuyau de vidange,

14, Etayer le triangle d'essieu avant. Dé- 177
visser les écrous des goujons unissant’
le palier-support au cylindre, Séparer
l'avant train du cylindre en faisant
avancer les roues avant et dévisser en
mé€me temps les deux vis 2 téte A six
pansde Y'articulation rotule du triangle
d'essieu avant. En avangant llavant
train faire glisser le triangle d'essieu
avant sur une caisse ou maintenir 1'avant

E train en équilibre & 1'aide d'un levier.

1/5 , BEtayer fermement le triangle et caler

les roues avant,

1 Bouchon de vidange d'huile
2 conduite d'huile vers la pompe

de graissage
3 conduite de retour d'huile

15, Dévisser les écrous desvisde culasse,
9. Enlever le bouchon de vidange "1" déposer la culasse et enlever 1'ensemble
(grav, 1/5). Vider 1*huile de graissage - : piston-bielle (voir Groupe 5).
du réservoir. Dévisser la conduite
dthuile '2" et la conduite de retour
dthuile "3" du réservoir dthuile de
graissage.

11.57

10, Déposer le volant droit et 'embrayage
complet (voir Groupe 10),

11, Déposer le volant gauche (voir Groupe 4), g

12, Serrer fortement le frein & main. Caler
les deux roues arriére sur le devant et
par derrigre, étayer le carter de vile- 3
brequin,

16, Faire reposer le cylindre sur une
chandelle cuune caisse de hauteur con-
venable pour faciliter sa dépose. Dévis-
ser les écrous arridre de fixation du
cylindre au carter de vilebrequin.

13. Rabaisser les plaquettes-frein des deux
vis 2 téte & 6 pans de l'articulation 2
rotule dutriangle d'essieu avant, ensuite :
desserrer également le plus possible les ) 1/9
a rotule (faire attention aux cales). ’

17. Dévisser les écrous avant de fixation du
cylindre au carter de vilebrequin,

LANT E1-3
e %‘; Werkstatt-Handbuch



GROUPE | CYLINDRE

4. Fermer la soupape dtarrét de com-
bustible, (au réservoir A& combustible)
desserrer la conduite de fuite du trop
plein au filtre et & l'injecteur et retirer
la conduite. Déposer le collierde fixation
du tuyau de refoulement de combustible
au support de réservoir & combustible,
Devisser du filtre & combustible la con-
duite allant vers la pompe & combustible.
Démonter le réservoir A combustible en-
semble avec son support.

5. Viderl'eauderefroidissement, dévisser
le robinet d'eau. Retirer le radiateur et
le ventildteur complet (voir Groupe 7).

6. Démonter piston et bielle {voir Groupe 5).

Dévisser le tuyau dthuile de graissage a
gauche du cylindre et le tuyau de pétrolage
4 droite ducylindre ainsi que la conduite
de retourd'huile a la soupape d'arrét de
pulsion au-dessous du cylindre.

o
»
1]
-~
o
-3

18, Chasser la vis calibrée (en
droite) de fixation du cylindre,

8, Débrancher les cfbles de 'instrument-
émetteur du téléthermometre et de la
bougie de réchauffage et retirer lesdeux
porte-cfbles.

9, Démonter le volant droit et I’embrayage
complet (voir Groupe 10),

19, Déposer le cylindre,

10, Appliquer fortement le frein A main,
Caler les deux roues.arri2re par devant
et par derriére. Etayer le carterde vile-

" brequin.
11. Démonter le volant gauche(voir Groupe 4).

12, Faire reposer le palier-supportdtessieu
avant surune caisse ouchandelle, dévis-
ser les écrous des goujons unissant le
palier - support au cylindre. Séparer
1'avanttraindu cylindre en faisant avan-
cer les roues avant trainant le palier-

Démontage du cylindre pour tracteurs
D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

1, Pour tracteur avec barre faucheuse:
Fermer le robinet pour le dispositif hy-

draulique de blocage,dévisser la conduite
dthuile du raccord pour tuyaux (au-dessus
de l'embrayage du moteur). Déposer la
barre articulée avec traverse de pied,

support d'essieu avant sur une caisse ou,
en maintenant 1favant train en équilibre &
1'aide d*unlevier, Braquer fermement le
palier-support et caler les roues avant,

DEVISREr s tonncle qu disposfitif h_ydrau- 13, Dévisser la soupape dlarrét de répulsion
lique cu carier de vilebreguin{volr Hin- avecl'embout de cylindre au-dessous du
struction No, 25 164-1). cylindre (voir Groupe 15, E 15-24), Faire

2. Retirer 1'axede lacharnigredu capot du reposer ensuite le cylindre sur une caisse
moteur, dégoupiller les deux axes des ou chandelle de hauteu convenable.
traverses art_iculé'es du capot, ?n]ever 14, Dévisser les écrous arridre (grav, 1/8) et
lela capot. Retirer 1es§ masses d al:)‘ur- avant {grav. 1/9) de fixation du cylindre.
dissement sur le palier-support, s'il y Chasser lavis calibrée (en bas, & droite,
en a (voir Groupe 30). voir grav. 1/10),

3. Déposer 1'échappement complet (voir

. Groupe 8), ! 15. Démonter le cylindre.

E1-4 LANZE
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Régles générales pour le remontage du cylindre

1. Si besocin en est, détartrer la chemise

dfeau du cylindre (voir Groupe ""Régles
Générales').

. Vérifier si la portée du joint de culasse

au cylindre n'est pas endommagée. En
cas de nécessité faire repasser la sur-
face de celle-ci. '

. Placer des rondelles neuves en caout-

chouc entre cylindre et radiateur, ainsi
quiun joint neuf en papier entre cylindre
et carter de vilebrequin, Lfépaisseur
du joint enpapier influencerait 1'écarte-
ment entre le piston et la culasse (voir
Groupe 5, E 5-15, section"Ecartement
entre Piston et Culasse'); clest pour-
quoi employer toujours un joint original
Lanz.

Faire glisser le cylindre sur les gou-
jons, visser provisoirement les deux
écrous superieurs (avec plaquettes-
frein), enfoncer la vis calibrée,visser les

autres écrous (avec plaquettes-frein).

Serrer lentement et uniformément en
croix les écrous pour éviter la défor-
mation du cylindre (ce qui causerait
le grippage du piston).

Sur les tracteurs D 1616, D 20186,

D 2418, D 2816

n‘employer que des plaquettes-frein en
t6le dtacier pour bloquer les six écrous
des vis fixant ‘le cylindre au carter de
vilebrequin, Ces t6les sedistinguent par
une entaille en digdre & chaque oreille,
Employer chaque fois des tfles neuves.

. Avant de remonter le piston, actionner

le levier d*amorgage pour huile de grais-
sage jusqu'a ce que l'huile sorte du trou
dans la paroi du cylindre et du maneton
du vilebrequin quand celui-ci se trouve

.en bas {voir Groupe 15, E 15-36).

Régles pour le remontage d’un cylindre
neuf ou d'un cylindre de rechange

1. Si 'ajustement du cylindre au carter de

vilebrequinest trop étroit, ilfautagran-
dir l'alésage du carter a llaide d! un
grattoir, pour empécher le grippage du
piston.

Faire une marche d'essai: Faire fonc-
tionner le moteur pendant deux heures
A vide, puis une heure durant & charge
moyenne, Ensuite démonter piston et

6.

e

1, 4 clapets de soupape 113
2,5 ressort.de pression
3 sidge de soupape P

Chasser entidrement 1'air du systéme
alimentation+injection (voir Groupe 12,
E 12-28).

Nettoyer 1'embout de cylindre et la sou-
pape d'arrét de répulsion et ensuite les
assembler dans 1'ordre 5-1 (voir Groupe
15, E 15-24),

bielle. Si le piston ou les coussginets de
bielle présentent des marques de pres-
sion,les polir A l'aide de chiffons & polir
ou de pierre & brunir (il ne faut abso-
luement pas employer de toile d'émeri) .

Rémonter piston et bielle et faire fonc-
tionner le moteur pendant une heure 2
charge augmentée,

. Sur cylindre neuf, poinconner le numéro

d'usine du tracteur dans la bride du cy-
lindre (voir Groupe "Regles Générales").

LANT
@u&%‘q_ Werkstatt-Handbuch
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1. 57

CULASSE

GROUPE 2

1 chambre & eau du
cylindre

2 culasse

3 chambre de com-
bustionde la culasse

4 conduit d'entrée
d'eau de refroidisse-
ment

Généralités pour tracteurs D 1706, D 1906,
D 2206, D 2216

La cylindrée est fermée hermétiquement
par la culasse enfermant la chambre de
combustion en entonnoir. La culasse est
faite d'acier matricé. Une bague en fer
doux 24 section rectangulaire assure
1'étanchéité de la culasse envers le cy-
lindre (antérieurement, une bague en
cuivre  a été utilisée). Cette bague
dfétanchéité est centrée dans une cavité
du cylindre. La culagse est munie de deux
conduits branchés sur le systeéme circu-
laire dfeau de refroidisgsement (voir les
grav, 2f1 et 2/13) ‘et assurant ainsi la
réfrigération satisfaisante de 1'injecteur de
combustible et de la bougie d'allumage.

2/2

Chaque conduit est rendu étanche envers le
cylindre & 1*aide d'une bague en cacutchouc
4 section rectangulaire. Une collerette en
t6le placée au creux de la bague en caout-
chouc empéche la déformation de la bague,
Le collet rabattu de la collerette doit se
trouver en face de la culasse (voir grav,

2/2),

Le porte-injecteur avec l'injecteur,dé com-
bustible est vissé dans une presse-étoupe
A bride ovale (filet M 27 x 2). L'étanchéité
de cette presse-étoupe contre la chambre’
de combustion est assurée par une bague
en cuivre, tandis qulune bague en caout-
chouc 2 section circulaire la rend étanche

5 conduit de sortie
dfeau de refroidisse-
ment

6 presse-étoupe pour
injecteur

T conduite de fuite du
irop plein

8 porte-injecteur

Y tuyau de refoulement
de combustible
10 bougie d'allumage
pour démarrage
11 joint de culasse
12 collerette pour bague
de caoutchouc
13 bague de caoutchoue
14 bougie de chauffage

vers la chambre & eau de refroidissement,
LTétanchéité de la douille & embase enfer-
mant la bougie dlallumage se fait de la
méme fagon,

Généralités pour tracteurs D 1616, D 2016,
D 2416, D 2816 :

Lesrenseignements donnés ci-dessous sont
valables également pour les tracteurs de
construction plus récente dont les types
figurent dans 1*en-t€te, La seuledifférence
est la suivante: Le démarrage de ces
tracteurs de construction plus récente ne
se fait plus au moyen d'un mélange de com-
bustible Diesel et d*essence, mais A 1faide
du seul combustible Diesel tel qu'il est
utilisé pour le fonctionnement du meoteur,
et en plus dlune bougie de chauffage (voir
aussi Groupe 31). A 1'encontre de labougie
dlallumage, cette bougie de chauffage n'est
pas refroidie par eau. Son étanchéité dans
la culasse est assurée par un cfne, sans
qu'il y ait de bague (voir grav. 2/3).

Démontage de la culasse

pour les tracteur D 1706, D 1906, D 2206, D 2216

2/4

1, Enlever le bouchon moletté du coude de
remplissage du radiateur, ouvrir le.
robinet de purge d'eau et purger com-’
plétement 1*eau de refroidissement. Si

I'on utilise un produit antigel, il faut -

garder l'eau. ~ - -

LA

N'Z
% Werkstatt-Handbuch
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GROUPE 2

CULASSE

¢ = fermé 2/5

2. Mettre le levier durobinet & combustible

en position "Fermé" (c).

3. Débrancherle c8ble & hautetension dela

bougie d'allumage et enlever la bougie
d'allumage.

4, Dévisserde 1'injecteur de combustible le

tuyau de refoulement de combustible et la
¢onduite de fuite dutropplein, desserrer
le collier pour tuyaux au-dessousdu cy-

. lindre et sortir lesdeux tuyauxdupalier-

support en les tirant vers le bas.

5, Dévisserl'injecteur de la presse-étoupe.

2/6

6. Dévisser les écrous de fixation de la

7.

culasse,

27

Enlever la culasse par lecreuxdansle
palier-support.

Démontage de la culasse

pour les tracteurs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

1.

Enlever le bouchon moletté du coude de
remplissage du radiateur, ouvrir le
robinet de purge d'eau et purger com-
plétement I'ean de refroidissement (voir
grav. 2/4). Si l'onutilise un produit
antigel, il faut garder 1'eau,

2/8

2, Ouvrir le capot du moteur, fermer la

soupape d'arrft au réservoir & com -
bustible.

. Pousser vers lintérieur (vers les

ressorts de reternue) le coffre a outils
dans le support du réservoir a com-
bustible et enlever le coffre & outils par
le haut,

. Dévisser du filtre & combustible la

conduite allant & 1a pompe & combustible.
Enlever le collier du tuyau de refoule-
ment de combpstible, du support du
réservoir & combustible.

. Dévisserla conduite de fuite dutrop plein

de 1'injecteur et du filtre & combustible,

6. Enlever les vis A téte hexagonale du

support du réservoir A combustible.

2/10
7. Enlever le support avec le réservoir a
combustible.

. Débrancher le cfble vers le p6le positif

et le c8ble de mise & la masse de la
bougie de chauffage (sur une bougiede
chauffage a 1 p6le, il n'y a qu'un céble
pour p6le positif).

E2_2
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11.57

CULASSE GROUPE 2

2. Vérifier si la rainure par tournage au
c6té frontal du cylindre se trouve en
condition satisfaisante pour servir de
surface d'appui pour le joint annulaire.
En cas de nécessité, la repasser,

Pour assurer l'étanchéité de la culasse
envers le cylindre, utiliser si possible
un joint neuf, Remplacer la bague en
cuivre par une bague en fer doux, Coller
le joint d'étanchéité dans la rainure du
cylindre a1t'aide d'unpeude graisse vis -
queuse. Vérifier le jeuentre le piston et
et la culasse et choisir 1'épaisseur du joint
201} 6 ¢ d'étanchéité en conformité au jeu (voir
- Groupe 5, E 5-14/15).

9, Dévisser le tuyau de refoulement de com-

bustible de 1*injecteur. : 3. Enduire le filet des goujons de fixation
by de la culasse d*un mélange d'huile et de

10, Dévisser les écrous de fixation de la graphite.
qulazERe; 4. Faire glisser la culasse sur les goujons

k)

enfaisant attentiond ce que les joints en
caoutchouc et la bague d'étanchéité dela
culasse se trouvent aux endroits prévus.
Placer des douilles d'allongement sur
deux goujons situés vis-a-vis, visser
deux égrous et puis serrer quelques
tours.

5. Pousser en place les quatre douilles
d' allongement restantes, placer les
écrous et ensuite serrer trés fortement
ainsi quuniformément et en croix tous
les six écrous.

Pour assurer une étanchéité parfaite de
la culasse envers le cylindre m&me pour
- longtemps

2112

les tracteurs type D 1616 a partir du No. 163601
les tracteurs type D 2016 2 partir du No. 282502
les tracteurs type D 2416 & parlir du No. 553002
les tracteurs type D 2816 & partir du No, 332002

11, Enlever la culasse par le haut.

sont munisde sixdouilles 3 double collet
No, ‘1,0354-15 larges de 36 mm au lieu
des simplesbagues No. 1.0321-519ayant
une largéur de'12 mm. En mé€me temps,
ces douilles & double collet sont fournies
avec six goujons plus longs No.1.0030-172
en remplacement de goujonsNo,10030-164
qui sont plus courts. Quand apris le
resserrage répété des écrous laculasse
n*est toujours pas’étanche, nous recom-
mandons de remplacer labague encuivre
par une bague en fer doux, et d'utiliser
les goujons plus longs ainsi que les
douilles a double collet. I1 convient
également de vérifier la face avant dela
culasse pour son égalité; elle doit €tre
absclument plane. Si nécessaire,
I'égaliser au tour.

6. Pour les tracteurs D 1616, D 20186,
D 2416, D 2816
Lustrer soigneusement les surfaces de

213 contact de la bougie de chauffage et des

cosses-chbles,

Faire le plein d'eau de refroidissement

Régles pour le remontage de la culasse

1, Pour chaque remontage, utiliser deux 7

joints en caoutchouc neufs pour assurer
1tétanchéité des conduits d'eau entre le
cylindre et la culasse. Coller les joints
en caoutchouc au cylindre a 1'aide d'un
peu de graisse visqueuse, puis placer
la collerette dans le joint en caocutchouc

de fagonque le collet rabattude lacolle- -

rette se trouve en face de la culasse
(voir grav. 2/2, 2/13),

10.

et vérifier 1*étanchéité de la culasse.

. Ouvrir le robinet & combustible respec-

tivement la soupape d'arrét et purger
complétement le systéme,

Stassurer que la culasse est étanche de
compression,

Faire chauffer le moteur et resserrer
uniformément, en croix, les écrous de
fixation de la culasse.

LANT
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GROUPE 2

CULASSE

Détartrage de la culasse

1. Démonter la culasse (voir le chapitre
"Démontage de la culagse'),

2/14

2, Enlever le fil de sécurité, Dévisser les
deux vis de fixation de la presse-étoupe.

2/15

3, Chasser la presse-étoupe de la culasse,
Remplacer la bague en caoutchoue si elle
est usée, La bague en culvre doit étre
remplacée lors de chaque opération,
(Note: 51 la bague en cuivre n'est plus
étanche, de 1'eau de refroidissement peut
pénétrer dans la chambre de combustion
et de 12 peut se mélanger & 1'huile de

- gralssage). :

. 51 1a. bague en caoutchouc est inutiligable
par suite de surchauffage, cecl est un
" signe de ce que les condults d'eau gont
entartrés. Il faut donc les nettoyer avant
de placer une nouvelle bague en caout-
choue, y

4. Détartrer les conduits dleau de
refroidissement et les chambres de la
culagse ainsique la pregse-étoupe (voir
Groupe "Rdgles Générales"). Nettoyer
également les deux trous de passage
d'eau dans le cylindre,

5. Pour les tracteurs D 1706, D 1006,
D 2206, D 2216
Dévisser la bougie d'allumage et le
‘bouchon de la douille & embase (voir
grav. 2/16), Si le dévissage a llaide
de clef n'est pas possible, chauffer forte-
ment 1'oeillet de la culagse moyennant
une flamme de soudage.
Enlever la douille & embase ou bien Ia
chasger de la culasse & I'aide d'un
poussoir en cuivre (cette opération doit
se faire en commencant par la chambre

de combustion et en faisant attent:‘u:m2 a
ne pag endommager le filet M 18 x 1,5
de la bougie d'allumage). Si la bague en
caoutchouc n'est plus utilisable, la rem-
placer,

La bague en culivre doit étre remplacée

Régles pour le remontage de la culasse 2/18

chaque fois, (Note: Si la bague en cuivre

0

2/1
n'est plus étanche, de 1eau de
refroidissement peut pénétrer dans-la.
chambre de combustion et de 12 peut se
mélanger & 1*huile de graissage).

Détartrer le conduit d'eau de
refroidissement et 1'espace de la culagse
dans lequel est située la douille A
embase, ainsi que la douille & embase,

5

Fixer par fil de fer les deux vis & 6 pans
utilis€es pour retenir la presse-étoupe,
(Cette mesure de précaution a pour but

" -d'empécher le client qu'il ne dévisse par

_dés que le moteur serait assemblé,)

erreur ces deux vis lors du démontage de
Minjecteur, ce qui ferait pénétrer Meau de
refroidissement dans la chambre de com-
bustion et de 1a dans 1'huile de graissage,

E2-4
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| PALIER-SUPPORT GROUPE 2

Démontage du palier-support
pour les tracteurs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216

] 1. Démonter la colonne de direction (voir
Groupe 18).

I 2. Enlever le capot (voir grav. 1f4)
dévisser le cadre de l'accumulateur,
Débrancher du coffre pour accumulateur
le cAble de mise & la masse et del'accu-
mulateur le cdble au p8le positif. Enlever
1'accumulateur.

3. Débrancher .le céble 2 la bougie d'allu-

| mage et le collier pour céble 2 la droite ; y 2/21

du palier-support.

9, Dévisser les écrous des goujons reliant
le palier-support au cylindre, Enlever
le palier-support en 1'avancant,

2119

4, Enlever les vis de fixationdu coffre pour
accumulateur.

5. Desserrer les colliers pour le tuyau de
refoulement de combustible et letuyaude
fuite du trop plein au-dessous du cylindre,
A la gauche, Dévisser les tuyauteriesde
I’'injecteur et les sortir du palier- support
par le bas,

11.57

6. Pour suspendre le coffre pour accumula-
teur, pendre un chble ou un étrier con-
venable par le coude de remplissage d'eau
de refroidissement, et fixer le c8ble
respectivement 1'étrier a 1'aide d'une
chacune destrois vis de porte-phare(voir
grav, 2[22).

7. Serrer fortement le frein & main, Caler
les deux roueg arridre, et cela par avant
et parderridre, Etayer le carterdevile-
brequin,

2122

Demonlage du palier-support
pour les tracteurs D 1616, D 2016, D 2416 D 2816

1, Enlever 1'axe de la charnidre du capot
de moteur, dégonder les deux tirants
‘articulés au capot, Enlever le capot.

2, Enlever les poids supplémentaires sur
palier-support, s'il y en a.

3. Fermer la soupape d'arrétde combustible
au réservoir & combustible (v. grav. 2/8).

2/20

8, Enlever les trois vis reliant le palier-

support au support de lessieu avant. 4, Pousser le coffre A outils dans le -

Relever le tracteur par-dessous le
cylindre, chasser le palier-support du
centrage du support de l'essieu avant
a 1'aide d'unlevier, (Relever agsez haut,
des qu'il est déchargé, l'essieu avant
se leve dans la suspension A ressort

des roues avant), Etayer suffisammentle .

carter de vilebrequin,

support du réservoir a combustible vers
1'intérieur (contre les ressorts d'arrét)
et l'enlever par le haut,

5. Dévisser le tuyau au filtre. a com-

bustible allant vers la pompe & com-
bustible, Enlever le collier du tuyau de
refoulement de combustible au support
du réservoir & combustible.

I.ANZ
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GROUPE 2

PALIER-SUPPORT

6

7

10

11

15

. Dévisser la conduite de fuite du trop
plein & 1'injecteur et au filtre & com-
bustible,

- Enleverles quatre vis 4 6 pans au support
du réservoir 4 combustible (voir grav,
2/9), Faire attention au céble du mise
4 la masse pour la bougie de chauffage.

. Enlever le support ensemble avec le
réservoir A combustible et le filtre.

Débrancher le clble vers le p6le positif
et le cédble de mise 2 la masse A la
bougie de chauffage (la bougie & 1 p8le
n'a que le cfble pour pGle positif).

Dévisser le tuyau de refoulement de
combustible A 'injecteur.

.

Serrer fortement le frein & main, Caler
lesdeuxrouesarridre, et celapar avant
et par derritre. Etayer le carter de
vilebrequin,

12, Sur les tracteurs D 1616: Chasser du
pivot dlessieu avant a 1'aide dun
poussoir la cheville cylindrique canne-
lée (diamtre 10 mm),

13, Sur les tracteurs D 2016, D 2416 et
D 2816: Utiliser un poussoir pour
chasser la vis A téte 2 6 pans et les
rondelles de calage situéesa llextrémité
arridre du pivot d'essieu avant,

14, Sur les tracteurs de tous les types: A
1taide d*un poussoir, chasser du paller-
support les deux vis A téte A 6 pang
situées & 'extrémité avant du pivot
d'essieu avant,

A 1'aide d'un eric, relever le tracteur
pour compenser la suspensiona ressort
des roues avant, de facon que le pivot
d'essieu avant ne soitpas sous charge.

2/23

2/24

186,

17,

18,

Puis enlever le pivot d'essien avant en
'avangant. Continuer & enlever le
tracteur par cric jusqu'a ce que 1l'on
puisse enlever le palier-support par

deld l'essieu avant. Etayer de nouveau 2/25

le tracteur.

Dévisser les écrous cxtérieurs de
fixation du palier-support,
4“’." =)

Dévisser les écrous intérieurs de
fixation du palier-support.

Enlever le palier-support,

Reégles pour le remontage du palier-support

1,

Lors du remplacement du palier-support,
enlever la plaquette matricule du con-
structeur de Ifancien palier-support et la
placer sur le nouveau palier-support,

Fixer les deuxécrous intérieurs assu-
rant 1*attache du palier-support au
cylindre, par des rondzlles Grower.
Les quatre écrous extérieurs cepen -
dant doivent 6€tre fixés A l'aide de
t6les dtarrét,

2/27

E2_-¢
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PIGNON INTERMEDIAIRE

GROUPE

3n

pignon intermédiaire

jone dtarrét

roulement & rouleaux coniques
bague de distance

axe & bride

vig A 6 pans

DL W DI

Le pignon intermédiaire - Généralités

L'engrenage dénommé ''pignon intermé-
diaire' a pour but d*assurer latransmission
de la puissance du moteur du vilebrequin &
labdite de vitesses enpassant par 1'embra-
yage, Le pignonintermédiaire est longé sur
un axe A bride au carter de vilebrequin a
droite, derritre le vilebrequin. Il roule en
deux roulements & rouleaux coniques., Pour
ajuster ces deux roulements, ilfaut déplacer
I'axe A bride en sens axial. Il convient de
procéder A cetravail lors du démontage de
I'embrayage du moteur,

Le jeu entre les profils des dents de la roue
d'engrenage antagoniste du premier arbre
de laboite de vitesses dépend de 1'épaisseur
du joint en papier placé entre le carter de
vilebrequin et le carter de boite de vitesses,
Ce jeu entre les profils des.dents doit &tre
d'environ 0,2 mm.

Réglage des roulements du pignon intermédiaire

‘1, Démonter le volant c6té droit, 1'em-

brayage complet et le couvercle du palier
principal c¢b6té droit avec la bague
dfétanchéité A huile (voir Groupe 10),

2, Actionner d'un mouvement alternatif (en
sens parallzle au vilebrequin) le pignon
intermédiaire pour vérifier si le jeudes
roulements se fait sentir. En cas affir-
matif, régler le jeu des roulements, Le
pignonintermédiaire doit se faire tourner
A mainfacilement, sang qu'ilyait cepen-~
dant un jeu latéral notable, Si possible,
faire le réglage des roulements i moteur
chaud, puisque la présence d'huile froide
pour engrenages sur les roulements pro-
voque des ratés.

3. Enlever le filde sécurité des deux visa
téte 2 six pans, Resserrer un peu les
deux vis alternativement et uniformé-
ment, en méme temps vérifier le jeu
des roulements en actionnant le pignon
intermédiaire. La bride de 1'axe 2 bride
ne doit pas étre couchée de fagon rigide
sur le carter de vilebrequin,

4, Fixer les vis 2 téte & six pans gé% du fil
de sécurité (voir aussila section"R2gles
Générales").

Démontage du pignon intermédiaire

1, Démonter le volant c6té droit et 'em-
brayage complet (voir Groupe 10).

2. Séparer le moteur de laboite de vitesses
(voir Groupe 186).

3, Enlever le fil de sécurité des vis 2 téte
a six pans de l'axe A bride et les vis
elles-mé&mes (voir grav. 3/3).

LANT
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GROUPE 3. PIGNON INTERMEDIAIRE

Quand un tel dispositif n'est pas dis-
ponible, chasser 1'axe A bride au moyen
d'un poussgoir coudé convenablement.

3/4

4. Enlever le fil de sécurité des six vis
téte & six pans du couvercle en dos du
carter de vilebrequin, Ensuite enlever
les vis elles-mémes et le couvercle.

6. Enlever le pignon intermédiaire, en
faisant attention & la bague de distance
(grav. 3/1, repere 4).

Régles pour le remontage du pignon intermédiaire

1. Le pignon intermédiaire (grav. 3/1, re-
pere 1) nlétant pas symétrique au
moyeu (grav, 31, repere 4), faire
attention & opérer le remontage correcte~
ment selon grav, 3/1,

2. Ajuster 1les roulements & rouleaux
coniques et fixer les vis 3 1'aide de fil

/5 de fer.
3. Utiliser un joint en papier neuf pour le
5. Enlever 1'axe & bride du carter de vile- couvercle arritre du carter de vile-
brequin .moyennant le dispositif. No, de brequin (voir grav, 3/4) et enduire ce
fabrication 19, 58-90, 078, joint des deux c6tés avec un étanchéifiant,

Fixer les vis de couvercle moyennant du
fil de sécurité,

4, Mesurer 1'épaisseur du joint en papier
placé entre le carter devilebrequinetle
carter de bdite de vitesses, puis mettre
enplace un joint ayant la méme épaisseur,
L¥paisseur est normalement de 0,25 mm,
Si le joint est trop épais ou bien trop
mince, des bruits insolites se feront en-
tendre dans la boite de vitesses,

5. Apres avoir assemblé le moteur et la
boite de vitesses, vérifier le jeu entre
les profils du pignon intermédiaire
avant de remonter '’embrayage.

E3-2 LANT
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11. 57

CHAPEAU VDE PALIER PRINCIPAL GAUCHE

GROUPE 3

Chapeau de palier principal gauche

Généralités

Le chapeaude palier principal gauche ferme
la grande ouverture dans le carter de vile-
brequin qui est aménagée pour permettrele
montage et démontage du vilebrequin, La
fixation du chapeau de palier principal
gauche se fait a 1l'aide de huit goujons,
Ltétanchéité du carter de vilebrequin est
assurée parun joint enpapier. L'épaisseur

3/8

1 carter de vilebrequin
2 pompe d'injection & combustible

3 pignon de commande du régulateur

4 couvercle du régulateur

5 bague d'étanchéité A huile

6 rondelle de projection

7 bague d'étanchéité a section circulaire

Pour les tracteurs D 1706 jusqu’au

No, 275 073 et

D 2206 jusqu'au

No. 544 851
le remplissage des conduites d*huile, c'est-
3-dire l'amorcage d*huile se fait lors de
chaque mise en marche du moteur 2 l'aide
d'une pompe d'amorcage attachée au cou-
vercle du régulateur enbas du vilebrequin,
Cette pompe d'amorcage est actionnée 2
main moyennant une petite manivelle (voir
grav. 3/8).

%x)en grav. 3/9, la came est représentée en
désaxage, ce qul permet de montrer plus nette-
ment le poussolr A galets de la pompe d'injection
4 combustible,

de ce joint (normalement 0, 25 mm) sert de
base pour le jeu axial du vilebrequin dans
ses roulements A rouleaux coniques.

Dans le chapeau de palier principal gauche
se trouve le roulement gauche a rouleaux
coniques du vilebrequin, Dans la partie du
chapeau de palier principal construite en
forme de chambre sont installés la pompe
d'injection & combustible et le régulateur
de vitesse du moteur ainsi que les mécanis-
mes de commande pour la pompe et le
régulateur (voir les grav, 3/8 et 3/9).

3/9

8 clavette

9 vilebrequin

10 bague

11 pompe d'amorcage

12 came de commande de pompe d'injection
13 bague d'étanchéité a huile

14 roulement 2 rouleaux coniques

15 chapeau de palier principal

Pour les tracteurs D 1706 & partir du

No, 275 074 et

D 2206 & partir du

No, 544 852
ainsi que pour tous les tracteurs des types
D 1616, D 1906, D 2016, D 2216, D 2416 et
D 2816, une pompe 2 pistonde modéle diffé-
rent est attachée également enbas du vile-
brequin, mais directement au chapeau de
palier principal. L'actionnement de cette
pompe sefait du sidge du conducteur & 1'aide
de la m&metringlerie qui sert & fairefonc-
tionner 4 la main la pompe d'injection 2
combustible quand du combustible doit Etre
injecté¢ dans la chambre de combustion lors
de la mise en marche (voir grav, 3/9).
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GROUPE 3

CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL GAUCHE

16 limiteur de charge 22 pompe de

1'" chapeau de palier graissage
principal gauche 23 pompe d'huile

18 levier deregulateur de retour

A D'extérieur la chambre A bain d'huile du
chapeau de palier principal est fermée par
le couvercle du régulateur (voir les grav.
3/8 et 3/9, repére 4). Dans ce couvercle
est logé l'arbre du régulateur, L'acces aux
organes se trouvant dans cette chambre
s'obtient apres 1'enl2vement du couvercle
du régulateur. En guise d'extension de
l'arbre de régulateur, la pompe d'huile de
retour a engrenages et la pompe de grais-
sage Bosch sont vissées a4 la surface
extérieure du couvercle de régulateur, Ces
pompes sont actionnées par 1'arbre de régu-
lateur (voir les grav. 3/10 et 15/35),

A cBté du roulement A rouleaux coniques
pour le vilebrequin, une bague d'étanchéité
a huile rendant le carter de vilebrequinim-
perméable & lair, est aménagée dans le
chapeau de palier principal. Dans le cou-
vercle de régulateur également se trouve
une bague d'étanchéité a huile (voir les
grav. 3/8, 3/9).

Condvites d'huile de graissage et de comhustible

La constructionet la pose des conduites de
combustible et des conduites d'huile de
graissage sont différentes, du fait que chez
les divers modeles, il n'y a pas seulement
des arrangementsdifferents des réservoirs
de combustible etdes réservoirs dthuile de
graissage, ainsi que des filtreg ausgi bien
3 combustible qu'a huile de graissage {voir
les gravures montrant la coupe longitudinale
des divers tracteurs), mais en plus deux
types différents de pompe d'amorcage sont
utilisé€s (voir les grav. 3/11, 3/12, 3/13),

en fourche . 24 manchon de
19 ressort de régulateur
régulateur 25 arbre de
20 poids de régulateur
régulateur 26 roulement &
21 roue d'engrenage billes
sur arbre de
régulateur
E3-4
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11.57

CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL GAUCHE GROUPE 3

Démontage du couvercle de réguloteur avec
régulateur, pompe de retour d'hvile et pompe
de graissage ainsi que parliellement aussi
avec pompe d'amorgage

1,

2,

Chasser le volant gauche (voir Groupe 4),

Vider 1'huile de graissage du réservoir
3 huile de graissage (voir bouchon de
vidange rep2re N dans les grav, 3/11,
3/12 et 3/13),

Pour les tracteurs D 1706 jusqulau
No, 275073 et D 2206 jusqu'au No, 544 851
(veir la grav. 3f11):

Défaire en lesdévissant aux jointures les
conduitesd'huile de graissage 9, 10 et 16
composées de deux pidces, Débrancher
du carter de vilebrequin la conduite 11,

Pour tous les autres types de tracteun:
Débrancher les conduites d'huile de
graissage suivantes (voir les grav. 3/12
respectivement 3/13): Conduite 9 au ré-
servoir d'huile de graissage et A la pompe
d'amorcage, conduite 10 au cylindreet &
la pompe d'amorgage, les'deux tuyaux 11
A la pompe d'amorgage, tuyau 12 A la
pompe de graissage Bosch,

Dévisser les conduites 15 et 17 & la pompe
de retour dthuile et les desserrer du
corps de filtre au-dessous du carter de
vilebrequin,

Retirer l'axe d'articulation entre le
levier extérieur de contrfle d'huile et la
fourche de la tigede réglage de la pompe
de graissage, S'il s'y agit d'un amor-
tisseur A friction (voir Groupe 9, page
E 9-11) enlever l'écrou, le boulond'arti-
culation et le ressort.

314

5. Enlever du chapeau de palier principal
les sixvisAtéte A six pans du couvercle

de régulateur,

6, Retirer le couvercle de régulateur par
quelques coups d'un maillet en caoutchouc
de son sidge emboité dans le chapeau de

palier principal et enlever le couvercle,
Si l'on rencontre des difficultés pour
démonter le couvercle de régulateur,ceci
est df au fait que 1'unedes deux masses
de régulateur bute contre le pignon
d'attaque sur le vilebrequin, Dans ce cas,
il faut tourner convenablement le vile-
brequin, etavec lui I'arbre de régulateur,
moyennant une clef a crochet,

7. Couvercle de régulateur complet enlevé,

Régles pour le remontage du couvercle de
régulateur complet

1. En vue d'éviter 'endommagement de la
bague d'étanchéité a huile lors du re-
montage du couvercle de régulateur, il
convient de chasser dfabord la bague
(grav.3/8respectivement 3/9, rep2re 10)
du vilebrequinpour le remettre en place
aprés le remontage du couvercle de ré-
gulateur, S'il n'est pas possible de
chasser labague A 1a main, il faututiliser

pour les D 1706 jusqufauNo. 274 308 et
tracteurs D 2206 jusqu'au No, 543 603

un dispositifd'arrachement du type com-
mercial pour chasser simultanément la
roue dentée (grav, 3/8 repére 3) et la
bague (voir lagrav. 3/19), Puis remonter
la roue dentée sur le vilebrequin,

Pour les autrestracteursD 1706 et D 2206
et pourtousles tracteurs D 1906,D 2216
ainsi queD 1616 - D 2816, ilfaut chasser
duvilebrequinlabague 10,labagued étan-
chéité 7 et en méme temps la rondelle de
projection 6 {pour les reptres, voir grav,
9/3) al'aide de deux tournevis d'angle ou
biende conitres convenables supportées
par la roue dentée 3,

2. Humecter la bague d'étanchéité A huile
avec de l'huile de graissage (pas de .
graisse).

3. Pour les tracteurs
D 1706 A partir du No, 275 074
D 2206 A partir du No. 544 852
D 1906, D 2216, D 1616 -D 2816

placer l'axe du support du culbutéur
de pompe dlamorcage (grav., 3 [17,
repére 1) dans le trou du couvercle de
régulateur, avant de remettre celui-ci
dans son emboitement dans le chapeau
de palier principal.

LA
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GROUPE 3

CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL GAUCHE

Placer le roulement a billes arrigre
(grav. 3/10, repere 26) dans l'alésage
du chapeaude palier principal et enfoncer
le couvercle de régulateur dans son em-
boditement & coups de marteau en caout-
chouc, puis serrer les visde fixation du
couvercle de régulateur,Utiligser toujours
sans faute un joint en papier neuf,

Enfoncer de nouveau la bague 10 dans le
vilebrequin, en faisant attention A ne pas
endommager la bague d'étanchéité 3 huile
5. Pour des tracteurs selon grav. 3/9,
utiliser une bague & section circulaire
neuve 7.

Rebrancher et purger d'air toutesles
conduites d'huile de graissage (voir
Groupe 15),

. Faire le plein d'huile de graissage

fraiche dans le chapeau de palier prin-
cipal jusqu'a ce que l'huile déborde du
tuyau de contrgle.

Démontage du chapeau de palier principal

1. Démonter le couvercle de régulateur

complet (voir le chapitre "Démontage du
couvercle de régulateur'),

levier de

-

Culbuteur pour tringle de

d'amorgage

ressort de rappel pour levier de pompe-d'amorcage

tringle entre les leviers de pompe d'amorgage

tige entre levier-tendeur pour ressort et arbre

de réglage

levier sur arbre de réglage

conduite de combustiblé du robinet-directeur re-

spectivement du filtre & la pompe & combustible

T tuyau de refoulement de combustible de la pompe
a I'injecteur

18 tuyau d'emplissagedthuile pour commande de ré-
gulateur et de pompe

19 tuyau de contrble d'huile pour commande de ré-
gulateur et de pompe

20 tuyau de vidange d'huile pour commande
de régulateur et de pompe

21 tige de réglage pour pompe de graissage

22 levier de butée dela pompe de graissage

pompe

E R

@ o

Pour les tracteurs D 1706 A partir du’
No. 275 074, D 2206 a partir du
No. 544 852, D 1616, D 1906, D 2018,
D 2216, D 2416, D 2816: Enlever le
culbuteur {(grav,3/ 17, repere 1) ensemble
avec axe et ressort{(grav,3/17,rep2re 2),

gauche

turation au-dess

Décrocher latringle(grav,3/17,repere 3)
entre lesleviers de la pompe d'amorcage
au bout inférieur (sans changer 'ajustage
de la vis de réglage).

Pourlestracteurs D 1706, D 1906,D 2206,
D 2216: Placer le levier du robinet &
combustible en position "fermé" (= "'zu",
voir grav. 2{5), Enlever la conduite de
combustible 5 (voir lesgrav, 3/11, 3/12)
et laconduite d'essence 2 & la pompe de
combustible,

4, PourlestracteursD1616,D 2016, D 2416
et D 2816: Fermer lasoupape d'arrét de
combustible au réservoir & combustible
(voir la grav. 2/8), Enlever la conduite
de combustible 6 (grav, 3/13, 3/17) & la
pompe A combustible,

w

o

Démonter le tuyau de refoulement de
combustible 7 (voir les grav, 3/11-13 et
3/17) & la pompe & combustible,

o

Enlever le tuyaudfemplissage dthuile 18
avec le bouchon 2 billes, la conduite de
contrdle d'huile 19 et le tuyaude vidange
dthuile 20 entre le chapeau de palier prin-
cipal et le carter de vilebrequin {voir la
grav, 3/17), .

-a

Soulever la tige 4 (grav. 3/17) entre le
levier de régulateur et llarbre de
R

23065
318

réglage en pressant son bout sphérique;
ne pas changer la longueur de la tige,
Enlever du levier 5 la goupille fendue
et retirer de l'arbre de réglage le le-
vier 5 ensemble avec la tige 4, 2 Paide
d'un dispositif d!'arrachement (voir
Groupe 11, grav. 11/6).

Pour les tracteurs D 1706, D 1906,
D 2206 et D 2216; Dévisser les deux
vis 2 téte A six pans pour la t6le d'ob -

/19

bustible, et enlever cette t6le, Dévigser
les deux longs axes A six pans servant
A fixer la pompe A combustible et placés
au-dessous de la t6le d'obturation, ainsi
que la pidce de raccord entre le tuyau
de refoulement et la pompe & combustible
(voir Groupe 12, grav, 12/17),

" E 3-12
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CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL GAUCHE GROUPE 3

9, Chasser du vilebrequin la bague 10

11.57

{grav. 3/8). Si cette opération ne peut
se faire & la main, puis

pour les tracteurs D 1706 jusqu'au

No, 274 309 et
pour les tracteurs D 2206 jusqu'au
No., 543 603

vigser dans la roue d'engrenage 3 deux
vis & téte & six pans M 10 x 45 DIN 931
et chasserlaroue d'engrenage en méme
temps que la bague & 1'aide d'undispositif
du type commercial,
Quand aux autrestracteurs D 1706 et 2206
et A tous les tracteurs D 1906, D 2216
ainsique D 1616, D 2016, D 2416 et 28186,
le démontage & la main de la bague 10
(grav, 3/9) n'est pas possible, il faut
chasser du vilebrequin la bague 10, la
bague en caouichouc 7 et enméme temps
la rondelle de projection 6 a 1'aide de
deux tournevis d'angle ou bien de
cornigres convenables supportées par la
roue dentée 3. Pendant cette opération,
faire attention aux cales entre la roue
dentée et la came, s'il eny a,
Puig chasser la roue dentée moyennant
un dispositif du type commercial (voir
lagrav, 3/19), S*il yades calesd'écarte~
ment entre la roue dentée et la came,
faire attention 2a celles-ci, Si la roue
dentée, la came ou des pidces du
régulateur ne sont pas remplacées, il
faut remonter toutes les cales d'écarte-
ment, Autrement, il faut déterminer de
nouveau l'épaisseur totale des cales
d'écartement (voir Groupe 9. chapitre
""Cales d'écartement pour le pignon de
commande du régulateur").

3/20

10, Placer une lisse en bois de 65 mmad'é-

paisseur entre le bord du carter de vile-
brequin et le levier de la pompe d'amor-
cage, pour éviter que le poussoir a galets
de lapompe & combustible ne presse sur
la came de commande du vilebrequin,

3/21

11, Chasser du vilebrequin la came de com-

mande de la pompe & combustible & 1'aide
d'un dispositif convenable du type com-
mercial, Enlever la lisse en bois. au-
dessous du levier de la pompe d'amor-
cage.

3/22

12, Enlever les écrousde fixationdu chapeau

de palier principal.

3/23

13. Chasser le chapeaude palier principalde

son emboitement dans le carter de vile-
brequin & 1'aide de deux vis & chasser
(M 8 x 30 DIN 933) en les resserrant
alternativement et uniformément,

LANT
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GROUPE 3 CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL GAUCHE

5. Placer une lisse en bois entre le bord

027725

3/24

du carter de vilebrequin et le levier de
la pompe d'amorcage, de sorte que le
poussoir a galets de la pompe & combu-
stible ne puisse exercer une pression
contre la came du vilebrequin (voir
grav, 3/20). Ensuite seulement re-
monter la came sur le vilebrequin. Si
la came, la roue d'engrenage ou des
pigces durégulateur ont été remplacées,
il faut déterminer de nouveau 1'épaisseur
totale des cales (si besoin en est), (Voir
Groupe 9, section "Rondelles d'écarte-
ment pour roue d'engrenage du régula-
teur”),

f 6. Remonter le couvercle de’ régulateur

14, Enlever le chapeau de palier principal (voir la section de mé&me dénomination

gauche ensemble avec le rég‘ulateur, la page E 3-11), Ne pasomettre le joint en

pompe & combustible et la pompe d'amor- papier entre le chapeaude palier princi-

cage. Chez lestracteurs D 1706 jusqu'au pal et le couvercle de régulateur,

No. 275073 et D 2206 jusqu'au No. 544 851, 3 4

la pompe d'amorcage est attelée au cou- 7. Rebra.ncher et burger d'm_r toutes le_S

vercle de régulateur, ce qui fait que la conduites d'huile de graissage (voir

pompe d'amorgage s'enldve en m€me Groupe 15),

temps que le couvercle de régulateur 8. Fairelepleind'huile de graissage fraiche

(voir grav. 3/15).

Régles pour le remontage du chapeau de
palier principal gauche

3125

1, Humecter la bague d'étanchéité A huile
avec de 1'huile de graissage (ne pas em-
ployer de graisse).

2, Ne pas humecter les roulements 3
rouleaux coniques du vilebrequinavec de
1'huile ou de la graisse pour faciliter
l'ajustage correct du jeu de ces roule-
ments (voir Groupe 4, E 4-9).

3. Pousser la douille de montage
No. 19.58-90,032 {55 x 65 § x 80) sur le
vilebrequin pour protéger la bague d'étan-
chéité a huile placéedansle chapeau
de palier principal, Ne j:)as omettre de
placer le joint en papier entre le carter

de vilebrequin et le chapeau de palier-

principal {de 1'épaisseur de ce joint dé-
pend le jeu axial de roulements 2
- rouleaux coniques du vilebrequin,
L'épaisseur du joint original esi de
0.25 mm).

dans le chapeau de palier principal,
jusqu'a ce que l'huile sorte de la con-
duite de contrdle, T

Le carter de vilebrequin
Généralités

Le carter de vilebrequin est situé entre
le cylindre et la boite de vitesses et con-
stitue un organe important du chissis du
tracteur (construction en bloc).

Le moteur du tracteur étant construit en
moteur 3 deux temps, le carter de vile-
brequin est rendu étanche a l'air comme
suit: Les deux alésages pour le vilebrequin
par une bague d'étanchéité & chaque cdté

4. Enlever la douille de montage d@s que le (voirlesgrav. 3/8 et 3/9), l'ouverture pour
chapeau de palier principal est remis en 'entrée de 'air frais par la soupape dlair
place, (voir Groupe 6, grav, 6/22), et l'ouverture

E3-14 LANT
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11.57

CARTER DE VILEBREQUIN

GROUPE 3

de montage arrieére pour le coussinet de
téte de bielle par un couvercle avec joint
enpapier est placé également entre le carter
de vilebrequin et le cylindre. Le pignon
intermédiaire transmettant la puissance du
moteur & la boite de vitesses est & llex-
térieur de cet espace rendu étanche, A la
suite des particularités de la construction
du moteur & deux temps, il n'est pas
possible de prévoir une réserve d'huile de
graissage & l'intérieur du carter de vile-
brequin. L'huile qui coule goutte a goutte
des points de graissage est collectée dans
la cavité la plus basse du carter de vile-
brequin. C'est 14, & lafaceinférieure de ce
carter qu'esiaménagé le filtrea tamis, d'ol
la pompe 2 engrenages de retour d'huile as-
pire continuellement l'huile de graissage.
Sur laface supérieure du carter devilebre-
quin par contre, les dispositifs suivants
sont montés;La soupape d'air,le démarreur
balancier et, pour les tracteurs D 1616 a
2816, le palier de suspension de la dynamo
et la dynamo elle-méme. Les deux faces
latérales du carter de vilebrequin sont
construites en forme d'auge. Ceite con-
struction avantageuse permet de placer
convenablement des bonnets de protection
préservant l'embrayage, les volants et
autres organes de lentrée dleau et de
boue.

Démontage du carter de vilebrequin

1.

Pour tracteurs avec barre-faucheuse:
Enlever d'abord la faucheuse compldte
avec sa commande (voir Groupe 46 et
feuillet No. 25 157 -1 respectivement
25 164-1). 5

D 27523
3/26

. Faire écouler 1'huile pour engrenages.

Visser les deux bouchens de vidange,

Remplir 8 A 10 litres de combustible
Diesel dans la boite de vitesses et faire

marcher le moteur sans charge en dit-
férentes vitesses en avant et en arridre
pendant environ 10 minutes. Ensuite
{du temps que l'engrenage est encore
chaud), faire écouler le combustible.
Apres @tre filtré, le combustible peut
étre utilisé de nouveau,

3. Démonter le volant & droite et l'em-
brayage (voir Groupe 10). Enlever la
. partie.intérieure du carter protecteur de
volant, 4

4, Démonter le -chapeau de palier principal
gauche complet (voir chapitre "Démon-
tage du chapeau de palier principal
gauche", page E 3-12) et latringle (grav.
3/11, reptre 3) entre les leviers
dlamorcage. :

5, Débrancher la conduite de purge d'air 17,
et les conduites d'huilede retour 14 et 15
du corps defiltre enbas du carter de vile-
brequin (voir grav, 3/11-3/13). Enlever
le filtre complet.

6. Pour les tracteurs D 1706, D 1908,
D 2206 et 2216: Débrancher les cébles
de la dynamo et séparer cette dernidre
de la partie intérieure du carter pro-
tecteur de volant {voir Groupe 31). En-
lever les troisvis a téte & six pansfixant
la partie intérieure au support de venti-
lateur, Démonter le tuyau d'échappement
et le silencieux (voir Groupe 8), ainsi
que lestdles de revétement, le réservoir
A combustible et le robinet de combustible
(voir Groupe 14), Enlever de la batterie
le cible vers le pBle positif et desserrer
le collier au coffre pour batterie, Sortir
en tirant le cible de la t8le de support
avant du réservoir A combustible.

: 3/28
Enlever lestrois vis téte & six pansde
la t6le de support avant du réservoir 2
combustible, ’

. Pourlestracteurs D1616,D 2016, D 2416

et D 2816: Enlever de labatterie le céble
de mise 4 la masse et le cible au pdle
positif, ensuite les pigces de fixation de
la batterie, la batterie elle-m€me et le
support de batterie. j

LANT
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GROUPE 3

CARTER DE VILEBREQUIN

3/29
Enlever le porte-tuyau du tuyau de dé-
charge de 1'eau de refroidissement a la
t6le de support du réservoir a huile de
graissage, Débrancher tous les quatre
chbles du régulateur-conjoncteur, Dé-
crocher le ressort de rappel du levier
d'embrayage a la t6le de support du ré-
servoir & huile et au levier lui-m@&me.
Dévisser la conduite de retour d'huile
(grav. 3/13, repere 16) du réservoir 2
huile de graissage.

3/30
Enlever les deux vis A t€te A six pans
fixant la tubulure du filtre & air en bain
d'huile au sidge de soupape d'air, En-
lever le filtre & air complet {chez les

tracteurs D 1706,D 1906, D 2206 et D 2216
le collier au réservoir A combustible a

été enlevé deja lors du démontage du
réservoir, Pour les tracteurs D 1616,
D 2016, D 2416 et D 2816, il faut des-
serrer les deux bandes de serrage).
Faire attention & labague en caoutchouc,

Débrancher les clbles du démarreur
balancier, enlever les deux boulons de
fixation du démarreur balancier au palier
de suspension et sortir le démarreur
avec cales (s'il y en a) du c6té de 'em-
brayage, Enlever les vis fixant le palier
de suspension au carter de vilebrequin,
sortir ce palier,

. Enlever la partie intérieure ducarter de

protection de volant.

3/31

10, PourlestracteursD1616,D 2016, D 2416

11

12

13

14,

et D 2816: Enlever les trois vis a téte &
six pansfixant le support et la cloisoniso-
lante au carter de vilebrequin, sortir
vers le haut le support complet avec le
réservoir ahuilede graissage et le régu-
lateur-conjoncteur,

Pour les tracteurs D 1706 A partir du
No, 275 074 et
D 2206 A& partir du
No,544 852 ainsi que

pour tous les autres tracteurs D 17086,.

D 1906, D 2206, D 2216, D 1616-D 2816:
Débrancher la conduite dthuile de grais-
sage (voir lesgrav.3/12 et 3/13, repere
13) 21a pompe de graissage (c6té du régu-
lateur)et au carter de vilebrequin (c6té de
'embrayage), Desserrer le collier de
fixationde la conduite au si2ge de soupape
d'air, et enlever la conduite,

Seulement pour les tracteurs D 1616,
D 2016, D 2416 et D 2816: Enlever les
trois vis A téte A sixpansfixant le palier
de suspension de ladynamo aucarter de
vilebrequin et démonter le palier de sus-
pensionainsi que ladynamo et ses cébles.

Enlever les quatre vis A téte & six pans
assurant la fixation du sidge de soupape-
d'air au carter de vilebrequinet démon-
ter le si2ge de soupape (voir Groupe 6),

Enlever du carter de vilebrequin les vis
de fixation du chapeau de palier princi-
pal droit et démonter ce chapeau en-
semble avec les cales,

E3-16
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GROUPE 3

15,

16,

117.

18.

19,

3/32
Séparer la tige de réglage de vitesse
(grav, 3/32, rep2re 1) du levier 2 de
l'arbre de réglage apres avoir enlevé
I'axe de jonction, Ne pas desserrer le
contre-écrou de la fourche, pour ne pas
changer le réglage.

Enlever de l'arbre deréglage la clavette
Woodruff et retirer I'arbre du carter de
vilebrequin vers 1'embrayage.

Seulement pour les tracteurs D 1706,
D 1906, D 2206 et D 2216: Démonter le
collier de frein d*embrayage et la tige
de réglage complete (voir Groupe 10).

Démonter 1'arbre d'embrayage com-
plet (voir Groupe 10),

Pour lestracteurs D 1706, D 1906, D 2206
et D 2216: Démonter le palier - support
(voir Groupe 2, chapitre ""Démontage du
palier-support™).

21, Etayer sous l'arriére-train du tracteur

23,

ala bofte de vitesses. Séparer le moteur
de labolte de vitesses.Retirer 'arrigre -
trainenl'avancant sur ses roues-arridre,
Pendant cette opération, utiliser un long
levier appuyé convenablement surledis-
positif d'attelage pour compenser le sur-
poids (voir Groupe 16). Etayer de nou-
veau la bolte de vitesses et placer des
cales auxdeuxroues-arritre enavant et
en arriere,

Enlever le couvercle arri¢re du carter
de vilebrequin (voir la grav, 3/4).

3/34

Mettre le pistonau P, M, arriére entour-
nant le vilebrequin, Dévisser les deux

. écrous crénelés desboulonsde labielle,

i 24, Enlever le chapeau de bielle (faire
3/33 attention aux cales, s'il y en a).

25, Fixer deux tuyaux en caoutchouc diamétre

20, Caler les deux roues avant, et cela en

avant et en arridre, étayer le moteur
sous le cylindre.

Pour les tracteurs D1706,D 1906, D 2206
et D 2216: Combler de fagon appropriée
I'espace entre le cylindre et le triangle
pour essieu avant, afin que le moteur ne
culbute pas (voir la grav, 3/33).

intérieur 13 mm, chacun ayant une lon-
gueur de 60 mm, sur les deuxboulons de
bielle, pour éviter que le filet des
boulons n'endommage la portée du
maneton du vilebrequin, si lors du dé-
montage la bielle tombait sur le maneton
(ce qui porterait préjudice aux cou:si-
nets).

I.A
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CARTER PRE VILEBREQUIN

26,
21,

28,

Démonter le vilebrequin (voir Groupe 4),

Démonter le pignon intermédiaire (voir
Groupe 3). Etayer le carter de vile-
brequin,

Dévisser les écrous avant et arri¢re de
fixation de cylindre (voir les grav. 1/8
et 1/9),Chasser lavis calibrée de fixation
de cylindre(voir gravure 1/10). Retirer
le carter de vilebrequin en le faisant
glisser sur la fondation,

3/37

Pour lestracteurs D1706,D 1906,D 2206
et D 2216: Desserrer les deux vigatéted
six pans le l'articulation & rotule du
triangle pour essieu avant et les dévisser
completement en retirant le carter de
vilebrequin glissant pendant cette opé-
ration sur les goujons du cylindre,

Carter de vilebrequin séparé du cylindre,

3/38

29, Retirer du carter de vilebrequin la bague-

30,

‘Régles pour le remontage du carter de vilebrequin

1.

support pour la bague d*étanchéité A huile
et le chemin extérieur du roulement &
rouleaux du vilebrequin & 1'aide d'un
dispositif d'arrachement du type com-
mercial illustré par grav. 3/39, Si l'on
veut utiliser de nouveau la bague d'étan-
chéité a huile, il faut la ménager enpla-
cant entre 1la ha'g'ue- support avec la
bague d'étanchéité A huile et de disposi-
tif d'extraction une rondelle en acier
65x 100§ x4 mm (ou labague 1.0321£558,
4 procurer comme pidce de rechange),

Enlever du carter de vilebrequin le
palier-support de 1'articulation i rotule
du triangle de l'essieu avant, en faisant
attention aux cales.

Si le eylindre estajusté trop étroitement
dans le carter de vilebrequin, il faut
racler l'alésage du carter de vilebrequin
pour emp€cher le grippage du piston,

Utiliser des joints nouveaux c6té cylindre
et boite de vitesses, ainsi que pour le
couvercle arridre du carter de vilehre-~
quin, Enduire le joint du couvercle
arriére ducarter de vilebrequin.avec un
étanchéifiant, Utiliser de préference des
joints originaux assurant 1'épaisseur et la
solidité nécessaires. De l'épaisseur de
ces joints dépendent la distance entre
piston et culasse (voir Groupe 5, page

3/40
profils
des dents du pignon intermédiaire et ceux
de la roue dentée du premier arbre de
I'engrenage. Ce jeu doit €tre au minimum
de 0.2 mm et au maximum de 0,3 mm,

E 5-14/15) et le jeu entre les

3/39

E3-18
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CARTER DE VILEBREQUIN

GROUPE 3

3.

Fixer la boite de vitesses au carter de
vilebrequinen travers a l'aide de quatre
boulens et mouvoir le pignon inter-
médiaire vers le haut et vers le bas pour
vérifier le jeu entre les profils des,
dents, Un moyen plus sir 2 cet effet est
le contrdle A 1'aide d'un filenaluminium
doux d'une épaisseur d'un millimetre,
selon les instructions suivantes; Mettre
environ 100 mm de fil au pourtour du
pignon intermédiaire & traversl'alésage
du carter de vilebrequin, en enfoncant
le fil si profondément que possible dans
les entredents, Assurer que le levier
principal de changement de vitessés de
la boite de vitesses est placé au point
mort, Ensuite tourner le pignon inter-
médiaire untour & gauche. Pendant cette
opération, la roue dentée du premier
arbre d'engrenage comprimera le filen
conformité au jeu des profils des dents,
Retirer lentement le fil dupignon inter-
médiaire et le mesurer aux endroits
comprimés a 1'aide d'un pied & coulisse
ou mieux encore, d'un micromatre. Le
total des deux épaisseurs de fil prises
d'un seul entredent correspond au jeu
exact des profils de dents, Répéter le
mesurage A un endroit du pignon inter-
médiaire situé diamétralement opposé€,
Ensuite déterminer la valeur moyenne.

Lors de l'attelage de 1l'engrange au
carter de vilebrequin, mouvoir le pignon
intermédaire, afin que les dents ne
soient pas plac€es 1'une sur l'autre,

5,

]

10,

Avant de visser définitivement le carter
de vilebrequin, au cylindre et A la botte
de vitesses, il faut d'abord enfoncer
les vis calibrées dans leurs alésages,
Pour les tracteurs D 1616, D 2016,
D 2416 et D 2816:

N'employer que des plaquettes-frein en
tole d'acier pour bloquer les six écrous
des vis fixant le cylindre au carter de
vilebrequin, Ces t6les se distinguent par
une entaille en diédre 2 chaque oreille,
Utiliser chaque fois de t6les neuves,

. En placant les bagues d'étanchéité 2

huile du vilebrequin, faire attention 2
ce que la ldvre d'étancheité soit tournée
vers llintérieur (voir les grav, 4/3 et
4/4, Groupe 4), Aux endroits ol deux
bagues d'étanchéité sont placées l'une
A c6té de llautre, les 12vresdoivent &tre
gituée 1uine en face de 1'autre,

Employer beaucoup de soins en remontant
le vilebrequin, Il est d'importance pri-
mordiale d'ajuster correctement le jeu
axialdes roulements de vilebrequin (voir
Groupe 4).

Ne pas forcer la courroie de ventilateur
par le bord du volant ou parla poulie du
ventilateur (voir Groupe 7).

Avant de serrer définitivement la dy-
namo, aligner la poulie selonlacourroie
de ventilateur (voir Groupe 7).

Vérifier le plein d'huile d'engrenage.

LANT
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11.57

VILEBREQUIN

GrROUPE 4

1 volant gauche

2 roue dentde pour commande de
régulateur

3 pompe A combustible

4 roulement de vilebrequin

5 coussinet de bielle

6 vilebrequin

7 roue dentée de
I'embrayage

8 embrayage adisques

9 volant droit

10 ressortd'embrayage

11 manchon d'em-
brayage

12 carterdevilebrequin

13 contrepoids

14 frein d'embrayage

15 came de commande pour
pompe & combustible

16 graigseur d'amorcgage
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GROUPE 4

VILEBREQUIN

Le vilebrequin - Généralités

En conformité a la construction monocy-
lindrique du moteur, le vilebrequinn'ta qutun
seul coude. Par suite de son montage en
travers le sens de directionde marche, il
est possible d'aménager deux volants (voir
les grav,4/1 et 4/2).

Les deux flasques du vilebrequin sont con-
struits en forme de disque., Un contrepoids
est vissé contre chacunede leursfacesinté-
rieures (voir grav. 4/1, repere 13), Dans
le flasque gauche, la rainure circulaire
pour le graissage du coussinet de bielle est
aménagée. De cette rainure part la gouttizre
de graissage du maneton (voir aussi Gr.5,
grav, 57 et 5/9). Le vilebrequintourne en
deux roulements a rouleaux coniques

7 jointenfeutre

1 roulement A rou-

leaux coniques 8 bague

2 carterde vile- 9 roulement a
brequin aiguilles

3 bague-support 10 bague

4 bague d*étan- 11 rondelle d'é-
chéit€a huile cartement
5 jonec dfarrét 12 roue dentée
6 joint encaout- 13 chapeaude palier
choue 14 d'élanchéité a
huile

Pour les tracteurs D 1616, D 1706, D 1906,
D 2016, D 2206 et D 22186,

I'étanchéité du vilebrequin contrele carter
de vilebrequin est assurée a 1'aide de deux
bagues d'étanchéité, situées dansunsupport
sous forme de bague de fagon que leurs
12vres soient placés 1'un enface de lfautre.

¥ SEEIrE 3

4/3

4/4

Ces bagues d'élanchéité glissent sur une
bague d'acier poussée sur le vilebrequin
{voir grav,4/3),

Chez les tracteurs D 2416 et d 2816 par
contre, une seule bague d'étanchéité placée
également dans un gupport sous forme de
bague est utlllsée. Ces iypes de tracteur
présentent Ia particularité qu'a 1'endroit qui
doit etre rendu étanche, le dlametre duvile=
brequin estplus grand que chez le type mon-
tré en grav, 4/3. En plus, la Idvre de la
bague d'étanchéité glisse Immédiatement
sur le vilebrequin, dont la surface & cet
endroit est trempée {volr grav. 4/4).

Sur le bras droit du vilebrequin se trouvent
1'embrayage et le volant d'embrayage,tandia
que sur le bras gauche sont aménagés la
came de commande de la pompe A com=-
bustible, la roue dentée de commande de
régulateur et de pompe de graissage alnsi
que le volant colé du régulateur (voir les
grav.4/1 et 4/2),

Le volant c6t€ droit constitue un organe
essentiel de l'embrayage. Le volant c6té
gauche est munli de deux rainures pour
courroletrapézoldale.Decesdeuxrainures,
1'une, & diamtre plus grand, sert pour la
commande de 1'hélice de ventilateur et de
la dynamo, tandis que 1'auire, de diamdtre
plua pelit, est utilisde pour la commande
de la barre faucheuse (équipement spécial),
La couronne dentée pour le démarreur
balancler est vigsée au volant c8té gauche,

Tableau des dimensions et cotes de dureté
pour vilebrequin neuf

L ; /T/e ?’ |
- i N
""E:C:‘_EF =san
y V(0281218
4/5
] 1 2 3 4
il - H 062743696 m[ﬁ 1'506274370 D 161
usqu ou INO. antirauiNo, 9
resp. D 2206 i resp. D205 |y 20'2' g ]2232 D 2416, D 2816
[usqu'av No. 543625fusquau No. 543626 4
—0,060 1) ~0,010 1
a 6 o9 @ 70 Zgl09 D )
0,030 ,030
b s Toon @ 80 Joom @
0,021 7 0,021 3] 20,150 1
e | 55 o0 @ % locn @ €5 o
d | 55 -0190 55 -0019
e 30 26 25
f 75 21 25
g 59 10,1 55 10,1 5g 0.1
h 5 = 45 -1 4g T0!
i 703 0,1 199 £0,1 202 £0,1
% | 133 -0:250 g —0:250 140 —0.250
[ % =
m 50 O:gg’g —
n 9 —
3 5 10 o
-0,007
P 0 o0 @
0,021
q 55 :l:o,ooz 1
—0,05
r % Zoloso @
v 55 —0019 o
: 55 0019 )
% g5 =019 1)
v 75 +0,1
X 5
W £3
¥ 25

1) surface rempeé, 55-60 degrés dureté Rockwell
2) jusqu'aux tracteurs No. 272565 et 542703
3) & partir des tractevrs No. 272566 et 542704

E4_2
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VILEBREQUIN

GROUPE 4

Les cotes spécifiées dans le tableau ci-
dessus faciliteront la vérificationdu vilebre-
quin également du point de vue d'usure. Les
cotes indiquées en colonne 1 se rapportent
uniquement aux vilebrequins montés dans les
tracteurs, étant donné qu'en échange seule-
ment le vilebrequin selon colonne 2 sera
fourni ensemble avec quelques pitces de
petites dimensions. La différence entre les
cotes ''e" et "'f" indiquées dans les colonnes 1
respectivement 2 et 3 s'explique par le fait
qufentre le flasque et le roulement & rou-
leaux est insérée une rondelle d'écartement,
n'étant pas nécessaire pour les types selon
les colonnes 2 4 4,

Le manetonduvilebrequinneuf a une dureté
de lasurfacede 55 & 60 unités Rockwell, Le
vilebrequin montre la méme dureté aux
endroits ol la bague d'étanchéité glisse
directement sur lui et ot tournent les roule-
ments A aiguilles du croisillond'embrayage
respectivement du moyeud'embrayage (voir
aussi les notes en bas du tableau).

En ce quiconcerne les cotes de rectification
du maneton, voir le chapitre "Rectification
du vilebrequin".

Vérification de 'usure et de la dureté du
maneton de vilebrequin etc.

4/6

1. Quand le tracteur est graissé et entretenu
soigneusement,l'usure normale du mane-
ton de vilebrequin est minime. La plus
grande usure se présente & peu pres a
I'endroit montré dans la grav. 4/6. Mesu-
rer le diameétre du maneton de vile-
brequin a l'aide d'un micrometre au
milieu et aux deux bouts, et cela aussi
bien dans le sens indiqué en grav.4/6
qu'en direction verticale & ce sens {(voir
grav.4/7).

D221

47

2. Déterminer la plus grandedifférence qui
résulte entre les .trois paires de cotes
alfa2, a2/a3 etc. Quand & 1'une des en-
droits de mesure cette différence excéde
la valeurd'environ 0.2 mm, il faut recti-
fier le maneton et monter un coussinet de
bielle adéquat de dimensions plus petites.

3. Apart ltusure, la surface du maneton de

vilebrequin doit €tre complétement lisse
et ne doit pas présenter des rayures
notables. (Laprésencede rayures est un
signe d'huile de graissage crasseuse, ou
biende rendement insuffisant desfiltres
a4 air et 2 huile), Il faut rectifier un
maneton qui présente des irrégularités.

4. Quand le coussinet de bielle a grippé
3 la suite de manque d'huile, il se peut
que le maneton n'a plus la dureté néces-
saire (en général, cela se reconnait
d'aprés la couleur de recuit du maneton).
En cas de doute, il convient mesurer la
dureté a 1'aide d'un dispositif d'essai du
type commercial. Quand la dureté est
inférieure A 50 unités Rockwell environ,
il faut tremper la surface & nouveau.

5. Les bagues intérieures des roulements
4 rouleaux doivent tenir solidement sur
le vilebrequin, en aucun cas ils ne
doivent tourner, Les sidgesusés doivent
€tre rechargés par chromage ou bien
reconstitués A 1'aide du procédé de mé-
tallisationau pistolet, et aprésilssont &
rectifier proprement. Avant de remettre
en place les bagues intérieures, il faut
les chauffer A 70°- 90° C dans une bain
dthuile,

Rectification du vilebrequin

1. Pour les vilebrequinsa rectifier, il faut
utiliser 1*un des coussinets de bielle de
mesure inférieure spécifiés dans le
tableau & la page suivante, ou bien une
bielle équipée d'un tel coussinet (voir
Gr. 5). Puisqu'il n'est pas admissible .
de racler ces coussinets garnis de bronce
4 plomb, il faut deés d'abord rectifier
le maneton pour obtenir la cote préco-
nisée dans le tableau mentionné (voir
aussi les tableaux détailés en Gr.5,
chapitre ""Dimensions préconisées pour
les coussinets de bielle et les bielles.
Ecarts admissibles").

LANTZ
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GROUPE 4 VILEBREQUIN
3. Pendant 1'opération renouvellée de
Typesde tracteyr| D166, D 1706, D 1906, D 2016, D 2206, D 228 trempe du maneton, refroidir suffisam-
ment a 1'eau les deux baguesintérieures
avec la cage de rouleaux pour éviter leur
Alesage 645 + 0,04 64.0 + 0,04 635 + 0,04 chauffage causant des dégts, oubien en-
g: ;?el;::'?]e;m @ TH002 | T +002 | 7 4002 lever les deux bagues intérieures, Chegz
5 d lestracteurs D 1706 Jusqu'au No. 274 369
: et D 2206 jusqu'au No. 543 625, dont les
g‘c’:fﬁsg"u 64,421 — 63,921 - 63,421 - 3 vilebrequins n'ont pas de trous taraudés
n (] 0 [T - .
permettant 1'utilisation de vig de pres-
r:lr:1 ‘g"em" 64,440 63,240 63,440 sion, il faut chasser les bagues a l'aide
d'un dispositif du type commercial (voir
Typesde tracteur D 2416, D 2816 grav.4/9).
Alésage
du coussinet 69,5 +01] 69,0 oo 68,5 01
de bielle 1) mm @ + 0,06 + 0,06 + 0,06
Cote d
e 69471- | 68971— | 48471-9)
du manetfon
mm @ 69,490 68,990 68,490
Y} coussinels de bielle en acler garnis de bronce & plomb

£) coussinels de bielle en acler sans bords garnis de bronce & plombfrégule

%) la rectification & un diamatre plus petit est inadmissible

Rectifier le maneton de vilebrequin
exactement rond et cylindrique 2 une
tolérance de 0.005 mm. Arrondir la
meule pour pouvoir rectifier la tran- 4/10
sition du maneton aux flasques avec un

rayon de 5 mm etsans stries. Des tran-< -

sitions a ar®te vive peuvent causer la
rupture du vilebrequin,

Chez les tracteurs D 1706 3 partir du
No. 274 370, D 2206 A partir du No. 543 626
ainsiqueD 1616, D 1906, D 2016, D 2218,

D2416 et D 2816, chaque flasque du vile-
brequin est munide deux trous taraudes
M 12 x 1.5 pour lesvis & chasser (longs
de 70 mm) No.19.58 - 90, 017 utilisces
pour retirer les bagues intérieures de
roulement (voir grav. 4/10). Avant de re-
mettre en place les bagues intérieures,
enlever 2 l'aide du racloir les ébarbures,
pouvant exister éventuellement, causées
par les vis & chasser afin que chaque
bague intérieur s'appuie uniformément
contre le flasque du vilebrequin sur son
pourtour entier (ceci est trag important,
puisque le jeu des roulementsg arouleaux
du vilebrequin autrement s'agrandirait).

4/8

2. Avant de renocuveller 1la trempe ainsi
qu'avant la rectification du maneton, ra-
baisser les t6les d'arrét enlever les
quatre vis de fixation des contrepoids
a 1'aide d'une clé A anneaux 19 mm et
démonter les contrepoids. Lors du re-
montage, utiliser de nouvelles t6les
d'arrét,serrer fortement les vis et les
fixer soigneusement.

4/11
4. Avantlarectification, vérifier sile vile-
brequin tourne bien en rond. En cas de
nécessité, ajuster le vilebrequin. Pour
la vérification, appuyer le vilebrequin
sur des supports prismatiques  c6té des
bagues intérieures de roulement et déter-
miner le faux-rond aux extrémités des
surfaces dlappui de volant, enutilisant un
4/9 indicateur & cadran {voir grav. 4/11).

Ed-4 L |
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VILEBREQUIN

Groure 4

L'on peut aussi placer le vilebrequin
entre les pointes d'un tour et vérifier le
faux-rond & c6té des bagues intérieures
de roulement en utilisant un indicateur
a4 cadran ou un dispositif d'essai plus
simple. Le faux-rond ne doit pas dé-
passer 0.2 mm.

5. Pour tremper le surface du vilebrequin,

des dispositifs spéciaux sont néces-
saires. En grav. 4/12 se montre le
chauffage rapide du maneton jusqu'a la
température préconisée de 8400 2
870° C environ, tandis qu'en grav.4/13
est représenté le refroidissement 2
1'eau de la surface chauffée, lequel se
fait également trés’ rapidement. S'il
n‘est pas possible d'effectuer ces opé-
rations comme il faut, faute de dispo-
sitifs appropri€s, il convient confier ce
travail & un atélier spécialisé.

En général, le manetonde vilebrequin se
rétrécit a la suite de la trempe. Il con-
vient donc rectifier le maneton a la cote
préconisée seulement aprés la trempe.

' D27898

6. Utiliser de préférence un dispositif

d'épreuve magnétique pour vérifier, avant
la rectification, si le maneton présente
des criques. Cette procédure de véri-
fication est particuliérement importante
pour des vilebrequins trempésune deux-
ieme fois,

. 8i une surface d'appui de roulement ne

correspond plus aux cotes normales
ne pas utiliser le soudage pour rectifier
le bras du vilebrequin, autrementil ya
danger de casse, Par contre, il faut re-
charger ces surfaces d'appui par chrom -
age ou bien les reconstituer 2 1'aide du
procédé de métallisation au pistolet, et
ensuite les rectifier aux cotes admis-
sibles.

4113
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GROUPE 4 ~ VOLANTS

Démonter le volant c6té gauche*

1. Enlever le capot du carterde protection
pour le volant c6té gauche.

4116

Régles pour le remontage du volant c51é gauche®

1. Si un contrepoids d'équilibre existe, il
faut entoutcas le conserver pour garan -
tir la marche douce du moteur. Les vo-
lants de rechange sont fournis équilibréas,
Le régulateur de vitesse de régime aussi
peut €tre la cause de la marche irré-
gulidre du moteur (voir Gr, 9).

2. Le volant doit presser fortement les unes
contre les autres la douille d'écartement
sur le vilebrequin, la bague et la bague
de projection. En m&me temps, le volant
doit forcer la bague de projection contre
le pignon de commande de régulateur
{voirlesgrav.4/1 et 4/2). Aprésla mise
en place du volant, il faut donc appliquer
d'abord seulement 2 2 3 coups 2 1a cla-
velte & téte, puis enfoncer le volant vers
I'intérieur a l'aide de quelques coups
légers.

2. Dévisser les cinq vis & téte noyée du
volant et enlever le disque de lancement.

3. Dévissertoutes les vis de fixation entre
les moitiés extérieure et intérieure du
carter de protection de volant et enlever
la moitié extérieure. En casde tracteur
avec barre faucheuse, démonter en méme
temps la courroie trapézoidale pour
barre faucheuse (voir Gr.46). Enlever
la partieavant dela pouliede ventilateur
et enguite la courroie de ventilateur (voir
Gr. 7).

4/15

4. Retirerla clavette 2 téte duvolanta 'aide
de l'arrache-clavette No. 19, 58-90, 019.
5. Enlever la peinture et d'autres rugosités
pouvant exister éventuellement au bras

a7

KAl A 3. Pour les tracteurs D 1706 A partir du
du vilebrequin. Nettoyer 2 l'aide d'un No. 272565, D 2206 & partir du No. 543703
taraud lestrous taraudés (M 16) dans le ainsi que pc'aur tous lestracteurs D 1616
volant servant A recevoir les tirants du D 1906, D 2016, D 2216, D 2416 et D 2816 %

: R , s s s
d15p081t1f1 g arr?chement. Dé_n‘_lonter - la mise en place du volant se fait beaucoup
¥olan: A I.aide diun tel dinpositit.dutype plus vite et plus commodement au moyen
commerelal bote grav. 4716), du dispositif dlenfoncement No. 19, 58 -
90.037. En méme temps, I'emploi de ce
dispositif ménage le volant,

X)_Pour le démontage et remontage du volant c6té droit, voir Gr. 10,

E 4-6 | LANEZ
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CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL DROIT/VILEBREQUIN

Démontage dv chapeau de palier principal droit

1.

030735

3.

Régles pour le remoniage du chapeau de palier

418
Si 1'on se procure (comme pigce de re-
change) le raccord No. 19.58 - 90514
pour joindre latige dudispositif au vile-
brequin 1'on peut utiliser le dispositif
dtarrachement du type commercial
Nos. 19.58 - 90.506 / 507 aussi pour
pousser les deux volants sur le vile-
brequin (voir grav. 4/24).

Pour les tracteurs D1706 et D 2206, re-
tirer le volant c6té droit et enlever 1'em-
brayage complet.

Pour les tracteurs D 1616, D 1906,
D 2016, D 2216, D 2416 et D 2816,
arracher du vilebrequin le volant c6té
droit avec 1'embrayage (voir Gr. 10).

. Avant de démonter le vilebrequin, véri-

fier le jeu latéral des roulements. Si
possible, déterminer la cote de ce jeu.

: 419
Dévisser les quatre vis 2 tfte A six
pans du carter de vilebrequin. Enlever
le chapeaude palier principal, en faisant
attention aux rondelles d!'écartement et
4 la lévre de la bague d'étanchéité.

principal droit

1,

Pour le remplacement de la bague d'étan-
chéité A huile, voir le Groupe "Ragles
Générales",

. Apr2g avoir serré le chapeau de palier

principal, vérifier le jeudu vilebrequin.
Si ce jeu n'est pas correct, enlever ou
bien ajouter des rondelles d'écartement
entre le chapeaude palier et le carterde
vilebrequin, Pour l'ajustage du jeu de
vilebrequin,voir les instructions données
page E 4-9,

. Bien serrer les vis de fixation pour le

chapeau de palier principal et leg arréter
goigneusement.

Démontage du vilebrequin

1.

2.

Démonter le chapeau de palier principal
droit.

Démonter le chapeau de palier principal
gauche complet (voir Gr. 3, page E 3-12).

. Démonter la bielle et le piston (voir Gr. 5,

chapitre de m&me dénomination),

4,

4/20

Chez lestracteurs D 1616,D 1706, D 1906,
D 2016, D 2206 et D 2216, placer du c6té
del'embrayage au bras du vilebrequin un
tuyau d'eau calibre 2" et longde 500 mm
environ, de fagon que ce tuyaubute contre
1'épaulement du vilebrequin. Puis, a
1'aide de cetuyau, retirer levilebrequin
du carter de vilebrequinvers la gauche,
en faisant attentionane pas endommager
les bagues d'étanchéité A huile placées
dans ce carter.

Chez les tracteurs D 2416 et D 2818,
mettre un tuyau d'eau calibre 3/4", long
de 450 mm environ, ouune pigce enacier
rond de méme longueur, diamétre 26 a
27 mm, dans l'alésage avec filet M 30
x 1.5 du bras du vilebrequin (si pro-
fondément que possible) et retirer le
vilebrequinde carter de vilebrequin vers
la gauche, en faisant attention 2 ne pas
endommager labague d'étanchéité a huile
située dans ce carter.

. Lors de chaque démontage du vilebre-

quin (voir aussile chapitre "Vérification

de 1'usure et de ladureté du maneton de

vilebrequin etc.', page E 4-3), il y a

lieu de vérifier:

a) si la surface du maneton de vilebre-
quin est encore en bon état,

b) & l'écoute si les deux bagues inté-
rieures avec les cages de rouleaux sont
encorebien assises sur le vilebrequin

c) si le vilebrequin nfest pas considé-
rablement rodé aux endroits ol les
l2vres des bagues d'étanchéité glis-
sent,

d) chez les tracteurs D 1616, D 1706,
D 1906, D 2016, D 2206 et D 2216:
si la bague enfoncée sur le vilebrequin
du c6té de 1'embrayage, et sur la-
quelle glissent les leévres des deux
bagues d'étanchéité, est encore en
bonne condition,

e) sile vilebrequinn'est pasusé considé-
rablement aux endroitsde glissement
des roulements 2 aiguilles du moyeu
de l'embrayage,

LANZ _
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f) si lessurfaces d'appuiet les rainures
de clavette pour la came et la roue
dentée sont en bonne condition,

g) A V'écoute siles deux contrepoids sont
solidement fixés. En cas dedoute, ra-
baisser lest6lesd'arrét,serrer forte-
ment les quatre vis 2 1'aide d'une clé
a4 anneau 19 mm et ensuite fermer les
t6les d'arrét au coté opposé en les
pliant, i

h) s!assurer du bon état des surfaces
d'appui et des rainures de- clavette
pour les volants.

6. Lorsde chaque démontage du vilebrequin,
nettoyer soigneusement la rainure circu-
laire de graissage dans le flasque et la
gouttiere de graissage dans le maneton
du vilebrequin, puisque la présence de
crasse peut causer des troubles de
coussinet de bielle.

;

421

Dans le flasque du vilebrequin est en-
foncée et soudée A 1'étain une cheville
conique 3 x 14 DIN 1 (voir grav.4/21).
Cette cheville a pour but dfassurer la
déviation a la gouttidre dans le maneton
du vilebrequin menant au coussinet de
téte de bielle, les gouttes d'huile de
graissage arrivant la rainure annulaire
de graissage. C'estuniquement pour des
raisons impératives que cette cheville
doit €tre enlevée, Dans ce cas, il fauten-
foncer une cheville conique de rechange
et la souder de nouveau.

La gouttiére d'huile de graissage du
maneton est forée du c6té de l'embrayage
et fermée par une cheville filetée (M 8
x 1) - voir grav.4/21 - arrétée par
coups de pointeau. Pour pouvoir net-
toyer completement cette gouttidre, il
convient dévisser la cheville filetée,
en utilisant de préférence un tournevis
de percussion. Aprés avoir la vissée
de nouveau, il faut l'arréter effective-
ment, pour éviter des troubles de
coussinet de bielle,

Régles pour le remontage du vilebrequin

1. Avant de remonter le vilebrequin, pro-
céder aux opérations suivantes:

a) faire les essais recommandés Gr. 4,
page E 4-7, repdre 5, et remédier
aux irrégularités constatées,

b) vérifier si les deux roulements &
rouleaux coniques sont encore en bon
état,

¢) s'assurer du logement correct des
bagues extérieures des roulements a
rouleaux coniques dans le carter de
vilebrequin (c6té droit}) et dans le
chapeau de palier principal gauche,

d) vérifier si les bagues d'étanchéité a

huile dans le carter de vilebrequin

(c6té droit) et dans le chapeau de palier

principal gauche sont encore utili-

sables (pour le rechange des bagues
d'étanchéité & huile, voir Gr.'"'Regles

Générales'").

Nettoyer soigneusement le carter de

vilebrequin, en particulier son inté-

rieur et la partie inférieure. Nettoyer
le filtre A huile de retour,

f) ne pas humecter les roulements 2
rouleaux coniques du vilebrequin avec
de 1'huile ou de la graisse pour faci-
liter 1'ajustage correct du jeu de ces
roulements.

—

e

4/22

g) Chez les tracteurs D 1616, D 1708, .

D 1906, D 2016, D 2206 et D 22186,
placer sur le vilebrequin, c6té de
l'embrayage, la douille de montage
No. 19.58 - 90.033 (55 x 75 @ x 40),
pour les tracteurs D 2416, D 2816,
la douille de montage No.19.58 -
90.32 (55 x 65 @ x 80), afin de pro-
téger les bagues d'étanchéitéa huile
situées dans le carter de vilebrequin.
Enlever cette douille avant de re-
monter le couvercle de palier prin-
cipal droit.

2. Avant de monter un vilebrequin de re-

change, frapper le numéro de série du
tracteur dans la face du vilebrequin, du
c6té de 1'embrayage (voir Gr, 'Regles
Générales").

. L'alignement de la bielle selon le vile- -

brequin n'est pas nécessaire avant le
montage d'une bielle parfaite et com-
pléte avec douille d'axe de piston et
coussinet de bielle convenable. Dans
tous les autres cas cependant, il est
recommandé de faire les essais et
I'allignement (expliqués au Gr. 5).

. Le tuyau d'eau respectivement la pi2ce

en acier utilisé pour le démontage du
vilebrequin (voir la grav, 4/20) peut
servir également au remontage du vile-
brequin., Pendant l'opération de remon-
tage, faire attention & ne pas endommager
la bague d'étanchéité a huile,

'E 4-8
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4/23

5. Pour les f{racteurs D 1706 jusqu'au

No. 275073 et D 2206 jusqu'au No. 544 851,
remplir d'huile de graissage la trémie
aménagée dans le carter de vilebrequin
au-dessus du roulement de vilebrequin
droit (A titre de graissage supplémen-
taire, voir la fléche dans la grav.4/23),
avant de mettre en place la soupape d'air.

6. Aprésavoir remonté le chapeaude palier

principal gauche et 1a came de commande
de la pompe A combustible au vilebrequin,
placer toutesles rondelles d'écartement
(s'il y en a) entre la came etla roueden-
tée (voir aussi Gr. 9, chapitre ''Rondelles
d'écartement pour pignon de commande
de régulateur').

7. Sil'onn'est pas s(irde ce que le jeu axial

des roulements de vilebrequin est encore
correct, il faut ajuster ce jeu (voir le
chapitre "Ajustage du jeu axial des roule-
ments de vilebrequin").

Remplacement des roulements & rouleaux
coniques de vilebrequin

Généralités: 11 faut remplacer toujours un
roulement A rouleaux coniques complet. Le
remplacement de la seule bague extérieure
ou bien de la bague intérieure avec la cage

. de rouleaux seule n'est pas admissible,

Faire attention 2 ne pas confondre la bague
extérieure respectivement la bague inté-
rieure d'unnouveauroulement avec la bague
d'un autre roulement.

1. Démonter le vilebrequin (voir le chapitre
"Démontage du vilebrequin'').

2. Retirer labague intérieure avec cage de
rouleaux du vilebrequin (voir grav.4/9)
respectivement le chasser i 1'aide de vis
4 chasser (voir grav, 4/10).

3. Chauffer la nouvelle bague intérieure du
roulement jusqu'ad une température de
70° & 90° C A 1'aide d'un bain d'huile 6u
{avec prudence)d'autre moyenapproprié,
Chez les tracteurs D 1616,D 1706, D 1906,
D 2016, D 2206 et D 2216, pousser ensuite
la bagueintérieurede rechange & sa sur-
face d'appui moyennantla douille de per-
cussion No. 19.58 - 90.001. En ce qui
concerne les tracteurs D 1706 jusqu'au
No. 274 369 et D 2206 jusqu'au No,543 625,
ilne faut pas oublier de placer la rondelle
entre le flasque du vilebrequin et labague
intérieure du roulement i rouleaux, le
chanfrein de l'alésage dirigé vers le
flasque. Chez les tracteurs D 2416 et
D 2816, il faut utiliser les douilles de
percussionNo, 19, 58 - 90.001 et 90. 139

4/24

pour pousser labague intérieure chauffée
4 1'huile. Chez le vilebrequin selon la
grav,4/3, il faut également mettre en
placé la bague, repére 10 de la grav.4/3
chayffée a1'huile. Presser fortement la

piece chauffée contre l'épaulement du
vilebrequin (respectivement la bague 10
contre labagueintérieure du roulement

A rouleaux) et en mé&me temps, refroidir
a 1'huile, pour éviter qué la pi2ce chauffée
ne fasse ressort en arriére, ce quicau-
serait 1'agrandissement non-souhaitable
du jeu latéral du vilebrequin.

4, Retirer le supportavec la bague d'étan-
chéité a huile et en méme temps la bague
extérieure du roulement 2 rouleaux
coniques du carter de vilebrequin 1l'aide
d'un dispositif-extracteur du type com-
mercial, jusqu'a ce que la bague exté-
rieure tombe du carter de vilebrequin
{voir grav, 3/39, Gr, 3). Puis enfoncerde
nouveau le support de la bague d'étan-
chéité a huile, de fagonqu'il soit distant
du pignon intermédiaire chez le vilebre-
quinselonlagrav.4/3 de 3 3 4 mm, tan-
dis que chez le vilebrequinselon la grav.
4/4, le support doit etre distant de 3 &
4 mm de l'épaulement de 1'alésage du
carter de vilebrequin, \

5. Retirer labague extérieuredu roulement
A rouleaux coniques du chapeaude palier
principal gauche al'aided'un dispositif-
extracteur du type commercial.

6. Pousser la bague extérieure du nouveau
roulement- & rouleaux coniques dans le
carter de vilebrequin respectivement
dans le chapeau -de palier principal
gauche, S'agsurer que la bague exté -
rieure est bien couchée sur tout son pour-
tour,

7. Remonter le vilebrequinet le chapeau de
palier principal gauche {voirpage E 4-8),
et ajuster le jeu des roulements a
rouleaux de vilebrequin{voir le chapitre
suivant). 2

Ajustage du jeu axial de vilebrequin

Généralités: Il est recommandéde vérifier

le jeu axial des roulements & rouleaux
coniques du vilebrequin toutes les 1500
heures de service environ, Ce jeudoit étre
0,14 2 0.19 mm & moteur froid. L'ajustage
de ce jeu sefaitd l'aide de rondelles d'écarte-
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ment que 1'on place entre le carter de vile-
brequin et le couvercle de plaier princi-
paldroit (ces rondelles sont disponibles aux
épaisseurs suivantes: 0.1 mm, 0.15 mm,
0.2 mm et 0.5 mm). Pour cela, il fautfaire
attention & ne pas oublier de placer ou
perdre des rondelles d'écartement en dé-
montant le couvercle de palier principal
droit., Ces rondelles doivent €itre bien
aplanies et sans ébarbures,

Lors du remplacement de 1'un ou des deux

roulements & rouleaux coniques, du support

de labague d!'étanchéité & huile, du chapeau
de palier principal gauche ou droit, duvile-
brequin ou du carter de vilebrequin, le jeu
axialdu vilebrequindoit €tre ajusté de nou-
veau. Il faut savoir que le vilebrequin ba-

‘lance toujours en position moyenne. Or, pour

déterminer le jeu, le vilebrequin doit €tre

amené dans une de ses positions finales, ce
qui fait que 1'ondoit le pousser en amont sur

I'alésage conique de labague extérieure du

roulement 2 rouleaux. Pour cette opération,

le procédé suivant est recommandé:

1. Démonter laculasse, enlever le chapeau
de bielle et pousser le pistonen avant de
fagon A& pouvoir tourner llbrement le
vilebrequin.

2. Chasser le volant c6té gauche,

3. Démonter le volant c6té droit et l'em-
brayage complet.

4. Enlever le couverclede palier principal
droit. Chasser vers l'intérieur le support
de la bague d'étanchéité a huile, pour
rendre le jeu axial des roulements si
petit que possible.

5. Monter dans le carter de vilebrequin le
couvercle de palier principal droit sans
rondellesd'écartement, et serrer lente-
ment et uniformément en croix les quatre
vis de fixation, jusqu'a sentir de la ré-
sistance indiquant que le couvercle au-
dessus du support de la bague d'étan-
chéité A huile presse contrela bague ex-
térieure du roulement & rouleaux,

6. A l'aide d'un marteau de composition de
5 kg oud'une pi2ce lourde de bois équarri,
donner 2 & 3 coups sur chaque bout du
vilebrequin, afin que les bagues exté-
rieures des deux roulements & rouleaux
du vilebrequin s'appuient uniformément
aux chapeaux de palier principal (ceci est.
trés important).

7. Resserrer les quatre vis de fixation du
couvercle de palier principal droit de
fagon que 1'on puisse justement tourner
& main sans difficulté le vilebrequin (par
llouverture située en haut du carter de
vilebrequin), Si la came de commande
de la pompe A combustible (voir Gr.12)
clavetée sur le vilebrequin se trouve en
position de levée ou de lancement, le
resgsort du poussoir A galets de la pompe
4 combustible essaie de retarder respec-
tivement accélérer la rotation du vile-
brequin, ce qui entraverait la vérifica-
tion du jeu latéral du vilebrequin. Avant
cette vérification, il faut done mettre le
-manetondu vilebrequin en haut et tourner
le vilebrequinen sens normal pendant 1a
procédure d'essai (c'est-a-dire contrai-
rement 2 la rotation des roues-arritre
pendant la marche en avant), jusqu'a ce
que le maneton se trouve en bas.

8. Mesurer exactement 2 1'aided'une jauge

" d'épaisseur l'écart entre le couverclede

10,

11.

12.

13.

14,

15,

4/25

palier principal droit et le carter de
vilebrequin (voir la grav. 4/25). Ce
mesurage doit se faire en deux points
opposés,

Quand les bagues extérieures des roule-
ments A rouleaux coniques portent bien
et le chapeau de palier a été serré uni-
formément, 1'écart doit €tre partout le
mé€me, Noter les cotes relevées,
Enlever une autre fois le couvercle de
palier principal droit. Placer les ron-
delles d'écarlement sur le couvercle en
conformité & I'écart {voir grav.4/19) et
revisser ce couvercle, Serrer les vis
normalement. Donner encore une fois
2 2 3 ooups sur le vilebrequin du c6té
du régulateur, afin que la bague exté-
rieure du roulement & rouleaux droit
adhére uniformément au couvercle (si
Fépaisseurtotale des rondellesd'écarte-
ment ne correspond pas exactement 2
1'écart effectif).

Vérifier une autre fois le jeu de vile-
brequin selon les instructions données
ci-dessus sous repére 7. Quand l'épais-
seur des rondelles a ét€ choisié correcte-
ment, le vilebrequin ne doit pas se faire
tourner plus aisément qutavant, Si toute-
fois le vilebrequin se fait tourner trop
facilement, il faut enleverdes rondelles
d'écartement, et vice versa.

Enlever encore une fois le couvercle de
palier principal droit et ajouter seule-
ment une rondelle d'épaisseur de
0.15 mm, pour obtenir le jeu axial né-
cessaire pour le vilebrequin de 0, 14 &
0.19 mm.

A 1'aide d'un marteau de composition
de 5 kg ou d'une lourde pidce de bois
€quarri,donner 224 3 coups au bout gauche
du vilebrequin (c6té du régulateur) pour
faire glisser vers le couvercle la bague

-extérieure du roulement & rouleaux droit,

enconformité a1'épaisseur de la rondelle
d'écartement, 4 savoir 0.15 mm, &
Tourner de nouveau A la main le vile-
brequin (par l'ouverture aménagée en
hautdu carter de vilebrequin), Par suite
de lleffet du jeu, le vilebrequin doit
maintenant se faire tourner beaucoup
plus facilement,

Enlever les quatre visde fixationdu cou-
vercle droit de palier principal. Placer

des t6lesd'arrét nouvelles, serrer forte- i

ment et arréter les vis.

Remonter le pistonavec labielle, mettre
en place la culasse ainsi que le volant
c6té gauche, l'embrayage complet et le
volant c6té droit,

E 4-10
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Généralités

Le piston est exécuté en un alliage spécial
de métaux legers, Latéte est plate, le corps
ou jupe est ovale et bombé (v, Fig, 5/2,5/3).
L'étanchéité du piston dans le cylindre est
assurée par 4 segmentsdont la rotationsur
eux mémes est empé@chée par des goupilles
élastiques, Celles-ci sont disposées & 80°
1'une de 1'autre de facon que les extrémi-
tés de segments ne risquent pas de slac-
crocher aux lumieres du cylindre.

En ce quiconcerne les Bulldogs D 1706 jus-
qu'au No, 275375 et D 2206 jusqu'fau
No. 545055, I'axe de piston est maintenu en
place dans le piston uniquement par un
ajustage serré. Pour tous les tracteurs de
ces types livrés ultérieurement ainsi que
pour tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016,
D 2216,D 2416,D 2816, 1'axe de piston cou-
lisse librement dans deux buselures en
bronze coulées avec le piston et, comme
pour tous les Bulldogs, deux bagues de st-
reté Seeger I'emp@chent de glisser dehors
(v.Fig. 5/24).

Dans le but de faciliter le rodage et d'as-
surer une meilleure adhérence du film
d'huile, le piston est finement stri¢ sur une
partie de sa surface (v, Fig, 5/2 et 5/3). Une
partie de 'huile destinée au graissage du
piston est dirigée par un petit tuyau de
graissage vers 1'axe du piston et les buse-
lures (v, Fig, 5/30).

De la partie supérieure de la jupe dupiston
et & partir de larainure de la gorgedu ség-
ment postérieur,partent deux canaux qui con-

duisent 1thuile a chacune des deux buse-

lures scelléesdans le piston, laquelle huile
graisse également 1'axe de piston,

Pour les cylindres usés dont 1'alésage a été
rectifié & une cote supérieure, il existe des
pistons surdimensionnés,

Classification des diamétres des pistons neufs
et normaux par rapport aux cylindres, Jeux.

Conformément aux tolérances de fabrication,
les pistons sont classés en quatre classes
A-B-C-D. Les pistons sont choisisdfaprés
le type de tracteur et 1'alésage du cylindre et
on obtient ainsi le jeu correct indiqué au
tableau (v, aussi Gr, 1, Cylindre, page 1/2).

51

La classe et le diametre de chaque piston
sont frappés sur la surface frontale du piston
(v.fléche Fig, 5/1); lediamatre se rapporte
A 'extrémité ouverte du pistonet se mesure
perpendiculairement 3 son axe (v. "D" ,
Fig,5/2), Seule la partie inférieure du piston
est cylindrique tandis qutenremontant vers
la t8te lediametre diminue d'une fagon con-
stante,

En exécutionnormale lesdiametres et jeux
de pistons neufs se classent comme suit:

Piston- @ & I'extrémite ouveria Cylindre Jeu du Cylindre Jeu du
Piion D mm d 'mm Alésage ;:;:on@ Alésage p]::;n
Classe + 0,004 + 0,015 Classe mm + 0,005 Classe mm + 0,005
— 0,005 — 0,015 — 0,010 — 0,014 — 0,010 — 0,014
D 1616, D 1706, D 1906
D 2016, D 2206, D 2216 D 1616, D 1706, D 1906 D 2016, D 2206, D 2216
A 129,85 129,80 A 130,01 0,16 C 130,03 0,18
B 129,86 129,81 B 130,02 0,16 D 130,04 0,18
C 129,87 129,82 C 130,03 0,16 E 130,05 0,18
D 129,88 129,83 D 130,04 0,16 F 130,06 0,18
D2416 D 2816 D 2416 D 2816
A 139,82 139,77 A 140,01 019 C 140,03 0,21
B 139,83 139,78 B 140,02 0,19 D 140,04 0,2]
C 139,84 139,79 C 140,03 019 E 140,05 0,21
D 139,85 139,80 D 140,04 019 F 140,06 0,21
@ toufours & mesurer en D" (v. Fig. 5/2)
LANT
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Segmentis et gorges de segments

A Vexception du diametre, les dimensions

des segments sont les mémes pour tous les = gg S

Bulldogs D 1616, D 1706, D 1906, D 2016, i 055:01

D 2206, D 2216, D 2416, D 2816, et pour Wit ‘

tous les alésages de cylindres, Par contre, wy 38

les deux gorges des segments antérieurs 3\5 N3

sont unrien plus larges que celles des deux

segments postérieurs (v, Fig. 5/4), 52:012 G705

Concernant des segments de plus grande

largeur voir Groupe 51, D 030843
5/4
@ extérieur du segment mm
Ecartement des
L
Segment Lﬂfg::rs f:;?;ﬁ:ge du:;i::nf Jey du segment 8 }g{l)g, g ;(7)?2 D 2416, D 2816 extrémités du segmen
mm mm mm 3] 2206; D 2216 mm
! 4+ 0105 0127 —
I + 0,085 0,095
— 0,010
Az 0022 130 140 055 £ 01
W 4 + 0065 0,087 —
v + 0,050 0,060

Pour desraisons d'économie de fabrication
les pistons et leurs axes sont classés en
deux groupes de tolérance qui sont identi-

Axe de piston et dovilles pour axes de piston

R

Nl 9]

STITERITTEESY

D282t

5/5

2

Le jeu de l'axe de piston, qui est monté
"flottant" dans le piston, est trés petit; ctest
pourquoi la tolérance est serrée, i .

fiés respectivement par des marques de
couleur blanche et noire,

Pour les axes de pistons ces marques sont
apposées sur les deux facesfrontales (voir
flache sur Fig 5/5) et pour les pistons sur
1'une des deux buselures de l'axe mais
vue de l'lextrémité ouverte du piston.

Quant & des axes surdimensionnés et les
douilles correspondantes voir Groupe 51,

Type de »Bulldoge D 1616, D 1706, D 1906, D 2416, D 2816
& , D 2016, D 2206, D 2216
Couleur d'identification du degré d'ajustage blane noir blanc T
& 2ae du piston mm 38~ 80035 38— gr%;s 45~ 80035 45~ 8,00;5
j 0 7
Alésage dans le piston des deux cd1és Fim 38 i g:%5® 38 i 8:%38 45 i 8:0(])}5 45 i 8:%{?
: . 0,0125 —- 0,0125 — 0,0145 — 0,0145 —
jeu dans le piston mm 0.0055 0,0055 0,075 0/0075
Alésage dans la doville d'axe de piston a8 + 0,159 45 + 0,169
tquand elle est mise en place & la presse)] mm + 0,120 + 0,130
Jeu dans la dovllle d'axe de plston mm g"} ggs i 8:} ggs_ 8;} ggs — 8:} 5:635—
Jeu axlal de I'oxe de piston entre les bagues e
de sOreté Seeger mm 4
Jeu axlal de la dovllle d"axe de piston sur 5 + 05
I'axe de piston mm
@ extérleur de la doullle d"axe de plslon' mm 45 I g‘gig 53 i gaggg
Alésage dans le pied de bielle mm 45 + 0025@ 53 + 0,019
Longueur de la dovlile d'axe de piston =
age - 50 0
B cplem s Tlteet o ;

@ Pour-obtenir un ajustage serré, I'alésage dans le piston des D 1706 [usqu'au no 275375 et D 2204 Jusqu’au ne 545055 doit 8tre égal & 38 _—_-8:8103 mm

- @ Pour les fracteurs D 1616, D 2016 avec coussinels de 18te de blelle sans bords (v.page E 5.7), I'clésage dans le pied de bielle =

45 40,016
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PISTON GROUPE 5

Détermination de I'vsure du piston, des
segments et de I'axe de piston

11.57

Pour établir l'usurede la surfacede glis-
sement du piston, il faut mesurer au micro-
mbire les diametres "'D" et ''d” a Vextré-
mité ouverte du piston et 2 50 mm de 1a
(v.Fig.5/2, 5/3).

La différence entre ces cotes et celles cor-
respondantes d'un piston neufl ne doit pas
€tre supérieure & environ 0,4 mm,

Pour décider du remplacement d'un piston
il faut, non seulement tenir compte de son
état général, mais surtout de la facilité de
démarrage du moteur, ainsi que de I'effort
de traction et de lapuissance maximum qu?!
il peut encore développer,

L'étatde 1'alésage du cylindre, des seg-
ments et de leurs gorges joue également

. un r6le; clest pour cette raison qulil faut

toujours €galement les vérifier, Quand un
piston est usé€ au point que son remplace-
ment apparait nécessaire, il est normal que
le cylindre soitusé au mémedegré et, dans
ces conditions, un réalésage a la cote supé-
rieure est recommandable. Ce n'est qufex-
ceptionnellement qu'un nouveau piston est
monté dans uncylindre ayant été enservice
un certain temps. Un piston qui présente de
légeéres traces de grippage sur la surface de
glissement ne doit pas €tre échanger pour
cela, Il est cependant important que cestra-
ces de grippage soient soigneusement enle-
vées: les endroits fortement durcis seront
enlevés au moyen diune lime-émeri, puis
rendus brillants avecune lime extra douce

et polis avec la toile & polir, Veiller spé-
cialement & enlever suffisamment de ma -
tidre au bord des endroits grippés autre-
ment unnouveau grippage serait a craindre.
Pour la m€éme raison vérifier soigneusement
I'alésage du cylindre aux endroits grippés

- et, si besoin est, rectifier avec soin,

Introduire dans le cylindre le piston avec sa
bielle mais sans segments et a 1'état sec
clest A direnon huilé, assujettir le chapeau
de bielle et imprimer au piston plusieurs
mouvements de va et vient en 'tournant au
vilebrequin; de cette fagon les endroits qui
portent fortement sur le piston et le cylin-
dre seront bien visibles. Le piston etsa
bielle seront ensuite retirés du cylindre et
les endroitsfortement polis seront soigneu-
sement éliminés. Cette opération sera ré-
pétée jusqutd ce que les surfacesde glisse -
ment du piston et du cylindre ne présentent
plus de telles taches fortement polies.

Par suite de l'usure croissante de la circon-
férence du segment, saforce d*expansiondi-
minue en méme temps qutaugmente 1'écarte-
ment de ses leévres quiest, pourunsegment
neuf, compris entre 0,45 et 0, 65 mm. Quand
cet écartement dépasse 2 mm il faut alors
renouveler le segment, §

Pour prendre cette mesure il faut démonter .

le segment et 'introduire dans le cylindre,
qui aura €té préalablement soigneusement
nettoyé, de fagon qutil affleure la surface
frontale du cylindre (v. Fig. 5/6), Dans cette
position Fécartement des extrémités indique
seulement 1'usure propre du segment. Si on
le place par contre successivement dansles
positions ''1" et "2" (v, Fig 1/2), 'écarte-
ment indique en outre, d'une fagon assez
sfre, 1'usure du cylindre & ces endroits re-

5/6

spectifs, surtout si le segment y est dis-

posé tel qulil est placé sur le piston. La-

différence entre les écartements des extré-
mités mesurés suivant les Fig.5/6 et 1/2,
divis€e par 3, 14, donne 1'usure de 1'alésage
du cylindre respectivement en ces posi-
tions 1 et 2 (v.Gr. 1, page E 1-1),

Pour apprécier 'usure des segments dans
le sens de leur épaisseur et le jeu latéral
dans les rainures, il faut se rappelerque le
jeu des deux segments antérieurs est plus
grand que celui des deux segments posté-
rieurs {v. Fig.5/4). Sile jeulatéral est plus
grand que 0,3 mm il est recommandé
d'échanger les segments, De nouveaux seg-
ments deivent €tre rodés avant de pouvoir
assurer une bonne étanchéité, surtout si le
cylindre montre déja une certaine usure. Un
mauvais état du piston, des segments, du
cylindre, etc., sera perceptible par une
augmentation de la consommationdfhuile et
de combustible.

Dans la construction des moteurs & deux
temps, il estd'usagede prévoir un jeuentre
1taxe de pistonet le piston et entre 1'axe de
piston et la douille, plus grand que pour les
moteurs A quatre temps. Ce jeu n'a pas
d'influence sensible sur la puissance du mo-
teur; par contre, pour déterminer slily a
essentiel de tenir compte du cognement.
L échange de 1'axe de piston est recommandé
échange de l'axe de piéton est recommandé
quand sonusure dépasse 0, 2 mm. L'échange
du piston est indiqué également quand Fusure
dans le douilles de 1'axe dépasse 0,3 mm,

Pistons surdimensionnés

Pour les cylindres de rechange mentionnés
au Gr.1 page E 1-2, ainsi que pourles cy-
lindres réalésés aux mémes cotes, on peut
obtenir les pistons surdimensionnés adé-
quats, complets avec segments, axe de
piston et petit tube de graissage,
Contrairement 4 ce qui se fait pour les
pistons destinés & de nouveaux cylindres
avec alésages normaux, les pistons surdi-
mensionnés sont seulement groupés en deux
classes A et B dont la différence de mesure
peut atteindre jusque 0,02mm.

Lorsde la commande d'un piston surdimen-
sionné il faut toujours donner la mesure
précise de 1'alésage du cylindre.

Donc toujours en premier lieu, rectifier le
cylindre, ensuite relever la nouvelle cote
del’alésage et ensuite commander le piston,
Ces pistons surdimensionnés sont également
ovales et bombés (v.Fig,5/2, 5/3) et leur
diam2tre se mesure de la méme fagon que
celui des pistons normaux.

LANZ
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GROUPE 5 PISTON
Piston @ & I'extrémité ouverte Cylindre Piston
Piston ?ﬂg ?ng Classe Alésage Jenl]Jm®
i i
— 0,004
D 1616, D 1706, D 1906, D 2016, D 2206, D 2216
A 130,33 130,28 A 130,50—
130,52 1
B 130,35 130,30 B 13052 Sel7=007
130,54
A 130,83 130,78 A 131,00—
131,02 g
B 130,85 130,80 B 131,02— DIE=01
131,04
A 131,33 131,28 A 131,50—
131,52 i
8 131,35 131,30 B 131,52 Dimhie
131,54
A 131,83 131,78 A 132,00—
132,02 ik
B 131,85 131,80 B 132,02+ 17047
132,04
A 132,83 132,78 A 133,00—
; : 133,02
B 132,85 132,80 B 133,02 0,17—019
' 133,04
D 2416, D 2816
A - 140,30 140,25 A 140,50—
. 140,52 i
B 140,32 140,27 B 140,52— 020-0.22
' 140,54
A 140,80 140,75 A 141,00—
141,02 o
B 14082 | 14077 B 141,02— 020022
7 141,04
A 14130 | 14125 A 141,50—
_ 141,52 2 E,
B e -~ 141,27 B 141,52— 02002
: : 141,54
A 141,80 T 141,75 A 142,00—
: 142,02 20—0
B 141,82 141,77 B 142,02— 9302
- 142,04
A 142,80 142,75 A 143,00
: : 143,02
B 142,82 142,77 B 143,02— D02
14304
A 14380 .+ | 14375 A 144,00— _
BT s s 144,02
B 143,82 143,77 B 144,02— 0,20-0,22
144,04
: @ vole Flg Sz
* @ voir Fig 5/3 :
- @ tovjours & mesurer sur le 3 D
E5-4 !.ANz
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BIELLE

GROUPE 5

Généralités concernum la bislle 2t la
coussinet de bielle

La petite extrémité de la bielle, qui porte le
nom de pied de bielle, enserre la buselure
en bronze spécial, posée & la presse, dans
laquelle oscille 1'axe de piston(v. Fig, 5/27).

revétues intérieurementde bronze auplomb,
cependant depuis un certain temps déja,
seules les coquilles cBté tige de bielle sont
garnies de bronze au plomb tandis que celles
du chapeau le sont de métal blanc,

La coquille destinée au chapeaude bielle est

11.57

Ltautre extrémité, endeuxpi2ces etdeplus
grandes dimensions, porte le nom de t8te de
bielle et renferme les deuxdemi-couscinets
ou coquillesdans lesquels tournele niarae-
ton de vilebrequin,

La rotation de la douille de l'axe de piston
est emp€chée par un goujon fileté¢ M 10
(v. Fig. 5/29), Pour recueillir. 1'huile de
graissage, la tige de bielle posseéde & sa
partie supérieure une petite cavité ovale
dans laquelle débouche le petit tube de grais-
sage venant du piston (v, Fig. 5/30). De 1a,
1'huile parvient par quatre trous forés ra-
dialement et deux rainures qui se croisent
dans quatre rainures, paralleles a 1'axe de
la douxlle creusées égalementd l'intérieur

5/9

sage située en son milieu, Les coussinets
en acier sansbord sont exécutés de la méme
fagon,

Tous les Bulldogs D 2416, D 2816 et récem-
ment atssilesD 1616 et D 2016 ont des cous-
sinets en acier sans bords avec bronze au

I
4"§'—D:% oy ‘5 -
4 §§{ %9} L7
Y~ i _—J—:u‘) 4
P 5 7 2
57 D 30908 T
.stamment A la compression. La tige de -5/:|0
bielle a un jeu latéral de 5 * 0,9 mm entre plomb coul€ dans la coquille de la tige de

bielle et métal blanc dans la coquille du
chapeau (v, Fig.5/9, 5/35).

Les coussinets en aluminium et en acier
avec bronze au plomb coulé ne peuvent

tourner dans leur logement gréce & un petit
goujon encastré dans le chapeau dé bielle
(v.Fig 5/10). Pour les coussinets én acier
sans bords, leur rotation est empéchée par
un ergot pressé hors de chaque coquille le-

quel s'emboite dans-une cavité correspon-

dante dela tige etdu chapeaude bielle (voir
Fig 5/35).

La tige et le-chapeaude bielle sont assem-
blés par deux boulons ajustés avec écrous
crénelés (v.Fig. 5f11, 5/35) qui doivent.
Btre goupillés soigneusement.(v.Fig.5/40),

les deux douilles du.piston.

5/8

Les Bulldogs D 1706 jusqutau n® 273 711 et
D 2206 jusqu'au n® 543 203 sont équipés de
coussinets de bielle massifs réalésés en un
"alliage spéeial d'aluminium (v, Fig.5/7, 5/33) ,
tandis que les Bulldogs D 1706 depuis le
n.273 712 jusqutaun® 277 328 et D2206de-
puis le n® 543 204 jusqu'au n° 546 909 de
méme que tous les Bulldogs D 1616, D 1906 ,
‘D 2016, D 2216 sont pourvus de coussinets
composés de coquilles en acier sur les-
quelles est coulée une mince couche de
bronze au plomb (v,Fig.5/8, 5/14), Ces

coussinets ont & peu pr2s les mémes di- & : ¥

mensions que ceux-enaluminium, cependant 511
ils ne sont pas pourvusde pigces intercalai-
rés entre la bielle et son chapeau comme coussinels’

. Repéres de monfuge des bielles et de leurs

dest le cas pour les coussinets en aluminium, Les tiges'et chapeaux de bielles qui sont &
Primitivement les deux cogquilles étaient - monter ensemble sont repérés par les

I.AN'Z - : E5-5
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GROUPE 5

BIELLE

m@mes chiffres. Lors de la pose du chapeau
les deux repetres doivent se trouver du
méme c6té. Les deux moitiés d'un méme
coussinet en aluminium ou en acier avec
bronze au plomb sont de m@me indentifiées
par des reperes frappés sur un des bords
du coussinet. Il y a lieu de faire attention
sur ce point lors du montage d'un coussinet.
Sur le bord du coussinet sont frappés égale-
ment le diam@tre correspondant du mane-

au manuel des pidces de rechange). Par
exemple: 64,5 et 775 signifient qu'il stagit
d'un coussinet en acier garni de bronze au
plomb portant le n®1.0702t 775 pour ma-
neton de vilebrequin ayant 64,5 mm de §,
convenant pour les Bulldogs D 1616, D 1706,
D 1806, D 2016, D 2206, D 2216,

Dans le cas des coussinets en acier sans
bords, garnis respectivement de bronze au
plomb et de métal blanc, le repérage de

chacune des deux coquilles d'un méme cous-
sinet n'est pas nécessaire,

ton de vilebrequin ainsi que le dernier
chiffre du numéro d'identification (figurant

Dimensions des coussinets et tiges de bielles, Jeux.

a) coussinets en aluminium

- TE—D f i f

o,
@| N« d- l
{ % sna Ny 513
D 030740 b 030746
"D 1706 Nr. 270001 — 273711 D 2204 Nr, 540001 — 543203
Coussinets de bielle en aluminlum Larsur di Tige de blelle
9 dv d mgnefon Disi'tun%e elnlre°
manelon de Jeu du Jeu axial syr [cenlras de | ax
vilebrequin i coussinet @b > ’ vllebdr:quin ; E le V“ehlrequui; d’féﬁtf.?nee‘t -
mm mm mm mm mm mm mm mm mm i dem:lla
—0,060 + 0,059 | 0,138 — + 0,020 .o+ 0,030|, 4 0,037 +0,1 -+0,030(,»+ 0,039 + 0,137 +0,1
65_0,079 | ¢34+ 0040 | 0100 |8+ 0,039[60 74 75 78 04 0,020 ! 325
0]

@ Des coussinets de blelle de mesures Inférleures ne sont plus délivrés, voir scoussinets en acler avec bronze av plomb coulée.

b) Coussinels en acler avec bronze au plomb coulé

N
S

Q NP 3
o) N d\‘
N 514

D 030747

D 1706 Nr. 273712 — 277328 D 2206 Nr. 543204 — 546 909 D 1616, D 1906, D 2016, D 2216

Coussinets en acler avec bronze au plomb couls Tige de blelle
@ du Largeur du
e o manslen Surhres da s
viebreguin | @ d | J | @D b B de P@ | p@ | leuaralivr | piston et du
et vilebrequin 9 guﬁlrllle’
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mr: e

—0,060 +0,04
6 o |5 +002

—0,000 | o= +0,04 |
o 645%02' oo |7 810,043
—0,060 40,04 | Y
640 6401007

78710062 (1 +0049,, (005 5201 | 75+0,030] (40,039 o £0150| 5o+0,2
607 0/0a0/746 75201 |78 6030020 04 325

—0,079
-—0,060 40,04
63 5—--o 079 635 +0,02

@ v.Fig 5113

L T LANZ
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11,57

BIELLE

GROUPE 5

Coussinets en acier, sans bords, avec bronze au
plomb/métal blanc coulés

o
¢ F-—1 d'_'.'"
: 515
2 030742
Coussinets en acier, sans bords, avec bronze au Tiag de bisll
D du maneton plombimétal blgne coulss Largeur du s Disiunc;a'enlre
de vilebrequin Jeu du ; maneton de i centres de I'axe
oo |amim| oo | o | T | o | so |lamee | SIS
mm mm mm mm mm mm mm mm mm bielle
D 2416, D 2816
1
—0,010 +0,11
70 o029 | 70 +0/06
—0,010 +0,11
695 69,5 o
~_0,029 ~40,06 0,139—
‘ 0,010 Lol 0.070 78,030 62i0,05 75i0,1 73+ 0,030 74i0,037 1i0,}37 325-1'0,2
69 T 69 £ 4 g
—0,029 40,06
—0,010 +0,11
8.5_01029 | 85.+0,06
D 1616. D 2016 (récent)
—0,060 | 4o +006
5 0079 | 6> +o0
—0,060 +0,06 ]
645 645
~—0,079 ~4+0,001.1 0,139— +
! ! 71,030 +0,1 +0,1 40,030 ,,%0,037 +0,137 40,2
—0,079 +0,01
— 0,060 -+0,06
35 0,079 | 635001
@ v. Fig 5113

Pourles trois types de coussiriets 1'alésage
"d" est toujours & mesurer en direction de
"la tige de bielle.

Lors de la fabrication, 1*alésage des cous-
sinets est réalésé plus grand dans le sens
perpendiculaire & la bielle (sens de la fente

de séparation) que dans le sens de la lon-
gueur de la bielle. Pour les coussinets en .

aluminium (chapitre "a") et pour ceux au
bronze au plomb coulé (chapitre "b'') le dia-
metre est 0,1 mm plus grand et pour les
coussinets en acier sans bords avec bronze
au plomb/métal blanc coulés {chapitre "c¢"):
0,08 mm. Cette mesure a pour but d'assu-
rer une meilleure "surface portante' surla
surface de glissement du coussinet.

g
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GROUPE D

PISTON ET BIELLE

Démontage du piston et de la bielle

1.

4,

Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216: démonter le support de l'essieu
avant(v.Gr,. 2) et le réservoir 2 combus-
tible (v. Gr. 14),

. Démonter le filtre & air A bain d'huile

complet et le sidge de 1a soupape d'ad-
mission dtair complet (v. Gr. 6).
Démonter la culasse (v, Gr. 2), Nettoyer
soigneusement la partie avant de 1'alé-
sage du cylindre en évitant d*employer
des instruments a arétes vives qui pour-,
raient endommager la surface o glisse
le piston.

5/16

Tourner le vilebrequin de fagon que le
coussinet de bielle se trouve dans une
position facile dfaccés pour son démon-
tage. Par l'ouverture du carter enlever
les goupilles des deuxboulonsde téte de
bielle puis dévisser lesdeux écrous cré-
nelés. Si la goupille de 1'écrou inférieur
ne peut Etre atteinte, on la cisaille en
dévissant le dit écrou (enlever soigneuse-
ment les morceaux de goupille qui sub-
sistent dans le boulon ou qui seraient
tombés dans le carter).

5, Intercaler une pi2ce de bois de 50 x 50
X 600 mm entre le boulon supérieur de
la bielle et le carter et, pardes rotations
alternatives du vilebrequin actionné par
le volant de lancement, on pousse le
boulon hors de son logement.

6. Enlever le chapeau de bielle,

5/19

7. Enfiler sur chacun des deux boulons de

bielle un morceau de tuyau de caoutchouc

-de 13 mmde § intérieur et de 60 mm de

long, de cette fagon le filet des boulons
ne risque pas d'endommager le maneton
du vilebrequin au cas od, en retirant la
bielle par le cylindre, elle viendrait &
tomber sur le maneton (ceci pourrait
provoquer des dégfts au coussinet),

E5-¢
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PISTON ET BIELLE

GROUPE 5

8,

1

Par des rotations prudentes du vilebre-
quin, la bielle et le piston sont amenés
au point mort avant., Ensuite, avec la
pikce debois, oncontinue & pousser 1'en-
semble jusqu'd ce que tous les. seg-
ments soient hors ducylindre. A ce mo-
ment il faut veiller & ce que la téte du
bouloninférieur de labielle ne faccroche
pas au bord du cylindre ou A une lumiére,
Dans le casdes Bulldogs D 2416, D 2816,
il est recommandé, avant de sortir les
premiers segments horsdu cylindre, de
placer une bande de serrage sur le pis-
ton; de cette fagon les segments ne ris-
quent pas de saccrocher aux goujons qui
fixent la culasse.

Retirer prudemment le piston avec sa
bielle; ne pas laisser tomber labielle sur
le bord du piston (la Fig. 5/21 montre
l'extractiondu pistondes Bulldogs D 1616,
D 2016, D 2416, D 2816 et la Fig.5/22
celle du piston des Bulldogs D 1706,
D 1906, D 2206, D 2216).

Enlévement et échange des segments

. Déposer le pistonavec ses segments en-
cragsés pour un certain temps dans un
récipient rempli de combustible,Les seg-

ments gommés qui adh2rent fortement

2.

w
.

B
.

seront décollés en les frappant légere-
ment avec un maillet en caoutchouc, (At~
tention, les segments sont fragiles!)

Pour l'extractiondes segmenta, se munir
d*une pince 2 segments oude petites ban-

5/23
des de t6le mince, Deuxde celles~ci sont
glissées sous chacune des extrémités lib-
res du segment tandis qu'une troisidme
est introduite par dessous en un point
diam2tralement opposé. Quand les seg-
ments doivent &tre réutilisés il faut les
repérer dans 1’ordre ol ils se trouvent
avant de les enlever,

Nettoyer soigneusement les gorges de
tous dép6ts charbonneux; prendre atten-
tion de ne pas les élargir au coursde ce
raclage.

Les goupilles élastiques qui maintierment
les segments enplace et qui seraient hors
d'usage seront enlevées par forage au -
moyen dtune ma2chede 4 mm (17 mm de
profondeur) ;de nouvelles goupilles seront
chagsées dans les alvéoles de fagon que
leur fente longitudinale soit dirigée vers
une des parois de la gorge.

Démontage de I'axe de piston
a) Dans le cas de Bulldogs D 1706 jusqutau

n® 275 375 et D 2206 jusgutau n® 545055,
I*axe de piston est monté avec un ajus-
tage serré,

LANT
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GROUPE B

PISTON ET BIELLE

b)

Enlever une desdeux baguesde sécurité

et chasser 1'axe hors de son logement;
pour cette opérationle pistonne doit pas
8tre chauffé, Veiller en méme temps 2
ce que le tube graisseur ne soit pas en-
dommagé (v, Fig. 5/30).

Dans le cas de Bulldogs D 1706 depuis le
n® 275376 et D 2206 depuis le n® 545 056
de mé€me que pour tous les Bulldogs
D1616, D 1906, D 2016, D 2216, D 2416,
D 2816, 1'axe de piston est monté flot-
tant,

Enlever également une des deuxbagues de
séeurité (v.Fig. 5/24) et pousser 1taxe
hors du piston au moyen du manche dfun
marteau,

- Remplacement de buselures d’axe de piston
ou des axes de piston

1,

Par forage avec une méchede 3 mm, on
enléve lestraces de coupsde pointeau qui
bloquent la vis de calage de la buselure
d'axe de pistonapr&s quoion la devisse.

2,

5/27

Enlever la buselure d'axe de piston hors
de la tige de bielle au moyend'une presse
ou de tout autre appareillage & main de
type commercial, (Enla chassant 2 coups
de marteau la tige de bielle pourrait étre
endommagée oupliée ce qui provoquerait
ultérieurement des difficultés),

De mé€me, pour enfoncer une nouvelle
douille dans la tige de bielle, se servir
4 nouveau soit d'une presse soit dtun ap-
pareillage 3 mhin. (Ne pas l'enfoncer 2
coups de marteau ce qui pourrait modi-
fier 1'alésage;la nouvelle buselure cali-
brée serait déformée ce qui entrainerait
le grippage de 1taxe),

Le point de croisement des rainures ex-
térieures de graissage doit se trouver
au milieu de la cavité de graigsage de la
bielle. Les deux trous qui partent de ces
rainures doivent €tre dirigés vers le
coussinet de téte de bielle, (De cette fa-
¢on les quatre rainures longitudinales
se trouvent bien dans la partie de 1'alé-
sage de la douille qui est constamment
sollicitée & la compression pendant les
temps d*explosion et de compression).

N
: &
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4, Pour la pose de la vis de calage forer un
trou de 8 mm de ¢ dans la douille dtaxe
de piston et y visser A fond une nouvelle
vis quton bloque par deux coups de poin-
teau, La nouvelle douille est fournis
telle qutil n*est pasnécessaire de 1'ajus-
ter pour obtenir le jeu nécessaire pour
1taxe de piston,

Ltusure admissible de la douille estde
0, 3mm et cellede I'axe de piston 0, 2 mm.

Les axesde pistonde rechange sont seule-
ment délivrés dlaprés le groupe dlajus~
tage marqué ''blanc' (v,tableaup,E 5-2),
Concernant des axes de pistonet douilles 5/32
de plus grandes dimensions voir Gr.51.

le tube graisseur au moyend'un tournevis de
12-13 mm,

Le nouveau tube graisseur et son contre
écrou seront serrésafond et le contre écrou
soigneusement bloqué par un coup de poin-
teau contre le filet,

Tube graisseur

Ajustage des coussinels de bielle en aluminium

Les Bulldogs D 1706 jusqutau n® 273 711 et
D 2206 jusqufau n® 543 203 sont équipés de
coussingts debielle enaluminium, Actuelle-
ment ces coussinets ne sont plus délivirés
comme pidce de rechange, Si un coussinet
en aluminium estdevenu inutilisable, il faut
remplacer la bielle entidre par une autre
munie de coussinets en acier avecbronze au
plomb/métal blanc coulés. )
Les coussinets usés légérement grippés
peuvent €tre réajustés et rectifiés a nouveau,
Pour cette raison il est seulement question
ici de Majustage de pareils coussinets, Les
coussinets enaluminium se dilatant plus que
ceux en acier avec bronze au plomb coulé
exigent 4 cause de celd un jeu radial et un
jeu axial plus grands (v.tableau p.E 5-6),
‘ Ladureté Brinell est comprise entre 65 et 75
5/30 BE. Les endroits échauffés d'un coussinet
sont particuli¢rement durs. Pour le grattage
utiliser un grattoir cuilldre de premizre

Le tube graisseur doit déboucher audessus
de la cavité de graissage de la bielle quel-
que soit la position de cette dernigre, Quand
le piston est démont€ vérifier si ce tube et
son contre écrou sont serrés & fond; le contre
écrou est bloqué endonnant uncoup de poin-
teau surle filet dutube graisseur. Tout tube
graisseur qui n'est plus en parfait €tait doit
abgolument €tre changé:

=

qualité ouun grattoir A tirer (pas de grattoir
triangulaire}, 1*outil étant toujourstenubien
tranchant, Pour obtenir le poli nfemployer ni
toile émeri ni papier deverre d'aucune es—
ptce mais polissoir si 1'on n'en possdde

point, se contenter du travail au grattoir) .

5/33

Dans chaque joint, entre la bielle et son
chapeau, se trouvent5 pi2cesintercalaires
de 0, 1mm et 2 de 0,2 mmd'épaisseur, Afin
qulelles ne puigsent glisser dans les fentes

5/31 du coussinet elles sont vissées sur labielle,
dévisser le contre écrou aumoyen dtune clé toutes ensembles par une petite vis M 4 2
pol_ygonale coudée de 19 mm, et téte cylindrique.

E5-11"
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Les deux coquilles doivent normalement
€tre appliquées l'une sur lfautre avec une
certaine pression. Il est parconséquent in-
admissible, envue dfaugmenter le jeu radial
du coussinet, dlajouter des intercalaires
supplémentaires entre la bielle et son cha-
peau, En pareil cas il en résulterait que la
coussinet pourrait se mouveir dans la bielle
et que le goujonde sécurité (v. Fig, 5/10) ne
maintiendrait plus le coussinet en place de
sorte que celui-ci serait rapidement hors
service,

Réajustage et rectification d'un coussinet de
bielle en aluminium

a) Pour déterminer le jeu du coussinet il

faut dtabord adoucir les rugosités éven-
tuelles. Prendre ensuite trois ou quatre
fils de plomb mou et les disposer dans
la courbure de la coquille de la tige de
bielle. Poserlabielle ainsi garnie sur le
maneton de vilebrequin, et fixer ferme-
ment le chapeau de bielle avec sa coquille
(prendre attention qu'il n'y ait pas trop
de pigces intercalaires et que les deux
demis coussinets portent bien 1'un sur
1tautre), Enlever le chapeau de bielle et
mesurer au micrométre 1'épaisseur des
fils de plomb qui ont été comprimés

laquelle épaisseur correspond exacte-
ment au jeu réel.

b) Contréler si les surfaces (de contactdes

piéceé intercalaires nécessaires. On
mesure avec précision, au moyen d'une
jauge d'épaisseur, le jeuqui existe entre
la bielle et son chapeau aux deux extré-
mités de chaque joint,

Quand le coussinet est parfaii, le jeu
doit &tre partout le m&me, Si ladifférence
entre les deux extrémités d'un méme
c6té est plus grande que 0,05 mm, il
faut alors ajuster la surface correspon-
dante du couvercle du chapeau de bielle,
Pour réaliser la pression nécessaire
entre les deu:coquilles onprocéde com-
me suit: d'un c6té ajouter des pigces in-
tercalaires en quantité telle que 1'a dé-
terminé€ la jauge d'épaisseur, opérer de
méme de ltautre c6té mais avec une
épaisseur de 0, 10 mm en moins, Fixerla
bielle sur le vilebrequin {en interposant
les bandes de laiton) et vérifier si la tige
de bielle peut encore tout juste tourner a
la main. Dans la négative il faut encore
gratter le coussinet, La position des
écrous crénelés sur lesboulonsdebielle
est repérée par un couvp -de pointeau et
on enléve ensuite les bandesde laiton du
coussinet, De cette mani2re onobtient un
jeudfenvirono0, 10 & 0, 14 mm, Les cous-
sinets enaluminium sont assez sensibles
3 une preskion exercée par les arétes;
clest pourquoi on dégage, avec le ra-
cloir, une bande de 5 mm de large aux
deux bords.

Ajustage des coussinets de bielle en acier
avec bronze au plomb / métal blanc coulés

a) Aussi bien pour les coussinets en acier
avec bords (v.Fig.5/11, 5/14) que pour
ceux sans bords (v, Fig5/35) unajustage
du coussinet n'est pas & envisager quand
le jeu radial estdevenuinadmissible par
suite d'usure ou qu'il y ades dommages
par suite de manque d*huile, Ctest pour
cette raison qulil nfexiste pas de pidces
intercalaires entre la bielle et son cha-
peau. Il en découle qutil est déconseillé
de rectifier dune mani2re quelconque ces

5/34 surfaces de séparation parcequfalors
1'ajustement préconise pour le coussinet
de bielle n*fest plus garanti,

b) Pour les coussinets en acier avecbords,
il existe desbielles, prétes 2 tre mon-
tées, avec douille pour axe de piston et
coussinet pour les diam&tres normauxde
maneton de vilebrequin ainsi que pour
vilebrequins - rectifiés (v. page E 5-6)
qu'on peut se procurer par voie d'échange,

deux coquilles sont encore en parfait
état et si elles ne chevauchent pas 1'une
sur lfautre auquel cas il faut alors les
dresser soigneusement,

Onlimealors les surfaces de contact d!
une quantité correspondant au jeu du
coussinet mesur€ (les surfaces limées
doivent €tre étanches & 1thuile).
Enlever toutes les pidces intercalaires,
parachever la coquille de tige de bielle
au grattoir comme dthabitude, et serrer
fermement les boulons de la bielle.
Quand on a obtenu une bonne surface
d'appui, se procurer desbandesde cuivre
ou de laiton de 25 x 50 mm, épaisseur
0, 10 mm, habituellement utilisée pour
les pigces intercalaires, et les déposer
dans le sens longitudinal entre la co-
quille de tige de bielle et le maneton du
vilebrequin., On gratte ensuite la co-
quille du chapeau de bielle (il est pos-
sible qutau début on ne puisse serrer
complétement les boulons de la bielle),
Quand la coquille du chapeau de bielle
porte bien également sur toute sa sur-
face, on serre & fond les deux écrous et
on détermine alors 1'épaisseur des

~—

c
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c¢) Quant auxbielles munies de coussinets en

acier sans bords, garnies de bronze au
plombfmétal blanc coulés, le coussinet
peut €tre échangé sans difficulté,

5/36

Mise en place du demi coussinet avec
métalblanc coulé, I1 se reconndit facile-
ment & sa rainure de graissage, située
en son milieu, laquelle est plus large.
Ledemi coussinet sans rainurede grais-
sage (avec bronze au plomb coulé) se pose
dans latige de bielle, Ces coussinets sans
bords sont fournis pour les diametres
normaux de manetonde vilebrequinainsi
que pour les manetons rectifiés (v.tableau
p.E 5-T7). Ces coussinets sont usinés de
telle fagon qulaucun '"grattage par rac-
loir' n'est nécessaire et ne doit donc pas
&tre fait., Dans tout ceci il est supposé&
que le maneton et labielle sont en parfait
état (v.aussi Gr.4, pages 4-2 = 4-4).En
cas de doute il faut contr6ler la bielle
avec un instrument approprié, la tolé-
rance admissible 2 1Yaxe de piston est de
0,02 mm pour 100 mmde longueur véri-
fice, )

Les nouveaux coussinets de bielle doivent
€tre rodés. Voir chapitre suivant "In-
structions pour le montage de labielle",

3, Le piston doit étre débarassé a fond,
tant & P’intérieur qu'a Dextérieur, de
tous résidus charbonneux et nettoyé
avec du combustible ou du pétrole;
de méme pour les rainures collectri-
ces d'huile (v. fldche a la Fig.5/37) et

le tube graisseur gitué a l'intérieur du

piston (v, Fig.5/30),

Vérifier 1'état des surfaces de glisse-

ment du cylindre et du piston, Les en-

droits qui apparaitraient rugueux ou
striés seront polisle plus soigneuse-
mént possible.

5. Vérifier si les plaques de fermeture de
1'axe de piston, qui sont soudées ou
mandrinées, sont fixées fermement
(v.fl2che Fig.5/5) sinon changer 'axe
de piston,

s

b) Montage du piston et de la hielle

1. Serrer ensemble les segments 3/38
moyen de la bande de serrage qu'on
trouve couramment dans le commerce,

5/37

Instructions pour le remontage du piston et
de la bielle

a) Préparation au montage

faire attention toutefois que chaque
segment soit posé correctement sur
sa goupille élastique, Enlever les deux

1., Nettoyer soigneusement le moteur,
principalement le cylindre, le carter
de vilebrequin et le vilebrequin {pour
ce dernler spécialement les canaux
et larainure circulaire de graissage).
Pour cette opérationne pas employer
de déchets de coton ou autre matigre
steffilochant qui pourrait boucher les
canauxde graissage: utiliser des chif -
fons bienfermes qui ne defilochent pas

2. Quand le piston est au point mort le
plus avantil a €té constaté quta la lon-
gue le segment antérieur finit parim-
primer une légére saillie dans 1talé-
sage du cylindre. Avant le montage du
piston, en particulier quand les seg-
ments, la bielle ou le vilebrequin ont
été échangés, il importe de racler
soigneusement cette saillie,

€crous et le chapeaude bielle avec sa.
coquille; s'il y ades épaisseursinter-
calaires veiller A ne pas les endom -
mager pendant le montage du piston,
Sur chaque boulonde bielle enfiler un
morceau de tuyau de caoutchouc de
13 mm de ¢ et de 60 mmde longde fa-
gon que le maneton de vilebrequin ne
puisse €ire endommagé,

2. Graisser abondamment les surfaces
de glissement du cylindre, du piston,
du maneton et du coussinet de bielle,
de méme que llaxe de piston etsa
douille,

3. Glisser le piston avec sa bielle dans
le cylindre (v.Fig.5/21 et 5/22) en
veillant & ce que les rainures et les
trous de graissage dirigés vers
l'axe de piston soient bien situés vers
le haut.

LANT

%q Werkstatt-Handbuch

E 5-13



GROUPE §
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4. Tourner levilebrequinde fagon que le
maneton se trouvedans lebaset vers
1tavant.

de fagon que le coussinet de bielle se
présente parallelement au maneton,
6. Pousser le piston dans le cylindre au
moyen de la pigce de bois équarrie,
poser la bielle sur le maneton, tour-

ner le maneton vers le haut et en- -

suite pousser complétement le piston
dans le cylindre (la bande de serrage
des segments glissera d'elle méme
en bas du piston).
Enlever les bouts detuyauxde caout-
. chouc qui recouvrent les deuxboulons
de bielle, Nettoyer le chapeau de
bielle avec sa coquille, huiler la co--
quille et 1'appliquer en faisant atten-
tion que les intercalaires soient-en
"ordre (s'il y en a bien entendu) et que
les chiffres de repérage de la co-
-quille soient du méme c6té (voir

-3

5, Faire tourner le pistonsur lui-memd/39

D 31044
Fig. 5/11) que ceux de la tige de
bielle,

8. Serrer soigneusement de fagon égale
les deux écrous crénelés. Pour. les
bloquer employer toujours des gou-
pilles neuves. Pour empé€cher que
celles-ci se reléichent et stusent a
force de frottement
il faut tirer a fond la téte de la gou-
pille dans le créneau.de 1'écrou, ra-
battre la branche supérieure de la
goupille sur Dlextrémité du filet du
boulon et replier labranche inférieure
sur un des c6tés de 1'écrou. De cette
“fagon la goupille est fermement fixée
dans chaque direction, Pour faciliter
la pose de la goupille les boulons de
bielle comportent deux trous forés a
90°, En aucun cas ne desserrer un
seul écrou quand un de ses créneaux
ne se présente pas exactement en

5/40

Expace mort

face dutroude goupille, En pareil cas il faut desser-
rer les deux écrous et recommencer le serrage.

c) Aprés montage du piston

1, Dans les quatre positions suivantes du maneton de
vilebrequin - dessus, dessous, avant, arri2re - con-
tréler, en la poussant & la main chaque fois avec la
méme force, si la bielle peut €tre glissée de c6té
jusqu'a venir en contact avec le vilebrequin. Si ce
n'est pasle casil faut démonter labielleet la dresser
soigneusement. : ¥

2. Pour assurer l'étanchéité de la culasse utiliser une
nouvelle bague d'étanchéité en fer doux au lieu d'une
en cuivre, Quand la bague d'étanchéité doit étre
changée, il faut contr6ler llespace mort (écarte-
ment "S", voir Fig.5/41) et, d'apres cela détermi-
ner l'épaisseur de la bague (v.chapitre "Espace
mort'"). S

3. Apr&s échange du piston, de la bielle ou du vilebre-
quin il faut toujours contréler 1'espace mort entre le
piston et la culasse (v.chapitre "Espace mort").

4, Vérifier si laculasse est étanche, sinon serrerplus
fort les écrous defixation; vérifier sitousles écrous
ont été serrés avec une force égale. Au cas oll on
n'aurait pas utilis€ une nouvelle bague d'étanchéité,
il faut la remplacer,

5, Purger soigneusement de l'air qu'elles contiennent
les tuyauteries A combustible et surtout celles &
huile de graissage. Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au
n® 275073 et D 2206 jusqu'aun® 544851 avant de poser
les soupapes d'admission d*air, dans le carter,rem-
plir d'huile pour moteur la cavité de graissage située
au-dessus du roulement droit du vilebrequin (v. Gr. 4,
Fig.4/23).

6. Avant de serrer définitivéement les boulons de la dy-
namo il faut la déplacer de facon que sa poulie per-
mette un alignement correct de la courroie trapé-
zoYdale (v.Gr. 7).

7.Apr2s montage d'un nouveau coussinet de bielle,
d'une nouvelle bielle, ou quand le coussinet (en alu-
minium) a été rectifié, on laisse tourner le moteur
pendant une demi heure a vide et ensuite une demi
heure en charge., Aprés quoi on enléve la soupape
A air et on apprécie 4 la main la températur de la
téte de bielle, On doit seulemént pouvoir tenir la
main dessus (plus ou moins suivant les conditions
de 'essai) autrement il faut contréler A nouveau le
coussinet debielle et éventuellement le réajuster,

8, Aprés montage d'unnouveau cylindre ou d'un cylindre
réalésé avec un nouveau piston, il y a lieu de pro-
céder au rodage comme suit: d'abord laisser tour-
ner le moteur pendant deux heures & vide, une heure
a charge moyenne, apré&s quoi on démonte le piston
et la bielle, Les endroits qui éventuellement pré-
senteraient des traces defriction sur le piston et le
coussinet de bielle seront polig & la pierre oua la
toile & polir (ne pas employer de la toile émeri).
Remonter 2 nouveau le piston et la bielle et faire
tourner le moteur pendantune heure sous une charge
plus forte.

5141

D29650

Pour obtenir une grande puissance avec la
plus petite consommation de combustible, la
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distance entre la culasse et le piston a son
point mort avant autrement dit 1' "espace
mort" (v.Fig,5/41"S") doit étre compris
entre 0,8 et 1,5 mm, le moteur étant froid.

a) Apres échange de piston, bielle ou vile-
brequin et avant tout lorsde 1'échange de
la bague dfétanchéité de la culasse, il
faut contréler 1'espace mort'"S'" comme

5/42

1. Avant la mise en place de la culasse,
.mesurer avec un pied de profondeur,
de combien de .mm la surface fron-
tale du piston dépasse la surface
d'appui de la bague d'étanchéité (dis-

tance X sur laFig.5/41), Avantdepro-

céder 2 cette mesure les surfaces sur
lesquelles s'appuiera le pied de pro-
fondeur seront rendues soigneusement

. 2,Pour obtenir l'espace mort "S" cor-
rect, ondispose de deuxbagues d'étan-
chéité ayant respectivement 1,7 et
2, 2 mm d'épaisseur. D'aprés la dis-
stance il faut employer la plus mince
ou la plus grosse des deux,

Saillie X" de la téte du piston par ‘ .
rapport & la surface d'oppui de la 0,34 0,80
bague d'étanchéite mm | 079 1,3

Epaisseur ,d" de la bague d'étan- -
chéite de la culasse mm | 17 £007 | 2,2:£0.109

Espace mort ,,S” entre le piston et | 1,45~ 1,50
la culasse - mm | 0,82 0,78

surer 4 1'aide d'un fil de plomb doux.
Dans ce cas il est supposé que les sur -
faces frontales du piston et du cylindre
sont parfaitement nettes sinon le ré-
sultat serait erroné, En cas de doute,
démonter la culasse (v.Gr.2) et net-
toyer ces surfaces, On procdde alors

5/44

1, Dévisser le bouchon de purge d'air de

la culasse (attention au joint dlétan-
chéité),

2. Par le trou de purge d'air introduire

environ 50 mm d!un bout de fil de
plomb doux de 2 mm de ¢.

3. Faire tourner le vilebrequindeux tours -

complets 2 droite ou & gauche;le pis-
ton viendra ainsi aumoins une fois au
point mort avant, Il en résulte que le
fil de plomb, aplati entre le piston et
la culasse, donnera, d'une fagon maté -
rielle, la distance cherchée,

4. Retirer avec précaution le fil de plomb

de la culasse et mesurer au micro-
métre ou avec un bon pied A coulisse
1'épaisseur de son extrémité aplatie.
Quand elle est comprise entre 0,8 et
1,5 mm, l'espace mort "S" est cor-
rect,

5.5 l'espace mort "S" est plus grand

que 1,5 mm ouplus petit que 0,8 mm,
il faut échanger le joint d'étanchéité
contre un autre plus mince ou plus
épais, ’

5

eRGYUPE—

_b) L'espace mort "S" peut aussi se me-
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Filtre & Air & Bain d'huile

Généralités
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6/2

Cartouche filtrante

Tamis de base ;

Joint annulaire extérieur en caoutchouc
Joint annulaire intérieur en caoutchouc
Tamis intermédiaire (seulement pour les
Bulldogs D 1706, D 2206)

Cartouche filtrante inférieure

7 Récipient & huile

[

<@

Le filtre & air & bain dthuile (Fig 6/1,6/2)
‘est le plus efficace tout en demandant 1le
moing de surveillance, L'air, en traver-
sant le filtre, change de direction dans le
récipient qui contient la cartouche filtrante
inférieure, Clest & ce moment que les im-
puretés lourdes (poussigres, sable, parti-
cules de plantes etc.) contenues dans 1'air
se déposent dans 1'huile pour y constituer
une boue. En m&me temps, les fines par-
ticules qui subsistent encore dans l'air se
sont imbimées d'huile.

Gréce A celdelles sont retenues A leur tour
par les fibres de coco spécialement pré-
parées qui constituent les cartouches fil-
trantes. Afin que 1'air aspiré parle moteur
entre exclusivement par le haut du filtre,
la cartouche filtrante inférieure est hermé-
tiquement pressée contre le corps du filtre

par 'intermédiaire d'un joint en caoutchouc
en forme de U appliqué sur son bord exté-
rieur (v.Fig.6/2, 6/12). Pour obliger la
totalité de 1'air a traverser le bain dthuile
et la cartouche filtrante inférieure, celle-
ci est également, dans sa partie centrale,
press€e hermétiquement contre le corps du
filtre par 1lintermédiaire d'un joint en
caoutchouc profilé le filtre "Knecht" com-
porte deux pareils joints au lieu d'un seul
{v.Fig 6/1).

Les fibres de coco spécialement préparées
qui constituent les cartouches filtrantes
vieillissent en se décomposant en menus
morceaux, Pour cette raison, les cartou-
ches filtrantes sont 2 vérifier de tempsen
temps, la premigre fois aprés 1000 heures
de travail, et au besoin €tre échangées,

6/3

Comme équipement spécial, un préfiltre
(Fig. 6/4) peut €tre installé a la place du
capuchon protecteur contre la pluie (Fig.6/3)

6/4

11 se fixe au tuyau dfaspiration du capot du
moteur au moyend'une manchette avec col-
lierde serrage exactement comme le capu-
chonprotecteur contre la pluie, Ce préfiltre
travaille suivant le principal du cyclone et ne
nécessite aucune surveillance. Cet acces-
soire est spécialement recommandé pour
les travaux au cours desquels se dégagent
beaucoup de poussieres (battage, épandage
de chaux en poudre, déchaumage et autres
travaux semblables), En tous cas, le pré-
filtre décharge, bien entendu, le filtre 2
bain d'huile.

LANTZ
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croupre 6 FILTRE A AIR

repere "Normal'. Préalablement, nettoyer
a fond le récipient & huile, rincer soig-
neusement la cartouche filtrante inférieure
dans du combustible et laisser égoutter, Il
est recommandé d'effectuer ce travail aprés
une assez longue pause, de préférence le
matin avant de commencer le travail. De
cette fagon 1'huile souillée qui se trouvait
retenue dans les cartouches filtrantes su-
périeuresa pudégoutter dans le bain d'huile
pendant la nuit et se trouve ainsi €liminée,
Lefiltre a huile ne doit pas &tre ouvert pen-
dant le fonctionnement du moteur.

y ; Vv 6/5 Remplacement de la cartouche filtrante
La tubulure d'aspiration fixée dapgsle capot” e .
i oy e Mt o il inférieure du fillre «<Mann & Hummel»
contre le corps du filtre par I'interfédiaire I. Ouvrir le filtre et retirer la cartouche
dune manchette plissée en caoutchouc qui ’ filtrante inférieure du récipient & huile
estglissée sur latubulure et maintenue en (v.Fig.6/6). i

place par du fil de ligature. Un anneau en
fil d'acier a ressort, situé 2 llintérieur et
dans lebas de la manchette, lui assure une
meilleure adhérence sur le corps du filtre,

Spécification de l'huile du filtre:

Pour les conditions normales: huile pour
moteur SAE 30,

Pour les z6nes froides outravauxa des alti-
tudes situdes au-dessusde 1500 m aundessus
du niveau de la mer: huile pour moteur
SAE 20,

Les huiles détergentes (HD) peuvent éire

employées mais leur usage nlést pasrequis. 6/8
i ' 2. Enlever le joint extérieur en caoutchouc

profilé; replier vers Ifextérieur les six
endroits’ déformés qui immobilisent le
couverclé perforé (v.aussi Fig.6/11).

Est 4 effectuer journellement pendant la

saison séche de 1'année, sinon hebdoma-

dairement ou aprés un temps plus long sui-

vant la nature du travail ou la densité des

poussigres, On enléve le récipient 2 huile 6/9

6/10

4. Enlever la cartouche filtrante usagée.
Laver le récipient qui la contenait et le
couvercle perforé dans du combustible,
Déposer une nouvelle cartouche filtrante,

vérifie 1'importance du dép6t de boueé.

Si I'huile est sale et visqueuse, on la rem-
place parde 1Thuile fraiche {ordinaire) pour
moteur. Remplir seulement jusqu'au niveau

T '
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FILTRE A AIR ckouPE 6

Remplacement des deux carfouches filtrantes
du corps du filtre

11.57

Remettre le couvercle perforé en place
et 1Timmobiliser en déformant & nouveau
les six endroits, précédemment redres-
sés avec la panne d'un marteau,

6/12

6. Appliquer a nouveaule joint extérieur en

7.

caoutchouc sur le bord extérieur com -
mun au récipient et au couvercle perforé
Renouveler 1fhuile usagée: nettoyer le
récipient A huile dans du combustible et
le remplir avec de 1thuile fraiche pour
moteur jusqulau niveau repére "Normal"
(v.Fiz.6/7). 3

Remplacement de la cartouche filtrante
inférievre du filtre «Knecht»

—

-3

Quvrir le filtre et retirer la cartouche
filtrante inférieure (v. Fig.6/6).
Enlever les joints intérieurs et extéri-
_eurs en caoutchouc profilé. )
Enlever le couvercle perforé (v, Fig.6/9).
Enlever lacartouche filtranteinférieure
usagée (v.Fig.6/10), laver le récipient
qui la contenait et le couvercle perforé
dans du combustible puis déposer une
nouvelle cartouche filtrante, )
Remettre en place le couvercle perforé,
Appliquer le joint en caoutchouc profilé
sur le bord commun au récipient et au
couvercle perforé (v, Fig 6/12), ensuite
mettre ‘en place le joint intérieur: en
caoutchouc profilé également, :
Renouveler Phuile usagée: nettoyer le
récipient 4 huile dans du combustible et
le remplir avec de 1'huile fraiche.pour
moteur jusqufau niveaurepre ""'Normal"
(v.Fig.6/7). y

1. Ouvrirle filtre et enlever le récipient &
huile avec la cartouche filtrante inféri-
eure (v.Fig.6/6).

Dans le cas du filtre "Mann & Hummel"
aplatir avec une pince a becs plats les
trois endroits refoulés, qui servent de
blocage, 4 la partie centrale cylindrique.
Dans le cas du filtre "Knecht' ces trois
endroits refoulésnlexistent pas, il suffit
ici d'enlever le joint en caoutchouc situé
3 la base du tube central du filtre, aprés
quoi le tamis pourra €tre enlevé a son
tour,

oo

6/14

3. Tirer letamisvers le basau moyendfun
crochet (cetamis esta extrairepardes-
sus trois protubérances embouties dans
le corps du filtre et qui 1'empéchent de
tomber).

LAN
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4. Extraire la fibre de coco au moyen d'un

6

Démontage dv filtre & air & bain d’huile complet

crochet

6/15

2 X 14 6/16

5. et ainsiretirer successivement les deux

cartouches filtrantes.

Placer deux nouvelles cartouches fil-
trantes et le tamis.

Bloquer celui-ci en repliant le bord in-
férieur du tube central du corpsde filtre.
Pour les Bulldogs D 1706, D 2206 insé-
reruntamisintermédiaire entre lesdeux
cartouches filtrantes {v.5 Fig. 6/2).

des Bulldogs D 1706, D 2206

1, Enlever les boulonsducollier de fixation

au réservoir A combustible et ensuite le

617

FILTRE A AIR

collier mé€me,

2, Enlever les deux boulons qui- fixent le
tuyaud'aspirationdu filire &la soupape 2
air et retirer le filtre vers le haut,
Attention au joint en caoutchouc.

3. Pourles Bulldogs qui comportent un re-
levage hydraulique & basse pression

(35 kgs), il faut également enlever les

,:.,.s';u'u v i _,Dsoésll 6”8
boulons de fixation du réservoir drhuile

‘de ce relevage hydraulique et déplacer
cederniervers l'arridre;ne pas desser-

rer la conduite d'huile. (Aprés remon-
tage du filtre a air et du réserveoir 2a
huile vérifier les raccords des conduites
dfhuile).

Démontage du filtre & air & bain d’huile complet
des Bulldogs D 1906, D 2216

Ces tracteurs ont le filtre a air situé i
1Itavant, devant la batterie et le réservoir
4 huile, sous le capot du tracteur.

1. Lever le capot du tracteur,

2, Enlever les colliers de fixation anté-
rieurs du manchon en caoutchouc adapté
sur le tuyau d'aspiration dair.

Enlever les boulons de fixation de la
bande de serrage au filtre a huile, tirer
vers Pavant le filtre avec le tuyau dfas-~
piration hors du manchon en caoutchouc
et 1'enlever complétement,

Démontage du filtre & air & bain d’huile complet
des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

w
.

6/19
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FILTRE A AIR/SOUPAPE A AIR

GROUPE 6

1.

Lever le capot du tracteur.

3. Contréler le bain dthuile; si nécessaire

2. Enlever les boulonsde serrage des deux laver la cartouche filtrante et le réci-
bandes de serrage du filtre 4 air 2 bain pient & huile, remplir d'huile frafche
dthuile et ensuite les deux bandes. pour moteur jusqufau rep2re ''Normal",

3. Enlever les deux boulons a téte hexago- 4. Vérifier de temps en temps les joints en

nale qui fixent la tubulure d'aspiration
sur la soupape 3 air, Pour le boulon de

caoutchouc profilé de la cartouche fil -
trante et les remplacer s'ils ne sont plus

11.57

droite utiliser une clé A douille (voir
Fig.6/19).

irréprochables. Le filtre A air A bain
d’huile ne donne pleine satisfaction qu’a
la condition que le niveau d'huile soit
correct et les joints d'étanchéité enpar-
fait état.

Généralités concernant la soupape @ air

Siége de la soupape 6/22
Boulon A téte hexagonale

Soupape annulaire

Ressort (4 pidces)

Butée de soupape annulaire

Qo W N

4, Enlever lefiltre aair abaindthuile com-
plet; attention au joint en caoutchouc.

La soupape 2 air est boulonnée hermétique-
ment sur le dessus du carter duvilebrequin.

~ Elle y laisse pénétrer 1'air aspiré par le
moteur et se referme aussit6t apreés, Lfair,
quivientdu filtre & air, entre dans le carter
du vilebrequin par une fente circulaire du
siége de soupape. Pendant 1'aspiration cette
fente est ouverte, pendant la compression
elle est mainfenue fermée par la soupape
annulaire sous la pression de quatre res-
sorts.

Démontage de la soupape & air
des Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216

1. Enleverlefiltre A air abaind'huile com-
plet (v.Gr, 6, chapitre ''Démontage du
- filtre & air & bain-d*huile complet"),

2. Enlever les t6les de recouvrementdroite
et gauche au-dessous du réservoir 2
combustible.

. Enlever la dynamo (v.Gr. 31).

4. Enlever les quatre boulons a téte hexa-

Indication générales

1. Quand seul le filtre & bain d'huile est a
enlever, et jusqu'au moment ol on le

s

6/21

2]

remonte, il faut fermer l'ouverture d!

agpirationau tracteur par un bouchon en

bois ou autre matidre équivalente;toute -

fois ne pasutiliser de tampon de déchets

de cotonou autre matidre qui steffiloche,

de fagon qu'aucun corps étranger ou

poussitre ne puisse pénétrer a llinté-

rieur du moteur.

CasdesBulldogs D 1616,D 1706, D 2016,

D 2206, D 2416, D 2816; Quand on re-

monte le filtre & bain dthuile il faut glis-

ser sur le tuyau d'aspiration d'abord la
bride détachée, d'ouverture fraisée diri-
gée vers la soupape 2 air, puisle joint
en caoutchouc de section circulaire. In- .
troduire le filtre danslesdeuxbandesde
serrage et descendre le tuyau d'aspira-

tion aussi bas que possible dans le trou
du si2ge de la soupape 2 air, Remetire
le filtre en position correcte puis serrer
les boulons de la bride et des bandes de
serrage,

gonale qui fixent la soupape & air sur le
carter- du vilebrequin (avec la clé a
douille de 17 mm comme & laFig.6/27).

22??0}!
6/23

5. Enlever la soupape a air compléte,

LANTZ
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GrROUPE 6 SOUPAPE A AIR

Démontage de la soupape a air
des Bulldogs D ]616! D 2016! D 24]6' D 2816 monte-pneus appuyer sous ce levier et le

faire sortir de 1'axe vertical, le déposer
plus haut, toujoursaccroche a latringle
d'embrayage et leressortde rappeltou -
jours attaché (v. Fig. 6/28),

5. Enlever tous lesboulons qui fixent entre
elles les deux moitiés du capot -de pro-
tection du volant et enlever la moitié ex-
té€rieure de ce capot. Débrancher leg
deux cdbles de la dynamo. Soulever la
courroie trapézoidale hors de la poulie
de la dynamo et enlever la poulie de
celle-ci. Desserrer le boulon de blocage
du supportde la dynamo et écarter celle-
ci surle c¢6té droit du support (voir aussi
Gr, 31).

6/24

1. Enlever les cébles de masse et positifs
a la batterie, le cadre de fixation dela
batterie et la batterie elle-mé&me.
Enlever aussi le support de batterie
avec l'avertisseur et les déposer sur
la partie gauche de la plate forme du
tracteur,

2. Enlever le filtre A air A bain dthuile
complet (v.chapitre "Démontage dufiltre
A air a bain dthuile complet').

6/27

6. Enlever les guatre boulons & téte hexa-
gonale de fixation de la soupape & air
sur le carter du vilebrequin.

6/25

3. Enlever leboulon 3 téte hexagonale et le
boulon & téte fraisée du fer U (voir
fleches sur Fig.6/25), démonter le fer
U avee le régulateur (conjoncteur-dis-
joncteur) et les déposer ensemble
sur le c&té, sans détacher le cable
(v.Fig.6/27).

6/26

6/28

7. Enlever la soupape 2 air compledte,

4. Décrocher le ressort qui rappelle le
- levier dembrayage, desserrer leboulon .

de blocage de ce levier, au moyen d'un

tournevis en équerre ou d'un levier de-

E6-6 . LANZ
i : % Werkstatt-Handbuch



11.57

SOUPAPE A AIR

Démontage, en piéces séparées, de la soupape & air

3

1, Serrer leboulon 2 téte hexagonale (2 sur

Fig 6/22) soitdans un étau soit avec une
clé de 17 mm et dévisser I'éerou crénelé,

2. Enlever ce boulon du carter et de la

plaque circulaire de butée; ainsi toutes
les piéces constitutives deviennent ac-
cessibles (v. Fig. 6/22).

6/30

Enlever laplaque de butée avec ses res-
sorts, prendre attention que dans 1le
sidge annulaire de la soupape, pré2s du
trou du boulon de fixation, se trouve un
goujon dlassemblage, non fileté, de
3 mm de diametre, lequel maintient en
position fixe la plaque de butée.

LANTZ
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