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SYSTEME DE GRAISSAGE

‘GrouPE 15

"Contréle du débit d'huile pour le graissage du
piston sur un moteur en fonctionnement", v.p.
E 15-20, v,aussi Fig. 15/29.

Le débit total pour la pleine charge peut se me-
surer pour tous lestypesde pompes de graissage,
le débit pour le ralenti ne peut se mesurer que si
les pompesde graissage portent une entaille rep2re
correspondante; pour toutes les autres pompes,
on mesure l'ensemble du débit minimum,

Vérification du débit total de la pompe de
graissage sur un moteur en fonctionnement

A cette fin'les accessoires suivants sont néces-

saires:

1 Tube gradué en verre avec renflement, de 20 cc
de capacité, ¢ de raccord 10 mm; 3, Fig. 15/28 ;

1 Morceau de tuyau en plastique de 10 mm ¢ in-
térieur et dfenviron 130 mm de long; 5, Fig,
15/28;

1 Morceau de tuyau en plastique de 10 mm ¢ in-
térieur et d'environ 60 mm delong; Fig. 15/28 ;

1 Morceau de tuyauenplastiquede 13 mm ¢ in-
térieur et d'environ 600 mm de long, pour Bull-
dog D 1706, D 1906, D 2206, D 2216;

1 Tubulure pour mesure (6, Fig. 15/28) consistant
en un bout de 60 mmde tuyau 10 x 0, 7mm soudé
sur une bague deraccord B 8 DIN 7622 pour Bull-
dog D 1616, D 2016, D 2416, D 2816;

1 Petit entonnoir denviron 8 mm ¢ a llextrémité
du tube 1, Fig, 15/28;

1 Chronographe ou une montre avec aiguille a
secondes; i

1 Boulon creux modifié suivant Fig, 15/27, pour
Bulldog D 1616, D 2016, D 2416, D 28186,

1.0452 62
T W SN N
i 74
IR N7
" cq.

Ce boulon spécial peut €tre aisément exécuté a

partir du boulon creux normal 1,0412 f 62 en

bouchant 1'ouverture (au moyen d'un bouchon en

bois ou en métal, éventuellement 4 souder),

a) Préparation

1. Laisser chauffer le moteur, Placer la manette
de commande de fagon que le moteur tourne
a 900 t/m; repérer soigneusement la position
de la manette: pour les Bulldogs D 1706,
D 1906, D 2206, D 2216, au moyen d'un trait
tiré :sur le segment 3, Fig, 11/1, Gr. 11,
le long de la tige 2; pour les Bulldogs D 1616,
D 2016, D 2416, D 2816, au moyen d'un trait
sur la manette de commande 1, Fig.11/7, a
sa traversée du tablier de bord 5. Quand,
. pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,

D 2216, eu égard aux positions des crans
dlarrét, la vitesse de 900 t/m est difficile
a atteindre, fixer alors la manette de com-
mande d'une manidre appropriée,

2. Arréter le moteur et démonter la tringle de
réglage de la pompe de graissage.

D 32509 gt 15/27
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15/28

1 Entonnoir de remplissage 8 Boulon creux, Fig, 15/27

2 Tuyau en plastique
3 Tube en verre gradué

9 Conduite d'amenée d'huile
10 Collier de fixation pour

avec renflement tubulures
4 Conduite de retour d'huile 11 Fil de ligature

5 Tuyau en plastique
6 Tubulure pour mesure

12 Levier de butée
13 Pompe de graissage

7 Réservoir A huile de
graissage

3. Evacuer 1thuile du réservoir a huile de grais-
sage (v.Gr. 14, p.E 14-7 ou 14-15),

4.a) Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,

b)

D 2816,

dévisser le boulon creux 8, Fig. 15/28, du
réservoir a huile 7. Au moyen du boulon
creux 8, celui de la Fig. 15/27, visser en-
semble au réservoir & huile la tubulure
pour mesure 6 et la conduite 9 (rendre ce
joint étanche au moyen de trois bagues
dfétanchéité en cuivre). Sur la tubulure
pour mesure 6 glisser le bout de tuyau en
plastique 5 (10 mm ¢) de 130 mm de long;
dans l'autre extrémité de cedernier intro-
duire le tube en verre gradué 3 et par
dessus celui-cile bout de tuyau enplastique
2 (10 mm ¢, 60 mm de long) surmonté fi-
nalement de l'entonnoir 1 (v.Fig.15/28).
Attacher le tuyau enplastique qui porte le
tube en verre gradué a la conduite de re-
tour dthuile 4. :

Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216,

faire glisser le tuyau en plastique (13 mm

.¢ intérieur) sur’la bague d'about de la con-

duite d'huile 2, Fig. 14/13 ou 14/14, Gr. 14;
dans l'autre extrémité introduire le fuyau
de 10 mm (130 mm de long) et, dans ce
dernier, le tube en verre gradué avec l'en-
tonnoir de remplissage. Attacher le tuyau
en plastique et le tube enverre gradué a la
caisse de la batterie, Ltouverture du rac-
cord pour la conduite 2, au réservoir a
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huile de graissage, est & fermer provi-
soirement.

5. Au moyen de l'entonnoir, remplir compl2te-
ment le tuyau enplastique et le tube en verre
gradué avecde 1thuile de graissage pour mo-
teur; pendant cetie opération prendre soin
que tout 1fair soit évacué, Lthuile doit &tre
légerement chaude (chaleur qu'on puisse ap-
précier a la main); en période froide de
1'année réchauffer 1Thuile ou utiliser une
huile SAE 10 ou 20.

6. Pour mesurer l'ensemble desdébits a pleine
charge, tirer vers ladroite le levier de butée
de la pompe de graissage jusqu'd ce que le

~ levier 3, Fig.15/23, vienne encontact :avecla
butée du carter de la pompe ou que le levier
3, Fig.15/24, coincide avec l'entaille repere
"d" pour débit & pleine charge.

7.Pour mesurer l'ensemble des débits au ré-
gime de ralenti dans le cas d'une pompe de
graissage avec entaille-repére ''c", Fig.
15/22, tourner lelevier de butée defagon que
le c6té du levier 3, qui est tourné vers le
levier 5, coincide avec le repére 'c'.

8. Pour mesurer l'ensemble des débits minimum
dans le cas d'une pompe de graissage sans re-
pere "'¢", Fig. 15/22, tourner le levier de butée
aussi loin que possible vers la gauche (il est
dans une position qui correspond 2 l'angle "W 1",
Fig. 15/21).

9. Au moyen de fil'de ligature, attacher le levier
libre 5 dans sa positionactuelle a 1'attache pour
conduites 10, Fig. 15/28, ou le caler d'une autre
facon telle qu'il ne puisse plus bouger.

Exécution des mesures

Mettre le moteur en marche et le faire tourner a

900 t/m (v.chapitre a) 1.). Observer la descente"

"de T'huile dans le tube en verre gradué. Noter

Itheure aussit6t que le niveau de I'huile coincide
avec la graduation supérieure du tube gradué,

Surveiller ce dernier et noter & nouveau 1'instant

précis ol le niveau de l'huile atteint la graduation
inférieure du -tube gradué. Par différence des
temps lus, on obtient le temps nécessité par la
pompe de graissage pour envoyer 20 cc d*thuile de
graissage du tube en verre gradué aux différents
endroits & graisser.Comparer ce temps avec les
donnés suivantes.

Temps nécessaire pour débiter 20 ce
d'huile de groissu%ble moteur

Pompe de tournant &

graissage

type Débit
SPIG... minimum

Type de

Débit corre]
Bulldog Débit corre-

spondant spondant
av ralenti | & lo pleine

charge
Min, -+ sec. | Min.}-sec.

Min.-sec.
{12 min. &

17 mln. 64
45 sec.) | 7 min

D 1706 &

18 a
No 275073  |20/30A5

36 min.

"4 min. 45 see.
.4 5min,
30 sec.

D 2206 &
No 544851

Mma

18 &
20/30 A1 A,

36 min.

D 1706 de
No 275074
D 2206 de
No 544852
D 1616, D 1906
D 2016, D 2216
D 2416, D 2816

4 ‘min.
30 sec.
a 6 min.

6 min.
30 sec.
a 10 min.

T 8a
20130 A 15 14 min)

Eu égard a la consommation d'huile de graissage
et aufait que les gaz d'échappement soient exempts
d'huile, si possible c'est toujours la plus grande
valeur en minutes qu'il est désirable de réaliser.

Vérification du débit pour le graissage du
pisten dans le cas d'un moteur en
‘fonctionnement

Cette méthode est & envisager quand onne dispose

que de peu de temps pour effectuer le contrfle et

avant tout dans le cas des Bulldogs munis d'une
pompe SP/G 22/30 A 15, Cette manidre de pro-
céder exige formellement que l'amorgage d'huile

de graissage ait lieu avantd'opérer (v, point a) 3,), .

ainsi le pistonsera suffisamment graissé. Comme

accessoires sont nécessaires:

1 éprouvette graduée (ayant seulement 10 mm ¢
intérieur) d'une capacitéde mesurede5 cc,avec
échelle finement divisée,

1 chronographe ou une montre avec aiguille & se-
condes.

Les mesures seront effectuédes avec le moteur
tournant 4 900 t/m. De cette manitére on pourra
relever les débits pour la positionde pleine charge
du levier de butée et pour la marche a vide seule-
ment quand la pompe de graissage est pourvue
d'une entaille repere. Pour toutes les autres
pompes sans entaille répere, on n'obtient que le
débit minimum.

a) Préparatifs

1. Laisser monter la température du moteur.

2. Faire tourner le moteur 2 900 t/m en placant
la manette de commande sur la position cor-
respondante: le levier en face dureperetracé
sur le segment denté ou jusqu'au repere s'il
traverse le tablier (v, chapitre précédent,
point a) 1,). Arréter le moteur.

3. Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n0 275073
et D 2206 jusqu'au n0 544851: amorcer l'huile
de graissage en tournant 50 fois la manivelle

{v.p.E 15-36},

pour tous les autres Bulldogs: amorcer 1'huile
de graissage, par trois courses complétes (v.
p.-E 15-36).

Cette mesure de précaution ne doit pas €tre
‘oubli€e.

4, Démonter la tringle de réglage 2, Fig.15/16
ou 15/17, vers la pompe de graissage.

15/29

1 Raccord de la conduite
d'huile au cylindre

2 Conduite d'huile

3 Eprouvette graduée

"E15-20
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5. Dévisser le boulon creux que fixela conduite
d'huile 2, Fig.15/29, de.la pizce de raccord
du cylindre et plier la conduite quelque peu
vers le haut (prendre soin qu'elle reste rem -
plied'huile; v.Fig.15/29). Actionner encore la
pompe d'amorcgage d'huile jusqu'a ce que 'huile
sorte par le raccord annulaire soudée & 1'ex-
trémité de la conduite 2,

6. Pour mesurer les débits suivants procéder
comme suit:

a) Débit correspondant 2 la pleine charge dans
Te cas des pompes de graissage SP/G 20/30
A5, A 12 et 22/30 A 15 avec vis de butée
"a", Fig.15/23: tourner le levierde butée

_vers la droite jusqu'a ce que le levier 3
vienne bien en contactaveclavisdebutée;
pour la pompe SPfG 22/30 A 15 sans vis
de butée, placer le levier de butée 3, Fig.
15/24, sur le repere entaillé "d",

b) Débit correspondant au ralenti dans le cas
de la pompe de graissage SP/G 30 A 15
sans vis de butée "a',Fig, 15/21: placer ke
levier de butée 3, Fig. 15/22, surlerepére
entaillé "c'". i
Débit minimum dans le cas des pompes de
graissage SP/G 2030 A5 et A 12, de
méme que 22/30 A 15 avec vis de butde "al,
Fig.15/21: tourner le levier de butée vers
la gauche aussi loin que possible, le levier
libre 5, dulevier de butée,dans sa position
actuelle, est alors a fixer avec du fil de
ligature a l'attache 10, Fig. 15/28, pour
conduites ou bien le levier 3 est & caler
de facon que saposition ne puisse changer
(ce dernier moyen est spécialement re-
commandé pour la mesure du débit mini-
mum}.

b) Exécution des mesures .

1. Mettre le moteur en marche et le faire tour-
ner & 900 t/m. Le graissagenormaldu piston
ne sleffectuant plus, le moteur ne doit pas
tourner plus que letemps nécessaire ala vé-
rification des débits. Si les mesures doivent
étre effectudes A plusieures reprises, revis-
ser de nouveau la conduite 2, Fig, 15/29, au
cylindre et amorcer encore 1'huile de grais-
sage par trois coups de pompe complets.

2. Si possible, tenir immédiatement I'éprouvette
graduée sous I'anneau soudé¢ d'about de la con-
duite 2, Fig. 15/29, et, aussitdt que les
premigres gouttes commencent & apparaitre,
pousser sur le boutondu chronographe. Tenir
11éprouvette de facon que toute l'huile soit
récoltée sans aucune perte.

3. e débit minimum et le débit correspondant a
la marche au ralenti étant tres petits, il en
résulie que la valeur de ces débits dépend
de la précision de la mesure du temps., Pour
ces deux débits il est recommandé d'opérer
entrois minutes; pour l'établissement du débit
a pleine charge deux minutes suffisent,Il est
en outre important que l'huile se trouvant
dans I'éprouvette se soit compl2tement dépo-
sée; habituellement il reste de 1'huile adhé-
rente 2 la paroi de 1'éprouvette; pour la me-
sure des petits débits cette huile représente
un pourcentage important, A cause de cela

c

—

il faut réchauffer l'éprouvette (le mieux dans
de l'eau chaude) ce qui aura pour effet de flui-
difier 1'huile qui s'écoulera ainsivers le bas.

Quand la pompe de graissage est en ordre et
réglée correctement, les débits suivants sont
enregistrés:

Débit, par endroit graissé, en cc,
le moteur tournant & 900 Hm

T d Pompe de -
ype de graissage Debit correspon- [ correspon-
Bulldog SPIG... minimum dant au dant & la

) ralenli  |pleine charge
cc en 3min.| cc en 3 min.| cc en 2 min.

D 1706 & |ng. 0,85 —
Ro preors [2030 A5 15% 7 10,7-25) 28 - 34

D 2206 a 0,85 -
e Sapey [20,30A12 P T 1(21-30) 3,7 - 42

D 1706 de
No 275074
D 2206 de
No 544852 | *
D 1616 (085 - |47 L

D 1o0s  [ROAIS HO0T 1725|2531
D 2016
D 2216
D 2416
D 2816

Eu éga}:-d a la consommation d'huile de grais-
sage et au fait queles gaz d'échappement soient
le plus possible exempts d'huile, il faut tou-
jours s'en tenir a la plus petite valeur,
Les débitsindiqués dans le tableau ou ceux me-=
surés comme décrits ci-avant, et qui concer-
" nent le graissage du piston etde l'axe de piston,
sont également valables pour le graissage du
coussinet de bielle puisqu'ils sont débités par
le méme piston de pompe. Ceci suppose, bien
entendu, que les canaux d'huile que cela con-
" cerne soient propres (v, ''Construction et mode
de fonctionnement de la pompe de graissage'
page E 15-5). : : #

Retour d'hvile de graissage du cylindre et dv

carter de vilebrequin

Quand le moteur fonctionne, il se rassemble tou-
jours une petite quantité d'huile dans le carter de
vilebrequin, laquelle s'est écoulée du coussinet de
bielle, des deux roulements 3 rouleaux du vile-
brequin et, en partie également, de la surface de
glissement du piston dans le cylindre, Cette huile
est aspirée par lapompe aengrenages dite de re-
tour dthuile "H", Fig.15/2 et 5, Fig.15/43, et
refoulée dans le réservoir A huile de graissage
"p" Fig.15/2, A travers le filire 4 plaques de
feutre, v. Gr.14, Fig. 14/17, 14/18, 14/43. De
petites quantités dthuile se séparent également
dans les canaux de balayage du cylindre. Par un
dispositif d'évacuation situé¢ dans le canal de ba-
layage de la partie inférieure du cylindre, v.Fig.
15/31, 15/32, et avec le concours de la pompe de
retour dthuile, cette huile est renvoyée de mé€me
au réservoir & huile de graissage. Les. pieces
constitutives different suivant les différents types
et séries de Bulldogs.

LANZE
: Bulidog Werkstott-Handbuch

E15-21



SYSTEME DE GRAISSAGE

GrROUPE 15

Détails techniques

Pigce d’emboitement dans le cylindre

Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au no 274369 et
D 2206 jusqu'au nC 543756, il est prévu une pizce
dlemboltement dans le cylindre, Fig. 15/30, 15/31.

15/30
1 Cylindre T Carter de filire
2 Joint 8 Conduite d'huile vers
3 Carter de la pidce la pompe de retourd'huile
d'emboitement 9 Boulon creux
4 Bouchon fileté 10 Boulon a téte hexagonale
5 Conduite d'huile vers 11 Tamis filtre
le carterde vilebrequin 15 Bouloen creux
6 Carter de vilebrequin 16 Conduite de ventilation

o

J jm—

7

12
13

5

—

032273 15/31

a Canal d'huile .
b Chambre creuse de la pi2ce
dfemboitement dans le cylindre

4 Bouchon fileté
5 Conduite-d'huile vers le
carter de vilebrequin

¢ Ouverture dans lachicane 12 12 Chicane
1 Cylindre 13 Bague d'étanchéité en cuivre
2 Joint 14 Bague dfétanchéité en cuivre

3 Carterdelapi2dced’emboitement 15 Boulon creux

La pitce compl2te d*emboitement dans le cylindre
consiste essentiellement en un carter 3, Fig.
15/30; 15/31, avec bouchon fileté (M 30 x 1,5 -
clé de 32) 4 et, comprises entre ces deux pidces,
les trois chicanes 12, A ce bouchon fileté 4, foré
de part en part, est raccordée la conduite dthuile
S-vers le carter devilebrequin aumoyendu boulon
creux 15 (M 10.x 1 - clé de 14). L'huile de grais-
sage qui se rassemble, sous ltinfluence des varia-
tions de pression, dans le canal de balayage par-
vient, par les canaux "a", Fig. 15/31, du carter de
la pigce d’embo‘l‘tement dans la chambre creuse
"b" et de 13, par les petites ouvertures 'c" des
chicanes 12 et la conduite d'huile § au carter du
filtre & huile 7, Fig. 15/30, disposé sous le car-

ter du vilebrequin. De 13, par la conduite 8, elle
est aspirée par la pompe de retour d'huile et re-
foulé€e dans le réservoir a huile de graissage en
traversant au préalable le filtre A huile,

Afin que 1'huile ne soit plus aspirée dans le canal
de balayage par la dépressionqui y régne et de 12
se rend dans-le cylindre, il existe,dans 1'alésage
du carter 3de la pizce d'emboitement, trois piéces
12 en forme de poulie A gorge qui, avec le carter
méme, constituent un systdme a labyrinthe,

Pour les Bulldogs D 1706 & partir du no 274370
et D 2206 & partir du no 543757, de méme que
pour tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016,
D 2216, D 2416, D 2816, il est prévu une pitce
d'emboitement dans le cylindre comportant une
double soupape de retenue Fig.15/32 au lieu de
chicanes. .

15/32

& Carter de soupape

a, b Canpal d'huile

c Canal de balayage T Bague de sécurité

1 Cylindre 8 Disque de soupape

2 Joint 9 Ressort R

3 Boulon a téte 10 Bague de soupape
hexagonale '’ 11 Bague d!étanchéité

4 Pidce d’emboitement en cuivre

* dans le cylindre .12 Boulon creux

5 Bague d'éianché)!é 13 Conduite d'huile
en cuivre .

Ces soupapes de retenue stouvrent sous l'influence
des changements continuels de pression qui ont
lieu dans le canal debalayage et le carter de vile- .
brequin. Lthuile qui s'est rassemblée dans le
voisinage des c¢anaux "a", Fig.15/32, de la pidce
d’embditement dans le cylmdre 4, descend par le
conduit 'b" sur les disques de soupapes B8et
s'écoule ensuite par la conduite 13.

Pour les Bulldogs D 1706, du n0 274370 au numéro
275073 et D 2206, du nO 543757 au no 544851, la
conduite d'huile 13, Fig. 15/32, est raccordée au
roulement a rouleaux de droite du vilebrequin afin
d'en assurer le graissage; v.''Graissage duroule-
ment & rouleaux de droite du v11ebrequm , page
E 15-4,

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n© 275074 et
D 2206 depuis le n© 544852, de m&me que pour
tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016, D 22186,
D 2416, D 2816, l'huile qui provient du canal de
balayage est envoyée, par la pigce d'emboitement
dans le cylindre, Fig. 15/32, et la conduite 13, au.
carter de filtre, situé 4 la face inférieure du
carter de vilebrequin (comparez Fig, 15/2, 15/30)

E15-22
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dfol elle est refoulée dans le réservoir a huile de
graissage par la pompe de retour d'huile.

Tamis filtre av carter de vilebrequin

1 Pigce de raccord 4 Tamis
2 Bague d'étanchéité en 5 Rondelle
cuivre 6 Rondelle d'écartement

3 Coujon cannelécylindrique 7 Tige

Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 274369 et
D 2206 jusqutau n© 543756, 4 la face inférieure du
carter de vilebrequin setrouve le carter de filtre
7, Fig.15/30, dans lequel est vissé (M 30 x 1, 5)
un tamis filtre 11, Fig. 15/30 et 15/33. A ce car-
ter sont raccordées au moyen de boulons creux
(M 10 x 1 -clé de 14): la conduite 5, Fig.15/30,
qui vient de la pigce d'emboitement dans le cy-
lindre, et les conduites 8 et 16 qui se rendent a la
pompe de retour dthuile, -

Pour éviter 1'aspirationd'huile sous 1'influence de
la dépression qui régne dans le carter de vile-
brequin & chaque course d'aspiration, on a réa-
lisé une chambre a labyrinthe. Celle-ci est con-
stituée par le carter de filire, de construction
appropriée, dans lequel sont disposées treize
rondelles 5, Fig, 1533, et des rondelles d'écar-
tement 6, enfilées sur la tige 7, au dessus du
tamis 4. Chacune des rondelles 5 est échancrée
sur le bord pour le passage de 1'huile (voir Fig.
15/42).

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n0 274370 et

D 2206 depuis le n© 543757, de méme que pour

tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016, D 22186,
D 2416, D 2816

5 Conduite de retour d*huile, de la pi2ce dfemboitement
dans le cylindre au carter de vilebrequin
6 Carter de vilebrequin
7 Carter de filtre
8 Conduite de retour d'huile, du filtre du carter de
vilebrequin 2 Ja pompe de retour d'huile
11 Tamis filtre
16 Conduite d'aération, du filire du carter de vilebrequin
4 la pompe de retour dthuile

15/33

dans le carter de filtre se trouve vissé un tamis
filire "L, Fig.15/2, 11, Fig.15/34, qui ne con—
stitue pas un dispositif a labyrinthe (comme A la
Fig. 15/33).

Pour tous les Bullldogs il existe une conduite
dlaération 16, Fig.15/30, 15/34, entre le carter
de filtre 7 et la pompe de retour d'huile (comparez
Fig, 15/2). Cette conduite et la conduite dthuile 5
venant de la piéce d'emboitement dans le cylindre,
sont raccordées ensemble au carter de filtre
au moyen d'un long boulon creux (M 10 x 1),

Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206 et
D 2216, les raccords de conduites du carter du
filtre sont tournés vers le cylindre (v, Fig. 15/30),
tandis que pour les Bulldogs D 1616, D. 2016,
D 2416 et D 2816, ils sont orientés vers la botte
de vitesse (v.Fig. 15/2, 15/34),

Pompe de retour d'hvile — Détails techniques
et de fonctionnement

1 3 2567148159

R 'L\\l o/
NZ
iz,
.?I.—\_u_f_i‘ L
4

I8”§ , i
i 112 13

@_- 19 : % D 32281

AN . " 15/35
1 Arbre du régulateur 10 Bague d'étanchéité "d'huile,
2 Couvercle du régulateur 11 Pignon denté de la pompe de

3 Pignon calé sur l'arbre du retour d'hujle
régulateur 12 Griffe dlenirainement de la

4 Couverdéle du pal:er pompe de graissage
principal gauche 13 Arbre & vis pour la pompe
5 Couvercle intérieur de la de graissage
pompe de-retour-d'huile - 14 Goujon fileté

6 Carter de la pompe de 15 Ecrou crénelé ;
retour dthuile': * 16 Boulon & téte hexagonale

7 Couvercle extérieur de la 18 Couvercle de 'arbre du
pompe de retour dhuile régulateur

8 Joint en papier 19 Joint en papier

9 Pompe de graissage

La pompe de retour d'huile'6, Fig. 15/9, est bou- .
lonnée contre le couvercle du palier principal
gauche (v.Fig. 15/17) et centrée dans un alésage
du couvercle de l'arbre du régulateur 18, Fig.
15/35. Pour la fixation sont utilisées au-dessus,
{derriere le raccord de la conduite d'aération 16,
Fig. 15/17) un boulon & téte (M 6); en-dessous,
un goujon fileté avec écrou crénelé (M 6) 17, Fig. . .
15/19, 15/43; en outre leboulon a téte hexagonale
(M 6) 16, Fig, 15/35,

Cette pompe est entrainée par l'arbre du régula-
teur 1, Fig, 15/35, qui tourne dans le couvercle du
palier principal gauche et dont le pignon denté 3,
Fig, 15/9, 15/35, est en priseavec le pignon denté
2,Fig. 15/9, calé sur le vilebrequin; ces deux pig-

~nons tournent dans lebain dthuile du couvercle du

palier principal.
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Les pieces essentielles de la pompe de retour
d'huile sont: le carter 6, Fig,15/35, les deux
pignons dentés 11 et 19, Fig, 15/36, le couvercle
intérieur 5, Fig.15/35, le couvercle 7, l'axe 20,
Fig.15/36 (pour le pignon entrainé 19), la griffe
12, Fig.15/35, 15/36, et la bague d'étanchéité
d'huile 10, Fig. 15/35,

Le pignon denté 11, se trouvant sur llextrémité
extérieure de l'arbre du régulateur 1, Fig, 15/35,
est accouplé & cet arbre par la griffe (comparez
Fig.15/35, 15/44); outre cela la griffe entraine en
méme temps la pompe de graissage 9, Fig. 15/35,
Le pignon entrainé 19, Fig.15/36, tourne sur un
axe 20 fixé dans le couvercle extérieur 7, La po-
sition correcte ducarter de pompe 6 vis 2 vis des
couvercles intérieur 5 et extérieur7 est assurée

aumoyende 2 goujons cylindriques (4 m 6 x 24 DIN .

7) 21 qui traversent les trois pidces. Entre le
carter et les couvercles ne se trouve aucun joint;
les surfaces sontdressées étanches a 1thuile, Par
contre, il existeun joint en papier (0, 2 mm d’épais-
seur) 19, Fig, 15/35, entre la pompe de retour
d'huile et le couvercle du régulateur 2, de méme
qu'un autre 8, entre la pompe de retour d'huile
et la pompe de graissage. Pour assurer lfétan-
chéité de la pompe de retour d'huile vis & vis du
couvercle du palier principal gauche se trouve,
dans le couvercle intérieur de la pompe de re-
tour d'huile, la bague d'étanchéité d'huile 10, Fig.
15/35, la ldvre d'étanchéité dirigée vers lapompe;
elle est maintenue en place par une bague de sé-
curité, ‘ :

La pompe de retour dthuile fonctionne comme
toute pompe A engrenages;

5 Raccord de la conduite 11 Pignon d'entrainement
d'aspiration 12 Griffe
D Raccord de la conduite 14 Goujon fileté

de refoulement 19 Pignon entrainé

5 Couvercle intérieur 20 Axe
6 Carter 21 Goujon cylindrique x)

T Couvercle extérieur

Lthuile entre & 1'endroit rétréciducreux en forme
de huit du carter de pompe 6, Fig.15/36, est en-
trainée par les intervalles des dents des deux

pignons 11 et 19 le long de la paroide ce logement
et, vis & vis de l'endroit ol elle pénttre, est re-
foulée hors du carter dans le couvercle extérieur
{v.fleche a la Fig. 15/36).

Les canaux d'entrée et de sortie (v.fléches) sont
venues de fonderie avec le couvercle extérieur Le
raccordement de la conduite d'aspiration 9, Fig.
15/17, et de la conduite de refoulement 13 se fait

x) Les goujons cylindriques sont ici enchdssés dans le couvercle
extérieur pour pouvoir mieux lesdistinguer; normalement
ils sont extraits de la pompe avant son démontage en pi2ces
détlachées,

au moyen de bagues soudées et de boulons creux
(M 10 x 1 - clé de 14) au-dessous de la pompe
(v.Fig, 15/17 et "s", '"D", Fig. 15/36), Au-dessus,
au couvercle extérieur, se trouve la conduite de
ventilation 16, Fig.15/17, raccordée de méme au
moyen d'une bague soudée et d'un boulon creux
(M8 x1-cléde 12). De cet endroit de raccord
part un foragetangentiel a 'alésage du palier dans
lequel tourne la griffe 12, Fig. 15/35.
Généralités concernant 1a manipulation de la pompe
de retour d'huile.

Dans l!intérét de la sécurité de fonctionnement et
de la durée de la pompe aucun corps étranger,
avant tout du sable, ne doit y pénétrer. A cette
fin toujours maintenir fermées les orifices de rac-
cord de tuyauterie. N'expédier ou transporter des
pompes de retour dthuile qulavec les orifices de
raccord de tuyauterie fermés, Enaucuncas n'em-
baller une pompe de retour d'huile, avec ses ori-
fices ouverts dansde la fibrede bois,dela paille,
du foin ou des rognures de papier. Conserver les
pompes de rechange toujours graissées et bien
emballées,

Vérification, sur le motevr, du débit de retour
d'hvuile et du earter de vilebrequin

‘Le bon fonctionnement du dispositif entier de re-
tour d'huile est important pour obtenir des gaz
d*échappement exempts de fumées (clest a dire
ne contenant pas d'huile), pour n'avoir que des dé-
pots minimes de calamine aux lumigres d'échappe-
ment du cylindre, sur le corps du piston, ete.,
et une faible consommationdthuile de graissage si
possible, ’

Vérification simple; dévisser la conduite de retour
d'huile 16, Fig. 15/2, au réservoir 2 huile de
graissage "F" et, le moteur étant en marche,
placer la manette de commande sur plein gaz,
Observer si des gouttes d'huile de graissage et des
bulles d'air sortent de la conduite (comme le vo-
lume d'huile aspirée est petit, 1'huile de retour
ne constituera jamais un "jet plein", c'est aussi
pour ce motif qu'en bouchant cette conduite avec
un doigt on sent & peine un pression).

Si, aprés quelques minutes de fonctionnement, il
nfapparait ni huile ni air & 'extrémité de la con-
duite, c’est que 1'installation ne fonctionne pas
et i1 est recommandé dans ce cas de nettoyer au
plus t6t la piéce d'emboitement dans le cylindre
et le tamis filtre du carter -de vilebrequin; voir
chapitre suivant,Quand ce nettoyagen’a pas donné
de résultat, il est d'abord conseillé dtenlever la
pompe de retour d'huile, de la démonter en pi2ce
détachées, de la nettoyer et de rechercher s'il
n'y a pas d'usure; v.p. E 15-27. En ce qui con-
cerne la vérificationde la pompe de retour d*huile,
Ileffectuer & un'banc dtessai (v.p.E 15-29),

Démontage et nettoyage de la piéce
d'emboitement dans le cylindre

Apres les 100 premi2res heures de fonctionne-
ment, ensuite toujours toutes les 250 heures, net-
toyer la piece d'emboitement dansle cylindre,

a) Pour les Bulldogs D 1706 jusqulau no 274369 et

D 2206 jusqu'au no 543756,

1. dévisser le boulon creux 15, Fig.15/31 (at-
tention aux bagues d!étanchéité en cuivre 14),
plier la conduite d'huile 5 quelque peu sur le
c6té, dévisser le bouchon de vidange (M 30 x
1,5 - clé de 32) 4 hors de la pigce d'emboite-
ment dans le cylindre 3, enlever la bague
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d'étanchéité en cuivre 13 et ensuite les trois
chicanes 12.

2. Laver toutes les pitces dans du combustible
diesel propre. Vérifier si les deux trous
(2 mm ¢) des chicanes 12 sont libres.

“3. Laver avec du combustible diesel la chambre
creuse "b'" de la pidce d'emboitement dans le
cylindre 3, Fig, 15/31, ainsi que l'alésage
pour le logement des chicanes 12; les souffler
a l'air comprimé, :

4,Si les canaux "a'", Fig.15/31, sont bouchés,
démonter alors la pidce d'emboitement dans
le cylindre 3: dévisser les deux boulons 2
téte hexagonale (M 8) 10, Fig, 15/30, et les
deux boulons a téte fraisée (M 8) orientés
vers le carter de vilebrequin; enlever la pigce
diemboitermment du cylindre; prendre soin du
joint 2. Laver la pi2ce d'emboltement dans le
cylindre au moyende combusiible diesel, net-
toyer les deux canaux "'a' et les souffler,

5.Quand la pi2ce d'embottement dans le cylindre
est démontée: par l'ouverture libre dans le
cylindre, nettoyer le canal de balayage au-
tant que possible.

Instruction pour 1!assemblage

1.Si la pitce d'emboitement dans le cylindre
a été démontée: vérifier si le joint 2, Fig.
15/31, peut & nouveau @tre utilisé. La
pigce dlemboitement dans le cylindre 3 doit
stappliquer dlune fagon étanche a 1'air contre
I'ouverture dans le cylindre.

2. Assembler les pi2ces conformémenta la Fig,
15/31. Les trois chicanes 12 ne doivent pas
gtre omises en tout ou en partie car elles ont
un rdle important & remplir.

b) Pour les Bulldogs D 1706 depuis le no 274370 et

D 2206 depuis le n® 543757, de méme que pour
tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016,D 2216,
D 2416, D 2816:

1, Dévisser le boulon creux 12, Fig.15/32, du
carter de soupape 6 (attention aux bagues
dtétanchéité encuivre 11) et plier quelque peu
sur le c6té€ la conduite 13, Dévisser 14 carter
de soupape 6 de la piece d'emboftement dans le
eylindre {M 40 x 1,5 - clé de 19) et 1*enlever.

2.Enlever du carter 6 la bague de sécurité 7
au moyen dlune pince circlips et retirer le
disque supérieur de soupape 8 de méme que
le ressort 9,

. Accrocher la fourchette 16, Fig. 15/39, dans
la bague de soupape 10, Fig.15/32, comme
il est indiqué a la Fig. 15/39. Placer le man-
chon 14, Fig. 15/38, sur le carter de soupape
6, enfoncer le chasse cale 15 dans le boucle
de la fourchette 16 et appuyer celle-ci sur le

v
6 Carter de soupape
14 Manchon de 'outillage d'extraction
15 Chasse cale 19, 58-90,019
16 Fourchelte de l'outillage d’extraction

bord d'llﬂ'l étau on de tout autre appui; par de
légers coups sur le chasse cale, extraire la
bague de soupape du carter.

15/37

15/39

6 Carter de soupape
10 Bague de soupape
16 Fourchette de 1'outillage d*extraction

Bague de soupape extraite du carter de sou-

pape.
Retirer le disque de soupape inférieur 8,
Fig,15/32, et le ressort 9 du carter de sou-

pape 6,

4, Laver soigneusement chaque pidce dans du

combustible diesel propre. Faire spéciale-
ment attention A ceque lesressorts ne soient
pas endommagés oudéformés, Vérifier si les
disques de soupape ne sont pas corrodés et les
changer éventuellement.

5, Laver la chambre creuse de la pizce d'em-

bottement dans le cylindre 4, Fig. 15/32, et 1e
canal "b" au moyen de combustible diesel en
servant d'une burette & pompe; souffler en-
suite & l'air comprimé.

6.5i les canaux''a" sont bouchés, enlever du cy-

lindre les deux boulons a téte hexagonale 3
(M 8), Fig.15/32, et les deux boulons & téte
fraisée (M 8) et retirer la piéce d'emboTte-
ment 4 du cylindre; attention au joint 2, Net-
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toyer soigneusement les canaux "a" et "b" de
la pigce d'emboitementdans le cylindre et les
souffler.

7.Quand la pie¢ce d'embottement dans le cylindre
est démontée: par 'ouverture libre du cylin-
dre nettoyer le canal de balayage autant
que possible,

- ' _15/40
d Canalii'huile 7 Bague de sécuritd
4 Pi2ced'emboitement dans le cylindre 8 Disque de soupape
5 Bague d'étanchéité en cuivre 9 Ressort
6 Carter de soupape ) 10 Bague de soupape

Pigce d'emboitement dans le cylindre avec
soupape de retenu entizrement démontée.
Pour ‘llextraction de la bague de soupape 10,
Fig, 15/32, 15/39, il est recommandé de se
servir de l'outillage simple 19, 58-90. 164 que
I'on fabrique aisément soi-mé@&me suivant les
mesures de la Fig.15/41. Le manchon 14 est
constitué par un bout de tuyau de 1" (pour con-
duites d'eau); lafourchette 16 est exécutée avec
un fil d'acier & ressort plié et trempé
10 | -38

76 %\’:\%‘_F

7

—
-—33.

15/41

: 90
14 Manchon 16 Fourchette

Instructions pour l'assemblage:

1. 51 la piéce d'emboitement dans le cylindrea
été démontée: vérifier si le joint 2, Fig,
15/32, peut de nouveau 8&tre utilisé; il doit

€tre irréprochable sinon le balayage dans le
cylindre en serait affecté.

2. Dans le carter de soupape 6, immédiatement
apres le boulon creux, introduire le ressort
de soupape 9 puis le disque de soupape 8 et,
au moyend'un chasse goupille ou d*un pointeay,
comprimer le ressort jusqu'a ce que la sou-
pape s'applique sur son siége. Introduire la
bague de' soupape 10, le bord étroit dirigé
vers le boulon creux (v, Fig, 15/32), la glisser
d'abord sur un chasse goupille ou sur un
pointeau et la pousser dans le carter de sou-
pPape jusqu'a ce qu'elle touche son épaule-
ment, Employer A cet effet un chasse en mé-
tal léger ou en cuivre, de cette fagon la sur-
face' frontale de la bague de soupape (qui sert

de siége au disque de soupape) ne sera pas
endommagée, En général remonter confor -
mément & la Fig. 15/32.

Démontage et nettoyage dv tamis filtre du
carter de vilebrequin

Apre

s les premieres 100 heures de fonctionnement

et ensuite toujours apres 250 heures, nettoyer le

tamis filtre.

a) Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au nO 274369 et

D
1,

2206 jusqu'au n© 543756

Dévisser le tamis filtre (M 30 x 1,5 - clé de
19) 11, Fig.15/30, 15/42, du carter de filtre
7 (v.Fig. 15/34); attention & la bague d'étan-
chéité en cuivre.

. Laver le carter de filire 7, Fig. 15/30, au

moyen de combustible diesel en se servant
dfune burette & pompe.

Au cas ol il serait fortement encrassé, il est
recommandé d'enlever les deux boulons creux
9 et lestrois boulpns de fixation 10 du carter
de filtre, retirer cedernier et nettoyer aussi
bien que possible par en dessousducarter de
vilebrequin au moyen de combustible diesel,
Prendre soin pendant cette opération que le
combustible s'écoule sans qu'il en reste.
Quand les circonstances le permettent, dé-
monter complétement la soupape a air (v.Gr.6,
Fig. 6/28) et nettoyer le carter de vilebrequin
par le haut. g

D 32262
a Alésage pour lepassagedel'huile 5 Rondelle 15/42
1 Pigce de raccord 6 Rondelle d'écartement
3 Goujon cylindrique cannelé 7 Tige
4 Tamis 8 Tube d'écartement

Nettoyerle tamis filtre complet dans du com-
bustible diesel propre aumoyen d'une brosse
douce. Prendre soin que les échancrures qui
se trouvent au bord de chaque rondelle 5,
Fig.15/33, 15/42, de méme que les canaux
"a-dans 1a pidce dé raccord 1 soient libre;
souffler desderniers & 1'air comprimé. Tout
tamis 4 usé ou endommagé est obligatoire-
ment & remplacer. Quand ce tamis doit éire
renouvelé, chasser la goupille cylindrique
cannelée 3 (3 mm @) au moyen d'un chasse
goupille hors de 1a pigce de raccord 1 et re-
tirer la tige 7 hors de celle-ci. Aprés en-
levement du tube-d%cartement 8, Fig. 15/42,
de la tige 7, le tamis se retire par en-
dessous.

b) Pour les Bulldogs D 1706 & partir du no 274370

et

D 2206 a partir du n© 543757, de m@&me que

pour tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016,

D
1.

2216, D 2416, D 2816

Dévisser le tamis filtre 11 (M 30 x 1,5 - clé
de 19), Fig,15/34, hors du carter de filtre
7 (v.Fig. 15/34); attention & la bague d'étan-
chéité en cuivre.
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12 Conduitle d'huile de graissage, ce la pompz dlamorgage

2. Laver le carter de filtre au moyen de com- dthuile ; .
> 4 . au coussinel de biclle
bustible diesel; en général v.point 2 du cha- 13 Conduite de retourd'huile, de la pompe d- relour d'huile
H au réservoir a huile
pitre précédent .a)' ' 1 14 Conduite d'huile de graissage, de la pompc de grmssage
3. Nettoyer le tamis filtre dans du combustible au palier droit du vilebrequin
diesel propre au moyen d'une brosse douce, 15 Conduite d'huile de graissage,de lapompede graissage
e 7 R ap au palier gauche du vilebrequin
Vérifier si le tamis est réutilisable; échanger 18 Conduite de ventilation, du carter de vilebrequina la
tout tamis défectueux: enlever le fil de liga- pompe de relour d'huile
: FE : : 17 Goujon fileté
ture qui maintient le tamis sur la piece de RR i A

raccord et enlever le tamis de cette der-
nidre. Glisser dessus un nouveau tamis et
le fixer de la méme manidre au moyen de fil
de ligature (0, 5 mm 95); serrer le fil de fagon
que le tamis repose dans la rainure de la

la conduite de ventilation 16 a4 la pompe de re-

tour dthuile).
Au moyen d'un maillet en caoutchouc, donner
de légers coups sur la pompe de retour d'huile
pitoa de racesrd, en méme temps qu'on la tire hors du centrage
L du couverc‘le 18, F1g 15/35, de l'arbre du ré-
quand on suppose que la conduite d'huile 5, gulateur; tirer ensuite la pompe de 1'arbre du
Fig. 15/30, 15/34, entre la pidce dlembatte- régulateur, Le pignon denté 11 sera ensuite
ment dans le cylindre et le tamis filtre au car- glisee & hoe do Harbie du reguinteds | etdd
ter de vilebrequin, est obstruée ou lorsquil griffe 12- tirée du mérfﬁe a‘rbre tand%s que la
s'agit d'une inspection plus poussée du moteur, pompe gllSS'E sur 153 goujon fllleté 17, Fig.15/43.
Prendre soin du joint en papier 18 situé entre

la dévisser (si c'est encore nécessaire) et la 3 3 J ¥l
souffler & 'air comprimé ou la nettoyer au 2 pompe de retour d'huile et le couvercle du
régulateur.

moyen d'un fil métallique.
Démontage, en piéces détachés, et nettoyage
de la pompe dé retour d’huile

I'P;g:.:;g:i:glj pdc;mlj;e ;l:r;g:;:lS:iiagia(;:;}’igl‘f}t'?.p;z: Des soins imparfaits au tamis filtre du carter de
E 15-11. vilebrequin (v.p.E 15-26) ou la négligence de ne
2. Dévisser les conduites d'huile 9 et 13, Fig. pas avoir échangé & temps un tamis défectueux
15/19, 2 1a pompe de retour d'huile {boulon peuvent avoir comme cons.,équence ]Emefﬁcamté
creux M 10 x 1), et de méme la conduite 16 de la pompe de retour d'huile par suite dtun fort
(boulon crenx M 2 x 1), & aRaapeHienb; . - .
3.Au couvercle du régulateur, en-dessous, dé- Une pompe de retour d'huile qui ne fonctionne plus
visser 1'écrou. crénelé (M 6) du poujon fileté ;:‘)rrhectement st a'écllianger SoRAEe Wne: ROIRS
17, Fig.15/19; au-dessus, dévisser le boulon SeliEfge.oU Mne HoRver SiPOIHS., TS
A téte hexagonale (M 6; derridre le raccord de Cependant, £lle, peyt AgE é_tre EHgHIGE s TR
. j détachées, nettoyée, vérifiée et remontée & nou-
: veau en observant les régles suivantes.
Si, dans un atelier, plusieurs pcnipes se trouvent
simultanément en é&tat démonté, les carters de
ponene 6, Fig, 15/36, les pignons dentés 11, 'de
méme que les pignons 19, ne peuvent étre échangés
entre eux. Pour ce motif, ces différentes pidces
doivent &tre conservées et manipulées séparé-
ment, De méme que pour les axes de piston (voir
Gr.5, p.E 5-2), les différences de cotes tolérées
pour le carter de pompe et les pignons dentés
varient entre d'étroites limites; 14 aussipour dif-
férencier les tolérances, on a recours aux cou-
leurs "blanche" et '"noire'. Le signe distinctif
coloré est situé, pour le carter de pompe, & un
endroit de la surface extérieure et, pour les pig-
nons dentés, dans le creux de 1tintervalle entre
deux dents,
1, Chasser; au moyen d'un chasse goupille, les
deux goujons cylindriques 21, Fig. 15/36, hors

Démontage de la pompe de retour d'hvile

S\ 7 15/43
menée dthuile de graissage, du réservoir a la
pompe de graissage
2 Tringle de réglage entre la pompe de graissageet le
régulateur
5 Pompe de retour d'huile
& Conduite d'huile de graissage, de la pompe de graissage
au cylindre
T Conduite d'amenée d'huile de graissage 3 la pompe
d'amorgage dthuile
8a Conduite d’huile de graissage, de 1a pompe de graissage
a la pompe d'amorcage dthuile
9 Conduite de retour dthuile, du carter de vllebrequm ~ i = & ) 15"44
A la pompe de retour d'huile § Couvercle intérieur 12 Griffe
10 Pompe d'amorgage dthuile 6 Carler de pompe 14 Goujon fileté
11 Conduite d'huile de graissage, de la pompe d'amorgage 11 Pignon d'entrainement 19 Pignon entrainé

d'huile au cylindre
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du couvercle extérieur 7. (Ne pas chercher par
un moyen quelconque 3 démonter avec force la
pompe en ses trois éléments sans avoir au pré-
alable retiré les goujons).

2. Soulever le couvercle extérieur 7, Fig.15/36;

ce qui a pour effet que l'axe 20 se retire du
pignon denté 19 et que le couvercle 7 est guidé

par le goujon-fileté 14 du couvercle intérieur 5. °
3. Retirer la griffe 12, Fig, 15/44, du pignon denté

11; enlever le carter de_pompe 6, de méme
que les deux pignons dentés maintenant libre -
ment accessibles.,

4,5i la bague d'étanchéité d'huile 10, Fig. 15/35,

doit &tre échangée; au moyen d'une pince cir-
clips, enlever la bague de sécurité et retirer
la bague d'étanchéité de 1'alésage du couvercle,

5.8i 1'axe 20, Fig, 15/36, doit etre échangé: saisir

l'axe dans les mAchoires d'un étau 4 main ou
dtétabli et le tirer ainsi hors du couvercle.

6. Laver toutes les pitces dans du combustible

diesel propre; nettoyer afond les canaux et alé-
sages du couvercle extérieur 7, Fig. 15/36. Lors
du nettoyage et principalement au cours des
manipulations des élémentsde la pompe, veiller
soigneusement qulavant tout, les surfaces
dtétanchéité rectifiées du carter de pompe et
des deux couvercles ne présentent aucune rayure
ou trace de coups (vaisemblablement dans ce cas
la pompe ntaspirerait plus). De m&me manipul-
ver avec précaution la bague d'étanchéité a
1'huile et s'assurer qu'elle ne doit pas €ire
échangée,

Vérification et remise en état de la pompe de
retour d'huile

Eu égard a la construction de la pompe de retour
dthuile et & la précisionexigée pour les différentes
pitceslorsde sa fabrication, il n'est pas possible
d'échanger séparément le carter de pompe, les
couvercles et les pignons dentés, Quand, par suite
dtusure, une pompe de retour d'huile ne fonctionne
plus correctement, elle est 4 remplacer par une
pompe dl'échange ou par une pompe neuve. Par
contre, il est possible dfobtenir comme pigces de
rechange: le joint d!'étanché¢ité d'huile 10, Fig,
15/35, la bague de sécurité et la griffe 12.

Les ‘mesures suivantes permettent de juger du
degré dlusure: ’

Groupe de tolérance
blanc noir

Carter de pompe 6, Fig.
15/35 épaisseur mm  8:0:85% 8:4:818

Pignon denté 11, 18, z E; &
Fig.15/36 largeur mm B-a:s%s 3-8:%%%

Jeu axial mm 0,066-0,036 0,065-0,035
Carter de pompe 6, .

Fig.15/35 alésages mm 27+0,021
Pignons dentés 11, 19,

Fig.15/36 g extérieur mm 2?:8; 8&2
Jeu radial 0,107-0,0865

Arbre du régulateur 1,
Fig, 15/35 portée du

pignon 11, ¢ mm 12:8: lgl%
Pignon denté 11, *

Fig. 15/36 alésagé  mm 1239: 843
Jeu radial mm 0,042- 0,020
Axe 20,Fig. 15/36, § mm 1028- 943

;

Pignon denté 19,

Fig. 15/36 alésage mm 10+0,015

Jeu radial mm 0,062- 0,025
Arbre du régulateur i,
Fig.15/35, largeur

de la fente mm 3:8:8%3
Griffe 12, Fig. 15/36,

largeur de l'entraineur mm 3:8:?23
Jeu mm 0,200-90, 080

Griffe 12, Fig. 15/36,

largeur de la fente  mm 410,075
Arbre a vis de la
pompe de graissage K
largeur de l'entraineur mm 4-8:?32
Jeu mm 0,220- 0,070
Alésage du goujon de +0,012
repérage mm 4
Goujon cylindrique § mm 4:8: 862

Tout couvercle (en fonte) qui présente des traces
dtusure peut &tre rectifié Anouveau en cas de né-
cessité; employer si possible un plateau magné-
tique. Quand ce nlest pas possible et qu'on dispose
dtun bon marbre de tragage, la rectification peut
se faire a4 la main:

15/45

Déposer une feuille de toile émeri, grain moyen,
sur le marbre et y appliquer la surface endom -
magée du couvercle 2 rectifier en pressant autant

- que possible d'une fagon égale sur toute la surface

jusqu'a ce que les endroits usés aient disparus
(roder en effectuant des mouvements circulaires).
Parachever ensuite au moyen d'une toile & grain
plus fin et finalement polir au-moyen de la toile &

. polir, En faisant cette opération il est important

de faire remarquer que le métal doit &tre enlevé
d'une fagon égale sur toute la surface et que la
surface d'étanchéité doit rester bien plane; ainsi
les pignons dentés ne pourront coincer.

Si la portée du pignon denté sur l'arbre du régu-
lateur est usée ou que la fente pour l'entraineur
de la griffe le soit également, ces pitces doivent
€tre échangées,

Instructions pour I'assemblage de la pompe
de retour d'hvile

1, L'assemblage est & exécuter dans 1'ordre in-
verse de celui suivi lors du démontage, en gé-
néral suivant les Fig. 15/35 et 15/36. La plus
scrupuleuse propreté est une exigence essen-
tielle pour que la pompe & engrenages fonc-
tionne d'une fagon parfaite; ctest pourquoi le
travail ne doit s'effectuer que dans un atelier
fermé et sur un établi propre.
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2. Lors de 1'assemblage de la pompe, huiler les
pignons dentés et l'axe 20, Fig.15/36, avec un
peu d'huile propre.

3.Si le couvercle a été rectifié, contrbler que les
pignons dentés ont un jeu axial suffisant (v.me-
sures précédentes).

4, En cas dtapplication d'une nouvelle bague d'étan-
chéité d'huile: la l2vre d'étanchéité doit @tre
tournée vers le pignon dentée 11, Fig.15/35.

5.Huiler abondamment la bague d'étanchéité
d'huile, principalement sa lgvre diétanchéité,
avec de 1Thuile pour moteur,

6. Fermer les ouvertures des raccords pourl'aspi-
ration et le refoulement ainsi que pour 1'éva-
cuation de l'air. N'enlever les bouchons ou

bandes collantes qulimmédiatement avant de

boulonner les conduites correspondantes.

Contréle du débit de la pompe de retour
d'huile auv bane d'essai

Le '"contréle simple"'rdécritala page E 156-24 per-
met detirer une conclusion certaine quant au fonc-

tionnement de la pompe de retour d'huile.

13 Pompe de retour d't!usx{e46
14 Eprouvette graduée
15 Conduite dtaspiration de
la pompe de retour d'huile
5 Robinet d'arrét 16 Conduite de refoulement
6 Réservoir ahuilede de la pompe de retour
graissage dlhuile
10 Pompe de graissage 17 Récipient & huile de graissage
12 Conduite souple d'amenée
de combustible

1 Foreuse électrique 2 main
2 Socle du banc d'essai
3 Courroie trapézoidale
4 Arbre du banc d'essai

Le banc d'essai, Fig.15/20, 15/46, est constiruit
de fagon qu'il permet de vérifier simultané-
ment la pompe de graissage et la pompe de retour
dfhuile et de pouvoir ainsi apprécier avec certi-
tude leur efficacité; il permet aussi de nty bou-
lonner que la pompe de retour d'huile seule pour

contr8ler son débit, Pour cette opération des
tuyaux souples 15 et 16, Fig.15/46 (10 mm ¢ in-
térieur), en matigre plastique transparente, sont
nécessaires, Ils sont glissés (v.Fig.15/46) sur
les courtestubulures (10 mm ¢ extérieur) soudées
aux raccords annulaires normaux B 6 DIN 7622
1l n'est pas nécessaire de prévoir une conduite de
purge dlair.

Quand la pompe est encore en état de débiter, peu
aprés ll'enclenchement du moteur (la foreuse a
main dans le cas de la Fig. 15/46) on peut déja ob-
server, dans les deux conduites transparentes, le
mouvement de 1Thuile qui se dirige vers la pompe
et de celle qui en sort.

Instructions pour le remontage de la pompe
de retour d'huile

1. Avant le remontage de la pompe de retour
dthuile, vérifier si lasurfacefrontaledeltarbre
du régulateur ne présente pas des rayures,
coups ou autres défauts semblables qui pour-
raient abimer le joint d!étanchéité  d'huile;
dans taffirmative, les éliminer soigneusement
et polir l'arbre. Vérifier la fente de 1'arbre:
v.cotes 2 la page E 15-28.

2, Vérifier si le joint en papier 19; Fig. 15/35, si-
{u€ entre la pompe de retour dthuile et le cou-
vercle du régulateur peut encore &€tre utilisé,
sinon 1'échanger.

3. Nettoyer la surface d'appui et le centrage du
couvercle du régulateur. Faire tourner l'arbre
du régulateur 1, Fig. 15/35, (en tournant le vile-

"brequin)_de fagon que sa fente engréne avec 1'en-
tratneur de la griffe 12 de la pompe de retour
d'huile; glisser lapompe sur le goujon fileté 17,
Fig.15/43, et dans le centrage du couvercle du
régulateur 18, Fig. 15/35. Fixer la pompe au
couvercle du régulateur, au-dessus, avec un
boulon & téte hexagonale, toutefois ne pas serrer
ce dernier a fond; en-dessous, avec llécrou
crénelé vissé sur le goujon fileté 17, Fig. 15/43.
Serrer ensuite le boulon et 1'écrou d'une fagon
égale,

4, Relier les conduites d'huile 9, 13 et 18, Fig.

15/19, 2 la pompe de retour d'huile conformeé- -

‘ment 2 la Fig.15/18.

5. Monter la pompe de graissage compléte, voir
chapitre "Instructions pour le montage de la
pompe de graissage', p.E 15-16.

6. Accrocher la tringle de réglage entre la pompe
de graissage et le levier de réglage 10, Fig.
15/9. Méme quand sa longueur ne doit pas &tre
modifiée, il est cependant recommandé de véri-
fier ce réglage (v. chapitre ""Contrdle duréglage
de la tringle de réglage..." p.E 15-17, 18).

7. Remplir le réservoir d'huilede graissage (voir
Gr. 14, p.E 14-18) et purger les conduites de
I'air qu'elles contiennent enactionnant la pompe
dtamorcage d'huile (v.p.E 15-36). ¢

Dispositif d’'amorgage d’huile de graissage
(graissage du moteuvr)

Pour que le piston, 1'axede piston et le coussinet
de bielle, pendant ou aprés la mise en marche,
ne puissent €tre endommagés par suite d'un
manque dthuile (échauffement), les conduites
dthuile de graissage correspondant & ces dif-
férents points a graisser doivent @tre pleines
d'huile avant lé démarrage et elles ne doivent con-
tenir aucune bulle d'air.

LANTZ :
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Pour pouvoir remplir les conduites d'huile, il est
prévu une pompe d'amorgage d'huile spéciale,
actionnée a lamain ou aupied suivant letype et la
série des Bulldogs. Pour les Bulldogs avec pompe
dfamorcage d'huile suivant Fig.15/19, le m€me
levier sert, & la fois, pour l'amorcage du com-
bustible et de 1'huile (pour enlever l'air des con-
duites et pour 1'amorgage du combustible).

Cette pompe d'amorgage posséde un piston de
7 mm $. Uncertainnombre de Bulldogs de 1'année
de fabrication 1954 sont. équipés, par contre,
d'une pompe dl'amorcgage de m€me aspect exté-
rieur mais avec piston de 10 mm ¢ qui donne par
conséquent ‘un deébit double (v.p.E 15-33). Elle
travaille suivant le m&me principe que la pompe
de graissage, Fig. 15/10, (v. "Construction et
mode de fonctionnement de la pompe de grais-
sage, v. p. E 15-5): lorsqu'on actionne la pompe
dtamorcage dthuile avec la manivelle (v.Fig.15/51),
Itarbre d'entrainement 2la, Fig. 15/48, tourne
dans le couvercle I de la pompe et entraine dans
sa rotation le disque d'entrainement du piston qui
se meut entre les goujons de pression 8 et 5, Grace
A la forme adéquate de ce disque, le piston de
pompe 12 se souldve et slabaisse et celd deux
fois & chaque tour de manivelle. Par la conduite
7, Fig.15/56, 1'huile s'écoule du réservoir vers
la pompe d'amorcage; de cette dernigre elle est
refoulée par les conduites 11 et 6, Fig. 15/16, au
piston et A 1'axe de piston et par les conduites 12

Détails Iechniqués et mode de fonctionnement
de la pompe d'amor¢age d'hvile

et 8,au coussinet de bielle. l.e gdujon de pression
8, Fig.15/48, n'est pus reglable, contrairementa
ce qui se passe dans la pompe de graissage; par
conséquent le débit de la pompe d'amorcage'd'huile
ne peut non plus étre modifié, Les débits d*huile
envoyés au piston(avecl'axe de plston) etau cous-
sinet de bielle sont égaux.

Pour actionner la pompe,on introduit la manivelle
fournie avec 1foutillage, dans la douille d'entraine-
ment 27, Fig, 15/48, de larbred'entrainement 21a
et on la fait tourner adroite ou A gauche (v.Fig.
15/51 et "Amorcgage d'huile de graissage', v.p.
E 15-36). ;

b Boulon & téte Iralsée de la
pompe d'amorgage dthuile

1 Couvercle du palier
principal gauche

2 Pompe d'amorcage d'huile

3 Bouloh & téte hexagonale

4 Conduite d'amenée d'huile
de.graissage

5 Conduite de refoulement
d'huile de graissage

our- les Bulldogs D 1706 jusqu'au nO 275073 et
) 2206 jusqu'au no 544851, une pompe d'amorcgage
@thuile Bosch, type SP/G H2/3 suivant Fig, 15/47
est montée dans le couvercle du palier principal
gauche.,

15/47

!
la g h 9 .
_l' I\I / A 15
TINNINE L ¢
d SN ' ////// o %ﬁ}:\ TRy
i e
X ( 722222
& 5 19 27
1312 8 7 %::E}"
a Raccord pour ame N D 32654
g Canal dans le carter de la pompe i
d'amorgage d'huile 15/48 *)

h Canal transversal dans le plslon
de pompe

i Rainure longitudinale dans le
pision de pompe

k Chambre de pompe

D 29604

24—t D

a,b,c,d,e. canaux d'huile f,g,alésages dans ledistributeur

15/49

1 Couvercle de pompe
5 Goujon dans le couvercle de
pompe dfamorcage d'huile
6 Entralneur
7 Disque d'entrainement du piston
8 Goujon de pression
9 Carter de la pompe d'amorgage
d'huile
12 Piston de pompe
13 Bouchon d'cbturation (mandring)
15 Boulon & téte fraisée
19 Rondelle de compensation
21a Arbre de la pompe d'amorgage
dthuile
27 Douille d'entrainement de l'arbre
d'entrainement

%) Leslettres el chiffres correspondent 4 ceux de la Fig. 15/10.

1 Téte du poussoir
2 Goujon cannelé
3 Cuvette de ressort
4 Soufflet en caoutchouc
5 Ressort de compression
6 Poussoir
T Ecrou
8 Bague de section circulaire
9 Bouchon fileté
10 Ressort de compression
11 Piston de guidage
12 Manchette avec rainure cir-
culaire frontale
13 Ressort de compression
14 Distributeur ’
15 Manchette
16 Carter de la pompe
dfamorcage

17 Soupape d'aspiration

18 Si¥ge de la soupape de refoule-
ment {coul€)

19 Bille

20 Bille (enchissée)

21 Ressort de compression

22 Bouchon fileté

23 Conduite de refoulement vers
le piston et 1'axe de piston

24 Boulon creux

25 Equerre

26 Conduite de refoulement vers
le coussinet de bielle .

27 Conduite d'huile de graissage
venant de la pompe de graissage

28 Boulon creux

E15-20
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Pour les Bulldogs D'1706 depuis le nO 275074 et
D 2206 depuis le n® 544852, de mé&me que pour
tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016, D 2216,
D 2416, D 2816, il est prévu une pompe d'amor-
cage dthuile type WV 42060 et WV 142060-1 (voir
plus loin tableau p.E 15-33) suivant Fig.15/49;

elle différe de la pompe d'amorcage dthuile, Fig.
15/48, par sa construction, par son mode de fonc-
tionnement et, essentiellement, par sa manoeuvre,
Cette pompe dlamorgage dthuile 1, Fig. 15/53, est
boulonnée au moyende quatre boulons & téte hexa-
gonale 2 (M 6) sur une cornizre 3 elle méme fixée
au moyen de deux goujons filetés (M 8) contre la
face inférieure du couvercle du palier principal
gauche (comparez Gr. 3, Fig.3/9).

Le mode de fonctionnement de cette pompe d'amor-
gage d'huile est celuidlune pompea piston: en ac-
tionnant le levier d'amorcage, le poussoir (piston}
6, Fig, 15/49, vainc latensionduressort (de rap-
pel) 5 et stenfonce dans le carter 16 de la pompe
d*amorgage. Lthuile qui se trouvedans la chambre
"a" et qui avait été aspirée par les canaux "b'" et
"c'", est refoulée dans la conduite 23 et, par les
canaux ''d" et "e", dans la conduite 26, A la fin
de cette course de compression, le ressort 5 re-
pousse le poussoir sur sa position de départ,

NN

NN

15/50

03227

1 Bague d'étanchéité 4 Ressort de compression
2 Carterde soupaped'aspiration 5 Rondelle cruciforme (encastrée)
3 Bille 16 Carter de la pompe d'amorgage

Pendant ce dernier mouvement, la bille 3, Fig,
15/50, de la soupape d'aspiration 17, Fig. 15/49,
se souldve de son sidge dans le carter de soupape
2, Fig.15/50, et laisse pénétrer dans la chambre
"a", Fig, 15/49, le débit d'huile correspondant
a une cylindrée et venant de la conduite d'amenée 7,
Fig. 15/17. ‘Pendant la course de compression, la
bille ferme la conduite d'amenée, La pompe
dlamorcage, dthuile est construite de telle fagon
qu'a chaque course dupistonil estenvoyé 1*9:4 cc
.d’huile au piston et 4 son axe et 0,6-0,1¢c au
coussinet de bielle. Le plus grand débit dépend
essentiellement de la tension du ressort de com-
pression 21; pour obtenir le débit minimum il est
prévu un piston distributeur qui comprend les
- pidces 9 & 15, Fig. 15/49.

Pour isoler la chambre d'aspirationdes conduites
26 et 27 pendant 1'aspiration, il est prévuune man-
chette 15 et un ressortde compression 13, Pendant
la course de compression, cette manchette est
soulévée de son sitge, de manidre que lthuile de
graissage qui est refoulée puisse entrer dans la

sicipe 15

chambre qui setrouve derrigre elle (1a manchette
est legérement plus étroite que l'alésage du car-
ter). L'huile souldve maintenant le distribvteur 14
simultanément avec la manchette 12 et le piston de
guidage 11, tout en comprimant le ressort de com-
pression 10, jusqu'a ce que ces pitces viennent en
contact avec le bouchon fileté 9. En outre,
1'huile repousse la 12vre intérieure d'étanchéité de
la manchette 12 contre latigedu distributeur et la
levre extérieure contre la paroi de l'alésage du
carter de sorte que 1'huile ne peut plus passer que
par 1*alésage longitudinal "f", relativement petit
(environ 1 mm ¢) de la tige du distributeur. De 12,
1’huile passe dans les deux alésages transversaux
"g" dumé&me axe et s'écoulepar lecanal de sortie
""e'" du carterde la pomped'amorgage. De plus, la
manchette 12, soutenue par le pistonde guidage 11,
qui coulisse sur l'axe du distributeur 14, se dé-
place d'abord vers le bouchon fileté et, aprés
qufune partie de 1'huile a été refoulée dans la con-
duite de refoulement, sous la pression du ressort
10 de nouveau opposée, se déplace ensens inverse
jusqula venir'au contactde la téte du distributeur,

Le distributeur est ainsi repoussé 2 sa position de
départ, Aussitdét que la course de compression
prend fin, la manchette 15 ferme de nouveau le
canal "d", :

Lépaisseur du joint qui se trouve sous le bouchon
fileté 22, Fig.15/49, influence la tension du res-
sort de compression 21 et, par conséquent, le
débit d'huile destiné a la coriduite de refoule-
ment 23, 4

La bille 3, Fig, 15/50, et le ressort de com-
pression 4 de la soupape d'aspiration, sont main-
tenus en place dans le carter de soupape par une
rondelle cruciforme enchfssée dans son logement;
le ressort et la bielle ne peuvent en conséquence
Stre démontés. Contrairement & cequi a lieu pour
la soupape de refoulement 19,21 et 22, Fig. 15/49,
I¥épaisseur du joint 1, Fig. 15/50, de la soupape
d'aspiration,n'a pratiquement pas d'influence sur
le débit de la pompe.

La bille 20, Fig, 15/49, ne sert qu'a boucher le
canal qu'il a fallu nécessairement forer pour creu-
ser le canal "c"; pour cette raisonelle est enchés-
sée dans le carter 16 de la pompe d'amorcage,
Pour les Bulldogs D 1706 depuis le no 275074 et
D 2206 depuis le nO 544852, de m&me que pour
tous les Bulldogs D 1906 et D 2216, la pompe
d'amorcage d'huile type WV 142060 est. montée en
série, avec filet M 12 x 1 dans le carter de pompe
pour recevoir la soupape dfaspiration, Dans cette
ancienne exécution, pour obtenir une meilleure
étanchéité du piston, la bague de section circu-
laire semblable & 8, Fig, 15/49, ne se trouve pas
dans une rainure du piston mais bien dans une
rainure du carter de pompe.

Pour les Bulldogs D 1616, D 2016,D 2416, D 28186,
la pompe d'amorgage dthuile type WV 142060-1 est
fournie de série, avec filet M 14 x 1,5 dans . le
carter de pompe, pour recevoir la soupape d'as-
piration. Dans ce type de pompe d'amorgage
d'huile, une bague en caoutchouc (de section cir-
culaire) 8, Fig. 15/49, située dans une rainure du
piston, assure une meilleure étanchéité vis & vis
du carter de pompe.
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Mise en action de la pompe dtamorcage d'huile
Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au no 275073 et
D 2206 jusqulau no 544851, la pompe d'amorgage

15/51

dthuile Bosch, Fig. 15/47, 15/48, se manoeuvre
au moyen de la manivelle se trouvant dans l'ou-
tillage et quton tourne soit & droite soit"a gauche
(v.Fig.15/51 et "Amorcage de l'huile de grais-
sage", v.p. E 15-36). Ltergot de la pidce d'ac-
couplement de la manivelle engréne dans la fente
du manchon de ll'arbre dfentrainement "a'', Fig.
15/47, de la pompe d'amorcage dthuile.

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n® 275074,
D 2206 depuis le nO 544852, de m€me que pour

tous les Bulldogs D 1906 et D 2216.

1 Levier d'amorcage 5 Embout fourchu

2 Guide pour dito 11 Levier coudé

3 Axe avec embout fourchu 12 Ressortdetraction
Le levier dlamorcage 1, Fig. 15/52, sert & la
fois pour 1'amorcgage du combustible et de 1Thuile
de graissage; il est fixé sur le levier coudé 11,
Pour amorcer lthuile de graissage, le levier
d'amorcage doit étre actionné dfun mouvement
de va et vient depuis la position d'arrét repreé-
sentée a la Fig.15/52 (v, fl2che a la Fig. 15/52),
Le levier sfappuie contre la branche horizontale
du levier coudé 11, tel qu'il est représenté a la

Fig. 15/52. Quand le levier d'amorcage n‘est pas
actionné, unressort le maintient dans sa position
de repos représentée & la Fig.12/27, Gr.12. Le
levier coudé est articulé dans l'axe avec embout
fourchu 3, Fig, 15/52, et se meut entre les
fourches de guidage 2.

2 Boulonai€te hexagonale 15/53
3 Equerre
4 Couvercle pour le couvercle
du palier prinicpal gauche
5 Axe .
6 Couvercle du palier principal
gauche
7 Boulon de pression
8 Tringle
9 Levier extérieur d'amorcgage
10 Levier actionnant la pompe
dtamorcage d'huile

L.e mouvement de va et vient appliqué au levier
dtamorcage est transmis au levier 10 par le bou-
lon & téte hexagonale 7 et par l'intermédiaire du
levier coudé 11, de 'embout fourchu 5, Fig. 15/52,
et de la tringle 8, Fig. 15/53. Ce levier 10 est ar-
ticulé sur un axe 5 fixé dans le couvercledu palier
principal, Si le levier dfamorcage est poussé vers
le bas, le poussoir de la pompe d'amorgage d'huile
est repoussé dans le carter de la pompe et l'huile
envoyée aux différents points 2 graisser. En lais-
sant revenir le levier A sa position de repos, le
levier 10 est déchargé de sorte que le ressort 5,
Fig. 15/49, de la pompe d'amorgage d'huile peut
repousser le piston plongeur hors de carter de
pompe, 2 la suite de quoi de 1'huile de graissage
sera A nouveau aspirée par la conduite 7, Fig.
15/17. :

Pour tous les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
et D 28186,

15/54

1 Levier d'amorgage

2 Tablier de bord

3 Boulen A t€te hexagonale
avec portée

4 Axe soudé au levier de la
pompe d'amorcage

8 Tringle

la pédale 1, Fig. 15/54, sert €galement pour

1'amorcage dthuile de graissage. Elle estarticulée
sur un boulon 4 téte hexagonale avec portée (M 10

¥
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x 1 - clé de 17) 3, qui est boulonné dans le tab-
lier 2. Lors de 1tamorgage d'huile de graissage,
ce levier est m@ A la main vers le haut et vers le
bas (v.fleche 2 la Fig. 15/54). Ce mouvement est
reporté par la tringle 8, Fig.15/53, 15/54, et le
boulon a téte hexagonale 7 sur le levier 10. Le
levier 10 est articulé sur un axe 5 fixé au cou-
vercle du palier principal. Si le levier est ac-
tionné vers le haut, le pistonde la pompe d'amor-
gage dthuile sera repoussé dans le carter de la
pompe et les endroits & graisser seront ainsi ali-
mentés. Par le mouvement suivant contraire du
levier dtamorgage, le levier 10 sera déchargé et
le ressort 5, Fig. 15/49, de la pompe d'amorcage
repoussera le piston hors du carter a la suite de
quoi l'huile de graissage sera anouveau aspirée
par la conduite d'amenée 7, Fig.15/11.

Généralités concernant la manipulation de la

pompe d'amorgage d'huile de graissage

La durée et la sécurité du fonctionnement de la
pompe d'amorcage dthuile dépendent, dansune tres
grande mesure, de ce qulaucune impureté, sur-
tout du sable, ne s'y introduise. Dans le mé€me
ordre d'idée, les soins corrects adonner au filire
de réservoir A huilede graissage ont la mé&me in-
fluence (v. "Démontage, en pitces détachées, et
nettoyage du filtre 2 huile de graissage', v.page
E 14-9 ou 14/18, Gr. 14). Les pompes en réser-
ve seront toujoursconservées légéremerit grais-
sées et bien emballées;les raccords de tuyauteries
seront toujours fermés pour qulaucune impureté ne
puisse s'y introduire. Les nouvelles pompes
dtamorcage dThuile sont délibréesavec les ouver-
tures de raccordfermées; les pompesdlamorcage
dthuile, suivant Fig. 15/49 sont en outre emballées
dans un sac en plastique scellé. De pareilles pom-
pes ne.sont & déballer qutimmédiatement avant
leur montage et, pour toutes les pompes qui sont
munies de bouchons en plastique aux ouvertures de
raccord des tuyauteries, nlenlever ces bouchons
qutau moment de raccorder le tuyauteries. Les
bouchons de fermeture emboutis qui proviennent
de ces pompes sont & conserver et on les réutili-
sera par la suite pour des pompes démontées ou
revisées, prétes au montage. Ne manipuler ou
ntexpédier les pompes d'amorcage d*huile seule-
ment qutavec les 'g.fivertures de raccord fermées.
En aucun cas n‘emballer une pompe d'amorcage
dthuile, avec les ouvertures de raccord ouvertes,
dans des fibres de bois, de la paille, du foin ou
des roginures de papier. La pompe d'amorgage
d'huile n'ést a démonter en pidces détachées (x)
que lorsque clest véritablement nécessaire.

Vérification de ia pompe d'amorgage et des
condvites
- Vérification des conduites de refoulement: des-
serrer la conduite 10, Fig.15/1, figure partielle
"A" au bloc cylindre et la conduite 11, Fig. 15/1,
figure partielle "C", au couvercle du palier prin-
cipal gauche; faire actionner la pompe d!amorcage
dthuile par un aide. Quand la pompe et les con-
duites sont en ordre, on doit pouvoir observer
1thuile sortant & chaque coup de piston.
Vérification simple de la pompe d!amorgage
dthuile: a2 la pompe d'amorcage d'huile, dévis-
ser d'abord la premitre et ensuite la seconde des
conduites de refoulement 11 et 12, Fig. 15/16
15/117. '

x) Cette opération n'est pasconseillée pendant la péricde
de garantie sinon celle-ci s'éteint.

Faire fonctionner la pomped'amorgage dthuile par
un aide et observer la sortie de 1'huile hors des
raccords de tuyauterie. Il est toutefois encore
préférable de raccorder de courtes conduites
dthuile et de mesurer les débits,

Mesure des débits: raccorder & la pompe deux
courtes tuyauteries (4 x 0,7), d'environ 200 mm
de long, au moyen de bagues soudées B 2,5 DIN
7622 et de boulons creux A 2/3 DIN 7623 (M 8 x 1)
et les plier defagon qu'onpuisse recueiller 1Thuile
qui stécoule dans deux éprouvettesen verre, gra-
duées (capacité de mesure environ 20 cc). Pour
la pompe dlamorcage d'huile, Fig. 15/47, une
éprouvette suffira, parce que les débits d'huile
pour le piston et le coussinet de bielle sont égaux;
pour la pompe d'amorcage d'huile, Fig. 15/49, par
contre, les débits sont différents et il est recom-
mandé ici de recourir ades mesures séparées,
Actionner la pompe d’amorcgage d'huile suffisam-
ment longtemps pour que l'huile s'écoule de ces
conduites de mesure, alors starréter, tenir les
éprouvettes sous les conduites d'huile et faire
ensuite effectuer 100 rotations & la pompe ou, si
1a machine est munie d'un levier d!amorcage, ac-
tionner ce der;niert. 10 fois dun mouvement de va
et vient. Les- débits recueillis doivent corres-
pondre, pour une pompe pouvant étre considé-
rée comme neuve, aux valeurs suivantes:

Débit

povur 10 courses

Type de pour mo. lours Iuller el retour) du
Type de pompe de manivelle evier d'amorcage
Bulldog d'amorgage pour le| pourle | pour le | pourle
d'huile piston |coussinet | ‘piston |coussinet

de bielle de bielle

cc c«© cc cc
D 1706 &

No 275073 | sp/GH 2/3 | *4 )
D 2206 & Fig.15/47 | 5-6 | 5-6
No 544851

D 1706 de
No 275074

D 2206 de
No 544852 Wy 142060
811%6 WV 142060-1] - - 8-14| 5-6

‘ : ; :
D 2016 - fig. I§I49.
D 2216
D 2416
D 2816

Si les débits récoltés sont nettement plus petits
que les valeurs minimales figurant au tableau, la
pompe dlamorgage drfhuile est & échanger. Si on

ne peut se procurer immédiatement une. pompe de
rechange et que le Bulldog doive néanmoins étre
mis en marche, le conducteur doit saveoir que,
lors de 1'amorcgage d'huile, il devra tourner plus
de tours ou actionner le levier un plus grand
nombre de fois afin que les endroits &4 graisser
recoivent suffisamment dthuile malgré la capacité
réduite de la pompe.

Quand les circonstances le permettent, la pompe
dlamorcage dthuile estalors 2 démonter en pitces
détachées, a nettoyer et A vérifier (v.p.E 15-34).
Souvent un fort encrassement est la séule cause
de la réduction du débit; ceci est surtout le cas
de la pompe d'amorgage dthuile, Fig. 15/489.

*x) Pouruncertainnombre de Bulldog de I'année de constraction
1954, la pompe d'amorgage dthuile a un débit double (v, page

E 15-30).
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4, Vérification de 1'usure des pidces: le pi.ston 12,
Fig.15/48, et 1'alésage du carter 9 ne peuvent
€tre rugueux ou rayés. Le disque d'entraine-

1, Retirer le volant gauche (v.Gr.4, p.E 4-6), ment 7 ne peut montrer aucune trace dlusure

2. Laisser écouler 1thuile de graissage du réser- appréciable provenantde l'axe 5 et du goujon de
voir (v.Gr. 14, p.E 14-17). pression 8. Ce dernier principalement ne peut

3.A la pompe dlamorgage dthuile, dévisser le avoir une surface frontale usée autrement la
boulon ereux (M 10 x 1 - clé de 14) pour la con- pompe d'amorgage dthuile ne pourrait plus don-
duite dtamenée d'huile 4, Fig. 15/47, et les bou- ner son plein débit. Si la pompe dfamorcage ne
lons creux (M 8 x 1 - clé de 12) des conduites peut €tre réajustée, il faut échanger les pitces
de refoulement 11 et 12, Fig. 15/16. usées et éventuellementl'envoyer & 1tusine pour

4, Enlever les trois boulons 2 t€te hexagonale 3, une remise en état,
Fig. 15/47, qui fixent la pompe dfamorcage Instructions pour 'assemblage
d*huile au couvercle ducouvercle dupalier prin- Il faut absolument veiller & ce qu'aucune impureté

cipal et retirer ensuite la pompe du couvercle, ne sfintroduise dans la pompe. Avant 1'assemblage,
Pour -les Bulldogs D 1706 depuis le n® 275074, plonger le piston dans de 1'huile propre pour mo-
D 2206 depuis le n© 544852, de m@&me que pour teur, et ne pas l'enduire de graisse, méme légdre-
tous les Bulldogs D1616, D 1906, D 2016, D 2216, ment, car celle-ci boucherait les canaux dthuile.
D 2416, D 2816, Sur les deux faces de travail dudisque d'entraine-
1. Retirer le volant gauche (v.Gr.4, p.E 4-6). ment, appliquer une graisse adhérente, par
2, Laisser écouler 1thuile de graissage du réser- exemple la graisse Bosch pour roulements a billes

Démontage de la pompe d'amorgage dthuile
Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n0 275073 et
D 2206 depuis le n© 544851,

voir (v.Gr. 14, p.E 14-15). : haute température Ft 1 v 4. Huiler les portées de
3.A la pompe dl'amorgage dthuile, dévisser les 1larbre 21a, Fig.15/48. Poser le couvercle 1 sur
boulons creux (M 8 x 1 - clé de 12) des con- le carter 16 de fagon gue 1'axe 5 soit en face du
duites de refoulement 8a, 11 et 12, Fig. 15/17, . goujon 8. {Le couvercle peut étre boulonné suivant
et le boulon creux (M 14 x 1,5 - clé de 19) de trois positions différentes). Bien serrer le boulon
la conduite d'amenée 7, veiller ici & maintenir a tete fraisée 15 etle bloguer par un coupde poin-

teau dans la fente de la t€te. Pour les Bulldogs

D 1706 & partir du n® 275074 et D 2206 A partir du

no 544852, de méme que pour tous les Bulldogs

D 1616, D 1806, D 2016, D 2216, D 2416, D 2816:

1. Démonter la pompe d’amorgage dthuile; v, cha-
pitre précédent.

2, Démonter le poussoir 6, Fig, 15/49: dévisser
I!écrou 7 (M 20 x 1 - clé de 27) du carter de

le carter de soupape d'aspiration 3, Fig. 15/50,
au moyen de la clé a fourche de 19.

4. A la pompe de graissage, dévisser la conduite
dthuile de graissage 15, Fig. 15/17, ladesserrer
au couvercle du palier principal et l'incliner
sur le c6té.

5, Enlever les quatre boulons & t€te hexagonale
(M 6) 2, Fig,15/53, qui fixentla pompe d'amor-

cage dthuile & 'équerre 3 et détacher la pompe pompe d'amorcgage d'huile 16 et retirer le pous-
de 1*équerre en la tirant vers ltavant, soir complet. En dévissant 1'écrou, maintenir
6. Démontage du levier 10, Fig. 15/53 (si ctest né- le carter & la main et ne pas le serrer dans un

cessaire): démonter le couvercle 4, Fig. 15/53, ¢tau autrement les canaux intérieurs pourraient
du couvercle du palier principal gauche; voir @tre écrasés et la pompe devenir ainsi inuti-

Gr.3, p.E 3-11. A ce moment le levier 10 et lisable.
1faxe 5 peuvent @tre enlevés. 3.Démonter le soufflet en caoutchouc 4, Fig. 15/49,

et Ie ressort 5: chasser le goujon cannelé 2
(3,5 mm ¢) horsde latéte dupoussoir au moyen
] d*un chasse goupille et retirer cette téte de la
Démontage on piéces détachées, et tige; retirer ensuite le soufflet de 1'écrou 7, en-
i 5 * 'huil lever la cuvette'de ressort 3, A ce moment le
nettoyage de la pompe d'amorgage d'hvile ressort 5 peut €ire vgrifié et remplacé,
4.Echanger la bague torique 8, Fig,15/49: dé-
monter le poussoir complet, v, point 2; aumoyen
de 1'écrou 7 comprimer ensemble le ressort 5
et le soufflet 4, faire sauter la bague torique 8
hors de la rainure du poussoir ou la couper
{caoutchouc), huiler le poussoir et glisser une
nouvelle bague torique, Dans le anciennes exé-
cutions, on enlzve la bague torique de son loge-
le-piston 12 hors. du carter. (Un joint ntest pas me?t dans l'.alésgge du  carter au moyen d'un
prévu entre les pieces 1 et 9). Si llarbre de pet%t tournevu’: plié en conséquence oud'un.autre
i " . outil approprié, nettoyer la rainure et intro-
pompe 21a doit eétre démonté, il faut retirer la duire une nouvells ba
7 ; : ; gue.
goupille qui solidarise lentraineur 27 avec

I'arb i ompen-
Ebre (RUSWIGN Wing TOMIBNEe e atdge 5. Echange de la soupape d'aspiration complate 11,

zeilon 18), Fig.15/49 ou 15/50: dévisser la soupape d'as
3.La i i détaché 1g. : 38 -
MEGHPIgUEERIRE AR iGIEEIES Filoes i e piration complete (clé de 19) du carter de pompe

dans de llessence ou du combustible diesel 16. En vi t n

propre, souffler les canaux dthuile a 1'air com- 1 -l VISESIIL UNe nolve e soupape, emplpyer

prime, ég_alement une nm.welle bague d'étanchéité 1;
Fig.15/50. {Les pi2ces séparées de la soupape
ne peuvent etre échangées).

Pour les Bulldogs D 1706 jusqufau no 275073 et

D 2206 jusqutau nO 544851

1.Démonter la pompe d'amorgage dthuile; v, cha-
pitre précédent,

2.Dévisser les trois boulons A téte fraisée (M 5)
15, Fig.15/48, qui fixent le couvercle 1, de la
pompe d*amorcgage d'huile, au carter 9 de cette
méme pompe, séparer les deux pidceset tirer
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6. Démonter la bille 19 et le ressort 21, Fig. 15/49:

dévisser le bouchon fileté (M 8 x 1 - clé de 11)
du carter de pompe d'amorcage dthuile 16 (at-
tention, la bille peut tomber dehors!).
En plagant une nouvelle bille et afin d'obtenir
une bonne surface d'étanchéité, donner un léger
coup sur celle-ci au moyen d'une chisse en
laiton d'environ 6 mm $.

7.Démonter les pidces 10 & 15, Fig. 15/49, du
distributeur: démonter le poussoir complet, v.
point 2, Dévisser le bouchon fileté 9 du carter
de pompe au moyen d'un large tournevis; pour
cette opération maintenir le carter a la main et
ne le serrer dlaucune facon dans un €étau sinon
les canaux intérieurs seraient déformés et la
pompe dfamoréage dthuile pourrait devenir inu-
tilisable, (Il n'est pas prévu de joint entre ces
deux pidces). Enlever le ressort 10 ({lequel
tombe dehors), extraire du carter de pompe
d'amorcage dthuile, au moyen d'une pince ap-
propriée A becs plats ou ronds, le distributeur
14 ensemble avec les pidces 11 et 12, pendant
cette opération prendre soin du ressort 13 qui
peut tomber dehors. Enlever la manchette 15 en
frappant le carter de pompe d'amorcage drhuile
sur un bloc de bois.

8. Laver toutes les pi2ces: les pikgces métalliques
dans de l'essence ou du combustible diesel
propre, les deux manchettes 12 et 15, Fig, 15/49,
soigneusement et exclusivement dans de 1'huile
de graissage propre, Nettoyer aussi a fond tous
les canaux ducarter et les souffler & 1'air com-
primé; de lJa m€me maniére nettoyer la soupape
dtaspiration complete.

9, Vérification de ltusure des pidces: le poussoir
6, Fig. 15/49, et llalésage "a" du carter dela
pompe dfamorcage d'huile, de m€me que- la
manchette 12 et l'alésage correspondant du car-
ter ne peuvent €tre rugueux ou rayés.Un alésage
strié use plus rapidement la bague torique en
caoutchouc ou la manchette et provoque une chute
du débit et de la pression. La manchette 15 doit
également 8tre enbon état, surtout sa sur-
face frontale lisse, La bille 19 doit de méme

présenter un beau poli et le ressort 21 ne peut

¢tre endommagé ou affaibli.
Instruction pour 1'assemblage
Entreprendre l'assemblage conformément aux
Fig. 15/49, 15/50. Avant I'assemblage huiler toutes
les pidces sépardes avec de 1'huile propre pour
moteurs. Sous aucun prétexte nfemployer de la
graisse car elle pourrait provoquer une obstruc-
tion des canaux, principalement du canal B
Fig. 15/49. _ ‘
Toutes les connexions A visser ne seront pas ser-
rées outre mesure (le carter est enfonte injectée).
Montage des pizces 12 & 15, Fig. 15/49, du distri-
buteur: ce travail nécessite absolument un outillage
spécial de montage, Fig.15/55 & 15/57.
Celui-ci peut-étre exécuté suivant les données de
la Fig. 15/55 ou bien on peut se le procurer sous
le no 19.58-90-165. Avant de river la rondelle
e, la petite tige "b" sera glissée dans l'alésage
du fourreau "a" comme on peut le voir a la Fig.
15/56. Le fourreau "a", Fig. 15/55, sert avant
tout & faciliter 1'introduction de la manchette 12,
ensemble avec le distributeur 14, le ressort 13

et la manchette 15; de son cdte la tige ''b' serta
maintenir les pigces 12 & 15 dans le carter de la
pompe d'amorcage d'huile pendant qu'on sort le

fourreau "a',

a

e — /
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a Fourreau
b Petite tige de pression
¢ Rondelle

[
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| 2 A A

H \ 3

S s

) 0 32657

a Fourreau 14 Distributeur 15/56
b Petite tige de pression 15 Manchette
12 Manchette 18 Carter de la pompe

13 Ressort pour 15 dtamorc¢age d'huile

Glisser la manchette 12, Fig. 15/56, sur le distri-
buteur 14 (1&vre d'étanchéité tournée vers la partie
a quatre pans de la téte); les deux pidces, la tige
du distributeur en avant, sont A introduire dans
le fourreau ''a" assez profondément pour que la
manchette 12 vienne au contact avec le rebord in-
térieur du fourreau (v. Fig. 15/56). Glisser leres-
sort 13 sur ledistributeur.14 et introduire la man-
chette 15 dans le fourreau, le cdte avec rainure
en avant; le ressort 13 doit prendre appui dans
cette rainure, Tenir verticalement le fourreau
avec les pidces du distributeur et le déposer sur
11établi (v. Fig, 15/57).

Glisser alors le carter de pompe d'amorgage
dthuile sur le fourreau jusqu'a ce qu'il stapplique
contre le fond de l'alésage (12 mm ¢); maintenir le
carter dans cette position et tirer le fourreau vers
le bas hors du carter en le guidant avec la petite
tige; écarter alors lloutillage de montage.
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9 Bouchon fileté
10 Ressort de pression
11 Piston de guidage

a Fourreau
b Petite tige

- Retourner la pompe d'amorcage d'huile de fagon
que les alésages soient accessibles du dessus.On
s'assure, par de légeres pressions sur la tige du
distributeur, qu'il est bien enfoncé a fond et qu'il
en est de mé&me pour la manchette 12 sinon repous-
ser ces piéces plus A fond. Introduire ensuite le
piston de guidage 11, Fig.15/49, et le ressort 10;
par dessus visser le bouchon fileté 9; ne pas le
serrer trop fort.

Instructions pour le remontage de la pompe

- d'amorcgage d'huile

1._D'abord raccorder la conduite d'amenée dthuile
7, Fig.15/16 ou 15/17,4 la pompe de graissage
4 et a lapompedtamorcgage d'huile 10, ne serrer

- les boulons creux qu'a la main et légérement,
Remplir le réservoir dthuile de graissage; ob-
server lesbulles d'air qui apparaissent aux rac-
cords des boulons creux et ne serrer ceux-ci
que lorsqu'on n'en observe plus (purge d'air de
la conduite),

Dans le cas de la pompe d'amorgage Fig. 15/49:
pour serrer le boulon creux de la conduite
d'amenée 7, Fig. 15/17, 4 la pompe d'amorcgage
dthuile, il faut maintenir le carter de soupape

- d'aspiration 2, Fig, 15/50, de celle-ci, avec une
clé afin de ne pastransmettre 'effortde serrage
du carter de la pompe d'amorcage dthuile,

2, Purger d'air la pompe d'amorcage d'huile, Fig.
15/48, en la faisant tourner au moyen de la
manivelle (v. Fig. 15/51) ou pour la pompe
d'amorgage d'huile, Fig. 15/49, en actionnant
le levier 1, d'avant en arridre s!il s'agit de la
Fig,15/52 et dtarriére en avant s'il s'agit de la
Fig. 15/54, Exécuter ces mouvements jusqu'a
ce qu'aux deux endroits de raccord de conduites
il n'apparaisse plus aucune bulle dtair,

Si A la suite de celd la pompe d'amorcgage, Fig,
15/49, ntaspire pasbien et par conséquent ne dé-
bite pas bien, dévisser alors le bouchon fileté 22
(attention, la bille peut tomber dehors!) et purger
dfair le carter dela pompe, Enrevissant le bou-
chonfileté stagsurer que le ressort 21 n’est pas
coincé,

3. Raccorder la conduite de refoulement ala pompe
dfamorcage d'huile; & cette occasion ne pas
échanger les conduites (comparer Fig. 15/16 et
15/17). Ne pas serrer les boulons creux dl'une
facon exagérée, spécialement pour la pompe
dlamorcage dthuile 10, Fig, 15/17 (carter de
pompe en fonte injectée). .

4.Dans le cas de la pompe d'amorcage dthuile,
Fig.15/49, aprés serrage des boulons creux,
vérifier que le ressort 5 du poussoir 6 retourne
complétement 4 sa position de repos,

5, Purger dfair les conduites de refoulement
dthuile; pour la pompe d'amorcgage d'huile, Fig.
15/48, en tournant environ 50 tours de mani-
velle (v.Fig.15/51) et pour la pompe dlamor-
cage dthuile, Fig.15/«9, en actionnant 5-6 fois
le levier dlamorgage (v.Fig. 15/52 ou 15/54).

Amorcage de I'hvile de graissage

Pour que le piston, 1'axe de piston et le coussinet
de bielle ne s'échauffent pas, pendant ou apres la
mise en marche, par suite d'un manque d'huile, il
faut que les conduites de graissage correspondan-
tes soient remplies dthuile. Pour cette raison, il
est absolument nécessaire, avant toute mise en
marche, d'amorcer 1'huile de graissage (v, aussi

" p. E 15/29, "Remarque concernant 1'amorcage
.dthuile de graissage'). Ceci est particuligrement

important aprés le remontage Hu piston, du vile-

brequin et de la pompeée de graissage, de m@me

qutapreés 1'échange du coussinet de bielle,

a) Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au no 275073 et
D 2206 jusqutau nO 544851, tourner le 'volant
de lancement (fixé au volant gauche) de facon
que le trou ménage pour le passage de la mani-
velle se trouve en face de 1'arbre dlentraine-
ment 21a, Fig, 15/48, de la pompe d'amorgage
dthuile, v, Fig. 15/51. Glisser la pidce d'ac-
couplement de la manivelle dans la douille d'en-
trainement 27, Fig, 15/48. de la pompe d'amor-
cage d'huile (la goupille de la piece d'accouple-
ment doit stintroduire dansla fente de la douille
de I'entraineur, pour cela tourner la manivelle
jusqu'a ce que la goupille engréne).

Quand le Bulldog est resté immobile plus de 3
jours, tourner 50 tours A la manivelle,

apres le. remontage du piston, du vilebrequin,
de la pompe de graissage ou du remplacement
du coussinet de bielle, tourner 290 tours 2 la
manivelle

et celaavecune vitesse ne dépassant pas 60tr/mn
Le sens de rotation ne joue ici aucun réle,
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b) Pour les Bulldogs D 1706 a partir du no 275074
et D 2206 a partir du n© 544852, de m&me que
pour tous les Bulldogs D 1906 et D 2216, abais-
ser le levierdfamorcage 1, Fig. 15/52, en sur-
montant 1'effort du ressort de rappel 12, jus-
qu'a ce qutil vienne en contact avecle levier en
équerre 11, ensuite, de cette position, le mou-
voir lentement d'un mouvement de va et vient
(v.fléche Fig.15/52):
une fois, journellement, avant la premiere mise
en marche, trois fois, si le Bulldog est resté
plus de trois jours immobile, dix fois, aprés
un remontage du piston, du vilebrequin, de la
pompe de graissage ou du remplacement du
coussinet de bielle.

¢) Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 28186,
actionner le levier d'amorgage 1, Fig.15/54,
lentement, d'un mouvement de va et vient (v,
fleche a la Fig. 15/54):
une fois, journellement, avantla premi®re mise
en marche, trois fois, si le Bulldog estresté
plus de trois jours immobile, dix fois, aprés

une remontage du piston, du vilebrequin, de la
pompe de graissage ou du remplacement du
coussinet de bielle,

Bain d'huile pour I'entrainement du régulateur

ot de la pompe & combustible et pour le
mécanisme dv régulateur

Lz mécanisme d'entralnement du réguiateur et de
la pompe & combustible qui se irouve dans le cou-
vercle du palier principal droit, de m€me que le
mécanisme du régulateur sont graissés automa-
tiqguement par le bain d'huile du couvercle du pa-
lier principal {v.Gr.9, Fig.9/1). Pour les Bull-
dogs D 1706 jusqulau no 274619 et D 2206 jrrsqufau
n® 543903,

un huileur & clapet est prévu pour le rempllssage
dthuile (v. fleche & la Fig., 15/58) la conduite
dthuile correspondante est fixée par une attache
boulonnée au carter de la soupape 4 air. La con-

duite est reliée & la partie supérieure du cou-
vercle du palier principal au moyen d'un boulon
creux normal (M 12 x 1,5). La conduite de rem-
plissage sert également pour la ventilation; une
tubulure spéciale n'est par conséquent pas prévue
a cet effet.

Pour les Bulldogs D 1706 & partir du n°® 274620 et -

D 2206 a partirdu no 543904 et pour tous les Bull-
dogs D 1906 et D 2216, & la place du huileur a
clapet précédent (v, Fig. 15/58) se trouve un petit
récipient huileur muni d'un couvercle (v.flzche a
la Fig. 15/59) qui facilite le remplissage d'huile,

15/60

Pour les -Bulldogs D 1616, D2016, D2416, D 2816,

un petit récipient huileur est fixé a l'extrémité

de la conduite de remplissage, devant la paroi
isolante du support et fixée & cedernier au moyen
d'une attache soudée (v.Fig.15/60).

Pour les Bulldogs D 1706 2 partir du no 274620
jusqufauno 275073 et D 2206 & partir du no 543904

jusqu'au no 544851, la tuyauterie de remplissage
d'huile est raccordée au sommet du couvercle du

palier principal au moyen d'un boulon creux qu1

sert de tubulure de ventilation,

Pour les Bulldogs D 1706 a partir du no 275074 et
D 2206 & partir du no 544852, de m@me que pour
tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016, D 22186,

D 2416, D 2816, la conduite de remplissage d'huile

est raccordée au couvercle du palier principal au.

n 15/61%)
1 Support du réservoir & huile 5 Boulon creux
2 Récipient huileur 6 Couvercle du paller principal

3 Attache gauche
4 Conduite de remplissage .7 Tudbulure de ventilation
d'huile

x) -Pour plusde clarté le limiteur de charge est dévissé.
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moyen diun boulon creux normal (M 12 x 1,5),
tandis qu'une tubulure spéciale de ventilation
(M 12 x 1,5) 7, Fig. 15/61, est prévue au sommet
du couvercle du palier principal.

psfdseT FmE et

15/62*)
8 Couvercle du palier principal 9 Conduite de contrsle d'huile
gauche 10 Boulon 2 broche transversal
8 Carter de protection du volant- 11 Conduite devidange dthuile

moitié intérieure 12 Bouchon fileté

Pour tous les Bulldogs

la conduite de vidange dthuile 11, Fig. 15/62, rac-
cordée au point le plus bas du couvercle du palier
principal au moyen du boulon creux (M 12 x 1, 5),
permet un renouvellement aisé de 1'huile; cette
conduite traverse la moiti€ intérieure du carter
de protection du volant pour déboucher dehors ou
se trouve le bouchon fileté 12, Le niveau d'huile
doit avoir une hauteur déterminée, A cette fin on
a prévu une conduite de contrdle 9, fixée de la
meéme manidre que la conduite de vidange au cou-
vercle du palier principal et & lamoitié intérieure
du carter de protection du volant. Cette conduite
est obturée par un bouchon fileté avec broclie
“transversale (M 10 x 1) 10,

. Placement vltérieur de la conduite de
remplissuge identique & celle de la Fig. 15/61

pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 275073 et
D 2206 jusqutau nO 544851,

_Pour ces Bulldogs, il est recommandé de monter la
conduite de remplissage 4 correspondant a la
Fig.15/61, raccordée au moyen du boulon creux
(M 12 x 1,5) 5 et de visser dans le trou f{ileté au
raccord précédent la tubulure de ventilation 7,
Pour placer le boulon creux 5, il faut au pré-
alable forer un trou de 10, 25 mm ¢ dans la partie
proéminente du couvercle du palier principal,
dresser la surface sur au moins 16 mm ¢ et
tarauder un filet M 12 x 1, 5.

La fixation de la partie inférieure du huileur avec
couvercle a fermeture A billes (récipient huileur
2, Fig.15/61) est A faire conformément a la
Fig. 15/59.

Les pig¢ces suivantes sont nécessaires pour cette
transformation (peuvent s'obtenir comme pi2ces
de rechange):

x) Pourplusdeclarié, le levicr extérieur d'amorcageest ré-
présenté inlerrompu, le volant el son carler de protection
enlevés.

1 conduite d'huile ....... SELEEET 1,1825g7223
1 récipient huileur a fermeture a
billes, partie supérieure ......... 1.3754g67
1 récipient huileur a fermeturea
billes, partie inférieure .......... 1,3754g69
lTattache ........ocievuannnnnnnnn 1.1727g822
1 boulon creux ,..............0 .... AGDINTS523
1 tubulure de ventilation ........... 1,0409g209
3 bagues d'¢tanchéité en cuivre ,.... A 12x 16 DIN 7603

Contréle du niveau d'huile et vidange d'huile
au couvercle du palier principal gauche

Tant que les bagues d'étanchéité a 1'huile du cou-
vercle du palier principal, du couvercle du régu-
lateur (v.Gr. 3,Fig,3/8, 3/9 et Gr. 12, Fig. 12/30,
partie 2) et le piston dans le cylindre de la pompe
a combustible (v,Gr. 12, p. E 12-5) sont toujours
bien étanches, le niveau de 1'huile du bain d'huile
du couvercle du palier principal varie peu, Avec
des éléments de pompe fortement usés, du com-
bustible parvient dansl'huile et le niveau de celle-
ci monte; en outre cette huile se dilue, Quand les
roulements a rouleaux du vilebrequin ont trop de
jeu (v, Gr. 4, p. E 4-9, "Réglage du jeu axial du
vilebrequin'), 1'huile est aspirée dangle carter de
vilebrequin, Si par conire la bague d'étanchéiié

& Ihuile du couvercle du régulateur est en mau-

vais état, 1thuile sort de ce dernier pour atteindre

le volant lequel la projette tout autour (se recon-
nait au fait que la courroie trapézoidale en est
agpergée),

Une quantité dthuile insuffisante ou une huile trop

diluée peuvent causer des dommages aux pieces

se trouvant dans la chambre du couvercle du pa-
lier principal,

Contr6le du niveau d'huile

toujours apres 50 heures de fonctionnement.

1. Conduire le tracteur sur une aire horizontale
{par exemple le sol d'unatelier oud!un garage).

2.Dévisser le bouchon & broche transversale 10,
Fig.15/62, (attention 2 la bague d'étanchéité en
cuivre) et laigser écouler compl2tement 1'huile
qui se trouve dans la conduite de contrfle 9
(projetée dedans par les pidces tournantes).
Ensuite apprécier aussi bien que possible (par
1'odorat!) s'il peut exister beaucoup de com-
bustible dans 1thuile de graissage (spéciale-
ment important pour les Bulldogs D 1706, D 1906,
D 2206, D 2216, lesquels démarrent avec un
mélange combustible diesel-essence). Ce con-
trdle est a faire égaleméent pour 1'huile ci-des-
sus qui s'est écoulée de la conduite de contrtle
(celle-ci, compleétement remplie, contient en-
viron 3 cc d'huile). :

3.8i 1thuile parait encore utilisable, introduire
alors de 1'huile de graissage pour moteurs,
fraiche (la qualité HDn'est pas requise, 2 moins
qulune pareille huile se trouve déja dans le
carter), par le huileur 2 clapet, ou le récipient
huileur selon le cas(v.Fig. 15/58 a 15/60), jus-
qu'a ce que 1thuile commence 4 s'écouler hors
de la conduite de contrfle 9, Fig., 15/62. Ré-
chauffer 1thuile de graissage pendant la péri-
ode froide de 1'année, Une quantité de 0,252
0, 3 litre est nécessaire,

4, Laisser écouler 1thuile en exédent par la con-

duite de contrdle, puis revisser le bouchon &
broche transversale,
Cependant, quand 1'huile qui s*écoule de la con-
duite de contrfle paratt fortement diluée, laisser
écouler complétement 1thuile et la remplacer
par de 1thuile fraiche (v, chapitre suivant). En
cas de doute, échanger l'huile,
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Rencouvellement du bain d'huile,

apres les premigres 100 heures de fonctionnement,

ensuite toujours aprés 500 heures,

1. Conduire le Bulldog sur une aire bien horizon-
tale (par exemple le sol d'un atelier ou d'un
garage).

2. Dévisser le bouchon & broche 10, Fig. 15/62, et
le bouchon fileté 12 (attention auxbagues d'étan-
chéité en cuivre!); laisser écouler complete-
ment lthuile.

‘3. Revisser le bouchon fileté 12,

4, Par le huileur & clapet, ou le récipient huileur,
verser suffisamment d'huile fraiche pour moteur
(la qualité HD n'est pas indispensable) jusqu'a
ce qu'elle commence 4 couler par la conduite de
contrble 9, Fig.15/62, Réchauffer l'huile pen-
dant la période froide de 1'année,

5.Laisser écouler toute 'huile en trop hors de la
conduite de contrfle et ensuite revisser le bou-
chon & broche 10, Fig. 15/62.

sa construction correspond & laFig. 15/63(la cor- '
respond moitié superieure correspond & la pompe
"Hallbauer', la moitie inferieure a la marque
YTekalemit"; elles ne different l'une de l'autre
que de facon insignifiante).

RAaQAAL~RL”
Y ra s e ey ae,

Il est recommandé dleffectuer les opérations ci- / \ /\
dessus 2 l'arrét du tracteur apr2s une période de %
fonctionnement, pendant que 1'huile est encore L 18
chaude et fluide. 19
Huilage et graissage manvels
Généralités
En régle générale, des surfaces sdches glissant \ €
Itune sur l'autredonnent lieu a unfrottement indé- 7 8§ 9af 1l 10 d
sirable qui favorise l'usure; c'est pour ce motif "
qu'elles doivent &étre graissées. Pour les pigces i . : /“
de peu d!'importance ou qui sont peu sollicitées, le D 32278 17 16 13 b 15/63
graissage est effectué 2 la main - 1'huile est 1 Pidce dlabout 7 Ressort 13 Ecrou de piston
distribuée a la burette ou la graisse au moyen de ilonis figtnshene |, 2 B8 on Sihyialee e s
la pompe 2 graisse. La fréquence des graissages 4 E::srcu: . 9%a Dg\r:ilele ze guidage 16 R::;ele!e Z: piston
et les quantités d'huile oude graisse qu'il est dé€- 4; gzﬁqe iiisilso_rl :? Nipp]ed!ét Ll }; RRongeHe de ];-i:“;n
sirable de distribuer aux différents endroits a 6 Bagt::ra ressao‘:le 12 giasg:; hau?:;relssion .19 C::v:r;l:; \lriagser
graisser sont renseignées auxplans de graissage - < .
(v.p.E 15-42 & 15-47) et figurent également dans Dans le corps de pompe cylindrique 5, Fig. 15/63,
les manue)s d'instructions. . - couligse le pu-;ton tubulaire 8 dont les- deux man-
Pour tous les Bulldogs qui ont été fournis jusqu’au. el_]ettes bk mflr ek llét.a.nChélté' D‘ans e
début de l'année 1959, tous les endroits a grais — ; p?ston tubulaire 8 setr.ouve le piston 3 muni de la
ser journellement sont marqués a la couleur rouge. pléc? el .du mppletlo. oy o 2
Pour le graissage graissage 2 l'huile, le moyen de pius ap- L_e piston 3 e_:.st guidé par-1técrou 4, ylssé dans le
proprié est 1a burette & pompe (aspirante et fou- Plston ’tubulan*e 8 et, seulement chez Hallbauer:
lante) munie dfun bec métallique flexible. 11.coul1sse en o}!tre a trave?rs la -rondelle 9 qu_1, o
Pour le graissage A la graisse, une pompe 2 glisse dans le p1ston.1 tub1'1rlalxl1re {3; chezTe!qalermt 7'
graisse est fournie avec chaque Bulldog (v.Fig. 12 od se trouve la rainure''f", existe undouille en
15/63), Pour un graissage rapide du tracteur dans AEIUE S (n_on échangeabl_e) dang 1laIé:-;age Be Jns
un atelier, les installations de graissage automa- qu.elle i p1s..t0n 3test guidé, -Sur ool i t_ubu-
tique (la plupart fonctionnant a I'air comprimé) laire 8 est vi ‘é 1 écrf)u de.p1.ston 13 avec piston
sont plus avantageuses,Avant de procéder au de haute pression 125 il maintient l.es manchettes
graissage il faut enlever soigneusement la saleté o cgin Loy tug le. plstop b ressort';
(terrel!) qui recouvre les graisseurs, Le grais- légdrement comprimé, situd en'tr.‘e 18 hegno o
sage -terminé, enlever la graisse superflue qui sort 6 et la 'rondellg 9 ou la douille 9a, Le p%ston
serait sortie des graisseurs ou des paliers, spé- haute Pressmn 12 est rend}x étanche dans le piston
cialement des joints A labyrinthe. tubulaire |8 au moyen du nipple 10 et de la bague
11 faut toujours respecter le nombre de coups de détanchéité 11, .
pompe A graisse indiqué au plan de graissage pour Pour remplir la _pompe de graisse, le piston tu-
graisser suffisamment et économiquement, Les bulaire 8 doit etre tiré completement hors du
joints A labyrinthe ne sont efficaces qui si leurs corps de pompe 5 et, en m&me temps, on rem-
rainures sont remplies de graisse, celle-ci em- plit entizrement de graisse la chambre "p'". 1
péche ltintroduction de boue et d'eau, Pour cette est important qu'il n'y ait pas de bulles d'air,
raison, graisser toujours suffisamment pour qué sinon la pompe ne débite plus; pour ce motif- em-
la vielle graisse soit sortie des rainures des joints -ployer si possible un appareil pour le remplis-
4 labyrinthe. En ce qui concerne le moyen de sage des pompes & graisse et qu'on trouve dans
graissage a4 employer v.p.E 15-41, le commerce, Pour extraire les bulles dTair qui
ourraient encore se trouver dans le piston 3,
‘Pompe & gralsse — Propriétés techniques et g‘ig. 15/63, apres remplissage de graisse, il faut -
mode de fonctionnement appuyer la pompe sur une surface propre et l'ac-
Avec chaque Bulldog il est livré une pompe 2 tionner suffisamment jusqu'ad ce que la graisse
graissede lamarque "Hallbauer" ou''Tekalemit': sorte sans bulles d'air.
E15-39
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Mode de fonctionnement:

Par les efforts exercés sur la pompe, lors du
graissage, la graisse située dans les chambres
"b" et "d" est bient6t comprimée et le débit de

graisse correspondant A la dernidre course du

piston est expulsé dans la chambre "d'" par les

trois ouvertures "c¢" de 1'écrou de pompe 13, Par

suite des coups de pompe suivants, la graisse,

par la pression qu'elle exerce sur les pigces 13

a 17, fait avancer le pistontubulaire 8 vers1'avant

jusqu'a ce que son écrou 4 vienne au contact de

la pigce d'about 1 (course de la pompe 2 graisse

“H“).

En méme temps le ressort 7 est comprimé et le

piston & haute pression 12 est rentré dans le piston

3. La bagued’étanchéité 11 qui se trouve dans le

nipple 10 assure 1'étanchéité de fagon que sur la

graisse qui se trouve dans l'espace "e'" du piston
puisse étre exercéeune plus grande pression (jus-
que 250 kg/cm?2), De cette manigéreune quantité de
graisse correspondant & la course du piston sera
expulsée A travers la pidce d'about et le graisseur
jusqu'd 1'endroit & graisser, Aprés la fin de la
course, le ressort 7 repousse & nouveau le piston

complet dans la positionde repos (v. Fig. 15/63),

Vérification et mise en état dela pompe 2 graisse

Un débit irrégulier de la pompe est principale-

ment provoqué par la présencedebulles d'air ad-

mises lors du remplissage; pour cette raison on
doit donc remplir la pompe sans emprisonner de
1'air, Quand la pression de la pompe est devenue
insuffisante, c’est en premier lieu dd a 1tusure de
la bague d'étanchéité 11 se trouvant dans le nipple

10; naturellement, avec le temps, les manchettes

en cuir perdent aussi de leur efficacité. Les deux

seront alors & échanger, I

Remplacement de pidces sé€parées

1. Manchettes en cuir 15, Fig.15/63
Dévisser le couvercle 19. Pour la pompe Hall-
bauer dévisser 1'écrou 4 du piston tubulaire 8,
pour la pompe Tekalemit enlever la bague 2
ressort 4a de 1'écrou 4 et pousser le piston tu-
bulaire 8 complet dansle corpstubulaire5 jus—
qu'a ce que les deux manchettes en cuir soient
accessibles. :
Dévisser avec précaution 1'écrou de piston 13
du piston tubulaire 8, enlever la ‘rondelle 17,
la manchette arriére 15, la rondelle 16 et enfin
la manchette 15 avant, Monter les nouvelles
manchettes conformément A la Fig. 15/63 (les
1&8vres opposées 1lune i l'autre).

2. Nipple 10 avec bague d'étanchéité 11, Fig. 15/63
Dans le cas de la pompe "'Hallbauer': dévisser
1'écrou 4 du piston tubulaire 8 et tirer le piston
complet vers 'avant hors du piston tubulaire;
enlever la bague 4 ressort 6, A ce moment le
nipple 10 peut &tre échangé.

Lors duremontage prendre garde que lefraisage
intérieur de la rondelle en laiton 9 soit orienté
vers le nipple 10 (v, Fig, 15/63). Dans le cas de
- la pompe "Tekalemit": dévisser le couvercle 19;
enlever la bague & ressort 4a de 1'écrou 4 et
pousser le piston tubulaire 8 complet hors du
corps fubulaire 5; dévisser la pigce d'about 1
du piston 3 etles écrous 4 et 13 du piston tubu-
laire 8 (les manchettes en cuir 15, les rondelles
16 et 17 de doivent pas étre enlevées); enlever
la bague 2 ressort 6 du piston 3. Eventuelle-
ment faire disparaitrel’aréte 2 larainure pour

la bague 2 ressort 6 et glisser le piston 3 vers
I'arriére hors du piston tubulaire 8, Le nipple
10 peut &tre échangé & ce moment.

3. Ecrou de piston 13 avec pistonhaute pression12,
Fig.15/63
Procéder comme pour I'échange des manchettes
en cuir 15, v. point 1.

4, Pitce d'about 1, Fig.15/63
La piece dtfabout ne s!use pratiquement pas sauf
la bague d'étanchéité 2; il est cependant recom-
mandé d'échanger la piéce d'about complete car
on a ainsi la garantie d'avoir une bonne étanché-
ité, Le remplacement est possible sans démon-
tage de la pompe 2 graisse.

Graissevr

Tous les Bulldogs D 1706,D 1906, D 2206, D 2216,
de méme que tous les Bulldogs D 1616, jusqu'au
no 165752, D 2016 jusqu'au nO 284403, D 2416 jus-
qutau nO 558426 et D 2816 jusqu'au no 333277

- sont équipés de graisseurs & teéte hémisphérique

du type DIN 3402 (surface d'étanchéité hémisphé-
rique), '

tous les Bulldogs D 1616 & partir du no 165753,
D 2016 A partir du no 284404, D 2416 a partir du
n® 558427 et D 2816 & partir du no 333278

6 5 D 32277
15/64
1 Pigce d'about de la pompe 4 Corps du graisseur
i graisse 5 Bille
2 Bague d'étanchéité 6 Ressort

3 Piston de la pompe 2 graisse i

sont par contre équipés de graisseurs a tete co-
nique renflée DIN 71412, dort la surface d'étan-
chéité a une forme conique plus accentuée, v, Fig
15/64. Elle assure un graissage plus certain
également avec le secours des appareillages de
graissage pneumatique qutonrencontre maintenant
dans beaucoup d'ateliers et dans les stations de
graissage,

Ces graisseurs a téte conique renflée exigent une
pitce d'about de pompe a graisse ayant un alésage
proportionellement plu profond et une bague
d'étanchéité semblable & une douille (v, 1 et 2,
Fig. 15/64) tandis que la pidce d'about de la pompe
a graisse qui s*adapte sur le graisseur 2 t€te hé-
misphérique suppose une rondelle d'étanchéité a
conicité adoucie,

Les graisseurs A téte hémisphérique peuvent étre
échangés sans difficulté par des graisseurs a téte
conique renflée; une pitce dlabout (1, Fig,15/63)
convenant pour -les anciens types de pompe 2
graisse peut s'obtenir comme pi2¢ce de rechange.
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Généralités concernant 1'huile de graissage

Sous llinfluence de la pression et de la tempéra-
ture qui régnent dans les moteurs diesels et de
I'oxygenequi setrouvedans 1'air, I*huile de grais-
sage se modifie, Elle donne lieu a la formation

de déchets, depuis de fines particules de carbone
jusqu'a des déchets charbonneux qui peuvent pro-
voquer le gommage des segments et du piston. De
méme existe la possibilité qu'il se forme des
acides dissous dans 1'huile qui peuvent provoquer
de la corrosion et accélérer l'usure. On désigne
ce phénomene sous le terme ''dlaltération"” des
huiles de graissage.

Tout combustible diesel contient un peutde soufre,
Fdl SULE UE 1d CUILUUSLION LS uilinoleur uueb(-u,
celui-ci donne lieu & formationd'acide sulfurique.
Principalement dans le cas d'un moteur froid ou
surchargé, la combustion est incomplete et donne
lieu & un dép6t de carbone dans la chambre de
combustion, Ce carbone et 1'lacide susmentionné
se répandent avec 1huile dans le carter de vile-
brequin et parviennent ainsi dans le circuit de
graissage et celad dlautant plus que l'usure des
segments et du piston est plus grande. De cette
manigre peuvent se former des boues de car-
bone,

Avec le développement ultérieur des moteurs
diesel (augmentaiion du nombre de tours et de la
puissance au litre), les huiles de graissage ont
€t¢ également améliorées et elles se sont large-
ment adaptées aux exigences,

Par suite de lfaddition seulementde petites quan-
tit$s de produits chimiques (additifs) les proprié-
tés des huiles de graissage ont été substantielle-
ment influencées, On dit aussi dans ce cas qu'il
stagit dthuiles de graissage mélangées dites ''dé-
tergentes' qufon désigne sous 1*abréviation "HD"
(Heavy Duty = fortement sollicitées),

Les huiles HD se distinguent avant tout par une
faible tendance au vieillissement. Leurs aditifs
font en sorte que les particules de carboue restent
dissoutes dans 1thuile et restent en sugpension a
’état finement divis€. Dans un moteur graissé
avec une. huile HD appropriée, le piston et les
segments restent propres, Elle ne donnent pas le
plus petit dép6t de carbone dans les canaux étroits
du vilebrequin, ete, de fagon que le graissage soit

essentiellement assuré, Bienque le moteur diesel--

LANZ tourne lentement et que son taux de com-
pression soit relativement faible (seulement en-
viron 11 a 12:1), et qu'en outre il n'ait pas de
carter rempli dthuile avec son "dép6t de cam-
bouis", bien que, d'autre part, journellement on
ajoute une quantité d*huile fraiche correspondant
a celle qui a été consommée, il est recommandé
dlemployer une bonne huile pour moteur diesel,
qualité HD, pour le graissagedetoutes les pitces
et mouvement du moteur (piston, axe de piston,
bielle et roulements & rouleaux du vilebrequin),
La dépense quelque peu plus élevée que néces-
sitent ces huiles est largement compensée par
les avantages qu'elles offrent,

11 existe sur le marché beaucoup dlespece dfhuiles
HD pour moteurs ayant des prix et propriétés
différentes.

Pour cette raison, la désignation "huile HD” ne

e

doit pas @€tre seule déterminante lors du choix
dune huile,

Pour le moment, les fabricants et vendeurs
dthuiles de graissage nfont pas encore conclu un

accord général concernant les déncminations de
qualité a adopter pour les huiles HD; chaque firme
donne & ses huiles un nom différend. A 1'étranger
ont est plus avancé, les huiles HD sont désignées
dtaprés la classification "API" (API = American
Petroleum Inst:tute) Pour les moteurs “diesel on
env1sage les classes suivantes:

"DG" (= conditions générales d'emploi

des moteurs diesel)
"DM" (= conditions moyennes d'emploi

des moteurs diesel)
"DS" (= conditions séveéres dtemploi

des moteurs diesel)
Pour les Bulldogs D 1616,L 1706,D 1906,D 2016
o 2522, D 2216, D 2416, D 2316, une huile "DG"
suffit pour des conditons d'emploi normales.
Si le climat est humide ou chaud et humide et sifou
le combustible contient une proportion de soufre
plus grande que celle qufon rencontre habituelle-
ment, il est recommandable dans ce cas dlem-
ployer une huile de la classe "DM",
A c6té de ces propriétés, la fluidité (viscosité)
de 1thuile joue aussi un r6le, Aujourd’hui elle est
désignée, tant en Allemagne qu'a l'étranger, par
la valeur "SAE" (SAE = Society of Automotive
Engineers). i

Généralités concernant la graisse et le
graissage a la graisse

Le graissage 2 la graisse est appliqué au Bulldog
1a o0 le graissage a 1thuile est contre indiqué. A
coté de son objet principal qui est de graisser,
dans beaucoup de cas, la graisse est supérieure
a 1*huile parce qu'elle donne une protection sup-
plémentaire, cfest A dire qu'elle protdge les pa-
liers centre toute introduction dleau et de boue.
Ceci présume bien entendu que, lors du grais-
sage, on introduira suffisaminent de graisse
fraiche pour que la vielle graisse, plus ou moins
mélangée A de la poussitre et du sable, soit ex-
pulsée hors des endroits 2 graisser. Clest pour
\ce motif que les boliiers de paliers, comme par
exemple les roulements de l'essieu avant, aprés
un démontage en pitce détachées etun lavage, sont
a remplir le plus possible de graisse et, augrais-
sage général de la machine qui suit le remon-
tage, il faudra spécialement faire attention qu'il
sorte suffisamment de graisse dfentre les piéces
fixes et les pieces tournantes.
En considérant le genre de paliers (lisses ou i
roulement) et leur sollicitation, différentes sor-’
tes de graisses sont & employer pour le graissage,
Pour le Bulldog ce n'est en tous cas pas néces-
saire, Bien entendu, la graisse & employer doit
satisfaire aux- plus hautes exigences requises et
pour ce motif on ne doit donc pas utiliser une
graisse quelconque.
Contrairement a ce qui se pratique pour les huiles
de graissage, il n'est pas usuel, pour les grais-
ses, d'en spécifier les caractéristiquestechniques
(comme par exemple le point de fusion, corres-
pondant au chiffre SAE pour les huiles) quoique la
connaissance du point de fusiondfune graisse con-
stitue une base certaine d'appréciation quant a

son utilisation,
" (Suite p, E 15-48)
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A'grgissglj journellement ou toutes les 10 heures de u'awailll sféﬁgraisser hebdomadairement ou toutes les 50 heures de travail

(O graisser mensuellement ou toutes les 150 heures de travail
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SYSTEME DE GRAISSAGE

GROUPE 15

Graissage-Opérations & effectuer pour les Bulldogs D 1706 et D 2206
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4 2 o'g E]
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e8|l a 3 Endroits 4 graisser
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g @ - ,E' a1a a9 *5
1N a d_‘ E ,.“. E E o
w ~|lof| oo o
n % oz w2 e Z
2 2 graisse Colonne de direction - partie supérieure
1 4 graisse Palier gauche de 'arbre no 1 de la bolte de vitesse’
E 4a 1 graisse Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 274069 et D 2206 jusqu'au no 543258 sans
g barre coupeuse: palier droit de I'arbre no 1 de la botte de vitesse
4 ; 4b 1 2 graisse Pour les Bulldogs D 1708 & partir du n® 274070 ét D 2206 A partir du n® 543269 et-
= pour tous les Bulldogs avec barre coupeuse: palier droit de 'arbre n° 1 de Labdhe
8 de vitesse
?I: 7 1 2 - graisse Pédale d'embrayage W
g ] 1 2 graisse Pivot de I'essieu avant g
: Hl 10 2 2 graisse Bras de levier de la direction
@ :
v 11 1 2 graisse Colonne de direction, partie inférieure de la direction
a,
: 12 4 2 graigse Deux pivots sphériques des tringles de direction
{ ) § 13 1 2 graigse Boitier A vis de la direction i
‘ . _g‘ 14 4 4 graisse Palier du pivot et roulement de roue avant A la fusée d'essieu avant, droite et gauchg
2
g 15 1 2 graisse Palier de 'axe d'appui du triangle de direction sous le carter de vilebrequin
o 19 1 huile HD
i pour moteur | Remplir le réservoir a huile de graissage (v.p.E 14-18/19)
B SAE30 (1) . i
= 22 1 @ huile pour Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 274369 et D 2206 jusqu'au n® 543756, le
8 moteur moteur étant arrété: quelques gouttes, 2 fois par jour, pour le roulement droit
3 SAE 30 (1) du vilebrequin
2 Pour les Bulldogs avec relevage hydraulique, 35kgs, chaque jour o il est utilisé:
<] 21 2 2 graisse Palier de 'axe de relevage
28 2 2 graigse Axe des tiges de traction
- huile pour Controler le niveau d'huile dans le réservoir a hmle (v.Gr, 45)
moteur
SAE 20
B 3 8 2 graisse Articulations du sidge du conducteur -
] ﬁ 5 2 2 graisse Arbre de frein, droit et gauche
ﬁ ml 3 2 [} graisse Portde de 1'essieu arridre, droite et gauche
] 8 4 2 graisse Arbre inférieur de frein et pédale de frein
% 13 16 1 3 graisse Pour les Bulldoge D 1706 2 partir du no 274336 et ™ 220§ & partir du n® 543604:
g oo . palier supérieur de 1'arbre d'embrer-Z_
o o P
" __g 4223 1 2 graisse Levier de frein & main
3 -g- 2| 25 Déviasser le bouchon 25, laisser écouler 1'huile de la ‘uite de contrdle; verser
223 I'huile par 'orifice 26 jusqu'a ce qu'elle sorte par I'c .. e pour le boulon 25;
D 26 1 laisger écouler 'huile en excédent et revisser le boule 25 (v.p. E 15-38)
o 1 1 4 graisse " Arbre du ventilateur
g_. 17 1 2 graisse - Croisillon et manchon d'embrayage
- =a | 18 1 huile pour -Compléter le niveau d'huile de la botte de wtelse Juaqu'a ce qu'elle coule par
( ) 83 engrenages | l'ouverture du bouchon de contréle (v.Gr, 16) :
N g& SAE 140
o g 24 3 @ huile pour | Levier de pression de l'embrayage du moteur (v.p.E 10-5)
E g moteur
g 8' voir SAE 30 3
Yiet no 24| 1 huile pour Huiler quelque peu la couronne dentée au volant gauche
g Ahla moteur
o B |Fig. SAE 30
H & l15/66
O 1 6 graisse Pour les Bulldogs avec relevage hydraulique 120 kgs: pignons d'entrainement de
la pompe & haute pression {v.Gr. 45)
L] ¥
vl 10 huile pour Laisger écouler I'huile du réservoir & huile de graissage, neth‘:yer ce réeervoir
b g 4 moteur et le filtre & huile, remplir d'huile fraiche (v.Gr.14) -
S |n| g SAE 30 i
o al
- S
e 4l 28 huile pour Enlever les boulons™25 et 29, laisser écouler l'huile, verser de 'huile l‘ra?che par
2 g H 28 1 moteur V'orifice 268 jusqu'a ce qu'elle s'écoule par lorifice pour le boulon 25 (v. p. E 15-39)
S"?J ul 29 SAE 30 : .
> 5
’d@ 18 1 huile pour Laisser écouler 1'huile de la bofte de vitesse, nettoyer la boite de vitesse, remplir
o engrenages | avec de l'huile fraiche {(v.no 18) jusqu'a ce qu'elle coule par l'orifice du bouchon
2 E SAE 140 de contr6le (v.Gr. 16)
e « .
@ a huile pour Pour les Bulldogs avec relevage hydraulique: renouveler toute 1'huile de 1'instal- ]
’é'.: moteur lation hydraulique (v.Gr. 45) i
ER-] SAE 20 l

@ en hiver, sous -80 C, huile HD SAE 20 DG / @quelques gouttes [ @ ou annuellement

Les articulations qui ne comportent pas de graisseur sont A huiler toutes les 2-3 semaines au moyen de la burette & pompe’
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Plan de graissage des'Bulldogs D 1906 et D 2216

; 15/66
A journellement ou toutes les 10 heures de travail D hebdomadairement ou toutes les 50 heures de travail

O mensuellement ou toutes les 150 heures de tra;«'ail
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SYSTEME DE GRAISSAGE | - - GrouPE 15

Graissage- Operqtlons a effectver pour les Bulldogs D 191!6 etD 2216

o
s A 3 B
5 |§ [Bg| 9
s ‘g3 |88 i
L o, o°g E
W ?L ® v = -
= ag |l o - W S . .
9 g0 | k| ga o Endroits & graisser
2 |les|gdjzel &
£ |8G 8488 2
w 2l 5 (=3 a3
o |SR|28|=8| =
2 1 2 graisse Palier du support d'essieu avant au carter de vilebrequin
3 1 2 graisse Palier supérieur de la colonne de direction
A 8 1 2 graisse Pédale d'embrayage
eE |11 1 2 graisse Pivot de suspension de I'essieu avant.
3 g 12 1 2 graisse Palier droit de 'arbre I de la botie de vitesse
‘T 13 4 2 graisse Les deux rotules des tringles de direction
23| 14 2 2 graisse Levier de la direction
B ls 1 2 graisse Boitier & vis de la direction
& £ 116 1 2 graisse Base de la colonne de direction
8|8 | 17 1 2 graisse Palier gauche de 'arbre 1 de la boite de vitesse
5 § 18 4 4 graisse Paliers de roulement et de pivotement des roues avant; droit et gauche
% "'I 21 1 huile HD
g 2 pour moteur| Remplir le réservoir & huile de graissage (v.p.E 14-18/19)
3 8 SAE 30 Pour les Bulldogs avec relevage hydraulique, 35 kgs, chaque jour ou il estutilisé:
- el e 2 2 graisse balier de l'arbre de relevage '
<] 28 2 2 graisse Broche de la tige de traction
@ 4 8 2 graisse Articulations du sizge du conducteur
g 5 2 2 graisse Arbre de frein, droit et gauche
3 E 6 1 2 graisse Levier de frein & main
=
o .
L] 7 2 6 graisse Portée des roues arridre, droite et gauche
g’ S ] 2 2 graisse Arbre inférieur de frein
g8 | 10 2 2 graisse Pédale de frein
ol
.:,; 21 19 i 3 graisse Palier supérieur de l'arbre d'embrayage
o
'3 ol 25 1 huile pour Dévisser le boulon 25, laisser écouler 1'huile par la conduite de contrfle; remplir
g ':; 26 moteur d'huile par l'orifice 26 jusqu'd ce qu'elle coule par lorifice pour le boulon 25,
Ri2 SAE 30 laisser écouler le trop plein et revisser le boulon 25 (v, p.E 15-38)}
¢l e y
<la huile pour Pour les Bulldogs équipés du relevage hydraulique: vérifier le niveau d'huile dans
D moteur le réservoir 2 huile et compléter si cfest nécessaire {v,Gr. 45)
SAE 20
1 1 4 graisse Arbre du ventilateur
20 1 2 graisse Moyeu d'embrayage
4 23 1 . huile pour Compléter le niveau-d‘huile dans la boite de vitesse'jusqu'a ce qu'elle sfécoule
e '§ engrenages | par l'orifice du boulon de contr6le {v.Gr. 16)
88 : SAE 140
g 3 24 1 huile pour Huiler quelque peu la couronne dentée du volant gauche
a1 moteur
8a SAE 30
5 Q
g a 30 1 2 graisse Manchon d'embrayage @
K]
E QI 31 1 2 graisse Palier inférieur de 1'arbre d'embrayage @
- -
i 1 6 graisse Pour les Bulldogs avec relevage hydraulique 120 kgs: les pignons d'entrainement
w . s
3 @ de la pompe haute pression (v. Gr. 45)
[ .
g8 2 [ voir < =
® w31 huile pour Pour les Bulldogs avec poulie d'entrainement: vérifier le niveau d*huile dans le
O Ala engrenages carter et compléter si c'est nécessaire (v.Gr. 34)
Fig. SAE 90 : : . ‘s
15/67
@
g 21 huile HD Laisser écouler I'huile-du réservoir & huile de raissage, nettoyer le réservoir
g :: 3:4 y
o = C pour moteur | et le filtre & huile puis remplir d*huile (v.Gr. 14)
Loln
538 SAE30 (1)
T 5 D
Yl 25 huile pour Enlever les boulons 25 et 29, laisser écouler 1'huile du carter de palier principal,
ég gl 28 1. _ | moteur remplir d'huile par l'orifice 26 jusqu'a ce qu'elle s'écoule par l'orifice pour le
%gl,‘g 29 SAE 30 boilon 25 (v.p, E 15-39) . i
o) . 5
m 3 i 5 -
g 23 1 huile pour Laisser écouler 1'huile de la boite de vitesse, nettoyer celle-ci et remplir
ﬂ@ engrenages d'huile {v.n® 23) jusqu'd ce qu'elle s'écoule par l'orifice pour le boulon
°| g SAE 140 de contt-&le {v.Gr. 16)
ol
= § huile pour Pour les Bulldogs avec relevage hydraulique: renouveler toute 1'huile de A
PR ge hy q I«
@ H moteur l'installation (v.Gr. 45)
g9 SAE 20 ) : ) ) i :

@En hiver, sous environ -8° C: huile HD SATJ‘ 20 DG, @ braquer les roues avant ve‘rs la drone, enlever le couvercle
du volant droit, faire tourner le volant jusqu'a ce que le passage pour la pompe & graisse soit accessible; la pompe & ’

graisse doit €tre au moins a4 moitié remplie. @ ou annuellement,

Les articulations qui ne comportent pas de graisseur sont 2 huiler toutes les 2-3 semaines au moyen de la burette & pompe
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Plan de gralssage des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2818

" 15/67 .
A journellement ou toutes les 10 heures de travail D hebdomadairement ou toutes les 50 heures de travail =
O mel‘lauel}ement ou toutes les 150 heures de travail @ trimestriellement ou toutes les 500 heures de travail

E15-4 e T ‘ AR : ‘
) A W Werkstatt-Handbuch
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SYSTEME DE GRAISSAGE

Une graisse destinee au graissage est obtenue,
exprimé d'une maniére simple, par sapomf!catlon
d'urre huile minérale. Par un cheix approprié de
I'huile de base, de la matidre grasse, des acides
gras, de la nature et du pourcentage de savon, les
propridiés des graisses peuvent @lre essentielle-
ment moditiées, Par rapport a lanature du savon,
on distingue les graisses saponifiées a la "chaux",
a la "soude'" et au '“lithium". Les premi&res et
dernitres graisses ne s'¢mulsionnent pas avec
eau au contraire de la graisse saponifiée a la
soude. Ces graisses a la soude sont impropres
au graissage du Bulldog. Les graisses & la chaux
e au lithium se différencient principalement par
leur point de fusion. Toutes deux peuvent €ire
emplovées pour le graissage du Bulldog. Si le
tracteur [ravaille sous un climat chaud, la graisse
saponifiée au Jithium est & choisir de préférence
car, sous lfeffet de hautes termnpératures exté-
‘rieures, elle ne se ramollt pas aussi vite quune
gralsse saponifiée & la chaux et, par cette rais
elie remplit mieux son r6le,

Il est fortement déconseillé de mélanger entre
elles différentes qualités de graisses ainsi que des
graisses.de marques différenmtes car il pourrait
en résulter une diminution substantielle des pro-
priétés du mélange due adesinfluences chimiques.
Pour ce motif, quand on procéde & un démontage,
il faut enlever compl2tement, par lavage, l'an-
cienne graisse adhérente qui subsiste dans le cas
de- boitiers de roulements, d'arbres, de paliers
lisses, etc. Les roulemenis A billes de l'em-
brayage di moteur-sont & garnir, avant assemblage,
avec une bonne graisse pour roulements qui ré-
sigte 2 la'chaleur. Sous l'influence de la chaleur
rayonnée par le vilebrequin, cette graisse doit
supporter une température plus €levée que celle
par-exemple des rouléments a rouleaux coniques
des fusées des roues avant.

Manlpulation des graisses et huiles

Non -seulement le combustible, mais’ aussi les
produits de. graissage doivent &ire conservé et
manipules de fagon que leurs propriétés ne soient
pas altérées et qu'ils ne puissent &tre mélangés a
de lleaun, du sable, des par_tlcules métalliques ou
dutres corps étrangers. Les fGts, bidons et seaux
remplis dthuile ou de graisse ne doivent pas €tre
déposés dans des éndroits ol regnent de fortes
chaleurs ou de grands froids mais bien dans les
locaux fermés. Les ¢tiquettes doivent €tre bien
lisibles, nan effi#gables, pour éviter toute con-
[usmn qui pourrait occasionnerdesdommages aux
.macnines graissées avec ces produits.

Quand unehuile doit étre soutirée d'un fat'au moyen
d'un robinet, il fautincliner le fat le’gérement vers
l'avant et le disposer a une hauteur suffisante.Ce
genre de stockage occupe cependant une grande
surface. 1l est par contre plus avantageux de lais-
ser le fat vertical et de soutirer 1'huile au moyen
d'une pompe vissée dans la bonde. Ce vissage est
important car il faut absolumeént éviter toute in-
troduction d!impuretés ou autres dans le fGt, 'Les
récipients qui servent & mesurer l'huile et ala
verser dans le: Bulldog doivent &tire propres etdans
ce byt doivent tre conservés dans une caisse ou
une drmoire fermée, En ce qui concerne le rem-
plissage dihuile de graissage voir également le
chapitre correspondant Gr. 14, p. E,14-18. Il ya
grand profit 4 utiliser une station automatique de
graissage avec pompe & moteur, appareillage de

mesure de débit, tuyau de remplissage avec ro-
binet muni dturie soupape du type pistolet, etc, qui
nécessite,enfait de réservoir dthuile, un fGt normal
de 200 litres {x). Avec cette installation, il n'est
plus besoin de récipients ni d'entonnoirs pour ef-
fectuer le graissage. L'opération est rigoureuse-
ment propre, les quantitésd'huile exactement me-
surées et rapidement versées, tout comme l'es-
sence dans une station distributrice,

Le graissage d'untracteur & la graiss« sous haute
pression effectué avec la pompe & main duns un
atelier est une perte directe de temps et est en
outre fatigudnt, Il est recommandé en ce cas
d'employer un dispositif d'alimentation automa-
tique pour -pompe 2a graissr dispositif qui existe
sur le marché, et qui se raccorde A llinsiallation
dlair comprimé qui existe aujourd'hui dans tout
atelier x). Ce sysiéme nc domande ni moteur ni
compresceur et ne néccessite pas de grands frais
dtacquisition, Il est, en rzglé générale, construit
de telle fagcon que, suivant la grandeur, il puisse
se placer directement sur un it de graisse nor-
mal de 50 ou 200 kgs,Un pareil dispositif remplit
parfailcment les conditions susraentionnées c'est
A dire maintenir le moyen de zraissage propre.
. L]

Huiles et graisses recommandées

a) Pour le remplissage du réservoir & huile de graissage
(graissage du moteur) par températures jusque - 82 C:
huile HD pour moteur SAE 30, Classe APL"DG';
par températures sous - 80 C;
huile HD pour moteur SAE 20, Classe AP1"DG'";
pour les climats chauds ou chauds et humides ou tra -
vail avec un combustible ayant une forte teneuren
soufre:
huile HD pour moteur SAE 30, Classe API "pDM'" .

b) Pour le couvercle du palier principal gauche: huile pour
moteur SAE 30,

¢) Pour 'installation hydraulique: huile pour moteur re-
spectivement SAE 20 ou SAE 10,

d) Pour laboile de vitesse: huile pour engrenages SAE 140.

e) Pour le remplissagedu carter de l'embrayage 2 disques
multiples des vitesses rampantes: J
mélange comportant 1/2 huile pour moteur SAE 10 et
122 Eélrole.

) Pour le remplissage du cartei de la poulie d'entraine-
ment: : huile pour engrenages SAE 80 90

g) Pour graisser avec la pompe a graisse:
graisse haute pression non miscible 2 I'eau
(saponifiée & la chaux ou au lithium; pas de graisse sa-
“ponifiée 2 la soude),

h) Pour le gl‘aassage des articulations et.paliers ne com-

portant pas de graisseur: huile pour moteur SAE 30.
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Gralssage-Opérations & effectuer pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816
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0 3 1 huile HD Faire le plein du réservoir & huile de graissage (v.p.E 14-18/19)
3 pour moteur
g‘ g SAE 30
= [ 6 1 2 graisse Palier gauche de l'arbre 1 de la boite de vitesse
] : 17 2 4 graisse Pivot de direction des roues avant, dessous, droite et gauche
E o | 18 2 4 graisse Pivot de direction des roues avant, dessus, droite et gauche
cld | 24”7 2 2 graisse Rotule de la barre d'accouplement de direction, droite et gauche
& gl 25 -2 2 grelsse Rotule du levier de direction, avant et arritre
ol t 26 1 2 graiase Pivot de suspension de 'easleu avant
§ 213 1 2 graisse Pour les Bulldogs sans vitesses rampantes: palier droit de l'arbre 1 de la botte de vitesse
: ER L] 2 4 graisse Pour les Bulldogs D 1616 jusqu'au n® 165402: pivot dé direction des roues avant, droite et gauche
2 huile pour Enlever le boulon 34, laisser écouler 1'huile, verser 'huile fraiche en 2 jusqu'a ce qu'elle
34 moteur coule par ltorifice pour le boulon 34 {v.p. E 15-38)
a SAE 30
= 2 4 4 2 graiase Articulations du sitge du conducteur
g 5 1 2 graisse Levier du frein & main
R ] 8 1 2 graisse Pédale d'embrayage, sous la plateforme
? 8 9 2 2 graisse ‘Arbre de frein, droit et gauche
g 10 1 1/2 huile Pour les Bulldogs avec embrayage 2 disques multiples: enlever les boulons 10 et 38, vérifier
2 38 pour moteur | le niveau d'huile, si c'est nécessaire compléter avec le mélange jusqu'a ce qu'il sorte par
B SAE10+#1/2 | llorifice pour le bouchon 38 (v. Gr, 16) ’
] pétrole’
& g s 11 1 2 graisse Pour les Bulldogs avec vitesses rampantes: bloquage des vitesses rampantes
@ E 14 2 6 graisse Portée des roues arridre, droite et gauche
=g 15 1 4 graisse Pour les Bulldogs avec relevage trois points: tringle de relevage avec manivelle
EM 16 2 4 graisse Roulements des roues avant, droite et gauche
glo | 20 1 2 graisse Paliér supérieur de 1'arbre d'embrayage
] 4| 27 1 2 graisse Pédale d*embrayage dans le tablier de bord
e cl 29 1 2 graisse Pour lea Bulldogs & partir de 'année de construction 1956: levier de pédale de frein
slnl] 30 2 2 graisse Arbre inférieur de frein, droit et gauche 1.5
n| 33 1 2 graisse Pour les Bulidogs jusqu'a fin de I'année de construction 1955; levier de’pédale.de frein
@ 1 1 4 | graisse Arbre du ventilateur . 4
% K 1 6 graisse Pour les Bulldogs avec relevage hydraulique, également quand celui-ci n'est pas utilisé: pignons
& 5 dtentrainement de la pompe haute pression (v.Gr. 45) - .
s 12 1 huile pour Compléter le niveau d'huile de la boite de vitesse jusqu'a ce qu'elle s'écoule par lorifice du
a engrenages boulon de controle (v, Gr. 16) E
"g' SAE 140 : . .
= 13 huilé pour . | Pour les Bulldogs avec relevage hydcaulique: vérifier le niveau d'huile dans le bloc hydraulique,
3 ~ moteur 8i c'est nécessaire compléter jusqu'a hauteur du regard en verre {v. Gr, 45)
g SAE 10 ’ :
. g g1 21 1 2 graisse Palier inférieur de l'arbre d'embrayage (2} Lo
sle- 221 2 graisse Manchon d'embrayage (2)
=l< | 23 1 2 graisse Moyeu d'embrayage (2)
ale 28 1 huile pour Huiler quelque peu la couronne dentée au volant gauche
] c-[ moteur : -
El= SAE 30 .
— 3 1 huile pour Pour les Bulldogs avec poulie d'entralnement: vérifier le niveau d'huile dans le carter et
engrenages compléter si clest nécessaire (v, Gr. 34)
SAE 90 3
L1 - - -
o 2, ;; 3 huile HD Laisser écouler I'huile du réservoir a huile de graissage, nettoyer le réservoir et le filtre
® 2 3 pour moteur (- & hufle de graissage, faire le plein (v.Gr, 14)
n.-nl H SAE 30 ;
C R &
2 1 huile pour Enlever les boulons 34 et 35, laisser écouler.I'huile du couvercle du palier principal; verser
ﬁ 34 moteur V'huile en 2 jusqu'd ce gu'elle ressorte par llorifice pour le boulon 34 (v.p. E 15-39)
£ 35 SAE 30 . " ’
H 10 1 1/2 huile Pour les Bulldogs avec embrayage & disques multiples: enlever les boulons 10, 38, 39, laisser
| 38 pour moteur | écouler le mélange; laver au pétrole; verser le mélange jusqu'a ce qu'il ressorte par l'orifice
5 | SAE 10+1/2 | pour le boulon 38 {v, Gr. 16) i
gl . péirole - oy
w 19 1 huile pour Pour les Bulldogs D 1616 & partir du n® 165502, D 2016 a partir du n© 284404, D 2416 2 partir
) engrenages du no 555527, D 2816 & partir du n© 332603: démonter la batterie (v.Gr.31), verser 1huile
4, SAE 140 pour engrenages jusqu'h ce qu'elle soit visible par le tuyau de remplissage ’
o 36 1 graisse Pour les Bulldogs portant des numéros inférieurs a ceux-ci-dessus: engrenages de la direction
{graisseur sous la batterie) .
.%,'@ 12 1 huile pour Laisser écouler 1'huile de la boite de vitesse, nettoyer celle-ci; verser 1'huile pour engrenages
et engrenages {v.no 12) jusqu'a ce qu'elle ressorte par l'orifice pour le boulon de contrdle (v.Gr. 16) - #
28] SAE 140 R
ne 8 huile pour Pom:_les Bulldogs avec relevage hydraulique: renouveler toute 1'huile de l'installation
L moteur SAE 10 hydraulique (v, Gr, 45) b

@En hiver, sous environ -8° C, Vt“:gi_l,e_ HD SAE 20 DG, @ braquer les roues avant  droite, enlever le couvercle du volant droit,
tourner le volant jusqua ce que le pagsage pour la pompe 4 graisse soit accessible; la pompe & graisse doit #tre remplie au moins 3

moitié, @ ou annuellement,

Les articul¥fons qui ne comportent pas de graisseur sont A huiler toutes les 2-3 semaines au moyen de la burette & pompe
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