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RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE

DE GRAISSAGE

crouPE 14

Réservoir a combustible

1 Réservoir & combustible
2 Orifice de remplissage pour combustible diesel
3 Orifice de remplissage pour mélange com- A
bustible diesel-essence
4 Bouchon de vidange, 2 visser, pour combustible
diesel
5 Bouchon de vidange, 3 visser, pour mélange
combustible diesel-essence
6 T6le de recouvrement droite
7 Support arriere du réservoir a combustible
8 Partie supérieure de la colonne de direction
9 Couvercle de palier
10 Chalne pour volet auto enrouleur de radiateur
11 Boulon 4 téte demi ronde

Détails techniques

Le réservoir a combustible 1, Fig.14/1, est dis-
posé longitudinalement par rapport au tracteur,
au-dessus des cartersde vilebrequin etde la bolte

de vitesse, I1 est fixé au support avant 4, Fig.

14/7, par un boulon 2 téte hexagonale 6 (M 10) et
au support arritre au moyen de deux boulons &
téte hexagonale 3.
Dans ce réservoir & combustible diesel est dis-
posé un réservoir cylindrique pour le mélange
combustiblediesel-essence, ce dernier réservoir
étant soudé au premier (v, Fig. 14/4),
Capacité des réservoirs:
29 litres de combustible diesel

2 litres de mélange combustible diesel-essence
Les orifices de remplissage se trouvent prés du
radiateur: & droite, Dlorifice 2, Fig. 141, pour
combustible diesel et & gauche, l'orifice 3, pour
mélange combustible diesel-essence, Ces orifices
sont pourvus de bouchons plats A fermeture a
bayonette (v.Fig.14/24) portant les inscriptions
matricées "'Diesel-Brennstoff', ctest 4 dire com-
bustible diesel, pour 1tun et ""Benzin" cfest & dire
essence, pour lfautre.

14/2

Dans 1torifice de remplissage pour combust.iblg
diesel se trouve un tamis a fines mailles qui ne
doit &tre enlevé seulement que pour &tre ne!-tf?yé-
Pour les Bulldogs D 1706 et D 2206, ces orifices
de remplissage sont accesibles librement; pour
les Bulldogs D 1906 et D2216,ils se trouvent sous
le capot dumoteur lequel doit évidemment €tre re-
levé avant le remplissage.

Réservoir et filire pour le mélange combustible
diesel-essence

14/3

ormbustible die-
de remplissage
n feutre.

Dans le réservoir pour mélange ¢
sel-egsence il est prévu un tamis
combiné avec une cylindre filtrant €

-
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RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE
DE GRAISSAGE
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1 Réservoir pour combustible
diesel
2 Réservoir pour mélange com-
bustible diesel-essence
3 Treillis en laiton
4 Tube perforé pour mélange
combustiblediesel-essence
5 Pikce de fond
6 Bague en feutre
7 Sac filtrant
8 Bague en feutre
9 Boulon
10 Tube

031667

12 Boulon creux

13 Tuyau de vidange pour
mélange combustible diesel-
essence

14 Bouchon & visser

15 Tuyau de vidarige pour
combustible diesel

16 Bouchon 2 visser

17 Conduite pour combustible
diesel vers le robinet &
combustible

18 Boulon creux

19 Tubulure de raccord

14/4

11 Conduite du réservoir au
robinet & combustible

Lors du remplissage, une certaine quantité d'im-
puretés sera retenue par le treillis en laiton &
tres fines mailles 3, Fig, 14/4, qui repose sur la
pitce de fond 5 du tube perforé 4, Le mélange
ainsi filtré parvient, a travers les fentes du tube
perforé, dans la chambre 2 du réservoir et de 1a
s'écoule lentement & travers les bagues en feutre
6, enguite A travers le sac filtrant, aprés quoi il
se rassemble A la partie inférieure dutube perforé
4, Le mélange combustible s'écoule ensuite par le
tube 10, soudé dansle réservoir, et la conduite 11
vers le robinet A combustible et de 12 vers la
pompe A combustible, Afin qu'aucun combustible
ne puisse stintroduire directement dans le tube
10 sans €tre filtré, une bague en feutre 8, qui
"enserre & la base, est prévu 2 la base du tube
perforé, Le filtre complet peut €ire retiré par le
haut pour contr6le ou nettoyage (v. Fig. 14/3).

A 1'opposé des orifices de remplissage, se trou-
vent, 2 la face inférieure du réservoir & combu-
stible, les raccords des conduites 17, Fig. 14/4,

pour le combustible diesel, et 11 pour le mélange
combustible diesel-essence qui ménent au robi-
net & combustible. S'y trouvent également le tube
de vidange 13, pour le mélange combustible die-
sel-essence, et le tube de vidange 15 pour le com-
bustible diesel, :

La tubulure de raccord 19, Fig. 14/4, pour le
combustible diesel, débouche & 13 mm au-dessus
du fond du réservoir de fagonque laboue et 1'eay de
condensation puissent se déposer. A la partie la
plus basse du réservoir se trouve. soudée la tu-
bulure de vidange pour combustible diesel, Dans
le réservoir pour mélange combustible diesel-
essence, celui-ci ne peut stécouler seulement
qu'a partir de la hauteur de ltorifice "a", Fig.
14/4, de fagon que la boue et éventuellement 1'eau
de condensation puissent se déposer. Par la tu-
bulure 13 on peut vidanger et nettoyer ce réser-
voir.

Le réservoir & combustible sert également d'appui
a.la colonne de direction (v, Fig, 14/1),

Afin que lefficacité du radiateur ne soit pas amoin-
drie, une bande de feutre 2 est collée i la partie
supérieure du support antérieur du réservoir 1,
Fig.14f9, sur laquelle repose le réservoir. De
cette manizre le jour, qui autrement existerait,
est bouché,

Pour les Bulldogs D 1706 et D 2206,

se trouvent du c6ié gauche du réservoir & com-
bustible: le filtre & air 2 bain d*huile (v, Fig, 14/5)
et, pour les Bulldogs munis de 1'¢équipement hy-
draulique (35 kgs), le réservoir & huile de cet
équipement qui y est boulonné (v.Fig, 14/8),

Pour ces types,l'espace vide situé€ sous le réser-
voir & combustible est fermé par lest6les de fer-
meture 6, Fig. 14/1 et 10, 12, Fig, 14/5. Elles
sont boulonnées partiellement au support du réser-
voir & combustible et, partiellement, au réser-
voir méme,

Pour les Bulldogs D 1906 et' D 2216,

eu égard A la présence dtun capot de moteur et
dfun capot arriére, v.Gr. 20, de pareillestfles de
recouvrement ne sont pas nécessaires.

Evacuation de la boue et de I'eau toutes les 100
heures de fonctionnement

Par suite des variations de température et dthumi-
dité de Itair, principalement entre le jour et la
nuit, de 'eau de condensation existe dans tout ré-
servoir (également dans un fGt partiellement

remplil), Cette eau se forme par condensation sur
les parois et se rassemble & 1a partie la plus basse
du réservoir,

Pour cette raison, en dehors de ce que peut-étre
il y a déja de I'eau amenge dans le réservoir avec
le combustible, toutes les 100 heures dévisser les
bouchons 4 et 5, Fig. 14/1, et laisser couler quel-
que peu le combustible de méme que le mélange
combustible diesel-essence, L'opération se fait
avec le plus de succes le matin avant la mise en
marche; 1'eau et les boues s'étant déposées pen-
dant la nuit,

E14-2
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RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE

DE GRAISSAGE

GROUPE |4

Nettoyage du réservoir & combustible
a effectuer toujours environ apreés 500 heures de

fonctionnement,

quand il est encore un peu de combustible dans le

réservoir:

1. Conduire le Bulldog sur un emplacement hori-
zontal (dans un atelier ou un garage), enlever
les deux bouchons de réservoir, dévisser les
bouchons 4 et 5, Fig.14/1, et laisser écouler
le contenu des deux réservoirs (le combustible
pourra €tre utilisé pour laver des pigces).

2, Rincer & fond avec du combustible propre ou,
si possible, les souffler afond au jet de vapeur
et les sécher ensuite, ¥

Nettoyage du réservoir 2 mélange combustible
diesel-essence
A effectuer toujours environ aprés 500 heures de
fonctionnement,
Dévisser le bouchon fileté 5, Fig. 14/1, laisser
écouler le mélange et procéder comme ci-dessus.

Démontage du réservoir & combustible complet

Préparation
1. Pour les Bulldogs D 1906 et D 2218:

relever le capot du moteur et enlever le capot
arriere (v.Gr. 20).
2. Pour les Bulldogs D 1706 et D 2206:

1 Filtre 2 air A bain d'huile 8 Boulon & téte hexagonale
2 Réservoir A combustible 9 Beulon A t&te hexagonale

3 Attache pour tuyauterie 10 T6le de recouvrement
4 Boulon a t€te hexagonale médiane,

5 Boulon A téte hexagonale 11 Vis A téte demi ronde
6 Attache pour tuyauterie 12 T6le de recouvrement
7 Boulon 2 téte hexagonale antérieure

a) Dévisser les boulons & téte hexagonale (M 8)
suivants: 8, Fig. 14/5, au carter de soupape
A air; 4 A la demi attache pour tuyauterie 6;
5, 7 et 9; au réservoir & combustible 2;

%) Dans la figure de droite on a fait pivoter le filtre 2
alr vers 'arritre pour pouveir montrer les boulons.

14/5%)

enlever les demi attaches de tuyauterie et le
filire 2 air; dans lecas des Bulldogs avec re
levage hydraulique (35 kgs), en enlevant les
boulons 5 et 9, on détache aussi le réservoir
a huile de ce relevage qui, touten étantlibre,
reste cependant attaché & la machine (voir
Fig. 14/8).

b) Dévisser les cinq vis 4 téte demi ronde (M 6) .
11, Fig.14/1, quifixent lestbles derecouvre-
ment 6 de droite et enlever celles-ci, Dé-
visser les deux vis A téte demi ronde (M6)
11, Fig. 14/5, au moyen desquelles la t6le
médiane de recouvrement 10 est fixée et en-
lever cette dernitre.

Démontage 4

1, Démonter la partie supérieure de la colonne de
direction8, Fig. 14/1: enlever les contre écrous
et écrous des quatre goujons filetés & la partie
inférieure de la colonne de direction, Dévisser
les deux boulons de fixation du couvercle de
palier 9 au réservoir 4 combustible, enlever ce
couvercle (attention aux épaisseurs) et enlever

aussi la colonne de direction (v.aussi Gr, 18).

Dans le cas des Bulldogs avec rideau de radia-

teur (v. Gr.7, Fig.7/10), décrocher la cha"ne

10, Fig,14/1, qui commande le rideau.

14/6

1 Réservoir A combustible

13 Tuyau de vidange pour mélange com-
bustible diesel-essence

14 Bouchon fileté

15 Tuyau de vidange pour combustible
diesel

16 Bouchon fileté

17 Conduite & combustible diesel vers
le robinet & combustible -

18 Boulon creux

20 Boulon 2 t€te hexagonale

2. Enlever les bouchon filetés 14 et 16, Fig. 14/3,
et laisser écouler le contenudesdeux réservc_)irs
a4 combustible,

3. Dévisser, du réservoir 4 combustible, les bou-
lons creux 18 et 12, Fig. 14/4, des conduites a
combustible diesel et & mélange combustible
diesel-essence (attentlon auxbagues détanchéité
en cuivre).

I.AN'Z
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RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE

GrouPE 14

DE GRAISSAGE

Démontage du réservoir @ combustible

1. Relever le capot du moteur. Fermer le robinet
dlarrét du combustible 9, Fig. 14/25 (v.Fig.
14/26); dévisser le boulon creux de raccord de
la conduite de combustible 10 au réservoir 2
combustible 12 (14 x 1, 5).

2.a) Pour les Bulldogs D 1616 jusqu'au n® 162800,
pour les Bulldogs D 2016 jusqu'au no 280201,
pour les Bulldogs D 2416 jusqu'au n© 551201,
pour les Bulldogs D 2816 jusqu'au no 330801,

14/28

1 Réservoir & combustible

2 Orifice deremplissage avec
bouchon

3 Boulon a ifte hexagonale

4 Radiateur

§ Support

enlever troisboulons & téte hexagonale (M 8)
3,Fig. 14/28 (deux & 'avant etun & l'arridre
qui fixent le réservoir & combustible sur le
support et retirer le réservoir,

b) Pour les Bulldogs D 1616 dun©o 1628012 163200,
pour les Bulldogs D 2016 duno 2802022 281001,
pour les Bulldogs D 2416 dun® 551202 2 551601,
pour les Bulldogs D2816 dunc 3308024331201,

© 032052

1 Réservoir & combustible 5 Support ; 14/29

2 Bande de serrage antérieure 6 Boulon a t&te hexagonale

3 Bande de serrage postérieure T Pidce d'interposition en bois

4 Boulon A téte hexagonale 9 Pigce d'interposition en
caoutchouc

desserrer le boulon de serrage (M 6) 4, Fig,
"14/29, de la bande de serrage postérieure 3,
dévisser les deuxboulons & téte hexagonale 6
qui fixent les demibandes de serrage au sup-
port 5 et enlever labande de serrage. Enlever
les trois boulons A téte hexagonale (M 8) 3,
Fig.14/28, qui fixent le réservoir a com-
bustible sur le support et retirer le réservoir.
Pour les Bulldogs D 1616 & partirdun© 163201,
pour les Bulldogs D 2016 & partir duno 281002,
pour les Bulldogs D 2416 & partir dun® 551602,
pour les Bulldogs D 2816 A partirdun© 331202,
enlever les boulons de serrage des deux
bandes de serrage 3, Fig.14/25, ouvrir les
bandes et enlever le réservoir 4 combustible.

C

—

Nettoyage du réservoir & combustible

toujours A effectuer aprés 500 heures de fonctionne-

ment, de préférence quand il reste encore un peu

de combustible dans le réservoir:

1. Démonter le réservoir & combustible; v. chapitre
précédent. Vider le réservoir par llorifice de
remplissage.

2.Rincer A fond le réservoir au moyen de com -
bustible propre ou sipossible le nettoyer au jet
de vapeur et le sécher ensuite.

Démontage du support du réservoir & combustible

N'y procéder que lorsqutuntravail doit y étre effec-

tué, autrement le démonter avec le réservoir 2

combustible et le filtre (v, chapitre correspondant,

p. B 14-13), A

1. Démonter le réservoir & combustible, v. chapitre
correspondant, colonne de gauche.

' 2, Pousser la caisse d'outillage 6, Fig. 14/25, vers
1'arri2re contre le ressort du support 5 et la re-
tirer vers le haut. ¢

3. Du support 5, enlever le boulon 4, Fig. s
Gr. 12 et le support de tube 3 de la conduite de
combustible haute pression 1,

14/30

11 Conduite de retour du fuite 13 Conduite de combustible du

filtre 2 la pompe
14 Boulon & tete hexagonale

de combustible
.12 Filire a4 combustible

E14-12
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RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE

DE GRAISSAGE

GROUPE 14

4, Desserrer le raccord de la conduite de retour
de fuite de combustible 11, Fig, 14/25, & 1'injec-
teur et dévisser le boulon creux de raccord au
filtre & combustible 12 (attention aux bagues
d!étanchéité en cuivre; M 14 x 1, 5),

5, Dévisser ltécrou d chapeau supérieur du filtre a
combustible 12, Fig. 14/25, (v.Fig. 14/30; M 14
x 1,5 - clé de 22),

a) Pourtous les Bulldogs D 1616 et pour les
Bulldogs D 2016 jusqu'au n®© 284403, D 2416
jusqu'auno 558426, D 2816 jusqu'auno 332277,

desserrer quelque peu le boulon creux de la
conduite 13, Fig, 14/25, au raccord de la
pompe & combustible (v.fléche 4 1a Fig. 14/31),
Enlever les deuxboulons & téte hexagonale 14,
Fig. 14/30, qui fixent lefiltre & combustible au
support et tirer le filtre versle basen le dé-
tachant de la conduite 13 (attention aux bagues
d'étanchéité en cuivre), 5

b) Pour les Bulldogs D 2016 & partir duno 284404,
D 2416 & partir dun© 558427, D 2816 A partir
du no 333278,
nettoyer soigneusement le raccord et les par-
ties atfenantes de la conduite 13, Fig, 14/25,
4 la pompe & combustible, v, fleche & la Fig.
14/31, Dévisser lebouloncreux de cette con-
duite (attention aux bagues dfétanchéité en
cuivre). Desserrer les deux boulons & téte
hexagonale 14, Fig. 14/30, qui fixent le filtre
au support. Détacher la conduite 13, Fig.
14/25, du boulon de serrage du filtre & com-
bustible et enlever la conduite, Pendant cette
opération prendre garde qu'aucune impureté
ne tombedans lapigce de raccordde la pompe
a combustible qui y est extr&mement sensible!
Pour ce motif fermer aussitét ce raccord avec
le bouchon fileté AM 14 x 1,5 DIN 7604 (un
Jjoint n'est pas nécessaire). Onpeut également

utiliser un bouchon en tSle emboutie étanche
aux poussieres, lequel est délivré avec
chaque nouvelle pompe A combustible, Si ces
deux moyens ne sont pas disponibles, em-
ployer un bouchonenbois; en aucuncasn'uti-
liser du papier, des déchets de coton, des
chiffons oumatiéres semblables car ces ma-
tieres se désagregent en fibres légeres qui
peuvent occasionner des troubles dans le fonc-
tionnement du moteur, Enlever le boulon a
téte héxagonale 14, Fig. 14/30, et retirer le
filtre,

6.51 le filtre & combustible ne doit pas etre dé-
monté en pidces détachées et nettoyé, alors sur
Ifextrémité du boulon de serrage 2, Fig.13/8,
Gr. 13, sortant du carter du filtre, visser un
écrou A chapeau, Fermer les deux canaux trans-

14/31

verseaux du boulon par une bande isolante ou
collante, de cette fagon aucune impureté ou
corps étranger ne peut parvenir dans ce raccord
d'amenée & la pompe 2 combustible, car 1la
pompe et l'injecteur y sont extrémement sen-
sibles, I1 est cependant recommandé, en cette
circonstance, de nettoyer le filtre a fond.

7.Dévisser les quatre boulons & téte l]lg:{ggonale
(M 10) -qui fixent le support du réservoir au
suppdrt de 'essieu avant et enlever le support
de réservoir. Ce faisant prendre soin du cfble
positif et du cable de masse pour la bougie in-
candescente.

Instructions pour le remontage du support
de réservoir

Avant de poser le support de réservoir sur le sup-
port de 1'essieu avant, il faut veiller a ce que le
cible positif et le cdble de masse pour la bougie
incandescente se trouvent dans l'ouverture "a'',

Fig.14/25, prévue A cet effet.

Démontage du réservoir & combustible
avec son support et le filtre

1. Exécuter les travaux prescrits au points 2,3, et
4 du chapitre '""Démontage du support du réser—
voir & combustible", p.E 14-12, y

2.Démonter la conduite d'amenée de combustible -
13, Fig. 14/25; protéger le raccord vers la
pompe & combustible etle boulon de serrage du
filtre & combustible contre toute introduction de
poussigre ou corps étrangers, v.points 5 b et 6
du chapitre précédent,

B2 i

3. Démonter le filtre & combustible avec son sup-
port etlefiltre, v.point 7 du chapitre précédent.

LANTZ
i Wt} Woerkstatt-Handbuch
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RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE

croure 14

DE GRAISSAGE

Fixation ultérieure du réservoir a combustible
svivant la Fig. 14/29

Pour les Bulldogs D 1616 jusqu'aun© 162800, D201u
jusqutau no 280201, D 2416 jusqutau no 551201,
D 2816 jusqu'au no© 330801,

-dont le réservoir A combustible est fixé sur le sup-

port suivant la Fig, 14/28 seulement au moyen de
boulons & té€te hexagonale, il y a possibilité de
placer ultérieurement des bandes de serrages
suivant Fig, 14/29, Les travaux peuvent &tre exé-
cutés sur place. Les pieces nécessaires peuvent
étre obtenues au service des pi2dces de rechange.
1.Démonter le réservoir & combustible et son
support, v, le chapitre précédent correspondant .
L'emploi d*une meéchede 240 mm de long {(allon-
gée par soudure) pour forer les deux trous "a"
Fig.14/34, permet de ne démonter que le ré-
servoir.

a

q A

20”4

) P
b™ gl‘\ o
= = -."//
== —
s>

D 32083
2, Forer deux trous "a'" de 7T mm ¢ et dbB4rous
"b" de 9,5.mm ¢$ suivant les cotes de la Fig.
14/34,

32058
14/35
1 Réservoir & combustible 8 Pi2ce d'interposition en
2 Bande de serrage bois
3 Bande de serrage 9 Pi2ce d'interposition en

5 Support caoutchouc
6 Boulon a téte hexagonale 10 Boulon & tete demi-ronde
7 Boulon 2 tete hexagonale

Boulonner la piece d'interposition délivrée 8,
Fig. 14/35, avec les houlons A téte demi-ronde
délivrés 10 (M 6 x 20 DIN 603), écrous et ron-
delles €lastiques, sur le support de fagon que
1'échancrure de la piece de bois se trouve au-
dessus du trou pour le boulonde fixation arrigre
7, Fig,14/29, du réservoir A combustible,

3. Boulonner & nouveau le support sur le support
dlessieu avant; prendre attention que le cable
positif et le c&ble de masse pour la bougie in-
candescente se trouvent dans 'échancrure "a",

~ (Fig. 14/25), prévue & cette intention,

4, Arrondir les cotés ''c", Fig.14/35, aux extré-
mités des cornieres soudées au réservoir de
fagon & ne pas créer de stries dans les bandes
de serrage. Poser la bandede serrage délivrée,
en une piéce 2 avec l'échancrure dirigée vers
1'arriére, autour du réservoir A combustible
‘comme représenté A la Fig. 14/35, Visser le
boulon de serrage de la bande de serrage, mais
seulement pour que la broche dans lequel on
le visse soit exactement remplie,

5. Déposer la piéce d'interposition en caoutchouc
délivrée 9, Fig. 14/35, sur la pi2ce d'interpo-
sition en bois 8; déposer dessus le réservoir A
combustible et le boulonner au moyen des trois
boulons existant & téte hexagonale 7, Fig. 14/35
et 14/29; & ce moment ne pas serrer a fond le
boulon arriere.

6.3ur le réservoir, déposer labande de serrage en
deux pikces délivrée 3, Fig.14/35; visser le
boulon de serrage dans sa broche de fagon qu'il
la remplisse exactement sans plus; boulonner
les demibandes au support au moyendes boulons
délivrés 6 (M 8 x 15 DIN 933) des écrous et ron-
delles élastiques. Serrer enfin fermement les
boulons de serrage des deux bandesainsi que le
boulon arriére pour la fixation du réservoir 2
combustible,

7. Monter le réservoir & combustible et raccorder
les conduites & combustible.

El14-14
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RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE

DE GRAISSAGE

GrROUPE 14

Réservoir & huile des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

Détails techniques

Etant donné que le moteur diesel Lanz est un deux
temps, il n'existe pas de réserve dfhuile dans le
carter de vilebrequin (v.Gr, 15, chapitre "Géné-
ralités concernant le graissage'). Pour ce motif
il est prévu un réservoir spécial pour 1'huile de
graissage.

14/36

. 6 Conduite d'huile vers la pompe
1 Filtre & bain d'huile de graissage
2 Filtre & huile de graissage 7 Boulon creux
3 Orifice de remplissage d'huile 8 Conduite de retour d'huile du

avec bouchon & fermeture rapide carter
4 Réservoir 4 huile de graissage 9 Boulon creux
5 Tubulure avec bouchon de 10 Radiateur

vidange d'huile 11 Plaque isolante

12 Dynamo

Le réservoir & huile de graissage 4, Fig. 14/36,

se trouve entre le radiateur et la batterie a
gauche du filtre & air et au-dessus de la dynamo,
Il est fixé par deux boulons au support en U 4,
Fig.14/38, et par un boulon & téte hexagonale 5.
Fig.14/39, au support 6 du réservoir a huile de
graissage. Llorifice deremplissage est fermé par

un bouchon 2 fermeture rapide, v, Fig, 14/24, por-
tant 1'inscription matricée "Schmiersl" clest a
dire huile de graissage. A la face inférieure de
ce bouchon est fixé la jauge dthuile (v. Fig. 14/48).
Dans ltorifice de remplissage se trouve un tamis
3 fines mailles quine doit &tre enlevé que lorsqu'il
est encrassé ouque leréservoirdoit €ire nettoyé.
Pour le remplissage ou le contr6le du niveau
dthuile, il faut relever le capot du moteur.

Le remplissage du réservoir vide jusqu'au niveau
maximum, clest & dire jusqu'a l'anneau intérieur
du tamis 2 huile (v.fleche 2 la Fig. 14/47) exige
environ 2,4 litres d'huile, L'huile consommeée par
le moteur doit tre journellement ajoutée (voir page
E 14-18).

Dans le fond du réservoir & huile se trouve soudée
la tubulure de vidange 5, Fig, 14/36, avec le bou-
chon fileté (M10x1- clé de 14), elle est dirigée
obliquement vers le bas et vers D'avant (v.aussi
Fig.14/37). Le raccord (M 14 x 1,5) de la con-

duite 6, Fig.14/36, vers la pompe de graissage,
débouche & environ 20 mm au-dessus au fond du
réservoir de facon que la boue et l'eau puissent
se déposer sans s'introduire dans la tubulure, A
droite, prés de llorifice de remplissage 3, se
trouve la tubulure filetée (M 48 x 1, 5) qui permet
dlextraire le filire 2 et qui porte le raccord (M 10
x 1) de la conduite de retour dthuile 8.

Sur le c6té du réservoir & huile dirigé vers le
filtre a air, quatre cornieres sont soudées aux-
quelles les deux bandes de serrage et la pidce
dlinterposition en bois pour fixation du filtre a air
sont boulonnées au moyen de 4 boulons A bois a
téte demi ronde aplatie (M 6) (v. Fig. 14/38).

Evacvation de I'eau et de la boue du réservoir
¢ huile de graissage

De méme que dans le réservoir a combustible,
outre les boues, il peut aussi y avoir de 1’eau de
condensgtion dans le réservoir 2 huile de grais-
sage, lesquelles impuretés se rassemblent au
fond {v. Gr. 15},

Toujours aprds 50 heures de fonctionnement,

laisser écouler suffisamment d*huile de fagon quti-
ne subsiste plus d'eau dans le réservoir. L'opé-
ration se fait avec le plus de succés le matin,

. avant la mise en marche, alors que 1'eau et les

boues se sont déposées pendant la nuit, Il suffira
de dévisser lebouchon fileté situé A latubulure de
vidange 5, Fig, 14/36, (prendre soin de la bague
dtétanchéité en cuivre).

- Démontage du réservoir a huile de graissage

1.Relever le capot du moteur,

2.Enlever le bouchon avec jauge 3, Flg. 14/36 de
lorifice de remplissage, de méme que le tamis
de remplissage.

3.Enlever le bouchon fileté de la tubulure de
vidange 5, Fig.14/36 (v.Fig. 14/37), et laisser
écouler complétement l'huile, Au réserveoir 2
huile, dévisser la conduite d'huile6{M 14x1,5 -
clé de 22) et la conduite de retour 8{M 10 x 1 -
clé de 14).

4, Démonter le filire A air A bain d'huile complet
(v.Gr.6, p.E 6-4), :

LANTZ
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14/38
1 Boulon & téte hexagonale 6 Support du réservoir A huile
2 Boulon 2 t@te fraisée ‘1 Paroi isolante
3 Réservoir 2 huile de graissage 8 Ressort de rappel d'lembrayage
4 Support en U 9 Boulon 4 téte hexagonale

A présent les boulons (M 10) 1 et 2 situés dans
le fer U 4, Fig. 14/38 support de batterie, sont

14/39

3 Réservoir &'huile 6 Support du réserveir 2 huite
5 Boulon & téte hexagonale 7 Paroi isolante

5. Dévisser I'écrou du boulon 2 t€te hexagonale 1,
Fig.14/38, et celui du boulon & téte fraisée 2
(v.Fig.14/39). Dévisser le boulon & téte hexa-
gonale 5, Fig. 14/39, :du support du réservmr
4 huile 6 et enlever ce dernier.

14/40

Netioyage du réservoir & huile de graissage

Apres les 100 premigres heures et ensuite tou-

jours apres 250 heures de fonctionnement, net-

toyer a fond le réservoir 4 huile de graissage.

a) Quand c'est possible, il est recommandé dans
ce but de démonter le réservoir A huile de
graissage (v.chapitre précédent),

Laver a fond le réservoir soit au jetde vapeur,

soit au moyen d'une solutionchaude de P 3, soit

encore au moyen de combustible propre; bien
rincer également la tubulurede vidange 5, Fig.

14/36; nettoyer et souffler 1'ouverture o

s'applique le boulon creux 9. Sécher & fond le

réservoir avant de le remonter; pour cette
opération ne pas employer de déchets de coton
ou autres matidres fibreuses car les conduites
dthuile ou les canaux pourraient @tre bouchés.

b) Quand il n'est pas question de démonter le ré-
servoir:

1.Enlever le bouchon de l'orifice de rem-
plissage 3, Fig.14/36, dévisser du réservoir
le filtre a hui‘le complet 2 (M 48 x 1,5 - clé
de 30), Dévisser le bouchon a I'extrémité de
la tubulure de vidange 5. Fig. 14/386, et laisser
écouler complétement 1thuile,

2. Dévisser du réservoir les boulons creux 7
(M 14 x 1,5 - clé de 22) et 9 (M 10 x 1 - clé
de 14); plier quelque peu sur le c&té les con-
duites 6 et 8, de fagon & dégager les orifices
du réservoir. A ce dernier, fermer 1'ouver-
ture filetée pour le bouchoncreux T au moyen
du bouchon fileté AM 14 x 1,5 DIN 7604, fer-
mer au moyen de toile isolante ou de bande
collante la bague soudée & l'extrémité de la
conduite dthuile 6 de fagon a éviter toute ren-
trée de poussidres ou corps étrangers (ceci
est important!),

3. Nettoyer le réservoir comme exposé au a).
A cette occasion nettoyer également le filtre &
huile de graissage (v.chapitre correspondant, p.
E 14-18).

Démonldge du support du réservoir & huile
de graissage

Normalement ce support n'est & démonter que

lorsque le vilebrequin doit 1'étre également, voir

Gr.3, p.E 3-15, autrement procéder comme suit:

1. Relever le capot du moteur,

2. Enlever la batterie (v.Gr.31), Déboulonner le
support de la batterie au tablier de bord et au
support en U et,avec le signal avertisseur, les
déposer tous deux sur la plate forme de gauche
(v.Gr.3, Fig.3/29)..

3. Démonter le réservoir & huilede graissage com-
plet (v.p.E 14-15),

4. Enlever leboulonatéte hexagonale 1, Fig. 14/38,
du support enU 4 et enlever le support duréser-
voir A huile 6,tirer le support enU vers le haut
hors du support,

E14-1s
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14/41%)

1 Tuyau de décharge du radiateur 6 Support du réservoir 2 huile
2 Patte de fixation pour dito ‘7 Parei isolante
3 Huileur 8 Ressort de rappeld'embrayage

4 Attache au suppori 10 Carter de vilebrequin

5 Conduite de remplissage
d'huile
5, Enlever du support du réservoir 6, la patte de
fixation 2, Fig. 1441, qui maintient le tuyau
de décharge du radiateur 1; dévisser le huileur

3 (fermeture 2 bille & la partie inférieure) de
la conduite de remplissage d'huile 5 et de
'attache 4 (M 12 x 1, 5).

14/42

6. Dévisser trois boulons & téte hexagonale (M 8)
9, Fig.14/38, qui fixent le support 6 sur le
carter du vilebrequin au moyen d'une clé poly-
gonale coudée (attention aux rondelles de com-
pensation situées entre le support et le carter
du vilebrequin), Retirer ensemble vers le haut
le support et la paroi isolante 7.

x) Pour plus de clarté, le radiateur et le support du
ventilateur ont ét€ enlevés.

Filtre & hvuile de graissage des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

Détails techniques

Le filtre 3 huile de "graissage, Fig, 14/43, est
boulonné dans le haut du réservoir a huile 4, Fig.
14/36 (M 48 x 1,5 - cl€ de 30). Ce qui a été ex-
posé p.E 14-8 concernant les détails techniques
du filtre a huile de graissage des Bulldogs D 1706
a 2216, est également valable pour lefiltre a huile,
Fig, 14/43, des nouveaux types de Bulldogs D 1616
a D 2816,

Par rapport au filtre 2 huile, Fig, 14/18, le filtre,
Fig.14/43, montreunperfectionnement: entre 'axe
de serrage 13, Fig. 14/43, et les quatre plaquesde

feutre 10, existe un tube perforé 12 sur lequel est

tiré un sac filtrant11.Gréce 2 cela les fibres qui
pourraient se détacher des plaques de feutre sont
retenues,

a.b,e,d,e,f, Canaux pour 1thuile dans la pidcede

raccord -

h trous transverseauxdans 9 Carter de filtre
1'axe de serrage 10 Plaque de feutre

i Rainure circulaire dans 11 Sac filtrant

la pi2ce de raccord

1 Pitce de raccord

2 Bouchon fileté

3 Bague d!'étanchéité en
cuivre -

4 Bille

5 Bague d!'étanchéité en
cuivre-amiante

6 Boulon creux

7 Conduite de retour
dthuile

8 Réservoir & huile de
graissage

12 Tube perforé

13 Axe de serrage

14 Rondelle

15 Ecrou ’

16 Goupille €élastique

17 Rondelle (criciforme

18 Rondelle O
19 Cordon d'amiante
20 Ressort

21 Bille
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Démontage du filtre & huile de graissage

1. Relever le capot du moteur.

2. En se servant delatéted six pansde la piécede
raccord 1, Fig. 14/43 (clé de 30), on dévisse, du
réservoir a huile, le filtre & huile complet et on
le retire,

_ 14/44
Démontage, en piéces détachées, et nettoyage
du filtre & hvile de graissage

" Aprés les premiéres 100 heures de fonctionnement,

et ensuite toujours aprés 250 heures, nettoyer a

fond le filtre & huile de graissage.

1. Démontage en piéces détachées et nettoyage sont
a effectuer suivant le chapitre identique, page
E 14-9, points 1 & 4,

2, Retirer le sac filtrant 11, Fig, 14/43, du tube
perforé 12 et celui-ci de 1'axe de serrage 13;
nettoyer ces deux pigces a fond, Vérifier que le
tissu et les coutures du sac filtrant sont encore
en bon état,

A cette occasion, il faut aussi nettoyer le réser-

voir A huile de graissage, v.p.E 14-186, .

Instructions pour I'assemblage du filtre & huile
de graissage

Les instructions de la page E 14-10, relatives &

-cette opération, sont valables également pour le -

filtre & huile, Fig.14/43,

Généralités concernant le remplissage d'huile
de graissage

Le graissage irréprochable et la duréedes pidces
du_ moteur Bulldog (v.Gr.15) qui sont pourvues
dthuile par la pompe de graissage, dépendent du
fait qu'aucune impureté ni de l'eau ne puissent
slintroduire dans le systitme de graissage. Par
conséquent il est donc indispensable d'observer
la plus méticuleuse propreté lors de la manipu-
lation de 1'huile de graissage.

Sur le bouchon de l'orifice de remplissage, de
mé€me que sur le réservoir dthuile, il se dépose
toujours de la poussigre (sable fin), Clest ce qui
se produit également avec le récipient dans lequel
on garde la provision d'huile, Cette poussidre ne
doit pas tomber dans 1'orifice de remplissage lors-
qu'on manipule le bouchon de fermeture ou
lorsqulon verse 1thuile du récipient dans le réser-
voir, Pendant le remplissage de 1thuile, les corps
étrangers retenus par le tamis de remplissage
peuvent plus ou moins se dissoudre (sous forme de
boue) et parvenir ainsi dans le circuit dthuile,
Contrairement au combustible, 1thuile fraiche
versée dans le réservoir n'est pas filtrée avant
son entrée dans la pompe. Bien que la tuyauterie
qui conduit 1'huile & la pompe débouche & environ
20 mm au-dessus du fond du réservoir, il se peut
pourtant que la boue déposée soit fortement agitée
lors de 1'avancement du tracteur et puisse ainsi
parvenir, en passant par la pompe, aux endroits
a graisser ol elle pourrait causer des dommages,
Pour ce motif, avant d'enlever le bouchon du ré-
servoir, il faut 1'essuyer, de méme que la surface
environnante, au moyen d'un chiffon propre. En
vertu des m€mes considérations, les récipients et
entonnoirs utilisés lors du remplissage, doivent
€tre pareillement propre, Il est recommandé, lors
du remplissage et suivant possibilité, de n'em-
ployer ni récipient ouvert ni entonnoir, mais de
verser la quantité d'huile nécessaire journelle-
ment hors du fGt dans un récipient dlenviron 5
litres, pourvu d*un bouchon, qutontrouve aisément
dans le commerce, et de remplir le réservoir a

huile au moyen de ce récipient (v. Fig. 14/45). En

hiver, on tiendra ce récipient prés d'un corps
chaud ou dans une place chauffée; ainsi le rem-
plissage avec cette huile, quiautrement seraittres
visqueuse, se fera sans perte de temps.

Jauge de niveau dthuile: A la face inférieure du

bouchen bayonnette se trouvefixée une jauge pour
1huile qui, suivant le type de Bulldog et la série,
est quelque peu différente (v.Fig.14/46, 14/48).
Pendant le temps de remplissage, le bouchon
bayonnette avec sa jauge doit €tre posé sur une
surface propre, par exemple un morceau de
planche; ainsi lors de la fermeture du réservoir
d*huile, aucune poussiére ne pourra s'introduire
dars le réservoir par la jauge ou le bouchon
bayonnette, .

Eld4-18
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1 Niveau minimum admissible
2 Niveau maximum admissible

Pourles Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216,
la jauge porte de légéres marques bien visibles
correspondant aux la jauge porte de légéres
correspondant aux niveaux minimum et maximum
admissibles dans le réservoir, v.Fig. 14/46.

Pour les Bulldogs D 1706 & partir du n® 271917,
D 2206 apartir du n0 541704 et pourtous les Bull-
dogs D 1906 ef D 2216,

il existe en plus dans le tamis de remplissage un
anneau en équerre soudé,v.fléche a laFig, 14/47,
de telle fagon que le niveau maximum admissible
de 1thuile, indiqué par la jauge, soit ala méme
hauteur,

14/46

14/48

Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816,

la jauge, Fig.14/48, ne possiéde plus de repéres
commg 2 la Fig. 14/46; pour ce-motif le tamis de
remplissage est pourvu, comme 4 la Fig, 14/47,
d'un anneau en équerre soudé qui représente le
niveau maximum admissible, Le niveau minimum
admissible est atteint lorsque la jauge dhuile est
encore recouverte d’hulle sur "deux doigts de
large''.

Méme avec les plus grandes exigences du Bulldog,.
la provision d*huile contenue dans le réservoir,
rempli jusqu'au niveau maximum, ne sera pas con-
sommée enun jour, Néanmoins il est recommandé,
chaque matin avant le commencement du travail,
de remplir le réservoir jusqu'au niveau maximum
admissible, ainsi de 1thuile fraiche se mélangera 3
nouveau a celle contenue dans le réservoir.

Ne pas ajouter de 1'huile de graissage au dela du
niveau indiqué, Aprés ltarrét du moteur, 1thuile
qui découle des endroits.qui sont graissés se ras-
semble dans le carter du vilebrequin. Lors de la
remise en marche de la pompe de retour dthuile,
cette huile sera renvoyée dans le réservoir (voir
Gr, 15), Si, & ce moment, le réservoir était trop
rempli, il n'y aurait plus de place pour cette huile
et le réservoir déborderait (v.canal '¢", Fig.
14/24, dans le bouchon bayonnette). _ :
Si le réservoir A huile de graissage est devenu
complétement vide, la conduite dthuile qui va de
ce réservoir.a lapompede graissage est & purger
dtair avant la mise -en marche du moteur et les

-conduites d'huile partant de la pompe de graissage

sont & remplir dthuile en actionnant la pompe
dlamorcage (v, Gr. 15), -

LAN@?WM} Werkstatt-Hondbuch

E14-19.



RESERVOIRS A COMBUSTIBLE ET A HUILE

crouPel4

DE GRAISSAGE

Généralités concernant le stockage et le remplissage de combustible

Le fonctionnement irréprochable de la pompe 2a
combustible et de 1'injecteur ainsi que leur durée
dépendent, dans une trés grande mesure, du fait
qufen aucune fagon de la boue (corps étrangers)
ne parvienne a ces organes trés sensibles,

Quoique le combustible diesel s'écoule A travers
le filtre & combustible (v. Fig. 13/7, 13/8, Gr. 13),
avant qufil ‘entre dans la pompe A combustible et
dans 1lfinjecteur, il est vivement recommandé,
pour obtenir une grande sécurité de fonctionne-
ment et une puissance maximum du moteur, dlex-
ploiter toutes les possibilités qui s'offrent d'em-
pecher que des saletés parviennent dans le ré-
servoir & combustible, La m@me remarque s'app-

1}
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14/49

D 25480
A ne pas faire!

ligue également & 1'eau, laquelle peut apparaitire
par condensation, mé&me en petite quantité, dans
un fGt ou un réservoir qui ne sont pas compléte-
ment remplis.

Enconséquence, ne pas rouler le fGt & combustible
vers le Bulldog ni verser le combustible par la
bonde dans un récipient ouvert (seau) et, avec ce
dernier, remplir le réservoir au moyen dfun en-
tonnoir. I1 va de soi que cette fagcondlopérer serait
tout & fait inadéquate.:

Entre le moment ol le combustible est transvasé
dans le fiit et le moment ol on l'en extrait, il faut
attendre 24 heures; ainsi les boues et l'eau qui

sont peut @tre présents peuvent se déposer. Clest
au moyen d'une bonne pompe pour fGts, dont la
tubulure de refoulement est munie d'un tuyau
souple de longueur suffisante (résistant a 1'action
dissolvante du carburant), que le combustible est
pompé directement dans le réservoir du Bulldog,
Pour cette opérationlaisser le filtre dans 1'orifice
de remplissage. )
Le tuyau d'aspiration de la pompe pour fits doit
etre coupé obliquement A la base ce qui évite de
pomper le "dép6t" du fond. Il est avantageux de
munir ouverture dlaspiration d'un tamis a fines
mailles (mailles de 0,2 mm), Selon les circon-
stances, il est désirable de ne pas laisser reposer
le tuyau dtaspiration sur le fond du fGt mais de le
fixer & une certainedistance de ce fond, (Une bonne
pompe pour fats est toujours munie d'un dispositif
de fixation qui permet de maintenir 'extrémité
d'aspiration au niveau désiré).

Lors du remplissage du réservoir, éviter de le
faire déborder; le combustible diesel attaquant la
couleur émail et pouvant en outre, pour les types
D 1706, D 1906, D 2206 et D 2216, causer égale-
ment des déglts aux cbles et raccords dudémar-
reur et de la dynamo.

11 est conseillé de conserver la provision supplé-
mentaire de combustible dans un bidon propre,
pourvu difun bouchon, et d'en verser le contenu
dans le réservoir & combustible sans 1l'intermé-
diaire d'un entonnoir,

En Allemagne, d'aprés les ordonnances de police
en vigueur, le remplissage d'un réservoir 4 com-
bustible ne peut se falre seulement qu'avec le mo-
teur arrété,

Ce qui reste au fond des ftts est rassemblé dans
un fGt ou récipient spécialon on le laisse déposer
pendant un assez long temps. Il est avantageux de
filtrer dé€ja ces ''dépbts" avantde les verser dans
le fGt collecteur; pour cette opérationil existe dans
le commerce des filtres appropriés, simples et
efficaces.

Dans une exploitation ot roulent plusieurs véhi-
cules diesel, l'installation d'un réservoir sur-

-€levé qui peut contenir plusieurs fGts ou celle

d'une petite station distributrice est payante.

&
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Vérification, sur le moteur, du débit de retour

d’huile et du carter de vilebrequin E 15-24

Nettoyage de la piéce d'emhboitement dans le cylindre E 15-24

Nettoyage du tamis filtre du carter de vilebrequin E 15-26

Nettoyage de la pompe de retour d'huile . E 15-27

Vérification et remise en état de lu pompe de

retour d’huile E 15-28

Coniréle du débit de la pompe de refour

d'huile au banc d'essai E 15-29

Vérification de la pompe d‘amorgage et des conduites E 15-33

Nettoyage de la pompe de retour d'huile E 15-34

Contrédle du niveau d'huile et vidange d'huile au couvercle

du palier principal gauche E 15-38

Vérification et remise en état de la pompe a graisse - E 15-40
Remontage

Assemblage de la pompe de graissage E 15-12

Réglage et mesure des débils de graissage av banc d'essaiE 15-13

Remontage de la pompe de graissage E 15-16

Levier de butée de la pompe de graissage i E 15-18

Assemblage de la pompe de retour d'huile E 15-28

Remontage de la pompe de retour d'huile E 15-29

Remontage de la pompe d’amorgage d*huile - E 15-36
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GROUPE 15

Systéme de graissage

Généralités concernant le graissage

des Bulldogs D 1616, D 1706, D 1906, ‘D 2016,
D 2206, D 2216, D 2416, D 2816

Toutes les pidces tournant sur elles mémes ou

glissant 1'une sur 1'autre doivent €tre graissées.:

Suivant leur construction et leur sollicitation ces
pitces seront graissées a 1'huile ou A la graisse
Pour les pigces importantes fortement sollicitées,
le graissage est automatique, il apporte un com-
plément d'huile seulement a des intervalles de
temps déterminés, Pour les piéces de peu d'im-
portance 1'huile ou la graisse sera appliquée A la
main, au moyen d'une burette ou de la pompe a
graisse, et celd conformément au plande graissage
ci-inclus (v.p.E 15-42 A 15-47),

Pour les Bulldogs désignés ci-dessusle gralssage
automatique steffectue comme suit:

Graissage, & 1thuile, par la pompe de graissage
Bosch pour les pi2ces en mouvement du moteur
suivantes: piston,axe de piston,coussinet de bielle,
roulements & rouleaux droit et gauche de vile-
brequin (v.p.E 15-3).

Graissage, A huile, par bain dthuile pour
I'entrainement de la pompe & combustible Bosch et
durégulateur y compris la pompe de retour dthuile
et la pompe de graissage Bosch (v.p.E 15-37),
les vitesses normales et les vitesses rampantes
(v.Gr.186),

le différentiel (v.Gr. 19),

le pont arrigre (v, Gr, 21),

la prise de force (v,Gr. 16), )

I'entrafnement de la poulie (v. Gr. 34),

les engrenages de la direction pour les Bulldogs
D 1616, D 2016, D 2416 et D 2816 (v. Gr. 18).

Graissage, 3 la graisse, par chambre A graisse
pour:

le palier du ventllateur {(v.Gr.7),

1'entrainement de la pompe hydraulique (v.Gr. 45),
les paliers.des roues avant (v. Gr. 22),

les engrenages de la directiondes Bulldogs D 1706
D 1906, D 2206, D 2216 (v.Gr, 18); '

Détails techniques concernant le graissage du
moteur

Etant donné que le moteur Lanz dieselest un deux
temps, le carter de vilebrequin ne peut servir de
réservoir & une provision dthuile (carter a bain
dthuile) et pour ce motif il est prévu un réservoir -
spécial dont 1'emplacement est quelque peu dif-
férent suivant les types de Bulldog (v.Gr. 14, p.
E 14-6 et E 14-15).

Lthuile de graissage stécoule. du réservoir "F",.
Fig.15/1, par une large conduite 9, avec pente
naturelle, vers la pompe 2 huile de graissage Bosch
"'G", Celle-ci envoie 1'huile aux différents en-
droits & graisser du moteur: au piston et & 1taxe
de piston, détail "A", au roulement & rouleaux de
gauche du vilebrequin, détail "B'", au coussinet de
bielle, détail '"C'", et au roulement & rouleaux de
droite du vilebrequin, détail "'D",

L'huile non consommée, venant du piston et de
I'axe de piston, s'écoule principalement & 1'ex-
trémité du cylindre dans le carter du vilebrequin,
L'huile en excédent du coussinet de bielle et des
deux roulements A rouleauxduvilebrequinestpro-
jetée par ce dernier sur les parois du carter de
vilebrequin d'od elle ruiselle pour se rassemr
bler A la partie la plus basse de ce carter {voir
Filtre "L", Fig.15/2 et 15/34).

LANT
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15/1%)

A Graissage du piston et de 1'axe de piston F Réservoir A huile de graissage
B Graissage du palier gauche de vilebrequin G Pompe de graissage
C Graissage du coussinet de bielle H Pompe de retour d'huile

D Graissage du palier droit de vilebrequin

9 Conduite d'huile de graisaag‘e, du réservoir & 12 Conduite d'huile de graissage, de la pompe de

huile & ]Ja pompe de graissage et 4 la pompe graissage au palier gauche du vilebrequin

dlamorcage 13 Conduite d'huile de graissage, de la pompe de
10 Conduite d*huile de graissage, de la pompe de graissage au palier droit du vilebrequin

graissage et de lapompe d'amorgageaucylindre 16 Conduite de retour dthuile, de la pompe de re- &
11 Conduite d’huile de graissage, de la pompe de tour d'huile au réservoir a huile de graissage

graissage et de la pompe d'amorgage au cous- 17 Conduite de purged'air, du carter de vilebrequin

sinet de bielle . A la pompe de retour d'huile

22 Patte de fixation des canalisations d'huile

%) La figure montre la disposition utilisée sur les Bulldogs
D 1616, D 2016, D 2416, D 2816; pour les autres typesv,
Fig.3[11, 3/12, Gr, 3, .

pB15-2 . LANZ
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F Réservoir A huile de graissage

G Pompe de graissage

H Pompe de retour dthuile

J Pompe d'amorgage

K Pitce d'embditement dana le cylindreavec sou-
pape de retenue

L Filtre pour huile de retour

14 Conduite de retour d'huile, de la pizce d'em- ’

boitement dans le eylindre au carter de vile-

brequin

Conduite de retour d'huile, du carter de vile-

brequin (filtre) A la pompe de retour dthuile

16 Conduite de retour d'huile, de la’ pompe de re-
tour d'huile au réservoir & huile de graissage

17 Conduite de purgedfair, ducarterde vilebrequm
a la pompe de retour d'huile

1

o

Cette huile est aspirée par la pompe de retour
dthuile "H", Fig.15/2 et 15/36, et refoulde dans
le réservyoir & huile de graissage (v. Fig.15/2)
apres avoir traversé€ le filtre 2 plaques de feutre
(v.Gr, 14, Fig.14/17, 14/18, 14/43).

Aucoursde sontrajet dans le cylindre, en passant
par le carter de vilebrequin (voir "Fonctionnement
du moteur Bulldog diesel" Gr. 12, p. E 12-1), Ifair
de balayage entrafne avec lui quelque peu de cetie
huile de graissage qui, des parties travaillantes,
est projetée tout autour; ainsi un peu d'huile par-
vient en outre directement dans les canaux de
balayage du cylindre. Conséquemment, 2 la partie
inférieure du cylindre, un dispositif spécial (pi2ce
dfemboitement) a été prévu dans le canal de ba-
layage, gr&ce auquel I*thuile qui s'y rassemble
pourra de nouveau &tre utilisée (v.p.E 15-21),

Graissage du piston et de 1taxe de piston

Ce graissage. est assuré par la pompe de graissage
Bosch qui est équipée d'un systéme de réglage de
débit {v.Fig.15/11) et qui est sous la dépendance
du régulateur (v.Gr.9). Ce systéme de réglage
ajuste automatiquemernit le débit & la charge du

moteur (v, p,E 15-7}). Par la conduite d*huile 10,
Fig.15/1, et par les canaux forés danslebloc cy-
lindre, 1Thuile parvient sur le pistonoi elle se ré-
partit (v.détail "A"), Pour obtenir une meilleure
adhérence et répartition de 1'huile, la surface du
piston est partiellement pourvue de fines stries
(v.Gr.5, Fig.5/37). Une partie de I'huile est di-
rigée sur 1'axe de piston(v.Fig, 5/30) par lesdeux
rainures indiquées par les fléches & la Fig. 5/37 et
le petit conduit d'huile, Plusieurs rainures de la
douille d'axe de piston et des portées de cet axe
dans le piston facilitent la dispersion de l'huile,
Le piston ne nécessite pas de segment racleur;
Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au no 275073 et
D 2206 jusqu'au n0©.544851, la conduite d*huile est
raccordée directement au cylindre au moyen d'une
bague ‘conique soudée & sonextrémité et dlun bou-
lon de pression (M 14 x 1,5 - clé de 19).

Pour les Bulldogs D 1706 & partir du no 275074 et

‘D 2206 a partir du n0 544852, de mé&me que pour

tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016, D 22186,
D 2416, D 2816 une pitce intermédiaire est bou-
lonnée dans le bloc cylindre (M 14 x 1,5 - clé
de 19; v. Fig. 15/1, détail "A") 2 laquelle est

* boulonnée la conduite par 1'intermédiaire d'un em-

bout annulaire soudé et d'unbouloncreux(M 8 x 1).

Graissage du roulement 3 rouleaux gauche de

" vilebrequin

Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n¢ 275073 et
D 2206 jusqu'au nO 544851, 1thuile est amenée
4 la bague extérieure du roulement A rouleaux
(voir Groupe 5, Fig. 5f7) d'oh elle s'écoule
dans la gouttidre du maneton du vilebrequin pour.
se rendre ensuite au coussinet debielle, La pompe
de graissage de ce type de Bulldog ne poss&de
qu'une pompe pour le graissage du piston et du
coussinet de bielle (v. Fig, 15/16).

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le no 275074 et
D 2206 depuis le n© 544852, de mé€me que pour
tous les Bulldogs D 1616, D 1906,.D 2016, D 2216,
D 2416, D 2816, ce roulement est graissé par la
pompe gauche de la pompe de graissage Bosch
{v.Fig.15/10).

Le débit n'est pas directement influencé par le
régulateur, La conduite dthuile est reliée au cou-
vercle du palier principal gauche au inoyen d'une
bague conique soudée et boulon de pression (M 10
x 1); v. Fig. 15/1

LAN y 4
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Graissage du coussinet de bielle

Il se fait par la pompe de droite de la pompe de
graissage Bosch, équipée du dispositif de rég-
lage de débit (v.Fig. 15/11). Le régulateur adapte
le débit a la charge et au nombre de tours in-
stantanés. Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au
no 275073 et D 2206 jusqu'au noO 544851, le raccord
de la conduite d*huile au couvercle du palier prin-
cipal gauche se faitau moyen dlune bague conique
soudée et boulon de pression (M 10 x 1),

Pour les Bulldogs les Bulldogs D 1706 a partir
du n® 275074 et D 2206 & partir du no 544852, de
méme que pour tous les Bulldogs D 1616, D 1906,
D 2016, D 2216,D 2416, D 2816, le raccord se fait
au moyen-d'un embout annulaire soudé et d'un bou-
lon'creux (M 8 x 1).

Graissage du roulement 3 rouleaux droit du
vilebrequin i

Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au nO 274369 et
D 2206 jusqu'au nO 543756, le roulement recoit,
non seulement 1'huile qui est projetée par les

pitces en mouvement, mais aussi celle qui, de
1'extérieur, est versée a la burette dans le huileur
& bille 1, Fig. 15/3, et qui lui parvient par la
conduite 2 (une ou deux fois par jour, voir plan
de graissage).

4 Carter de vilebrequin
5 Pi2ce de raccord

1 Huileur & bille
" 2 Conduite d'huile
3 Carter de protection duvolant,
.moitié intérieure

= g S SR S0 \%AZL
1 Carter de vilebrequin b Alésage avec pidce de 15/4
2 Bague extérieure du raccord
roulement A rouleaux c Auge 2 huile
a Goulilizre de réception d Canal vers le roulement
dlhuile " & rouleaux

Une partie de 1'huile projetée sur les parois se
ramasse dans une gouttiere "a", Fig. 15/4, située
dans la paroi du carter de vilebrequin et venue de
fonderie avec lui, et dloll, par llauge "c¢" et le
canal "d", elle parvient au roulement,

L'huile versée A la main sl'écoule par le canal
"b", Fig.15/4, et pareillemenf atteint le roule-
ment par ltauge 'c¢" et le canal "d". La conduite
est connectée au carter de vilebrequin au moyen
dlune pitcederaccord5 (des deux c6tés M 12 x 1)
Fig. 15/3, d'une bague étanche "Ermeto' et du bou-
lon de pression (M 12 x 1),

Pour les Bulldogs D 1706 dun® 274370 au no 275073

et D2206 du no 543757 au n0 544851, le roulement

regoit 1'huile projetée parles organesen mouve-
ment et récoli€e par la gouttitre et 1'auge A huile
du carter de vilebrequin (v.Fig, 15/4),

i

15/5

2 Conduite d*huile, de la pi2ce d'emboitement dans le
cylindre au roulement droit du vilebrequin

3 Carter de protection du volant, moiti¢ intérieuré

4 Carter de vilebrequin

Outre celd, 1'huile récoltée 3 la pidce dtembdite-~
ment dans le cylindre, Fig, 15/31, est envoyée par
la conduite 2, Fig.15/5, au roulement & rouleaux
{v."Retour de I'huile", p.E 15-21), *

, 8 : J 15/6
I Carter de vilebrequin 4 Bague détanchéité en
2 Conduite d'huile cuivre avec bord relevé
3 Boulon creux 3

E15-4
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La  conduite dthuile, Fig.15/6, 15/7, est rac-
cordée, a la partie supérieure du carter de vile-
brequin, au canal d*huile "a", Fig, 15/6, Ce rac-
cord nécessite un embout armulaire soudé, un
boulon creux (M 8 x 1) 3 et deux bagues spéciales
dtétanchéité 4 en cuivre avec bord relevé.

Pour les Bulldogs D 1706 depuis.le nO 275074,
D 2206 depuis le n® 544852, de méme que pour
tous les Bulldogs D 1616, D.1%806, D 2016, D 2216,
D 2416, D 2816, le roulement est graissé par la
pompe gauche de la pompe de graissage Bosch,

Conduites d'huile

Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au no'275073 et

D 2206 jusqutau noO 544851, les conduites sui-

vantes sont endeuxpigces, raccordées entre elles

au moyen de raccords a visser et d'écrous creux

(v.Fig.3/11, Gr.3):

du réservoir & huile de graissage 2 la pompe de
graissage et & la pompe d'amorcgage (raccord
M 18 x 1,5 - clé de 19/22),

de la pompe de graissage et de la pompe d*amor-
cage d'huile au cylindre (raccord M 10 x 1 -
clé de 10/14),

de la pompe de retour d'huile au réservoir 2
huile de graissage (raccord M 12 x 1,5 - clé
de 12/17),

du carter de filtre (situé au pointbas du carter de
vilebrequin) A la pompe de retour d'huile (con--
duite de purge dfair; raccord M 12 x 1,5 - clé
de 12/17). ;

Pour les Bulldogs D- 1706 depuis le nO 275074,

D 2206 depuis-le no 544852, de méme que pour

tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016, D 2216,

D 2416, D 2816, ces conduites ne sont plus scin-

dées en deux pitces (v.Gr.3, Fig.3/12, 3/13).

Construction et mode de fonctionnement de la
pompe de graissage

15/7*)

1 Carter de vilebrequin
2 Conduite d'huile
3 Boulon creux

A 1lexeption des Bulldogs D 2416 et D 2816, le
raccord de la conduite 2 se fait suivant la Fig.
15/7 aumoyen d'un embout annulaire soudé et dlun
boulon creux (M 8 % 1); pour -1'étanchéité on em-
ploie les bagues d'étanchéité en cuivre normales,

15/8

1 Carter de vilebrequin
2 Conduite d'huile
3 Boulon creux

Pour les Bulldogs D 2416 et D 2816 le raccord de
la conduite dthuile 2, Fig. 15/8, se fait directement
A la partie du carterde vilebrequinqui.enserre le

-roulement {v.Fig, 15/8). Pidcesde raccord comme
& la Fig. 15/7.

-

x) Pour plus de clarté la soupape 2 air est enlevée.

" 3 Pignon calé sur l‘arbre du

-6 Pompe de retour d'huileslq
1 Vilebrequin T Pompe de graissage
2 Pignon cal€ sur le vilebrequin 8 Levier de butde

a Boulon de butée

9 Tringle de réglage

régulateur 10 Levier extérieur de réglage
4 Couvercle du palier principal pour la pompe de graissage

gauche i 11 Embout fourchu de la tringle
5 Couvercle du régulateur de réglage

La pompe de graissage 7, Fig.15/9, est boulonne
sur le couvercle du palier principal gauche 4 au
moyen de deux boulons, sur Ie prolongement de
I*arbre du régulateur et actionnée par celui-ci;
toutefois 1a pompe de retour dthuile 6 (v, Fig. 15/9,
15/35) est intercalée entre les deux, Suivant le

‘type ou la série, la pompe de graissage comporte

un (v,Fig. 15/16) oudeux pistons de pompe (v01r
F1g 15/17) -

I-AN'Z
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D32256

D32255
15/10 ; 15/11
a Raccord pour amenée d'huile 1 Couvercle de pompe 10a Boulon de butée 7
b, ¢ Raccord pour conduite de 2 Ressort hélicoidal 11 Ressort 2 Jame
refoulement 3 Axe de butée 12 Piston de pompe
d, e Surface courbée sur l'arbre 4 Joint 13 Capsule de fermeture
de réglage ¥ 5 Axe dans le couvercle (mandrinde)
f Alésage dans le levier de pompe 14 Rondelle d'obturationpour
libre de butée 6 Entratneur alésage de palier

7 Disque d'entrainement - 15 Vis A tete fraisée
le piston de pompe 8 Goujon de pression 16 Levier de butée

k Chambre de pompe 9 Carter de pompe i 17 Goujon de pression

1 Canal d'huile 10 Boulon de réglage 18 Arbre de réglage

h Alésage transversal dans

La pompe de graissage qui ne possede qu'un seul
piston comporte, comme la pompe de droite qui
en a deux, un dispositif de réglage du débit (voir !
Fig. 15f/11) qui permet une adaptation instantanée y - |

du, débit a la charge du moteur (par I*intermédiaire oy

du régulateur), Dans le cas de la pompe 2 deux 6'_—% é

pistons, seule 1a pompe de gauché.possdde un _ 7N LN o

dispositif qui permet le réglage di débit au banc- N \&

dlessai en agissant sur la course du piston (voir 3"\ A

Fig. 15/10, boulon de réglage 10). Le ou les deux 12-] 7 \\\ \k\
% St

pistons de pompe sont entrainés par llarbre du
régulateur (v. Fig, 15/35) par l'intermédiaire d'un
engrenage 4 vis sans fin (v.Fig.15/14). Le sens L
de rotationdu vilebrequin du moteur n'a aucune in-
fluence sur l'efficacité de la pompe. Le disque ; |
d'enirainement 7, monté libre sur le piston de
pompe 12, Fig. 15/10, entraine cedernier par 1'in-
termédiaire de ’entralneur 6; il peut toutefois
pivoter librement d'un angle de 900, L'entratneur
6, constitué par une bague, est calé sur le piston
au moyen dfune.goupille. En cas de changement de
sens de rotation, le disque et l'entraineur' peuvent
tourner librement, 1'un par rapport A 'autre, d'un
angle de 900 gréice & leur accouplement spécial,’
Ces deux pitces sont exécutées de telle fagon que
le fonctionnement de la pompe est assuré diune

O S,

D 32269 s o
fagon certaine dans les deux sens de rotation. a Raccord pour amenée i #linure longitudinale
dthuile dans le piston de pompe

Pour éviter une position intermédiaire dans la-- g Alésage dans le carter k Chambre de pompe
quelle la pompe ne fonctionnerait pas,il est prévu de pompe - 6 Bague d'entrainement

1] s 1t . h Alésage transversal 7 Disque d'entratnement
ux} frein leq._-lel congiste enunressorta lame_ i1, deris 16 plslon az poiips 5 Curter de potape
Fig, 15/10, qui presse constamment sur labague 6, 12 Piston de pompe
Quand 1'arbre de commande avis a effectué trente

tours, le disque d'entrainement a faituntour com-

plet et le piston .a effectué deux va et vient seit

deux courses d'aspiration etdeuxcourses de com-
pression. La plus longue course est 1,5 mm.

Pendant la course d'aspiration 1'huile coule hors
du canal "g", Fig.15/12, situ€ dans le carter de
pompe 9, traverse le canaltransversal "h'" et des-
cend dans la rainure longitudinale "i'"" du piston de

E15-¢
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pompe 12 pour aboutir ala chambre de pompe "k'".
Les deux conduits "1", Fig.15/13, décalés d'un
quart de tour (90°) par rapport au conduit "g" et
situés environ T mm plus bas, lesquels mettent
en communication la chambre de pompe "k" avec
les conduits de refoulement (voir raccords "b" et
"¢"), sont recouverts par lapartie pleine du piston
lors de la course d'aspiration,

k 0 32270 f
b, c Raccord pour conduite k Chambre de pompe
d'amende 1 Canal d*huile
h Alésage transversal 6 Bague d'eantrainement
dans le piston de pempe ‘1 Disque d'entrainement
i Rainure longitudinale 9 Carter de pompe

dans le piston de pompe 12 Piston de pompe

Pendant la course de compression le piston tourne
sur lui-m&me d'unquart de tour et ferme ainsi la
communication entre le canal d'amenéde "g" et
1'alésage transversal '"h'" du piston. En m&me
temps la.rainure "i'" du piston vient en face d'un
des canaux "1" ducarter de pompe 9, de fagon que
I'huile qui se trouve dansla chambre de pompe "k"
sera refoulée par le pistondans la conduite d'huile.
Au méme moment, I'autre canal "1", qui n'est pas
utilis€, sera fermé par la partie pleine du piston
de pompe. Et de-nouveau les mémes mouvements
recommencent. -, ! '

195 S )

20

21 7

Z—19

9

a Raccord pour conduite 19- Roudeﬂ d%%gggansaﬁon

d'amenée 20 Douille de portée ou
1 Couvercle buselure 15/14
4 Joint 21 Arbre de pompe avec vissansfin
9 Carter de pompe de 22 Rondelle élastique

graissage 23 Vis avec tenon

14 Pastille d'obturation

Llarbre a vis 21, Fig.15/14, est porté, du c6té
I'entralnement, par une buselure 20 et, du c6té
opposé, directement par le carter de pompe 9. Ce
dernier alésage est obturé par une pastille 14
(en aluminium) enchf@ssée du c&té de 'extérieur.
Le réglage du jeu longitudinal de cet arbre A vis
est réalisé€ par des rondellesde compensation 19,
La buselure 20 est maintenue en place par une
vis a tenon (M 4) 23 avec rondelle élastique 22.

Mise au point et réglage du débit

a) Mise au point de la pompe sans dispositif de
réglage
Le disque d'entrainement 7, Fig. 15/10, se meut
entre le goujon fixe 5, disposédans le couvercle
de pompe 1, et le goujon 8 mobile en long dans
le carter de pompe 9. La positionde ce dernier
goujon peut &tre modifiée au moyen du boulon
de réglage 10, Si onvisse cedernier (rotation 2
droite), le disque d'entrafnement sera soulevé
et le jeu existant entre lui et le goujon situé dans
le couvercle diminue, Dans ce cas le débit par
coup de piston augmente. Inversement, quand
le boulon de réglage est par contre dévissé
(rotation a gauche), la distance est plus grande
et le débit diminue. Gréce au boulon de butée 3
et au ressort hélicoidal 2, ledisque d'entraine-
ment est maintenu appliqué contre le goujon 8;

pendant le mouvement d'aspirationdu piston 12,
le ressort est comprimé d'une quantité corres-
pondante. En- ce qui concerne la mesure des
débits v.p.E 15-13.

b) Mode de fonctionnement du dispositif de réglage
de débit - mise au point de la pompe munie de
ce dispositif
Cette pompe posséde un dispositif spécial de
réglage de débit accouplé au régulateur du mo-
teur de fagcon qu'en marche A vide, une
petite et, au régime maximum (la plus grande
puissance) une quantité d'huile maximum soit *
débitée, Cette adaptation du débit est obtenue
par une variationde la course efficace du piston
de pompe. Le disque d'entratnement 7, Fig.
15/10, du piston 12, se meut entre le goujon 5,
Fig.15/11, fixe dans le couvercle et le goujon
17, mobile dans le sens longitudinal, situé dans
le carter de pompe 9. La position du goujon 17
peut varier parce qutil prend appui sur une sur-
face profilée ""d" fraisée dans l'arbre de rég-
lage. Si ce dernier est tourné vers la droite
(v.fléche a la Fig. 15/11), le goujon 17 sera
soulevé et avec lui le disque d*entrainement; le
Jjeu entre le goujon 17 et le goujon 5 diminue et
le débit augmente. Inversement, si l'arbre de
réglage est tourné en sens contraire de la fléche
de laFig.15/11, il y a diminution instantanée du
débit d'huile. Diamétralement opposée 2 la
partie fraisée 'd", s'en trouveune seconde"e",
établie de facon & pouvoir limiter la rotation
partielle de l'arbre & un minimum déterminé
au moyen du boulonde butée ''10a". Ce boulon de
butée ainsi que le boulon de réglage 10, Fig.
15/10, de la pompe de gauche, sont scellés.
Cette rotation partielle de 1'arbre est impor-
tante pour la mise au point du plus grand et du
plus petit débit, elle différe suivahfle_s types et
séries des tracteurs (v.p. E 15-16).

LANTZ :
J %9 . Werkstatt-Handbuch

E15-7



GROUPE |5

SYSTEME DE GRAISSAGE

Sur l'arbre de réglage estfixélelevierde butée
16, Fig.15/11, équipé d'un ressort, auquel est
attaché la tringle de réglage (Fig.9/9 et 9/13,
Gr.9) quireliel'arbre deréglage 18 de la pompe
de graissage au levier extérieur de réglage du
régulateur 20, (Fig.9/1 et 9/2,Gr. 9). Ce levier
de butée existe en différentes exécutions (voir
Fig.15/21, 15/22). Pour certaines séries de
tracteurs, une butée est prévue au carter de
pompe contre laquelle bute la  partie du
levier de butée (3, v.Fig. 15/23), qui est reliée
d'une facon rigide a 1*arbre de réglage, au mo-
ment ol la rotation partielle est effectué, la-
quelle 'correspond au débit maximum de pleine
charge. La liaison par ressort entre le levier
libre de butée 5, Fig.15/18, et le levier de
butée 3, calé sur l'arbre de réglage, permet au
levier libre de suivre le mouvementdelatringle

" de réglage sans que l'arbre de réglage tourne
plus loin que ne le permet la butée prévue au
carter de pompe,

La téte du boulon de réglage 10, Fig. 15/10, et
celle- du boulon de butée 10a, Fig.15/11, sont
pourvues & leur périphérie de 24 crans d'arrét
dans lesquels engrehe le go'ujbn' dlarrét 25 sous

10(10a)

D 32271

9 Carter de pompe 25 Goujon d'arrét
10 Boulon de réglage 26 Bague €lastique
102 Boulon de butée de retenue
24 Ressort hélicoidal

la pression duressort hélicoidal 24, En tournant
le boulon d'un cran le goujonde pressionse dé-
place de 0,04 mm. Ces deux boulons ne peuvent
8tre dévissés compldtement hors du carter a
cause de la préserice d'une bague élastique de
forme triangulaire 26 encastrées dans une rai-

nure des alésages du carter. Ces deux boulons
sont en outre scellés A 1tusine.

x} Seulement utilisée sur un certain nombre de Bulldogs.

Détails techniques concernant la pompe de
graissage

Les caracteres identifiant le type de pompe Bosch
"SP/G..." sont frappés sur la plaque d'immatri-
culation fixée au carter de la pompe. Le dernier
chiffre caractérise l'exécution spéciale de 1la
pompe de graissage et par conséquent son emploi,
par exemple le chiffre "5" caractérise la pompe
de graissage, Fig.15/16,

Les exécutions suivantes sont a4 prendre en con-
sidération: :

Pompes Pompe
Utilisée .de L L Exécution
pour les graissage| réglage | raglage du levier
Bulldogs type Bdv | Bdv de butée
SP/G piston piston

mm mm

D 1706 a ; sans goujon
No 975078 |PRAS| = | 7 dorrel

D 2206 & 20/30 ASH 7 "sans goujon

No 544851 20730 A12 d’arrét

D 1706 de

No 275074 .

D 2206 de - : avec gouj
goujon

No 544852 ~|22/30A15 6 6 - d'arrét

D 1616, D 1906
D 2016, D 2216
D 2416, D 2816

15115

1 Conduite d'amenée d'huile de graissage, du
ré.servplr 4 la pompe de graissage 15/16

2 Tringle de réglage entre la pompe de graissage
et le régulateur

3 Levier de butée de la pompe de grdissage

4 Pompe de graissage

5 Pompe de retour d'huile

6 Conduite d'huile de grarssage de la pompe de
graissage au cylindre -

T Conduite d'amenée d'huile de graissage 4 la
pompe d'amorcage d'huile

8 Conduite d'huile de graissage, de la pompe de
graissage au coussinét de bielle

9 Conduite de retour d'huile, du carter de vile-
-brequin & la pompe de retour dthuile

10 Pompe d'amorgage d'huile .
. 11 Conduite d'huile de graissage, de la pompe
dlamorg¢age d'huile au ¢ylindre
12 Conduite d'huile de graissage, de la pompe
d'amorcage au coussinet de bielte
13 Conduite de retour d'huile, de la pompe de
retour d'huile au réservoir

E15-8
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a) Les Bulldogs D 1706 jusqu'au no 275073 sont
€quipés d'une pompe de graissage SP/G 20/30
A 5 suivantFig. 15/16 avec seulement un piston
de 7 mm ¢, avec dispositif de réglage du débit
suivant Fig. 1511,

b) Les Bulldogs D 2206 jusqu'au no 544851 sont.
équipés d'une pompe de graissage de méme
esptce que celle du paragraphe a), elle a ce-
pendant de plus grands débits, Pour la diffé-
rencier elle porte la désignation SP/G 20/30
A 12, j

1 Conduite d'amenée d'huile de graissage, du 15” 7

réservoir 4 la pompe de’graidsage
2 Tringle de réglage entre la pompe de graissage
et le régulateur
3 Levier de butée de la pompe de graissage
4 Pompe de graissage
5 Pompe de retour d'huile
6 Conduite d'huile de graissage, de la pompe
de graissage au cylindre
7 Conduite d'amenéde d'huile de graissage 2 la
pompe d'amorgage d'huile
8a Conduite d’huile de graissage, de la pompe
de graissage A la pompe d'amorcage d'huile
9 Conduite de retour d'huile, du carter de vile-
brequin & la pompe de retour d'huile
10 Pompe d'amorcage d'huile
11 Conduite d'huile de graissage, de la pompe
d'amorgage d'huile au cylindre :
12 Conduite d'huile de graissage, de la pompe
d'amorcage d'huile au coussinet de bielle
13 Conduite de retour d'huile. de la pompe de
retour d'huile au réservoir 2 huile
14 Conduite d'huile de graissage, de la pompe de
graissage au palier droit de vilebrequin .= -
15 Conduite d'huile de graissage, de la pompe de
graissage au palier gauche de vilebrequin
16 Conduite de purge d'air, du carter de vile-
brequin & la pompe de retour d'huile

¢) LesBulldogs D 1706 depuis le no 275074,D 22086
depuis le no 544852 et tous les Bulldogs D 1616,
D 1806, D 2016, D 2216, D 2416 et D 2816, sont
€quip€s d'une pompe de graissage SP/G 22/30
A 15 ayant deux pistons de 6 mm ¢ suivant Fig.
1510, 15/11, et dont la pompe de droite est
munie du dispositif de réglage de débit (voir
Fig.15/17). ' i

Les pompes de graissage "A 5", "A12" et par-
tiellement les pompes"A 15" {v. tableaup. E 15-8)
sont munies d*un levierdebutée 16, Fig.15/11, et
d'une tringle de réglage 2, Fig, 15/16. La tringle
de réglage est toujours accrochée dans 1'alésage
extérieur "f", Fig.15/11.

Ces pompes de graissage ont une butée "a", Fig.
15/21, 15/23, pour la position de débit A pleine
charge. Lorsque ce débit est atteint, le levier de
buté€e 3 bute contre cette butée (v.Fig, 15/23).

Si la manette de commande est poussée sur la vi-
tesse maximum pour la mise en marche du moteur,
le levier de réglage du régulateur 10, Fig, 15/9,
dépasse la position qutil occupe quand le moteur
tourne a pleine charge & lavitesse maximum (voir
Gr.9, p.E 9-4, Fig. 9/7). Dans ce cas, le ressort
14, Fig. 15/18, travaille comme accouplement
€élastique; le levier libre 5 suit la marche de la
tringle deréglage en surmontant la tension du res-
sort (le mé@me cas pourrait se produire si le
moteur était fortement surchargé, parce que, en
m€me temps, le ressort du limiteur de charge
serait comprimé).

Aussitdt que le moteur démarre et que son nombre
de tours crofit, le levier 10, Fig.15/9, se déplace
en sens 'contraire dans une’ position correspon-
dant au nombre de tours. En outre, le ressort 14,
Fig. 15/18, rappelle le levier libre de butée 5 dans
sa position de repos et travaille & nouveau en
quelque sorte comme un accouplement rigide,
Quand la tringle de réglage continue son mouve-
ment, le levier de butée se détache de labutée "a",;

Fig. 15/23, (v.Fig. 15/21).

D 32268 144

8 Rondelle dentelée

a,b Nez 9 Ecrou

1 Arbre de réglage 10 Entraineur '5I1 8
" 2 Goujon cylindrique 11 Rondelle €élastique

3 Levier de butée avec moyeu 12 Ecrou

4 Axe avec crans d'arrét 13 Rondelle de compensation
. 5 Levier libre avec crans 14 Ressort o

dfarrét 14a Ressort avec extrémités
6 Boulon 2 téte hexagonale renforcées
7 Rondelle

La pompe de graissage A 12" sans butée "a",
Fig.15/23, et la pompe de graissage "A 15" pos-
sedent un levier de butée, Fig,15/18. Pour as-
surer la liaison avec la tringle de réglage, il est
prévu un axe avec crans dlarrét -4, déplacable sur
le levier 5.5i cet axe A crans d'arrét est boulonné

le plus vers extérieur, pour un méme déplace-’

ment de la tringle de réglage, la rotation partielle
de l'arbre de réglage devient plus petite et in-
versement. Sur ce moyen de réglage repose
D'ajustement précis du débit d'huile de graissage
aux besoins de la marche & vide et a pleine charge.

LANZ
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Les positions correspondantes des leviers sont
indiquées sur le carter de la pompe de graissage
par des entailles 'c", 'd", Fig. 15/22, 15/24.
Lors de la mise en marche du moteur, le levier
de butée complet, Fig.15/18, dépasse 1'entaille
correspondant au débit & pleine charge; en mé&me
temps le levier libre 5 conserve sa position nor-
male en face du levier. de butée 3 et de mé&me le
ressort 14 ne change pas sa position.

Le levier de butée est constitué de plusieurs
pigdces. Le levier de butée proprement dit 3, Fig.
15/18, avec son moyeu fendu, est calé sur 'arbre
de réglage 1 au moyen de l'entraineur 10, du bou-
lon 6 et de 1'écrou 12, La position correcte du le-
vier de butée 3 par rapport & l'arbre de réglage 1
est assurée par le goujon cylindrique 2 (1,5 mm ¢).
Sur le moyeu du levier 3 tourne le levier libre du
levier de butée 16, muni de deux trous "f", Fig.
15/11, c'est & dire le levier libre 5, portant 1'axe
a crans d'arrét 4, Fig. 15/18. Il est sous 1'influ-
ence dlunressort de torsion 14 ou 14a, préalable-
ment tendu, glissé sur le moyeudu levier de butée
3, entre les deux ouvertures circulaires du levier
libre 5. Au repos, les deux extrémités du ressort
prennent appui, d'une part. sur le nez "a'" de l'en-
tratneur 10 et, d'autre part, sur ie nez "b'" du
levier libre 5. La position de l'entraineur 10 peut
&tre changée suivant les exigences; elle détermine
I'angle que font entre eux, au repos, les deux le-
viers 3 et 5 (v.'""Réglage et mesure du débit", page
E 15-14).

Généralités concernant la manipulallon de la

pompe de graissage

La durée et le fonctionnement sir de la pompe de
graissage dépendent, dans une grande mesure, de
ce qu'aucune impureté, et avant tout du sable, ne
péneire dans la pompe. Clest pourquoi il est im-
portant d'observer les. recommandations du cha-
pitre '"Généralités concernant le remplissage
dthuile de graissage', p. E 14-18, Gr. 14). Les
pompes de réserve doivent toujours €tre conser-
vées graissées et bien emballées. Tenir toujours
fermés les orifices deraccord de fagon qu'aucune
impureté ne puisse y pénétrer. Utiliser les cap-
sules d'obturation provenant des pompes neuves ou
révisées prétes a étre montées.

Nfexpédier ou ne manipuler les pompes de grais-
sage qu'avec les orifices de raccord fermés.

En aucun cas n'emballer une pompe de graissage,
ayant les orifices de raccord ouverts, dans de la
fibre de bois, de la paille, du foinoudes rognures
de papier; cette regle est aussi d'application quand
il stagit dtune pompe & réparer. (Parce que de
petits morceaux de ces matitres d'emballage qui
parviendraient dans les canaux de la pompe n'en
pourraient plus Btre extrait avec certitude). En
manipulant la pompe de graissage, veiller & ne
pas plier le levier de butée. La pompe de grais-
sage ne doit €tre démortée en pidces détachées
que lorsque c'est absolument requis. Ne pas pro-
céder A ce démontage pendant la période de ga-
rantie sinon celle-ci s'éteint., N'enlever les cou-
vercles et bouchons de protection dfune pompe
qu'on monte qulaprésavoir fixé celle-ci et qutim-
médiatement avant d'y raccorder les conduites
dthuile.

Contrdle de la pompe de graissage

Le fonctionnement irréprochable de la pompe de
graissage estune conditionindispensable pour ré-
aliser une marche du moteur exempte de dérange-
ments. Sil'onobserve des indices d'un graissage
insuffisant, il faut immeédiatement rechercher si
la cause se trouve dans le syst®me des conduites
(par exemple: joint non étanche, obstruction). Si
ce n'est pas le cas, avant de démonter la pompe
de graissage, vérifier 1'état du levier de butée-16,
Fig.15/11 ou 15/18, et de 1a tringle de réglage de
la pompe de graissage 9, Fig.15/9, au point de
vale usure,

11 est & conseiller de vérifier, dans le couvercle
du paher principal gauche, la grandeur du jeu de
la portée du levier intérieur de réglage pour la
pompe de graissage 21, Fig.9, Gr.9, car ce jeu
a également une influence sur le débit.de la pompe.
Ll'usure du levier de butée se montre principale-
ment aux alésageset au nez ''b" du levier libre 5,
Fig. 15/18, au nez "a'" de ’entrainer 10 et aux
extrémités du ressort de torsion 14. Cette usure
donne naissance dun "mouvement mort' du levier
libre. En outre, le trou "f' du levier 18, Fig.
15/11, se déforme et de 1'usure se manifeste en-
core au tenon de latringle de réglage 2, Fig. 15/6,
ou au tenon de 1'axe & crans d'arrét 4, Fig. 15/18,
et au trou de la tringle de réglage 2, Fig.15/17.
Ces usures provoquent une diminution du-débit
dthuile destiné€ au piston et au coussinet de bielle
(le débit destiné aux roulements & rouleaux des
paliers droit et gauche du vilebrequin reste in-
changé).

Le goujon de pression 17, Fig. 15/11, peut marquer
également unsillondansla courbure''d" de1tarbre
de réglage 18, au point que 1'effort du régulateur
serait insuffisant pour faire tourner 1'arbre, Le
levier libre 5, Fig. 15/18, se déplacerait alors
sous 1leffet de la torsion du ressort 14 sans en-
trainer 'arbre ‘de réglage: le moteur recevrait
trop dthuile ce qui pourrait 1'amener & "fumer'.
Une pareille usure de la courbure '"d'" peut &tre
décelée, quand elle est déja d'importance, sans
devoir démonter l'arbre de réglage; on décroche
la tringle de réglage et, en tournant 1'arbre de
réglage, on sent un certain arrét. Si des pikces
du levier de butée sont usées, il est recommandé
d'échanger la pompe contre une autre qui soit par-
faitement en ordre. On peut aussi €échanger le
levier de butée complet contre un nouveau sans
démonter la pompe de graissage mé&me, pourtant
llentraineur 10, Fig. 15/18, et le levier libre 5
doivent &tre réglés enmesurant les débits dthuile

au cylindre et au coussinet de bielle (v.p. E 15-14,
"Réglage et mesure des débits d'huile').

Apres les premidres 1000 heures de fonctionne-
ment et ensuite toutes les 500 heures, vérifier
11€tat du levier de butée et des articulations de la
tringle de réglage de la pompe & huile, Si le le-
vier de butée montre un "mouvement mort" de
plus de 2 mm, mesuré 2 l'alésage ou a llaxe a
crans dtarrét du levier libre, il faut échanger le
levier de butée complet {(v.p.E 15-18),

E15-10
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Démontage de la pompe de graissage

1. Retirer le volant gauche (v.Gr.4, p.E 4-6).

2. Laisser écouler 1*huile du réservoir de grais-

sage (v,Gr. 14, p.E 14-7 ou 14-15)},

3.a) Pour les Bulldogs D 1706 jusqutau no 275073
et D 2206 jusqufau noO 544851, séparer l'une
de Itautre les deux moitiés des conduites
d*huile de graissage 9 et 10, Fig. 3/11, en
les déboulonnant & leur jonction, Démonter
les conduites d'huile suivantes: les conduites
en deux pigces 1/7, Fig.15/16 (boulon creux
M 10 x 1), 8/12 et 6/11 (boulons creux M 8 x
1) 4 la pompe d'amorcgage dthuile 10 et A la
pompe de graissage 4; la partie de conduite

7 au couverclede palier principal gauche,
b

—

gauche (boulon de pression M 10 x 1).

Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 2816, avant de dévisser les conduites, en-

lever la patte de fixation 22, Fig, 15/1.

4.Décrocher la tringle de réglage 2, Fig, 15/186,
15/17, au levier de butée 3 de la pompe de
graissage 4 et le ressort additionnel 4, Fig.
9/22, Gr,9, s'il est prévu, Ne pas modifier le

réglage de 1'embout fourchu,

5.Dévisser llécrou crénelé (M 6)15, Fig. 15/35,
du goujon fileté 14 et enlever le boulon & téte
hexagonale (M 6) 16, ducouvercle de 1'arbre du

régulateur.

" Tirer la pompe de graissage hors de sonajustage
et, en méme temps, llarbre de la pompe hors
de la griffe de la pompe de retour d'huile; en-

lever la pompe (v.Fig.15/19).

x) Pour la signification des chiffres, se référer 4 laFig. 15/17.

Pour les Bulldogs D 1706 a partir du numéro
274074, D 2206 A& partir du no 544852, de
méme que pour tous les Bulldogs D 1616,
D 1906, D 2016, D 2216, D 2416 et D 2816,
déboulonner les conduites d'huile suivantes:
la conduite en deux pidces 1/7,Fig. 15/17, au
réservoir a huile, & la pompe de graissage et
a la pompe d'amorcgage dthuile (toujours avec
boulon creux M 10 x 1}; la conduite en deux
pidces 6/11 au cylindre, A la pompe de grais-
sage et & la pompe d'amorgage d'huile (tou-
jours avec boulon creux M 8 x 1); la conduite
dfhuile 14 & la pompe de graissage (boulon
creux M 8 x 1). Dévisser la conduite d'huile
8a a la pompe de graissage et la desserrer a
la pompe d'amorcgage dthuile (boulon creux
M 8 x 1); dévisser la conduite dthuile 15 a la
pompe de graissage (boulon creux M 8 x 1) et
la desserrer au couverclede palier principal

*

] 15/1
Démontdage, en piéces détachées, et
neitoyage de la pompe de graissage,
vérification des piéces

Une négligence dans les soins & donner au filtre
de retour d'huile oudans le nettoyage du réservoir
a huile (v.Gr. 14) peut mettre en question la sé-

curité de fonctionnement de la pompe de grais-

sage par suite d'unfortencrassement. Une pompe

qui ne fonctionne plus en toute sécurité est a

échanger, Si la pompe de graissage doit étre dé-

montée en piéces détachées et nettoyée, il faut

procéder comme suit, (Ce travail n'est pas 2

entreprendre pendant la période de garantie ac-

cordée par la firme Bosch sinon la garantie

stéteint). '

i.Démonter la pome de graissage (v.chapitre
précédent), 3

2, Dévisser les boulons A téte fraisée (M 4) 15,
"Fig.15/10, du carter 9 et enlever soigneuse-
ment les deux couvercles 1; prendre soin,
pendant cette opération, du goujon de butée 3
et du ressort hélicoidal 2 qui pourraient tomber
dehors. Veiller également au joint en papier 4
(trés mince) situé entre le couvercle et le car-
ter (son épaisseur a une influence sur le débit
de la pompe).

3. Prendre le ressort & lame 11, Fig. 15/10, hors
du carter. Le piston 12, ajusté avec la plus
grande précision, ne sera pas échangé; il est
recommandé, avant de l'examiner, de le re-
pérer, Retirer le piston12 avec le disque d'en-
trainement 7 hors du carter, ?

4, Faire tomber les goujons de pression 8, Fig.
15/10, et 17, Fig. 15/11, hors du carter de
pompe, en frappant prudemment celui-ci sur un
bloc de bois. 1 e

5. Pour vérifier et nettoyer 1a pompe de graissage,
il suifit en général de la démonter suivant les
points 124, Sil'arbrede réglage 18, Fig, 15/11,
doit gtre démonté également, enlever alors la
bague de sécurité 26, Fig.15/15, et dévisser le
boulon de butée 10a, Fig.15/11, suffisamment
pour qu'il permette dfextraire 1tarbre de
réglage.
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6. Laver le carter de pompe avec de 1’essence ou
du combustible diesel; souffler & 1'air com-
primé, aussi bien que possible, tous les canaux
d'huile "g", "h", "1", Fig. 15/12, 15/13; ainsi
que les alésages pour les goujons de pression 8
et 17, Fig.15/10, 15/11. Si on ne dispose pas
d'air comprimé les nettoyer avec un bout de fil
de cuivre. Laver soigneusement la vis de com-

mande et la chambre ol elle tourne. Laver toutes

les autres pi¢ces de la pompede graissage dans
de l'essence ou du combustible diesel propre,
spécialement les canaux transversaux "h", Fig.
15/12, et la rainure "i" dans le pistonde pompe.
Laver de m€me le levler de butée complet dans
I'essence ou du combustible,

. Vérification des pitces internesde la pompe de
graissage: Lepiston et son alésage dans le car-
ter ne peuvent €tre rugueux ni rayés, Le disque
d'entrainement ne peut présenter aucune tra-
ce d'usure appréciable 4 1lendroit ol frottent
les goujons de pression et la surface frontale
de ceux-ci ne peut &tre usée également, sinon
il faudrait & nouveau régler les débits (v.page
E 15/13). La surface profilée "d", Fig.15/11,
de l'arbre de réglage, ne peut étre rayée par le
goujon de pression 17. Quand le ressort & lame
11, Fig.15/10, est usé, il est & remplacer. Vé-
rifier que le goujonsitué dans1'entratneur 6 est
bien fixé. Le disque d*entrainement doit pouvoir
se déplacer sur le piston sans jeu radial et axial
appréciables et sa denture ne doit pas &tre usée.
Ne pas toucher les surfaces d'étanchéité du
piston avec les doigts (danger de corrosion!).

. Vérificationdulevier de butée: le levier libre 5,
Fig. 15/18, ne peut avoir de "mouvement mort"

appréciable par rapport au levier de butée 3
calé sur son axe; pour celd les extrémités du
ressort 14 ne peuvent avoir mordudans le nez
"a" de.l'entrafneur 10 et dans le nez "b" du le-
vier 5. De m@me le levier 5 ne peut avoir non

plus de Jeu appréciable dans ses alésages. Si .

le mouvement mort & 1'axe de la.tringle de
réglage est plus grand que 2 mm, le levier de
butée complet est & échanger.

I'arbre & visavec la buselure et les rondelles de
compensation et bloquer ensuite la buselure par
la vis A tenon 23 avec rondelle de sécurité, Véri-
fier le jeu axial de l'arbre de la pompe; il doit
etre compris entre 0,1 et 0,2 mm; le réaliser
par l'emploi de rondelles de compensation 19.

4, Dévisser le boulon de réglage 10, Fig.15/10,

jusqu'a ce qu'il vienne en contact avec labaguede
sécurité 26, Fig,. 15/15, Parletrouexistant dans
le carter de pompe pour le goujon 17, Fig. 15/11,
injecter un peu dthuile pour moteur sur l'arbre
de réglage et larépartir par quelques rotations
de celui-ci. Huiler quelque peu également les
goujons de pression 8, Fig.15/10, et 17, Fig.
15/11, et les introduire dans le carter, la sur-
face frontale la moins usée dirigée vers le disque.
d'entratnement,

5. Plonger le piston entie¢rement dans 1'huile, Pour-

voir la denture, les surfaces supérieure et in-
férieure de frottement dudisque d*entratnement,
de méme que la vis, de graisse pour roulements
a billes & haut point de fusion, par exemple la
graisse Bosch Ft 1 v 4. Pendant cette opéraiton,
prendre soin que de la graisse ne slintroduise
pas dans le trou Yransversal et la rainure du
piston ni dans les canaux d'huile du carter de
pompe. Huiler 1'alésage ducarter de pompe avec
une huile pour moteur et y glisser le piston de
pompe,

6. Graisser quelque peu lfentratneur 6, Fig. 15/10,

avec de la graisse a haut point de fusion pour
roulements A billes et introduire le ressort a
lame 11 dans le carter de pompe,

7. L'épaisseur du joint 4, Fig. 15/10, ayant une in-

fluence sur la course du piston et par 1a sur le
débit; pour ce motif n'employer qufun jointd'ori-
gine, Déposer le joint sur la surface du cou-
vercle de pompe 1, soigneusement nettoyée, en
tournant la surface dfétanchéité vers le haut;
huiler avec un peu dthuile pour moteur le res-
sort hélicoidal 2 et le goujon de butée 3 et les
introduire dans 1'alésage du couvercle de la
pompe. Saisir le carter de pompe, la surface

" d'étancheité tournée vers le bas, le déposer sur

le couvercle et 1'y maintenir, ensuite retour-
ner le carter de pompe et fixer soigneusement

Instructions pour 'assemblage de la pompe

de gra‘ssage le couvercle au moyendes vis A tétefraisée 15,

8, En tournant l'arbre de pompe 4 la main, au’

1.Lors de la manipulation de la pompe de grais- moins 30 fois, correspondant & une rotation du

sage, les plus grands soins de propreté et 1tuti-
lisation d'essence ou de combustible diesel
filtré pour le lavage des pidces sont des con-
ditions indispensables pour obtenir un fonc-
tionnement parfait de la pompe de graissage,

_N'entreprendre ce travail qu'en endroit propre
dans un local fermé et propre.

2, Dans les pompes des premidres séries, il est
prévu un alésage de 3 mm ¢ dans le carter qui,
de la surface dressée, conduit 2 la chambre oi
se trouve le disque d'entrainement. Il est re-
commandé de fermer ce conduit par un goujon
approprié.

3.Graisser, avec une huile pour moteur, les deux
portées de 'arbre 2 vis 21, Fig.15/14, Si la
buselure (en bronze poreux) 20 est démontée ou
qulune nouvelle buselure doit &tre remontée,
imbiber celle-ci dthuile pour moteur. Monter

disque d'entrainement, vérifier qu'il ne subsiste
aucun frottement ou coincement indésirable,
Faire tourner 'arbre de réglage plusieurs fois
pour stassurer qu'il se meut librement,

9.8i le levier de butée, exécution 16, Fig.15/11,

doit €tre échangé, il est avantageux de choisir
1'exécution suivant Fig, 15/18, Dans ce cas, une
autre tringle de réglage pour la pompede grais-
sage est également nécessaire, Pour tirer le
meilleur profit de ces pidces, la tringle de
réglage doit @tre montée avec l'articulation &
amortissement par friction (v.Gr.9, Fig.9/13,
9/28 et texte p, E 9-11).

Avant la mise en marche du moteur, le levuar
de butée de rechange doit &tre réglé pour 1'angle
correspondant au type de Bulldog (v.p.E 15-18,
"Echange du levier de butée”).

E]S_u
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GROUPE 15

Réglage et mesure du débit d'huile de Ia
pompe de graissage

Les débits des pompes de graissage Bosch, pré-
vues pour les tracteurs diesel-LANZ, peuvent
€ire mesurés soit quand le moteur est en fonc-
tionnement (v. p. E 15-18, '"Mesure des débits
d'huile de graissage au Bulldog'") soit directement
& une banc d'essai, v. Fig, 15/20 comme exposé
ci-dessous.

Réglage ot mééur_e des débits de graissage
av banc d'essal

; :0'_?}1502_ 3

1 Foreuse électrique portative
2 Bati du banc d'essai %
- 3 Courroie trapézoidale ]5120 )
4 Arbre du banc d'essai
5 Robinet d'arret
6 Réservoir 4 huile de
graissage
T Dispositif de fixation
8 Tringle pour le réglage de
I'angle du levier de butée
9 Levier de butée de la pompe
de graissage
10 Pompe de graissage
11 Conduite d'huile sous pression
du banc d'essai '
12 Conduite souple comme conduite
dtamende -
13 Pompe de retour d'huile, a
engrenages
14 Eprouvelte gradude

Un banc d’essai approprié (v, Fig. 15/20) peui étre
construit dans 1'atelier méme. Il rend largement
indépendant car il permet aussi bien le contréle
- certain de toute pompe usagée que le réglage des
debits requis pour une pompe déterminée, Comme
puissance motrice, une foreuse €lectrique por-
tative d'une capacité de 10 mm suffit. Les débits
& mesurer sont petits et par conséquent une vi-
tesse d'entratnement de 2500 t/m est recomman-
dée; cette vitesse est aisément atteinte par le
choix des poulies,

x} Pour une vue complte v.Fig. 15/46,

Les débits donnés au tableau de la page E 15-16
sont établis pour cette vitesse de rotation. Il est
donc désirable de toujours vérifier cette vitesse
de 'arbre du banc d'essai avant de commencer
toute mesure; si elle s'écarte de 2500 t/m, les
données du tableau précité seront A calculer en
rapport avec le nombre de tours réels (si le nombre
de tours est par exemple 5 % plus petit, les débits
seront également 5 % moindres),

Dans un moteur en fonciionnement, qui a donc
atteint une certaine température, la température
de la pompe de graissage plus grande de que
celle de cette méme pompe fixée au banc dlessai
et ceci est également vrai pour 1'huile de grais-
sage. En conséquence, il est logique, avant tout
pendant la période froide de I'année, d'employer
une huile SAE 10 pour le banc d'essai,

Le débit d'huile qui sort de chacun des orifices
"a", "b" ou "¢", "g", Fig. 15/20, situés sur la
face d'une pompe, est le méme, bien entendu, a
condition que la pompe de graissage soit en ordre.
Pour diminuer le temps du contr6le, on peut re-
cueillir les deux débits ensemble dans une éprou-
vette gradude. En cas de doute, ces deux débits
sont & mesurer séparément,

Avant de procéder aux mesures, laisser tourner
la pompe pendant un temps suffisant pour étre
certain qu'il ne reste plus aucune bulle d'air dans
la pompe et les conduites, Il est avantageux, pen-
dant le temps que dure ce dégazage, de placer le
levier de butée sur la position de débit a pleine

‘charge (v. angle"W 3", Fig, 15/23, 15/24). Un

robinet d'arrét placé dans la conduite dtamenée,
si possible immédiatement avant le raccord & la
pompe de graissage, raccourcit la durée de la
purge d'air. Les éprouvettes doivent €tre étroites
si possible (environ 10 mm ¢ intérieur) et com-
porter une graduationassez serrée avant tout pour
le cas od la mesure ne dure seulement qufune
minute,

Mesure des débits:

Bien purger d'air la pompe et les conduites; ar-
réter le moteur, placer les éprouvettes sous les
conduites de sortie, mettre le moteur en marche
et simultanément noter I*heure. Aprés écoulement
du temps consacré A la mesure, couper la com-
mande, attendre quelque peu que 1'huile se soit
rassemblée dans leés éprouvettes et lire ensuite
les débits,

A) Réglage et mesure du débit de la pompe

de graissage non munie du dispositif de
réglage de débit

pour les Bulldogs D 1706 depuis le no 275074,
D 2206 depuis le nO 544852, D 1616, D 1906,
D 2016, D 2216, D 2416, D 2816,

Seule la pompe de graissage SP/G 22/30 A 15

est prise en considération, .

1. Visser (& droite) le boulon de réglage 10,
Fig.15/10, aussi loin que possible, ensuite
le dévisser un peu (4 gauche) jusqu'a ce que
son dispositif de calage soit enclenché; cette
position donnera le plus grand débit pos-
sible,
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2. Mesure des débits; 11s doivent avoir les va-

leurs suivantes (pour une vitesse de rota-
tion de 2500 t/m de l'arbre de la pompe de
graissage):
aprésune minute:0, 67 & 1, 00 cc pour chaque
conduite de refoulement
ou 1,304 2,00cc pour l'en -
semble des deux
conduites de refoulement
aprés cing minutes:3, 30 a 500 cc pour chaque
conduite de refoulement
ou 6,60 210,00 cc pour l'as-
semble des deux
conduites de refoulement,
Si la pompe débite trop, la vis de réglage
est & dévisser enconséquence et le débit est
4 nouveau A mesurer. Si le débit est trop
petit, la vis de réglage est alors 4 visser.
Clest toujours la valeur moyenne qu'il faut
stefforcer dlatteindre,

B) Réglage et mesure du débit de la pompe

de graissage munie du dispositif de
réglage de débit

Toutes les pompes de graissage SP/G 20/30 A 5,
A 12 et 22/30 A 15 sont équipées du dispositif de

réglage de débit.
a) Réglage et mesure du débit minimum

Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au nO 275073 et
D 2206 jusqu'au n®544851 avec pompe de grais-
sage Sp/G 20/30 A 5 et A 12, avec vis de butée
"a", Fig. 15/21, llangle "W 1" est déterminé
(v.tableau p.E 15-16) mais pas repéré sur la

pompe,

1. Dévisser (A gauche) le boulonde réglage 10a,’
Fig.15/11, jusqu'd ce que sa téte vienne en

contact avec la sfireté 26, Fig.15/15.

a Vis de butée

b Tringle de réglage de I'angle"w 1","w 2"

c Entaille correspondant au deébit du ralenti
"W 1")'w 2" Angle parcouru par le levier de butée

3 Levier de butée avec moyeu

5 Levier libre réuni au levier de butée

2. Au moyen de la tringle 8, Fig, 15/20, régler
1€ levier 5, Fig.15/21, de fagon que l'angle
"W 1", v.tableau p,E 15-16, soit parcouru.

- 15/21

b

—

3. Mesurer les débits: ils doivent correspondre
aux valeurs indiquées dans ce tableau autre-

. ment modifier I'angle "W 1" en conséquence
et mesurer a nouveau les débits.

4.85i les débits concordent, visser (A droite) le
boulon de butée 10a, Fig.15/11, aussi loin
que possible,

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le no 275074,

D 2206 depuis le n® 544852, de m&me que pour

tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016,

D 2216, D 2416, D 2816 jusqu'a fin de 1'année

de fabrication 1956 équipés d'une pompe de

graissage SP/G 22/30 A 15 avec vis de butée

"a", Fig.15/21, l'angle "W 1" n'est pas défini,

en conséquence opérer comme suit:

1. Dévisser le boulon de butée 10a, Fig.15/11,

jusqu'a ce qu'il vienne en contact avec la sit-
reté.

2. Régler le levier de butée 5, Fig.15/21, sur
un certain angle que 1'on estime devoir con-
venir, Dans le cas des pompes avec repéres
(entailles) correspondants aux débits de
marche & vide et & pleine charge (v. Fig.15/22),
1'angle pour le débit minimum est environ
50 plus grand que celui pour le débit de
marche a vide.

3. Mesurer les débits. Si ceux-ci tombent entre
les valeurs limites du tableau p.E 15-16,
alors visser (4 droite) leboulonde butée 10a,
Fig.15/11, aussi loih que possible.

Réglage et mesuredu débit pour marche & vide

Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 275073 et

D 2206 jusqutau n® 544851, avec pompe de grais-

sage SP/G 20/30 A 5 et A 12, avec visdebutée

"a'', Fig. 15/21, 1'angle "W 2" est déterminé

(v.tableau p.E 15-16) mais pas repéré sur la

pompe, ;

1. Au moyen de la tringle 8, Fig. 15/20, du banc
d'essai, régler le levier de butée sur I'angle

"W 2" dtaprés le tableau p. E 15-16.

2:Mesurer les débits et les comparer auxva-
leurs du tableau, Si ces valeurs ne concor-
dent pas (principalement dans le cas de
pompes usagées), modifier l'angle "W 2" en
conséquence. :

3.11 est recommandé de marquer la position du
levier de butée 3, Fig.15/21, sur le carter
de la pompe au moyen d'une pointe & tracer
et d'approfondir cette marque au burin (tirer
le trait le long du borddu levier 3 tourné vers
le levier libre 5).

Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n0 275074,
D 2206 depuis le n® 544852, de m&me que pour
tous les Bulldogs D 1616, D 1906, D 2016,
D 2216,D 2416,D 2816 jusqu'a la fin de 1'année
de fabrication 1956, équipés de la pompe de
graissage SP/G 22/30 A 15 avec vis de butée
"a", Fig.15/21, I'angle "W 2" n'est pas établi.
1. Bloquer le levier de butée 5, Fig, 15/21, dans
une position faisant un angle d'un peu moins
de 50 par rapport au débit minimum,

E15-14
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2. Mesurer les débits et comparer les résultats
avec les valeurs du tableaup, E 15-16. Even -
tuellement modifier 1'angle "W 2" de fagon
que les débits correspondent a la valeur
moyenne.

3,11 est recommandé de repérer la position
finale définitive du levier de butée 3, Fig.
15/21, sur le carter de pompe.

Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 24186,

D 2816 a partir de l'année de fabrication 1957 x),

€quipés de la pompe de graissage SP/G 22/30

A 15 sans vis de butée "a", Fig, 15/21, avec

levier de butée muni d*unaxe avec crans d'arrét,

le repérage pour le débit de marche & vide est
indiqué (v."e", Fig.15/22). :

15/23

a Vis de butde

b Tringle pour le réglage du levier de
butée

3 Levier de butée avec moyeu

5 Levier libre réuni au levier de butée

1. Régler le levier de butée 5, Fig, 15/23, au
moyen 8e la tringle 8, Fig.15/20, de facon
que le levier de butée 3 vienne bien en con-
tact avec la vis de butée "a".

2. Mesurer les débits et les comparer aux va-
leurs du tableau p.E 15-16. Si le plus petit
débit est trop faible (ce qui est possible si la
pompe est usagée), limer alors prudemment

15/22 y la vis de butée "a", Fig. 15/23, ou enlever
la bague, si elle est prévue (dans ce cas dé-
visser la vis a té€te fraisée), de facon que
ltangle "W 3", Fig, 15/23, diminue.

M ITngle pens L reptuy e laxley . Pour les Bulldogs D 1616, D 2416, D 2816 a

¢ Repére pour débit correspondant partir du début de I'année de fabrication 1957 x),
4 la marche 2 vide : X

d Repér:e pour débit correspondant éq‘l.llpé.s de pompe dg g;fﬂls-sage SP/G 22/30 A 15
2 la pleine charge sans vis de butée "a', Fig.15/23, et avec le-

gkevier de butée;vecgoyeu vier de butée comportant un axe avec crans

xe avec crans d'arr = .

S iertoriibos rhunbet aevier de d'arrét, le repérage du débit pour la pleine

butée : charge est prévu (v.'"d", Fig. 15/24).

1.Régler le levier de butée 5; Fig. 15/22, au
moyen de la tringle 8 du banc d'essai, Fig.
15/20, de fagon que le c6té du levier de butée
3, Fig.15/22, qui est tourné vers lui, coin-
cide exactement avec le repere 'c¢" entaillé
sur le carter de la pompe.

2. Mesurer les débits. Quand la pompe de grais-
sage est en ordre, les résultats tombent entre
les valeurs indiquées au tableau p.E 15-18.
Si la pompe débite trop peu, il faut limer la
margue du repere et régler sur un angle un
peu plus petit, ctest 4 dire que 1l'arbre de
réglage doit €tre tourné quelque peu vers la
droite. Aprés obtention du débit requis.
marquer un nouveau repeére,

c) Réglage et mesure du débit correspondant & la 15/24
pleine charge A
Pour les Bulldogs D 1616, D 1706, D 1906,
D 2016, D 2216, D 2416, D 2816 jusqu'a la fin
de l'année de fabrication 1956, équipés d'une
pompe de graissage SP/G 2230 A5, A 12 et - b Tringle pour le réglage du levier 3 Levier de butée avec moyeu
SP/G 22/30 4 ]:.5 _'avec e bu.tée "a"' F'ig' c ?&i::::epuur débit correspondant ;‘]?.::i::-el‘;bi?:zui'iaxeltevier de
15/23, 1'angle "W 3" est déterminé (v.tableau 3 la marche & vide butée
p.E 15-16) et donné par la vis de butée ""a". d Repre pour débit correspondant

& la pleine charge

%) et pour les pompes de graissage de m@me type montées
comme rechange.
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1.Au moyen de la tringle 8 du banc d'essai,
Fig.15/20, régler le levier de butée 5, Fig,
15/24, de fagon que le bord du levier 3, qui
est tourné vers lui, coincide exactement avec
le repere 'd" marqué sur le carter de la
pompe,

2. Mesurer les débits et comparer les résultats
avec les valeurs du tableau ci-dessous. Si le

débit d*huile tombe endehors des valeurs 1i-
mites admises, tourner alors le levier, et
avec lui I'arbre de réglage, quelque peu vers
la droite ou vers la gauche et mesurer a nou-
veau les débits., Quand les résultats con-
cordent, procéder & une nouvelle frappe du
repere correspondant a cette position de
pleine charge qu'on vient de déterminer.

Dé&bits minimum Débits correspondants 2 la | Débits correspondants 2 la
marche & vide pleine charge
22500t/m x) 22500t/m x) 22500t/m x
Pompe de Angle en en Angle en en Angle en en
graissage "wo1" 1 min, | 5 min, | "W 2" 1 min. | 5 min. | "W 3" 1 min, [ 5 min.
SP/G Fig.15/21 | cc. cc. Fig. 15/21] cc. ce, Fig. 15/23| cc, ce,
Bulldogs D 1706 jusqu'au n©® 275 073
20/30 A'5 | 60° 0,5 2,5 550 0,66- | 3,3- 40° 1,7- 8, 3-
5,0 2,0 10,0
Bulldogs D 2206 jusqu'au n® 544 851
20/30 A 12 |65° 0,85 |28 60°" 0,84- | 4,2- 400 2,2- 10, 8-
1,2 5,8 ;i 2,5 12,5
Bulldogs D 1706 & partir du n® 275074, D 2206 a partir du n© 544852, tous les D 1906
et D 2216, Bulldogs D 1616, D 2016, D.2416, D 2816 jusque fin de 'année de fabri-
cation 1956
22/30 A ;5 . 0,3¢- | 1,7- | P28 0,66- | 3,3- |52,5° 1,5~ 7,5-
Avee VIR LC  letabli 0,66 | 3,3 5,0 vis de 1,8 9,2
butée "a (pasde butée "'
ig. 15/21 ' repére) el
Eagat L a la pompe
Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816 a partir du début de 'année de fabrication
1957, montées en serie; jusque fin de 1'année de fabrication 1956 comme pitce de
rechange. Bulldogs D 1706 & partir du n® 275074, D 2206 a partir du n® 544852 seule-
ment comme pitce de rechange
22/30 A 15-
sans visde |[pas 0,34- | 1,7- pas 0,66~ 3,3- 52, 5° 1,5- 7,5-
butée "a'" -] établi 0,66 3,3 établi, 5,0 repére 1,8 9,2
Fig.15/21 mais avec ala
repere a pompe
la pompe

x) A 'arbre a vis de la pompe de graissage (il ne s'agit pas du nombre de tours du moteur Bulldog!)

Instructions pour le remontage de la pompe

de graissage i

a) Montage de la pompe

1, Vérifier si 1é joint en papier 8, Fig. 15/35,

entre la pompe de graissage et la pompe de
retour d'huile peut encore &tre réutilisé, sinon
1*échanger.

2. Nettoyer la surfacediappui et le centrage de la
pompe de retour dthuile, Tourner I'arbre de la
pompe de graissage 13, Fig.15/35, de fagon
que son entralneur sfemboite dans la fente de
la griffe 12 de la pompe de retour, Glisser la
pompe de graissage sur le goujon fileté 14,
I"introduire dans le centrage de la pompe de
retour et la fixer au moyen du boulon & téte

hexagonale 16 de méme qu'avec l'écrou cré-
nelé 15,

3. Raccorder toutes les conduites dthuile confor-

mément A la Fig, 15/16 ou 15/17; attention a la
position correcte des bagues d!étanchéité en
cuivre, ne pas serrer les boulons creux outre
mesure,

4. Régler la tringle de réglage vers la pompe de

graissage et 1'axe avec crans dlarrét du levier
de butée (quand il est préyu); v.chapitre sui-
vant.

5,Avant de mettre de nouveau le Bulldog en

marche, remplir le réservoir & huile de grais-
sage, purger dair toutes les conduites d'huile
ainsi que la pompe de graissage et amorcer
1'huile de graissage.
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SYSTEME DE GRAISSAGE

GROUPE 19

b) Réglage de la tringle de réglage vers la pompe
de graissage et de 1'axe avec crans dlarrét

5
6
8 7 4 3 2

N 9
1/ 3 T

1 Levier extérieur de réglage pour
la pompe de graissage

2 Tringle de réglage pour la pompe
de graissage

3 Ecrou

4 Embout creux fileté avec trou
dfarticulation

5 Axe (M 6)

6 Ressort de compression

7 Rondelle plate

8 Rondelle(s) d'écartement

9 Rondelle €lastique

Géndralités: .

La tringle de réglage 2, Fig. 15/16 ou 15/17, peut
étre raccourcié ou allongée en vissant ou dévis-
sant la tige 2, Fig, 15/25,dans la fourche 11, Fig.
15/9, ou dans l'embout fileté 4, Fig. 15/25, Ceci
offre la possibilité d'accoupler la pompe de grais-
sage au régulateur de fagon que.le moteur recoive
le plus petit débit dhuile de graissage qui est prévu
a la vitesse de ralenti et, a la plus forte charge,
le plus grand débit., Pour les Bulldogs équipés de
la pompe de graissage SP/G 22/30 A 15, cette
opération sera facilité par le réglage plus précis
obtenu par 1'axe A crans d'arrét 4, Fig. 15/18.
Pourune meilleure compréhensiondes instructions
de réglage voyez 1'exposé suivant:

manette de commande est placée sur la position de
ralenti, le levier de régulateur 11, en forme de
"y", stapplique sur 1'axe du limiteur de charge
16, sans pour celd vaincre la force du ressort de
ce dernier. Cette position correspond a la plus
grande charge du moteur {comparer Gr.9, page
E 9-3/4) et est ainsi 3 prendre en considération
pour déterminer la longueur de la tringle de réglage

4 la pompe de graissage. Comme l'influence de

=4 N il
k\x D 32507

v 4 Contrepoids du régulateur

11 Levier du régulateur, en 15/26
forme de "Y"

14 Ressort du régulateur

15 Boulon de réglage pour la
vilesse maximum

16 Limiteur de charge

17 Levier intérieur de tension
de ressort

20 Levier extérieur de réglage
pour la pompe de graissage

21 Levier intérieur de réglage
pour la pompe de graissage

Quand le moteur starrgte, l'larbre du régulateur
ne tourne plus et les contrepoids 4, Fig, 15/26, ne
développent évidemment aucune force centrifuge;
conséquemment l'effort de traction du ressort 14
nlest pas compensé par la force centrifuge. Si la

la force centrifuge des contrepoids du régulateur
n'est pas A envisager, le moteur étant arrété, la
manette de commande ne doit pas @tre placée sur
la position de pleine charge ou sur une position
intermédiaire, sinon le ressort du régulateur
serait tellement tendu que le levier "Y' vaincrait
la puissance du ressort du limiteur de charge et
prendrait ainsi une position qui ne correspondrait
qu'au démarrage du moteur (v.Gr.9, Fig.9/7).

Sur la base d'une pareille position du levier "Y",

le moteur recevrait trop peu d'huile A tous les

degrés de charge et également pendant la marche

a vide.

Montage et réglage de la tringle de réglage

Pour que'le régulateur fonctionne correctement,

la tringle de téglage doit 8tre montée exempte de

tension, Les pidces suivantes notamment ne
peuvent coincer: l'embout fourchu 11, Fig.15/9,
situé sur le levier extérieur de réglage 10 de la
pompe de graissage,'oeil de la tringle de réglage

9 sur 1'axe du levier de butée 8 ou le tenon de la

tringle de réglage 2, Fig. 15/16, dans le levier

de butée 3,

1. Pour les Bulldogs avec pompe de graissage SP/G
22/30 A 15 régler le levier avec crans dlarrét
4, Fig. 15/24, de fagon que la distance "A" (du
centre de 1'axe avec crans d'arrét au centre de
1*arbre de réglage) soit environ de 28 mm;
cette distance doit @tre contr6lée le moteur étant
en fonctionnement et doit &tre modifiée si clest
nécessaire (v, chapitre "'c¢").

2, Placer la manette de commande sur la vitesse
de ralenti (v.Gr.11, p.E 11-1 ou 11-3), Des-
serrer le contre écrou 3, Fig. 15/25, de la
tringle de réglage montée,

3.a) Pour les Bulldogs avec pompe de graissage
suivant Fig. 15/23: Faire tourner le levier de
butée vers la droite jusqu'a ce qu'il soit bien
en contact aveclavisdebutée'a"; maintenir
le levier dans cette position. Introduire le
tenon de la tringle de réglage 2, Fig.15/186,
dans le trou extérieur "f", Fig. 15/11, du
levier de butée 16 et, en méme temps, vé-
rifier silalongueurde latringle est correcte;
celle-ci s'obtient en la vissant ou en la dé-
vissant,

Pour les Bulldogs équipés d'une pompe de

graissage suivant Fig. 15/24:

Faire tourner le levier de butéeadroite jus-

qu'a ce que le c6té avant du levier 3 coincide

avec l'entaille-repere '"d" qui se trouve
frappée sur le carter de la pompe de grais-
sage; maintenir le levierdans cette position,

Placer l'extrémité de la tringle de réglage

sur 1*axe A crans d'arrétet vérifier en méme

temps si sa longueur est correcte; éventuelle- -

ment visser oudévisser la tige 2, Fig. 15/25.

4, Maintenir la tringle de réglage au moyen dfune
pince et serrer les contre écrous, maintenir la
pince de fagon que la tringle ne coince pas; elle
ne doit pas non plus pousser sur le levier de
butée; éventuellement redresser quelque peu la
tringle. Huiler 1*articulation.

b

—
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GROUPE 13

SYSTEME DE GRAISSAGE

c) Controle du réglage de latringle de réglage et de
'axe avec crans d'arret surunmoteur en fonc-
tionnement

Mettre le moteur en marche, faire mettre la ma-
nette de commande sur le ralenti (le plus bas) par
une tierce personne, ensuite observer lelevier de
butée (2 travers le wvolant): pendant cette ma-
noeuvre, du départ & la marche au ralenti, le le-
vier du butée doit se déplacerde laposition pleine
charge (v, Fig. 15/23, 15/24) a la position de
marche au ralenti (v. Fig.15/21, 15/22) et rester
sur cette derniere,

Pour les Bulldogs qui ne sont pas équipés de l'ar-
ticulation & amortissement par friction,Fig. 15/25,
la tringle de réglage et le levier de butée peuvent
vibrer quelque peu, Par contre, dans le cas des
pompes de graissage munies de ce dispositif, la
tringle de réglage et le levier de butée restent im-
mobiles. Quand ces piéces vibrent, tendre quel-
que peu le ressort 6, Fig.15/25, en ajoutant des
rondelles de compensation 8 (0,1 et 0,2 mm
d!épaisseur quton peut se procurer comme pigces
‘de rechange). Eviter de tendre tropfort le ressort
autrement le ralenti du moteur est saccadé. {Les
pieces del'articulation 2 amortissement par fric:
tion peuvent également €ire montées ultérieure-
ment; v.Gr. 9, p.E 9-11),

Si, dans le cas de la pompe de graissage avec le-
vier de butée 16, Fig. 15/11, le levier de butée 3,
Fig. 15/21, ne retourne pas complétement sur la
position de marche au ralenti (v.repére "¢"), ce
qui signifie que, pour la marche au ralenti, la
pompe débite 1égérement plus qu'indiqué au tableau
p.E 15-16, alors arréter le moteur; vérifier que,
la manette de commande étant sur la position la
plus basse de ralenti, le levier 5 se trouve sur sa
position de repos, cela signifie que la tringle de
réglage 2, Fig.15/16, est réglée trop courte. Si
la longueur est bonne, conserver le réglage
existant, Le réglage précis, sur le repere de

marche au ralenti, réalisé endévissant la tringle,
donnerait une diminution du débit encasde charge
ce qui n'est pas désirable.
Si, au contraire, on observe que le levier de butée
3, passe au-dessus du repere de ralenti, cfest 2
dire que la pompe débite moins que le débit qu'elle
devrait donner, alors la tringle de réglage doit
€tre légeérement raccourcie et le débit & pleine
charge sera quelque peu augmenté,

" 8i, pour les pompes de graissage munies d'un axe
avec crans d'arrét, Fig, 15/17, le levier 3, Fig,

" 15/22, ne revientpassur lerep2re "c¢" de marche
au ralenti, alors arréter le moteur; décrocher la
tringle de réglage, desserrer1'écrou? six pans de
Iaxe avec crans dlarrét 4, déplacer 1'axe d'un ou
de plusieurs crans vers1'arbre de réglage (c'est &
dire que la distance "A", Fig, 15/24, diminue) et
serrer & nouveau l'écrou; dévisser la tringle de
réglage 2, Fig. 15/25, d'un nombre de tours suf-
fisant x) pour que le levier de butée coincide d'une
facon aussi précise que possible avec le repere
correspondant a la pleine charge. :
Mettre le moteur enmarche et vérifier les résul-
tats de la modification, Eventuellement corriger
4 nouveau la distance "A",
Si par contre le levier de butée 3, Fig, 15/22, se
déplace par dessus le repere "¢"de la marche au
ralenti, alors I'axe acransd!arrétdoit &tre glissé
plus vers llextérieur, ctest A dire que la distance

¥) Untour corresponda une variationde longueurde 1 mm.

"A" est augmentée et qu'en outre la tringle de
réglage doit €tre vissée quelque peudans 1'embout
fourchu, La position précise de l'axe A crans
dtarrét est & rechercher par essai sur le moteur
en fonctionnement.

Echange du levier de butée de la pompe de
graissage :

Un levier de butée inutilisable peut &tre échangé
contre un nouveau levier complet, Il est avanta-
geux, dans.le cas d'un levier de butée 16, Fig.
15/11, de choisir llexécution suivant Fig.15/18
et de monter la tringle de réglage 2, Fig.15/11,
correspondante, et aussi en m&me temps, les
pidces -pour 1farticulation & amortissement par
friction, Fig. 15/25, au cas ol ce dispositif n'existe
pas encore (en ce qui concerne les détails voir
Gr.9, p.E 9-11 et 12).

L!'échange du levier de butée nécessite une nou-
velle mise qu point des débits, Selon les circon-
stances, il est pour cette raison recommandé
d!échanger une pompe de graissage dont le levier
de butée est usé par,une pompe de graissage
d'échange revisée (v.''Démontage de la pompe de
graissage”, p.E 15-11, et "Instructions pour le
remontage de la pompe de graissage", page
E 15-16).

Démontage et remontage du levier de butée

1. Desserrer complétement 1'écrou 12, Fig, 15/18,
du boulen a téte hexagonale 6 de 1entraineur 10
et, au moyen d'un tournevis ou autre outil,
faire glisser le levier de butée complet sur
I'arbre de réglage et 1'enlever,

2. Du nouveau levier de butée complet, desserrer
completement 1'écrou 12, Fig. 15/18, placer
le levier sur l'arbre de réglage de fagon que le
goujon cylindrique 2 se trouve en face de la
fente de 1'arbrede réglage 1, puis par de légers
coups, pousser le levier sur l'arbre jusqu'a ce
que le moyeu du levier 3 vienne at en contact
avec l'épaulement de 1'arbre.

3. Placer le levier 3, Fig. 15/24, sur la position de
débit & pleine charge ettourner l'entraitneur 10,
Fig.15/18, sur le moyeu du levier de fagon que
Itangle "W 3",Fig. 15/24, vienne sur sa position;
serrer alors 'écrou 12, Fig.15/18. Monter la
pompe de graissage sur le banc d'essai et me-
surer les débits (v.p.E 15-13) ou les mesurer
sur le Bulldog si la pompe de graissage est
montée (voir chapitre suivant).

Mesure et réglage des débits d'huile de
graissage av Bulldog .

Quand il est question de déterminer le débit total
dthuile de graissagele moteur tournant au ralenti -
ou 2 pleine charge, il est recommandé de procé-
der comme décrit ci-dessous. Dans le cas d'un
Bulldog muni d'une pompe de graissage A un seul
piston (v.Fig, 15/16), le résultat de la mesure
donne en meéme temps une indication certaine quant
au débit dthuile que recoivent le piston et le cous-
sinet de bielle. Par contre, ce n'est pas le cas
pour les pompes de graissage & deux pistons (v.
Fig. 15/17); pour ces pompes de graissages il faut
utiliser la méthode de contréle exposée au chapitre
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