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Pompe & combustible
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A Lumi2re d'échappement

1 Cylindre 3 Piston
2 Culasse 4 Bielle

Mode de fonctionnement du moteur
diesel-Bulldog en marche normale

Dans le moteur deux temps, les phases bien con-
nues du moteur & quatre temps: aspiration, com-
pression, combustion, échappement, sont ici ra-
menées A deux temps.

ler temps, phénomeénes se produisant devant le

- piston; compression et injection.

MG par le vilebrequin 5, Fig.12/1, et les deux
volants, le piston 3 se déplace vers la culasse
2 (point morthaut = ici point mortavant, en abrégé
"pmh"}. Le piston ferme tout d'abord les deux
lumigres d'admission E, Fig. 12/2, ensuite les
deux lumigres d'échappement A, aprés quoi l'air
frais se trouvant dans le cylindre est comprimé.
Peuavant que le pistonatteigne le point mort avant,
commence lfinjection du combustible qui sera fine-
ment pulvérisé par l'injecteur 8 (v.Fig.12/36).
La forme en entonnoir de la chambre de com-
bustion de la culasse (v.aussi Fig, 12/3, 12/4)
provoque, par le déplacement du piston vers
1'avant, un mélange de 1'air et des particules de
combustible, La durée de Iinjection s'établit
dtapres la charge du moteur et par conséquent
suivant la quantité de combustible nécessaire par
course du piston,

ler temps, phénom&nes se produisant derriere le
piston: aspiration d'air frais dans le carter du
vilebrequin.

Pendant que le piston se déplace vers l'avant, il
se crée une dépression dans le carter hermétique
du vilebrequin 6, telle que la soupape annulaire 7
slouvre et que 1%air frais (qui a traversé au pré-
alable le filtre & air, v.Gr.8) se précipite a 1'in-
térieur.

2éme temps, phénomenes se produisant devant le
piston: allumage, combustion (course motrice),
échappement, balayage.

Le mélange air-combustible s'enflamme & proxi-
mité de la partie chaude du piston 3, Fig.12/2,
clestAdiredelatéte. Les gaz chauds qui resultent

5 Vilebrequin

B Lumigre d'admission

T Soupape d'admission d'air
6 Carter de vilebrequin 8 Injecteur {3 combustible)

de la combustion se détendent et repoussent le
piston vers le vilebrequin 5 Ce mouvement du piston
est reporté, par 1'intermédiaire de la bielle 4, sur
le vilebrequin, lequel se met a tourner et transmet
alors laforce motrice auxengrenages et aux roues
arrigre par l'intermédiaire de 1'embrayage.
Environ 39 mm (pour les Bulldogs D 1616, D 1706,
D 1906, D 2016, D 2206, D 2216) ou 43 mm (pour
les Bulldogs D 2416, D 2816) avant sonpoint mort
arriere, le piston dégage les deux canauxd!échap-
pement "A", disposés sur le c6té gauche, de sorte
que les gaz br(lés stéchappent librement atravers
la lumigre d'échappement. Le bruitdes gaz qui se
détendent a travers le silencieux sera largement
amorti,

Aprés environ 16 mm (pour les Bulldogs D 2416
et D 2816) ou 14 mm (pour les autres types) de
déplacement supplémentaire du piston, les deux
lumitres d*admission "E", Fig, 12/2, supérieure
et inférieure, opposées diamétralement, sont libé-
rées et l'air frais qui se trouve comprimé dans
le carter devilebrequin 6 se précipite dans le cy-
lindre atravers les deux canaux de balayage du cy-
lindre. La forme spéciale spirale de ces canaux
contribue a faciliter l'expulsion des gaz bralés
(v.fléche a la Fig.12/2), '

2¢me temps, phénoménes se produisant derridre

le piston: compressionde 1'airfrais dansle carter
de vilebrequin,

Augsitdt que le piston commence 4 se mouvoir, du
point mort avant en direction du carter de vile-
brequin, la soupape annulaire d'aspiration 7 se
ferme et isole le carter de vilebrequin de 1texté-
rieur, Par le mouvement du piston qui continue,
I'air fraisaspirédans le carter de vilebrequin est
comprimé jusqu'd ce qu'il puisse se précipter dans
le cylindre aprés l'ouverture des lumigres dtad-
mission,
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Pompe @ combustible

La chambre de combustion (v. Fig. 123, 12/4),
qui a la forme d'un entonnoir, se trouve dans la
culasse, Elle est exécutée en acier forgé et n'est
pas refroidie. Le diameire de la partie de la
chambre de combustion tournée vers le cylindre
est plus petit que 1'alésage de celui-ci, Gréce a
celd, lors du mouvement en avant du piston, il
se produit, dans ceite chambre tronconique, un
certain mouvement de 1*air quifinalement engendre

— ke
0 & 72773

12/3

1 Chambre d’eau de 5 Conduite d'évacuationd'eau
refroidissement du cylindre de refroidissement
2 Culasse 6 Bride de bourrage pour

3 Chambre de combustion
de la culasse

4 Conduite d'arrivée d'eau
de refroidissement

porte injecteur

de combustible

Mode de fonctionnement du moteur
diesel-Bulldog lors de la mise en marche

Dans le cas des Bulldogs D 1706, D 1906, D 22086,
D 2216, le fonctionnement du moteur en période
de démarrage se différencie comme suit de celui-
en marche normale:

a) Au lieu du comibustible diesel employ¢ seul,.on
utilise un mélange de combustible diesel et d'es-
sence pour véhicule (v.Gr.12 et 14). Aussit6t
que le moteur est démarré, on le fait fonction-
ner uniquement au combustible diesel,

b) Pour I'inflammation du mélange, on utilise les
étincelles d'une bougie d'allumage 10, Fig. 12/3;
le courant haute tension nécessaire est débité
par la batterie et transformé par une bobine
(v.Gr,31). Apres 3-5 minutes de fonctionne-
ment avec combustible diesel, ce courant
d'allumage est coupé,

Dans le cas des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,

D 2818, le fonctionnemen_t dumoteur en période de

démarrage se distingue de celui en période nor-

male par le fait que les premiéres inflammations

sont obtenues 2 1'aide d'une bougie incadescente 14,

Fig. 12/4. Le courant nécessaire est fourni di-

T Conduite de retour de fuite

un tourbillonnement, De cette manizre les parti-
cules de combustible injecté sont projetées sur. la
paroi chaude de cette chambre tronconique et se
vaporisent, Dans la chambre de combustion, la
plus forte température se recontre & proximité
du pistonet clest pour ce motif que c'est & cet en-
droit que se produit l'allumage du mélange air-
combustible, La flamme se propage alors dans la
partie qui va en s'étranglant ol s'achéve la com-
bustion,

8 Porte injecteur

11 Bague d'étanchéité de la

9 Conduite de refoulement culasse
haute pression du com- 12 Collerette
bustible 13 Bague en caoutichouc
10 Bougie d'allumage pour 14 Bougie incadescerite
démarrage

rectement par la batterie avec intercalation de
résistances. Des que le moteur est démarré, la
bougie incadescente est mise hors circuit (voir
Gr. 31).

Généralités concernant la pompe & combustible

La pompe d'injection Bosch (v.Fig. 12/5) est in-
stallée dans le couvercle de palier principal gauche
(v.Fig.12/6 et 12/7) etelle est mue par une came
calée sur le vilebrequin (v. Fig. 12/17).

La pompe dfinjection Bosch est une pompe & piston
avec course invariable, Celle-ciestde 8 40,05 pm -
correspondant 3 la mesure de la came (v, Fig.
12/18, 12/19).Pendant la course de compression,
le piston 24, Fig.12/5, de la pompe, se déplace
sous l*action du poussoir & galet 19, tandis que la
course opposée a lieu sous 1l'effet du ressort 21.
Le réglage du débit est réalisé par une confor-
mation adéquate d'un élément de la pompe. Cet
€lément est constitué par le cylindre 9 et le piston
24, Fig.12/5, Le piston est ajusté avec une pré-
cision telle dans le cylindre (jeu de 0,002 -
0,003 mm) qu'il peut supporter la haute pression
d!injectiond'environ 120 kgs 2 unnombre de tours
du moteur Bulldogs supérieur a 1100 t/m et cela
sansg garnitures spéciales d'étanchéité.

E12-2
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1 Conduite haute pression 13 Echancrure pour levier
de refoulement di. com- d'amorgage
bustible 14 Galet du poussoir xx)
2 Pidce de raccord 15 Roulement & aiguilles
3 Bague d!étanchéité encuivre 16 Axe de galet
4 Ressort de soupapede 17 Goupille de sécurité

retenue 18 Cuvette inférieure de
5 Logement de soupape de ressort
retenue 19 Poussoir

6 Soupape de retenue
T Bauge d'étanchéité

20 Bras du piston de pompe
21 Ressort de piston
cuivre-fibre 22 Galet pour crémailldre
8 Siége de soupape de 23 Crémaill2re
retenue 24 Piston de pompe
9 Cylindre de pompe 25 Canal d'amenée

12/6

15 Boulon de réglage pour
vitesse maximum x)

16 Limiteur de charge

18 Levier de réglage pour
pompe de graissage

22 Galet de la crémailldre

23 Crémaillere

29 Levier d’amorcage x)

3 Couvercle de palier principal
gauche x)

4 Contrepoids du régulateur x)

9 Fourchette du levier "Y" x)

11 Levier du régulateur en
forme de "Y" x)

13 Pompe A combustible x)

14 Ressort du régulateur x)

Le galet 22, Fig. 12/6, 12/16, dont est pourwvie la
crémaillére, est saisi par la fourchette du levier
en"Y" 11, durégulateur (v. aussi Gr.9, p. E9-3/4).
Récemment la rondelle située sur le galet de la
crémaillére a été remplacée par une bague 2
travers laquelle la goupille est introduite. Le
galet 14, Fig, 12/5, du poussoir, est monté. sur
1'axe 16 avec interpositionde 17 aiguilles de 2 mm
de diameétre contenues latéralement par deux ron-
delles,

Le cylindre de- la pompe est fermé par la soupape
de retenue 6, Fig, 12/5, chargée par un ressort
que se trouve dans la chambre de pression. A
celle-ci est raccordée la conduite 1 3 haute pres-r
sion, de refoulement du combustible,

10 Fourreau de réglage avec 26 Bague d'étanchéité en cuivre Mode de fonc‘loﬂnamen' de la pompe

dent 5
11 Boettaipheipite # Conduite clsmands dy som & combustible et réglage du débit de combushbla
de ressort 28 Boulon creux

12 Carter de pompe

b Surface étanche Cl b C

a Surface étanche

Le combustible parvient & la chambre d'aspiration
de la pompe A combustible par le canal d'amenée
25, Fig.12/5, Au-dessus du cylindre de pompe 9
se glisse le fourreau de réglage 10 qui porte une
denture (v. Fig. 12/15). Cefourreau comporte deux
fentes longitudinales dans lesquelles coulissent
les deux bras 20, Fig.12/5, du piston. Dans la
denture du fourreau s'engr2ne la crémaillére 23
(v.Fig. 12/5, 12/15). Celle-ci permet la rotation
du piston sur lui-méme pendant le fonctionnement 026254
de la pompe, gr&ce A quoi le débit de la pompe. o
varie d'une facon continue de zéro A sa valeur Pefat wiort bas

maximum (v, chapitre suivant}, Débit nul Débit partiel
1 Rainure : 3 Rainure

longitudinale 2Canald'amencde circulaire

)

2%

N

{'.

J
ety |

i

ik f//{rzz/l/]/.’/

xx) La rondelle en acier A été enlevée pour pouvoir

montrer le roulement 2 aiguilles, x} Ces numéros correspondent A ceuxdes figures du Gr, 2.

LANT E12-3
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Pompe & combustible

Point mort bas Début Fin
Pleindébit
4 Cylindrede pompe 5 Pistondepompe 6 Rampe hélicoidale

Dans la positionla plusbassedu piston, Fig, 12/7a,
position b et Fig. 12/7b, positiond, la chambre de
pression située au-dessus du piston de pompe, est
remplie de combustible qui sfest écoulé de la
chambre d'aspiration & travers le canal d'amenée
2, Fig, 12/7a. Dans sa course ascendante, le piston
ferme le canald'amenée (v, Fig, 12/7b) position e)
et comprime le combustible & travers la soupape
dans la conduite de refoulement haute pression.
Ltalimentation cesse .aussitft que la rampe héli-
coidale 6 et le canal d'amenée 2 viennent 1'un en
facede ltautre (v. Fig, 12/7a, positionc, Fig. 12/7b,
position f) car, apartirde cetinstant,la chambre
de pression du cylindre de pompe - par la rainure
longitudinale 1 et la rainure circulaire 3 - est en
communication avec la chambre d'aspiration; le
combustible sera donc refoulé dans la chambre
dfaspiration. Si le piston est tourné plus loin, de
facon que la rainure longitudinale et le canal d'ame-
née soient vis & vis (v.Fig,. 12/7a, position a), le
combustible arrivera dans la chambre de pression
mais nullement sous pression; il n'y aura pas de
combustible refoulé, Par conséquent la fin du re-
foulement du combustible et la quantité de com-
bustible sont modifiées par la rotation du piston
sur lui-mé€me, Pour diminuer la quantité de com-
bustible, le piston doit &tre tourné vers la droite
(x) (v.Fig.12/7a, positions b etc) ctest & dire que
la crémaillére est également déplacée vers la
droite et inversement. Le mot ""STOP" et la fléche
situés sur la crémaillére de la pompe a4 com-
bustible donnent la direction dans laquelle la cré-
maillére doit tre déplacée pour supprimer en-
tidrement le débit.

Dans le cas du diesel-Bulldog il n'est pas fait
application de cette possibilité; le plus petit débit
correspondant & la vitesse de ralenti la plus basse.
Pour arréter le moteur, le poussoir est soulevé
de la came du vilebrequin au moyen du levier
d'amorcage (v. chapitre "Arrét du moteur", page
E 12-17). Pour la position extréme opposée de la
crémaillére, on obtient le débit maximum lequel
sera nécessaire lors du démarrage. Si la pompe
& combustible a un piston muni d'une rainure de
démarrage (PFR 1 A 90/44/7), celle-ci entre en
action & ce moment (v. chapitre "Généralités con-
cernant I'amorgage de combustible", p.E 12-13).

x) Quand on regarde la plaque d'identité de la pompe Bosch
et que la crémaillere se trouve vers le haut.

La position extréme de la crémailldre, opposée &
la direction de la fleche, est déterminée par 1'axe
de butée, chargé par un ressort, du limiteur de
charge 16 (v.aussi Gr. 9, Fig. 9/29) qui agit sur le
levier "Y" 11, Fig.12/6.

Soupape de retenue et décharge de la conduite
haute pression de refoulement
Deés que la rampe hélicoidale du piston de pompe

dégage le canald'amenée du cylindre de pompe, la
pression tombe dans le cylindre,

A\ IIIEN\\\TT:
a 027207 b

a Fermé b Ouvert
4 Ressort de socupape 7 Bague d'élanchéité
5 Logement de soupape cuivre-fibre
de retenue 8 Sidge de soupape
9 Cylindre de pompe

2
= 4 —
— >
— —b e
= —
— =—n(
= 6 —
T i}
= NGy
e ll %/ A% | %
UL 8 7Nl

6 Soupape de retenue

Lahaute pressionqui existe dans la conduite de re-
foulement ainsi que le ressort de soupape 4, Fig.
12/5, 12/8, appliquent la partie tronconique de la
soupape 6 sur son sieége, La soupape isole le cy-
lindre de pompe de la conduite de refoulement jus-
qu'a ce que le prochain coup de piston recommence
a nouveau A débiter du combustible. La soupape de
retenue a de plus une autre tfche; celle de "dé-
charger' la conduite de refoulement;c’est? dire
que la pression qui régne dans la conduite doit,
I'injection étant faite, diminuer aussi rapidement
que possible. Ceci est nécessaire pour obtenir une
fermeture rapide de 'aiguille de 1'injecteur (voir
Fig,12/36) et éviter ainsi que celui-ci ne laisse
égoutter par apresducombustible dans la chambre
de combustion,

Q0 o0Aa

e

12/9

D 25167

a Soupape tronconique d Tige

b Pelit piston plongeur e Rainure longitudinale

c Rainure circulaire
La soupape de retenue est guidée dans1'alésage du
sitge de soupape par sa tige ''d", Fig.12/9. Pen-
dant le débit de combustible, celui-ci ldvera la
soupape de son sitge (v.Fig. 12/8, positionb) de
fagon que le combustible puisse parvenir dans la
conduite de refoulement, Au-dessus de la rainure

circulaire '"c", Fig. 12/9, se trouve une courte

E12_4
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GROUPE] 2

partie de tige cylindrique (piston plongeur 'b")
ajusté dans 1'alésage du sitge de soupape (jeu de
0,002 - 0,003 mm) d'une fagon étanche A Mair et
auquel se rattache la partie tronconique "a" de la
soupape. A la fin de l'injection, le piston plongeur
retombe immédiatement dans 1'alésage du sitge
de soupape et isole ainsi la conduite de refoule-
ment de la chambre de pression;la partie conique
de la soupape s'applique ensuite sur son sidge.
Ainsi 1'espace existant mis & la disposition du
combustible dans la conduite de refoulement et
dans le porte injecteur stagrandit du volume du
piston plongeur, De cette manigre le combustible
peut se détendre trés rapidement et l'aiguille de
l'injecteur se ferme aussit6t.

Propriétés techniques de la pompe & combustibl

Tous les Bulldogs D 1706 et D 2206

sont équipés de la pompe Bosch PFR 1 A 90/31/7
laquelle comporte 1*¢lément EPPK 169 S 6 Z x).
Tous les Bulldogs D 1616,D 1906, D 2016, D 2216,
D 2416, D 2816 ont une pompe Bosch PFR 1A
90/44/7 avec élément EPPK 301 S 10'Z x). Ces
numéros de fabrication se rapportent & la pompe
complete et figurent sur la plaque d'identité de
chaque pompe,

La différence réside dansl'exécution du piston de
pompe et du cylindrede pompe;l'indication EPPK
169 S 6 Z signifie qu'il stagit d'un pistonde pompe
correspondant aux Fig.12/5 et 12/7,

12/10

a Rainure ‘d'alimen-
tation normale

b Rainure de
démarrage

tandis que le piston de la pompe EPPK 301 S 10 Z
est dfune exécution spéciale avec ''rainure de dé-
marrage" (v, Fig. 12/10), Le cylindre de pompe de
1'é1ément sans rainure de démarrage posséde deux
canaux d'amenée, tandis que le cylindre de 1'élé-
ment avec rainure de démarrage n'en possdde
qutun, Toutes les autres pidces de la pompe d'in-
jection sont les mé&mes pour cesdifférents types
de tracteurs, Le numéro actuel d'exécution d'un
élément de pompe se trouve frappé a 'extrémité
dtun des "bras" 20, Fig. 12/5, du pistonde pompe;
& lfextrémité diamétralement opposée se trouve
frappée la lettre "R'". J1 existe également des
pompes Bosch portant la lettre "L' mais elles ne
_doivent pas €tre utilisées pour les Bulldogs.

signifie que le piston et le cylindre de pompe ne peuvent
2tre échangés qutensemble (v.p. E 12-8).

Pour faciliter le montage correct de la pomp'e
Bosch, ses pidces importantes correspondantes
sont repérées (v.p.E 12-8 "Repérage pour llas-
semblage correct des pitces de la pompe & com-
bustible").

Graissage de la pompe & combustible et de son
mécanisme d’entrainement

Tandis que le combustible diesel débité par la
pompe assure par luiméme le graissage du piston

de la pompe (et de 1'aiguille de l'injecteur), ce

nfest pas lecasavec l'essence, Pour cette raison,

pour la mise en marche des Bulldogs D 1706,

D 1906, D 2206, D 2216, on doit mélanger ducom-
bustible diesel A 1’essence de démarrage (dans la
période chaude de 'année une partie d'essence et

deux de combustible diesel; dans la période froide

deux parties d'essence et une de combustible
diesel). Ce n'est que dans le cas ol la tempéra-

ture est auxenvironsde -10° C qu'on peut recom-
mander 1'emploi dfessence sans addition de com-
bustible diesel. Le fonctionnement & l'essence ou

au mélange essénce est & limiter au temps stric-
tement nécessaire. Le graissage des autres pitces

en mouvement de la pompe & combustible est as-

suré automatiquement par le bain d'huile qui se
trouve dans le couvercle de palier principal gauche
(v.p.E 9-1, 27 Fig. 9/1). Pour le graissage, I'huile
ordinaire pour moteurs SAE 30 suffit, cependant A
1thuile détergente HD SAE 30 peut également® ‘é‘tre,"i 2
employée, I1 est impossible dféviter qulavec: le ..
temps cette huile se mélange avec un peu de com=.
bustible sorti des éléments de la pompe. Pour . .. =
cette raison, le contrfle continu du niveau dthuile
et le renouvellement régulier du bain d‘huxl ‘S0
nécessaires (v.Gr. 15), :

Générnlités concernant le démontage. -~
et le montage de la pompe & comBu,si_ibIé

A 1texceptiondes Bulldogs D 1706 JuSqu‘au num ‘

tous les autres tracteurs de ces typ_es. d
que pour tous les Bulldogs D 1616, D 19(
D 2216, D 2416, D 2816, démonter‘ la'.

gauche sans devoir tirer le volant gauche du v11'
brequin.
Ceci n'est cependant Lexceptlonnellement :1 re-, o)
commander (v.p.E 12-8, chapitre "Démontage de

la pompe A combustible B'osch").

Le fonctionnement irréprochable de la pompe &
combustible et sa durée dépendent, dans une tres
grande mesure, de ce qulaucune impureté (corps
étranger) ne parvienne dans la pompe. Pour ce’.
motif, une propreté méticuleuse est essentielle
lors de I'assemblage et du montage d'une pompe

4 combustible.

De la poussigre se dépose toujours sur la pompe

4 combustible et ses parties avoisinantes, de méme . .
que surlestuyauteries, En pratique, il faudra tou-
jours éviter que des poussidres parviennent dans- . .
les endroits dfaspiration, Il seravivementrecom-: -
mandé, quand les circonstances le permettront,""
déja avant le démontage de la pompe & combustible,
dlextraire le volant et de nettoyer soigneusement

avec du combustible tout ce qui setrouvederriére

le volant, spécialement le couvercle de palier
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Pompe & combustible

principal, le carter de vilebrequin, le demi carter
intérieur de protectiondu volant ettoutesles con-
duites, Ce travail supplémentaire sera largement
compensgé par un fonctionnement irréprochable et
une plus longue duréede la pompe & combustible et
de ses accesoires.

Avant montage d'une pompe A combustible, rem-
plir ses chambres d*aspiration etde compression
avec du combustible dieselbien filtré et éprouver
son fonctionnement en poussant plusieurs fois sur
1€ poussoir pour s'assurer que toutes les pitces
se mouvent aisément, De la m&éme manidre con-
tréler le mouvement de la crémailldre. Boucher
les orifices d'admission et de sortie de la pompe
au moyen des capsules filetées spéciales et n'en-
lever celles-ci qutaprés fixation définitive de la
pompe et immédiatement avant de raccorder les
tuyauteries, Graisser la crémailldre, le galet et
le poussoir au moyéen dtune huile de graissage tr2s
propre.

‘Entre la pompe & combustible et le couvercle de
palier principal aucun joint n'est prévu et il ne
faut pas en employer (sinon il serait impossible
de respecter la cotg\de-montage).

Démontage de la pompe & combustible Bosch

1.Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D.2216, tourner le robinet a combustible sur
laposition"ZU" cl'est A dire "Fermé" - posi -
“tion moyenne {v.Fig, 12/59).

Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 2816, fermer le robinet & combustible au ré-
servoir 2 combustible (v. Fig. 12/69),

2. Extraire levolant gauche (v. Gr. 4, p. E 4-6),

3. Nettoyer avec du combustible le couvercle de
palier principal, le carter de vilebrequin, le
carter de protection du volant, la pompe, les
tuyauteries, etc.

12/11

4, Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216
enlever lesdeuxboulons 3 téte hexagonale (M 8)
qui fixent le couvercle au-dessus de la pompe
4 combustible et enlever le couvercle. Au ro-
binet & combustible (v, Fig. 12/62) et 4 1a pompe
a4 combustible, dévisser et enlever les deux
conduites (une pour llessence et I'autre pour
le combustible diesel), :

12/12

1 Couvercle de palier principal gauche 5 Conduite haute pression de
2 Pompe A combustible .
3 Boulon d'écartement

4 Conduite d'amenée de combustible

refoulement de combustible
6tPiéce de raccord
7 Logement de soupape de retenue

Pourles BulldogsD1616,D 2016, D 2416, D 2816,
dévisser laconduite & combustible 4, Fig. 12/12,
au filtre & combustible et & 1a pompe et I'enlever.
Dévisser la conduite de graissage 10, Fig, 3/13,
Gr. 3, au cylindre et la plier sur le coté.

5. Dévisser la conduite haute pression de refoule-
ment de combustible 5, Fig. 12/12,2 la pidce de
raccord 6,

s

IRTESN R 12113

2 Pompe A combustible 8 Conduite de graissage sous

5 Conduite haute pression de pression vers le cylindre
refoulement de combustible 9 Plaque de compensation

6. Pour les Bulldogs D 1706 jusqufau n®© 271510 et
D 1906 jusqutau nO 541324,
enlever les deux boulons d'écartement 3, Fig,
12/12, et un boulon & chapeau et, pour tous les
autres Bulldogs, 3 boulons d'écartement, qui
fixent la pompe & combustible et enlever celle-
cidu couvercle de palier principal (v.Fig. 12/13).
Prendre soin éventuellement de la plaque de
compensation 9, Fig, 12/13, située entre la
pompe et le couvercle de palier prinecipal, Bou-
cher soigneusement l'ouverture laissée libre
dans le couvercle de palier principal au moyen
d'un chiffon propre de fagon qu'aucune poussiére
ou corps étranger ne tombe a 'intérieur.

E12-¢
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Pompe & combustible

Démontage, en piéces détachées, de la pompe

. 4 c) Roulement & aiguilles 15, Fig. 12/5, du poussoir
& combustible st

a galet, fortement usé ou endommagé (princi-
palement quand il n'y a plusd'huile dans le bain
dthuile du couvercle de palier principal): en réglke

En manipulant la pompe, procéder avec la plus
grande propreté et, pour le lavage des pidces,
utiliser essentiellement un combustible (dieseloil)
filtré de la meilleure maniére,

1.Démontage du poussoir A galet 19, Fig, 12/5:

générale, 1'échange du poussoir complet serait
suffisant, pour autant que 1'alésage de la gou-
pille de sécurité 17, Fig,12/5, situé dans le
carter de pompe, ne soit pas déformé. (Pour

tenir la pompe horizontalement, la crémailldre
23 tournée vers le bas; pousser le poussoir
contre le bord de 1'établi ou autre pidce simi-
laire pour comprimer le ressort 21 de telle
fagon que la goupille de sécurité 17 tombe hors
du carter 12 de la pompe; si c'est nécessaire,
I'extraire avec un tournevis. Le poussoir com -
plet se laisse ensuite extraire hors du carter
de pompe.

.Démontage du ressort de piston 21, Fig. 12/5,

des cuvettes des ressort 11 et 18, de la douille
de réglage 10 et du piston de pompe 24: apres
enlévement du poussoir, v.point 1, ces pidces
peuvent €tre extraites du carter de pompe,

.Démontage de la crémaillére 23, Fig, 12/5: dé-

monter dfabord les pigces suivant points 1 et 2,

‘pousser ensuite la crémailleére hors du carter de:

pompe, soit & droite soit & gauche.

. Démontage de la soupape de retenue 6, Fig, 12/5,

et de sonsiége 8: dévisser (cléde 22) le logement
de soupape de retenue 5dn carter de pompe, en-
lever le ressortde soupape 4 et la soupape de re-
tenue 6. Avec l'apareillage Bosch n® EF 8117,
retirer le siégede soupape 8 ducarter de pompe
(a ce sujet, seule la bague d'étanchéité cuivre-
fibre pourra &tre unpeu plus difficile & extraire).
51 onne dispose pas d'un semblable appareillage,
on se sert d'une pigce de bois introduite par le
cBté du poussoir, pour pousser le siége avec le
cylindre de pompe et la’ bague d'étanchéité en-
semble avec précaution hors du carter de pompe ,

5. Démontage du_cylindre de pompe 9, Fig. 12/5:

enlever la soupape de retenue (v, point 4), au
moyen d'une pidce de bois introduite par le c6té
du poussoir et sur laquelle onexerce une légére
pression, on pousse le cylindre de pompe hors
du carter de pompe,

6.Démontage du galet de poussoir 14, Fig.12/5:

démonter le poussoir 4 galet (v, point 1). Pousser
I'axe 16 hors du poussoir et du galet, Le galet
tourne entre deux rondelles sur 17 aiguilles 15,

tous les Bulldogs diesel 16-36 CV, le poussoir
galet Bosch no EPKB 217 S 1 Z convient).

d) Soupape de retenue 6, Fig.12/5, non étanche

{encrassée ou trop usée): quand la soupape est
seulement encrassée, un lavage avec.du com-
bustible diesel soigneusement filtré peut suf-
fire. Quand la soupape a €été baignée dans du
combustible, elle doit pouvoir se mouvoir aisé-
ment dans son guide, mais sans jeu. Si elle
montre de la résistance, il faut roder la tige
"d", Fig. 12/9, dans le siége de soupape au
moyen dfun peu de peu de pate 4 roder Bosch
n® FP 26 V 14,

Si le piston plongeur "b", Fig.12/9, est rayé,
il est opportyn de procéder & l'échange de la
soupape complete contre une nouvelle. Em-
ployer de nouvelles bagues étanches cuivre-
fibre 7, Fig. 12/5. (Pour tous les Bulldogs
diesel 16-36 CV, les soupapes Bosch n® PVE
161 S'1 Z et la bague étanche WNR 2021 S 6 X
conviennent). k ;

Pour faire une épreuve sérieuse de la.soupape
de retenue;, un appareillage spécial est néces-
saire. Une vérification rapide est possible au
moyen de 1'appareillage de contrdle pour in-
jecteurs, Fig.12/55: démonter la pompe, en-
lever le poussoir 2 galet, les capsules de res-
sort, le ressort de piston, le fourreau de ré-
glage et le piston de pompe. Raccorder & l'ap-
pareillage d'épreuve (2 la place de 1'injecteur)
le logement de soupapede retenue 5, Fig, 12/5,
ou la piéce intermédiaire 2. Pomper jusqu’a
atteindre environ 200 kgs/cm?2' et vérifier si la
pression tombe rapidement. Si la soupape est
tr&s usée, on ne peut atteindre ces hautes pres-
sions. ;

e) La crémaillére 23, Fig, 12/5, coince (la pomp

est encrassée ou le piston coince): démonter la
pompe en pidces détachées et laver soigneuse-
ment toutes les pidces avecuncombustible bien
filtré, Si le coingage du piston est éliminé, il
n'y a plus alors de remdde sftr que dans
1'échange des éléments de la pompe.

Vérification et remise en état de la pompe

& combustible f) Lapompe entidre est encrassée: démonter com-

plétement la pompe en pidces détachées et laver
soigneusement chaque pigce (v.point ), Une
pompe encrassée indique que le filire & com-
bustible ne travaille plus dfune facon irrépro-
" chable, C'est pourquoi il faut aussi vérifier
soigneusement le filtre, renouveler la cartouche
filtrante (v. Gr. 13). Indiquer au client qu'il a la
possibilité de monter un deuxidme filtre; pour
instructions voir Gr. 13, ’
Quand le piston plongeur présente desrayures &
la périphérie, l'expérience montre qu'il faut
stattendre & ce que le piston et le cylindre de la
pompe soient endommagés de la m&me maniére
(parce que le combustible passe au piston de
pompe ol la boue, comme corps €étranger, sera
plus ou moins broyée).

Il n'est pas toujours nécessaire, quand la pompe
des ratés, de l'échanger ou de la donner-a une
station service Bosch pour la vérifier, Il existe
souvent des dérangements qui peuvent €tre éli-
minés sur place avec des moyens simples, spé-
cialement quand on dispose de pitces de rechange
d'origine.

a) Ressort de piston 21, Fig. 12/5, cassé: monter

" un nouveau ressort (identique pour tous les
Bulldogs diesel 16-36 CV; clest la pidce Bosch
n® PSF 9 S 4 X),

b) Ressort de soupape de retenue 4, Fig. 12/5,
cassé: monter un nouveau ressort (identique
pour tous les Bulldogs diesel 16-36 CV, Bosch
no® PSF 9 S 3 X).

LANT ' E12-7
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Si la partie de la pompe qui plonge dans le cou-
vercle de palier principal est encrassée, il faut
absolument vidanger ce dernier, le laver & fond
et le remplir d'huile fraiche. Démonter la pompe
en pidces détachées et nettoyer chaque pizce a
fond.
Tant que la pompe & combustible est encore en
quelque sorte en ordre,_on peut entendre, en ac-
tionnant le levier d'amorgage, le bruit caracté-
ristique bien connu de l'injecteur, En cas de doute,
monter une pompe irréprochable et comparer les
résultats. Sans banc d'essai approprié, il n'est
pas possible d'établir avec sfiret€ les conséquences
diune certaine usure. Les méthodes décrites a la
fin du Gr.9, p.E 9-16, points 4 et 5, constituent
un point de rep2re pour comparer le débit-de la
pompe,

Repérage pour I'assemblage correct des piéces
de la pompe & combustible

Pour que lfinjection soit correcte, il faut que la

pompe soit également montée correctement. Cette

tache est facilitée par le repérage que Bosch a
- appliqué aux pieces importantes.

12114

24 Pistonde pompe

X %

10 Fourreauderéglage 20 Brasde piston

Le rep2re qui figure sur le bras de piston 20,
Fig.12/14, (sur le c6té, a la place ol se trouve
également le numéro de la pidce) doit coincider
avec le repere figurant sur le fourreau deréglage
10 (voir flaches a la Fig, 12/14).

Le repere situé sur le fourreau de réglage 10,
Fig.12/15, du c6té de la denture, doit corres-
pondre, d'une facon précise, avec celui de la gré-
maillére 23; le repére du fourreau de réglage se
trouve au milieu d'une dent et celui de la cré-
maillére au milieu de l'intervalle de deux dents
(v.fleches 2 la Fig. 12/15).

12/15

10 Fourreau de réglage 22 Galet 23 Crémaillére

Le cylindre de pompe 9, Fig. 12/5, posséde sur son
contour extérieur et sous le canal d'amenée 25,
une rainure longitudinale dans laquelle stemboite
la goupille de sireté du carter de pompe,

Instructions pour l'assemblage de la pompe
& combustible

1. En manipulant la pompe et pour en laver les
piéces, il est essentiel de procéder avec la plusg
grande propreté et dtutiliser un combustible
(diesel-oil) filtré de la meilleure manidre. Les
travaux & la pompe doivent éire exécutés unique-
ment dansg un local propre et fermé, sur un établi
propre.

2. Vérifier toutes les pidces au point de vue usure
ou dommage, avant tout les surfaces de glisse-
ment du piston de pompe et du cylindre, de
méme que les surfaces d'étanchéité du cylindre
de pompe et de la soupape de retenue (v.'"a',
Fig. 12/5) qui sont soumises & la pleine pres--
sion d'injection,

a) Eu égard A la précision des tolérances, le

piston de pompe n*est échangeable qutavec le
cylindre correspondant pour former en-
semble un €lément de pompe.
Pourles Bulldogs D 1706 et D 2206, il est re-
commandé, lors de 1'échange de 1*élément de
pompe EPPK 169 S 6 Z, de prendre plut6t
'exécution EPPK 301 S10 qui al'avantage de
posséder une rainure de démarrage. Si la
came est d'une exécution ancienne, suivant
la Fig,12/18 (1, 2066 d 29), il est également
recommandé sipossible de 1*échanger contre
I'exécutionnouvelle suivant Fig, 12/19(1,2066
d 35) (v.p.BE 12-11).

b) Le cylindre de la pompe d'applique hermé-
tiquement sur le carter de pompe, métal sur
métal (v."b" Fig. 12/5); comme il s'agit.de
la chambre dfaspiration, la pression y est
basse, Néanmoins, dans ce cas ciles surfaces
dfétanchéité doivent quand méme @tre trds
propres et non endommagées. Ceci est spé—-
cialement A observer pour le carter de pompe

qui est en fonte. Si le siége de la pompe nfest
pas parfaitement étanche, le combustible va
stécouler hors de lachambre d'aspiration de
la pompe dans le couvercle de palier principal

E12-8
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ou il va diluer 1'huile de graissage du bain
dthuile (une certaine dilution a quand méme
lieu sans dela parce que le pistonn'est jamais
absolument étanche).

Réalésage du carter de pompe au moyende la
fraiseuse BoschEF 6488 E: enlever toutes les
pieces dela pompede fagon a n'avoir plus que
le carter, Repousser la goupille de sécurité
qui maintient le cylindre de pompe jusqu'a ce
qu'elle ne dépasse plus (procédé simple:
prendre un vieux cylindre de pompe dont la
surface de pression aura été meulée obligque-
ment, lequel repoussera la goupille hors du
carter). Introduire la fraiseuse par le c&té
soupape de pressionetfraiser soigneusement
a la main la surface d'appui (au maximum
0,5 mm). Pousser de nouveau la goupille de
sécurité de fagon qufelle dépasse de 0,8 mm
la paroi de 1'alésage.

Vérification de la pompe: pousser le cylindre
de pompe dans le carter jusqu'a ce qu'il re-
pose bien, monter le fourreau de réglage et
le piston de pompe, ensuite pousser le piston
vers la soupape aussi loin que la fente du
fourreau de réglage le permet. Dans cette
position, vérfier que la surface frontale du
piston de pompe ne dépasse pas la surface
frontale du cylindre de pompe (surface d'étan-
ché¢ité), sinon il faut employer un nouveau
carter de pompe.

Epreuve d!étanchéité: quand on dispose d*air
comprimé, faire une épreuve en appliquant
une pression de 1,5 - 2 kgs. De la pompe
compléte, enlever le poussoir A galet,: les
cuvettes de ressort, le ressort et le fourreau
de réglage. Plonger le piston de pompe dans
du combustible filtré (celd le rendra bien
étanche)} et llintroduire ensuite dans le cylin-
dre de pompe (la position de la rainure par
rapport au canal d'amenée est sans impor-
tance). Dans 1'alésage de 10 mm du carter de
pompe, introduire un axe de 10 mm de dia-
metre et d'au moins 35 mm de long (1a o
aboutit la rainure de guidage pour l'axe du
galet, v.fléche & laFig. 12/16), ainsi le piston
de pompe ne peut pas €tre poussé dehors.
Relier 1'aspiration de la pompe 28, Fig, 12/5,
4 la conduite d'air comprimé, plonger la
pompe dans un récipient rempli d'eau et ou-
vrir 'air comprimé. Quand aucune bulle dtair
n'apparait, clest que 1'étanchéité est par -
faite. .

3. Cylindre de pompe 9, Fig. 12/5, (sans le piston)

3 introduire dans le carter de pompe 12 par le
c6té ‘'de la soupape de manigre que la rainure pour
la goupille de sécurité soit & saposition correcte
(elle doit se trouver diamétralement opposée a
la crémaillere).

.Siége de soupape 8, Fig, 12/5, & introduire dans

le carter de pompe 12; poser une nouvelle ron-
delle d'étanchéité cuivre-fibre 7, poser la sou-
pape 6 et leressort 4 et par dessus le logement
de soupape de retenue 5. Boulonner celui-ci
d'abord une premiére fois puis le desserrer et
ensuite le boulonner fermement (de cette fagon
la rondelle d'étanchéité se pose convenablement).

Bieb sttt J:...’@ L?ﬁﬂt-!
5 Logement de soupape 17 Goupille de sécurité

de retenue 19 Poussoir 2 galet
12 Carter de pompe 22 Galet de crémaillere
14 Galet 23 Crémaillere
16 Axe de galet!

5.Crémaillére 23, Fig.12/16, & glisser dans le

carter de pompe 12 de fagonque la fléche qui se
trouve sur la crémaillére regarde vers la
gauche, quand la pompe est tenue dans la position
représentée a la Fig. 12/186,

6. Placer la crémaillére dans sa position moyenne

et introduire alors, dans le carter de pompe 12,
le fourreau de réglage,10, Fig,12/5, de fagon
que son repere cdincide avec celui de la cré-
maillére (v, Fig. 12/15). Vérifier que ces pizces
se meuvent aisément. .

7. Introduire la cuvette de ressort supérieure 11,

Fig. 12/5, le c6té plat vers la soupape de retenue;
puis ensuite le ressort de piston 21, Glisser
alors la cuvette de ressort inférieur 18 sur le
piston de pompe de fagon que le dispositif pour
centrage de ressort soit dirigé vers le ressort
(v.Fig. 12/5), Maintenant, glisser le piston de
pompe avec la cuvette de ressort dans le cy-
lindre de pompe de fagon que le repére du piston,
situé & 'extrémité du bras de piston 20, cor-
responde avec le repere dufourreau de réglage
(v.fleche & la Fig. 12/14), Vérifier que le piston
se déplace aisément-dans le cylindre,

8. Lors de l'assernblage du poussoir & galet 14,

Fig.12/5, introduire les aiguilles 15 avec de la
graisse et vérifier qu'il yen a bien 17; s'il y en
a moins, celd provoque un coincement des ai-
guilles et le galet sera endommagé, L'intro-
duction des aiguilles est grandement facilitée
en placant dans le galetun morceaude matériau
rond de 8,8-0,2 ¢ x 11,5-0,5 mmde long, c'est
a4 dire qui affleure les deux surfaces frontales,
Ce morceau de matériau rond sera chassé de-
hors par 1'introduction de1'axe 16 & travers les
alésages du poussoir. Ne pas oublier de mettre
une rondelle d'acier de chaque c6té du galet.

9. Le montage du poussoir & galet complet 19, Fig:..

12/5, est & faire de fagon que la rainure d'en-
viron 14 mm de long (v.Fig. 12/5) se trouve du
c6te de la crémaillére. .

Dans cette rainure stintroduit la goupille de sé-
curité 17, Fig, 12/5, 12/18, qui emp@€che le pous-
soir de tourner sur lui-m&me et par 12 assureun
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roulement correct du galet sur la camedu vile-
brequin, En respectant la cote de montage:
95+ 0,4 mm{v. Fig.12/17) il enrésulte une ten -
sion préalable qui correspond a undéplacement
dfau moins 0, 2 mm, de sorte que le poussoir,
lors du changement de course, ne butera pas
contre lfaxe de sécurité et dinsi ne sera pas
endommagé, Maintenir la pompe de fagon que
la crémaillére soit vers le haut: appuyer le
poussoir & galet contre le bord de 1*¢établi ou
toute autre piece similaire et comprimer le
ressort de piston 21, Fig. 1'2/5, de fagon que
la goupille de sécurité 17, introduite dans son
logement du carter de pompe, puisse s'engager
dans la rainure longitudinale du poussoir et
qufainsi celui-ci soit verrouillé contre toute
expulsion., Quand la pompe est montée dans le
couvercle de palier principal, la goupille 17
ne doit pas servir d'arrét pour limiter la course
du poussoir,

Remplir la chambre d'aspiration de la pompe
avec du combustible; serrer la pompe horizon-
talement dans les mfchoires dfun étau ou la
maintenir contre le bord de 1*établi ou de toute
autré fagon, faire mouvoir le poussoir et bou-
cher avec le doigt la piece de raccord de la haute
pression, Quand la pompe est en ordre, le débit
est parfaitement perceptible, pour autant que la
crémailldre ne soit pas sur la position''Stop''.

Instructions pour le montage de la pompe

1.

2.

3.

4,

5.

6.

a combustible

I1 faut absolument observer les instructions
générales concernant le démontage et le mon-
tage de la pompe A combustible; v.les chapitres
correspondants p.E 12-5.

Placer la manette de commande sur la position
de ralenti de facon que la fourche du levier "Y'!
11, Fig.12/6, se trouve au milieu de 1'orifice
du couvercle de palier principal, c'est & dire de
I'orifice ot on introduit la pompe (v.fléche 2 la
Fig.12/13).

Faire glisser la crémaillere 23, Fig, 12/16, de
la pdmpe A combsutible, dans sa position mé-
diane de fagon que son galet slintroduise en
toute cértitude dans la fourche du levier "Y",
Si la m@me pompe & combustible devait encore
8tre remontée par la suite, et pour autant qu'il
¥ ait des joints de compensation, ceux-cidevront
€tre remontés également, En cas de doute, vé-
rifier la cote "a", Fig.12/17, et le point dlin-
jection (v. chapitre suivant).

Apres introduction de la pompe 2 combustible
dans leé couvercle de palier principal, tourner
la pompe a fond vers la droite. Cette rotation
correspond au jeu des boulons de fixation dang
leurs trous respectifs de la base de la pompe;
serrer ensuite les boulons de fixation, De cette
maniére la crémaillre de la pompe prendra tou-
jours la m@me position, méme si parla suite la
pompe est démontée et remontée plusieurs fois.
Ceci est important pour le réglage précis du ré-
gulateur et du limiteur de charge.

Pour le cas ol le couvercle de palier principal
est enlevé: vérifier que le galet 22, Fig.12/16,
de la erémaillére de la pompe 2 combustible, ne
coince pas dans la fourche du levier "¥" 11,

Fig.12/17. La crémaillére doit pouvoir jouer
librement, Dansg la négative, rechercher la cause
du coincement et 1'éliminer,

7.51i une autre pompe était montée, il y aurait lieu

de régler a nouveau le limiteur de charge pour
correspondre aux débits quiconcernent les dif-
férents types de Bulldogs (v.Gr.9, p.E 9-12 a
9-16). Ces débits ne seront pas influencés, com
trairement au débit de démarrage du moteur, par
la cote de montage 95*0,4, Fig,. 12/17,

8. Renouveler le baind*huile du couvercle de palier

principal.

Injection de combustible - point d'injection

27
34 15 33
N
2 J /
Nonll5
22 I
23
19
12— a1 :
24 ; 17
[»4 14 {
Cx -
2
NN
. N
29 30 \
Kl = /
\_‘_‘_1
2SS =0

1217
2T Conduite d'amenée de
combustible
29 Levier extérieur

1 Conduite haute pression
de refoulement de com-
bustible

2 Pikce de raccord d'amorcage

5 Logement de soupape 30 Levier intérieur
12 Carter de pompe d'amorcage
14 Galet de poussoir 31 Vilebrequin
17 Goupille de sécurite 32 Came

33 Couvercle de palier
principal gauche

34 Boulon creux

35 Joint de compensation

19 Poussoir a galet

21 Ressort de piston

22 Galet de crémailldre
23 Crémaillere

24 Piston de pompe

A chaque tourduvilebrequin 31, Fig. 12/17, gréce
4 la came 32 et au ressort 21, le piston de pompe
24 exécute un mouvement de va et vient, Clest ce
qui provoque l'injection de la quantité de combu-
stible nécessaire pour obtenir la puissance de-
mandée (v. chapitre "Mode de fonctionnement des °
moteurs diesel-Bulldog ...", p.E 12-1).
Llinjection commence chaque fois 4 la méme po-
sition du vilebrequin et ce moment est indépendant
de la charge du moteur,

E
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Dans le cas des Bulldogs qui sont équipés d'une
pompe & combustible avec rainure de démarrage,
le commencement de 1'injection a lieu plus tard,
seulement lors du démarrage bien entendu (voir
ci-dessous). Quand le moteur est en marche, la
fin de 1'injection varie avec la puissance requise.
Lors de la mise en marche, la fin de 'injection
ne sera pas réglée; laquantité de combustible in -
jecté est par conséquent toujours indentique, tant
que la rainure dedémarrage est en action, Aussi-
t6t que le moteur est démarré, le régulateur fait
tourner le piston de pompe et met hors fonction
la rainure de démarrage. (v. chapitre ''généralités
concernant l'amorgage du combustible'", v.page
E 12-13).

Pour un sens normal de marche (v. fléche A laFig.
12/17), le c6té "b", Fig, 12/17, de la came 32 est

en action et est déterminant pour le moment de

I'injection. Lors de la mise en marche du moteur
par contre, le vilebrequin sera actionné dans les
deux sens par le démarreur balancier; 1'injection
du combustible pourra @tre commandée aussi bien
par le c6té ""b" que par le c6té "c" de la came,

I1 y a lieu de considérer deuxtypes de cames (voir
Fig.12/18, 12/19 et le tableau) suivant les types
de Bulldogs et 1'année de construction.

Moment d!injection donné en degrés et suivantle
déplacement du piston & partir du point mort haut
(p. m.h.)

D2¢527 0 402

1218 1219

b
L

=

Commencement de I'injection = Commencement de l'injection
Angle en 9 avant le p.mh. Angle en © avant le p.m.h.
Déplacement du piston & partir Déplacement du piston & partir du p.m.h,
Came Pompe | du p.m.h. en cas de démarrage: | Come Pompe en cas de:
Type Exécu- | d'injec- |"en fonconnement | avet sens de Exécu- | d'injec- | fonclionnement démorrage
de tion tion nnrmc}i,dawe:rsrlns rolu}ion tunr;aiu (] tion tion nnrdmul, sens ntymul udn sans num:lﬂ mé selns :unlrcrﬁro
normal de rotation o normale o rofation du ® rolakion dv e la normale
Bulldog sulvant ¢ Bosch du vilabreauin. sulvant [ Bosch vilebrequin vilabrequin
Fig, PFR1T A Angle V" Angla ,R" Fig. PERT A Angle ,¥" Angle ¥ Angle ,R"
Fg.12/20 Fig. 12/21 Hq 12120 Fig. 12/20 Fig. Iim !
Déplatement du Déplatement du Déplacement Déplacement Déplacement
plston 3) plston 1) . du piston 3) du piston ) du piston 4)
0__ []
D 1706, D 2206 i 5.]38— 7,§2mm ::;: égo? mm R i 340 1)

D 1906, D 2216 1208 2y
Bte— Ne s | o i g
— No : :

D 2416 — No 279581 10— 220 env. 1° - S¥s SR i
D 2816 — No 330401 90/44i7 1) 53 —78mm env. 1,9 mm :

D 1616 de No 161601 i

D 2016 de No 550401 1219 1 env. 49°1)

D 2416 de No 279582 e 1) env. 35,9 mm
D 2816 de No 330402

1} de série *) installé ultérievrement ) = cote .b", Fig. 1220 — cote ,a", Fig. 12j24 %) = cote ,c”, Fig. 12/21 — cote .a", Fig. 12/24.

Détermination du point d'injection

On pourrait dévisser la conduite de refoulement
haute pression a l'injecteur, la plier quelque peu
vers le haut, tourner lentement le vilebrequin et
observer quand le combustible commence a sortir
de la conduite, Mais cette méthode de détermination

" du point dlinjection serait peu s@re. Pour cette

raison, on observera les prescriptions suivantes,

dfautant plus qu'il n'est pas recommandable de

plier la conduite de refoulement & haute pression

(et de la replier ensuite de nouveau dans sa forme

primitive),

1.Dévisser le bouchon dlaération de la culasse
(v.Gr.5, Fig.5/44), Tourner le vilebrequin de
"facon que la cale du volant soit dirigée vers
1'avant,

2.Prendre un pied de profondeur de 150 mm, le
tirer sur environ 40 mm (desserrer sa vis de

12/22
calage!) et I*introduire dans le trou d'aération

-de la culasse. Tel qu'il est indiqué a la Fig,
12/22 pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206
et D 2216,

LANTZ
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GROUPE 12 Pompe & combustible

7. Placer le robinet & combustible sur la position
"Dieselkraftstoff’, c'est & dire combustible
diesel, ou ouvrir le robinet & combustible,
Purger soigneusement dtair la conduite d'ame-
née de combustible, la pompe et le petit tuyau
coudé (v,p,E 12/28). Pousser la manette de
commande sur la position correspondant au ra-
lenti le plus bas (v,Gr, 11, p.E 11-1),

4. Tourner lentement le vilebrequin dans le sens
normal (v, flache & la Fig, 12/20) etobserver-le
petit tuyau coudé 2 la pompe-i4 combustible.
D'abord le combustible va s'écouler d'une fagon
continue, Mais, aussit6t que le piston de pompe
recouvre llorifice d'amenée dans le cylindre de
pompe et par 14 isole lachambre d'arrivée de la
chambre de compression (v, Fig, 12/7b,Pos. 5),
1'écoulement du combustible cesse. Cet instant .
signifie le commencement de ltinjectjon, X} Pour

12/23 cette raison, immobiliser le vilebrequin aussi-
t6t que la dernidre goutte est apparue,

9. Introduire une nouvelle fois le pied de profon-
deur dans le trou d'aération de la culasse (voir
Fig, 12/22 ou 12/23) et relever ladistance entre
la surface frontale du piston et la surface d*appui
du pied de profondeur' sur la culasse (v..''b",
Fig.12/20). Noter la cote et la reprendre une
seconde fois.

0. Soustraire la cote "a" de la coté ''b"; la diffé-
rence donne la distance entre la position du
piston au point mort avant et le. commencement
de l'injection. Cette distance (déplacement du
piston) doit &tre comprise entre 5,3 - 7, 8 mm
(elle correspond & un angle de rotation de
18 - 220, v, "V", Fig, 12/20 et tableau, page

R 12-11), :

5 Qﬂ*\l— 114 Si la distance est plus grande que 7, 8 mm, ltin-

s : = /} f Jjection est en avance; si 14 distance est plus
N \ S
s Hkoauas

petite que 5,3 mm, llinjection est par contre
Lire la cote et la noter (v. Mgk, Fié?'?z“/ztl)

Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416 et
D 2816, relever le capot du tracteur, enlever
la botte d'outillage et introduire le pied de pro-
fondeur comme indiqué a la Fig, 12/23,

3. Faire tourner lentement le volant par un aide
dans le sens normal de rotation (v,.fléche a la
Fig.12/24) tandis qu'on maintient fermement
la base du pied de profondeur contre la cu-
lasse. Le piston repousse alors lentement la
tige du pied de profondeur jusqu'a ce qu'il at-
teigne son point mort haut,

retardée. La sitiiation peut étre corrigée au
moyen de joints de compensation de 0,2 mm
Ouvrir & nouveau le pied-de profondeur sur en-
viron 40 mm et relever & nouveau la cote "a"

(35, Fig.12/17) qu'on intercale ou qu'on retire
entre la pompe A combustible et le couvercle de
au moing encore une fois pour en @tre bien
certain, s

4. De 1a nouvelle pompe ou de la pompe restée en
place, enlever le ressort A boudin 4, Fig.
12/5, qui maintient ‘1a soupape, ainsi que la
soupape 6 elle mé&me.

12/25
5.4 laplace de la conduite de refoulement, visser.
sur la pi2ce de raccord 2, Fig. 12/5, un bout de
tuyau courbé (v, fleche a la Fig, 12/25),

6. Tourner le vilebrequin de fagon que la cale du
volant se présente vers 'avant.

palier principal, Un joint de compensation cor-
respond & une correction de 1 mm du déplace-
ment du piston, Si des joints sont enlevés, 1'in-
jection aura lieu plus t6t et inversement (voir
aussi plus bas).

Pendant le fonctionnementdu moteur, i1 ne faut,
. 8ous aucun prétexte, soulever le poussoir de la
came, Une tension deressort de 0, 2 mm suffit,
Cette condition est remplie quand la cotede
95*0,4 mm, imposée par Bosch, est respectée

- {v.Fig, 12/17), Cette cote figure également sur la

"plaque didentificationde la pompe,Lesgtdérances
de réparationdes piéces de rechange pour Bull-
dogs garantigsent l'observance de cette cote,
Vérification de cette cote de montage: démonter
la pompe et enlever éventuellement leg joints de
compensation, Tourner le vilebrequin de fagon
que la cale du volant soit vers 'avant, Au moyen
d'unpied de profondeur, mesurer ladistance "a",
Fig.12/17, comprise entre la surface d'appui de
la pompe & combustible, sur le couvercle de pa-
lier principal, et le cercle de base de la came

x) En fait c'est le commencement du refoulement de combu-
slible; le commencement de 1'injection ayant lieu un rien
plus tard. Eu égard aux larges tolérances admises pour
le Bulldog-diesel. les deux instantes sont €quivalents, ce
qu'on admettra pour simplifier 1'exposd,
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(70 mmyﬁ).Cette mesure doit €tre comprise entre
95,4 €t 94, 6 mm.Si clest nécessaire, pour chaque
différence de 0, 2 mm, onajouieun joint de com-
pensation 35, Fig,12/17,

Sionnedispose pas de pied de profondeur,on pro-
ctde comme suit: tourner le vilebrequinde fagon
que la cale du volant soit orientée vers l'avant,
Tirer la pompe dalimentation quelque peu hors du
couvercle de palier principal pour s'assurer g'il
existe des joints de compensation.Dans l'affirma-
tive,retirer antidrement la pompe et enlever tous
les joints,Remettre la pompe dans le couvercle de
palier principal, assez profondément toutefois
pour qu'on sente effectivement que le galet est en
contact avec la base de la came (v. Fig.lZ/lB,
12/19, ¢ 70 mm).

Maintenir la pompe dans cette position et mesu-
rer l'écart entre labase d'appuide la pompe et le
couvercle de palier principal au moyen d'une
jauge d'épaisseur. Cet écart doit €ire au moins
de 0,2 mm. En serrant les boulons de fixation
de la pompe, le poussoir sera refoulé de cette
quantité vers la soupape de refoulement,

Généralités concernant l’umorguge
du combustible

Pour que le moteur diesel-Bulldog démarre bien
et fonctionne irréprochablement, il ne faut pas
qu'il y ait desbulles d*air dans les conduites, dans
la pompe & combustible et dans 1'injecteur. i
Pour pouvoir purger dlair ces différentes pidces,
il est prévu-un dispositif qui permet d'actionner
la pompe A combustible, soit 4 1a main soit au pied,
suivant le type de Bulldog, et indépendamment de
son-entrainement normal par la came située sur le
vilebrequin, Ce dispositif permet égélement d'in-
jecter du combustible lors du démarrage et d'ar-
réter le moteur, Il consiste essentiellement en un
levier d'amorcage (v. Fig. 12/26,12/27,12/29) mt
4 la main ou au pied, dfun autre levier d'amor-
cage situé sur le couvercle de palier principal
gauche et d*une tringle reportant le mouvement de
I'un sur l'autre (v.Fig. 12/26, 12/28). Lfexécution
de ces piéces diffedre quelque peu suivant le type
de Bulldog,
Vérification du débit & la position de démarrage:
démonter llinjecteur; énlever la conduite de re-
foulement haute pression, raccorder une conduite
dtessai d*un c6té 4 la pompe A combustible et de
* 1'autre A 1'injecteur. Expulser soigneusement 1'air
contenu dar. la conduite et 1'injecteur (amorcer).
Placer la manette de commande sur la vitesse
maximum et, au moyen du démarreur, faire ac-
complir 100 toursau vilebrequin(= 100 cylindrées
de 1a pompe), Recevoir le combustible qui sort de
'injecteur dans un récipient gradué, sans en
perdre quoi que ce soit,
Pour la pompe d'.njection Bosch PFR 1 A 44/7
le débit doit €tre compris entre 16,5 - 18,5 cc.
Ces débits sont influencés par la "cote de mon-
tage 95%0,4 mm", Fig. 12/17; le débit est d'au-
tant plus grand que cette cote est plus petite et
inversement. (Ceci ne s'observe cependant pas
quand le moteur fonctionne et que la rainure de dé-
marrage n'est pas en action, v.Gr.9, p.E 9-16).
Dans le cas des Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216,

pour amorcer le combustible (combustible diesel
ou mélange combustible diesel-essence), placer
la manette de commande entidrement vers le bas
(v.Gr. 11, p.E 11-1) et pousser avec force vers
1lavant, contre la résistance de lfinjecteur, la
manette 1, Fig. 12/26 ou 12/27, puis la laisser
revenir. Attention & la position du levier 1, Fig.

12/27: le ressort 12 est détendu; lors de 1'amor-
cage d'huile de graissage, le levier sera déplacé
vers le bas, le ressort sera alors tendu (voir
Gr. 15). !

Dans le cas des Bulldogs D 1616, D 2016, D 24186,
D 2818,

pour amorcer le combustible (combustible diesel):

pousser completement vers 1'avant la manette de
commande et pousser avec force vers le bas la
pédale 1, Fig. 12/29, contre la résistance de llin-
jecteur, puis la laisser revenir (v,Fig, 12/29).

Détails techniques concernant le dispositif
d’amorguge de combustible

12/26

1 Levier de commande d'amorgage 7,7a Levier extérieur d'amorgage

2 Guide pour dito 8 Ressort de rappel (traction)

3 Axe d'embout fourchu 9 Boulon de butée

4 Fer équerre fixé au support de 10 Couvercle de palier principal
réservoir & combustible gauche

5 Embout fourchu 13 Axe de levier d'amorcage

6, 6a Tringle

a) Pour les-Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 275073 et
D 2206 jusqu'au n© 544851, le levier de com-
mande d'amorcage.l, Fig.12/26, est articulé
sur l'axe 3 d'un embout fourchu et guidé entre
les joues de la pitce de guidage 2, L'embout
‘fourchu qui porte l'axe 3 est fixé A une équerre
soudée au support arriére du réservoir 4 com-
bustible (v. Gr. 10, Fig, 10/60, du-dessus de la
cote 122), laquelle sert également & la fixation
du filtre & combustible diesel; Le mouvement
exercé au levier de commande d'amorgage sera
reporté par l'embout fourchu 5, Fig, 12/26,
et la tringle 6, au levier extérieur d'amorgage
7, lequel est situé au couvercle de palier prin-
cipal gauche 10 (v, Fig.12/30), Le ressort de
rappel 8 (traction) est directement accroché a
la tringle 6 ou 6a (v.TFig,.12/26). Ce ressort
tire le levier de commande d'amorgage 1, par
I'intermédiaire de la tringle, contre la base
des joues de guidage 2. Pour que le levier in-
térieur dlamorcage 30, Fig.12/17, ne puisse
pas venir en contact avec la came.calée sur le
vilebrequin, il est prévu une butée constituée
par le boulon avec portée (M 8) 9, Fig.12/26,
qui se trouve dans le couvercle de palier prin-
cipal. Contre cette butée repose le nez du le-

7 4
LAN@M’ZH&? Werkstatt-Handbuch

E12-13



_GROUPE ]2

Pompe ¢ combustiisie

vier extérieur dfamorcage 7 ou 7a quand, la
‘tringle étant démontée, le levier se déplace
sous l'effet de son propre poids ou du ressort
de rappel. 7 f

. b) Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au no 271815
et D 2206 jusqu'au nO 541334, l'extrémité cou-
dée a angle droit de +la tringle 6, Fig.12/28,
est introduite dans un alésage dulevier d'amor-
cage T et verrouillée par une goupille. Il n'est
pas prévu de boulon de butée pour limiter la
course du levier lors de l'lamorcage.

¢} Pour les Bulldogs D 1706 & partir du n® 271816,

D 2206 & partir du n© 541335, de m&me que pour
tous les Bulldogs D 1516, D 1906, D 20186,
D 2216,D 2416 et D 2816, un axe 13,Fig. 12/26,
12/28, de 8 mm ¢ h 11 x 28 x 22 DIN 1433, est
soudé dans le levier extérieur d'amorcage Ta,
Fig. 12/26 ou 7, Fig, 12/28, En outre, il est
prévu un boulon de butée 14 (M 8), Fig. 12f28,
avec contre écrou, placé de telle facon qu'il ne
puisse €tre exercé aucune pression indésirable
sur le poussoir & galet de la pompe & combu-
stible,

d} Pour les Bulldogs D 1706 du no 271816 4275073
et D 2206 du nO 541335 & 544851, l'extrémité
de la tringle 6a, Fig, 12/26, repliée en boucle,
se place sur l'axe du levier extérieur d'amor-
cage. La tringle est verrouillée par une ron-
delle et une goupille, Le ressort de rappel 8§
(traction) est accroché & 1'axe, entre le levier
d'amorcage et la tringle (v. Fig. 12/26, en des-.
sous a gauche), ] Y 3 d

Pour les Bulldogs D 1706 & partir du no 275074
et D 2206 & partir du n® 544852, de méme que
pour tous les Bulldogs D 1906 et D 2218, le
levier de commande d'amorcage 1, Fig, 12/27,
sert a la fois pour amorcer le combustible et

e

—

I'huile de graissage, Ici le levier 1 est placé

12/27
1 Levier de commande 5 Embout fourchu
d'a_morcage 11 Levier coudé
2 Guide pour dito 12 Ressort de traction

3 Axe d'embout fourchu

dans le leviér coudé 11, Lors de 'amorcage
du ¢ombustible, le levier de commande d'amor -
cage s'appuie contre la branche oblique du
levier coudé tel qu'il est figuré a laFig. 12/27.
Quand le levier de commande d'amorgage n'est
pas utilisé, le ressort de traction 12 I'immo-
bilise dans la position de la figure, Le levier
coudé est articulé sur 'axe 3 et guidé par les
dents de guidage 2. L'axe 3 remplit le mé&me
r6le et est fixé de la m&me manidre qulindiqué
A la Fig.12/26. Le mouvement de va et vient
vers l'avant qu'on fait exécuter au levier de
commande dfamorcgage 1, correspondant a la
fleche de la Fig, 12/27, est reporté par le le-
vier coudé 11, I'embout fourchu 5 et la tringle
6, Fig.12/28, & l'axe soudé 13 du levier ex-
térieur dfamorcgage.

6 Tringle 13 Axe dans le levier d'_amorc]iy28
T Levier extérieur d'amorcage 14 Boulen de butée i
8 Ressort de rappel (traction) 15 Boulon de pression
9 Butée 16 Levier pour pompe
10 Couvercle de palier principal dlamorcage d'huile
gauche i 17 Pompe d'amorcage d'huile

Le ressort de rappel 8, Fig.12/28, tire le le-
vier coudé 11, Fig, 12/27, par l'lintermédiaire
de la tringle 6, Fig,12/28, contre la base de
la fourche deguidage 2, Fig, 12/27. Pour ces
tracteurs, le ressort de rappel 8 est accroché
dans un trou du levier extérieur d'amorcgage 7,
Fig. 12/28,

2 Tablilig de bord 6 Tringle &
-3 Boulon & t€te hexagonale
avec portée

; g 12/29
1 Pe%{‘amorcage 4 Axe silué dans la pédale (soudé)
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f) Pour tous les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416
et D 2816, la pédale 1, Fig.12/29, est utilisée
‘4 la fois pour 1'amorgage de combustible et de
Ithuile de graissage de méme que pour l'larrét
du moteur. Elle est fixée sur un boulon 2 téte
hexagonale avec portée (M 10 x 1 - clé de 17)
qui est boulonné dans le tablier 2. Pour l'amor-
¢age du combustible, la pédale est poussée vers
le bas d'un mouvementde va etvient A partir de
la position indiquée 2 la Fig, 12/29 et corres-
pondant & la fléeche, Ce mouvement est transmis
au levier extérieur d'amorgage 7 par la tringle
6, Fig.12/28, et 1'axe 13 qui est soudé dessus,
L'effort de traction du ressort de rappel 8,
exercé sur la tringle 6 par llintermeédiaire du
levier 7 sera reporté sur le levier 16 par le
boulon de butée atéte hexagonale 15 (avec contre
écrou) disposé€ sur la tringle, En méme temps,
le levier intérieur dfamorcage 30, Fig.12/17,
peut entrer en contact avec la came calée sur
le vilebrequin du fait de la butée 9, Fig.12/28
venue de coulée avecle couvercle de palier prin-
cipal, Contre elle, bute le nez du levier exté-
rieur d'amorcage quand, la tringle étant dé-
montée, il se meut vers le bas sous I'influence
de son poids propre ou du ressort de rappel.

12
19
e 14
30°Y) 4 \\
T T : J
¢ ¢ AS~3
\
29 2

12/30

o3ren
14 Galet du poussoir

19 Poussoir & galet
29 Levier extérieur

1 Axe de portée du -lev-ier
extérieur d'amorcage
2 Bague €tanche A l'huile

3 Ecrou créneld d'amorcage
4 Clavette 30 Levier intérieur
12 Carter de 1a pempe 3 d'amorgage

- 33 Couvercle de palier
principal gauche

combustible

Le levier complet de la pompe d'amorgage com-

prend: le levier extérieur 29, Fig. 1230 ou 12/31
comportant 1'axe soudé 1 ou la sur lequel est calé
le levier intérieur 30 ou 30a, Ces leviers se trou-
vent dans le couvercle de palier principal gauche
(v.Fig.12/30, 12/31). A cet endroit, ol ne peut
parvenir aucune huile du bain d'huile de la pompe
4 combustible et de 1'entrainement du régulateur,
se trouve un joint étanche & lthuile 2, Fig.12/30,
12/31, dont la levre d'étanchélté est tournée vers
I'intérieury,
a) Pour toys les Bulldogs D 1616,D 1706, D 1906
D 2016, D 2206 et D 22186, le levier 1ntér1eur
30, claveté sur le levier extérieur dlamorcage

29, Fig.12/30, reporte sur le poussoir a galet
19, Fig.12/30, 12/17, de la pompe a combu-
stible, le déplacement du levier de commande
dfamorcgage 1, Fig.12/26 ou 12/27 ou le dé-
placement de la pédale 1, Fig,.12/29. Ce levier
30 est verrouillé par un écrou crénelé,

B 3a
P VIR
29 ' \\\\\\'\\\v 12/31

03183

la Axe de portée du levier 4a Clavette demi ronde
extérieur d'amorgage 29 Levier extérieur
2 Bague élanche 2 1'huile d'amorcage
3a Bague de sécurité 30a Levier intérieur
avec queue d'amorcage
33 Couvercle de paller
principal gauche -

b

b) Pour tous les Bulldogs D 2416 et D 28186, le le-
vier intérieur d*amorcage 30a, Fig.12/31, est
maintenu en place par une bague de sécurité 3a.
Pour les Bulldogs D 2416 depuis le n® 554002 et
D 2816 depuis le n® 332402, labague de sécurité
posséde une queue afin d'en faciliter la pose.

Echange de piéces de Pinstallation de la pompe
d’amorgage de combustible

1. Echange de levier de commande de la pompe
dlamorgage 1, Fig. lzfs-enlever l'axe du guide
2 et 1'embout fourchu 5, Pour liéchange du guide,

- enlever les deux écrous (M 10), Pour les.Bull-
dogs munis.d'un levier de démarrage, démionter
également le levier qui commande le starter.

2, Echange du levier de commande de la pompe
dfamorcage 1, Fig. 12/27: décrocher le ressort
12 et enlever les deux axes hors du levier 1,
Pour 1'échange dulevier coudé 11, enlever aussi -
les deux axes hors des emboutsfourchus 3 et 5.
Démonter le guide 2 comme décrit au point 1,

3. Echange de la pédale de commande de la pompe
d'amorgage 1, Fig.12/29: Séparer la tringle 6
de .l'axe 4 soudé & la pédale. Dévisser, hors du
tablier de bord 2, le boulon & téte hexagonale
avec portée 3 (M 10 x 1),

Alésage de la pédale mm 1288: 888} seu mm
Diamiire de 1'écrou 2 téte 0,05 -
_hexagonale avec portée mm 12-0,110/ 0,23
Jeu longitudinal : mm 1

4, Echange de la tringle 6 ou 6a, Fig.12/26 ou 6,
Fig.12/28, dans le cas des Bulldogs avec levier
‘'de commande de la pompe dl'amorcage suivant
Fig.12/27: démonter le volant de gauche (voir
Gr.4, p.E 4-6). Décrocher le ressort de rappel
8, séparer la tringle du levier dtamorgage 7 ou
Ta, enlever 1'axe hors de l'embout fourchu 5 et
‘dévisser celui-ci, Tirer la tringle vers le bas
a travers la fente du carter de protection du
volant,
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Pompe & combustible

5. Echange de la tringle 6, Fig. 12/28, dans le cas
des Bulldogs avec pédale d'amorcage suivant
Fig.12/29: démonter le volant gauche (v.Gr. 4,
p. E 4-6). Démonter le ressort de rappel 8, sé-

7. Echange de labague d'étanchéité A 'huile 2, Fig,

12/30 ou 12/31:

a) Démonter le levier d'famorgage complet, voir
point 6.

b) Du couvercle de palier principal enlever la

bague d'étanchéité a1'huile devenue impropre
au moyen d'un solide tournevis coudé ou de tout
autre outillage semblable. Monter avec soin
une nouvelle bague d%tanchéité la lavre d'étan-
chéité tournée vers l'intérieur (v. Fig, 12/30,
12/31, de méme que legroupe  'Instructions
générales").

parer la tringle du levier d'amorcage 1, Fig,
"12/29, et du levier d'amorcage 7, Fig.12/28,
Tirer la tringle vers le bas, A travers la fente
du carter de protection du volant,

6. Echange du levier d'amorgage 29 et 30, Fig.
12/30 ou 30a, Fig. 12/31:
a) Démonter le couvercle de palier principal

pRICHE (v GRS Bl S0l 8. Echange de l'axe 13, Fig. 12/26 ou 12/28: enlever
b) Démonter la pompe & combustible complete Te cordon de soudure par forage, % sl el

(v.p.E 12-6), hor 2
s du levier, souder un nouvel axede 8 mm ¢
R E el A o e h 11 x 28 x 22 DIN 1433 de fagon que la distance
e : s
i . i entre la surface frontale du levier et le centre
devlpser ltégmu crégd.é 3.§M 12 Big.l2(9d du trou de goupille soit de 13+0,5 mm,
(goupille de 3 mm § 2 cisailler) 9. Echange de l'axe 4, Fig.12/29: enlever le cor-

Pour les Bulldogs D 2416 et D 2816:
enlever la goupille & queue 3a,

don de soudure par forage, chasser l'axe hors
du levier, souder un nouvel axe 8 mm ¢ h 11 x
22 x 15 DIN 1433 de fagoh que la distance entre
la surface frontale du levier et le centre dutrou
de goupille soit de 11 mm.

Instructions pour le montage des piéces pour
I'amorgage du combustible

1. Réglage de la tringle 6 ou 6a, Fig,.12/26

dans le cas des Bulldogs D 1706 jusqu'au numéro

275073 et D 2206 jusqu'au n® 544851:

Tourner le vilebrequin de facon que la cale du

volant soit dirigée vers le bas. Décrocher le

ressort de rappel 8, Fig,12/26, enlever l'axe

dulevier de commande d'amorcage 1 et de 1'em-
= bout fourchu 5, Soulever le levier extérieur
12/32 d'amorgage 7 ou Ta de facon qu'on sente que le
5 levier intérieur d'amorcage 30, Fig. 12/17,
1 Axedeiportde 80 Lovier Inigrieur 2 amorsags. soit en contact avec le poussoir A galet 19 et
29 Levier extérieur d'amorcage 33 Couvercle de palier principal . ) iy 3

: gauche : maintenir alors le levier avec la tringle dans

cette position. Pousser le levier 1, Fig.12/26,
sur la base du guide fourchu, régler 'embout
fourchu sur la tringle de fagon que l'alésage de
I'embout fourchu soit 0,5 - 1,0 mm plus haut
que l'alésage dulevier, Introduire 1'axe et serrer
le contre écrou de 1'embout fourchu, Accrocher
le ressort de rappel. De cette maniére le levier
de la pompe d'amorgage aura la course i vide
nécessaire de 0,5 a4 1,0 mm,

2. Réglage de la tringle 6, Fig, 12/28,
dans le cas des Bulldogs D 1706 depuis le no

Chasser le levier intérieur d'amorcage 30 ou
.30a de 'axe de portée 1 oula, enleverla cla-
vette 4 ou 4a, extraire le levier extérieur
d'amorcage du couvercle de palier principal.

Alésage du couvercle de palier : i o |
- principal 33, Fig. 12/32 mm 16:8:853 Jeu mm 275074, D 2206 depuis le n® 544852, de mé\n_le
Axe de portée 1, Fig.12/30, i 0,005 - que pour tous les D 1616, D 1906, D 2016, D 2216,
diamttre D mm 16°9» 0,067 3, < )
Axe de portée 1a, Fig. 12/31, Ricloey 2.816' ;
diametre D mm 16-0,011 Jeu mm Tourner le vilebrequin de fagon que la cale du
. 6 - PO g
3‘335 volant soit dirigée vers le bas. Décrocher le
Qlésdage du levier 30, Fig. 12/30 mm 30+0,018 ressort de rappel 8, Soulever la tringle et le
xe de portée 1, Fig.12/30, 3 3 1 -
el : i 1333;8f3 _ lev%er e.xtérl_eur d'amorgage 7 ‘de fagon que le
Alésage du levier 30a, ey levier intérieur d'amorcage 30, Fig. 12/17,
' Fig.12/31 . : mm 16-0. i i
. Axe de portde 1a, Fig, 12/31, vienne en contact avec le poussoir A galet 19 et
diametre D ® mm 160,011 maintenir alors latringle etle levier dans cette
Lel;’i‘:“l‘2’;“3':";::13:";3;;0";] kg position; visser oudévisser le boulonde réglage
. i . mu,l -0, : . y N
Levier dlamorcage 29 = 30a, 15, Fig, 12/28, jusqu'd ce que sa tete vienne
Figl12/31, jeu longitudinal mm 0,1 - 0,4 d'une fagon précise au contact du levier 186,
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On visse ensuite leboulonun demi tour en plus;
de cette facon le levier d'amorgage aura une
course A vide nécessaire d!environ 0,6 mm.
Bloquer le contre écrou du boulon de réglage et
accrocher le ressort de rappel.
3.Réglage de l'embout fourchu 5, Fig,12/27

dans le cas des Bulldogs D 1706 depuis le no
275074 et D 2206 depuis le nO 544852:

Pousser aussi loin que possible vers le bas le
levier d'amorcage 1, Fig, 12/27, et lefixer dans
cette position; il enrésulte que le poussoir de la
pompe d'amorgage 17, Fig. 12/28, par l'inter-
médiaire de la tringle 6, du boulon de réglage

15 et du levier 16, est repoussé dans sa position.

la plus avant. Vérifier quelle est la distance
entre le levier 11, Fig.12/27, et la base de la
fourchette guide 2, Visser 1'embout fourchu suf-
fisamment loin sur latringle 6, Fig. 12/28, pour
que le levier coudé repose tout juste dessus,
visser ensuite l'embout fourchu encore un demi
tour et serrer le contre écrou. Pendant le dé-
placement du levier de commande vers le bas
(pour 'amorcage d'huile de graissage, v.Gr. 15),
le levier d'amorgage 7 se déplace vers le bas
avec la tringle jusqu'ace que son nez vienne en
contact avec la butée 9; le levier restealors im-
mobile et son axe 13 glisse dans la fente de la
tringle 6.

4.Réglage duboulondebutée 14, Fig. 12/28, dulé-
vier extérieur d'amorcgage 7,
dans le cas des Bulldogs D 1706 & partir du n©
271816, D 2206 A partir du n® 541335, de méme
que pour tous les D 1906, D 2216, D 1616,
D. 2016, D 2416, D 2816:
Dévisser detrois & quatre tours le boulon de
butée 14, Fig, 12/28, hors du levier extérieur
d'lamorgage de fagon que dans sa positionla plus
élevée subsiste unespace intermédiaire entre le
boulon de butée et le couverclede palier princi-
pal, Déplacer entierement versl'avantle levier
de commande 1, Fig. 12/26, 12/27, oupousser &
fond vers le bas la pédale 1, Fig. 12/29, clest &
dire, jusqu'a ce que le poussoir a galet 19, Fig,
12/5, vienne en contact avec la goupille de sé-

curité 17; le piston de pompe sedéplaceraainsi
d'une course complete; maintenir le levier 1
dans cette position, Visser le boulon 14 suffi-
samment pour qulil vienne en contact avec le
couvercle de palier principal et ensuite visser
encore undemitour puis le bloquer par le contre
écrou, De cette manidre la pompe sera pré-
servée de tout dommage,

Arrét du moteur

a) Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216: :
3-5 minutes avant l'arrét du moteur, placer le
robinet 4 combustible sur "Benzin'" .(c'est a
dire sur la marche 2 1'essence) (v.Fig. 12/58),
de cette fagon, pour la mise en marche sui-
vante, la conduite d'amenée de combustible, la
conduite derefoulement et l'injecteur sont déja
remplis du mélange combustiblefessence. Quand
le robinet & trois voies pour combustible est
placé sur la position "Benzin" (c'esta dire es-
sence) tout juste avant le démarrage, il faut
actionner la pompe d'amorcgage plus longtemps
que normalement nécessaire pour chasser le
combustible diesel de 1finstallation et le rem-
placer par le mélange combustible diesel-es-
sence,
Pour arréter le moteur, pousser le levier de
commande d'amorcage 1, Fig. 12/26 ou 12/27,
a fond vers 1tavant et le maintenir dans cette
position jusqu'a ce que le moteur soit compléte;
ment arreté.

b} Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 2816:
Pour arréter le moteur, pousser a fond la pé-
dale 1, Fig, 12/29, vers le bas et la maintenir
dans cette position jusqu'a l'arrét complet du
moteur,

Gréce au levier d'amorgage, le poussoir a galet

de la pompe acombustible est soulevé de la came

du vilebrequin de fagon que le combustible ne

puisse plus &tre injecté,
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Injecteur

1 Boulon creux

2 Bague d'étanchéité en
cuivre

3 Raccord de la conduite
de fuite de combustible

4 Bague d'élanch€ité en
cuivre

5 Chapeau a visser

& Boulon de réglage

8 Ressort de compression
9 Corps du porte injecteur
10 Rondelle d'étanchéité
11 Raccord de 1a conduite
haute pression
12 Filtre en forme de tige
13 Rondelle
14 Conduite de combustible
haute pression

Injecteur

15 Ecrou de raccord de 22 Culasse
tuyauterie 23 Bague d'étanchéité encuivre
16 Canal de pression 24 Chambre de combustion
17 Boulon creux 1+ 25 Boulon & t€te hexagonale
18 Axe de compression avec 26 Bride de bourrage
douille de guidage 27 Bague d'étanchéité en
19 Ecrou de raccord caoutchouc
20 Corps de 1'injecteur 28 Bague d'étancliéité encuivre
21 Aiguille de l'injecteur 29 Canal de refroidissement

‘T Rondelle de compensation

Généralités concernant I'injecteur Bosch

La tache principale de linjecteur, Fig, 1233,
12/34, consiste A pulvériser finement dans la
chambre de combustion (v.Fig. 12/3, 12/4), sous
forme de véritable nuage, le combustible dé&bité
par la pompe & combustible (v.p.E 12/1-17), L'in-
jecteur contribue essentiellement, lors de 1'in-
jection, A la répartition correcte du combustible
dans la chambre de combustion de fagon que les
gouttelettes minuscules de combustible se mé-
langent intimment & 1'air de combustion.

Ce qui préceéde est une des conditions pour as-
surer la vaporisation compldte au moment cor-
rect. B ek j

Pour fixer Vinjecteur proprement dit dans la cu-
lasse et pour assurer sa liaison avec conduite de
refoulement de combustible haute pression, on
utilise le porte injecteur, Ce dernier est monté
dans la bride de bourrage de la culasse (v, Fig.
12/33, 12/34) et fixé par leboulon creux 17 (M 27
x 2), Fig.12/33. Le combustible est amené par
la conduite haute pression 14.

La bride de bourrage, avec l'injecteur, est en-
tourée par l'eau de refroidissement; la chambre
d'eau comminique avec le cylindre par deux ca-
naux (v.Fig. 12/3), L'njecteur est appliqué dlune
fagon hermétique contre la chambre de com-
bustion par I'intermédiaire d'un joint d'étanchéité
en cuivre 28, Fig, 12/33, .

Liinjecteur consiste en un corps d'injecteur 10,
Fig. 12/35, et une aiguille 8, Ces deux pidces, en
acier de haute qualité trempé, sont ajustées avec
un jeu trés serré et, pour ce motif, ne sont pas
vendues en unités séparées,

L'aiguille de I'injecteur possdde deux parties
coniques 2 I'extrémité située vers 'intérieur. La
plus grande des deux, l'épaulement 3, Fig.12/35,
serta soulever I'aiguille de son siége dans le corps -
de corps de I'injecteur sous l'influence de la pres-
sion produite par la pompe A combustible, La pe-

3
4

60° 6 5 os2

A injec!eurcomp]e't B corpsdellinjecteur C aiguille lgflaéecteur

5§ orifice d'acces 9 canal d'accés

2 portée de l'aiguille 6 canal de pulvérisation 10 corps de l'injecteur
3 épaulement de pression T chambre de pression 11 rainure circulaire
4 surface d'appui de Ifaiguille 8 aiguille de I"injecteur

1 tenon de pression

tite pointe conique 4 représente la surface réelle-
ment étanche, )
Le combustible coule depuis le canal de pres-
sion 16, Fig. 12/33, du porte injecteur, dans une
rainure circulaire 11, Fig.12/35, et de 1&, par
trois trous 9, du corps de l'injecteur, dans la
chambre de compression 7. De 12, le combustible
parvient dans la chambre de combustion tron-
‘conique de la culasse A travers les six canaux de
pulvérisation et celd aussit6t que 1'aiguille sera
soulevée de son siége. Pendant l'injection il y a
toujours un peu de combustible qui passe entre
- I'aiguille et le corps de llinjecteur. Ce passage
de combustible est nécessaire pour assurer le
graissage de 1'aiguille sinon, & la longue, celle-
ci se bloquerait. Ce combustible ''de fuite' s'écoule
ensuite autour de 1'axe comprimé 18, Fig, 12/33,
et, par la conduite 3, dite de retour de fuite de
combustible, retourne au filtre 4 combustible,
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Mode de fonctionnement de l'injecteur

L*injecteur fonctionne gréce & la pression du com-
bustible, De&s que celle-ci, produite par la course
de compression du piston de la pompe & com-
bustible, est plus grande que la pression du res-
sort 8, Fig, 12/33, situé dans le porte injecteur,
ltaiguille 21 se souldve de son sidge sous lleffet
de la pression stexergant sur son épauleément de
pression, Le combustible est alors pulvérisé dans
la chambre de combustion 2 travers les canaux de
pulvérisation. Apr2s que la quantité de combustible
a été injectée par la pompe dl'injection, et que la
conduite de refoulement est déchargée (v.p. E 12-4,
chapitre "Soupape de retenue et décharge de la
conduite de refoulement"), le ressort de compres-
sion comprime 1'axe de compression 18, lequelre-
pousse de nouveau l'aiguille de 1'injecteur sur son
siége. L'injecteur est ainsifermé jusqu'a la pro-
chaine injection (c'est a dire jusqu'a la prochaine
révolution du vilebrequin).

Détails techniques concernant 'injecteur

Pour tous les Bulldogs D 1616, D 1706, D 1906,
D 2015, D 2206, D 2216, D 2416, D 28186,
l'injecteur Bosch DL 60 S 880 est fourni avec le
porte injecteur KD 45 SA 36, lequel est équipé du
filtre en forme de tige PRV 18 g 7 Z.

.D2382

12/36

fermé ouvert

Llinjecteur est du type a plusieurs canaux dlin-
jection, Ilencomporte sixayant chacun0, 25 mm ¢;
1'un dfeux est situé au centre et les cinq autres sont
répartis également en cercle tout autour {v.Fig.
12/36). Ces derniers sont inclinés a 300 sur 1'axe
de l'injecteur. Le porte injecteur représenté a la
Fig. 12/33 comporte un filtre en forme de tige 12
et réglage de lapression d'injection par rondelles
de compensation 7, Le raccord de la conduite de
fuite de combustible est situé & 1'opposé de 1'in-
jecteur proprement dit.

La pression dlinjection s'él2ve & 120 kgs/cm2; en
ce'qui concerne les écarts autorisés de pression
dtinjection et le réglage de celle-ci v.p.E 12-24,

Généralités concernant la manipulation
de l'injecteur

Le fonctionnement irréprochable de 1l'injecteur et
sa durée dépendent, dans une mesure importante ,
du fait qu'en aucune fagon de la boue (corps étan-
gers) ne doit parvenir dans le porte injecteur et

l'injecteur,

Ll'injecteur & combustible complet, le porte injec-
teur et llinjecteur seront toujours conservés
graissés et bien emballés; les raccords de la con-
duite de refoulement haute pression et les ouver-
tures pratiquées dans l'injecteur seront spéciale-
ment protégés contre toute introductionde saletés.
Les injecteurs ne seront expédiés que protégés
dfune manigre identique.

En ce qui concerne la protection contre la cor-
rosion, éviter de toucher les surfaces d!'étan-
chéité. :

Ntenlever et démonter le porte injecteur et llin-
jecteur que lorsque clest réellement nécessaire.
N'enlever la capsule de protection de l'injecteur
et le capuchon 2 visser du raccord de la conduite
de refoulement, d'un nouvel injecteur complet,
qutimmédiatement avant de le monter et de rac-
corder la conduite de refoulement haute pression
Vérification de I'injecteur

Quand la combustion du rhoteur est bonne et toutes
les instructions que celd concerne observées,
clest & dire qu'aucun corps étranger (sable, sale-
tés) ne parvienne dans l!injecteur, il suffit de le
démonter tous les six mois (en cas d'utilisation
permanente du Bulldog) et de vérifier s'il fonc-
tionne correctement, Du reste, si possible, il
n'est pas conseillé de le démonter trop souvent.
La puissance du moteur dépend, dans une grande
mesure, du fonctionnementirréprochable de 1'in-
jecteur!

Enr&gle générale, on peut déceler undéfaut a 1'in-
jecteur ou au porteinjecteur par des irrégularités
dans la marche du moteur telles que: cognement,
température de 1'eau trop élevée, fumée, marche
irréguligre, puissance insuffisante, consommation
exagérée de combustible, mise en marche difficile,
etc., ce qui peut tenir & ce quellinjecteur est re-
couvert de calamine (combustible cokéfi€), ses
conduites sont plus ou moins obstruées, un corps
étranger se trouve entre ltaiguille et son siége,
1'aiguille est fortement usée, la tension du res-
sort slest abaissée (ressort avachi) ou le ressort
est méme cassé, et autres causes (v.Gr, Instruc-
tions générales, chapitre "Pannes du mdteur et
leur élimination').

Une mauvaise pulvérisation de llinjecteur, ou le
fait qutil laisse goutter du combustible apr&s ltin-
jection, peut aussi étre attribué€ & une forteusure
de la soupape de retenue de la pompe d'injection
et spécialement du petit piston plongeur {v.page
E 12-7 et aussiFig, 12/9).I1estavantageux, avant
le démontage en pidces détachées de llinjecteur,
de vérifier son efficacité clest Adire de proceder
a son épreuve dlinjection:
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1. Dévisser 1linjecteur complet hors de la culasse
(v.plus bas) et le raccorder ensuite A la conduite
de refoulement, ce qui se fera pourles Bulldogs
D 1706, D 1906, D 2206, D 2216, en dehors du
support d'essieu avant et, pour les Bulldogs
D 1616; D 2016, D 2416, D 2816, a l'intérieur
de ce support {v.Fig.12/37). Mais, si possible,
utiliser une conduite spéciale d'épreuve pour
éviter de plier la conduite de refoulement de
combustible du Bulldog (v.chapitre "Conduites
de combustible", p.E 12-286).

2. Au moyen d'un morceau de papier épais ou de

carton tenu perpendiculairement & 1'axe longi-
tudinal de llinjecteur et distant de celui-ci de
100 & 130 mm, il est possible d'obtenir une
épreuve dlinjection,
Dans lecasdesBulldogsD 1616, D 2016, D 2416,
D 2816, le papier sera mtrodult a l'intérieur du
support (v.Fig, 12/37) et, dans le cas des Bull-
dogs D 1706, D 1906, D 2216, il sera tenu en
dehors. Placer ensuite la manette de commande
sur le régime maximum; une tierce personne
actionne énergiquement la pompe dl'amorgage
(v.p.E 12-13) etonobserve 1'épreuvede la pul-
vérisation, Si l'injecteur est en ordre les points
du papier frappés par les jets doivent €tre de
mé€me grandeur, également distants du jet cen-
tral et également distants entre sux. Si tel n'est
pas le cas, démonter 1'injecteur en pidces dé-
tachées, le nettoyer soigneusement et le véri-
fier.

Démontage de Finjecteur

Pour démonterun injecteur fixé sur un moteur, il

ne faut jamais dévisser les. deux boulons i téte

hexagonale 25, Fig.12/34, ni enlever la bride de

bourrage 26, autrement 1'eau de refroidissement

s'introduirait dans la chambre de combustion et de

12 se mélangerait & 1thuile de graissage.

Dans le cas des Bulldogs D. 1706, D 1906, D 2206

et D 2216:

1.Fermer le robinet dl'arrét au filtre 3 com-
bustible; ouvrir le couvercle latéral au support.

2. Au porteinjecteur, enlever lebouloncreux de la
conduite de fuite (attention aux deéux bagues
d'étanchéité en cuivre); plier la conduite quel-
que peu vers le bas,

3. Dévisser la conduite ie refoulement au porte
injecteur.

I'p 22834

12/39

4.Dévisser le boulon creux 17, Fig.12/33, de la
bride de bourrage 26 de la culasse et enlever
I'injec

5. Enlever la bague dfétanchéité en cuivre 28 de la
bride de bourrage.

Dans le cas des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,

D 28186:

1.Ouvrir le capot du moteur. Fermer le robmet
dlarrét au réservoir & combustible.

2.Pousser le coffret dloutillage, qui se trouve
dansle support du réservoir A combustible, vers
l'intérieur (contre le ressort dtarret) et le re-
tirer vers le haut,

12/41+

x) Pour la clarté de la figure, le capotdu moteur est

enlevé,
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3.Du porteinjecteur, enlever lebouloncreuxde la
conduite de fuite par l'ouverture du support du
réservoir A4 combustible (attention aux deux
bagues d'étanchéité en cuivre).

12/42%)

4, Par 1'ouverture du support du réservoir, dévis-
ser la conduite de refoulement haute pression du
porte injecteur,

12/43%)

5.Dévisser le boulon creux 17, Fig.12/33, de la
bride de bourrage 26 de la culasse et retirer
linjecteur,

Démontage, en piéces détachées, de I'injecteur

Avantdedévisser1'écroude raccord 19, Fig. 12/33
(v.Fig. 12/45), qui relie fermement entre eux 1'in-
jecteur et le porte injecteur, il faut toujours dé-
visser le chapeau & vigser5 jusqu'd ceque le res-
sort de compression 8 soit entidrement détendu
(v.Fig. 12/44). Avant de visser A fond 1'écrou de
raccord, il faut se rendre compte que le ressort
est détendu et qu'il est par contre tendu quand
I*écrou de raccord est serré,

Si ces instructions ne sont pas observées, les
surfaces métalliques qui portent 1'une sur 1'autre
dfune manidre étanche, et surtout les surfaces
soigneusement rectifiées de 1'injecteur et du porte
injecteur, seront endommagées (v, "a'" Fig, 12/33).

x) Pour plus de clarté, le capot du moteur est enlevé.

Préparation: Fermer le raccord de la conduite de

refoulement haute pression du porte injecteur au

moyen du bouchon & visser. Nettoyer extérieure-
ment le porte injecteur et 1'injecteur au moyen de
combustible et enlever les dép6ts charbonneux de
'injecteur au moyen dfune brosse en laiton (voir
outillage Bosch pour nettoyage des injecteurs,

12/44

5 capuchon de fermeture 19 écrou de raccord
9 logement dg 'injecteur 20 injecteur
17 boulen ereux 5

1. Démontage de 1linjecteur 20/21, Fig. 12/33: Tout
d'abord desserrer suffisamment le chapeau de

fermeture 5 (cl¢ de 22) pour que le ressort soit
e ite fixer inj

par l'extrémité opposée et dévisser 1fécrou de
raccord 19, Fig, 12/33 (clé de 22), '
2. Démontage du boulon creux 17, Fig.12/33: dé-
visser llécrou de raccord .19 (v. Fig. 12/45,
point 1), enlever ensuite le boulon creux.
3. Démontage duressort 8, Fig, 12/33 ou de la tige
de pression 18: dévisser le chapeaude fermeture
5 (v.Fig, 12/44), ensuite enlever lespicesdont
on a besoin.

9 Corps du porteinjecteur 11 Raccord pour tuyauterie de 12 Filtre en forme de tige

refoulement haute pression

LARNTZ
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4, Démontage de la pigce de raccord pour tuyau-
terie de refoulement haute pression 11, Fig.
12/33, avec filire en forme de tige 12: dévisser
la pigce de raccord avec une clé polygonale (clé
de 17) (pas avec une clé a fourche).

5. Echange de rondelles de compensation 7, Fig.
12/33: dévisser le chapeau de fermeture 5 du
porte injecteur (v. Fig, 12/44) et, au moyen d'un
tournevis, enlever le boulon de réglage 6 hors
du chapeau de fermeture (attention aux rondelles
de compensation).

5 Chapeau de fermeture 8 Ressort de compression
6 Boulon de réglage 9 Corps du porte injecteur
7 Rondelle de compensation

N'enlever le boulon de réglage que lorsque la
pression d'injection doit €tre changée (voir page
E 12-24, chapitre "Mesure de la pression d'in-
jection"),

I'emploi d'une jauge de pression(v.Fig, 12/56) ou
d'une installation avec manomatre (v, Fig. 12/55).
La manipulation de ltinjecteur exige une propreté
méticuleuse; pour le nettoyage des pieces, n'utili-
ser que du combustible le plus soigneusement
filtré,

Pour le nettoyage de l'injecteur, la firme Bosch
a crée unoutillage approprié (nOEF 8486 B), trés
pratique, livré dansun coffret en bois, Fig. 12/49.
Pour nettoyer les diverses piéces de 1'injecteur,
nfemployer ni grattoir, ni aucun autre outil tran-
chant, ni aucune toile émeri. Il est recommandé
de se servir d'une loupe pour examiner 1'état des
surfaces, pour ltutilisationde l'ingstrument destiné
4 dégager les trous, etc. 7

5166 12/49

1 Bois de nettoyage {Bosch n° EF 8459}

2 Instrument pour le nettoyage destrousd'injecteur {Bosch
numéro EF 8272)

3 Brosseavec poils enfilde laiton{Bosch n® EF 8212)

4 Aiguilles de nettoyage de trous d'injection pour injecteur
atéton {12 pitces;n'est pas A utiliser pour le Bulldog)

5 Grattoir (laiton) pour rainure circulaire du corps de
injecteur (Bosch n® EF 8123 a)

6 Fraise de nettoyage, 6 mm §, pour trous d'injecteur
DLL {n'est pas & utiliser pour le Bulldog)

7 Fraises de nettoyage 5 et 6 mm ¢ (Bosch n® EF 8122)

8 Manche pour fixer les aiguilles de netloyage-point 4

Si plusieurs injecteurs sont nettoyés en méme
temps, il ne faut pas ééhanger entre eux les corps
dtinjecteurs et les aiguilles,

1, Bien. nettoyer extérieurement l'injecteur, Dé-
visser 1'écrou deraccord 19, Fig. 12/33, et en-
lever llinjecteur, Si l*aiguille de 1'injecteur ne
peut tourner sans effort, ne pas tirer sur le
corps de lfinjecteur, mais plonger les deux
pidces un court moment dans du combustible ou
de l'essence, La tige de pression 1, Fig. 12/35,
de 1lfaiguille de 1*injecteur, doit étre saisie avec
soin pour ne pas la briser,

2. Enlever 'aiguille et le corpsde l*injecteur; net-
toyer ces deux pidces abondamment et & fond
dans du combustible diesel, du pétrole ou de

Nettoyage de I'injecteur

Les instructions ci apres permettent de veérifier
et de remettre en étatun injecteur complet méme
sur le lieu du travail du Bulldog. Le contréle et
le réglage de la pression dlinjection nécessitent

'essence,

3. Vérifier si 'aiguille et le corps de llinjecteur

ne sont pas endommagés ou fortement usés,
avant tout aux surfaces d'étanchéité, Si le siége
de 1*aiguille est usé (martel€), il ntest pas né-
cessaire de poursuivre le pettoyage plus avant.

E12-2
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Nettoyage du corps de l'injecteur

12/50

a) Gratter surtoutle pourtourld rainure circu-
laire 7, Fig.12/35, de la chambre de com-
pression, avec le grattoir (en laiton) 5, Fig.
12/49, (EF 8123 A).Laver avec du combustible
pour éliminer la calamine raclée et les sa-
letés.

D 31495
12/51

b) Fraiser le siége de 1t'aiguille au moyen de la
fraise de nettoyage 7, Fig.12/49 (EF 8122).
(Lafraise peut &ire montée sur un tour ou une
foreuse, mais dans ce cas ne la faire tourner
que lentement).

c) Slassurer que les trois orifices d*amenée 9,
Fig,12/35, du corps de llinjecteur, ne sont
pas bouchés, sinon les nettoyer également.

d) Dans le manche creux de l'instrument pour
nettoyer les trous dtinjection (porte aiguille)
2, Fig. 12/49, se trouve une petite douille
contenant trois aiguilles de 0,18 mm de ¢
et trois de 0,25 mm de ¢. Une des extré-
mités de chaque aiguille est aplatie et ai-
guisée, Fixer uneaiguille de 0, 18 mm ¢ dans
le porte aiguille de fagon que son extrémité
aplatie dépasse de 2 2 2,5 mm,

e} Dégagement destrous d'injection: en se ser-
vant de 1'outillage, prendre attention 2 la di-
rection des trous. Le trou central est con-
fondu avec l'axe, les cing trous extérieurs
sont inclinés & 30° sur 1'axe (v.Fig. 12/36).
Quand la calamine ne peut €tre enlevée par
forage et pression, donner de légers coups
sur le porte aiguille resserrer quelque peu
1'aiguille, plonger le corps de l'injecteur dans
du combustible pur et débarasser compléte-
ment les trous de tous résidus.

5. Nettoyage de 1'aiguille de l'injecteur

a) Nettoyer la partie tronconique et la surface
dlappui de 1l'aiguille au moyen de la brosse
avec poils en laiton 3, Fig.12/49,

b) Au moyen du bois de nettoyage 1, Fig. 1249,
plongé dans du combustible, polir la partie
d'appui et la partie tronconique de 'aiguille,
I1 est recommandé, quand cfest possible, de
serrer avec précaution la tige terminale de
D'aiguille 1, Fig. 12/35, dans le mandrin d'une
foreuse ou d'un tour,

Netioyage et contrdle du porte injecteur et du
filtre en forme de tige :

11 est recommandé, quand on démonte 1l'injecteur,

de démonter également le porte injecteur en pidces

détachées, de nettoyer celles-ci et de vérifier leur

état, .

1. Dévisser le chapeau de fermeture 5, Fig. 12/33
(v.Fig.12/43) et enlever toutes les pidces qui se
trouvent A l'intérieur; les nettoyer et les véri-
fier, spécialement le ressort 8, Fig, 12/33.

2.Dévisser le filtre en forme de tige 11/12, Fig.
12/33 (v.Fig.12/46).

3, Vérifier ce que laisse passerle filire en forme
de tige: relier le filtre en forme de tige 2 la
conduite de refoulement du combustible, placer
la manette de commande sur le régime maxi-
mum et amorcer énergiquement le combustible.
Si le débit parait contrarié (2 cause dlunfort en-
crassement), pousser le filire en forme de tige
12, Fig.12/33, hors de la pitce intermédiaire
11, par le c6té étroit; nettoyer ces deux pidces.
Si on ne parvient pas 4 extrairé le filtre en
forme de tige, dans ce cas monter un nouveau
filtre-tige complet. En tous cas renouveler les
rondelles d'étanchéité 10, Fig.12/33.
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12 Filtre en forme de tige 11 Pidce de raccord

12/54

4.Nettoyer le canal de pression 16, Fig, 12/33,
dans le corps du porte injecteur 9 (le souffler).
Vérifier la surface d'étanchéite "a", Fig, 12/33,
du corpsduporte injecteur; en aucun cas elle ne
peut &tre endommagée ou rayée (elle doit pou-
voir résister A une épreuve d'étanchéité, métal
sur métal, de 120 kgs), sinon échanger le porte
injecteur,

Recommandation lors de l'assemblage: Vérifier

si le filtre-tige se trouve bien dans la pidce de
raccord, Il existe des porte injecteurs Bosch sans
filtre-tige essentiellement réservés aux injec-
teurs & téton,

Instructions pour I'assemblage de 'injecteur
P |

1. Avant le montage d'un injecteur dans le porte
injecteur, méme s'il est neuf, il faut sfassurer
que l'aiguille se meut aisément dans le corps
de l'injecteur, Vérification: plonger le corps de
Minjecteur et 1'aiguille dans du combustible fil-
tré, maintenir le corpsde 'injecteur verticale-
ment, tenir 1'aiguille seulement par la tige et
I'introduire & moitié dans le corps de llinjec-
teur, enguite la l&cher. Si 'injecteur est par-
fait, 1'aiguille descend sur son siége sous 1'effet
de son propre poids. .

2.8i ce n'est déja fait, avant de visser 1'€crou de
raccord 19, détendre compl2tement le ressort
8, Fig.12/33, en desserrant le chapeau de fer-
meture 5 (v, Fig, 12/44), ¢

3. L'alésage de 1'écrou de raccord 19, Fig, 12/33,

‘est suffisamment grand pour que linjecteur
puisse seposer hors de 'axe duporte injecteur.
Pour ce motif, avant de serrer, centrer aussi
bien que possible (mesurer la fente annulaire
au moyen d*une jauge d'épaisseur ou employer
des feuilles dacier minces - comme celles uti-
lisées pour les joints de compensation). Si on
dispose dtune clé dynamomsétrique, serrer avec
un effort de 6 & 8 mkg, Eviter de serrer trop
fort sinon 1'aiguille serait coincée,

4. Réglage de la pression d'injection

“Pour un nouvel injecteur la pression d'injection
doit €tre comprise entre 120 et 125 kgs/cm2;
pour un injecteur usagé, il est encore toléré

-une pression de 110 kgs/cmz2,

51 possible, il est recommandé¢, pour augmenter

- la pression, d'ajouter une rondelle de compen-
sation ou d'échanger une rondelle existante con-
tre une plus épaisse;l'expérience montre qu'une

épaisseur dfenviron 0, 1 mm est nécessaire pour
augmenter la pression de 10kgs (v. Fig. 12/48).
a) Mesures au moyen de I'appareil Bosch pour
vérification dtinjecteurs:
Dispositif d'essaid'injecteurs n® EFEP 60 A

1 Pompe dlinjection 5 Réservoir h263Bustible

2 Levier actionnant la pompe avec filtre

3 Robinet dlarrét 6 Tuyau de raccord

4 Manometre T Porte injecteur avec
injecteur

Raccorder le porte injecteur A I'appareil au
moyen du tuyau de raccord 6 (M 14 x 1, 5),
Fig.12/55.
Ouvrir le robinet dlarrét 3 de ltappareil
d'épreuve. Tout d'abord bien purger dtair la
pompe, le fuyauet !injecteur, ensuite pomper
lentement en appuyant sur le levier 2 jusquta
ce que le combustible sorte de Itinjecteur,
En méme temps lire la pression au mano-
métre 4. Suivant besoin échanger les ron-
delles de compensation 7, Fig.12/48, Cette
épreuve ne concerne que la pression dfin-
jection et est sans valeur pour apprécier la
qualité de la pulvérisation,

b) Mesures au moyen de l'indicateur de pointe
de pression Bosch:
Pressom?tre no EFEP 66 A

1 Injecteur ' 5 Conduite d'épreuve L%.f.iﬁe a
2 Ecrou de raccord haute pression) de refoulement
3 Bague de sécurité du combustible

4 Enregistreur de pointe 6 Ecrou de réglage
de pression A

Boulonner 1'écrou de raccord 2, Fig.12/56,
de l'indicateur de pointe de pression 4, sur
I'injecteur 1 et, au moyen d'une conduite spé-
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ciale d'épreuve 5 (si possible pas la conduite
A haute pression de refoulement du combu-
stible du Bulldog) relier 1'indicateur de pres-
sion 2 la pompe & combustible (v. Fig. 12/56),
Tourner la bague de sécurité 3, de l'indica-
teur de pointe de pression,defagonque le jet
qui sortira de 1'injecteur ne constitue pas un
danger; v. fleche a la Fig. 12/56, Régler
1'écrou de réglage 6 sur 120 kgs: le tourner
de facon que la premigre rainure per-
pendiculaire de 1'échelle se trouvant sur le
corps de ltinstrument soit cachée (elle cor-
respond & 100 kgs/cm2) et que le chiffre 2
de 1'échelle située sur 1!'écroude réglage soit
en face du repére de l'échelle gravée sur le
corps de l'instrument (voir mode d'emploi de
1tappareil). Chaque tour del’écroude réglage
sur un cranreprésente une variationde pres-
sion de 1 kg, un tour complet représente
100 kgs. Pour le réglage & 125 kgs, il faut
donc encore tourner vers la droite de cing
divisions (graduations de 1'échelle)., Lors de
I'amorcage de combustible, bien purger d'air
de raccord, l'indicateur de pointe de pression
et 'injecteur (manette de commande placée
sur la position de régime maximum).
Ensuite amorcer de nouveauen observant le-
quelde l'injecteur oude l'indicateur de pointe
de pression pulvérise le premier.

Si ctest I'injecteur, ctest qu'il est réglé trop
bas; si c'est 1lindicateur de pointe de pres-
sion, c'est que l'injecteur est réglé trop haut,
Stils pulvérisent tous deux simultanément,
cela signifie que la pression de l'injecteur est
celle qui est réglée all'indicateur de pointe de
pression,

5, Vérification de 1'étanchéité dusitge de 'aiguille

Si l'injecteur est dans un état parfait, il ne peut

pas s'écouler de combustible hors destrous d'in-

jection, Ils ne peuvent non plus présenter de

‘gouttes quand le combustible est sous 100 kgs

de pression, dans le cas dtun injecteur neuf, ou

sous 90 kgs environ dans le cas d'un injecteur

- usagé.’

a) Contr6le au moyen de 'appareil Bosch pour.
vérification dlinjecteurs, Fig. 12/55: ac-
tionner le levier de pompage de 1fappareil de
yérification jusquta ce que 1'aiguille du mano-
metre monte & 100 kgs, ou 2 90 kgs pourunin-
jecteur usagé. Observer si du combustible
s'écoule de llinjecteur,

b) Contréle au moyen de l'indicateur de pointe
de pression Bosch Fig, 12f56: placer 1'écrou
de réglage 6, del'indicateur de pointe de pres-
sion, ‘sur environ 100 kgs pour un injecteur
neuf et sur environ 90 kgs pour un usagé,
Apres avoir évacué llair, amorcer le com-
bustible et observer s'il sort de l'injecteur
avant l'indicateur,

6. Contrfle de la pulvérisation du combustible au

moyen de 1'appareil Bosch pour wvérification
dlinjecteurs, Fig.12/55.

Ici lerobinetd'arrétest & fermer (le manom#&étre
est ainsi mis hors circuit). On manoceuvre alors
le levier rapidement et avec force (environ 150
coups & la minute). Quand l'injecteur est en
ordre, le combustible doit €tre pulvériséd'une
facgon bien égale hors des six trous et sans dé-
viation sensible de la direction donnée par 1'alé-
sage des trous. Pour pouvoir apprécier plus
exactement, on dispose un papier fort ou un
carton & environ 100 - 130 mm sous l'injecteur.
Quand celui-ci est en ordre, il se forme six
taches de combustible dontles cinq extérieures
sont équidistantes et également distantes de la
tache centrale (v. Fig. 12/36, 12/37). Si cette
image n'est pas réalisée, clest que l'injecteur
est encrassé ou fortement usé.

.Ne tenir ni les mains ni les doigts sous le jet
de l'injecteur! Le jet d'un injecteur est capable
de pénétrer profondément dans la chair des
doigts ef de la main et peut ainsi occasionner
un empoisonnement du sang.

Instructions pour le remontage de V'injecteur

1. Le porte injecteur avec 'injecteur doivent pou-

voir &tre introduit aisément dans la culasse;
si clest nécessaire, nettoyer 1'alésage.

2. Employer toujours une nouvelle bague diétan-

chéité en cuivre, Auparavant enlever la vieille
bague d!étanchéité sans endommager la surface
d'étanchéité de la bride de bourrage. Se servir
par exemple dfun tournevis d'angle adéquat et
aiguisé. Conserver la vieille bague d'étanchéité
et en ajouter une nouvelle par dessus peut avoir
une influence défavorable sur llinjection et la
combustion. Ne pas serrer le boulon creux 17,
Fig.12/33, d'une facon excessive, ainsi l'in-
jecteur ne sera pas coincé.

3. Vérifier que le c6ne d'étanchéité de la conduite

haute pression de combustible et la surface
correspondante du porte injecteur sont irré-
prochables. Elles doivent assurer 1*étanchéité
sous 120 kgs!| Un serrage exagéré pourrait en-
dommager le cbne de la conduite et sa surface
d'appui dans le raccord du porte injecteur.

4,S5i possible, la conduite de combustible -haute

pression ne doit pas étre forcée,elle -doit
dtadapter sans effort au porte injecteur. ;
5.11 est recommandé, avant de monter un injec-
teur complet sur un moteur, de le raccorder a
latuyauterie haute pression, d'amorcer le com-
bustible et de vérifier s'il fonctionne conve-
nablement ("bruit spécifique de Itinjecteur’,
empreinte de 'injection, v, Fig, 12/37).
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Conduites et robinet & combustible

Conduites & combusfiﬁle

Pour tous les Bulldogs-diesel, le combustible
slécoule par gravité du réservoir 4 la pompe &
combustible. Aucours de ce trajet,le combustible
traverse le filire & combustible (et parfois, en
équipement spécial, & travers deux filtres) voir
Gr. 13, Pour la disposition du réservoir, du ré-
servoir, du filtre et des conduites, v.Gr.3, Fig,
3/11, 3/12, 3/13. Presque toutes les conduites
sont reliées au moyendtunboulon creux ‘et bagues
dtétanchéité en cuivre; par contre la conduite de
refoulement haute pression posséde 2 ses deux
extrémités des surfaces d'étanchéité coniques,

La section libre et lalongueur de la conduite haute
pression ont une influence sur le fonctionnement
correct de la pompe & combustible et de Minjec—
teur. Conséquemment il ne faut pas remplacer une
conduite dlorigine par une autre de diamatre in-

térieur différent ou de longueur différente, Comme .

conduite d'essai, il est donc tout indiqué d'em-
- ployer une conduite d'origine pliée en consequence .

Robinet & combustible

Les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216
nécessitent pour leur mise en marche ltinjection
dun mélange combustible diesel-essence; clest

pourquoi ils possédent un robinet A boisseau (v.
Fig.12/61 A 12/64), Celui-ci est boulonné au sup-
port arritre du réservoir ‘& combustible (v. Fig.
12/63). i :

Quelques minutes (3 4 5) avant 1'arrét du moteur,
en fin detravail ou avant une longue pause, placer

le robinet & combustible sur la position "a" Fig.

a = position correspondant au combustible diesel
(pour le fonctionnement normal)

12/57. Ceci a pour effet de remplir la tuyauterie
qui va du robinet & 1a pompe A combustible ainsi
que la chambre d'aspiration de la pompe avec le
mélange combustible diesel-essence. (Si on a né-
gligé cette mesure, il faudra, avant le démarrage
du moteur froid, amorcer suffisamment avec le
mélange combustible diesel-essence pour qutil
remplace le combustible diesel pur qui se trou-
vait dans le robinet A combustible, la conduite
entre le robinet et 1a pompe, la pompe elle-m@me
ainsi que la conduite de refoulement haute pres-
sion, v.p.E 12-29),

¢ = toute arrivde de combustible est supprimée

Aussit6t que le moteur est en marche, placer la
poignée du robinet sur la position "b", Fig. 12/58;
ceci ferme larrivée du mélange combustible
diesel-essence et ouvre celle du combustible die-
sel pur,

TR g N YA sy 12/59
b = position correspondant au mélange combustible diesel- ‘
essence (A utiliser seulement pour le démarrage)

Dans la position moyenne "c", Fig, 12/59, chaque
arrivée de combustible 4 la pompe & combustible
est interrompue, On placera la poignée sur cette
position quand letracteur restera un long moment.
inactif ou lorsqu'il y aura une réparation qui de—
mande dtigoler le réservoir A combustible.

A la base de la tige de la poignée se trouve un in-
dex et sur le support arridre du réservoir des
signes indicatifs correspondants,

. Dans le cas desBulldogs D 1906 et D 22186, la po-

sition de la poignée du robinet A combustible a la
méme signficationque pour les Bulldogs D 1706 et
D 2206 (v.Fig.12/57 & 12/59), cependant le texte

E12-2
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indicatif setrouve placé au-~dessus du point de ro-
tation de la poignée et il n'y a aucun index sur
celle-ci (v.Fig, 12/60). La surface frontale de la
poignée est peinte en rouge (v.fleche 4 la Fig,
12/60). Quand la poignée se trouve sur la position
"Benzin", clest A dire essence, le conducteur peut,
de son siége, parfaitement voir cette position tan-
dis qu'il n'apercoit pas la position ""Dieseldl" clest
3 dire combustible diesel.

D 25170 b a & 9

1 Carter du robinet
2 Boisseau tournant
3 Bague en caoutchouc

7T Boulon & t€te hexagonale
8 Bague de sécurité
9 Bague étanche a 1'huile

4 Goupille élastique {intérieure)
5 Couvercle 10 Bague étanche 2 1'huile
& Joint en papier {extérieure)

Le robinet & combustible, Fig. 12/61, consiste es-
sentiellement en uncarter 1,un boisseau tournant
2 et les piéces dtétanchéité 3, 5, 6, 9et10.La
goupille élastique 4, chassée dans le boisseau
tournant, se déplace dansune rainure ducouvercle
5 et limite la rotation du boisseau 2 90° (1/4 de
tour), Le boisseau tournant comporte deux trous
forés de part en part disposés en croix. Dans la
Fig.12/61, le passage "a', réservé au combu-
stible diesel, est libre tandis que le canal "b'",
réservé au mélange combustible diesel-essence,
est fermé; ceci représente la situation de la poig-
née correspondant & la Fig, 12/57. Dans le cas de
la. poignée suivant position de la Fig.12/58, le
boisseau est dansla situationopposée; dans ce cas
le passage ""a'" pour combustible diesel est fermé
et celui ''b", pour le mélange combustible diesel-
essence, est ouvert. Dans la position moyenne
de la poignée, Fig.12/59, les deux canaux ''a" et
"b'"" sont fermés. Les positions correspondant au
passage des deux sortes de combustible sont in-
diquées sur le carter du robinet au moyen de
lettres venues de fonderie: "G'" (Gasél) pour le
combustible diesel, ""B" (Benzin) pour l'essence
(v.Fig,12/64), Le carter et le boisseau tournant
sont ajustés ensemble avec un jeu de 0,005 &
0,008 mm et, par conséquent, ne sont pas échange-
ables]séparément.

Démontage du robinet & combustible

1, Laisser écouler le mélange combustible diesel-

essence du réservoir i combustible.

2.a) Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n® 274528
et D 2206 jusqulau no 543903, fermer le ro-
binet 2 pointeau au filtre & combustible,

b) Pour les Bulldogs D 1706 & partir duno 274529
et D 2206 & partirdun® 543904, de m@me que
pour t us lesBulldogs D 1906 etD 2216, éva-
cuer le combustible diesel et enlever le filtre
4 combustible (v. Gr. 13).

12/61

12/62
1 Conduite pour combustible diesel, du 5 Boulen de purge dtair
filtre au robinet 6 Pidce de raccord pour purge d'ai
2 Conduite pour combustible diesel, du 7 Boulon 2 téte hexagonale
robinet A la pompe & combustible 8 Couvercle
3 Conduite pour le mélange combustible 9 Boulon A t&te hexagonale

diesel-esserice, du réservoir au robinet 10 Tdle de recouvrement
4 Conduite pour le mélange combustible

diesel-essence, du robinet 4 la pompe a

combustible

3. Du robinet & combustible, enlever les conduites
dlamenée et de départ, 1 a4, Fig, 12/62.

12/63

1 Poignée de la tige du robinet 4 Douille de raccord
2 Index s 5 Goupille
3 Plaque indicatrice 6 Robinet & combustible

4, Pour les Bulldogs D 1706 et D 2206, enlever la
téle de recouvrement gauche et arriere 10, Fig.
12/62.

a) Pour les Bulldogs D 1706 jusqu'au n0 272965
et D 2206 jusqu'au n0 542905, (1'index 2, Fig.
12/63, est soudé sur la tige 1 de la poignée):
enlever les quatre boulons 7, Fig.12/61, du
couvercle; tourner la poignéede fagon que les
estrémités des goupilles soient accessibles du
dessus, en enlever une et retirer le robinet.

b) Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n® 272968
et D 2206 depuis le n® 542906: chasser la gou-
pille hors de l'index 2, Fig.12/63, (chasse
goupille de 3,5 mm ¢), enlever les’ boulons
de fixation 9, Fig, 12/62, et retirer le robinet

LAN@?&W&? Werkstatt-Handbuch
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complet jusqu'a ce que 1'index vienne en con-
tact avec la poignée, Retirer une des deux
goupilles 5, Fig, 12/63, hors de la .douille de
raccordement 4, tirer la poignée 1 et enlever
le robinet,

A cette occasion, il est recommandé aussi de net-
toyer & fond 1! intérieur du filtre & combustible et

_ éventuellement du réservoir A combustible.

Démontage, en piéces détachées, du robinet
& combustible

1.

2.

3.

Démontage duboisseau 2, Fig. 12/61; polir soig-
neusement la tige du boisseau, avant tout pres
du trou de goupille pour douille de raccord, de
cette fagon les bagues d'étanchéité a 1thuile ne
seront pas endommagées, Enlever les boulons

de fixation 7, Fig. 12/62, qui maintiennent le
couvercle 5 (4 moins qu'ils ne le soient déja),
Pousser le boisseau hors de son carter en di-
rection du couvercle. Ce n'est également qu'a
ce moment que la bague en caoutchouc 3, Fig.
12/61, pourra &tre renouvelée.

Echange des bagues d'étanchéité a l'huile 9 et
10, Fig, 12/61: Démonter le boisseau, v.point 1,
Enlever la bague de sécurité 8 au moyen d'une
pince circlips. Pousser les bagues d'étanchéité
a 1thuile hors du carter, en direction du cou-
vercle, au moyen dfune chasse cylindrique de
20 2 21 mm $. Avant de poser de nouvelles
bagues d!¢tanchéité, remettre a4 nouveau en
place la bague de sécurité,

Nettoyer soigneusement chaque piece du robinet.
Si le boisseau estdur & tourner (quand la bague
en caoutchouc 3, Fig.12/61, est gonflée) chan-
ger alors la bague.

Instructions pour I'ussemblage du robinet
& combustible

1.

2.

Glisser la bague d'étanchéité 3, Fig, 12/61, sur
le boisseau 2, 7

Mettre en place la bague de sécurité 8, Fig.
12/61 (si elle a été démont€), dans le carter 1
au moyen d'une pince circlips,

.Graisser llalésage du carter au moyen d'une

huile de graissage trés propre, introduire le
boissedusdans:le ca

1 Amenée du combustible diesel 3 Amenée du mélange combustible
2 Départ du combustible diesel diesel-essence
4 Départ du mélange combustible
diesel-essence

. Placer un nouveau joint en papier 8, Fig, 12/61.

sur le carter et poser le couvercle 5 de fagon
que son repere (chiffre frappé ou simplement

un coup de pointeau) corresponde avec celui du
carter-qui affecte la forme d'une rainure "y
venue de fonderie {v. fleche & la Fig, 12/64);
boulonner le couvercle.

5.Introduire la bague intérieure d'étancheité 3
1'huile 9, Fig. 12/61, de fagon que sa ldvre
diétanchéité soit dirigée vers l'intérieur, en-
duire cette bague d'un peu de graisse et intro-
duire ensuite la bague extérieure d'étanchéité
10 de fagon que sa levre d'étanchéité soit cette
fois dirigée vers l'extérieur (v.Fig. 12/61),

6. Aprés remontage du robinet, purger dfair les
conduites de combustible (v.chapitre suivant).

Purge d'air du systéme de conduites @ combustible

Le moteur ne peut démarrer aisément et foncti-
onner dfune fagon irréprochable que s'il n'y a au-
cune bulle dfair dans les conduites & combustible,
dans le filtre et la pompe. Quand tout est bien
purgé dlair, on percoit nettement A oreille 1'in-
jection proprement dite en actionnant & la main
("amorcage') la pompe 2 combustible (1'injec-
teur émet un bruit caractéristique).

Purge d'air de la conduite d'amenée de combustible
et du filtre & combustible:

Apres tout nettoyage du réservoir ou du filtre &
combustible ou bien quand le réservoir vient 2
@¢tre vide au cours du travail, il faut purger d'air
toute la tuyauterie & combustible.

Dans ce but, aprés ouverture du robinet & com-
bustible (robinet & pointeau), desserrer les rac-
cords ci-apres, laisser couler le combustible

jusqu'a ce qu'il ne montre plus aucune bulle dfair
et serrer A nouveau les raccords:
1. Pourles Bulldogs D1706, D 1906, D 2206, D 2216

12/65
ouvrir le robinet 4 pointeau au filtre & combu-
stible.

12/66

2. Pour les Bulldogs D 1706 jusqutau nC 274528 et
D 2206 jusqu'au no 543903
desserrer de deux tours de boulon d'aération
situé sur le dessusdufilire & combustible (voir
fleche a la Fig, 12/66),
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LANT .
% Werkstatt-Handbuch



Conduites et robinet & combustible GrRoupPEl? -

12/70%)

12/67
2, Desserrer de deuxtours le boulon creux au rac-
3.Pour les Bulldogs D 1706 depuis le n0 274529 cord de la conduite de fuite de l'injecteur au
et D 2206 depuis le n® 543904 de m&me que pour filtre & combustible,
tous les Bulldogs D 1906 et D 2216: au filtre a
combustible, desserrer de deux tours le boulon
creux de raccord de la tuyauterie de fuite de 1'in-
jecteur, i

12/71%)

3.Desserrer de deuxtours le boulon dtaération si-
tué sur lfécrou i chapeaudu raccord de la con-
duite d*amenée de combustible au filtred com-
bustible.

Desserrer également de deux tours 1'écrou a
chapeau au raccordde la conduite de combustible
au robinet du filtre & combustible,

4.Placer la poignée du robinet & combustible sur la
position "Dieselsl", clest A dire combustible
diesel (v.Fig. 12/57,desserrer de deuxtours le

boulon dfaération 5, Fig. 12/62, au robinet a 12/72
combustible et laisser couler le combustible

jusqu'd ce qufil ne montre plus aucune bulle 4. Desserrer de deuxtours leboulon creux au rac-
d'air. Placer ensuite la poignée du robinet sur cord de la conduite d'amenée de combustible 2 la
la position "Benzin", clest & dire essence, et pompe & combustible (v.fléche a la Fig. 12/72).
a nouveau laisser couler le mélange combustible

diesel-essence jusqu’a ce qu'il ne montre plus Purge d'air de la conduite haute pression de
aucune bulle d'air; ensuite resserrer le boulon refoulement de combustible

dtaération,

1. Placer la manette de commande sur la position
du régime maximum (v.Gr. 11),
2. A Minjecteur, déboulonner la conduite de re-—
foulement de combustible,
a) pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206,
D 2216 .
placer le robinet A combustible sur "Benzin",
clest A dire essence, et actionner le levier
d'amorgage (v. Fig. 12/27) jusqu'ad ce que le
mélange combustible diesel-essence ne pré-
sente plus de bulles d!air,
b) pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,
D 2816
actionner le levier d'amorcage (v, Fig, 12/29)
jusqu'd ce que le combustible diesel ne pré-
sente plus de bhulles d'air;
ensuite reboulonner la conduite de refoulement.
3. Pomper encore quelques coups 2 la pompe
dtamorgage et simultanément écouter le bruit
de P'injecteur; quand la purge d'air est com-

] lus de clartd 1 t du mot &€ enlevé pléte, le bruit caractéristique de llinjecteur
s ad . s
e e iy est bien audible,

LANT : E12-29
: Wq Werkstatt-Handbuch ' '

Pour les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416,D 2816

12/69*%)

1.Ouvrir le robinet & pointeauduréservoir  com-
bustible,
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Conduites et robinet @ combustible

Fixation de la conduite haute pression
de refoulement du combustible dans le cas des
Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

Pour les Bulldogs D 1616 jusqufau n® 163595,
D 2016 jusqulau nO 282001, D 2416 jusqu'au no
552501, D 2816 jusqulau n© 331601

12/73

1 Conduite haute pression de refoulement 5 Support du réservoir 4 combustible

de combustible 6 Etrier de support
2 Manchon en caoutchouc
3 Patte de fixation

4 Boulon 2 t@te hexagonale

& la pompe 4 combustible
8 Filire & combustible

T Conduite A combustible, du filtre

il est recommandé de monter par aprés un petit
manchon en caoutchouc, avec patte de fixation,
sur le supportduréservoir A combustible tel qu'il
est représenté a la Fig. 12/73.

Dans ce but, forer un trou de 7 mm ¢ dans le sup-
port 5, Fig, 12/73, glisser le manchon en caout-
chouc 2 (1,048 g 185) sur la conduite haute pres-
sion de refoulement du combustible 1 et le fixer au
support au moyen de la patte de fixation 3 (1, 0639
f 476), du boulon & téte hexagonale4 (M 6 x 12 DIN
933-5 D}, de l'écrou (M 6 DIN 934) et de la ron-
delle élastique (A 6 DIN 127),. Avant cela il faut
se rendre compte si la conduite de refoulement
est reliée A llinjecteur sans qulelle soit forcée
et qutapres avoir boulonné la patte de fixation il
n'y subsiste aucune tension, sinon il faudrait au
préalable redresser soigneusement la conduite.

Vérifier que 1'écartement entre la conduite haute
pression de refoulement du combustible 1, Fig.
12/73, et la conduite d*amenée de combustible 7,
soit au moinsde 6 mm, sinon redresser les con-
duites,
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FILTRE A COMBUSTIBLE

GrRouPE 13

Filtre & combustible

Généralités

Le r6le du filtre & combustible est de retenir.les
impuretés et corps étrangers (boue, sable) qui se
trouvent dans le combustible, de m€éme que 1'eau,
stil sten est rassemblé par tropdans le réservoir
A combustible au point qué,_.malgré les dispositions
prises, elle parvienne dans la conduite & com-
bustible (v.Gr, 14), Le filtre & combustible du Bull-
dog (v.Fig.13/1, 13/7, 13/8), bien approprié. a
sa mission, contribue essentiellement a 1'obten-
tion d'une plus longue durée des éléments de la
pompe & combustible et de l'injecteur. Le com-
bustible traverse le filtre sous l'effet de la gra-
vité; l2 réservoir étant situé plus haut que le
filtre,
Quand la.puissance du moteur diminue, alors que
le filtre 2 combustible est trés encrassé, -et &
cause de celd nelaisse pasparvenir suffisamment
de combustible & la pompe A combustible, il faut
neitoyer le filtre clest & dire qu'il faut échanger
sa cartouche filtrante,
Pour les Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216,
le filtre & combustible est boulonné & gauche, au
support arriére du réservoir 4 combustible (voir
Fig.13/3 et 13/11), :
pour les Bulldogs D 1616, D2016,D 2416,D 2816,
il est fixé a la partie frontale du Bulldog, au sup-
port du réservoir & combustible (v. Fig. 13/10),
Dans les premigres séries des Bulldogs D 1706 et
D 2206, le filtre avait seulement une cartouche
composée principalement de plaques de feutre
(v.Fig.13/1, 13/4). Dans ces types de tracteurs
de construction plus récente ainsi que poue tous
les Bulldogs D. 1616, D 1906, D 2016, D 2216,
D 2416, D 2816, deux dispositifs sont prévus: un
tube filtrant en feutre 15, Fig. 13/7 ou 13/8,
comme préfiltre, et une cartouche filtrante cellu-
laire 18 comme filtre fin,
Quand les pi2ces constituantesde la cartouche fil-
trante Fig. 13/1, de méme que le tube en feutre
15, Fig.13/7 ou 13/8, sont encrassés, ils peu -
vent €tre nettoyés de nombreuses fois par lavage
dans du combustible tandis que la cartouche fil-
trante cellulaire 18 doit €tre remplacée plus t6t
(v. chapitre "Echange de la cartouche filtrante"
p.E 13-4),
Pour tous les types de Bulldogsprécités, et lors-
que'le combustible dont on dispose n'est pas filtré
comme i1 doit 1'6tre normalement, existe la pos-
sibilité de placer undeuxidme filtre & combustible
quion installe avant le filtre normal et qui dé-
charge ce dernier {v.Fig.13/16, 13/17). Ce filtre
supplémentaire est le plus efficace stil ne com-
porte seulement que le tube filtrant en feutre 15,
Fig.13/7). Quand par contre, dans certaines cir-
constances, on doit utiliser un combustible moins
fluide, on peut éventuellement, et comme équipe-
ment spécial, installer un filtre avec cartouche
filtrante spéciale adéquate (v.Fig.13/20) au lieu
et place du filtre normal de serie,

5,
6,16,

Filtre & combustible des Bulldogs D 1706 jusqu’au
n° 274528 et D 2206 jusqu'au n° 543903

Ces Bulldogs sont 4quipés d'unfiltre & combustible
suivant Fig. 13/1.

26 21 _ [t 2 B

1311

2; 11 Bague en feutre 14, 20, 26 Bague d'€tanchéité

1 Carter du filtre 13 Ressort
cuivre-amiante

17 Conduite de combustible
vers la pompe & combustible

3 Ecrou moleté
4 Conduite de retour de fuite
de combustible

15 Boulon creux 18 Boulon
24 Bague d'étanchéité en 19 Bouchon
cuivre 21 Couvercle
7 Couvercle du tamis 22 Bague d'étanchéité en
filtre caoutchoue

23 Conduite de combustible
du réserveir au filtre

25 Robinet d*arrét

27 Boulon de purge d'air

8 Plaque de feutre
9 Sac filtrant

10 Tube perforé

12 Rondelle

Le combustible qui parvient dans le filtre, conire
la parol extérieure, en ressort enpassant d'abord
&4 travers les plaques en feuire 8, Fig. 13/1, en-
suite 2 travers le pac filtrant 9, aprés quoi il
s'écoule, filtré, vers le bas par les trous trans-
versal et longitudinal du boulon 18.

Pour que le filire soit efficace, il est essentiel
que le ressort 13 presse la bague en feutre 11
contre le tube perforé 10 et la bague de feutre 2
contre le carter du filtre, Il faut en outre que la
bague en feutre 11 s'applique bien hermétique-
ment contre le boulon 18, La boue:et 1'eau se
rassemblent au fond du couvercle 21,

Vidange de la boue et de I'eau

13/2
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Toutes les 100 heures de fonctionnement fermer
le robinet d'arrét 25, Fig. 13/1, dévisser le bou-
chon 19 (M 14 x 1,5 - clé de 19) (v,Fig.13/2) et
laisser €couler le contenu du filtre. Quvrir de
nouveau le robinet dlarrét 25 et rincer au combu-
stible. Ensuite visser le bouchon et purger dlair

le filtre (v.Gr, 12, p.E 12-28).

Nettoyage du filtre & combustible

1. Fermer le robinet d'arrét 25, Fig. 13/1, au filtre
a4 combustible,

2, Enlever le bouchon 19, Fig.13/1, (v.Fig.13/2)

et laigser écouler le contenu du filtre.

3.Au filtre & combustible (v, Fig. 13/3), dévisser
les boulons creux (M 10 x.1 - clé de 14) de 1a
conduite de combustible 17, Fig. 13/1, et du ro-
binet & combustible (v, 1, Fig, 12/62, Gr, 12);
enlever la conduite,

4,Dévisser du carter du filtre le boulon 18, Fig,
13/1, (M 10 - cl€ de 22) (ne pas le tirer hors
du couvercle du filtre),

Enlever le couvercle avec le boulon et la car-
touche filtrante,

13/3

13/4

13/5

5. Retirer la cartouche filtrante du boulen.

6.Dévisser le boulon moleté (M 16 x 1,5) 3, g,
13/1, du tube perforé 10, enlever le couvercle
7 du tube perforé et en retirer les plaques de
feutre 8 (6 minces, blanches, et 5 épaisses,
brunes).

13/6 -

7. Retirer le sac filtrant 9, Fig, 13/1, du tube per-
foré et le laver 4 fond dans du combustible, Vé-
rifier que le tussu et les couturés sont enordre.

8. Laver 2 fond les plaques de feutre dans du com-
bustible (les pétrir légdrement); laver solg-
neusement les bagues en-feutre 2-et 11, Fig.
13/1, et vérifier ensuite que les trous ne soient
pas devenus trop grands, princ1palement celui
de la bague 11, Les plaques de feutre doivent
s'enfiler sur le boulon 18 dtune fagon étanche,
de manigre qu'aucune boue ou aucun combustible
non filtré ne puisse parvenir directement au
boulon et de 14 4 1a pompe & combustible et 1'in-
jecteur, Changer les bagues enfeutre devenues

trop larges. (Pour la bague 2, agsurant essen-
tiellement 1'étanchéité par ses surfaces laté-
rales, 1'élargissement du trou-central n'a pas
autant dtimportance).

3. Nettoyer 4 fond les trous longitudinal et radial
du boulon 18, Fig. 13/1, et y insuffler de l'air
comprimé,

10, Laver au combustible le tube perforé 10, Fig.

13/1, le carter de filtre 1 et le couvercle 21,

Instructions pour I'assemblage du filire
& combustible

1. Le filtre est 2 assemblertel qu'il est représenté
a la Fig. 13/1 (le ressort 13 doit se trouver en
_dessous),

2.Les 11 plaques de feutre 8, Fig.13/1, doivent
remplir complétement 1'espace. compris entre
la plaque terminale du tube perforé 10 et le cou-
vercle 7, autrement il faut en utiliser de nou-
velles,

3. Le filtre sac 9, Fig.13/1, doit couvrir la lon-
gueur entidre du tube perforé 10; il va de soi
qu'il ne doit pas €tre supprimé,

E13-2
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4, Les bagues en feutre 2 et 11 ne peuvent pas €tre
omises.

5. Pour assurer 1'étanchéité du couvercle de filtre
21, Fig.13/1, n'employer que le jointen caout-
chouc d'origine 22 qui résiste au combustible,

6. Apres assemblage du filtre et son raccord aux
conduites & combustible et au robinet & combu-
stible, il faut purger ces différentes pitces de
tair qu'elles contiennent,

Filtre & combustible des Bulldogs D 1706 depuis le
n° 274529, D 2206 depuis le n° 543904 de méme
que D 1616, D 1906, D 2016, D 2216, D 2416, D 2816

Les Bulldogs D 1706 depuis le no 274529, D 2206
depuis le nC 543904 et tous les Bulldogs D 1906
et D 2216 sont équipés d'un filtre & combustible
suivant la Fig. 13/7.

1 Ecrou

2 Axe de serrage boues 13/7

3 Conduite & combustible 13 Bouchon de vidange des
vers la pompe & combustible boues

4 Bouchon 14 Tube perforé

5 Bague d'étanchéité en 15 Tube filtrant en feutre
caoutchouc ou bague enfeutre 16 Conduite d'amenée de

6 Carter de filire combustible

T Bague d'étanchéité en 17 Robinet d'arrét de
caoutchoue combustible

8 Couvercle de filtre 18 Cartouche filtrante cellulaire

9 Rondelle 19 Bague étanche en caoutchouc

ou bague en feutre

20 Conduite de retour de fuite
de combustible

21 Boulon creux

Les Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816 ont
un filtre & combustible suivant Fig, 13/8, Ce filtre
se différentie de celui de la Fig.13/7 seulement
par le fait qu'ailaplace durobinet dtarr#t de;pom= 3
bustible 17, Fig.13/7, se trouve un boulon creux
17a (M 14 x 1,5) pour la conduite de combustible
et qu'en outre il est prévu unboulonde purge d*air
22(M8x1 - cléde 12).

Dans les filtre & combustible, Fig.13/7 et 13/8,
les boues grossidres et1'eau qui sont retenues par
le tube filtrant en feutre 15, se rassemblent dans
la chambre circulaire située entre le carter du
filtre 6 et le tube filtrant et se déposent dans le

10 Goupille cannelée
11 Ecrou & chapeau

" fond annulaire extérieur du couvercle 8 du filtre

Les plus fines boues, qui ont pu passer & travers
~ le-tube filirant en feutre 15, se déposent partielle-
ment dans la partie en entonnoir du couvercle de
filtre 8, 1*autre partie entre dans la cartouche

_ D31660

Pour la signification des chiffres 1 a 21 voir Fig. 13/7
17a Boulon creux 22 Boulon de purge d'air 13/8

filtrante cellulaire 18, Fig. 13/7,Fig.13/8 et 13/15,
ou elle est retenue, Le combustible filtré s'écoule
vers le haut & travers les trous transversaux et
longitudinal du boulon de serrage 2,

Vidange des boues et de I'eau toutes les
100 heures de fonctionnement

1. Pourles Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216,
fermer le robinet d'arret du combustible 17,
Fig. 13/7, au filtre A combustible (v.Gr.12,
Fig. 12/65),

Pour les Bulldoge D 1616, D 2016, D 2416, D 2816,
fermer le robinet d'arrét du combustible au ré-
servoir & combustible (v.Gr.12, Fig.12/69).

LANZ
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GROUPE |3 | FILTRE A COMBUSTIBLE

2.Dévisser_1es deux bouchons de vidange (M 8 x Extraire, par le dessous du boulon de serrage
1 - clé de 12) 12 et 13, Fig. 13/7, 13/9 ou 13/8, 2, le couvercle du filtre 8, Fig.13/7 ou 13/3,
13/10, et laisser écouler le contenu du carter avec le tube perforé 14 et le tube filtrant 15,

du filtre (attention aux bagues d'étanchéité en
cuivre). OQuvrir le robinet d'arr@t du combu-
stible et rincer au combustible 'egpace compris
entre le carter et le tube filtrant en feutre. En-
suite reboulonner les deux bouchons de vidange
et €vacuer 'air du filtre (v.Gr. 12, p.E 12-28).

Nettoyage du filtre & combustible

L AT 0k 1313

Enlever, hors du couvercle, le tube perforé avec
le tube filtrant; tirer le tube perforé du tube
filtrant,
Laver & fond toutes les pi2ces dans du combu-
stible en brossant le tube de feutre avec pré-
caution,

4, Dévisser I'écrou & chapeau supérieur (M 14 x
1,5 - clé de 22) 1, Fig.13/7 ou 13/8, du boulon
de serrage 2 et dévisser {M 14 x 1, 5) le boulon

1,Fermer le robinet d'arrét du combustible, v.
point 1 du chapitre précédent.

2, Dévisser les deux bouchons (M 8 x 1 - clé de 12)
12 et 13, Fig.13/9 ou 13/10 et laisser écouler
le contenu du filtre (attentionauxbagues dtétan-
chéité en cuivre),

3. Dévisser l'écrou A chapeau inférieur (M 14 x
1,5 - clé de 22) 11, Fig.13/9 ou 13/10.

13/11 13/14%)

de serrage avec la cartouche filtrante cellu-
laire 18 du carter de filtre 6, Retirer la car-
touche filtrante du boulon de serrage et véri-
fier si elle est encore utilisable; en cas de
doute, 1'échanger. Nettoyer & fond.les canaux
transversaux et longitudinal du boulon de ser-

. rage et les souffler & 1'air comprimé.

5. Laver le carter du filtre avec du combustible.

Echange de la cartouche filtrante

13/12%)

%) Pour plus de clarté, le capot du moteur est enlevé,

13/15

E13-4 : , Y
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La durée de la cartouche filtrante 18, Fig. 13/7 ou
13/8, 13/15, dépend principalement de la pureté
du combustible, des soins apportés aufilire et de
1'état du tube filtrant en feutre, En r2gle générale
la cartouche filtrante cellulaire doit étre rempla-
cée apres que le tube filtrant en feutre a été net-
toyé plusieurs fois. La nécessité de 1'échange se
fait alors sentir quand, malgré la grande propreté
du tube filtrant en feutre, il n'arrive plus assez
de combustible & la pompe. Pour le démontage de
la cartouche filtrante v. chapitre "Nettoyage du
filtre & combustible".

Echange du tube filtrant en feutre

Avec le temps, le tube filtrant en feutre 15, Fig.
13/7 ou 13/8, perd de son efficacité; par les la-
vages répétés, les pores du filire s'agrandissent
et perdent de leur élasticité, De 14 s'en suit un
plus grand encrassement de la cartouche filtrante
cellulaire 18, Pour ce motif il faut échanger le
tube filtrant en temps opportun, Pour le démon-
tage .du tube filtrant v. chapitre "Nettoyage du
filtre & combustible".

Instructions pour I'assemblage

1, Le filtre est & assembler tel qu'il est pepré-
senté a la Fig. 13/7 ou 13/8. La rondelle 9 est
placée entre la cartouchefiltrante cellulaire 18
et la goupille cannelée 10, Ne pas oublier la
bague d'étanchéité en cuivre sous l'écrou a
chapeau 11, i

2. Le tube filtrant en feutre 15, Fig.13/7 ou 13/8,
doit &tre appliqué hermétiquement par ses
surfaces frontales au carter de filtre 6 et au
couvercle de filtre 8, sinon du combustible non
filtré slintroduirait par ces joints et la car-
touche filtrante cellulaire serait trés fortement
encrassée.

3. Les bagues d/étanchéité 5 et 19, Fig,13/7 ou
13/8, de la cartouche filtrante cellulaire doivent
étre appliquées bienhermétiquement sur le bou-
lon de serrage 2; elles ne peuvent €tre omises.

4, Toute bague d'étanchéité en cacutchouc endom-
magée 7,Fig.13/7 ou 13/8, pour le couvercle du
filtre, ne peut €ire échangée que contre une
bague dlorigine résistant au combustible.

5. Aprés nettoyage du filtre, surles extrémités du.

boulon de serrage 2, Fig, 13/7 ou 13/8, qui

sortent du filtre, boulonner un écrou A chapeau
et sur les deux ouvertures transversales de ce
boulon appliquer une bande isolante ouune bande
collante. De cette fagonaucune impureté ne peut
parvenir i la pompe A combustible par le rac-
cord de la tuyauterie d'amenée; la pompe et
I'injecteur seront extrémement sensibles & cette
mesure.

6. Apreés montage du filtre et raccord aux tuyau-
teries, remplir le filtre et le purger d'air (voir
Gr.12, p.E 12-28). Pour accélérer ces deux
opérations, dévisser le bouchon 4, Fig. 13/7 ou
13/8.

Démontage du filtre & combustible, Fig. 13/1

1. Laisser écouler le combustible diesel hors du
réservoir & combustible {v. Gr. 14).

2. Dévisser le robinet dtarrét du combustible (M 14
x 1,5 - clé de 22) 25, Fig.13/1, du carter du
filtre 1 et le boulon creux (M 10 x 1 - clé de 14)
du réservoir & combustible (v.Gr, 14); enlever
alors 1 conduite & combustible du réservoir
au filtre.

3. Enlever le bouchon (M 14 x 1,5 - clé de 22) 19,

. Fig. 13/1, {v. Fig. 13/2) et laisser écouler le
combustible hors du filtre. Du filtre & com-—
bustible, dévisser le boulon creux (M 10 x 1 -
clé de 14) 15, Fig.13/1, de la conduite & com-
bustible 17 (v.Fig.13/3) et le boulon creux du
robinet & combustible (v.conduite 1, Fig.12/62,
Gr. 12); enlever la conduite.

4, Dévisser, du carter de filtre 1, le boulon creux
(M 8 x1-clé de 12) 5, Fig, 13/1, de m€me que
le boulon creux (M 8 x 1 - clé de 12) 1, Fig.
12/33, Gr. 12, du porte injecteur et enlever la
conduite de retour de fuite. X

5. Enlever 'axe de 1'embout fourchu 5, Fig. 12/26,
Gr. 12, et enlever le levier d'amorcage 1; dé-
visser 'écrou de l'embout fourchu 3 et enle-
ver le boulon 3 téte hexagonale (M 10} qui fixe
le filtre & combustible, Enlever le filtre & com=
bustible complet,

Démontage du filtre & combustible,
Fig. 13/7, 13/8, 13/20

Les instructions précédentes relatives au filtre
suivant Fig. 13/1, sont valables également en prin-
cipe pour les filtres suivant Fig.13/7, 13/8 et
13/20,

LANZ
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Equipement spécial pour combustible de faible
fluidité

Quand, dans certaines circonstances .spéciales -
combustible moins fluide que celui d'usage cou-
rant - lefilire & combustible monté en série (voir
Fig.13/7, 13/8) ne laisse pas passer suffisam-
ment de combustible, dans ce cas on peut monter;

" mérne ultérieurement, a la place du filtre & com-
bustible de série Fig. 13/1,13/7 ou 13/8, un filtre
A combustible avec tube filtrant en feutre et car-
touche filtrante cellulaire dtexécution spéciale
Fig.13/20.

13/20

Pour la significationdes chiffresde 1a 17avoir Fig. 13/8

18 Tube perforé 23 Bague en feutre

19 Sac filtrant 24 Conduite de retour de

20 Plaque en feutre fuite de combustible

21 Plaque en feutre 25 Boulon creux .

22 Couvercle du tamis 26 ‘Boulon de purge d'air
de filtre

3. Retirer le sac filtrant 19, Fig, 13/20, du tube
perforé et le laver A fond; vérifier que le tissu
et les coutures sont en ordre,

4, Laver les plaques de feutre & fond dans du com-
bustible (les pétrir légdrement), De m@&me laver
le tube perforé et toutes les autres pigces,

Instructions pour l'assemblage

1. Le filtre est & assembler tel qu'il est représenté
a la Fig.13/20. Le couvercleflottant 22 doit se
trouver au-dessus, Larondelle 9 se place entre
la cartouche filtrante et la goupille cannelée 10,
Ne pas oublier la bague d'étanchéité en cuivre
sous 1'écrou a chapeau 11,

2. Le tube filtrant en feutre 15, Fig.13/20, doit
stappliquer bien hermétiquement par sa face
frontale contre le carter du filtre 6 et contre le
couvercle du filtre 8, autrement du combustible
non filtré stintroduirait dans le filtre autour de
la cartouche centrale,

3, Le sac filtrant 19, Fig, 13/20,doit couvrir 1a
longueur entiere du tube perforé 18; il doit bien
entendu ne pas @tre omis.

4, Les septplaques 'de feutre doivent remplir com-
pletement 1'espace compris entre la plaque ter-
minale du tamis filtre 18, Fig, 1320, et le cou-
vercle flottant 22; autrement employer de nou-
velles plaques de feutre,

5. Les bagues en feutre 5 et 23, Fig.13/20, de la
cartouche filtrante doivent €tre hermétiquement
serrées sur le boulon de serrage 2; on ne doit
pas les omettre, Echanger lesbagues non étan-
ches (les coller au moyen d'une colle adhésive
résistant & l'essence).

6.5i le joint en caoutchouc 7, Fig, 13/20, du cou-
vercle du filtre est endommagé, 1'échanger:
contre un joint dforigine résistant & 1'attaque
du combustible,

T.Apres assemblage du filtre et raccord aux
tuyauteries de combustible, le remplir et le

Démontage et nettoyage du tube filtrant en feutre

purger dtair (v, Gr, 12, p,E 12-28), Pour accé-
lérer ces deux opérations, dévisser le bouchon
4, Fig.13/20,

_Stexécute de la méme manidre que pour le filtre
* suivant Fig.13/7 et 13/8; v, chapitre "Nettoyage
du filtre & combustible", p.E 13-4,

Démontage des plaques en feutre formant cartoucl

filtrante 7 Transformation vltérieure du filtre normal
v.chapitre "Nettoyage du filtre & combustible’ svivant Fig. 13/7 ou 13/8 en filtre suivant Fig. 13/20:

v.p.E 13-4),
Nettoyage des plaques defeutre formant cartouche
filtrante 18-23, Fig, 13/20:

1.Ouvrir le filtre (v, chapitre "Nettoyage du filtre
a combustible", p.E 13-14).

1. Démonter les plaques en feutre de la cartouche
filtrante; v. chapitre précédent.

2.Enlever le couvercle 22, Fig, 13/20, (sur le-
quel est collée la bague en feutre 23)de la car-
touche filtrante et retirer par en-dessous, du
tube perforé 18, les plaques filtrantes (4 min-
ces 20 et 3 épaisses 21).

2. Enlever le tube filtrant enfeutre et la cartouche
filtrante cellulaire montésde série et les rem-
placer par le tube filtrant en feutre dtexécution
spéciale et la cartouche filtrante composée de
plaques de feutre., De plus, observer tous les
points du chapitre précédent "Instructions pour
assemblage'',

Ei13-8

LANT
Bulldog Werkstatt-Handbuch



MANUEL D’ATELIER

GROUPE ]4 RESERVOIRS A COMBUSTIBLE

ET AHUILE DE GRAISSAGE
TABLE DES MATIERES

Réservoir & combustible
des Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216

Généralités Page
Détails techniques E 14-1
Réservoir et filtre pour le mélange diesel-essence E 14-1
Bouchon a fermeture rapide pour les réservoirs E 14-10
Stockage et remplissage de combustible E 14-20

Démontage
Démontage du réservoir & combustible complet E 14-3
Démontage du filte pour le mélange diesel-essence E 14-4
Démontage du tuyau de.vidunge E 14-4

Démontage du support avant du réservoir @ combustible  E 14-4
Démontage du support arriére du réservoir & combustibleE 14-5

Démontage, en piéces détachées, du filire pour le mélange
diesel-essence E 14-4

Vérification et remise en état

Evacuation de la boue et de l'eau E14-2
Nettoyage du réservoir é combustible ' E14-3
Nettoyage du réservoir & melange diesel-essence E14-13
Bouchon ¢ fermeture rapide E 14-10

Réservoir & combustible
des Bul]dqgs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

Généralités
. Détails techniques , E 14-11
Bouchon & ferméture rapide E 14-10
Stockuge et remplissage de combustible . E 14-20

Démontage
Démontage du réservoir & combustible E 14-12
Démontage du support du réservoir & combustible E 14-12

Démontage du réservoir & combustible avec support
et filtre E 14-13

Vérification et remise en état
Evacuation de l'ecu et de la boue _ E 14-1

t.s.v. p.



GROUPE 14

Page

Nettoyage du réservoir & combustible E 14-12

Bouchon & ferméture rapide E14-10
Remontage

Remontage du support de réservoir E 14-13

Fixation ultérieure du réservoire & combustible E14-14

Réservoir & huile de graissage
des Bulldogs D 1706, D 1906, 2206, D 2216

Généralités

Détails techniques : E14-6

Bouchon & ferméture rapide . E 14-10

Remplissage d'huile de graissage E 14-18
Démontage

Démontage du réservoir & huile de graissage E 14-7
Vérification et remise un etat

Evacuation de 'eau et des boues E 14-7

Nettoyage du réservoir & huile de graissage "E 14-8

Bouchon ¢ ferméture rapide E 14-10

Réservoir & huile de graissage
des Bulldogs D 1616, D 2016, D 2416, D 2816

Généralités .
Détails techniques E 14-15
- Bouchon & ferméture rapide ~ E14-10
Remplissage d'huile de graissage E 14-18
Démontage
Démontage du réservoir & hvile de graissage E 14-15

Démontage du support du réservoir & huile de graissuge  E 14-16

Vérification et remise en état

Evacuation de Feau et de la boue E 14-15
Nettoyage du réservoir & huile de graissage : E 14-16
Bouchon d ferméture rapide E 14-10

Filtre & huile de graissage
des Bulldogs D 1706, D 1906, D 2206, D 2216

Généralités
Détails techniques E 14-8
Démontage, Vérification et remise en état
Démontage du filire & hvile : E 14-9

Démontage, en piéces détachées et nettoyage
du filtre & huile E 14-9



