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Pression 250 bars

0

Pompes et moteurs hydrauliques

a engrenage série ECO

42 modéles de 0,25 a 250 cm3/t
Pression maxi 250 bars
Interchangeabilité avec les principales
productions internationales

Version simple, double,

triple corps « compact»

Mini Centrales

Moteur mono ou triphasé

Débit 1 a 18 litres/mn +
Réservoir capacité 1,5 a 10 litres

Groupes électro-pompes courant -
continu de 0,5 a 4 KW
Pression maxi 300 bars
Débit 1,6 a 18 litres/mn
Réservoir 1,5 a 10 litres
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EDITORIAL

REDUIRE I’ENDETTEMENT
DES AGRICULTEURS

ES historiens enregistreront certainement comme une nouveauté le fait que le sort des agricul-

teurs frangais, notamment en matiére d’endettement, probléme particuligérement ardu, ait été

a I'Assemblée Nationale I’affaire de trois femmes : Adrienne Horvath Député Communiste du

Gard qui posait la question, Edith Cresson Ministre de I'Agriculture qui lui répondait, le tout sous la
présidence de Marie Jacq Député Socialiste du Finistére.

Voici donc les éléments fournis sur ce point par le Ministre :

« L'endettement de |'agriculture frangaise est la conséquence directe d’une difficulté croissante des
exploitants agricoles depuis plusieurs années a dégager des marges suffisantes pour financer leur
développement. Devant la baisse continue de leurs revenus, les agriculteurs ont été contraints de faire
appel & un endettement de plus en plus massif qui soulage de maniére trés immédiate le financement
de leurs activités, mais qui & terme ne peut que les conduire & des situations de plus en plus difficiles.

Dans ces conditions, I’endettement croissant de I'agriculture n'a été qu’un palliatif a une politique

des revenus défaillante et la tiche de redressement devant laquelle le Gouvernement est placé, est
considérable.

Dés mon arrivée au Ministére de I’Agriculture, j'ai lancé une opération destinée a établir un premier
inventaire de la situation des cas particuliérement difficiles. La procedure d'aides aux agriculteurs en

difficulté, qui a été mise en place dés I'été 1981, devrait trés rapidement me permettre de disposer
de quelques éléments.

L’'absence de couverture sociale que |'on constate dans de trop nombreux cas est parfois die au non
paiement des cotisations. Cette situation devrait &tre rectifiée & I'occasion de I'examen des dossiers des

agriculteurs en difficulté auxquels j'ai porté dans les circulaires que j‘ai adressées, une attention toute
spéciale.

Je rappelle que 200 millions de francs ont été débloqués pour venir en aide aux exploitants dont
la situation était telle qu’une intervention urgente m'apparaissait indispensable. Mais cette décision,

i'en ai conscience, n’est évidemment pas & la mesure du probléme auquel les agriculteurs francais
sont confrontés,

J'entends dire que I'aménagement des préts bonifiés a I'agriculture auxquels on a procédé récem-

ment, serait la marque d’un désengagement de I'Etat dans le cadre du financement des investissements
agricoles,

Je ne citerai qu'un chiffre. Le montant des bonifications d'intéréts qui sera versé au Crédit Agricole

s'élévera en 1982 a environ 6.200 millions de francs, soit enviran le cinquiéme des crédits qui seront
inscrits au budget de mon Ministére.

Parler de désengagement c’est & mon sens ignorer |'effort que I’'Etat continue et continuera 3 faire

dans ce domaine, effort qui s'est traduit dés 1981 par une augmentation considérable des enveloppes
de préts bonifiés accordés a I'agriculture.

Par ailleurs j'étudie actuellement un ameénagement des préts aux jeunes agriculteurs, Des discussions
en ce sens auront lieu lors de la prochaine conférence annuelle ainsi que I'a précisé le Premier Ministre.

Tout récemment j‘ai été conduite & prendre avec mon collégue de I'Economie et des Finances des
mesures de sauvegarde destinées a assurer aux producteurs de lait une rémunération convenable de
leur activité. Vous savez que les différentes parties prenantes sont parvenues & un accord.

L'évolution pour I'année prochaine du budget annexe des prestations sociales agricoles conduira a
une augmentation des prestations de prés de 24 % par rapport a 1981. La forte croissance des presta-
tions conduira & une augmentation moyenne de ces cotisations d’environ 21 %. Je voudrais souligner
que cette augmentation des cotisations implique une diminution des charges relatives dans le finance-
ment du BAPSA. Malgré tout, compte tenu de |‘accroissement important que ces charges vont repré-

senter pour les exploitants, j'ai demandé que soient étudides pour 1982 les modalités d'une répartition
plus équitable des cotisations.

Nous devrions dans les mois qui viennent proposer pour 1982 de nouvelles modalités de répartitions
des cotisations familiales et d'assurance vieillesse, un aménagement des cotisations maladie, mais aussi
une péréquation des cotisations de gestion des caisses de mutualité sociale agricole ».

Et le Ministre a conclu : & mon avis il faut élargir notre champ de vision jusqu’alors trop étroit, il
faut informer les Frangais qui doivent savoir que |'agriculture est non seulement un secteur qui assure
leur alimentation et leur indépendance alimentaire, ce qui est extrémement important du point de vue
politique, mais également un secteur éminemment créateur d'emplois.

Les agriculteurs ne manqueront pas de juger & I';euvre Mme Cresson, notamment sur le contenu de
son budget de 1982. Pour I'heure, ils souhaiteraient vivermnent que des solutions rapides soient données
a des cas concrets tels, par exemple, que le paiement rapide des dernidres récoltes.
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Ces hommes
sont tous des spécialistes
en tracteurs'vignerons

UAND on achéte un tracteur vigneron, une
chose est d’apprécier son étroitesse, sa
maniabilité. Une autre est de choisir sa

boite de vitesses. D’oll l'intérét des consqlls et,

du métier des concessionnaires “In.ternatlonal’

qui vous aident & choisir aujourd’hui, pour chacun
de leurs ‘‘vignerons’’ (4 modéles de 36 a 67 ch DIN),
parmi 3 boites de vitesses : standa.rd\ 48 yltesses AV et "
4 AR synchronisées, double gamme a 16\v1tes§es AV et 8 IEXR
synchronisées ou gamme vitesses lentes 4 16 vitesses AVet 8 i
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SUR TERRAIN LOURD,
MISEZ SUR LE FAVORI.

Sur terrain lourd et par temps humide, |
le principal probléme pour un tracteur c'est
l'adhérence.

Spécialiste du pneu & carcasse radiale
depuis vingt ans, Kléber, en étroite collabora-
tion avec les agriculteurs, a concentré tous ses
efforts pour résoudre ce probléme. 1

Avujourd’hui, les pneus Kléber Super 30,
Super 50 et Super 100 ont les avantages d'une
bande de roulement exceptionnellement large
avec des flancs d'une souplesse inégalée.

Les barrettes des Kléber Super 30,
Super 50 et Super 100 hautes et puissantes,
espacées et trés ouvertes, s'ancrent mieux
dans la terre. Leurs intercrampons placés régu-
lisrement entre les barrettes contribuent a
I'augmentation d'adhérence et au débourrage.
Vous n'enfoncez plus dans la terre lourde,
vous ne ripez plus sur les devers glissants,
vous disposez de la meilleure adhérence.

Vous avancez, vous gagnez du temps,
donc de I'argent.

Et quand un pneu est efficace sur terrain
lourd, il l'est naturellement partout ailleurs.

A VOIR AU S.IL.T.E.V.L

LA VENDANGEUSE VECTUR ”2 RANGS”
o

Dans notre précédent numéro, nous avons consacré plusieurs pages au 5e S.I.T.E.V.l.
et notamment aux tendances techniques et nouveautés qui allaient étre exposées au
Parc des Expositions de Montpellier-Fréjorgues du 24 au 26 Novembre.

Parmi ces nouveaux matériels qui seront détaillés dans notre numéro de compte rendu,
arrétons-nous dés aujourd’hui sur la premiére vendangeuse « 2 rangs » a 6tre produite
en Europe, et ce par un spécialiste bordelais : VECTUR.

En dehors de quelques exploitations non
traditionnelles & la région, le vignoble
médocain est resté jusqu'a ce jour, l'un
des derniers bastions ol la mécanisation
des vendanges ne pouvait étre introduite,
faute de matériel adapté.

Ce recours pourtant indispensable aux
méthodes actuelles de récolte, impliquait
le respect absolu de deux particularités,
apparemment inconciliables au niveau tech-
nique :

— La qualité des vins du Médoc exige
une récolte a pleine matirité du rai-
sin. Constitué des deux cépages Merlot
et Cabernet mirissant a 10/12 jours
d'intervalle, ce vignoble demande une
vendange délicate, menée en peu de
jours, 12 a 15 jours pour 40 hectares,
moyenne de référence.

— Les plantations traditionnelles du Mé-
doc sont de 1 meétre inter-rangs, di-
mension décisive non seulement pour
concevoir le matériel, mais plus encore
pour établir sa rentabilité optimum.
Petit calcul : 1 hectare de vigne, planté

a 1 metre, correspond a 10 km de rangs,
soit 5 a4 6 heures de récolte pour une
solution classique de mécanisation. Ce
temps, idéal pour respecter la qualité
de la vendange est trop faible pour que
son rendement rentabilise le colt de la
campagne.

Il fallait donc créer, spécialement pour
le Médoc, un outil capable de récolter
10 km de rangs, en 3 heures, en mé-
nageant plus que jamais vignes et ven-
dange.

Aujourd’hui, cet outil existe :

Vectur, constructeur bordelais, en col-
laboration avec les viticulteurs médocains,
vient de mettre au point la premiére ma-
chine en Europe qui vendange 2 rangs
4 la fois. Son nom : la PM 2 rangs.

La PM 2 rangs/Vectur, automotrice
compacte, stable sur sa voie de deux
rangs, réalise toutes les performances de
ses ainées, mais fait montre d'ingéniosité
3 bien des égards. Car outre la prouesse
technique que représente cette double ré-
colte par un méme outil, Vectur I'a doté
de toutes les aptitudes requises pour un
travail de haute qualité.

Récolte et convoyage de la vendange
se déroulent dans des conditions parfaites
pour le respect de la vigne et des rai-
sins.



Un train de secoueurs par rang, circuit
de convoyage réduit a un seul tapis, sans
transfert jusqu'a la benne - extraction des
feuilles dés la chute des raisins sur le
systeme de réception - utilisation de
I'inox pour toutes les parties en contact
avec la vendange.

La benne de la PM 2 rangs/Vectur est
nouvelle par sa conception.

Centrée sur la machine, elle posséde
une grille d'égouttage qui sépare jus et
grains stockés pendant le travail. Mais
son originalité consiste en la vidange
« toute en douceur » qu'elle effectue
non-basculante, la benne inox de la PM
2 Rangs/Vectur translate latéralement, pour
déverser la vendange sans a-coups ni
brutalité. Le systéme automatique dont
elle est équipée permet également d'ar-
réter a tout moment sa vidange (remplis-
sage des douilles).

Autre particularité : Pour mieux contrd-
ler la qualité du travail, un aide conduc-
teur peut éventuellement travailler assis
a l'arriére de la machine, la communication
conducteur/assistant est assurée par liai-
son radio constante.

La mécanisation du Médoc, grace a la
PM 2 Rangs/Vectur, pourra se faire sans
risque pour la réputation de ses vins
depuis 1972, la Société Vectur n'a congu
que des outils de pointe, fiables, béné-
ficiant d'un suivi technique hors pair et
parfaitement adaptés aux conditions de
travail imposées par la vigne et le vin,
sans « a peu prés », sans facilité. Pour
les viticulteurs du Médoc, les campagnes
a venir seront plus faciles a organiser

Daniel Tacquet premier du labour en planches (Photo RTMA)

et a vivre !
D'autres régions exigeant les mémes PRINCIPALES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
performances dimensionnelles et qualita- e
tives _trouveront sans doute que cett
aiton o sontom (omrconue, Soue | | — Moteur 85 ch 2400t/ — nelevage 45 cm, convepents 2 . 28° CHAMPIONNAT DE FRANCE
jolais...). — Translation hydrostatique, couple — Pneus AV et AR : 136 x 24.
500 m.kg par roue. — 4 roues directrices, tourniére de
4 m.
— Freins indépendants sur 4 roues. — Benne inox de 1 800 litres DE LABOUR i, s
B : t I A.P.
— Vitesse variable de 0 2 15 km/h. — Poids 6 tonnes environ. {dle iriacee eitgate =plule )
L'Alsace ol l'on sait & merveille cultiver la beauté et conserver les traditions et
4“1 les choses du passé, témoins ces villages fleuris aux maisons anciennes amoureusement
S Pl o LAIELE TETE IR, HEOUL I3 FENDULAIRE: entretenues, était un lieu de prédilection pour le déroulement de ces championnats

— ,ég Sl el de France de labour. Il faut en effet pour arriver 3 ce niveau de compétition aimer

le beau travail dans le quotidien comme on savait le faire davantage autrefois

] Hhuteus Ha A s qu'a notre époque de vitesse et de rendement.
auteur de vidange :

wn
i 1 C'est sous un ciel menacant que se sont
BENNE INOX, NON-BASCULANTE % dérouléeg, le dimanche 20 septembre, les
A VIDANGE PROGRESSIVE. : E o ultimes épreuves de ce championnat orga-
Peut &tre vidangée en plusieurs 3 ; 5‘5 nisé, conjointement comme chaque année
POSTE DE CONDUITE CENTRAL fois./ (remplissage des douilles) = par le C.NJ.A., le C.D.J.A. du Bas-Rhin
;‘{:strbih?l? parfaite sur Byuipée d'une GRILLE D'BGOUTTAGE. | et Esso. Le terrain était léger et facile
2iall et 1a machine. : : \ a travailler. C'est a 13 h 30 que les
e ) = 5 = concurrents tracérent leur sillon d'ouver-
Y 3 CONVOYEUR INOX, SANS TRANSFERT VENDANGE a 15 am du sol grace aux convoyeurs ture particulierement important pour la sui-
4 Longueur totale du transport: 5m a godets (exclusivité vectur) te des opérations et qui font d'ailleurs
1 SEUL TAPIS I'objet de la premiére notation du jury. Un i

2050 commissaire suit chaque concurrent du- | André Grilhéres mé-

3 EXTRACTEURS DE FEUILLES : rant toute |'épreuve afin de constater les | ne son John Deere &

Jﬁp 7 8 agissant dés la chute du 2400 240 pour une stabilité parfaite irrégularités éventuelles. la victoire en labour

| | [raisin sur le systéme de Sur le plan du matériel il faut préciser 4 plat
)| |[reception, Pas de perte que chaque concurrent travaille avec son (Photo RTMA)
en jus/ Golit de vert propre matériel qu'il s'agisse du tracteur
[ léliminé, ¥ 3 i
ou de la charrue. C'est dire qu'il y a des
tracteurs de tous &ges mais toujours dans
LN\ gp‘!;axcellent état d'entretien. 1l semble
4 ROUES DIRECTRICES ET MOTRICES \ ailleurs que les modéles récents ne
Contréle de devers grmpgr?iim/ﬁ“ﬂgm solent pas avantagés puisque les deux
Tourniére de 4m du travail, a 1'arriére de la premiers utilisaient I'un un John Deere
machine. 2'030 ce qui n'est pas trés ancien, mais
e : I'autre possé@ait_un Fendt Farmer 3 §
— 2650 5 dont |la fablrlcatmn est arrétée depuis
1972. Sur [|'ensemble des 16 tracteurs
I

— g




Serge Hochet 2e du labour & plat affine son réglage

(Photo RTMA)

nous n'avons relevé que quatre tracteurs
quatre roues motrices tous d'origine ita-
lienne (Fiat et Same).

Sur le plan des charrues la seule trisoc
du lot n'a pas su tirer son épingle du jeu.
Les masses additionnelles sont de régle,
on les rencontre de toutes formes et de
toutes dimensions. L'unanimité des concur-
rents s'est également faite sur le choix
du coutre circulaire qui assure une dé-
coupe verticale de la terre plus nette que
les coutres droits.

Le matériel est important, mais plus im-
portant encore est I'homme qui l'a mis
au point, a affiné ses réglages au cours
de son travail quotidien ,car on ne devient
pas champion de labour du jour au len-
demain. Aprés quelques heures de travail
les juges passent de parcelle en parcelle,
jaugent, inspectent, comparent, donnent
leurs dernieres notations, additionnent et
le classement tombe. Il ne peut y avoir
qu'un vainqueur par catégorie mais tous
sont contents d'avoir participé a cette
grande féte du beau labour.

CLASSEMENT DU LABOUR A PLAT

Autre gquatre roues
motrices, celui de
Michel Rousselet
qui parviendra & la
seconde place
(Photo RTMA)

Jean-Pierre Pons placera un des quelques quatre roues

motrices  Ia troisiéme place du labour & plat
(Photo RTMA)

Nbre de | N° de t Charrue Pneumatiques
Classement concurrents points | parcelle Adresse Tracteur q
1. Grilhéres André ...... 4725 4 En Maride, Les Casses John Deere 2030 | Kvernelands, bisoc Firestone
(D) 11320 Labastide d'Anjou 2 RM :
(Aude)
2. Hochet Serge .......... 440,5 ys Tregadan Maxent Deutz 62.06 Huard, bisoc AV Michelin
35380 Plelan-le-Grand 2 RM AR Dunlop
(lle-et-Vilaine)
3. Pons Jean-Pierre ...... 409,5 3 Loustal-Néou, Trentels Same Minitaurus | Kvernelands, bisoc - AV Pirelli
47140 Penne d'Agenais 60, 4 RM AR Kleber
(Lot-et-Garonne) Colombes
4. Dormois Bernard ...... 405 6 Reville-aux-Bois Massey Ferguson Huard, bisoc Firestone
55150 Damvillers (Meuse) 168, 2 RM
5. Caillon Jean-Paul ...... 397 1 Oussiat Massey Ferguson Huard, bisoc AV Michelin
; 01160 Point d'Ain (Ain) 158, 2 RM ; AR Kleber
Colombes
6. Ferrand Daniel ........ 398,5 2 Soulaine Massey Ferguson Huard, bisoc AV Kleber
(0) 37370 Neuvy-le-Roi 168, 2 AM Colombes
(Indre-et-Loire) AR Good-Year
7. Thomazon Gérard ...... 383,5 8 Chez Nernond Same, Jaguar 95 | Radewerk, trisoc Kleber Colombes
; Malleret Boussac 4 RM
23600 Boussac (Creuse)
8. Bourgeois Paul ........ 381,5 5 L'Epinoche, Verdelot Massey Ferguson [Doucet-Goizin, bisoc Dunlop
77510 Rebais 188, 2 RM
Seine-et-Marne)

e S

René Gauron qui a ajouté des roues de jauge avant
et arriére & sa charrue se placera 3e (Photo RTMA)

CLASSEMENT DU LABOUR

EN PLANCHES

Cette charrue Kverneland est celle d’un autrichien

participant au
réglages principa

L’Optiquick monté
sur certaines char-
rues Lemken permet
de placer la charrue
en supprimant tout
effort latéral. Deux
vérins & vis permet-
tent de régler la lar-
geur de raie et le
dévers
{Photo RTMA)

Tournoi Amical International. Les
ux sont hydrauliques (Photo RTMA)

MANIFESTATIONS ANNEXES

Le championnat de labour a aussi ses
3-cotés. Ainsi nous avons pu, le samedi
aprsé-midi, assister a un match amical
entre divers champions étrangers et quel-
ques Francais dont le champion de labour
en planche de l'an dernier Jacky Pasquier
sur son Renault 651. Match sympathique
qui ne fut malheureusement suivi que par
quelques mordus, les autres étant davan-
tage attirés par les courses de chevaux
et les démonstrations du peloton motocy-
cliste acrobatique de la Police Nationale.

Sur les terrains avoisinants avaient lieu
des démonstrations d'arrachage de bette-
raves et d'ensilage de mais réalisées par
différents constructeurs de matériel. Une
vaste surface était réservée aux démons-
trations de travail du sol avec les maté-
riels présentés par divers constructeurs.

Nbre de | N° de
Classement concurrents bolits | parcells Adresses Tracteurs : Charrues Pneumatiques
1. Tacquet Daniel ........ 535,5 5 Route de Norkerque Fendt Former 3 S Viaud Fiest
(0) 62370 Zutkerque 2 RM e
(Pas-de-Calais)
2. Rousselet Michel ...... 533,5 2 La Piloudiére, Cournemin Fiat Someca Huard AV Michelin
(D) 41230 Mur de Sologne 640 DT, 4 RM AR Good-Year
(Loir-et-Cher)
3. Gauron René .......... 504 7 La Theblais Deutz 6206 Huard Kleber Colombes
35116 La Chapelle Chaussée 2 RM
(llle-et-Vilaine)
4. Mercey Christian ...... 476 3 21320 Bellenot Massey Ferguson Doucet Goizin Kleber Colombes
(Céte-d'Or) 165 MK I, 2 RM
5. Jean Jean Guy ........ 475 4 St-Pierre de Clairac Fiat Someca Kvernelands Kleber Colombes
47270 Puymirol 680 DT, 4 RM
(Lot-et-Garonne)
6. Marsaudon Bernard 4495 1 Le Malabre Massey Ferguson Kvernelands Firestone
87100 Beaune-les-Mines 255, 2 RM
(Haute-Vienne)
7. D'Agostin Olivier ...... 414 6 Brugelles John Deere 2030 Kvernelands AV Kleber
11400 Castelnaudary 2 RM Colombes
(Aude) AR Michelin
8¢Bohn Freddy .. ... ... 406 8 5, rue de Kienheim Massey Ferguson Huard AV Good-Year
67370 Gimbrett AR Kleber
(Bas-Rhin) Colombes

(D) Meilleure dérayure.
(O) Meilleure ouverture.

Lo



Sur le stand Gourdin Souplex, au premier plan le nou-
veau Cultipacker 8252, Le train avant de disques est
suspendu par deux biellettes assurant son indépen-
dance par rapport au train arriére et au chéssis. Chaque
train de disques est doté d’un palier central assurant
la rigidité de I'arbre. A I'arriére-plan, le Chisel Culti-
vateur se fait en largeur de 2,80 m (10 dents) & 6,90 m
(28 dents) (Photo RTMA)

Pour la préparation des sols, Rau propose le

« Multitiller » aux combinaisons multiples. Disponible

en 6 versions de 2,5 m & 4 m avec différents outils, il

nécessite des puissances de 100 & 180 ch. Pour les

puissances inférieures, il fournit le « Rototiller »,

houe rotative disposant d‘un choix varié de rotors
{Photo RTMA)

Le Rotobal 5 de Heywang ramasse des grosses balles
rondes ou carrées gréce & sa fourche hydraulique
avant qui dépose les balles sur un fond mouvant. 1l
peut charger 5 a 10 balles en 8 & 10 minutes. Le
déchargement s’effectue par l'arriére (Photo RTMA)

Le Balcar SV 105 Heywang ramasse et transporte

verticalement des balles de moyenne densité. Le

déchargement se fait balle & balle sous I'action du fond

mouvant et d'un convoyeur a palettes, cette remorgque
se caractérise par un centre de gravité trés bas

Nous avons pu voir un tracteur Renault TX (Photo RTMA)

équipé d'une charrue arriére quadrisoc et
une charrue avant trisoc Huard, le Mul-
titiller Rau associant divers instruments
de travail du sol, I'ensemble Chisel, herse 15 Ehy ;
rotative Kuhn, etc. La également il faut | L @ssociation réali-
noter le peu d'intérét des visiteurs plus | $é¢ par Kuhn du
attirés par d'autres activités n'ayant pas | Chisel et de la herse
toujours un rapport direct avec les fagons rotative, assure la
culturales. Il faut ajouter a leur décharge préparation dun lit
que le terrain était si grand qu'il fallait | de semence en un
&tre motivé pour le parcourir entiérement. seul passage. Elle

AP. peut également étre
utilisée pour les tra-

COMMENT NOTE 3 vaux d‘automne
LE JURY Notat. ‘Ma)u sans labour
(il est composé de 6 pil‘an- a plat
(juges) ohes

A. Tracés d'ouverture ..| 10 10

B. Bandes de terre de

I'ados refermant la tra-

ce d'ouverture ........ 15 10

C. Profondeur de labour| 10 10

D. Bandes de terre ....| 10 10

E. Apparence générale

du-fabour ... 20 10

F. Enfoncement du chau-

me et de I'herbe ....| 10 10

G. Jonction des courts-

tours et de la fourriere| — 10

H. Derayure finale ....| 20 20

J. Terrages et déterra-

OB8 Si o b e s 5 5

TOTAL PAR JUGE ....|100 100

Des pénalités sont a déduire de ce
total pour certaines irrégularités ou
retards (1 point par. minute jusqu'a
5 minutes, 2 points par minute de 5
a4 10 minutes de retard, au-dela arrét
du concurrent).

CHAUDIERE A PAILLE HS
La paille est stockée dans le silo vertical (5 balles et
plus). Un chariot contenu dans le canal horizontal et
muni de couteaux similaires & ceux d’une presse clas-
sique coupe des tranches de paille et les introduit
dans la chaudiére. L‘ensemble est automatique et
muni de nombreux dispositifs de sécurité. Le réservoir
cylindrique placé sous le canal horizontal est une
réserve d'eau destinée & étre pulvérisée dans le canal
lorsque la température s’y éléve & 750C par suite
d’incident de fonctionnement (Photo RTMA)

Non, ce n'est pas le Deltaplane &
moteur vu au dernier SIMA, mais
une aile souple motorisée importée
des USA par les Ets. Pacific Wings
a4 St. Amarin et destinée également
a la pulvérisation. Nous avons pu la
voir évoluer dans le ciel alsacien. La
roue avant est ici repliée sous la
toile qui sert de siége au pilote

Nouvelle désileuse Fella (Photo RTMA)
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DE NOUVELLES
COULEURS...
POUR DE
NOUVELLES
RIVIERRE
CASALIS

Rivierre Casalis vient de présenter a
'ensemble de son réseau des nouveaux
matériels de récolte de fourrage qui vien-
nent s'ajouter 2 sa gamme existante.

Rappelons que la firme occupe la premie-
re place sur le marché frangais pour l'en-
semble des presses ramasseuses moyenne
densité et a balles rondes.

Les nouveaux matériels présentés sont
les suivants :

PRESSES RAMASSEUSES

Presses a balles rondes RC 90

Pour balles cylindriques de 090 m de
hauteur, de 0,60 m a 1,28 m de diamétre,
destinée a la ferme familiale.

Puissance absorbée : 33 kW/45 ch.
Régime de prise de force : 540 tr/mn.

Presse a balles rondes RC 121

Pour balles cylindriques de 1,20 m de
hauteur, de 0,60 m a 1,80 m de diamétre,
dérivée du modéle RC 120 A déja apprécié
pour ses performances en matiére de den-
sité, de débit et de tenue de la balle.

Puissance absorbée : 37 kW/50 ch.

Régime de prise de force : 540 tr/mn.

Presse « moyenne densité » RC 455

Dérivée de la RC 45 avec un pick-up
de 1,65 m, c'est une presse classique a
canal rectangulaire de section 35 x 45.

Puissance absorbée : 22 kW/30 ch.
Régime de prise de force : 540 tr/mn.

ENSILEUSES

RC 1500 DC double coupe.

RC 300 - matériel léger a coupe. fine
simplifiée. L

REMORQUES AUTOCHARGEUSES
ET DISTRIBUTRICE DE BALLES RONDES

RC 5

Remorque autochargeuse qui ramasse,
transporte, empile les balles rondes par 4
ou 5. Les reprend, les décharge latérale-
ment ou longitudinalement suivant les be-
soins. Elle simplifie les transports et le
stockage pour un homme seul.

Slooual

RC 121

RC 455

RC 1

Remorque distributrice pour dérouler les
balles rondes. Cette machine apporte une
réponse au probléeme de la distribution mé-
canique des balles rondes.

REMORQUES AUTOCHARGEUSES
DE FOURRAGE EN VRAC

Une gamme de 4 modéles : RC 2600 -
RC 2800 - RC 3200 - RC 3200 D de capa-
cité s'étageant de 26 a 32 m3 — charge-
ment par pick-up — montage des couteaux
pour |'ensilage.

Ajoutons également que toute la produc-
tion Rivierre-Casalis a changé de couleur
(présentation  bicolore jaune/vert foncé)
dans un souci de refonte de |'esthétique,
marquant la sortie de la nouvelle gamme.

RC1

DANS LES SOCIETES :

INTERNATIONAL HARVESTER
AVEC SA FUTURE ”SERIE 50”
ADOPTE DE NOUVELLES TECHNOLOGIES

International Harvester lance aux Etats-Unis une gamme de
tracteurs révolutionnaires, comme nous |'annoncions dans notre
dernier numéro. Plus de deux cents millions de dollars ont été
investis tant en conception, essais, que moyens de produc-
tion. L'avance technologique est considérable, ce qui permet
de présenter sur le marché, un haut de gamme de cing modé-
les de tracteurs de 90 & 185 ch possédant. entre autres les
particularités suivantes :

— Une transmission entiérement nouvelle qui réduit de facon
sensible la consommation de carburant et diminue le niveau
sonore de la cabine, tout en conservant un passage des
vitesses particulierement souple. Sa caractéristique prin-
cipale, unique dans I'industrie du machinisme agricole,
consiste dans l'incorporation de pignons hélicoidaux totale-
ment rectifiés, concept ‘qui ne s'applique seulement & ce
jour qu'aux sous-marins nucléaires et a |'aéronautique.

- Un nouveau et révolutionnaire systéme de refroidissement

du moteur (la circulation d'air inversée vers l'avant).

Un véritable petit ordinateur de bord « exclusivité |.H. »

qui enregistre les données des opérations et procéde aux

ajustements nécessaires en fonction des conditions du mo-
ment.

Ces nouveaux modeles de haut de gamme seront bientdt
importés en France, complétant ainsi la ligne des tracteurs
XL fabriqués & Saint-Dizier (Haute-Marne).

Il est a noter que l'introduction de ces nouveaux tracteurs
dits de la Série 50, représentent le sommet de la technique
moderne dans le domaine du machinisme agricole, et prouve,
s'il en était besoin, la détermination d'International Harvester
de fournir en permanence a notre agriculture, des matériels
de plus en plus performants.

DES MOTEURS 1.H. SUR DES CAMIONS FORD

International Harvester et Ford Motor Company viennent de
signer un accord de cing ans renouvelable, concernant la
fourniture évaluée a cing cent millions de dollars, du nouveau
moteur Diesel 1.H. de 6,9 litres.

Ford équipera sa nouvelle gamme de camions de ce moteur
I.H., & partir de 1983.

Cet accord, le plus important de cette catégorie dans son
histoire, montre qu'lnternational Harvester entend devenir éga-
lement le fournisseur d'autres industries.

COOPERATION ENTRE H.P.I. ET S.N.R.

La Société Nouvelle de Roulements S.N.R. filiale de la
RN.U.R., qui a entamé il y a trois ans une action de diver-
sification de ses activités dans le domaine hydraulique, et la

Société Hydroperfect International H.P.l., qui féte cette année’

son quinzieme anniversaire en franchissant le seuil de pro-
dyctiun d'un million de pompes et moteurs a engrenages, ont
signé un accord de coopération visant a harmoniser leurs
investissements et a orienter leurs actions de développement
sur des produits complémentaires dans l'optique de réunir
éventuellement les deux activités a terme.

La SN.R. qui concentre ses efforts sur les composants de
distribution et de régulation pour I'industrie du machinisme
agricole et sur les centrales et systémes pour l'industrie fixe,
ne donne pas suite & son projet de création d'une usine

de pompes & engrenages, et prépare le développement d'autres
produits nouveaux, priorité étant donnée a la satisfaction des
besoins du groupe Renault.

La Société H.P.l. de son coté, continuera & mener sa politi-
que d'expansion sur le marché des pompes et moteurs a
engrenages notamment a |'étranger, par exemple en créant
des filiales et en cédant des licences de fabrication et de
coopération, afin d'affirmer sa position de leader sur I'en-
semble du marché international.

Les deux Sociétés, animées par une dynamique d'innova-
tion et par la volonté d'assurer une place importante & I'indus-
trie hydraulique francaise, ont convenu d'un programme de
contacts permanents afin de faciliter les échanges d’informa-
tions, tant sur les plans techniques que commerciaux.

SN | e



PARMI
LES DERNIERES

CREATIONS CLAAS ..o

Ci-contre : NOUVEAU
CUEILLEUR MAIS, |IL
EXISTE EN 4, 5, 6 ET

8 RANGS

Nouveaux cueilleurs
mais pour les Claas Dominator

Pour les MB Dominator a partir de la 66 Claas a mis au point
une famille de cueilleurs de 4, 5 ou 6 rangs de ligne basse et
dotés de pointes de diviseurs particuliérement longues pour per-
mettre les récoltes de mais cassés ou versés. Les carters des
diviseurs peuvent étre relevés pour accéder directement aux
organes cueilleurs. La longueur et le diamétre des rouleaux ont
été augmentés et ils possédent 6 ailettes au lieu de 4. Les
écartements peuvent étre réglés a 70, 75 ou 80 cm. Pour les
pays d'outre-mer, une version permet des écartements de 90, 95
ou 100 cm. Un hacheur sous tablier peut étre adapté sur les
4 et 5 rangs. Précisons que le cueilleur 4 rangs avec écartement
a 80 cm peut é&tre ramené 4 3 m de large pour le transport
sur route.

Nouvelles machines pour le fourrage

Dans le domaine du fourrage trois nouveautés sont mises
sur le marché.

L'andaineur rotatif WSDR 310 posséde la particularité de pou-
voir travailler en marche arriére par inversion de la commande
des dents. La came de commande des dents n'a qu'une surface
d'appui sur laquelle les galets sont maintenus constamment par
de puissants ressorts pour éviter les bruits de fonctionnement.
Sa largeur de travail est de 3,10 m.

La faucheuse rotative Claas WM 31 F est équipée pour étre
montée et déposée rapidement d'un tracteur doté d'un attelage
trois points et d'une prise de force frontaux. Les trois tam-
bours coupent sur une largeur de 2,45 m et forment un andain
dans |'axe du tracteur.

L'autochargeuse Claas Autonom N 18 remplace le modéle LL
dont elle reprend le pick-up de 1,60 m trainé équipé de roues
de jauge placées a l'arriere. Dans le canal on peut monter jusqu'a
7 couteaux. Les parois sont inoxydables et la caisse a une
contenance de 10 m3. La plus petite des autochargeuses Claas
peut recevoir un certains nombre d'équipements supplémentaires

tels que arbre & cardan grand angulaire, relevage hydraulique de

pick-up, pneus plus gros, essieu a voie large, réhausse de
fourrage, etc...
A.P.

FAUCHEUSE ROTATIVE
CLAAS WM 31 F POUR
MONTAGE FRONTAL

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES
EN CIRCUIT FERME

SAUER

SERIES 20 A 27 “SERIE LOURDE”

POMPES : SPV
MOTEURS : SMF-SMV ET AMV

SERIE 18

POMPES : SPV ET TPV
MOTEURS : SMF ET SMV

Nous tenons & remercier ici les services technigues de

SAUER et notamment MM. Brossat et Riegert, pour

l'aide efficace qu’ils nous ont apportée dans la réali-
sation de nos travaux

B

r\"\ TRANSMISSION HYDROSTATIQUE SAUER
« SERIE LOURDE »
A, Pompe & débit variable (SPV) - B. Moteur & cylindrée
fixe (SMF) - C. Retour vers le réservoir - D. Alimentation en
provenance du réservoir

A

)

|t Y

3,



SAUER

LA TRANSMISSION HYDROSTATIQUE
EN CIRCUIT FERME

GENERALITES

La transmission hydrostatique est basée sur le principe de
Pascal, c'est-a-dire que la transmission de la pression au
sein du liquide assure la transmission de la puissance. L'huile
travaille a haute pression et a faible variation de sa vitesse
d'écoulement.

Une transmission hydrostatique en circuit fermé offre ['é-
norme avantage d'étre réversible et assure un freinage dyna-
mique de la charge puisque |'huile provenant du moteur se
trouve immédiatement réaspirée par la pompe.

Autres avantages

® La vitesse de |'arbre de sortie du moteur est variable soit
par modification de la cylindrée de la pompe (pompe a dé-
bit variable) soit par modification de celle du moteur (moteur
a cylindrée variable), dans les deux sens de marche et sans
laminage de I'huile.

® |le couple de sortie de l'arbre du moteur hydraulique est
indépendant du couple d'entrée de la pompe. L'ensemble
pompe et moteur hydraulique peut jouer le réle de multipli-
cateur de couple.

® |La pression maximum détermine le couple maxi, ainsi
le limiteur de pression proteége la chaine cinématique contre
les surcharges, il remplace donc un limiteur de couple.

® Toutes sortes de vrégulation et d'asservissements sont
possibles.

® Une telle transmission procure une grande souplesse
d'utilisation et des basses vitesses sont possibles sans
échauffement.

® Mise en circulation d'un volume minimum d’huile (réduc-
tion de la capacité des réservoirs).

Le sens de rotation peut étre inversé.

Pas de risque de cavitation grace a la pression de gavage.
On dispose d'un freinage dynamique maximum.

La distance de transmission est bonne.

La transmission hydrostatique est anti-déflagrante, elle per-
met une grande flexibilité de montage et offre une liberté
_de conception.

La transmission hydrostatique sur les matériels agricoles

Les transmissions hydrostatiques en circuit fermé sont
-eﬁsentiellement utilisées pour assurer |'avancement des ma-
-chines.

LN N N

TRANSMISSION HYDROSTATIQUE
MONTEE SUR UN VEHICULE
1. Moteur - 2. Pompe & cylindrée varia-
ble - 3. Tuyauterie - 4. Roue motrice -
5. Moteur hydraulique - 6. Manette de
commande - 7. Réducteur

Elles* procurent une souplesse d'utilisation appréciable
et par conséquent améliorent le rendement des machines.
Le moteur thermique entraine la pompe hydraulique qui
alimente un ou plusieurs moteurs accouplés a des réduc-

teurs solidaires des roues. Le plus souvent, seule la pompe.

posséde une cylindrée variable et permet de modifier le
débit et par conséquent la vitesse de rotation du moteur-
récepteur.

- Pour inverser le mouvement, il suffit d'inverser le sens
du débit de la pompe. Si la charge devient entrainante a
cause de l'inertie de la masse en rotation ou du véhicule
qui descend une pente, les pressions dans les canalisations
d'huile s'inverseront et le moteur « s'appuiera » sur la
pompe. Celle-ci étant liée mécaniquement au moteur ther-
mique nous obtiendrons un freinage dynamique (il y a lieu
de vérifier que le moteur thermique a bien la possibilité
d'assurer ce freinage, valeur du couple en frein moteur).

POMPE A DEBIT
VARIABLE SAUER
TYPE SPV SERIE
20427
A. et B. Orifices rac-
cordés au moteur
1. Bloc-cylindres a 9

pistons axiaux - 2.
Glaces de distribu-
tion - 3. Régulateur
de pression de gava-
ge - 4. et 7. Clapets

anti-retour - 5. Aspi-
ration de la pompe
de gavage (huile pro-

venant du réservoir) -
6. Pompe de gavage -
8. Servo-piston de
commande du pla-
teau-came - 9. Piston
de pompe - 10. Pla-
teau-came assurant la
variation de la cylin-
drée de la pompe

10 -, 8
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— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES —

FIAT-SOMECAM.B.182. .. ......
FORTSCHRITTM.B.ES16/1. ... ..

HESSTON Fauch. automotrice 6400 . .

HESSTON Field Queen 7655 et 7660 . .

HESSTON Ensileuse 7420-7550-7580
7600-7650-7680 et série 4000 . . . . .

Exemples d‘applications des transmis- Exemples d’applications das transmis-
sions hydrostatiques SAUER i sions hydrostatiques SAUER Pompe | Moteur
BENAC Cueilleur  mais 2 rangs. . . . . SPV 21 SMF 21 NTERATIONAL HARVESTER
BOURGOIN Corn picker 2rangs MD 8 . | SPV 22 gl;‘nnf: %1] B OE R, il e SPV 22 SMF 22
: INTERNATIONAL HARVESTER

B R e oy oo, | akivios Tracteurs 574 H et Hydro 84. . . . . . sPv2i | AMV 23

GX 0000 cen s nia S e 0 PY S s JOHN DEERE M.B. 875 Hydro et g e
BOURGOIN Corn Sheller 2 rangs T2 7 . | SPV 21 SMF 20 M%Bsssgxdb;;héusbﬁ{nh.éf T dar R k2.
e O s | Famie sy MASSEY FERGUSON M.B, 760 et 750 | 5PV 23 | SMF 22
SAENI B e By Sy oy | SmE o NEW HOLLAND Ensil. 1880 et 1890 . | SPV 22 | SMF 22
BRAUD MB.700 . . . . 0 SPV 22 SME 21 NEW HOLLAND Ensileuse 1895. . . . . SPV 23 SME 22
BRAUD Automoteur mais 801 et 108 . | SPV 23 SMF 23 ﬁéw :gttgmg ;"31-8’093%0_950271003- .| sPv23 SMF 23
BRAUD Mach. a vend. 1024 . . . . . .. SPV 23 SMF 20 TEADTAL -B. pyios i
CHAMPION Ensileuse. . . . . ... ... SPV 24 SMF 24 2 d7e Sy K oy s e Rl ens v ME
CHAMPION Ensileuse 4 x 4 SOMAREF Machine & vendanger. . . . . OMF 18

(2 pompes + 2 moteurs) . . ... ... SPV 23 SMF 23 TECHNOMA Pulvér, hydro-électron. . . | SPV 18 SMF 18
CLAAS M.B. Dominator 116 CS. . . . . | SPV 24 SMF 24 VE(_J%TL;R T;uws les méa;h\‘-’é vend, GM- e R
CLAAS M.B. Dominator 96. . . . .. .. SPV 22 SMF 22 420-421 - DA et oMY 18
COQ Mach. & vend. « Grappe d’'Or ». . . | SPV 21 -
COQMach. avend. « PME» . .. .. .. SPV 23

SPV 23 SMF 23
SPV 23 SMV 23

TPV 18 SMF 18
SPV 23 SMF 22

SPV 22 SMF 22

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
D'UNE TRANSMISSION HYDROSTATIQUE EN CIRCUIT FERME

POMPE A DEBIT VARIABLE

La pompe se compose :
— d'un bloc-cylindre (1)
— d'un plateau-came (10)
— d'un distributeur a glaces (2)
— d'une pompe de gavage (6)
— d'une servo-commande.

Bloc-cylindres : Le bloc-cylindre (1)
est entrainé en rotation par |'arbre au
moyen de cannelures. Dans ce bloc coulis-
sent librement 9 pistons (9) équidistants,
disposés suivant |'axe principal. L'extré-
mité de chaque piston porte une rotule
ol est serti un patin. Celui-ci s'appuie
sur le plateau-came (10) inclinable. Les
pistons sont animés d'un mouvement axial
de va-et-vient, dont la vitesse est propor-
tionnelle au régime d'entrée de I'arbre.
Tous les frottements sont « visqueux »,
car la pression d'huile régnant sous le
piston est appliquée également sous le
patin et la rotule par un pergcage interne.
C'est l'équilibrage hydrostatique.

Plateau-came Le plateau-came (10)
monté sur roulements oscille d'un angle
de 18° de part et d'autre d'une position.
neutre correspondant au plan perpendicu-
laire & I'axe de la pompe. On obtient ainsi
une course variable des pistons et par
conséquent une cylindrée variable. L'in-
clinaison dans. un sens ou dans ['autre
du plateau-came provoque l'inversion du
sens de débit.

La commande d'inclinaison du plateau-
came est constituée de deux servo-pis-
tons (8) a simple effet alimentés par un
distributeur a tiroir avec rétro-action mé-
canique. Toutes les inclinaisons peuvent
donc étre obtenues sans effort important
sur la commande et permettent |'adjonction
de dispositifs de régulation a pression
constante, & puissance constante etc...

Distributeur
La surface de base du bloc-cylindres,
opposée aux pistons, vient en appui sur un
distributeur (2) qui met chaque piston
en communication avec
— le refoulement (haute pression) lors-
qu'il rentre dans son alésage,
— I'aspiration (basse pression) lorsqu'il
sort de son alésage.
Une « glace » en bronze tournant avec
le bloc-cylindre et une autre en acier,

fixée sur la culasse constituent le distri-
buteur.

Pompe de gavage

L'arbre de la pompe principale entraine
une pompe de gavage (6] a engrenage.
Son carter comporte le régulateur de pres-
sion de gavage (3) taré a environ 15 bar
(a4 1 000 tr/mn pompe).

La pompe de gavage doit avoir un dé-
bit suffisant pour assurer le renouvelle-
ment de I'huile et la compensation des
fuites du circuit.

Servo-commande

Le couple a fournir pour incliner le
plateau-came est fonction de la vitesse
de rotation de la pompe, de la pression
de travail, de la valeur de i'angle d'incli-
naison du plateau-came et du fonctionne-
ment en pompe ou en moteur (freinage dy-
namique).

Ce couple d'inclinaison est suffisam-
ment important pour justifier le recours a
une assistance hydraulique.

Elle est réalisée a l'aide de deux ser-
vo-pistons (8) intégrés dans le carter de la
pompe, alimentés par un vervo-distribu-
teur (13).

SCHEMA D'UNE TRANSMISSION
HYDROSTATIQUE EN CIRCUIT FER-
ME AVEC POMPE A DEBIT VARIA-
BLE ET MOTEUR A CYLINDREE
FIXE
A. Admission/Refoulement (suivant le
sens de rotation de la pompe et I'angle
du plateau-came) - B. Aspiration de la
pompe de gavage - C. Drainage - D.
Prise B.P. de gavage pour auxiliaires -
E. Prise H.P. - F. Prise H.P. - G. Pri-
se B.P. (B.P. : Basse Pression - H.P. :
Haute Pression)
1. Pompe 3 débit variable - 2. Moteur &
cylindrée fixe - 3. Pompe de gavage -
4, Sélecteur d'échange d’huile - 5. Valve
de purge - 6. Soupapes de sécurité H.P. -
7. Régulateur de pression de gavage - 8.
Clapets anti-retour - 9. Servo-com-
mande - 10. Filtre - 11. Echangeur de
température - 12. Réservoir - 13. Levier
de commande - 14. Moteur thermique

Cette liste n'est pas exhaustive, on peut lui ajouter les marques
oMV 23 suivantes : Machines de récolte des betteraves : Herriau, Matrot et
Moreau ; Machines de récolte des petits pois et haricots verts :
Food Machinery, Mather et Platt, Ploeger ; Tracteur : Derot ; Cha-
riots tout-terrain : Bomfort, Porthos : Machines a lin : Depoorteére,
Sorepam ; Machines & vendanger : Soulé ...

remmamne——————
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SERVO-COMMANDE
11. Levier de com-
mande - 12. Tiroir -
13. Corps de la servo-
commande - 14. Res-
sort - 15. Gicleur -
16. Biellette de
cantre-réaction

se

l.e débit d'huile alimentant le servo-
distributeur est prélevé sur le circuit de
gavage a travers un gicleur (15) qui régle
le temps de réponse de la servo-com-
mande.

Le distributeur & 4 orifices et 3 posi-
tions est a centre ouvert. Le ressort (14)
d’extrémité du tiroir (12) travaille en dou-
ble compression alternée. La position cen-
trale ou neutre du tiroir est définie mé-
caniquement (point zéro hydraulique) par
le ressort.

Chaque servo-piston se compose d'un
cylindre réglable a l'intérieur duquel se
déplace un piston lié au plateau-came par
des biellettes.

La position zéro du plateau-came est ob-
tenue par |'appui des deux servo-pistons
au fond des cylindres (butée mécanique).
L'arrivée de I'huile sous pression dans
un cylindre provoque la compression du
ressort du servo-piston opposé.

SCHEMA DE PRINCIPE DE LA
SERVO-COMMANDE

FONCTIONNEMENT DE
LA SERVO-COMMANDE
{Ci-contre, & droite)

A. Alimentation - B. Retour
8. Servo-piston - 11. Ma-
nette de commande - 17.
Point semi-fixe - 18. Axe
du plateau-came
a. Position neutre - b, Af-
fichage - c. Mise en posi-
tion du plateau-came hy-
drauliquement, Le levier
est maintenu dans la posi-
tion choisie par un dispo-
sitif mécanique. La trés
faible alimentation du ser-
vo-piston supérieur par la
servo-commande compen-
les fuites et assure le
maintien d‘une pression

gl
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Fonctionnement de la servo-commande

Le contréle de mise en position du pla-
teau inclinable de la pompe s'obtient en
actionnant un simple levier de comimande
(11). Ce distributeur alimente deux servo-
cylindres & simple effet, montés en oppo-
sition et liés mécaniquement au plateau-
came de la pompe pour en régler l'in-
clinaison. Dans un premier temps, aprés
action sur le levier de manceuvre (11), le
tiroir quitte sa position neutre permet-
tant |'admission d'huile dans un des ser-
vo-pistons, alors que le second est mis
en communication avec le réservoir, au
travers du distributeur. La conséquence di-
recte de cette action est le déplacement
du plateau inclinable. Dans un deuxiéme
temps, l'action du servo-piston par |'in-
termédiaire d'une biellette (16) de con-
tre-réaction mécanique, raméne le tiroir de
distribution & sa position initiale et condi-
tionne de cette fagon la localisation préci-
se des servo-cylindres, donc celle du pla-
teau inclinable.

A ce moment, il y a recherche d'équili-
bre du tiroir entre la position neutre et

P |
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celle d'alimentation afin de compenser les
fuites et de maintenir une pression sta-
tiqgue dans le servo-piston qui a été re-
poussé. Donc, a toute inclinaison du le-
vier (11) dans chaque sens correspond une
inclinaison du plateau-came (10). C'est
une commande proportionnelle.

Si l'on relache le levier de commande,
il revient en position centrale, entrainant
le tiroir qui se déplacera en sens inverse.
Les alimentations seront inversées et le
plateau-came retrouvera sa position neu-
tre, le tiroir est alors parfaitement cen-
tré. (Les deux chambres sont en commu-
nication avec le retour).

Les butées mécaniques des servo-pis-
tons garantissent l'inclinaison nulle du
plateau-came (zéro mécanique) et donc
une course nulle des pistons.

Fonctionnement de la pompe

La pompe de gavage (6) aspire ['huila
du réservoir par l'orifice (5) et la refoule
vers les clapets anti-retour (4), (7) et
le régulateur de pression du circuit de ga-

vage (3).

- TRANSMISSIQNS HYDROSTATIQUES —

Pompe a debit variable

Moteur a cylindrée variable

SCHEMA D‘UNE TRANSMISSION HYDROSTATIQUE EN
CIRCUIT FERME AVEC POMPE A DEBIT VARIABLE ET
MOTEUR A CYLINDREE FIXE

Dans le sens de rotation de l'arbre de
pompe indiqué par la fleche et le plateau-
came incliné vers l'arriére, c'est le cla-
pet (7) qui se souléve pour laisser I'huile
s'échapper vers le distributeur a deux
glaces. Une partie de I'huile de la pompe
de gavage rejoint celle qui provient du
moteur tandis que le complénient s'échap-
pe par le régulateur de pression (3).

Nota : Le role du gavage est d'assu-
rer un parfait rappel des pistons contre
le plateau-came par |'intermédiaire des pa-
tins, en alimentant la pompe principale
sous pression, d'assurer également le re-
nouvellement d'une partie de ['huile afin
qu'eile soit refroidie et filtrée, de com-
penccr les fuites internes de ia pompe et
du moteur et enfin d'alirienter la servo-
camimande de variation de cylindrée. Débit
de gavage : 10 % de la cylindrée des
composants. Si les composants sont de

méme cylindrée on aura 2 x 10 % soit
20 % du débit de la pompe.

Sous l'effet du plateau-came et de la
rotation du bloc-cylindre entrainé par |'ar-
bre de pompe, les pistons refoulent I'huile
vers la canalisatoin principale (B) d'ali-
mentation du moteur hydraulique.

Le clapet (4) se trouve maintenu sur son
sidge par le ressort et la pression de
I'huile de la pompe principale, celle-ci
étant supérieure a celle de gavage. La
pression maxi du circuit est déterminée
par le tarage du limiteur rmonté dans le
bloc « BEHS (voir paragraphe corres-
pondant).

Si 1on inverse le sens de rotation de
I'arbre de pompe,. on inverse également
le sens du flux hydraulique.

Lorsque le plateau-came se trouve en
position centrale (ou neutre), c'est-a-dire
dans un plan perpendiculaire a |'axe de

R 'l.'ma]

la pompe, les pistons sont toujours sou-
mis a la rotation du bloc-cylindres, mais
ne subissent plus aucun déplacement en
translation. Le volume de la chambre ne
subissant aucune variation entre la posi-
tion alimentation et refoulement, la cylin-
drée est nulle et par conséquent le débit.

Si aprés le passage au neutre du pla-
teau-came on poursuit son déplacement
angulaire on obtient l'inversion du sens
de circulaion de I'huile et le moteur-ré-
cepteur tourne en sens contraire.

L'huile. refoulée par la pompe circule
dans les deux branches du circuit princi-
pal ,en suivant une boucle ininterrompue
et fermée. Le volume d'huile véhiculé est
toujours déterminé par la vitesse d'entrée
de la. pompe et sa cylindrée, alors que
le sens du débit dépend uniquement de
I'inclinaison & droite ou a gauche du pla-
teau-came, a partir de sa position neutre.
L'utilisation d'un moteur a cylindrée va-
riable permet d'augmenter la plage de vi-
tesse. -

MOTEUR A PISTONS AXIAUX

A cylindrée constante

Dans le cas d'un moteur a cylindrée
constante, nous trouvons les mémes pié-
ces de base que pour la pompe, a l'ex-
ception d'un plateau-came fixe (angle d'in-
clinaison maxi 18°) et d'une glace de
distribution acier qui comporte 4 becs de
progressivié, au lieu de deux pour une
glace de pompe.

A cylindrée variabie

" Dans le cas d'un mcteur a cylindrée
variable AMV, l'inclinaison du glateau-ca-
me ne peut se faire gue dans un sens,
entre 7° l'inclinaison mini et 18° maxi.
Il n'y a qu'un seul servo-piston de com-
mande d'inclinaison du plateau-came pour
le moteur de type AMV. Il est possible
d'obtenir 7° ou 18° sans intermédiaire.
Avec les moteurs de type SMV qui com-
portent extérieurement 2 servo-pistons,
il est possible d'obtenir toutes les inclinai-
sons intermédiaires entre 7° et 18° Les
moteurs SMV comportent une servo-com-
mande identique a celle des pompes
SPV.

MOTEUR A CYLINDREE CONSTANTE TYPE SMF

SERIES 20 & 27

1. Distributeur & glaces - 2. Plateau-came - 3. Bloc-cylindres - 4.

Bloc d‘échange et de sécurité (BEHS)
6. Valve de purge - 7. Soupapes de sécurité Haute Pression

d’huile -

AANY

7 1

- 5. Sélacteur d‘échange
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Fonctionnement

Lorsque le moteur recoit le débit d'hui-
le en provenance de la pompe, il le diri-
ge, par l'intermédiaire des glaces de dis-
tribution, sur les pistons. Ceux-ci seront
repoussés de leurs alésages respectifs.
Comme les patins des pistons viennent
en appui sur la pente de la came, les
forces de répulsion se décomposent en for-
ces de glissement qui engendrent un mou- 7
vement de rotation au bloc-cylindre et a Travail
’arbre moteur. De méme que pour la joule
pompe, les frottements sont dits « vis-
queux ». Les patins regoivent la prassion
de travail ou de gavage; il y a également
équilibrage hydrostatique. La variation de
cylindrée des moteurs SMV est assurée
par l'inclinaison variable du plateau-ca-
me commandé par deux servo-pistons sui-
van le méme principe que les pompes
SPV.

BLOC D'ECHANGE ET DE SECURITE
N
(BEHS) Pression 198N _ 4 par = 1,02 kg 1 ke _ 0.981 4
c

Le bloc d'échange et de sécurité (4) cm2 ma2 cmz2 cma2
comprend des éléments essentiels destinés
au fonctionnement du circuit fermé, c'est-
a-dire : daN
— deux soupapes de sécurité haute-pres- Contrainte 1

sion (7) a action indirecte ou pilotée

— un sélecteur d'échange d'huile (5)

— une valve de purge basse pression (6)
(ces deux derniers assurent |'échange
d’huile).

Le réglage de la pression maxi de tra-
vail permet de limiter le couple de sor-
tie de l'arbre moteur. Ce réglage est ef-
fectué en usine en fonction de chague
équipement.

Le sélecteur d'échange d'huile est un
distributeur a tiroir piloté hydraulique-
ment; il dirige I'huile de la branche basse P
pression vers la valve de purge. Q

La valve de purge est un limiteur de =
pression a action directe. Elle recoit
I'huile de la branche basse pression et
en regle la pression pendant la rotation
du moteur.

Le réglage doit &tre inférieur de 3 bar P L1 O 5
environ a celui du régulateur do pression p Pression en bar P= 9600 P Pression en bar
de gavage (réglage effectué en usine) Q Débit en I/min Q Débit en I/min
soit 12 bar (2 1000 tr/mn pompe).

Le bloc d'échange et de sécurité peut RELATION ENTRE LA PUISSANGE HYDRAULIQUE ET LA PUISSANCE MECANIQUE
&tre monté directement sur le¢ moteur
hydraulique, c'est le cas le plus courant, (avec transformation égale a 1) P.Hyd. P.Méc
ou bien disposé séparément. e i

Dans le cas ou il y a deux moteurs ou l—P
plus, un seul peut recevoir le bloc d'é

TABLEAU DE CORRESPONDANCE D'UNITES

1udm = 9,81 kg
unité de masse MKpS
1kg= 981N

1 kg = 0,102 udm

1 kilogramme-masse

Force 1N

newton

Masse

0,102 kg

kilogramme
1 mkg = 9,81 Nm
métre-kilogramme

1 kgm = 9,81J

kilogrammeétre

1 Nm

métre-newton

1J = 0,102 kgm

0,102 mkg

Couple

Arbre de sortie

- Haute pression
High pressure
- Basse pression
Low pressure
D Pilotage
Control pressure
- Drainage
Case pressure

D Aspiration
Suction oil
Plateau came fixe

Motor swashplate

Energie 1J = 0,278x 1073 Wh 1Wh = 3600J

watt-heure

1cal = 4,18)

(petite) calorie

1ch = 0,736 kW

Quantité de chaleur 1J = 0,239 cal

1kW = 1,36¢h

kilowatt cheval

Puissance

décanewton par centimétre carré kilogramme par centimatre carré

MOTEUR A CYLINDREE FIXE
FIXED DISPLACEMENT MOTOR

Optional

Echangeur
En option

kg 18 gom o
m2 mm2 mma2

= 1 hectobar = 1,02
mm2 m

haute
h pressure
f valves

décanewton par millimétre carré kilogramme par millimétre carré

T

Soupapes de sécurité

By-pass
y-pass

Hi

re.

FORMULES USUELLES

PUISSANCE HYDRAULIQUE (FORMULE COHERENTE)

———————
eservoir
L

Filter 10N m R

Puissance en W
Débit en m3/s
Pression en Pa

Réservoir

o

PUISSANCE HYDRAULIQUE (FORMULES PRATIQUES POUR MEMOIRE)

Puissance en ch

|

= Puissance en kW P

-cylinder

Régulateur de pression gavage

Charge relief valve

Filtre 10 Mm

Basse pression statique
Low pressure static oil
Clapets anti-retour

Check valves

Valve de purge

Charge pressure relief valve
Sélecteur d'échange d'huile
Shuttle valve

Servo-piston

Basse pression statique
Low pressure static oil

Free flow oil

" Drainage

POSITION NEUTRE
NE UTRAL POSITION

=pX0-=C)(uJ

& SAUER &

change et le débit de gavage s'échap-
pant de la soupape de purge devra « ba-
layer » tous les carters des autres mo-

Puissance en W
Pression en Pa
Débit en ma/s

teurs et de la pompe assurant ainsi le
fonctionnement de tous les composants
de la transmission hydrostatique & la mé-
nie température.

ed ——  Servo

Couple moteur en Nm
Vitesse angulaire en rad/s

gopP® @
[

POMPE A CYLINDREE VARIABLE
VARIABLE DISPLACEMENT PUMP

VALEUR DU COUPLE D'UN MOTEUR HYDRAULIQUE

Fonctionnement du bioc d'écnange
et de sécurité
Voot - s s C=2DR X Q ou
L'huile évacuée a travers la valve de TR
purge retourne vers le réservoir, en tra-
versant au préalable successivement le v = @ _ Cylindrée en M3
carter du moteur hydraulique, le carter T rad
de la pompe et le refroidisseur éventuel.
Cette disposition assure le refroidisse-
ment relatif des éléments de la pompe

COUPLE MOTEUR HYDRAULIQUE

CAS D'UNE TRANSMISSION HYDROSTATIQUE

et du moteur. Lorsqu'un échangeur de v Cm
température (refroidisseur) est utilisé, une Cm = Cp x V_'"- .......
valve de bypass montée en paralléle évi- B
te une contre-pression dans le circuit de : ; : L
retour; cette contre-pression est due, par Cm = Couple moteur hydraulique en daNm EUR 0 oxo o8
exemple, a la viscosité élevée de I'huile Cp = Couple pompe hydraulique en daNm 'E"b‘ Ege = Eﬁ
en période froide d'utilisation. Vm = Cylindrée du moteur hydraulique en cma s g8 o Fs
Pendant le fonctioanement, et alors quie r Eg Eg E[ E
la pompe se trouve en position neutre, le Vo — Cylindrée de la pompe en cm3 - ] o
sélecteur d'échange d'huile est feimé; le B Y pOmP. = Rt S‘E slé g %
| o8 © )
) S0 g% s
Cp 3 gﬁ 3
3 g =
- Q o
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— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES — R|T |ma]
COUPLE SUR MOTEURS HYDRAULIQUES A PISTONS AXIAUX Cm
e A UNE INCLINAISON QUELCONQUE ex
6 Cas d'une transmission hydrostatique avec pompe et moteur Ty
> i a cylindrée variable dont les angles d'inclinaison maxi sont
o égaux. Seulement valable pour une pompe & plateau
% | ] inclinable.
‘Wl
o Co =iCh Vm tge m
Vp taep m

Cm Couple moteur hydraulique en daNm
Cp Couple pompe hydrauligue en daNm

s : : 3 Xp

Vm Cylindrée maximum du moteur hydraulique en cm

tr
Vp Cylindrée maximum de la pompe en cm?

tr
o m Inclinaison du plateau du moteur hydraulique en degré
og, P Inclinaison du plateau de la pompe en degré POMPE
Cp

e

1

|

S SAUERS

2
=
o
-
>
« g
1™
E-E RENDEMENTS DES TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES
no. 3‘ a)  Puissance hydraulique théarique Pin = DGSOQ
p = Pression en bar
Q = Débiten I/min
N
l I E b)  Puissance absorbée par une pompe Pa' = ﬂ- OEFFECT“‘ ;
: j Nt MOTEUR
éL Pa = Puissance effective absorbée en kW
— Mt = Rendement total de lapompe [ nt = TNvol x T méc.) 5
O o Pth = Puissance théorique en kW ¥
b L
=y o= e : ;
E [T c)  Couple effectif développé par un moteur hydraulique 1
< Cetf. = Couple effectif développé en daNm
Cihe. = Couple théorique en daNm Q
N mée. = Rendement mécanique moteur hydraulique
O lCaff. = Cthé. x 1 méc.
(=~ z ‘
g d) Vitesse effective de sortie d'une transmission
% hydrostatique avec pompe et moteur :
o : ‘ POMPE
3 2
g Neff. = Nthéo. x Tv pompe x T v moteur 125
o0 g Neff, = Vitesse de sortie effective du moteur hydrauligue en tr/min Peff
b A Nthéo. = Vitesse de sortie théorique du moteur hydraulique en tr/min 3
w MOTEUR
o Nthéo, = L.
LT A\
(7] 5
Q = Débit absorbé par le moteur hydraulique en cm®/min llJ
2 v = = Cylihdrée du moteur hydraulique en cm3/tr
N volp. = Rendement volumétrique de la pompe
O N volm. = Rendement volumétrique du moteur hydraulique
m e) Puissance effective d'une transmission hydrostatique avec
(J) pompe et moteur
s
2 Beff. = Pa x TNipompe X Nt moteur—|
m Peff. = Puissance disponible en sortie du moteur hydraulique en kW
Pa = Puissance d'entrée sur la pompe en kW
Z Nipompe = TMvol x MNméc. SEOMEE
Nt moteur = MNvol x T méc. ‘I
PA
«0
=% ‘
2L, S
[=] = %
= o




SAUER
— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES — R|T |ma|

VITESSES D'ECOULEMENT DANS LES TUBES ; IDENTIFICATION
Q Le moteur SMV (Série 20 a 27) a pour base une ; . ;
a el J pompe SPV dont il se diff
& = . : : g?a?ceglljacae ?oa ni;ﬁmhlrj;mgt a aét‘ lllgcs.rédes butées de servo-pistons limitant I'angle g'lincé:{iig(i:;znpc?l:
= S p|aceL 4 1 pOmBETHS gavagep. présence ou non d'un bloc BEHS monté sur la culasse a la
O — Vitesse d'écoulement en m/s i e f o e moteur AMV ne comporte qu'un servo-piston de commande du pl
e i ateau-came.
5 m/s maxi pour refoulement Zr::e?!ggbi? é'j:“pﬂfgﬁ?;doiu plateau-came assurent deux cylindrées donc deEx \fi'ces{;‘.ersn pm:.reindﬁ-:g
0,6 m/s maxi pour aspiration pompe a pistons ARAALLAAY TS Une '
5 ) 5 R AA S A A A% pom e SPV 18 t =
1 m/s max| pour aspiration pompes & engrenages teur SMV 'IBpposséde er? plms,mg;esurblﬁ?e\; i?mﬂzr:tpcl‘r;ﬁnfeh? m‘:']’lne?' composants. Seul le mo-
et a palettes g oscillation de son plateau-came.
c,
§ = Sectiondelat T ) (2G5
'fll n ae uyauterie 7 enm DESIGNATION
Q = Débitdhuileen m3/s ET IDENTIFICATION
4 = Diamétre intérieur du tube en m DES COMPOSANTS
HYDRAULIQUES SAUER
PERTES DE CHARGES PAR FROTTEMENT DANS LES TUBES UTILISES
ECOULEMENT LAMINAIRE OU TURBULENT POUR LES MATER'ELS
L'écoulement est laminaire quand : AGRICOLES
= < 2 DESIGNATION
L - Série lourde 20 a 27 }
SPV : Sauer pompe & débit variable.
L’écoulement est turbulent quand : SMF : Sauer moteur 2 cylindrée fixe
avec bloc BEHS.
OMF : moteur & cylindrée .fixe sans
Re > 2500 bloc BEHS avec ou sans plaque d'obtura-
tion.
He — J g SMV : Sauer moteur & cylindrée varia-
= Y ble.
BEHS : Bloc d'échange et de sécurité.
Re = Nombre de Reynolds Sri
o ¥ . Série 18
\;' = \\;"!'(esse_ d"e;o}ner?_ent en m/g/ e i e SPV/18 : Sauer pomp; a débit vacriiable..
= Viscosité cinématique en m*/s {1 m%/s = centistoke TPV/18 : Pompe tandem a cylindrée va- .
o ; Siahla. PLAQUE D'IDENTIFICATION DU MOTEUR OMF
Ap = A— 2 e SMF 18 : Sauer moteur & cylindrée fixe. ; o « Série 204 27 »
d 2 SbI?;'IV 18 : Sauer moteur a cylindrée va- - § il Le n;?teur d.S"n:'F cg{npqrte en plus le bloc BEHS, mais sa
riable. PLAQUE D'IDE ague d‘identification se trouve au méme endroit)
L = Longueur de la tyauterie en m N(;fg;gg gléOgI7D”E LA POMPE SPV La double fléche indique que le moteur peut tourner dans
a = Diametreintérieurenm - La fléche indigue le sens de rotation (celui-ci dépend de la it o
e = Masse volumétrigue de |'huile en kg/m glace fixe, voir « Conseils Pratiques »)
A » = Perte de chargeen Pa PERTES DE CHARGES PAR FROTTEMENT DANS LES TUBES
A — Ceefficient de perte de charge répartie ECOULEMENT LAMINAIRE OU TURBULENT (suite)
a) Ecoulement laminaire (Re < 2200 J
A= B (Poiseuille)
débit de IaI pompe de gavage est alors o
grr?ggé épall_'m:véggulséigr |ie ;:gilsrm%s p?,:’: ) Ecoulement turbulent lisse (2500 < Re < 40000)*
froidissement, aprés avoir traversé le car-
ter de la pompe. Dans cette configura- Y 0,3164 (Blasius)
tion de fonctionnement, il n'est évidem- 4\/[;‘:_

ment pas utile de refroidir le moteur

hydraulique qui se trouvz a l'arrét.
. il ¢) Ecoulement turbulent rugueux (Re > 40000)

€ = Rugosité absolue interne du tube

A= 07903 /e

d
* Pour une qualité tube hydrauligue)

L = Longueur de laconduite en m
d —  Diamétre intérieur de la conduite en m
e = Massespécifiqueen kg/m3
(e = 900 kg/m?3 environ pour huile minérale )
Ap ELEVATION DE TEMPERATURE PAR LAMINAGE (HUILE MINERALE)
Ao = réj_
16,8
2-—_ - s o e ok G : ; e
— 10 = évation de température en degres centigrades IDENTIFICATION D’'UNE POMPE A DEBIT b S . o
— Ap = Pertedecharge en har VARIABLE OU D'UN MOTE Ve T e e
Ate P : UR A CYLINDREE VARIA- PLAQUE D’IDENTIFICATION D'UN
MOTEUR A CYLIN-
BLE « SERIE 18 » DREE FIXE « SERIE 18 » N
e BE =




SAUER — TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES — R|T|ma

CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES
CARACTERISTIQUES
TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES « SERIE LOURDE » Sae Lourde 20 21 22 ] 23 24 | 25 26 27
Tableaux des caractéristiques Tarage des soupapes de sécurité
Pompe Moteur Moteur haute-pression . . . .. ... .. 350 bar (autres tarages possibles)
Série Lourde a cylindrée a cylindrée 3 cylindrée Arbre cannelé . . . - .enn Cannelures & flanc de développante 16/32 pitch (selon manuel SAE 1963)
variable SPV fixe SMF | variable sSMvV i Ajustement : centrage sur flancs
A 1000 tr/mn et 100 bar Couple Vitesse ‘I:‘"g";d ':':';”a'““ """" 300
Série |Cylindrée| Vitesse | Débit Puissance | Cylin- | Masse | Théori- | Réel | Masse |Cylindrée | maxi * | Masse AI‘;”‘ ““d € I‘”“S frii e Sl 2 21 2 23 27 27 27 40
maxi 180 | maxi * [théorique| théorique ** drée quea | 4350 mini 7° | =79 mfgftn:nf,amu accouple: + 0,062 e oen 3
............ 3176 : il 0,062 + 0,062 + 0,062 +0,
pompe 100 bar | bar P<150 b : i 31,78 34,95 41,28 41,28 7 0062 141,25+ 0,062 | 51,93+ 0,074
i Tar‘ageddu régulateur de pres-
siondegavage . . .. ...... 14 bar 4 1500 tr/min
gavage Tarage de la valve de purge. . . . 12 bar
cm3/tr | tr/mn I/mn kW ch cm3/tr | kg Nm Nm kg cm3/tr | tr/mn kg Cvﬁﬂdrée‘ de éa pompe de .
gavageilem3). < o siads g il 12,3 12,3 18,03 18,03 18,85 328
20 333 | 3590 | 333 | 56 | 76 | 123 | 45 53 176 30 125 | 4150 51 Cobisle Il aHSEtr AL . T . r 328 66,5
21 516 | 3100 51,6 8,6 117 123 55 82 272 35 19,5 | 3700 61 levier de commande. . . . . .. 10 Nm
22 698 | 2810 698 | 116 | 158 | 180 63 111 373 40 26,4 | 3250 69 Le coupla'maximal & |'axe du
levier de commande ne doit
23 89,0 2590 89,0 14,8 20,1 18,0 78 142 472 47 33,6 3000 84 pasdépasser . . . ..... ... 173 Nm
24 118,7 2350 118,7 19,8 269 18,8 124 189 624 70 44,7 2750 139 Cannelures . .. .......... 64/128-64 « diametral pitch » suivant norme SAE, manuel 1963
25 1658 | 2100 | 1658 | 276 | 375 | 328 | 164 264 883 124 626 | 2400 | 179 Diamétre extérieur . . .. .. .. 1013 =014
26 2273 1890 2273 379 51,56 328 212 363 1202 162 85,9 2200 227 Nombrededents . ........ ; 24
2 333,7 1670 333.7 55,6 75,5 65,5 270 531 1760 197 126,0 1900 285

Pression de fonctionnement : 350 bar.
*  V\/jtesses et pressions supérieures possibles suivant le cas d'application et aprés accord des Services Techniques SAUER.
** Puissance sans pompe de gavage.

Rendement volumeétrique 7} & .

350 bar .

e gt . e ed 4004
L1, 3337 emtr | G

Pression de fonctionnement 210 bar i el : R R
- e Angle dinclinaison 185+ s | 3 i it

GCes courbes ne tiennent pas compte de la puissance
absorbée par la pompe de gavage

Pression de fonctionnement 350 bar

Angle dinctinaison 18"

Couple ulile & 350 bar [ pisg

Ces courbes ne tiennent pas compte de la puissance
absorbée par la pompe de gavage © .

° “Rendement global 1)
350 bar

SEERT
4 3337 cmMe

T 210 bar

Séne 26 f EA L i :

Py i e 4 300~
T sénezsi - :
. /es8cmn

T, 0 WL RO LU

150

: | Ces courben né lisnnent pas compte de ia puissance
.| sbsotbés par lapompe de gavage .

Détit abaorbs 8 |
- 350 bar

i| Serie 26
227.3 cmir

Serie 25, :
1658 cm?/tr

e SEne24

: -Dabit reel B
118,7 cmiftr

Puissance absorbée en kW ——————— S i s i

— Couple utie. 210 bar |
- t 210 bar

* PUISBENGE B KIY —— e’ i

L oiserieza
89 cminr

- S e A T g e
. i i TOemiAr: Lt

L. Sere21 o
7. 51.8.cmir.

P et Ssne?ﬂi.. 4
333 em¥yr

Vitesse de rotation en tr/min ———rmme | |

w'ooi ; -20;00. : T TR 0 Tieos | lzdoe | sdon . ligool
COURBES DE PUISSANCE ABSORBEE PAR LES POMPES COURBES DE PUISSANCE ABSORBEE PAR LES POMPES . PERFORMANCES D'Usfgf ;gg*"’sfo“ DEBIT VARIABLE PERFORMANCES D*UN MOTEUR A CYLINDREE
SPV & 210 bar SPV & 350 bar vazat CONSTANTE SMF 22 & 189

— 40 — —




SAUER

— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES —

Iocalisation approximative
du centre de gravité

position de la pompe ds gavage™s.
(pompe & gauche)

h 381 I'accouplement ne doit jamais
| 305 &tre emmanché de plus de 48 mm
. pour les 2 brides

sur l'arbre (qualité glissante)
Il

-
~
L
= / | ton
régqulateur de pression gavage / 11245
" I.'
bride SAE. type 1"/ -5
4 trous taraudés 1| =il L
3/8-16UNC-2B_ position de la pompe de gavage &0
(pompe a droite) y ‘
7/16-20 UNF-2 B = 7/B-14UNF-2B e |
taraudage cylindrique SAE taraudage cylindrique SAE | 873 | el R Tapiipie S
joint torique utiliser le raccordementde| | **'e g4t bride SAE i
prise BP pour manometre | drainage supérieur - 112 -5 f— =58 —
-— 119
b L————J PRS2 | -
-—— 315 orifice de drainage
raccordement pompe de gavage
oo inclinaisan du levier de commande vers «A-
refoulement sur «A - (pompe & droite}
refoulement sur «B. (pompe 4 gauche]
inclinaison du levier de commande vers «B
refoulement sur « B« (pompe a droite)
refoulement sur ~Ax (pompe a gauche)
it

COTES

1/4-20UNC -2A -
levier de commande| /

inclinaison inclinaisan maxi
maxi - position neutre
B —A

D’ENCOMBRE- o
MENT DE LA POMPE g
SPVv 22 L=

7/8-14UNF-2B -

taraudage cylindrique SA!

joint tarique g

aspiration gavage [
- BB =
1127 -

orifice de drainage
7/16-20 UNF-2 B
taraudage cylindrique SEE[
joint torique

prise de pression |
[servo-cylindre) =

162

localisation approximative du

centre de gravité

sélecteur d'échange d‘hu@

ua'\vedepurga

ks

e 208 =T TEE ~ raccouplement ne doit jamais
R, = 305 ) . ~ étre emmanché de plus de 48 mm
£ _ agg Pourles2brides _ surl'arbre (qualité glissante)
- .= el
e 18 - =

=

T4
an
b
(D11

¥ 7/16-20 UNF-2 B

@

jaint torique
prise HP

0127 ,

~ 084

7/16-20UNF-2 B

| i

soupape de sécurité HP

(des deux cotés)

bride SAE, type 1"/

4 trous taraudés 3/8-16UNC-2B|
!

7/16-20UNF-2B

jointtorique

taraudage cylindrique SAE

prise BP pour manométre

© <
v :arauuagecylmmmues; . A *é' e R B
o €

M7

[N
bride SAE
- 858 = B58 =
- 1127 -

orifice de drainage
gt

HP sur «Ax: I

taraudage cylindrique SAE Jwa.m UNF-2B rotation a droite de 'arbre B et
jointtorique taraudage cylindrique SAE HP sur «Bo:
alimentation servo-commande joint torique o - rotation a gauche de |'arbre 7
utiliser le raccorgement de -
drainage supérieur 2 et
- 19 - ¢
= —— 308 - - 68 =
7/16-20 UNF-2 B P
taraudage cylindrique SAE .~ ’JZJ ;
. 130 B joint torique ce de drainage
prise de pression T
(servo-cylindre)
ek
o~
COTES D’ENCOMBRE-
MENT DU MOTEUR 1 !
Smv 22 ! g

128,6

L1/4-20UNG-2A -
LI~ levier de commande N d
el 13

133

123 —

Lab -
inclinaison mini

. inclinaison maxi 1

7/16-20UNF-2 B
taraudage cylindrique SAE
jointtorique

7/16-20 UNF-2 B
taraudage cylind

prise BP pour manometre prige HEt I'accouplement ne doit
/ jamais élre emmanché de plus
o2 i - 382 . de48mmsurlarbre
pour les 2 brides {qualité glissante)
—_ 255 ——== —
s — 185 ——— -

valve de purge
(1%

sélecteur d'échange 'huile | U centre degravite

localisation approximative  ~=—— 108 ————=

rique SAE

- 16

J —
| s o 2 KRl
L T 5 i
15 i ‘ 4 858 858
- | LS i 3 N s e o
" 3 @ e BUAS ‘ » mnr
i [ | o % Sl gl
i L% | 5 bride SAE
°
o = HP sur B
| i ’ rotation & droite de ['arbre
HP sur «A»:

soupape de sécurité HP
(des deux cotés)
bride SAE. type 1” )
4 trous taraudés 3/8-16 UNC-2B |

7/8-14UNF-2B

taraudage cylindrique SAE
joint torique

utiliser le raccordement de
drainage supérieur

rotation a gauche de l'arbre

COTES D'’ENCOMBRE-
MENT DU MOTEUR
SMF 22

— 42 —.

Fuites externes I/min ————m=

304
284
/ 27 Courbes etablies pour une
264 pression de fonctionnement
5 de 350 bar et un angle
dinclinaison de 18
224
26

20

184 25

164 /

14

124 24

104

N /23

i 22

—2
.
20

24

2 Vitesse de rotation n (tr/min) —————f—
0 J

0 1000 2000 1000
st

4000

FUITES EXTERNES
DES POMPES ET MO-
TEURS SAUER
Il faut ajouter . & ces
valeurs environ 2 Il/min
pour la. servo-commande.



SAUER

PUISSANCE ABSORBEE
ET DEBIT DES POMPES

DE GAVAGE

PRESCRIPTIONS
D’INSTALLATION

POMPE DE GAVAGE

Lorsque les récepteurs sont des mo-
teurs, la cylindrée de la pompe de gavage
doit étre égale a 10 % de la cylindrée
totale de la pompe et du ou des mo-
teurs.

La pompe de gavage des séries 20-21
(12,3 cm3) peut étre remplacée par celle
des séries 22-23 (18,03 cma3).

La pompe de gavage de la série 24
(18,85 cm3) peut étre remplacée par celle
des séries 25-26 (32,8 cm3).

La pompe de gavage des séries 25-26
(32,8 cm3) peut &tre remplacée par celle
de la série 27 (655 cm3).

Une dépression a la pompe de gavage
de 0,1 a 0,15 bar ne doit pas étre dépas-
sée avec un élément filtrant neuf pour
une température d'huile de 50° C. Une dé-
pression jusqu'a 0,25 bar est admissible.

La dépression maximale tolérée avec
de I'huile froide (mise en route) ne doit
pas étre supérieure a 05 bar. Toute dif-
férence avec les indications précédentes
doit entrainer le remplacement de [I'élé-
ment filtrant.

FILTRE

L'huile aspirée par la pompe de gavage
doit, au préalable, traverser un filtre de
bonne qualité (finesse 10 microns nomi-
naux, 25 microns absolus), dont le débit
nominal représente environ deux fois le
débit de la pompe de gavage a son ré-
gime maxi. En aucun cas le filtre ne doit
comporter de clapet by-pass.

Puissance kW

‘ 4,54 ‘ !‘21
699 1 /Sene 27
‘ | 'GH( 655 cm

Puissance

—.——— Debit
Senes 25-26
328 cm
Series 22-23
18.0 cm*

4520-21
123 cm®
Vitesse de rotation n (tr/min} ————— o= J
0 S T = T T 1
0 1000 2000 3000 .:_UUO

A N P
CARACTERISTIQUES DU o1 R \ ‘ |
FILTRE D’ASPIRATION | | ‘ ,
POUR SERIES 20 & 24 | | i |

(plus la « série 18 »)

0.750
FILTRE D’ASPIRATION
POUR SERIES 20 & 24

(plus la « série 18 »)
A. Sortie - B. Entrée - =
C. Cartouche - D. Prise de 2

pression @ 0,500

Seuil de filtration 104 no- S

minal ; sans by-pass ; capa-
cité 2 litres ; masse 1,55 kg

133 2131
0,250
A B ! ]
. : .
E P g | ]
5 o = —
3 3 | 0
g 2 ' DEBIT ©
et T o H 1/min
~
Ll PR
\_-1\,,__./
e o
C anl
~N
M8 (PROF: 19)
! PRESSION ET TEMPERATURES
"-\ ADMISSIBLES
’!\ Circuit principal : différence maxi de
1 pression de travail 350 bar - pression de
@ - - pointe 420 bar.
1 I Circuit de gavage : maxi environ 20

D(v8"6az)

bar, mini environ 8 bar.

Attention : Veiller & ce que la pres-
sion de gavage lorsque la pompe est incli-
née soit inférieure d'environ 2 bar a la
pression de gavage en position neutre.

S 7P

10 20 30 40 50 60

Pression de carter (drain) : maxi 2,5
bar.

Température maxi de I’huile en fonction-
nement : 80° C.

NOTES IMPORTANTES

Les pompes & pistons axiaux Sauer sé-
rie lourde doivent étre utilisées unique-
ment en circuit fermé.

Les arbres peuvent supporter des char-
ges axiales et radiales. Leur importance
et leur sens doivent é&tre déterminés
d'aprés chague installation et soumis a
Sauer Transmissions.

Les prescriptions d'application technique
doivent étre respectées. Pour toutes ques-
tions éventuelles, contacter Sauer Trans-
missions.

— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES — E TT'“;I

NE PAS FAIRE...

MAIS FAIRE

Bouchon en plastique

Orifices et faces d'appui non protégés

Graisse

Exclure chiffon et bois pour obturer les orifices

e

Collier démontable
plastique ou aluminium

Collier soudé

Ne jamais souder les colliers sur les tuyauteries

N~~~
.L'yL'dL' <
U

. ////

Mauvaise dr'spgsitian des tuyauteries
B.P. : Basse Pression - H.P. : Haute Pression

NE PAS FAIRE... MAIS FAIRE

=
=

=

Tuyauterie rigide

Pas de raccordement rigide pour la pompe

Goutte de soudure et

de calamine

Mauvais raccordements

Colliers trop preés de
I'extrémité des tuyauteries

Ne jamais placer deux
tuyauteries rigides bout-a-bout

Tuyauterie souple basse pression non appropriée

Ecrou mal serré

2
Nl

Jeu anormal entre
raccord et tube

Raccordement mal effectué

Y |



SAUER ' — TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES — R|T|ma|
NE PAS FAIRE..  MAIS FAIRE NE PAS FAIRE..  MAIS FAIRE NE PAS FAIRE.. MAIS FAIRE NE PAS FAIRE..  MAIS FAIRE

Embout & soudel

Mauvais équerrage - Tube déformé

NS

3 8 4 mm sans Montage du

téflon " ruban |t&flon

Fuite par le filetage

Monter le joint /
4 la graisse s

i Jd

20,5 mm
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Bridage incorrect

Recommandation

: s A Pl fa
T Haoone=s ] EIDaLc;rerdLess Eﬁgﬂfeﬁ;’s”'?eaéab;"' 30 mm Ne pas utiliser d‘accouplement rigide. Se référer & la
et P = 250 bar, ne pas utiliser de rac- notice du constructeur pour le réglage de I‘accoug!e-
NN cords a olives mais des brides. ment souple (positionnement sur les arbres, jeu
-““““ \“ entre flasques ...)
3 “

incorrect incorrect MONTAGE DES
FLEXIBLES

r = 3d environ

P SRR
/‘\\\\\\l\“
W correct
Choix incorrect du raccord Tuyauterie déformée
incorrect

Limaille - copeaux /
L
& ¥

4 10 mm minimum

: correct =
correct correct correct

2

Insuffisance de matiére
-

Taraudage hors axe - Insuffisance de matiére Flexible pollué

— 46 — sEfT




— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES — £ TI"“'I

PRECONISATIONS Caractéristiques d'un manchon d'accouplement
D’INSTALLATION Série| ®D |OE|(OK [ L |OM|ON]| O b ¢ | @d tr/min| Tarau-
h6 dage
RESERVOIR possible
6 La capacité. du réservoir doit étre au 20 8 | 65| 84 |48 | 57 (100 [ 52 [ 23 | 87| 85 |27,7| M10
moins égale a 70 % du débit par minute
de la pompe de gavage. Le volume mini- 21 8 65 | 84 |48 | 57 100 | 52 [ 23 | 87| 85 |277| M10
mal d'huile doit, lui repésenter 50 %
du débit par minute de la pompe de ga. 22 8 65 84 | 48 57 |100 | 52 2.3 87| 85 |27,7| M10
vage. 23 8 65 84 | 48 67 -|100 | 62 | 2.3 87| 85 127,7| M10
MONTAGE ET TUYAUTERIES 24 8 67 84 |67 57 |100 | 7 2.3 871118 137,7| M14
i Une liberté totale est Iaissée{j a |l'uti- 25 8 67 84 |67 57 “1100| 71 2,3 87]111,8 |37,7| M14
isateur quant a la disposition des pom-
pes et des moteurs Sauer. La conduite 26 8 67 84 |67 L WLV BV 23 871118 137.7| M14
d'aspiration de la pompe de gavage doit 27 10 | 100 | 130 |67 [ 90 |150 | 70 | 2,3 |13,7|14,35|455 | M 16
étre déterminée en tenant compte de la
perte de charge occasionnée par le fil- [
tre, et de telle sorte qu la dépression a | * Pour série 27 : 8 trous.
Laué’:smgféggdgﬂ:ggsf pas les valeurs indi- En cas de charges radiales en bout d‘arbre, contacter SAUER transmissions.

Les canalisations de drainage entre le
moteur, la_pompe et le réservoir doivent
étre prévues pour le débit maximal de
gavage afin que la pression d'huile dans
les carters ne dépasse pas la limite auto-
risée. Ces “canalisations doivent étre rac- MANCHON

cordées de telle sorte que les carters D'ACCOUPLEMENT
de pompe et moteur soient toujours rem- (Voir tableau)
plis complétement d'huile. || [ o
! -
MANCHON D’ACCOUPLEMENT . Sy R
Pour les arbres cannelés, les accouple- ‘f el FURE
ments ne doivent jamais é&tre emmanchés | Sy —— QR
sur une longueur supérieure a celle in- Pour éviter un emmanchement trop pro- | :
diquée sur les plans d'encombrement | fond de I'accouplement, il faut prévoir une A
et dans le tableau cif%ontre [cﬁLé L) et | butée. LeI croquis ci-delssous représemlze yre i
PV - SMF/SMV 20 & 24 le diameétre extérieur des manchons ne | un exemple ol un circlips joue le rdle LI ST | |
ACCESSOIRES DE RACCORDEMENT POUR TRANSMISSION S doit jamais étre supérieur & celui indi- | de butée. D'autre part, les cannelures | ‘_! \u
TIONS qué (coté E). Sinon, ils pourraient frotter | des manchons doivent faire |'objet d'un i o —P
TYPE | TYPE DESIGNATION REFERENCE OBSERVA contre les joints faciaux et les détruire. | traitement thermique approprié. [ ey
REP|20a23] 24 - < B S
1 @ ® |ENSEMBLE DE BRIDAGE SAE 1
g @ ® |EMBOUT DROIT POUR FLEXIBLE HP 1~
g 3 ® @ |EMBOUT COUDE POUR FLEXIBLE HP 1~
4 [] @ |FLEXIBLE HP 1~
w S ® ® |UNION MALE SPECIAL SAE uMs 25_.7/8 DEFINITION DES TUYAUTERIES
S_7/8
= J L) © |COUDE MALE ORIENTABLE SAE e - ; Haute pression Drainage Aspiration
a 7 ® ® |EMBOUT FEMELLE POUR FLEXIBLE |EFF 3/4° 25 Série Régime
= 8 = > TUYAU DE DRAINAGE £ 19 tr/mn Flexible Tube Flexible Tube Flexible Tube
s | e UNION MALE SPECIAL SAE UMS 30 . 7/8 3590 17 22/30 3/4" 20/25 1 22/30
_ 175,16 |DEBIT 42 | /mn 20 1760 1% 15/20 3/4" 20/25 3/4" 20/25
9 @ |UNION MALE SPECIAL SAE S = 1450 1 15/20 3/4" 20/25 3/a" 20/25
[] @ UNION MALE SPECIAL SAE UMS 40_ 17°5/16 |DEBIT>=>42 |/ mn = . -
ENTABLE SAE CMO 30 7/8 3100 1” 22/30 3;’4" 20/25 1 '1”14 36/40 (1)
10 @ COUDE MALE O - Te=42 1/mn 21 1760 1 22/30 3/4 20/25 1 22/30
10 [ ] COUDE MALE ORIENTABLE SAE CM0 30. 1°5/16 |DEBIT =< ' 1450 1= 22/30 3/4" 20/25 12 22/30
10 @ COUDE MALE ORIENTABLE SAE cM0 4.0'_1 5716 |DEBIT> 42 |/mn 5810 T 30720 3},4,. 20525 17174 36."4[0 m
EMBOUT FEMELLE POUR FLEXIBLE |EFF 1730 22 1760 1" 22/30 34:: 20/25 1” 22/30
=z :: = : EMBOUT FEMELLE POUR FLEXIBLE |EFF 171/4 _40 DEBIT > 421/ mn 1450 1 : 22/30 3/4 20/25 1 22/30
2 D’ASPIRATION B 17 = 2590 1" 30/40 3/4" 20/25 11/4 36/40 (1)
s l12] e g ol U <7 DEBIT = 421/ mn 23 1760 i 22/30 3/4" 20/25 ge 22/30
= 12 ® |TUYAU D-ASPIRATION @171 {POUR_FITRE SF.S5.5M 1450 1 22/30 3/4" 20/25 1 22/30
bW [13] e ® |UNION_MALE GAZ CYLINDRIQUE UM 30/ 33_42 T e T TET P 20195 /4 36/40
o 15 = @ |UNION MALE GAZ CYLINDRIQUE UM 30/ 40_49 z 24 1760 i 30/40 3/4" 20/25 T2 22/30
13 ® |UNION MALE GAZ CYLINDRIQUE UM 40/40_43 POUR FILTRE FAD.2526 1450 T4 30/40 3/4" 20/25 1Y 22/30
14 @ @ |ADAPTEUR GAZ CYLINDRIQUE Ab 30/ 33.42 POUR FILTRE SF_S55.5M 2100 177172 24/60 171/a 30/40 1172 36/40
YLINDRIQUE Ar 30/ 40.49 POUR FILTRE FAD.25.26 25 1760 1'"1/2 44/60 1"1/4 30/40 1712 36/40
6] ® | & IADAFIEOR O = 20/ 40.49 __|POUR FILTRE FAD.25.26 1450 1172 30/40 i 22/30 1"1/2 36/40
16 ® |ADAPTEUR GAZ CYLINDRIQUE Ap - o 1890 17172 44/60 17174 30/40 17172 36/40
15 ] [ ] COUDE EGAL 30 1450 12 44/60 i 22/30 17142 36/40
[ ) COUDE EGAL C_ 40 27 1670 1212 44/60 1"1/4 30/40 2 40/49
22 ECIAL SAE UMS 6. 7/16
SPECIAL -
§ 16 ® [ t.ﬂ‘ilE!NE :Mi e T T (1) A utiliser avec réduction sur tube.
§ 17 ® d coub A Vil Nota important : les dimensions sont généralement admises pour une distance entre la pompe et le moteur n‘excédant pas 15 m. Pour
= 18 ® @® |FLEXIBLE

des distances supérieures, consulter le Service Technique SAUER.

Nota : Raccordement prévu pour aspiration et drainage =< 36 I/min. Type 20 a 23 ol




PRECONISATION D’HUILES POUR

COMPOSANTS HYDRAULIQUES

« SERIE LOURDE 20 & 27 » et « SERIE 18 »

Tableaux des caractéristiques physiques
Applications extérieures (VEHICULES)

Marque Désignation Viscosité & 409C (cSt) Indice de

viscosité
ANTAR Transantar A 39 165
B.P. B.P. ATF 35 156
ELF Elfmatic G2 35 164
ESSO ATF type A suffixe A 36 159
MOBIL Mobil ATF 200 43,5 159
SHELL Donax TM 431 159
TOTAL EQUIVIS 46 35 163

Les huiles mentionnées dans le tableau ci-dessus peuvent étre indifféremment utilisées
lorsque la température ambiante est supérieure & moins 120C. Lorsque les transmissions
doivent étre utilisées 3 des températures ambiantes inférieures & moins 120C, il est
conseillé d’en exposer le probléme au Service Technique SAUER.

Applications intérieures (INDUSTRIE)

Marque Désignation Viscosité & 40°C (cSt) Indice de

viscosité
ANTAR QOlna 46 49 100
B.P. Energol HLP 46 46 105
ELF Olna 46 48,8 100
ESSO Nuto H 46 43,5 103
MOBIL DTE 25 44 102
SHELL Tellus 46 44,2 113
TOTAL Azolla 46 46 100

Les huiles mentionnées dans le tableau ci-dessus peuvent étre indifféremment utilisées
lorsque la température ambiante est supérieure & 15°C. Lorsque les transmissions doi-
vent étre utilisées & des températures ambiantes inférieures & 159C, il est conseille d'en
exposer le probléme au Service Technique SAUER.

Remarques

Toutes les huiles HL-P selon DIN 51524
Partie 2 ou VDMA 24318 peuvent étre uti-
lisées.

D'une manigre générale, avec ces hui-
les, il faut respecter les limites de visco-
sité suivantes. Limites nominales de vis-
cosité de 12 cSt jusqu'a 600 cSt. La vis-
cosité maximale admissible au démarrage
s'éleve a 1000 cSt.

La température au point le plus chaud
du circuit ne doit pas dépasser 80° C. Le
cas échéant, un échangeur doit étre prévu
pour que la température de I'huile soit
inférieure a cette valeur. :

Au cas ou il serait nécessaire de réta-
blir le niveau d’huile du réservoir, il est
recommandé d'utiliser la méme huile. Si
I'on ne peut se procurer cette huile, il
est nécessaire de la remplacer totale-
ment par une huile préconisée.

'MISE EN ROUTE

Conditions pour un bon fonctionnement
Reniflard du réservoir d'huile non col-
maté.
Niveau d'huile dans le réservoir correct
(tuyau d'aspiration et de retour toujours

en-dessous du niveau d'huile).

Type d’huile selon I'application - HLP -
ATF.

Filtre 10 microns sans by-pass.

Dépression maxi & l'entrée de la pom-
pe de gavage 025 bar & la température
de fonctionnement. Contrdler la dépres-
sion a I'entrée de la pompe de gavage a
I'aide d'un vacuomeétre.

Raccords biens serrés.

Tuyauteries et flexibles propres.

Pourcentage d'eau dans I'huile inférieur
a 025 %.

La température maxi de I'huile ne doit
pas dépasser 80° C.

Respecter les périodicités de vidange de
'huile selon les applications.

Remplacer les éléments filtrants selon
les périodicités préconisées.

Ne pas dépasser la vitesse maxi de ro
tation autorisée.

Lors du démarrage & froid, prévoir un
certain temps de marche au ralenti pour
|'échauffement de ['huile.

Pression de gavage mesurée sur la SPV
en position neutre au- régime d'entrée
n = 1400 - 1500 tr/mn, env. 15-18 bar.

Pression de gavage mesurée sur la SPV
en position inclinée au régime d'entrée de
n — 1400 - 1500 tr/mn, env. 12-15 bar.

S

L'augmentation de la dépression a l'en-
trée de la pompe de gavage diminue le
volume d'huile dans la pompe de gavage.

Premiére mise en route 1

e Aprés avoir assemblé les éléments de
la transmission, enlever le bouchon qui
obture normalement la prise auxiliaire de
basse pression de gavage. Raccorder a cet
orifice un manométre 0 — 40. Prévoir un
raccord pour taraudage cylindrique SAE
7/16 - 20 UNF B.

® Desserrer le faccord de la pompe de
gavage.

® Remplir le carter de la pompe par I'ori-
fice de drainage avec l'une des huiles
préconisées. (Voir tableau des préconisa-
tions).

e Remplir le réservoir avec |'une des hui-
les préconisées. Dés que I'huile apparait
au raccord d'aspiration de la pompe de
gavage, resserrer convenablement celui-ci
et continuer de remplir le réservoir avec
I'huile choisie.

e Désaccoupler le systeme de réglage
de la cylindrée de la pompe, fixé sur le
levier de la servo-commande, afin que la
pompe soit a débit nul.

e S'il s'agit d’'un moteur thermique, faire
tourner celui-ci pendant 15 secondes au
seul moyen du démarreur.

e S'il s'agit d'un moteur électrique, faire
tourner celui-ci brigvement en actionnant
rapidement le. contacteur.

® Mettre en macrhe le moteur thermique
et le faire tourner pendant 5 minutes a
régime réduit. Durant cette phase, on
constate que.la pression de gavage lue au
manometre oscille en permanence. En ré-
gime établi et pendant la marche a vide,
ja pression de gavage doit se situer en-
tre 10 et 12 bar.

® Mettre en marche le moteur électrique
et le faire tourner pendant 1 minute seu-
lement.

e Augmenter progressivement la vitesse
de rotation du moteur thermique pour at-
teindre approximativement 1000 tr/mn.
Dés lors, le manomeétre doit indiguer une
pression de gavage comprise entre 12 et
15 bar.

@ Pour un moteur électrique, il s'agira de
la vitesse nominale correspondante.

e Si la pression de gavage chute au-
dessous d'une valeur de 8 bar arréter
I'installation et rechercher la cause (voir
Recherche de pannes).

® Arréter linstallation et fixer le systée-
me de réglage du débit au levier de la
servo-commande.

e Vérifier le niveau d'huile dans le ré-
servolr et, si besoin est, ajouter la quan-
tité suffisante pour atteindre le niveau
normal.

® Remettre le moteur thermique en mar-
che et le faire tourner jusqu'a 1500/2000
tr/mn. Dans le cas d’entrainement par
moteur électrique, faire tourner celui-ci
normalement. La pression de gavage doit
se situer alors entre 15 et 18 bar.

e Incliner lentement, successivement
dans chaque sens, le levier de la servo-
commande. Si la pompe fonctionne nor-
malent, la pression de gavage doit chuter
entre 10 et 13 bar.

® Faire tourner si possible [linstalla-
tion en pleine charge a la vitesse de ro-
tation nominale acceptée par la pompe. A
ce moment, la pression doit correspondre
aux valeurs indiquées ci-dessus.

® Vérifier l'étanchéité de tous les rac-
cords.

® Arréter l'installation, enlever le ma-
nométre et remettre le bouchon conve-
nablement en place. Vérifier une nouvelle

fois le niveau d'huile dans le réservoir
fer:'_r}er le bouchon de remplissage. i

L'installation est maintenant en ordre de
marche.

ENTRETIEN

Filtre d'aspiration (situé entre le réservoir
et la pompe de gavage)

Dans des conditions de fonctionnement
normales, I'élément filtrant (cartouche par
gxempls] doit &tre remplacé selon les
intervalles suivants :

a) 10 heuras: de fonctionnement aprés
la premitre mise en route;

b) 50_‘heures de fonctionnement aprés
la premigére mise en route;

c) 100_heures de fonctionnement aprés
la premigre mise en route.

d) 500 heures de fonctionnement aprés
la premiére mise en route.

e) Ensuite toutes les 500 heures de

fonctionnement et a chaque vidange.

RECHERCHE DES CAUSES DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

Position neutre impossible & obtenir

— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES — B 'l'l"“'

Si. I'atmosphére ambiante est saturée
de poussiére, le filtre doit &tre remplacé
plus souvent. En outre, I'élément du filtre
est a rc_ampfacer dés que le vacuométre
gas?lratwn indique au régime maximum
e la pompe une dépressi 2
R p ion dépassant
Attention, utiliser uniquement des car-
touches filtrantes d'une finesse de 10
microns. Le filtre ne doit pas comporter
de valve bi-pass.

Renouvellement de ['huile

Dans des conditions de fonctionnement
normales, ['huile doit é&tre remplacée
dans les intervalles de temps suivants :
A) Application « Véhicule »

a) 500 heures de fonctionnement aprés
la premiére mise en route.

b) 2000 heures de fonctionnement aprés
la premigre mise en route.

c) Ensuite toutes les 2000 heures de

fonctionnement et au moins une fois par
an.

Controler le i
et Confroler Remplacer
commande de [0 K 2 —OK. "
carigtian servo-commande pompe
Défectueux Défectueux
A 4 \ 4
Réparer Remplacer
ou la
Remplacer servo-commande

Température de la transmission anormalement élevée

E']h ﬁupplication -l Industrie »

L'huile suivant les applicati

rrlulltlau ambiant, doit étt%p rer:gF:cé:t p:;
riodiquement toutes les 3000 heures et
au moins une fois par an.

Vidanger le circuit lorsque I'huile est
chaude. Nettoyer convenablement le réser-.
voir. Si I'atmosphére ambiante est saturée
de poussigre, I'huile devra étre rempla-
cée plus souvent. Aprés chaque durée de
fqnctionnement de 500 heures, il faut pro-
céder & un examen de |'huile. A cet ef-
fet, prélever environ 0,5 dm3 d'huile chau-
dg dans la couche la plus profonde du
réservoir. Verser ce prélevement dans
un récipient en verre ou dans un flacon
absolument propre. Aprés quelques heures,
examiner attentivement I'état de ['huile,
si celle-ci est fortement troublée, épaissie
ou si vous constatez un dépét au fond du
bocal, il est nécessaire de remplacer
I'huile du circuit.

] .ﬁ_\ttention. nous vous rappelons- qu'il est
|nd}spensab|e d'utiliser l'une des huiles
préconisées (voir tableau Préconisations).

Etanchéité

L'étanchéité de la transmission (pompe,
moteur, conduits, filtre, valves, comman-
des, etc) doit étre vérifiée de fagon pé-
riodique.

.Les écrous et raccords seront resserrés
si besoin est, mais uniquement lorsque
le circuit n'est pas sous pression.
Propreté

Le réservoir d'huile doit étre régulldre-
ment nettoyé (y compris le reniflard) pour
en O’Eer toutes les impuretés qui auraient
pu s'y déposer. Lorsqu'un échangeur est
utilisé, procéder également & son nettoya-
ge.

Lorsqu'une installation comporte des
rajccorc!s rapides sur le circuit haute pres-
sion, il faut s'assurer qu'aucun corps
étranger ne puisse s'introduire dans le
circuit lors de la manceuvre des rac-
cords. Le non-respect de cette condition

entrainerait inévitablement la détérioration
de la transmission.

Contréle du niveau d'huile
Surveiller quotidiennement le niveau

dj'luile 'dans le ré:servuir. Compléter si
nécessaire avec I'huile choisie d'aprés

les préconisations.

Contréler le niveau o Soatr AT Contrébler si les
d’huile LS ntroler ontroenre Contréler le soupapes haute
dans le réservoir 2 I'échangeur oK. clapet by-pass —O'K‘ﬁ’l filtre d'aspiration [OK- pression
du refroidisseur fonctionnent
I continuellement
T T
I
Trop Bas Défectueux Défectueux Obstrué 0Ur|
Ajouter de I'huile Réparer Contrdler la charge
pour atteindre le ou Réparer ou de I'engin
niveau « maxi » Remplacer Remplacer Remplacer et le réglage
des soupapes
haute pression
Remplacer
la pompe
et 4—— Non
le moteur

Eo0
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Accélération anormalement lente
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La transmission ne fonctionne ni dans un sens ni dans |'autre

M

2 Controler le
Controler la S Contraler Iad mlit B maa e e
pression de gavage servo-commande axlctant
L — T I
Défectueux Défectueux
A A v v
Basse Réparer
Basse en position neutre Remplacer ou
en marche av?‘nt en marche avant Remplacer
et marchaarriere et en marche arriére
A
Contraler Contréler le Controler la
Controler la valve le régulateur de  |—0.K. filtre —0.K. B pompe de [-OK-
de purge pression gavage d’aspiration gavage
L | I l
Défectueux Défectueux Colmaté Défectueux
Réparer ou i ; N Remplacer la
Reéparerou Remplacer la Remplacer empraces. pompe ou le moteur
Remplacer le BEHS pompe de gavage
La transmission ne fonctionne que dans un sens
sler | Controler les
(‘;ontmler e Controler les clapets de
systéme externe de 0K soupapes I-0.K. non-retour du

la commande de
variation

Défectueux

Réparer
ou
Remplacer

Remplacer la
pompe et / ou le
moteur

40K,

haute-pression

\__—r——

circuit de gavage

-—-O‘K.—‘

Défectueux Défectueux
¥
Remplacer Remplacer
==
Contrdler le G

sélecteur d'échange 40K

la servo-commande
d’huile du BEHS

T |

Défectueux Défectueux
iperer.oy Remplacer

Remplacer le BEHS

— 52 —

o 2 - Contréler le
X Vérifier Contréler !e niveau systéme dela Contrdler le Contréler la
I'accouplement de |0k d'huile ok o 0K by-pass si 0K~ pression de gavage O.K——»
la pompe dans le réservoir T existant
variation
T l ' -
Défectueux Bas Défectueux Défectueux —l
v A 4 v h 4 ¢
Réparer . ik Basse
gz Ajouter de |'huile Réparer Rébarer ou en position Basse
Remplacer pour attemdrg le ou Remplacer Fekitre en position
T L niveau « maxi » Remplacer avant/arriére avant/arriére
y
Remplacer - Contréler le §
a popmpe Contréler la Contréler régulateur de COM';ME" la valve
o 40K — pompe de 1€4-0.K.—| le filtre 14-0.K—  pression gavage d = g;’:";
& etetir gavage d'aspiration i
| I I T
Incorrecte Colmaté Défectueux Défectueux
Réparer aui Remlplaoer Remplacer Remlplacer
e la pompe de gavage 2
Remplacer filtre ol BEHS
Contréler
Défect- Iaro 5 s Controler la
ueux as: t i
Remplacer e LR haute pre‘SSan <
du systéme
¥ OK ¥ OK.

DIAGNOSTIC

Contrdle de la pression de gavage

® Nettoyer l'orifice de prise de pression.

® Raccorder un manomeétre (A) (0-40 bar).

® Faire tourner |la pompe & 1500 tr/mn.

® Relever la pression qui doit étre de :

— 15 a 18 bar a 1500 tr/mn, en position
neutre.

— 12 & 15 bar a 1500 tr/mn, en position
inclinée.

Contrdle de la pompe de gavage

® Vérifier si un corps étranger ne retient
pas ouvert le clapet du régulateur de
pression, s'il y a usure ou détérioration
du siege du clapet ou s'il y a rupture
du ressort.

® S'assurer que les pistons tournent li-
brement.

Contrdle des clapets anti-retour

® Déposer la pompe de gavage.

® Dévisser les deux clapets anti-retour.
® Veérifier la tension des ressorts et le
bon fonctionnement de chaque clapet.

Controle des soupapes haute-pression
® Inverser le montage des Z soupapes
haute-pression.

® Contréler la pression d'ouverture de la
soupape.

Tarage des soupapes (indications figu-
rant sur les soupapes) en PS

50 pour 5000 PSI = 350 bar
45 pour 4500 PSI = 315 bar
40 pour 4000 PSI = 280 bar
35 pour 3500 PSI = 245 bar
30 pour 3000 PSI = 210 bar
25 pour 2500 PSI = 175 bar
20 pour 2000 PSI = 140 bar

ou en bar :

350 = 350 bar

210 = 210 bar

etc...
® Brancher un manométre haute-pression
(0-600 bar) sur les prises HP prévues a
cet effet sur le bloc BEHS (B).
® Faire tourner le moteur d'entrainement
au régime nominal.
® Faire débiter la pompe dans les deux
sens. La pression au manomeétre doit étre
identique a celle indiquée sur la soupape.
Pour cette opération, ‘il est nécessaire
de bloquer convenablement le véhicule
ou l'installation.

Contréle du sélecteur d’échange d’huile
® Le sélecteur d'échange d'huile doit
glisser facilement dans son alésage. Usu-
re, saletés ou rupture entrainent le rem-
placement du bloc complet, car le tiroir
ne peut pas étre échangé séparément
ces éléments étant appariés.

B

Controle de la valve de purge

® Vé

nement des éléments de
purge :

rifier le bon état et le bon fonction-
la valve de
ressorts, clapet...

i

1
<
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POMPE HYDRAULIQUE SPV

1. Levier de servo-commande - 2. Prise
de pression de gavage - 3. Orifice d‘aspi-
ration de la pompe de gavage - 4. Orifices

de drainage



POINTS DE CONTROLE DE PRES-
SION D'UNE TRANSMISSION
HYDROSTATIQUE
Point de mesure A : manométre 0-40
bar (pression de gavage) - Point de me-
sure B : manomeétre 0-600 bar (haute
pression) - Point de mesure C : vacuo-
métre jusqu’d 0,9 bar - Point de mesure
D : manométre 0-8 bar (pression de
carter)

A, 7/16” - 20 UNF Manométre de pres-
sion de gavage + raccord - B. 7/16” -
20 UNF Manométre de haute pression
+ raccord - C. 7/16” - 20 UNF Vacuo-
métre + mamelon de réduction +
raccord - D. 7/16” - 20 UNF Manomé-
tre de pression de carter + mamelon
de réduction + raccord

sl

— POMPE HYDRAULIQUE —

TRANSMISSION HYDROSTATIQUE
SERES ; SIZO!.’ : A 13 2?!!

CONSEILS PRATIQUES

Important : Les transmissions hydrosta-
tiques décrites dans cette étude sont des
organes de puissance sur lesquels la
moindre erreur de manipulation ou de ré-
glage peut avoir des conséquences graves.
Par exemple une fausse manceuvre dans
le réglage de la servo-commande provo-
que le démarrage pleine puissance du vé-
hicule dés que le moteur thermique est
mis en route, avec toutes les conséquen-
ces qui en découlent tant sur le plan cor-
porel de personnes se trouvant a proxi-
mité de l'engin que matériel. ;

— Remplacer le joint facial (nécessité
de - déposer |'organe).

— Remplacer le bloc BEHS, la servo-com-
‘mande et la pompe de gavage (ces
opérations peuvent étre effectuées sans
déposer la pompe ou le moteur de
I'engin).

. Quelle que soit l'intervention a effectuer
celle-ci doit étre -réalisée dans les meil-
leures conditions de propreté car la moin-
dre pollution de tels circuits hydrauliques

by

est fatale quant & la durée de vie de ses
composants.

Nota : Il est conseillé a toute per-
sonne n'ayant aucune notion ou pra-
tique de I'hydraulique de se limiter aux
opérations suivantes.

Controle de la servo-commande

® Désaccoupler la commande externe du
levier de la servo-commande.

® Incliner le levier de servo-commande,
puis vérifier le point 0 de ce levier. Vé-
rifier si la pompe débite.

Les démontage et remontage des mo-
teurs AMV et SMV s'effectuent de la
méme fagon que deux de la pompe SPV.

OUTILLAGE CONSEILLE:

: : SERVO-COMMANDE :
® Retirer les vis et enlever la servo- A. Biellette de liaison avec le Pour I'entretien de toutes les séries de transmissions :
commande du corps de la pompe. plateau-came 1 pince a circlips (diamétre intérieur 2 & 2,5 mm)
e S'assurer que les biellettes, l'axe et L el bty !
|'anneau d'arrét sont bien en place. bl ks
e Vérifier s'il y a éventuellement rup- flainavie: B, i
ture du ressort ou si le gicleur est 1 DSEE iHartoal RiEstius
obstrué. i : " d 1 pince a becs :
® Ne pas démonter d'autres pieces de 1 clé dynamométrique (jusqu'a 1,5 daN.m)
la servo-commande. 1 jeu de clés a pipes (5/16" jusqu'a 1"'1/4)
1 jeu de clés méles pour 6 pans creux (1/4" - 3/8™)
TABLEAU DE = Secondes Secondes 1 -jeu de clés a ergot 1"'5/6 pour soupapes HP.
: grés
CONVERSION Centistockes Saybolt Redwood
Engler Universal NO 1
DES VISCOSITES niver
20.0 2.870 97.69 85.75
Dearés secandes Secondes 210 2.984 1019 '89.50
Centistockes Enaler Saybolt Redwood 22.0 3.100 106.2 93.25
2 Universal NO 1 23.0 3.215 110.5 97.05
: ; 114.8 100.9
2,0 1:0:40 320 20.99 gg:g gggg 119.1 104.7
2.5 1.182 34.48 32.80 26.0 3,575 1235 1086
3.0 1.224 36.07 3345 27.0 3.695 127.9 112.5
3.5 1.266 37.67 34.70 28.0 3.820 132.4 116.5
4.0 1.308 39.17 35.95 Sa0 e 1958 1507
45 1.350 40.78 37.20
30.0 4.070 141.2 124.4
5.0 1400 42,38 38.45 31.0 4.195 1456 128.3
5.5 laal 43.98 39.80 320 4.320 1505 132.3
6.0 1.481 45.59 41.05 350 A AAE eris joes
el e 2 dant 34.0 4.570 159.0 140.2
£ L o e 35.0 " 4695 163.5 144.2
: : ; : 4. 168.0 148.2
8.0 1.653 52.10 46.35 =t 4322 b e ECORCHE DE LA
8:8 1200 aa e i 38.0 5.080 177.0 156.2 POMPE HYDRAULI-
22 10 an A am 39.0 5.205 181.5 160.3 QUE SPV
9.5 1.791 57.21 50.55 . : « Série 20 & 27»
40.0 5.335 186.0 164.3
10.0 1.837 58.91 52.00 41.0 5.465 . 1906 " 168.3
10.5 1.882 60.66 53.45 42.0 5.590 195.1 172.3
11.0 1.928 62.42 55.00 43.0 5.720 199.6 176.4
1.5 1.973 64.22 56.55 44.0 5.845 204.2 180.4
12.0 2.020 66.03 58.10 45.0 5975 208.8 184.5
12:5 2.070 67.88 59.65 46.0 6.105 213.4 188.5
13.0 2.120 69.73 61.30 47.0 6.235 218.0 192.6
135 2.170 71.64 62.90 48.0 6.365 222.6 196.6
14.0 2.219 73.54 64.55 49.0 6.495 227.2 200.7
14.5 2.270 75.44 66.25
15.0 2:323 77.35 67.95 50.0 6.630 231.8 204.7
15.5 2.378 79.30 69.65 51.0 6.760 236.4 208.8
16.0 2.434 81.25 71.40 52.0 6.890 241.1 212.8
16.5 2.490 83.26 73.10 53.0 6.998 245.7 216.9
17.0 2.540 85.26 74.85 54.0 7.106 250.3 221.0
17.5 2.590 87.32 76.65 55.0 7.238 254.9 225.0
18.0 2.644 89.37 78.45 56.0 7.370 259.5 229.1
18.5 2.700 91.42 80.25 57.0 7.501 264.1 233.2
19.0 2.7565 93.48 82.10 58.0 7.633 268.7 237.2
19.5 2.815 95.58 83.95 59.0 7.764 372.3 241.2
R e =S e




— POMPE HYDRAULIQUE — R|T|ma
Chanfrein env. 5 mm & ;
: Pour un demontage ’complet des composants pe verticalement, l'arbre dirigé vers le bas (un trou réalisé
A 1 tournevis coudé de_16 mm dans un établi peut rendre le méme service).
) _'l W 1 jeu de chasse goupilles (2-10 mm)
1 1 gram‘#l marteau plastique INSTRUMENTS DE MESURE
: 2;;2&2?33:2%2@ gg(]xxggumn[]nm valnltses't recommandé d'avoir a disposition les manométres sui-
| 1 o Icioutill-ser(vice s Eniey au : oins deux manométres 0-40 ba
jeu de clés (36, 41, 46, 50, 55, 60, 65 o= o Tk K
o ‘ qﬂ —T—I de sJervo—pistons e e s DT (pression de gavage, pression des servo-pistons)
0| — | } 1 jauge de profondeur 300 mm — 1 vacuométre jusqu'a 0,9 bar
« Mein s # f 1. 1 pied & coulisse 300 mm (dépression a |'aspiration de la pompe de gavage)
\ | 1 jeu de clés 7/16" & 1"'1/4. — 1 manométre 0-600 bar (haute pression)
N 3 . ¢ | "1’ x| 1 bloc-support permettant de maintenir le moteur ou la pom- — 1 manométre 0-8 bar (pression de carter)
I gj E . ‘ { ‘L COUPLES DE SERRAGE en daN.m - Séries 20 a 27
] & i Rx :
L S s 3 ' i | Série 20 21 22 23 24 25 26 27
250 /] | N phe e A | Bloc BEHS. ... .. . .. 22329 22429 22a29 22429 22429 |92a11,3*|92a11,3*|9,2411,3*
W 5 | 1 Ctilasser v ool TA S 3,745, 3,7a5,1 3,7a5,1 62a75 |92a11,3 |1854228|33,2440,1( 33,22340,1
BLOC-SUPPORT (Séries 20 & 23) [ Pompe de gavage . . . . . . 1,241,6 1.24156 1,2a1,5 1,2a1,5 3,7a5,1 3,7a45,1 3,7a 5,1 3,7a5,1
s * Aspiration gavage. . . . . . 1,9a28 1,9a28 1,9a28 19228 21a32 21432 212432 21432
Servo-commande. . . . .. 143416 14316 1,4a16 1,4a16 14316 1,441,6 14316 1,4a1,6
POUR FACILITER LA REPARATION Clapet de non-retour. . . .| 41455 41a55 41ab5 41a55 |11,1a4125(11,1412,5**11,54125**11,56a125**
DES COMPOSANTS HYDRAULIQUES 2 1iod im0 187} 1225 18,
DE LA SERIE LOURDE, PERCER UN A R lasque avant. . ... ... 3,7a5,1 3,7a5,1 3,7a5,1 62a75 [92a11,3| 9,2a11, 92a1,3| 92a11,3
TROU DANS L'ETABLI OU PLACER k—ﬁ"li ; Ressorts. .. ........ 1,4a1,6 1,4a1,6 1,4a41,6 1,431,6 2,232, 22329 3,7a5,1 745,
DEUX CALES DE BOIS ‘I ! B Servo‘p'ston ......... 1,9*'[:* ’glll‘ '9*** '9*** 4’1 * % 4'1 * 4'1 * % w 4'1 **
Deux autres trous permettent le montage 3 | \ | El 7
de vis pour fixer Iorgane  réparer | "1L . DEHS S8 el
(Photo RTMA) | [ =¥ Pour pompe de gavage 32,8 cm3.
i I 'y *** Seulement pour vis d’extension. DEPOSE DU JOINT
" kg i e
Four TYPE 7= L do | A. Anneau & utiliser pour
DEMONTAGE ET REMONTAGE élinguer la pompe (un deu-
DES POMPES HYDRAULIQUES xiéme anneau est placé a
Iarriére de la pompe)
JOINT FACIAL 60. Boftier du joint facial -
- — Démontage 61. Circlip (Photo RTMA)
® Syspendre la pompe a un outil de le-
vage en l'accrochant par les anneaux de
manutention prévus au niveau du flasque 2
. avant de la pompe et de la culasse. ’
Nota : Il est recommandé de remplacer B A
I'ensemble des piéces du joint facial de //?; -
;'arbre. IS; de? piéaces doivent étre réuti- 61 //; //'
isées, il faut les démonter trés soigneuse- . ;/
FiA 7
e T Tent pour éviter de les endommager. ///////////////
Pour TyPE 22AZF 3 264 SR RAT Oter le circlip (61). 55 . ///////// 55
oR T E) ® Démonter le porte-joint en aluminium a Dt S
(60) a l'aide de deux tournevis. Enlever
I ] la partie fixe (55 a) du joint facial en
| VI | méme temps que le boitier de joint. e
i @ Le joint mobile (55) (anneau en bronze) =
| | est maintenu lui aussi en position par le —
r’ﬂ froltlte_?ené: dudioint torique (56), le retirer
| | a l'aide des deux tournevis.
Bovr Tyeg Z0.21. : ¢ Mo Poor Tyee 20.24 : MA2 3l Remonta }
> Pour =24 ge
Pour TYPE 22427 : ¢12 1 furR TyrE 22.A 27 1. W16 | I. Monter les joints toriques dans leurs 2 ; 26
| ogements. ; .
] _-‘?I‘z | @ Mettre en place |'anneau en bronze 563
27 = i (55) de maniére que le joint torique (56) 59
2% I _]_ 2 se trouve \.I'ers I'intérieurI dedla pm;!npe, 60
™ et pousser le joint avec les doigts dans
‘5'} Poue Tyee 20.24 @ «?2 ' Lo . CHMFE_ 1 A 452 sa pos:tion finale.
PouR TYPE 22 AZ% 19 ® De la méme fagon, monter le porte-
joint (60) avec la bague (55 a). L'enfon- .
OUTIL SPECIAL D'EXTRACTION DES ROULEMENTS cer I_suffisamrcrilent é;:lcu.xgr qu[e Iaa] gorgé1 c::lnu .
circlip soit dégagée.
SPV @ Mettre en place le circlip, partie chan- COUPE DU FLASQUE
SME A B c D E F G H / J K L M N o P Q R s T o freinée vers l'extérieur. Utiliser I'outil spé- AVANT DE LA POMPE ET
cial (voir figures). DU JOINT FACIAL
20 | 335 ]| 50 | 30 60 60 50 6 | 34 70 60 | 65| 60,5 15 15 6 10,56 | 48 33 |25 5 10 ORE DE BV TG E6- C Annealc ‘en. bronze: .
27 1335 |50 | 3¢ | 60| 60 | 50 | 5 |34 | 70| 60 | 65| 605|178 | 15 | 6 | 10548 | 33 |25 |6 |10 ET CLAPETS ANTI-RETOUR 55 a. Anneau fixe en acier -
22 | 605 | 80 37 90 | 100 90 5 | 605|700 | 100 | 105 | 90,5 | 24 40 6 135 | 78 60 25 5 10 Dépose gs;ss?- gbe%f?,’,-;o'gf ff,‘f-f,’;
23 | 60,5 | 80 40 90 | 100 | 90 5 | 605|100 | 100 | 105 | 90,5 | 24 40 653,678 60 | 25 5 10 I;ant?:r:ssgé f; ;gﬁ;ﬁr c]iees gcg:’aat;g vis de facial - 61. Circlip
24 1605 | 80 | 45 90 |100 | 90 | 5 | 6055|100 | 100 | 105 | 90,5| 30 | 40 6 135 | 78 60 | 25 5 10 L4 Déll))oser la pompe et mettre e joint
t.
25 605 | 80 | 48 | 90 | 100 | 90 | 5 | 605|700 [ 100 [105 | 90530 | 40 | 6 | 7135 |78 | 60 | 25 |6 10 % Dimoabir 18 egtilateir e Iniakinn T MISE EN PLACE DE L'AN-
90 5 705 | 170 | 700 | 105 (1005 38 40 6 13,5 | 88 70 25 6 10 gavage en dévissant le bouchon (A). NEAU EN BRONZE
26 | 705 |90 | 56 |100 | 100 ® Sortir les éléments du limiteur de pres- - (Photo RTMA)
27 | 755 | 98 | 64 |110 | 110 |100 | 5 | 75,5 120 | 110 | 115 |110,5| 40 | 40 6 13,6 | 96 75 | 25 5 10
iy 7 e
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OUTIL SPECIAL FACILITANT LA PO-
SE DU CIRCLIP (61)

Cotes en mm. Placer 'outil sur le circlip

et & l'aide d‘une massette, frapper modé-

rément sur l‘extrémité de l‘outil jusqu’a

ce que le circlip soit correctement enfoncé
dans la gorge du flasque

POMPE DE GAVAGE
A. Bouchon - B. Pastilles de réglage -
C. Ressort - D. Clapet (Photo RTMA)

sion, le cone (D), le ressort (C), les pas-
tilles (B) et le bouchon (A).

Nota : Une pompe de gavage défec-
tueuse doit étre remplacée complétement.
e Utiliser un tournevis spécial dont la
largeur est adaptée a celle de la rainure
des clapets anti-retour pour déposer ceux-
ci.

Nota : Les clapets anti-retour doivent
étre remplacés entiérement dans le cas
d'une mauvaise étanchéité.

Repose

® En remontant les clapets anti-retour,
prendre soin de ne pas endommager le
joint toriqgue dans le taraudage.

® S'assurer que les clapets ne dénassent
pas de la surface de la culasse.

e Lors du remontage de la pompe de ga-
vage, placer le joint d'étanchéité de ma-
niere que l'orifice de drainage du régula-
teur de pression de gavage ne soit pas
caché oar le joint.

COUPE DE LA POMPE DE GAVAGE
(3), DE SON CLAPET REGULATEUR
DE PRESSION ET DES CLAPETS
ANTI-RETOUR (5)

DEMONTAGE DES
CLAPETS ANTI-
RETOUR (5)
(Photo RTMA)

FIXATION DE LA
POMPE DE
GAVAGE
Les quatre vis (A)
assurent la fixation de
la pompe de gavage
sur la pompe SPV ;
par contre les deux
vis (B) réalisent son
assemblage
(Photo RTMA)

CERE,

e |'arbre de pompe de gavage doit étre
monté de maniére que son extrémité frai-
sée s'engage dans la rainure du bout
d'arbre de la pompe principale.

© Enfoncer le pion en aluminium dans l'a-
lésage qui est parallele a l'arbre de la
pompe de gavage.

e Monter et positionner la pompe de ga-
vage sur la culasse.

® Respecter les couples de serrage (voir
tableau au paragraphe « Caractéristiques »).

SERVO-COMMANDE

La servo-commande est identique pour
les 8 modeles.

Dépose

e Enlever toutes les vis de fixation.

e Ecarter la servo-commande du carter de
pompe et placer un papier afin d'éviter
que la goupille ou tout autre piéce ne
tombe dans le carter, ce qui entrainerait
le démontage complet de la pompe.

® Oter la goupille (26) avec une pince a
bouts pointus ou une pince plate puis ré-
cupérer la rondelle.

e Enlever l'axe et déposer la servo-com-
mande (28).

Repose

e Vérifier que le gicleur (29) n'est pas
obstrué.

® Avant de remonter la servo-commande,
remplacer les joints d'étanchéité plats et
les joints toriques par des neufs.

PRENDRE SOIN DE PO-
SITIONNER LE JOINT
PLAT EN FIBRE INTER-
CALE ENTRE LA POMPE
DE GAVAGE ET LE CAR-
TER DE LA POMPE SPV
CORRECTEMENT
{Photo RTMA)

DESACCOUPLEMENT DE LA

BIELLETTE DE
CONTRE-REACTION
26. Goupille - 27. Rondelle - 28.
Servo-commande - 29. Gicleur -
31. Axe

Prendre soin de ne pas faire tomber
une piéce dans le carter de pompe

(Photo RTMA)

ECLATE DES POMPES HY-
DRAULIQUES SPV ET OPV
« Série 20 3 27 »

1. Vis H (gavage) - 2. Rondelle -
3. Pompe de gavage - 4. Joint
papier (gavage) - 5. Clapet de
non-retour joint torique - 5 A,
Non utilisé - 5 B. Joint torique -
6. Vis H f(culasse) - 7. Vis H
{culasse) - 8. Rondelle - 9.
Culasse - 10. Cale (roulement
AR) - 11. Joint papier (culas-
se) - 12. Roulement AR - 13.
Pion d’orientation - 14. Glace
fixe - 15. Glace mobile - 16.
Pion - 17. Joint torique - 18.
Carter de pompe - 19. Vis H

(serva) - 20. Non utilisé - 21.
Rondelle - 22. Ecrou - 23. Ron-
delle - 24. Levier de commande -
25. Entretoise - 26. Goupille -
27. Rondelle - 28. Servo-
commande - 29. Orifice cali-
bré - 30. Joint torique - 31, Axe
(contre-réaction) - 32. Non uti-
lisé - 33. Joint papier (servo) -
34. Expandeur - 35. Bouchon &
téte H - 36. Joint torique - 37.
Vis H f(tourillon) - 38. Rondel-
le - 39. Tourillon - 40. Cale
(tourillon) - 41. Joint torique -
42, Roulement (tourillon) -
43. Arbre d'entrainement - 44.
Roulement AV - 45. Biellette

(contre-réaction) - 46. Anneau
darrét - 47. Axe (plateau) -
48. Anneau d‘arrét - 49. Axe
(plateau) - 50. Joint papier
(flasque) - 51. Pion - 52, Flasque
avant - 53. Rondelle - 54. Vis H
(flasque) - 55. Joint facial (jeu) -
56. Joint torique - 57. Ressort
(joint facial) - 58. Pion d‘arrét -
59. Joint torique - 60. Boftier
du joint facial - 61. Anneau
d’arrét - 62. Vis pour frein -
63. Frein (servo-piston) - 64.
Expandeur - 65. Corps de servo-
piston - 66. Joint torique - 67.
Joint torigque - 68. Vis d’exten-
sion - 69. Rondelle - 70. Guide

de ressort - 71. Ressort (servo-
piston) - 72. Servo-piston - 73.
Axe (servo-piston) - 74. Anneau
d‘arrét - 75. Biellette (servo-
piston) - 76. Bague de centrage -
77. Anneau d’arrét - 78. Rondel-
le de retenue - 79, Guide de res-
sort - 80. Ressort (bloc-cylin-
dre) - 81. Rondelle d’appui -
82. Ressort (rappel des patins) -
83. Pion d‘orientation - 84.
Bloc-cylindre - 85. Rotule de
rappel - 86. Plague de rappel -
87. Piston avec patin - 88. Pla-
que d’appui - 89. Plateau incli-
nable - 90, Plague firme -
91. Rivet

=BG




SAUER

DEPOSE DE LA GOUPILLE DE L'AXE
D’ACCOUPLEMENT DES BIELLETTES
(Photo RTMA)

® Placer d'abord le joint papier sur le car-
ter de la pompe et ensuite les joints
toriques dans la servo-commande.

® Monter la servo-commande sur' le car-
ter de pompe.

® S'assurer que les joints toriques et le
gicleur de la servo-commande ne quittent
pas leur emplacement.

® Serrer les vis de fixation au couple
de 1,2 a 1,4 daN.m.

GLACES DE DISTRIBUTION
FIXE ET MOBILE

Dénose

® Déposer la pompe de gavage.

® Enlever le joint facial avant de desser-
rer les vis de la culasse.

SE

GLACE FIXE EN
ACIER
A. Les becs sont diri-
gés vers la gauche,
cette glace est prévue
pour une pompe tour-
nant & droite - B. Les
becs sont dirigés vers
la droite, cette glace
est destinée a une
pompe tournant &
gauche
(Photo RTMA)

— 60

ECLATE DE LA
RVO-COMMANDE

SERVO-COMMANDE

29, Gicleur
(Photo RTMA)

® Retirer toutes les vis qui fixent la cu-

lasse au carter de pompe a |'exception.

de deux. Pendant le desserrage des deux
derniéres vis, la précontrainte intérieure
due au ressort, pousse la culasse vers le
haut. :

® Desserrer progressivement et alterna-
tivement les deux vis afin d'éliminer la
compression du ressort.

e Déposer la culasse en maintenant la
glace (14) pour éviter qu'elle ne tombe
par terre et ne soit endommagée. Si la
glace fixe adhére a la glace mobile, elle
peut étre enlevée séparément.

Nota : Manipuler les piéces avec un
maximum de soin afin d'éviter toute dété-
rioration.

La glace fixe en acier (14) comporte des
becs de précompression diamétralement
opposés. En regardant la face frottante,
si les becs sont orientés vers la droite la
glace correspond a une pompe tournant a
gauche; si les becs sont dirigés vers la
gauche, c'est une pompe avec rotation
a droite.

DEPOSE DE LA CULASSE EN MAINTENANT LA GLACE
DE DISTRIBUTION (14) (Photo RTMA)

® Enlever la glace mobile (15) et la bague
de guidage (76) de la glace mobile dans
le bloc-cylindre.

® Remplacer les glaces mobile et fixe
défectueuses.

® Remplacer obligatoirement le joint pa-
pier et le joint torique.

Repose

© Placer en premier la bague de centrage
(76).

® Ensuite, poser la glace mobile sur le
bloc-cylindre en disposant son encoche
sur le pion du bloc-cylindre.

® Huiler la glace mobile avec de I'huile
propre. :

® Poser la glace fixe sur la culasse en
disposant son encoche sur le pion de la
culasse.

® Maintenir la glace fixe sur la culasse

et monter celle-ci sur le carter de la

— POMPE HYDRAULIQUE —

POSITIONNEMENT DE
LA GLACE FIXE SUR LA
. CULASSE
Faire coincider ['encoche
de la glace avec le pion de
la culasse (Photo RTMA)

EXTRACTION DU CONE
DE ROULEMENT (12) A
L°AIDE DE L'OUTIL
SPECIAL
(Voir dessin comportant
les cotes de fabrication
de cet outil au début du
chapitre « Conseils Prati-
ques » (Photo RTMA)

POSITIONNEMENT DE LA GLACE MOBILE SUR LE

BLOC-CYLINDRES

Aligner I’'encoche de la glace avec le pion du bloc-cylindres

pompe. Tourner la culasse de telle sorte
que les deux pions de centrage du carter
de pompe se trouvent en face des trous
correspondants de la culasse.

® Serrer progressivement et alternative-
ment deux vis de la culasse, diamétra-
lement opposés de maniére que la cu-
lasse descende horizontalement. S'assurer
que les pions de centrage s'engagent
dans les trous.

® Serrer ensuite les vis restantes.

® Monter le dispositif d'étanchéité de
I'arbre puis la pompe de gavage.
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bloc-cylindres (Photo RTMA)

e der 10

g

DEPOSE DU BLOC-CYLINDRES
Adopter la méme position de la pompe pour la repose du

COUPE DU
BLOC-CYLINDRES
12. Roulement - 76. Bague
de centrage - 79. Bague de
guidage - 80. Ressort - 84.
Bloc-cylindres - 89. Pla-

teau-came

AU REMONTAGE DE
L‘ARBRE, ALIGNER LES
DENTS MAITRESSES DE
LA ROTULE ET DU
BLOC-CYLINDRES AVEC
LA CANNELURE COR-
RESPONDANTE DE L'AR-

BRE (Photo RTMA)

LE ROULEMENT (12)
PEUT ETRE REMONTE A
LA PRESSE OU A LAl-
DED'UN MARTEAU ET
D'UNE DOUILLE A CONDI-
TION DE PLACER L'EX-
TREMITE OPPOSEE DE
L'‘ARBRE EN APPUI AFIN
QUE LES EFFORTS NE
PASSENT PAS PAR LE
SECOND ROULEMENT
La douille doit posséder un
alésage supérieur au diamétre
de l‘arbre car le roulement
‘descend plus bas que l'ex-
trémité de I'arbre
(Photo RTMA)

BLOC-CYLINDRES ;
82. Ressort de rappel des patins - 84. Bloc-cylindres - 85.
Rotule - 87. Piston (Photo RTMA)

BLOC-CYLINDRE

Dépose

® Enlever le joint facial, la pompe de ga-
vage et la culasse. :
® Extraire le roulement conique (12) a
I'aide de l'outil-service dont les cotes de
fabrication sont données dans la légende
du dessin. Au cours de cette opération,
prendre soin de ne pas endommager le
roulement ni la surface du bloc-cylindre.
© Retirer la bague (79) de guidage du
ressort (80).

® Placer la pompe horizontalement et sor-
tir le bloc-cylindre tout en maintenant |'ex-
trémité cannelée de |'arbre.

® Selon les dégats constatés, remplacer
le kit du bloc-cylindre complétement.

Repose

e Avant montage du bloc-cylindre, enle-
ver la plaque d'usure du plateau-came et
vérifier son état de surface. Si elle est
endommagée, la remplacer.

® Engager la plaque d'usure dans le pla-
teau-came, la face comportant le chan-
frein en premier.

® Placer la pompe horizontalement.

e Aligner la fausse dent du bloc-cylin-

dre avec celle de la rotule de
des patins.

rappel

® Lubrifier les patins avec de ['huile pro-

pre

pe de manigére que les fausses

© [ntroduire le bloc-cylindre dans la pom-

dents

de la rotule et du bloc-cylindre s'engagent
dans la cannelure maitresse de |'arbre.
® Pgsitionner la pompe verticalement.

— POMPE HYDRAULIQUE —

REPERAGE DES
TOURILLONS
(Photo RTMA)

PRENDRE SOIN DE PLA-
CER LA BIELLETTE (45)
DANS LA POSITION IN-
DIQUEE SUR LA FIGU- |
RE, AVANT DE METTRE
EN PLACE LE PLATEAU-
CAME (Photo RTMA)

EXTRACTION DU TOU-
RILLON A L°AIDE D'UN
EXTRACTEUR A INER-
TIE CONSTITUE D'UNE
DOUILLE SIX PANS ET
D'UNE VIS
{Photo RTMA)

® Mettre en place le guide (79) du res-
sort dans le bloc-cylindre. :

® Monter le roulement conique a la pres-
se en faisant reposer l'arbre sur le sup-
port de la presse pour que les efforts ne
passent pas par le second roulement coni-
que.

® Reposer la_culasse, la pompe de ga-
vage et le joint facial.

PLATEAU-CAMEET
SERVO-PISTONS
40. Cale d'épaisseur - 66.
et 67. Joints toriques -
89. Plateau-came
(Photo RTMA)

COUPE D'UN
-SERVO-PISTON

TN e

PLATEAU-CAME ET SERVO-PISTONS

Dépose

® Déposer au préalable le bloc-cylindre.
® Repérer au feutre la position des cy-
lindres de servo-pistons de maniére a re-
trouver facilement le point « zéro mécani-
que » du plateau-came au cours du re-
montage.

® Desserrer les vis des freins de cylin-
dres et enlever les freins.

® Dévisser les cylindres (65) a l'aide
d'une pince ou d'une clé.

"Enlever les vis de fixation du flasque.
Déposer le flasaque et le joint.

Sortir l'arbre.

Si le roulement doit étre remplacé, le
chasser a la presse.

® Repérer les tourillons d'articulation (39)
du plateau-came afin de ne pas les in-
tervertir.

® Démonter les tourillons.

® Sortir le plateau-came (89) avec les
servo-pistons.

® Enlever la rondelle d'usure du plateau-
came.

® Si nécessaire démonter les différents
éléments des servo-pistons.

Repose

® [ntroduire le plateau-came avec les ser-
vo-pistons dans le carter de pompe. S'as-
surer que la biellette (45) de contre-
réaction du plateau-came soit dirigée vers
I'intérieur du carter de pompe.

® Utiliser des joints toriques neufs pour
les cylindres, lubrifier ces derniers.

® Monter les cylindres pour maintenir
les servo-pistons mais aussi pour les pro-
téger avant de monter les tourillons munis
de leurs roulements coniques.
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MESURE DU JEU ENTRE LE TOURILLON ET LA FACE
DU CARTER (Photo RTMA)

® Si les roulements coniques des touril-
lons ont été remplacés, il est indispensa-
ble de déterminer |'épaisseur de cales a
placer sous chaque flasque, en procédant
de la fagon suivante.

e Monter un tourillon sans cale, serrer
les 3 vis de fixation.

® Mettre en place le second tourillon
également sans cale. Serrer les vis ma-
nuellement jusqu'au contact du roulement
avec sa cage. L'ensemble se trouve alors
sans jeu mais aussi sans précharge.

® Mesurer le jeu entre le flasque du tou-
rillon et la face du carter au moyen de
lames de jauge. Diviser la valeur trouvée
par deux et constituer deux jeux de cales
similaires.

Nota : Les cales sont vendues sépa-
rément.

® Répartir les deux jeux de cales de cha-
que coté du carter, ce qui assure a la fois
le réglage des roulements et le centrage
du plateau-came dans la pompe.

e Monter les deux tourillons en veillant
a faire coincider leurs repéres.

e Serrer les vis.

e Visser les cylindres jusqu'aux repéres.
® Régler la position-« zéro mécanique »
du plateau-came de la fagon suivante
® les cylindres étant vissés jusqu'au
contact avec les servo-pistons, desserrer
I'un d'eux trés légérement pour obtenir
un jeu infime du plateau-came.

e A l'aide d'une jauge de profondeur me-
suré la cote entre la face d'assemblage
du carter de pompe et la face du plateau
came dans un nlan perpendiculaire a l'axe
de rotation du plateau et en deux points
diamétralement opposés.

® Comparer les deux valeurs relevées.

® Agir sur les cylindres en vissant |'un
et en dévissant l'autre jusqu'a obtention
d'un parfait parallélisme du plan de joint
de la culasse avec le plateau came. To-
lérance entre les deux cotes relevées
0,1 mm.

Important : Les ressorts doivent étre
sans contrainte et le plateau-came sans
jeu.
® Remonter la servo-commande et accou-
pler la biellette.

® Fixer les freins en tole.

® Freiner les deux cylindres en défor-
mant la téle de freinage dans la rainure
de chaque cylindre.

® Mettre en place la plaque d'usure dans
le logement du plateau en engageant en
premier sa face chanfreiné.

® Engager |'arbre de pompe avec son rou-
lement.

® Monter le flasque et serrer toutes les
vis en respectant les couples de serrage
préconisés.

FREINAGE DES CYLINDRES DE
SERVO-PISTONS (Photo RTMA)

iR e

FER : ol
RELEVER LA COTE ENTRE LA FACE DU CARTER DE
POMPE ET LA FACE DU PLATEAU-CAME AUX POINTS

(A) ET (B) (Photo RTMA)

® Achever le remontage de la pompe.

® Veiller 2 ce que la culasse soit cor-
rectement fixée avant de monter le joint
facial.

ARBRE DE POMPE

Dépose

® Enlever le joint facial, la pompe de ga-
vage, la culasse et les glaces de distribu-
tion.

© Sortir le roulement puis le bloc-cylin-
dre.

® Enlever les vis de fixation du flasque.
® Démonter le flasque avec le joint pa-
pier.

® Sortir |'arbre avec son roulement.

® Si le roulement est endommagé, le rem-
placer ainsi que sa cage.

Repose
® Monter le roulement neuf a la presse.

Reposer la méme épaisseur de cale der-
riere la cuvette que celle déposée initiale-
ment.

® Mettre en place |'arbre dans la pompe.
® Monter le flasque avant et serrer toutes
les vis au couple prescrit.

® Reprendre les opérations de dépose
dans |'ordre inverse.

POMPE SPV

Réglage au banc

® Installer la pompe sur le banc d'essai.
® Raccorder les tuyauteries:

@ Voir chapitre « Mise en route ».

e Désaccoupler la commande du levier
de la servo-commande.

® Desserrer le contre-écrou (D).

® Visser la vis (E) jusqu'a ce que la pom-
pe débite et par conséquent que le mo-
teur tourne. A cet instant précis tracer
un repére (B) sur la vis (E) dans l'ali-
gnement du trait (A) de la servo-comman-
e.

® Dévisser I'écrou jusqu'a ce que la pom-
pe débite, mais cette fois le moteur doit
tourner en sens inverse. Tracer un second
repére (C).

® En fonction des repéres tracés, amener
la vis (E) en position médiane qui cons-
titue le point « zéro hydraulique de la
pompe ».

— POMPE HYDRAULIQUE — R| T mal

REGLAGE DU POINT « ZERO HYDRAULIQUE »
A. B. et C. Repéres - D. Contre-écrou - E, Vis agissant sur le
tiroir de la servo-commande (Photo RTMA)

VUE DE LA POMPE HYDRAULIQUE INSTALLEE SUR
LE BANC DE REGLAGE (Photo RTMA)

ECLATE DU MOTEUR AMV

— 65 —
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REFERENCES DES PRINCIPALES PIECES
POMPES SPV et OPV 20 21 22 23 24 25

Pochette de joints comprenant :

(4-5a-11-17-30-33-36 -

41-50-56-59-66-67-98 -

= . 050070 050153 050260 050294 050369 050401
Ensemble joint facial compre-

nant:{65461) ......... 050088 050088 050088 050302 050302 050302
Pompe de gavage (3) : '

— Droite (standard) . ... ... 081836 (12cm3) | 075176 (12cm3) | 066236 (18 cm3) | 055236 (18 cm3) | 006890 (18 em3) | 006916 (32 cm3}

— Gauche (standard). . . . ... 083089 (12 cm3) | 075184 (12 cm3) | 055244 (18 cm3) | 065244 {18 cm3) | 006908 (18 em3) | 006924 (32 cm3)

— Droite (hors standard) . . ..
— Gauche (hors standard) . . . .

Clapet anti-retour (5) . .. .. .. 006650
Glaces de distribution :

— Fixedroite (14) . . . . . ... 002881

— Fixegauche (14) .. ... .. 002899

—Mobile (15) . .. ....... 002733
Roulement de tourillon (42) . . . 050583
Roulements d'arbre de pompe :

—Avant (44) . . . ... ..... 050575

—Arritre{12) .. ... 050567
Arbre de pompe (43) (d :dents) .| 046557 (21 d)
Frein de cylindre (63) . . . . ... 002618
Cylindre de servo-piston (65). . . 069021
Servo-piston (72). . . . ... ... 010256
Rotule du bloc-cylindre (85) . . . 002642
Rondelle d'usure du plateau-

camB ABB) . covisivin o o 0 sieinin 010520
Cale réglage des roulements (10) . 002790
Cale de réglage (40) (le jeu) . . . . 002527

056236 (18 cm3) ;
055244 {18 cm3)
006650 006650

003368 003889
003376 003897
003293 003772
050609 050633
050575 050625
050591 050617
018812 (21 d) 045062 (21 d)
002618 003608
069021 062232
010256 003970
003160 003665
003228 003699
003319 003780
003038 003483

006650

004333
004341
004242
050666

050658
050641
046615 (23 d)
003608
062232
003970
004143

004184
004267
004044

019059 (32 cm3)
047191 (32 cm3)
006668

004895
004903
004 762
050682

050858
050674
046847 (21 d)
004598
074666
078089
004663

011015
004812
004499

516302 {656 cm3)
516310 (65 cm3)
069260

005371
005389
005249
050716

050708
050690
047894 (21 d)
004598
074666
078089
005080

005181
005280
005033

Le kit bloc-cylindre comprenant (14 + 15 + 76 a 88), le jeu de glaces (14 et 15), I'ensemble servo-commande {19 a 33), ne

comportent pas de référence. A la commande de tels kits, préciser le type de pompe et le sens de rotation.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DES MOTEURS HYDRAULIQUES SAUER SMF

« Série lourde » 20 a 27

JOINT FACIAL (montage et démontage
identiques a ceux de la pompe).

Dépose

® || est recommandé de remplacer l'en-
semble des piéces du joint facial. Si des
pieces doivent étre réutilisées, il faut les
démonter trés soigneusement pour éviter
de les détériorer.

e QOter le circlip (44)

® Sortir le porte-joint en aluminium (43)
a l'aide de deux tournevis. L'élément fixe
du joint sort avec le porte-joint.

® Enlever l'anneau en bronze a |'aide
de deux tournevis.

Repose
® Avant de réutiliser les éléments du
joint facial, il faut contréler leur état.

® Remplacer systématiquement tous les
joints toriques et les graisser.

® Placer les ressorts et le pion d'arrét
dans le boitier du joint facial en alu-
minium, et monter la partie fixe en acier.
® Mettre en place l'anneau en bronze
de fagcon que le joint torique se trouve
vers l'intérieur du moteur, le pousser avec
les doigts iusque dans sa nosition finale.
® Monter le porte-joint en aluminium avec
la partie fixe en acier, et pousser l'en-
semble dans le carter du moteur de ma-
nigre a dégager la gorge prévue pour le
circlip.

DEPQOSE DU BLOC BEHS
A. Joint torique - B. et C.
Etanchéité réalisée par un
joint plus un contre-joint
(Photo RTMA)

BLOC BEHS POUR SERIES 20 & 24 :
_ MONTAGE DES JOINTS

A. Sélecteur d’échange d’huile - B. 1

Joint B.P. Réf. 000.836 ; @ 21,95 x

1,78 mm - C. 2 Contre-joints Réf. 001.677 ;

@ 24,3 x 28,6 x 1,35 mm - D. 2 Joints

H.P. Réf. 001,073 ; @ 23,5 x 2,62 mm

BLOC BEHS POUR SERIES 20 a 24 :
PRISES DE PRESSION

A. Soupape de sécurité Haute Pression

tarage fixe ou tarage réglable 100 &

350 bar - B. Sélecteur d’échange d’huile -

C. Prise H.P, - D. Prise B.P. - E. Prise H.P.

Taraudage C. D. et E, : 7/16-20 UNF 2A

S

"'L"{E‘HP

ﬁ*% E

— MOTEUR HYDRAULIQUE —

ECLATE DU BLOC
BEHS
3a. Soupape Haute
Pression - 4. et 5.
Joints toriques - 6.
Contre-joints - 45.
Tiroir du sélecteur
d’échange d’huile ap-
parié avec le bloc
BEHS - 46. Clapet
(Photo RTMA)

® Reposer le circlip, sa partie chanfreinée
vers |'extérieur.

BLOC BEHS

Dépose

Il est possible de réparer le bloc BEHS
du moteur sans étre obligé de le déposer
au préalable.
® Enlever les six vis et écarter le bloc
BEHS de la culasse du moteur.

Repose
® Remonter des joints neufs.

ECORCHE DU MOTEUR HYDRAULIQUE
SMF

® Les trois orifices du bloc BEHS doivent
étre munis de joints toriques. Les deux
orifices les plus proches comportent des
contre-joints (6) en plus des joints tori-
ques (5). La partie plate du contre-joint
doit se trouver vers |'extérieur, c'est-a-di-
re vers la culasse du moteur.

® Lors du montage du bloc BEHS sur le
moteur, s'assurer que les contre-joints ne
s'échappent pas des lamages.
®Respecter les couples de serrage indi-
qués dans le tableau.

Démontage

® |e sélecteur d'échange d'huile peut étre
démonté en desserrant des deux cotés
les bouchons correspondants.

R S
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Nota : Le tiroir ne peut pas étre rem-
placé car il est apparié avec le corps
du bloc BEHS. Les autres composants
peuvent étre remplacés séparément.
® Pour démonter la valve de purge (46)
dévisser d'abord le bouchon.
® Sortir le ressort et le clapet.

Important Les cales de réglage si-
tuées dans le bouchon ne doivent pas
étre changées, exception faite lors du
montage de nouvelles piéces; dans ce cas
la valve de purge devra étre tarée a
nouveau.
® Pour déposer les soupapes de sécurité
haute-pression, il suffit de les dévisser. Si
nécessaire, remplacer les soupapes de sé-
curité en totalité, leurs composants ne
sont pas vendus séparément.

Remontage

® Aprés avoir monté le tiroir du sélec-
teur d'échange d'huile, engager les ron-
delles et les ressorts puis visser les bou-
chons.

® Engager le clapet (46) de la valve de
purge dans son logement, puis le ressort
et visser le bouchon muni des pastilles
de réglage.

® Visser les soupapes de sécurité haute
pression.

GLACES DE DISTRIBUTION

Dépose

® Enlever le joint facial.

® Oter toutes les vis de la culasse sauf
deux diamétralement opposées.

DEPOSE DE LA CULASSE
A, La glace de distribution
fixe (15) comporte des becs
de pré-compression dirigés
vers la gauche et vers la
droite puisque Jle moteur
peut tourner dans les deux
sens (Photo RTMA)

® Dévisser progressivement et alternati-
vement les deux vis restantes de maniére
que la culasse se souléve parallélement
au plan de joint du moteur, sous l|'effet
du ressort (21).

® Déposer la culasse en maintenant la
jlace fixe afin d'éviter qu'elle ne tombe
par terre. Si la glace fixe adhére a la
glace mobile, elle pourra étre enlevée sé-
parément.

ECLATE DU MOTEUR HY-
DRAULIQUE SMF
Le moteur OMF est identi-
que mais ne comporte pas de
bloc BEHS

1. Vis H (BEHS) - 2. Rondelle - 3. Bloc

POSITIONNER LA GLACE DE DISTRIBUTION MOBILE
DE MANIERE QUE LE PION DU BLOC-CYLINDRES S’EN-
GAGE DANS LA RAINURE DE LA GLACE (Photo RTMA)

Nota : Les glaces de distribution sont
d'une extréme fragilité et par conséquent
elles doivent étre manipulées avec soin.

Repose
® Placer d'abord la bague de centrage

de la glace mobile dans le bloc-cylindre..

® Poser la glace mobile sur le bloc-cy-
lindre en disposant son encoche en regard
du pion d'orientation du bloc-cylindre.
© Huiler la glace mobile avec de I'huile
propre.

¢ De la méme maniére, mettre en place
la glace fixe sur la culasse.

® Intercaler un nouveau joint papier entre
la culasse et le corps du moteur.

[

® Monter la culasse en la positionnant
sur le carter du moteur a |'aide des pions
de centrage.

® A l'inverse de la dépose, serrer progres-
sivement et alternativement deux vis de
fixation de la culasse diamétralement
opposées. L'assemblage doit s'effectuer fa-
cilement. Ne pas forcer au cours du ser-
rage des vis avant que les deux plans
de joint soient en contact.

® Monter les vis restantes.

® Reposer le bloc BEHS et le joint facial.
® Respecter les couples de serrage preé-
conisés. ;

BLOC-CYLINDRE, PLATEAU-CAME
ET ARBRE

Dépose

® Enlever le joint facial, le bloc BEHS et
la culasse.

® Extraire le roulement conique de ['ar-
bre. Prendre soin de ne pas détériorer
la surface du bloc-cylindre (utiliser I'ou-
til préconisé).

® Oter le guide du ressort (20).

® Déposer la vis d'immobilisation du pla-
teau-came (39) et le pion (38).

® Placer le moteur horizontalement et sor-
tir le bloc-cylindres. Selon les dégats

FAIRE COINCIDER LA RAINURE DE LA GLACE DE
DISTRIBUTION FIXE AVEC LE PION DE LA CULASSE

{Photo RTMA)

I'arbre. Auparavant, lubrifier les patins
avec de I'huile hydraulique propre.

® Placer le moteur verticalement et en-
gager le guide du ressort dans le bloc-
cylindre.

® Monter le roulement conique en butée
a l'aide d'une presse, l'arbre étant en
appui sur le support de la presse afin
d'éviter de faire passer les efforts par
le roulement avant.

® Mettre en place les glaces de distri-
bution, le bloc BEHS et le joint facial.
® Ne pas omettre de monter le pion (38)
et de resserrer la vis d'immobilisation
du plateau-came.

BEHS - 3 A, Soupape H.P. - 4. Joint tori-
que - 5. Joint torique - 6. Contre-joint -
7. Vis H (culasse) - 8. Vis H (culasse) -
9. Rondelle - 10. Culasse - 11. Cale (roule-
ment AR) - 12, Joint papier (culasse) - 13. Roulement
AR - 14. Pion d’orientation - 15, Glace fixe - 16. Glace
mobile - 17. Bague de centrage - 18. Anneau d‘arrét -
19. Rondelle de retenue - 20. Guide de ressort - 21. Res-
sort (bloccylindres) - 22. Rondelle d‘appui - 23. Pion
d‘orientation - 24. Bloc-cylindres - 25. Ressort (rappel
patin) - 26. Rotule de rappel - 27. Arbre d’entralne-
ment - 28. Plaque de rappel - 29. Piston avec patin - 30.
Plateau came fixe - 31. Roulement AV - 32, Pion - 33.
Bouchon - 34. Joint torique - 35, Carter du moteur -
36. Plaque firme - 37. Rivet - 38. Pion de blocage - 39.
Bouchon - 40, Joint facial (jeu) - 41. Joint torique -
41 A. Joint torique - 42. Pion d‘arrét - 42 A. Ressort
. (joint facial) - 43. Boltier de joint facial - 44. Circlips

constatés, remplacer le kit du bloc-cylin-
dre complétement.

® Si la surface du plateau-came fixe est
endommagée, le remplacer.

® Lorsque le plateau-came fixe est sorti,
on peut également changer I'arbre du mo-
teur.

® Si le roulement est endommage, il faut
le changer, sans oublier sa cage externe
située dans le carter du moteur.

Repose

® Monter le plateau-came fixe et |'arbre.
® Lors du montage du bloc-cylindre sur
I'arbre, vérifier que la fausse dent du
bloc-cylindre se trouve en face de celle
située dans la rotule de rappel des
patins et qu'elles s'engagent toutes les
deux dans la partie correspondante de

DEPOSE DU PLATEAU-CAME ET DE
L’ARBRE DU MOTEUR
A. Logement du pion dimmobilisation
du plateau-came en rotation
(Photo RTMA)

DESSERRAGE DE LA VIS DIMMOBI-
LISATION DU PLATEAU-CAME
(Photo RTMA)

s O
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REFERENCES DES PRINCIPALES PIECES
MOTEURS SMF et OMF 20 21 22 23 24 25
Pochette de joints comprenant :
(4-5-12-41-41a). .. . ... 050757 050765 050773 050781 050807 050823
Ensemble joint facial compre-
nant (408 44) . . oo L 050088 050088 050088 050302 050302 050302
Bloc d’'échange (3) (ensemble)
_BEHS (20/24 + 4-5-6) . . . . 006619 006619 006619 006619 006619 009563
Contre-joint (6). . . ........ 001677 001677 001677 001677 001677 -
Soupape Haute Pression (3a) . . . 015370 015370 015370 015370 015370 015172
Cale des roulements (11) . . . .. 002790 003319 003780 004267 004812 005280
Roulements :
CAvARtIS RS e 050575 050575 050625 . 050658 050658 050708
—Arrigre(13) . . ........ 050567 050591 050617 050641 050674 050690
Botule: {28 oinie s et 002642 003160 003665 004143 004663 005090
Arbre d’entrainement (27) -
(dizdents).bis, o, e aaoie, 002873 (21 d) | 003343 (21 d) | 003863 (21 d) | 009514 (21 d) | 004887 (21 d) | 005348 (21 d)
Le kit bloc-cylindre comprenant (15 & 26 + 28 a 30) et le jeu de glaces (15 et 16) ne comportent pas de référence. A la V
commande de tels kits, préciser le type de moteur. \ :
ENTRAINEMENT DE LA POMPE HY-
DRAULIQUE SPV MONTEE SUR LA
MOISSONNEUSE-BATTEUSE NEW-
HOLLAND 8080, PAR QUATRE COUR-
MOTEUR HYDRAU- ROIES TRAPEZOIDALES

TRANSMISSION HYDROSTATI
L/IQUE SAUER SMF OSTATIQUE

QUELQUES Gecouncs 5 L Sxe IS SNy b
EXEMPLES BOITE DE VITES- A. Pompe hydraulique SPV - B. Moteur
D’APPLICATION Ll ek hydraulique SMF
TEUSE CLAAS DO-
MINATOR 116 CS A
SEPARATEURS
ROTATIFS
ENSILEUSE HESSTON 7650
ENSILEUSE HESSTON
« FIELD QUEEN)» A DE-
CHARGEMENT PAR
L’ARRIERE

MOISSONNEUSE-BATTEUSE NEW-HOLLAND 8080

MOISSONNEUSE-BATTEUSE CLAAS DOMINATOR 116 CS

MACHINE A VENDANGER BRAUD 1024

14

MOISSONNEUSE-BATTEUSE MASSEY-FERGUSON 760
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TRANSMISSION HYDROSTATIQUE
SERIE 18"

CARACTERISTIQUES

La transmission hydrostatique
« série 18 » fonctionne suivant le méme
principe que la « série lourde ».

La pompe de gavage de type « Gero-
tor » a cylindrée fixe se trouve en bout
de la pompe 2 débit variable SPV 18 qui
ne comporte pas de servo-commande.

Remarque : Dans la mesure du possi-
ble le réservoir sera disposé de telle

Sauer |

SCHEMA D’UNE TRANSMIS-

SION HYDROSTATIQUE

SERIE 18 AVEC POMPE A

CYLINDREE VARIABLE ET

MOTEUR A CYLINDREE
FIXE

sorte que le niveau d'huile le plus bas il
g: Z{;I\fags.s inférieur a celui de la pompe | Hatpe 2 @ Motetic &
cylindrée Q ‘ cylindrée
variable l——— constante
Tableau des caractéristiques
Cylindrée Inclinaison du | Vitesse | Puissance maxi @ | Couple réel & pres-
Type maxi plateau maxi I'entrée & sion de service maxi| Masse
3600 tr/mn
em3/tr degrés tr/mn kW ch Nm kg.m kg
Pompe a cylindrée variable . .| SPV 18 37,7 18 39200 45 60 118 12 24
Pompe tandem 3 cylindrée
vaAriable: . ey TR TPV 18 2x 37,7 18 3900 87 118 226 23 55
Moteur a cylindrée constante.| SMF 18 37,7 18 3900 127 13 11
Moteur & cylindrée variable, .|SMV 18 37,7 18 3900 127 B 18
14,2 mini 7 mini 4700

Pression de service maxi Série 18 : 245 bar.

SERE18

Schéma de principe. Pour une meilleure compréhension, se reporter a la planche en couleur publiée page 36

HYDROSTATIQUE

— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES —

L
\.‘ ‘

SCHEMA DE FONCTIONNE- N

MENT DE LA TRANSMIS- @

SION HYDROSTATIQUE o X
« SERIE 18 » N

i _Limireur de pression du cir-

cuit de gavage - 7. Clapets

anti-retour - 25. Bloc-cylin-

NEUTRE

18° |

dres - 36. Plateau-came - 49. N7 7 // /
Pompe de gavage « gerotor » %o 2z
\\ = = NN Ry
d
PRECONISATION D'HUILE
Voir chapitre « Série lourde 20 & 27 »
DEFINITION DES TUYAUTERIES =
Tons Régime Haute pression Drainage Aspiration
tr/mn 7
Flexible Tube Flexible Tube Flexible Tube
3900 ] e 22/30 3/4" 20/25 1"1/4
18 1760 1:: 15/20 5/8" 15/20 (i 33;;3
1450 1 15/20 5/8" 15/20 i 1l 22/30

Nois: p K 2 .
a : les dimensions sont généralement admises pour une distance entre la pompe et le moteur n‘excédant pas 15 m. Pour des distances

supérieures, consulter le Service Technigue.

ENCOMBREMENT DES POMPES
SPv 18

3/B-HUNC-28
20 prof
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L18—

19912

295+

0,8

50,8 —o=

it

— 9218 !

SMF 18

b 74— | =163}

ENCOMBREMENT DES MOTEURS

laigg—ad

MISE EN ROUTE

® Aprés avoir assemblé les éléments de
la transmission, enlever le bouchon qui
obture normalement la prise auxiliaire
de basse pression de gavage.

® Raccorder a cet orifice un manomeétre
(0-20 bar). Prévoir un raccord pour tarau-
dage cylindrique SAE 7/16 - 20 UNF 2B.
e Desserrer le raccord de la pompe de
gavage.

e Remplir le carter de la pompe par
I'orifice de drainage situé le plus haut se-
lon le montage avec de |'huile préconisée.

e Remplir le carter du moteur par l'ori- |

fice de drainage avec de I'huile préconi-
sée.

@ Faire le plein du réservoir. Dés que
I'huile apparait au raccord d'aspiration de
la pompe de gavage, resserrer convenable-
ment celui-ci et continuer a remplir le ré-
servoir.

® Positionner le plateau-came de la pom-
pe de maniére qu'elle ne débite pas.
® S'il s'agit d'un moteur thermique, faire
tourner celui-ci pendant 15 secondes au
seul moyen du démarreur.

® S'il s'agit d'un moteur électrique, faire
tourner celui-ci briévement en actionnant
rapidement le contacteur.

e Mettre en marche le moteur thermique
et le faire tourner pendant 5 minutes a
régime réduit. Durant cette phase on cons-
tate que la pression de gavage lue au ma-
nometre oscille en permanence. En régime
et pendant la marche 2 vide, la pression de
gavage doit se situer entre 8 et 9 bar.
e Mettre en marche le moteur électrique
et le faire tourner pendant 1 minute seu-
lement.

® Augmenter progressivement la vitesse
de rotation du moteur thermique pour
atteindre approximativement 1000 tr/mn.
Dés lors, le manométre doit indiquer une
pression de gavage comprise entre 8
et 9 bar.

® |a vitesse de rotation du moteur élec-
trique doit étre choisie de préférence au
plus prés de la vitesse nominale de la
pompe.

& Si |la pression de gavage chute au-des-.
sous d'une valeur de 6 bar, arréter |'ins-
tallation et rechercher la cause (voir Re-
cherche des Pannes).

e Arréter |'installation et fixer le systeme
de réglage de débit au levier de com-
mande.

¢ Verifier le.niveau de I'huile dans le
réservoir et si besoin est, ajouter la
quantité suffisante pour atteindre le ni-
veau normal.

POMPE A DEBIT VARIABLE
« SPV 18 »
A. Orifice d’admission 1 5/16-12
SAE (avec joint torique) - B, Orifices
de drainage (au-dessus et au-dessous)
3/4-16 SAE (avec joint torique) - C.
Arbre d’entrée - D. Axes du plateau-
came - E. Prise de pression H.P.
1/8” - F. Prise de pression B.P.
fune de chague c6té) 7/16” - 20
SAE (avec joint torique) - G. Orifi-
ce principal (un de chaque c6té)
1 5/16 - 12 SAE avec joint torique

LA

MOTEUR A CYLINDREE

VARIABLE « SMV 18 »
A. Orifices de drainage (au-dessus et
au-dessous) 3/4” - 16 SAE (avec
joint torique) - B. Arbre de sortie
moteur - C. Axes du piateau-came -
D. Orifice principal (un de chague
coté) 17 5/16 - 12 SAE avec joint

torique

MOTEUR A CYLINDREE
FIXE ¢« SMF 18 »
A. Orifices de drainage (au-dessus et
au-dessous) 3/4” - 16 SAE (avec
joint torique) - B. Orifice principal
{un de chaque cété) 1" 5/16 - 12
SAE (avec joint torique) - C. Arbre
de sortie moteur

— TRANSMISSIONS HYDROSTATIQUES —

® Remettre le moteur thermique en mar-
che et le faire tourner jusqu'a 1 500-2 000
tr/mn. Dans le cas d'entrainement par mo-
teur électrique, faire tourner celui-ci nor-
malement. La pression de gavage a ce
moment doit se situer entre 8 et 9 bar.
® Faire tourner si possible ['installation
en pleine charge a la vitesse de rotation
minimale acceptée par la pompe. A ce
moment, la pression doit se situer entre
8 et 9 bar.

® Vérifier |'étanchéité de tous les rac-
cordements.

® Arréter l'installation, enlever le mano-
meétre et remettre le bouchon convena-
blement en place. Vérifier une nouvelle
fois le niveau <'huile dans le réservoir,
fermer le bouchon de remplissage.

e |'installation est maintenant en ordre
de marche.

ENTRETIEN

Filtre d’aspiration (placé entre le réser-
voir d'huile et la pompe de gavage)

Dans des conditions de fonctionnement
normales, I'élément filtrant (cartouche par
exemple) doit étre remplacé selon les in-
tervalles suivants

a) 10 heures de fonctionnement aprés la
premiére mise en route.

b) 50 heures de fonctionnement aprés la
premiére mise en route.

c) 100 heures de fonctionnement aprés
la premiére mise en route.

d) 500 heures de fonctionnement aprés
la premiére mise en route.

e) Ensuite toutes les 500 heures de
fonctionnement et a chaque vidange.

Si |'atmosphére ambiante est saturée
de poussiere, le filtre doit étre remplacé
plus souvent.

En outre, I'élément du filtre est & rem-
placer dés que le vacuométre d'aspiration
indique au régime maximum de la pompe
une dépression dépassant 0,25 bar.

Attention : utiliser uniquement des car-
touches filtrantes d'une finesse de 10 mi-
crons. Le filtre ne doit pas comporter de
valve by-pass.

PRISE DE PRESSION
A. Manométre - 0-600
bar (Haute Pression) -
B. Manométre 0-40 bar
(Basse Pression). Pren-
dre les pressions du ré-
gime maximum de la
pompe

Renouvellement de I'huile du circuit dans
Ides conditions de fonctionnement norma-
es.

L'huile doit étre remplacée selon les in-
tervalles de temps suivants

a) 500 heures de fonctionnement aprés
la premiére mise en route.

b) 2000 heures de fonctionnement aprés
la premiére mise en route.

c¢) Ensuite tous les 2000 heures de fonc-
tionnement et au moins une fois par an.

d) Dans l'industrie, suivant les applica-
tions et le milieu ambiant, I'huile doit &tre
remplacée périodiquement toutes les 3000
heures et au moins une fois par an.

Vidanger le circuit lorsque ['huile est
chaude. Nettoyer convenablement le réser-
voir. Si l'atmosphére ambiante est saturée
de poussiére, |'huile devra étre rempla-
cée plus souvent.

Aprés chaque durée de fonctionnement

de 500 heures, il faut procéder a une
analyse de I'huile.
Attention nous vous rappelons qu'il

est indispensable d'utiliser I'une des hui-
les préconisées (voir tableau de Préco-
nisations).

RECHERCHE DES CAUSES DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

Etanchéité

L'étanchéité de la transmission (pompe,
moteur, conduits, filtre, valves, comman-
des, etc..) doit étre vérifiée de facon
périodique.

Les écrous et raccordements seront re-
serrés si besoin est, mais uniquement
lorsque le circuit n'est pas sous pression.

Propreté

Le réservoir d'huile doit étre réguliére-
ment nettoyé pour en oter toutes les im-
puretés qui auraient pu s'y déposer. Lors-
qu'un refroidisseur est utilisé, procéder
également a son nettoyage.

Lorsque l'installation comporte des rac-
cords rapides sur le circuit haute pres-
sion, il faut s'assurer qu'aucun corps
étranger ne puisse s'introduire dans le cir-
cuit lors de la manceuvre des raccords.
Le non-respect de cette condition entrai-
nerait inévitablement la détérioration de la
transmisison.

Contrdle du niveau d'huile

Surveiller périodiquement le niveau d'hui-
le dans le réservoir.

Compléter avec I'huile choisie d'aprées
le tableau.

ANOMALIES

CAUSES

REMEDES

élevée (supérieure a 80° C)

I. Température de la transmission anormalement | A. Manque d’huile dans le | 1. Rétablir le niveau.

circuit.

est obstrué.

seur d’huile.

filtre colmaté.

B. Le refroidisseur d'huile | 1. Procéder au nettoyage de celui-ci.

C. L'huile retourne au ré- [ 1. Mauvais montage ou fonctionnement défectueux
servoir a travers la valve | de la valve de by-pass.

de by-pass du refroidis- | 2. Démonter la valve, la nettoyer et si nécessaire,
la remplacer.

D. Circuit d'aspiration ou | 1. Remplacer |'élément filtrant.

2. Nettoyer les conduites d'aspiration et au besoin
les remplacer.

E. Fuites internes. 1.. Vérifier la pression de gavage (voir IV, pa-
ragraphe D).

2. Si la pompe ou le moteur (ou les deux a la
fois) présente des défauts ou des détériorations,
voir IV, paragraphe G. ’

1. Accélération anormalement lente du moteur

circuit.
de la pression de gavage.
des piéces internes.

moteur.

A. Présence d'air dans le | Voir V, paragraphe A.
B. Absence ou réduction | Voir IV, paragraphe D.
C. Détérioration ou usure | Voir 1V, paragraphe G.

D. Rendement anormal du | Vérifier soigneusement |'appareil.

sens

Itl. La transmission ne fonctionne que dans un | A. Défaut des clapets de | Voir IV, paragraphe F, 1.

non-retour du circuit de
gavage.

LB e
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(Suite)

ANOMALIES

CAUSES

REMEDES

ni dans |'autre

IV. La transmission ne fonctionne ni dans un sens

A. Manque d'huile dans le
circuit.

B. Défaut du systéme de
commande de variation.

C. Défaut d'entrainement
de Il'arbre de la pompe.

D. Absence ou diminution
de la pression de gavage.

a. La conduite d'aspit--
tion ou le filtre est obstrué.

b. Goupille du gerotor dé-
fectueuse.

c. Le régulateur de pres-
sion de gavage ne fonc-
tionne pas normalement.
d. Détérioration intérieu-
re de la pompe ou du mo-
teur.

E. Pression de gavage in-
suffisante et variable.

F. Mauvais fonctionne-
ment des clapets de non-
retour du circuit de ga-
vage.

G. La pompe ou le mo-
teur présente des détério-
rations internes

1. Absence ou réduction
de la pression de gavage.
Variation importante et ra-
pide de la pression de
gavage.

2. Des débris métalliques
ou des copeaux sont ob-
servés dans le réservoir
ou dans le filtre.

3. Le fonctionnement d'une
unité (pompe ou moteur)
est bruyant.

1. Vérifier le niveau d’huile dans le réservoir et
si nécessaire, ajouter la quantité manquante.

2. Rechercher les fuites d’huile, cause de Ila
perte, et les supprimer.

1. Vérifier le bon fonctionnement des organes de
commande.

1. Vérifier le bon état et la bonne position de
I'accouplement entre l'arbre de la pompe et l'ar-
bre du moteur d'entrainement (glissement ou rup-
ture de celui-ci).

1. Raccorder un manomeétre 0-20 bar sur l'orifice
fileté 7/16-20 UNF 2 B de prise de pression de
gavage situé sur le cdété de la pompe principale.
2. Faire tourner la pompe a la vitesse de rotation
minimale, incliner le levier de commande, de ma-
niere a faire tourner le moteur. Si la pression de
gavage est inférieure a 6 bar, les raisons peu-
vent en étre les suivantes

Dans ce cas, nettoyer ou remplacer la cartouche
filtrante. Nettoyer la conduite reliant le filtre au
réservoir.

Remplacer la goupille.

Changer le régulateur en question.
Changer |'ensemble incriminé.

1. Il subsiste certainement de l|'air dans les ca-
nalisations de la transmission. Celui-ci est géné-
rateur de bruit. Vérifier tous les raccordements
du circuit d'aspiration depuis le réservoir jusqu'a
la pompe en essayant de localiser les prises
d'air. Démonter tous les raccordements et con-
nexions dans lesquels l'air pénétre et selon les
cas, les changer ou les remonter convenablement.
2. La pompe ou le moteur présentent des dété-
riorations internes : il faut changer l'ensemble in-
criminé.

1. Sur les deux clapets de non-retour dans la cu-
lasse de la pompe :

a) Vérifier que les clapets sont complets.

b) S'assurer que le siége de la bille n'est ni usé
ni détérioré.

Si l'un de ces défauts est constaté, remplacer
toujours les deux clapets de non retour du circuit
de gavage.

Voir paragraphe D.
Voir paragraphe E.

Changer les éléments incriminés.

Voir paragraphe E, 1.

Attention : Si l'on constate que l'une ou l'autre
des unités est fortement usée ou endommagée,
vérifier trés soigneusement |'état de l'autre.

de la transmission

V. Bruits anormaux en cours de fonctionnement

A. Présence d'air dans le
circuit.

B. Les tuyauteries ne sont
pas suffisamment isolées.

C. Détériotation interne.

1. Manque d’huile dans le réservoir, rétablir le ni-
veau.

2. Le circuit d'aspiration entre la pompe de ga-
vage et le réservoir n'est pas étanche et ceci
provoque une pénétration d'air dans le circuit.
Une importante présence de mousse dans le ré-
servoir confirme le manque d’'étanchéité.

3. La tuyauterie de drainage ne plonge pas suf-
fisamment au-dessous du niveau d'huile. Dans ce
cas, allonger la tuyauterie.

1. Le contact des tuyauteries avec un ocbjet en
métal est a éviter, dans la mesure ou celui-ci
est de nature a provoquer des vibrations.

2. Pour réduire le bruit di aux vibrations, isoler
les tuyauteries au moyen de colliers en caout-
choucs ou en matiére plastique.

Voir IV paragraphe G.

Changer éventuellement la ou les unités.

ST

CONSEILS PRATIQUES

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES POMPES HYDRAULIQUES
SAUER « SPV 18 » ET DES MOTEURS « SMV 18 »

BAGUES D'ETANCHEITE

L'étanchéité des arbres de pompe ou
moteur et celle des axes de plateau-came
est réalisée par des bagues d'étanchéité.
Leur remplacement ne pose pas de diffi-
cultés particuliéres.

Les bagues (B) et (C) des arbres d'en-
trainement nécessitent la dépose de la
pompe ou du moteur pour effectuer leur
démontage.
© Prendre soin de ne pas détériorer le
logement des bagues d’étanchéité.
® Avant de mettre en place les nouvelles
bagues, polir les portées des arbres.
® Lubrifier les piéeces avant montage.

CLAPETS ANTI-RETOUR (POMPES)

Dépose

@ Dévisser le bouchon (8).

e Retirer le ressort (9) et la bille (10).
e Controler I'état de la bille et de son
siege.

CLAPETS ANTI-RETOUR DES
POMPES

— POMPES ET MOTEURS —

Repose -
® Procéder a l'inverse de la dépose. Mon-
ter un joint torique neuf. : .

LIMITEUR DE PRESSION
DU CIRCUIT DE GAVAGE

® Enlever le bouchon (6) avec son joint
torique (5), les pastilles de réglage (4)
qu'il convient de remonter tel, le ressort
(3) et le clapet (2).

® Controler le clapet et son siége.

® Remonter les piéces sans oublier les
pastilles de réglage (4).

CLAPET BY-PASS MOTEUR (D)

® Déposer le bouchon et sortir les com-
posants. Controler leur état.

e Remplacer le joint torique du bouchon
au remontage.

MONTAGE DE LA

BAGUE D’ETANCHEI-

TE DE L’ARBRE DE
POMPE

ETANCHEITE DES ARBRES ET
DES AXES
A. B. et C. Bagues d’'étanchéité - D.
Clapet by-pass
2. Clapet - 3. Ressort - 4. Pastille de
réglage - 5. Joint torique - 6. Bouchon

CLAPET
ANTI-RETOUR

sort - 10. Bille - 11.
Joint torique

POMPE DE GAVAGE

Démontage
® Déposer les 4 vis de fixation, le cou-
vercle (56) et le joint (55).

Enlever les 4 vis d'assemblage de la
pompe.

e T e

8. Bouchon - 9. Res-

POMPE DE GAVAGE
17. Roulement a aiguilles -
46. Culasse - 49. Pompe de
gavage - 50. Joint torique -
51. Goupille - 55. Joint -

56. Plaque
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MONTAGE DE L°ARBRE DANS
LA POMPE DE GAVAGE
51. Goupille d’entrafnement de /a
pompe de gavage

® Retirer la culasse (46) en la glissant
sur |'arbre.

® Sortir la pompe « gerotor » (49) de son
logement et récupérer la goupille d'en-
trainement (51).

® Extraire le roulement a aiguilles (17) si
nécessaire.

POMPE A DEBIT VARIABLE

«SPV 18 »

A. Rotation & droite (vu c6té ar-

bre). La partie droite doit se trou-

ver comme indiqué sur le dessin -

B. Rotation & gauche (vu c6té

arbre). La partie droite de la plaque
est inversée

.de pompe - 47. Vis

@ Examiner toutes les piéces et rempla-
cer celles qui sont usées ou détériorées.

Nota : Les deux éléments de la pompe
sont appariés, ils doivent &tre remplacés
ensemble.

Remontage

® Remplacer la goupille et les joints.
Huiler les piéces avant assemblage.

® Engager la goupille (51) dans le trou
de l'arbre.

[' ?Ilettre en place la pompe de gavage
49).

® Poser le joint torique (50) dans son
logement de la culasse puis assembler
celle-ci au carter.

® Orienter la culasse correctement sui-
vant le sens de rotation de |'arbre (voir
figure).

® Monter et serrer les vis au couple de
21 a 2,8 daN.m.-

® S'assurer que la pompe tourne faci-
lement.

® Remplacer le joint (55) et remonter le
couvercle (56).

POMPE A DEBIT VARIABLE

Dépose

® |soler la pompe de tous les éléments
en charge afin d'éviter |'écoulement de
I'huile.

® Libérer le levier. de commande.

® Quvrir le bouchon de remplissage du
réservoir.

® Placer un bac de récupération d'huile
sous la pompe.

® Désaccoupler les 4 tuyauteries de la
pompe et obturer celles-ci en utilisant des
bouchons en matiére plastique. Procéder
de méme pour les orifices de raccorde-
ments de la pompe, de fagon & empécher
toute perte d'huile et toute introduction
de corps étrangers (ne jamais utiliser
pour cette opération des chiffons de net-
toyage).

® Enlever ensuite les deux boulons de
fixation.

® Désaccoupler la pompe et la déposer.

Repose

® Accoupler la pompe dans sa position
de fonctionnement. Mettre en place les
deux boulons de fixation.

® Enlever les bouchons plastiques placés
lors de la dépose, sur les tuyauteries
et les orifices de la pompe. Connecter
avec soin les différentes tuyauteries et
serrer correctement les écrous ou vis de
fixation en s'assurant de facon absolue
qu'aucun corps étranger n'a pénétré dans
le circuit.

POMPE « SPV 18
15. Culasse - 18. Pion
de positionnement -
19. Glace de distri-
bution - 20. Carter

d‘assemblage

Attention : Ne pas inverser les tuyau-
teries haute-pression, observer le sché-
ma. Aucune charge axiale n'est admissi-
ble sur les arbres.
® Remonter le levier de commande.

e [

N'EXERCER AUCUN EFFORT
AXIAL SUR LES AXES DU PLA-
TEAU-CAME

MOTEUR

Dépose

® || faut tout d'abord isoler le moteur de
tous les éléments en charge (réservoir)
afin d'éviter I'écoulement de ['huile.

® Quvrir le bouchon de remplissage du
réservoir de facon a éliminer toute pres-
sion éventuelle dans le circuit.

® Placer un bac de récupération d'huile
sous le moteur.

® Désaccoupler les 4 tuyauteries. et ob-

turer celles-ci en utilisant des bouchons-

de matiére plastique; procéder de méme
pour les orifices de raccordement du mo-
teur de fagon a empécher toute perte
d'huile et toute introduction de corps
étrangers (ne jamais utiliser pour cette
opération des ‘chiffons).

® Enlever ensuite les deux boulons de
fixation.

® Désaccoupler le moteur et le déposer.

Repose

® Accoupler le moteur dans sa position
de fonctionnement. Mettre en place les
deux boulons de fixation.

® Enlever les bouchons plastiques placés
lors du démontage sur les tuyauteries et
les orifices du moteur. Connecter avec
soin les différentes conduites et serrer
correctement les écrous ou vis de fixa-
tion, en s’assurant de fagon absolue, qu'au-
cun corps étranger n'a pénétré dans le
circuit.

Attention :

teries haute pression, avant le remontage,
observer le schéma. Aucune charge axiale
n'est admissible sur les différents arbres.

Ne pas inverser les tuyau--

DEMONTAGE DE LA POMPE SPV 18

® Enlever les 4 vis (47).

® Séparer la culasse (15) du carter de
pompe (20). Prendre soin de ne pas abi-
mer les surfaces usinées.

® Oter la glace de distribution (19).

® Sortir la bague logée dans la culasse
et la goupille (18).

® Oter le circlip (42).

® Enlever les quatre vis d'assemblage
de la pompe de gavage au corps de la
pompe.

e Retirer le couvercle arriere (46) en

maintenant le « gerotor » en place.«

® Sortir la pompe (49), I'arbre et la gou-
pille d'entrainement (51).

@ Remplacer les roulements, si
saire.

@ Controler toutes les piéces et remplacer
celles qui sont usées ou détériorées. Les
deux éléments de la pompe de gavage
ne peuvent pas étre remplacés séparé-
ment.

® Remplacer systématiquement la goupil-
le (51) d'entrainement de la pompe de
gavage.

® Extraire le cone de roulement (37), pour
cela utiliser I'outil-service (A). Interca-
ler une feuille de matiére plastique entre

néces-

— POMPES ET MOTEURS —

) Rﬁ%#‘/ i
4

POMPE SPV 18
42, Circlip - 46. Culasse - 48. Roule-
ment - 49. Pompe de gavage « gero-
tor » - 50. Joint torique - 51. Gou-
pille d’entrainement de la pompe de
gavage

&

1. Limiteur de pression de gavage -
2, Clapet - 3. Ressort - 4. Fastille de
réglage - 5. Joint torique - 6. Bou-
chon - 7. Clapet anti-retour - 8. Vis -
9. Ressort - 10. Bille - 11. Joint

ECLATE DE LA POMPE « SPV 18 »

torique - 13. Bouchon - 14. Vis -
15. Culasse - 16. Joint - 17. Roule-
ment aiguilles - 18. Goupille - 19.

R 'l'lma]

NN

I /] J

A
B,

OUTIL SPECIAL POUR DEPOSER LE
CONE DU ROULEMENT

A. Outil spécial - B. Entretoise - C. Céne du

roulement - D. Protection en plastique inter-

calée entre l'outil et le bloc-cylindres - E.

Bloc-cylindres - F. Carter - G. Plagque - H.

Demi-cénes - [|. Bague comportant un

alésage conique

25. Bloc-cylindres - 26, Arbre de pompe -

37. Roulement conique

Glace de distribution - 20. Carter
de pompe - 21. Circlip - 22. Ron-
delle - 23. Ressort - 24. Rondelle -
25, Bloc-cylindres - 26. Arbre de
pompe - 27. Rotule - 28. Piston -
29. Plague d‘usure - 30. Axe du
plateau-came - 31. Bouchon - 33,
Bague d’‘étanchéité - 34. Roulement
4 aiguilles - 35. Goupille - 36. Pla-
teau-came - 37. Roulement - 38.
Roulement - 39. Arbre - 41. Bou-
chon - 42, Circlip - 43. Bouchon -
44. Bouchon - 45. Bouchon - 46.
Couvercle comportant la pompe de
gavage - 47. Vis - 48. Roulement -
49, Pompe de gavage « gerotor » -
50. Joint torique - 51. Goupille
d’entrafinement du rotor - 52. Bague
d‘étanchéité - 53. Manchon d‘accou-
plement - 54, Plague d‘identifi-
cation - 55. Joint - 56, Plaque de
fermeture - 57. Vis - 58. Vis - 59.
Kit bloc-cylindres

e
H

S [
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SAUER

LES COMPOSANTS HYDRAULI-
QUES DE LA «SERIE 18 » NE
COMPORTENT QU'UNE GLACE
DE DISTRIBUTION. LE BLOC-
CYLINDRES A ETE USINE EN
CONSEQUENCE

le bloc-cylindre et I'outil-service. Placer
une entretoise (B) entre I'extrémité de |'ar-
bre et celle de la vis.
® Maintenir |'extrémité de |'arbre et sor-
tir le bloc-cylindre.
® |es pistons ne comportent pas de po-
siltinn particuliére, ils sont interchangea-
bles.

Nota : Ne pas essayer de démonter le
ressort du bloc-cylindre.
® Contrdler le bloc-cylindre, ses alésages,
les pistons et leurs patins.

27

SANT DE LA SERIE LOURDE,

IL NEXISTE PAS DE ROTULE

SEPAREE, C'EST LA PLAQUE (27)
QUI JOUE CE ROLE

® Vérifier que les pistons coulissent li-
brement dans le bloc-cylindre.

® Déposer la plaque d'usure placée sur
le plateau-came.

® Chasser les goupilles (35) au moyen
d'un chasse de diamétre 5/16"".

® Sortir les axes (30) puis le plateau-
came (36).

DEPOSE DU PLATEAU-CAME
26. Arbre principal de la pom-
pe - 30. Axe du plateau-came -
.34, Roulement & aiguilles - 35.
Goupilles Mécanindus - 36.
Plateau-came

® Démonter les roulements & aiguilles
(34) si nécessaire. .
® Nettoyer soigneusement toutes les pie-
ces, les sécher a I'air comprimé puis les
lubrifier avec de ['huile propre.

REMONTAGE DE LA POMPE « SPV 18 »

® Remplacer systématiquement les joints
plats et toriques, les bagues d'étanchéité
et les goupilles.

© Mettre en place la cuvette du roule-
ment conique (37) dans le logement du
carter.

® Placer l'arbre avec le cone du roule-
ment dans le carter.

® Emmancher les roulements a aiguilles
dans les alésages latéraux du carter de

® Monter et serrer les vis au couple de
2,1 a 2,8 daN.m.

® Vérifier que la pompe de gavage tour-
ne a la main aprés serrage des vis.

® Monter la goupille (18) et la bague
dans la culasse.

Huiler les deux faces de la glace de
distribution, puis la reposer de maniére
que la goupille de la culasse se loge
dans la rainure de la glace.

Nota : Les pompes et les moteurs de
la série 18 possédent la méme glace de
distribution.
® Poser un joint (16) neuf puis assembler
la culasse au carter en maintenant la
glace de distribution afin d'éviter qu’'elle
ne tombe.

MONTAGE DES AXES
DU PLATEAU-CAME
30. Axes - 34. Roule-

maniére que la bague d'étanchéité se

trouve en retrait de la face extérieure du-

carter de 0,4 mm.

® Monter le plateau-came dans le carter.
Engager les axes (30) et aligner les trous
du plateau avec ceux des axes.

® Mettre en place les goupilles comme
indiqué sur le dessin. Il y a deux goupil-
les de chaque cété.

® Vérifier que le plateau-came oscille li-
brement de 18° de chaque coté.

® Lubrifier la plaque d'usure (29) et la
poser dans le logement du plateau-came.
® Assembler le bloc-cylindre.

® Huiler le bloc-cylindre et le mettre
en place sur |'arbre.

® Appuyer sur le bloc-cylindre pour vé-
rifier que le ressort agit correctement
® Monter a la presse le roulement co-
nique (38).

® Reposer |'arbre (39) d'entrainement de
la pompe de gavage.

® Huiler la pompe de gavage avant de la
reposer.

® Placer la goupille (51) dans le trou de
'arbre.

® Mettre en place la pompe de gavage.
® Poser le joint torique dans la gorge du
couvercle.

® Orienter le couvercle dans la position
correspondant au sens de rotation (voir
figure).

ments a aiguilles - 35.
Goupilles
(Les cotes sont en mm)

CENTRER LA GLACE DE DISTRI-

BUTION SUR LA CUVETTE (48)

DU ROULEMENT ET LA POSI-

TIONNER DE MANIERE QUE SA

RAINURE S‘ENGAGE SUR LE
PION

BLOC DE SURPRESSION
SERIE 18
A. Prise de pression 1/4” G - B. et
C. Raccordements d‘alimentation et
de retour

® Monter et serrer alternativement les
quatre vis (47) jusqu'a atteindre un couple
de 6 a 7,6 daN.m.

®© Tourner |'arbre de la pompe pendant
le serrage des vis afin de s'assurer que
le montage est correct.

DEMONTAGE DU MOTEUR SMF 18

Les démontage et remontage du moteur
SMF 18 s'effectuent de la méme maniére
que ceux de la pompe SPV 18 sauf pour
les points suivants.

Dépose de l'arbre
e Déposer le bloc-cylindre.
® Enlever le circlip et la rondelle.

— POMPES ET MOTEURS —

® Extraire l'arbre et le roulement. :
e Remplacer le roulement si nécessaire.

Repose de ['arbre

e Mettre en place le céne a la presse.
® Engager l'arbre dans le carter.

e Monter la rondelle et le circlip.

® Remonter le bloc-cylindre.

Montage de la culasse sur le carter

© Placer la culasse (C) de maniére que
sa goupille (B) se trouve a |'opposé (180°)
du point le plus haut (E) de la came.

Références des pieces détachées

i1

POMPE SPV 18 N° référence

Valve 1 comprenant les

PP Bl B B G e SPV 18
ClADEE 2T s S 051722
Cale de réglage 4 ...... 000018
Clapet anti-retour 7 087536
Bil le 0 s s 015842
Roulement & aiguilles 17 049882
Glace fxe A9 .ot 051581
Arbre cannelé 26 ........ 051029
Plaque d'usure 29 ...... 148346
Bague d'étanchéité 33 .. 051631
Roulement & aiguilles 34 016279
Roulement 37 .......... 051912
Roulement 38 .......... 051920
Roulement 48 .......... 049890
Pompe de gavage « ge-

FOtO R 89 i iimeninims 050997
Jointitacial ..o 070318
Kit bloc-cylindre compre-

nant les rep. 19, 21, 22,

23, 24, 25, 27, 28, 29 .. SPV 18
Pochette de joints compre-

nant les rep. 5, 11, 16, 33,

5082 B8 S v et 052480

COUPE D'UN MOTEUR SMF 18
A, Circlip - B. Goupille de position-
nement - C. Culasse - D. Roulement -
E. Point le plus haut du plateau-came
Prendre soin de placer la culasse (C)
de maniére que la goupille (B) se
trouve & [l‘opposé (180°) du point
le plus haut (E) de la came

ECLATE DU MOTEUR HYDRAU-

LIQUE « SMF 18 »

1. Vis - 2, Culasse - 3. Joint - 4. Rou-

lement - 5. Goupille - 6. Glace de
distribution - 7. Circlip - 8. Rondel-
le - 9, Ressort - 10. Rondelle - 11.
Bloc-cylindres - 12. Arbre du mo-
teur - 13, Rotule - 14. Piston - 15.

Roulement - 16. Bouchon - 17, Bou-
chon - 18. Carter du moteur - 19,
Plaque d‘identification - 20. Bou-
chon - 21. Plague d’usure - 22. Bague
d’étanchéité - 23. Circlip - 24. Ron-
delle - 25, Joint torique - 26. Contre-
joint - 27. Valve by-pass - 28. Joint -
29, Circlip - 30. Vis - 31. Rondelle -
32. Bloc de sécurité - 33. Joint tori-
que - 34. Bouchon - 35. Bagues
anti-extrusion - 36. Joint torique -
37. Bague d'étanchéité - 38. Limi-
teur Haute-Pression - 39. Joint
torique - 40. Contre-joint - 41.
Kit pistons et rotule

B




SAUER

MOTEUR SMF 18 N° référence
Roulement 4 ............ 051920
Glace fixe 6 . ......... 051581
Arbre cannelé 12 ...... 507509
Roulement 15 .......... 051912
Valve by-pass 27 ...... 507517
Corps de BEHS 32 ...... 501742

Soupape Haute Pression 38 049817
Kit bloc-cylindre compre-
nant les rep. 6, 7, 8, 9,
10, 1%, 1344, 21 ... % SMF 18
Pochette de joints com-
prenant les rep. 3, 22, 25,
26, 33, 35, 36, 37, 39, 40 SMF 18

...................... 501767

De méme que pour la « Série Lourde »
les kits ne comportent pas de numéro de
référence. Préciser le type de compo-
sauf a la commande.

APPLICATION D'UNE POMPE TANDEM
« TPV 18 » SUR L’ANDAINEUSE
AUTOMOTRICE HESSTON 6400

Principe

Un moteur thermique entraine deux
pompes accouplées (pompe tandem TPV
18) qui alimentent chacune un moteur mon-
té dans les roues gauche et droite.

Fonctionnement

Pour commander simultanément les deux
plateaux-cames, la colonne de direction
est montée oscillante et des tringleries
sont reliés aux plateaux-cames. Le dépla-
cement de la colonne vers l'avant provo-
gue l'inclinaison des plateaux-cames, les
pompes débitent et les moteurs tournent.
De méme, si l'on attire la colonne vers
I'arriere les moteurs sont alimentés, mais
cette fois en sens inverse : c'est la mar-
che arriére. Le débit des pompes est pro-
portionnel au déplacement angulaire de la
colonne dans un sens comme dans |'au-
tre.

Le couple nécessaire a |'avancement de
la machine se traduit par une montée en
pression dans cette partie du circuit.

La direction est assurée par le volant
qui en tournant, augmente le débit d'une
pompe et réduit celui de la seconde.

COLONNE DE DIREC-
TION DE L°ANDAI-
NEUSE AUTOMOTRI-
CE HESSTON 6400

Soupape gavage

Pompe
gavage

SCHEMA DU CIRCUIT DE L’ANDAINEUSE HESSTON 6400
Marche avant

11\

—
Soupape gavage

SCHEMA DU CIRCUIT DE L’ANDAINEUSE HESSTON 6400
Marche arriére

EXEMPLE
D’APPLICATION

MACHINE A VENDANGER

VECTUR EQUIPEE D'UNE.

POMPE SPV 23 ET DE
MOTEURS OMF 18 ET
oMv 18

MONTAGE D'UN MOTEUR
HYDRAULIQUE DE LA
« SERIE 18 » DANS LA
ROUE DE LA MACHINE
A VENDANGER VECTUR

Classification documentaire et rédaction : Y.D.

S

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DES
MANITOU
Séries : G, GA,FA,JetN

(ETUDE COMPLEMENTAIRE A CELLE DES TRACTEURS I.H. — SERIE 33 — PARUE DANS LA RTMA N° 14)

MANITOU DE LA NOUVELLE SERIE « J »

Nous tenons a remercier ici les services technigues et
aprés-vente de Manitou pour l'aide efficace qu’ils nous
ont apportée dans la réalisation de nos travaux.
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'é MANITOU EQUIPE D'UNE FOURCHE MULTI- i
3 GRIFFES A L’AVANT ET D'UN ATTELAGE TROIS MANITOU DOTE D'UNE PINCE A BALLES
3 POINTS ARRIERE
i 5
gg 5 Le Manitou bien connu dans les milieux du batiment commence a s’implanter dans
&3 § les fermes ou il remplace avantageusement le tracteur de cour pour les travaux de
£ manutention qui représentent selon les exploitations 30 a2 80 % du temps des tra-
2 2 vaux d'une exploitation agricole. Il peut également s'acquitter de certains travaux des
gé ! champs tels que pulvérisation ou traction d'instruments divers trainés. Dans beaucoup
£ E S de cas, il permet de travailler dans le bon sens.
= < ;@ Il existe une gamme de 44 Manitou ayant une capacité de charge de 1 a 8 tonnes.
H) £ 23 2 Nous avons retenu pour cette étude les modéles de 2 tonnes a 3 tonnes qui sont les
% = 38 2 plus répandus. ‘.
w @™
COMPOSITION DES MANITOU inverseur placé dans le carter utilisé en version agricole par
: s : I les réducteurs optionnels. '
Les chariots utilisent en grande partie la mécanique des trac- — Sur les tracteurs agricoles, les carters du moteur et de la
teurs IH 533 et 633 qui ont fait I'objet de notre étude du N° transmission font office de poutre, tandis que les Manitou,
8 7 14. Nous ne traiterons donc dans cette étude que des diffe- soumis a des efforts beaucoup plus importants recoivent un
o 5 rences apportées aux mécaniques IH' pour réaliser le Mamtlou. chéassis, qui modifie évidemment le processus de dépose des
3 9§ Ces d|ffereqces qui seront détaillées chapitre par chapitre différents organes.
I g3% sont pour l'essentiel les suivantes. ; — Les efforts importants dus au contrepoids d'équilibrage
so 82 — Transmission utilisée a l'inverse du tracteur agricole de la charge nominale, ont nécessité |'emploi d'un essieu
=3 grandes roues a l'avant, roues directrices a l'arriere, ce qui arriere renforcé. En version 4 RM, le pont ZF APL 1251 utilisé
qg oblige a retourner le couple conique pour obtenir un bon sur les tracteurs IH de la série 33 a été remplacé par le
w fonctionnement. Lors de l'utilisation de I'étude IH série 33 du modeéle ZF APL 1551.
§_§ N° 14 pour réparer un Manitou, il faut tenir compte que ce Notons également que le relevage hydraulique IH et la prise
E S que nous situons vers |'avant sera vers l'arrigre et inverse- de force mécanique ne sont pas montés sur les Manitou.
>< : ment.
X 2 — Les Manitou devant travailler occasionnellement comme EVOLUTION DE LA GAMME
w é engins de terrassement dans les travaux du batiment, les élé- Partant de la mécanique IH 533 les chariots 2 RM MB 20 G,
":!; 3 § ments de la transmission sont soumis a des efforts bien su- MB 25 G et MB 30 G ont laissé place en début 81 aux nou-
S g 5 “gﬂ, périeurs a ceux engf;ndrés par les travaux agricoles. De ce fait veaux modéles MB 21 J, MB 26 J et MB 30 J qui, bien que
& 3 3% les spécifications d'acier et de traitement de la pignonnerie comportant la méme base mécanique bénéficient d'un poste
3 £ iz de la boite et du pont différent en qualité tout en conservant de conduite plus confortable disposant d'un accés a droite et
23 +H 43 la forme et le montage d'origine. a gauche. Les chariots 4 RM ont subi des transformations
g2 §i i — L'utilisation particuliere d'un chariot élévateur nécessite similaires sur le plan du confort et de |'esthétique. De plus
€8 des changements de sens de marche fréquents. La marche ar- sur le plan de la structure, les chéassis droit et gauche sont
riere du tracteur a donc été supprimée et remplacée par un maintenant monobloc, c'est-a-dire qu'ils integrent I'aile avant

SO — B =




| — PRESENTATION GENERALE — R|T|ma

NUMERO DE LA TRANSMISSION NUMERO DU PONT ARRIERE

CARACTERISTIQUES GENERALES DE LA PARTIE MECANIQUE

Tous Certains Transmissi

Moteur modeles | FA et GA i =
a isque

[‘I\-Aarque ----------------------------- IH IH 1 Embrayagessil- i iie o0 ot o sec E
ype MEtes s2ug K iner e i e D155 | D179 CeAfoics
Nombre de cylindres .................. 3 5]
AlBsage [MmM) . ...t cans 98,4 98,4 Vitesses avant/arrigre ................ 8/8
COURBBLlMIN ) i e e v o o B 1111 1285 | Blocage de diférentiel ................ sur MB
W T Ta [Pl £t fe s Rl M RE  Sl esem i 2536 2933 VitaBse smaxis [kmihlis o ris it v 25
Refroidissement . ....5. ..o iiiian, eau eau -
Euissance BIN stlonfoh) S b 33/45 38/52 | 1 e e e a disque
égime nominal (tr/mn) .............. 2200 2180 [ i :
e e v 195 i Plrecton & oo it s i hydrost. Danfoss
Régime du couple maxi (tr/mn) ...... 1600 1600 i Hydraulique
Tensions )i soist = = aa s adid T o 12 12 | POMPES: i i PR BB N R i i a engrenages

LE MANITOU PEUT EGALEMENT
TRAINER DIVERS INSTRUMENTS
DANS LES CHAMPS

l'aile arriére (dont ne disposait pas |'ancien modéle) et le
marche-pied au longeron latéral. Le chassis éloigné de l'en-
semble mécanique permet une meilleure accessibilité au mo-
teur et a la transmission. L'appellation 4 RM 25 G et 4 RM
30 a laissé place a celles de 4 RM 26 N et 4 RM 30 N.

A partir de la mécanique IH 533 et IH 633 ont été mis au
point des chariots spécialement destinés aux travaux agricoles.
Ce sont les chariots de la série FA : MB 20 FA; MB 25 FA;
4 RM FA: 4 RM 25 FA; 4 RM 30 FA. A I'exception des deux
derniers cités qui n'existent qu'en version large, les autres
modeéles disposent d'une version large et d'une version étroite.
lls se distinguent par un équipement de base ou optionnel
particulier :

— A l'avant un basculeur & commande hydraulique pouvant re-
cevoir différents outils typiquement agricoles.

CAPACITE DE CHARGE
DES FOURCHES

'1200

CAPACITE DE CHARGE DES FOURCHES (en tonnes)

— Un porte-four_che. ; - A B C D E F G H
o ld“e f°!‘f'f°h‘? # fumier. : NUMERO DE MOTEUR N e e e e e 2 1,89 1.72 1,61 1,51 143 1.35 1.28
O el el MBRoE=GE = it e - et s 25 2,33 2,17 2,04 1,92 1,82 1,73 1,64
ity s ol b SSpiieing MBLADEIG s e am e 3 2,77 2,61 2,45 2.31 2,18 2,07 197
— Un rabot a “iiel'l" ¥ IDENTIFICATION ! 4 E!\I\:‘Il 20 (é .................................. 2 1,86 173 1,62 1,53 1,44 1,37 1,3
— Une pince a balles rondes. Lors de toute commande de pid d h 4 LT e e el e o e e R R 2.5 2:33 247 2,04 1,92 1,82 173 1,64

5 pieces de rechange, ou pour tout : : £ v '
5 Eté: > ] o 5t tati . renseignement d'ordre technique, rappeler les indications de la deRME30 G s e L 3 2,79 2,61 2,45 2,31 2,18 2,07 1,97
_dﬂurl es besoins particuliers, une “?el fola 'Veda b FOW plague du constructeur a savoir : MB 26 S AN e N R e 26 2,42 2,26 2,13 2,00 1,89 1,80 1,71
vider les containers peut étre montee a la place du basculeur. ~ — Le type du chariot élévateur. MEBA0 S S TENEA N e e 3 2,79 2,61 2,45 2,31 212 2.07 1.90

— A l'arriére — Le numéro de série. MB 20 FA 4 RM 20 FA 2 -

: AR A TR P R 1,85 1,72 1,61 1.5 : :
— Un attelage 3 points. _ == Lochilin miilen I e MB 25 FA - 4 RM 25 FA .............. 2,5 2,32 2,16 2,03 193 12?] :g? }'ég
— Un support de contrepoids avec contrepoids. — Le numéro de chassis. i e e 5 Sre < s G4 ol L s ;i
— Une nacelle 1 personne. iy el s S e G S S i o e an R UL S e e i b R . . ; ; ! 7 1,95
— Une pelle rétro. et selon les cas (voir figures) MBIZ20-GA . iv s i i it 2 1.15 1,72 1,61 1,52 1,43 135 1,28
— Une prise de force hydraulique 540 tr/mn pouvant passer s Il:e numero c(]:lu I'If'IOtEL!I’ (A). ] MBS i s i S 25 2,32 2,16 2,03 1,91 1,80 1,71 1,62
34 ch (30 ch en continu). — Le numéro de la transmission (B). RN TGN s i o 2 1,85 172 1,61 1,52 1,43 1,35 1,28
Ete... — Le numéro du pont arriére (C). AahMEDs GA L Y e e 2,5 2,32 2,16 2,03 1,91 1.80 1.71 1,62
i o< 87
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MANITOU — PRISE EN MAIN — R|T|ma
VITESSES D'AVANCEMENT A 2 200 tr/mn MOTEUR (en km/h)
MB 25 G -
MB 30 G - —
5 Série FA sauf
MB 20 G 2 E“I\g gg g J MlétfgitFA MB 20 FA Etroit
4 RM 30 G - Série GA
Série J - Série N
Marche avant
e S eI 1,50 1571 1,49 1,69
AR e ] 2,57 2,92 2,54 2,89
T R 3.95 4,49 3,91 4,45
COMMANDE D’ECLAIRAGE 7S AT N 6,59 7.49 6,19 6,2
14. Commutateur d’éclairage : O. | e i 515 5,86 5,10 58
tous feux éteints - A. Veilleuses Bt o 8,82 10,03 8,74 9,94
et feux arriére allumés - B. Feux TS s niiee 13,56 15,42 13,44 15,28
de croisement et feux arriére Bt o 22,62 25,71 21,88 21,31
allumés - C. Feux de route et GRILLE DES VITESSES Marche arriére
feux arriére allumés - 15. Com- N. Point mort - 1. & 4. Vitesses T e i 1,74 1,98 1,72 1,95
mande des clignotants Do e e 2,98 3,39 2,95 3,36
3 GsasnndmnEss 4,59 5,22 4,55 517
Bl se st 7,65 8,70 7,18 7,21
® |e levier d'inverseur ne peut é&tre ac- L TRcmpi . - 5,98 6,80 5,92 6,74
tionné que pédale et embrayage enfoncée B, criewsotumay 10,24 11,64 10,14 11,53
et chariot complétement arrété. Le levier i o 15,74 17,97 15,60 17,81
vers |'avant provoque la marche avant et 8 ol 26.26 29,85 24,70 24,80

inversement.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Il annule l'effet du différentiel et per-
met d'éviter le patinage d'une roue. Pour
obtenir cet effet, il faut tirer le levier

POSTE DE CONDUITE NOUVEAUX MODELES

LEVIERS DES DIS-

14. Commutateur
seur.

15. Commande des clignotants.

16. Tirette d'arrét du moteur.

17. Levier de changement de gamme de
vitesses. Vers l'avant, gamme rapide;
vers l'arriere gamme lente.

18. Levier d'enclenchement du pont arrie-
re. Tirer le levier vers l'arriere pour
enclencher le pont arriere. Pour évi-
ter une usure prématurée des pneus
et de la transmission, n'utiliser le pont
arriere qu'en terrain difficile.

19. Levier de blocaae de différentiel. Pour
enclencher le blocage tirer le levier
vers |'arriere et le maintenir dans
cette position tant que le blocage est
nécessaire.

20. Horameétre. Il indique le nombre d'heu-
res de fonctionnement. Le voyant su-
périeur témoigne du fonctionnement
normal de l'instrument.

MISE EN MARGCHE DU MOTEUR
Avant mise en marche (tous chariots)

d'éclairage et avertis-

e Veérifier les niveaux d'eau, d'huile mo-
teur et hydraulique, la réserve de combus-
tible et la pression des pneumatiques.
© Quvrir le robinet de combustible.

© e frein & main doit &tre serré.

® Mettre les leviers de changement de vi-
tesses et de gamme au point mort. Si
elle est montée, la prise de force ne doit
pas étre en service.

e Vérifier que la tirette d'arrét est re- |

poussée. : .
® S'assurer que personne n'est a proxi-
mité du chariot.

Mise en marche du moteur

(chariots anciens)

® Tourner la clé de contact a fond, les
voyants s'allument sur le tableau de
bord. .

® Placer la pédale d'accélération en posi-
tion moyenne.

® Tirer le contacteur de démarrage a mi-
course (environ 1 cm) pendant 20 secon-
des environ. Le tirer ensuite a fond et
le lacher dés le démarrage du moteur. Par

temps froid laisser le préchauffage quel-
ques secondes de plus.

Si le moteur ne démarre pas attendre 20
secondes et recommencer |'opération.
¢ Remettre immédiatement le moteur a
mi-régime et le laisser chauffer quel-
ques minutes.

Mise en marche du moteur

(Nouveaux chariots série N et J)

e Tourner la clé de contact, les témoins
s'allument.

© Enfoncer la clé et la tourner & nouveau
en appuyant légérement sur la pédale d'ac-
célération.

® Maintenir le moteur au ralenti accéléré
pendant quelques minutes avant de com-
mencer un travail dur.

Arrét du moteur

® Laisser tourner le moteur au ralenti 3
a4 5 minutes avant de l'arréter.

e Tirer a fond la tirette d'arrét (16) et
la repousser dés que le moteur est ar-
rété. Cette tirette se trouve sous le sié-
ge.

® Couper le contact et retirer la clé.

CONDUITE

® Ne pas laisser le moteur trop long-

temps au ralenti et sans charge.

® Surveiller les instruments de bord :

— Témoin de pression d'huile : s'il s'al-
lume, arréter immédiatement le moteur.

— Témoin de charge : s'il s'allume, vé-
rifier la courroie et les connexions
électriques de |'alternateur.

— Thermomeétre d’eau. L'aiguille ne doit
jamais se trouver dans la zone rouge
(> 100°). ;

® Ne jamais laisser le chariot descendre

une cote au point mort.

® Ne pas laisser le pied en permanence

sur les pédales d'embrayage ou de frein.

® A |'arrét, serrer le frein et dans une
pente engager une vitesse, moteur a l'ar-

rét. 3

e Enlever la clé de contact.

® Arréter le moteur pour toute interven-

tion sur le chariot ou l'instrument qu'il en-

traine.”

LEVIER DE GAMME ET TI-

RETTE D'ARRET MOTEUR

16. Tirette d‘arrét du moteur -

17. Levier de sélection de gamme

(L : Gamme lente - R : Gamme

rapide ; il n'y a pas de point
mort)

® Ne pas oublier qu'a l'inverse d'un trac-
teur, ce sont les roues arriére qui sont
directrices et provoquent un déport de la
partie arriere du chariot dans les virages.
® Lever et transporter une charge aussi
prés que possible du mat.

® Transporter la charge en position basse
et avec le mat incliné vers l'arriére

® Ne pas aller trop vite et freiner bruta-
lement avec une charge.

® Veiller & ce que personne ne soit dans
le champ de manceuvre.

® Prendre garde aux fils électriques.

® Abaisser la charge avant d'arréter le
moteur ou de quitter le chariot.

® Bien équilibrer la charge et veiller
qu'elle ne soit pas supérieure-a la capa-
cité du chariot.

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses dispose de 2 gam-
mes de 4 vitesses et d'un inverseur, ce
qui procure 8 vitesses aussi bien en mar-
che avant qu'en marche arriére.
® Débrayer pour changer de vitesse.

e || faut également débrayer pour chan-
ger de gammes. Noter que le levier de
gammes ne comporte pas de point mort.
Tirer le levier vers l'arriere pour obtenir
la gamme de vitesses lentes et le pous-
ser vers |'avant pour sélectionner la gam-
me des vitesses rapides.

® Toujours choisir une vitesse compati-
ble avec I'état du terrain et la charge
transportée,

(19) vers l'arriere. Lorsque le blocage est
enclenché conduire le chariot en ligne
droite, levier de vitesse en premiére.

PONT ARRIERE

Il ne doit étre enclenché que sur terrain
difficile. Son utilisation excessive sur ter-
rain dur provoquera une usure prématurée
des pneumatiques et des disques de I'em-
brayage du pont arriére.

FREIN DE STATIONNEMENT

Il agit sur les deux roues avant. Pour
obtenir le freinage, il faut presser la pé-
dale de frein pour bloquer ou débloquer
le frein de stationnement. Pour bloquer le
frein basculer le levier (11) vers l|'arriére
et inversement.

COMMANDES HYDRAULIQUES

Trois distributeurs sont montés a I'origi-
ne. En partant de la gauche :

— Le premier distributeur sert & la mon-
tée du mat en tirant le levier vers l'ar-
rigre. Pour la descente le pousser vers
|'avant.

— Le second distributeur alimente le vérin
double effet d'inclinaison du mat. Pous-
ser le levier vers l'avant pour incliner
le mat vers |'avant et inversement.

— Le troisiéme distributeur double effet
est destiné a la commande d'équipe-
ments supplémentaires.

— |l est possible d'ajouter deux distribu-
teurs supplémentaires en cas de be-
soin, un double effet et un simple
effet.

Il ne faut pas modifier la pression
d'huile du systéme hydraulique.

EQUIPEMENTS

De nombreux équipements viennent com-
pléter les chariots élévateurs de cette
étude pour les rendre polyvalents.

Ils peuvent étre montés a l'avant ou a
I'arriere du chariot et sont répertoriés dans
les tableaux ci-aprés.

Les photos de présentation illustrent la
polyvalence procurée par les équipements
au Manitou. Nous donnons également ci-
aprés des exemples d'autres instruments
propres a l'agriculture,

TRIBUTEURS HY-
DRAULIQUES
1. Commande ver-
ticale du mét - 2.
Commande d’incli-
naison du mét - 3.

Commande d‘équi-
pements supplémen-

taires

SCHEMA DES
EQUIPEMENTS
ARRIERE
A. MB et 4 RM ...
GA & mécanique
IH 633 - B. MB et
4 RM ... GetN a
mécanique IH 533 -
C. MB et 4 RM ...
FA a mécanique IH
533 - D. MB et 4
RM ... FA & méca-
nique I|H 633
1. Pelle GP 25 -
2. Nacelle - 3. Con-
trepoids - 4. Con-
trepoids amovible -
5. Moteur hydrau-
lique - 6. Mat arrié-
re - 7. Contrepoids
déposable pour mat
arriére - 8. Four-
ches - 9. Attelage
trois points - 10. Re-
levage trois points -
11. Contrepoids dé-
posable pour releva-
ge trois points - 12.
Support de pelle -
13. Contrepoids de

pelle - 14. Pelle
GP 250

remplacement de -
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MANITOU | — PRISE EN MAIN — R|T|mal
MAT AVEC TABLIER
PORTE-EQUIPEMENTS
TasLEn AR
.E RALLONGE DE BAR TABLIER PORTE-
— BASCULEUR ACCRO- - FOURCHES
FOURCHES CHAGE RAPIDE ACCROCH. RAPIDE
QUELQUES EXEMPLES D'IMPLANTATION DE LA PRISE DE FORCE
HYDRAULIQUE
i B e TABLIER A. Sur mét arriére - B. Sur attelage trois points - C. Sur chéssis - D. Sur faux-
600 |TERRASSEMENT [T™| 20 R FOURCHES FOURCHES tablier du mét avant
TETE ROTATIVE 180°
TABLIER Destinée essentiellement & retour-
ggg Ter?gzls“ssesqeem P;JS PORTE- FOURCHES ner des conteneurs, elle s‘adapte
FOURCHE directement sur la rampe
A. 1210 mm - B. 390 mm -
C. 1250 mm C dis
cBA BENNE g | BASCULEURDE | lw| POTENCE AUN f
1000 AGRICOLE PINCE i BALLES FOURCHE AVEC TDLU CROCHET MOBILE COQUE DE BENNE
TERRASSEMENT e
Type | CSP600 | CSP 800
cBA BENNE | _ MG ier i | | sascueurpe [ || BETONNIERE A 2000 2000
1500 | AGRICOLE 2 FOURCHE SANS TDL BP 440 B/B1 | 860/960 |1030/1130
| | Uniquement C 730 840
:E } ‘ sur chariot ’_ Poids 342 kg 400 kg
L ' o [ 251 T Capacité 5001 8001
1 R B nien s G AL RABOT A | | TR 20| OUVERTURE POTENCE TROIS S00kg | 1440 kg
1 | GRAPPIN 2] 30 LISIER TR 25| DE FOURCHE CROCHETS
q AVEC TDL *
{} : PINCE A BALLES
i A. 1225 mm - B. 1490 mm - C.
i EQURCHE & S ACLERA 1820 mm - D. 685 mm - E. Mini
! ERG.30 FuénFl‘ilgpsl.:‘NS [ . T 20 | OUVERTURE | _ IHANSLATEUR b 750 mm, maxi 1750 mm - F, 435
i L OURCHE AVEC OU
! T25| FOURCHE SANS TDL * mm - G. 870 mm - H. 240 mm
il SANS TDL *
'
i FAUX TABLIER
f PORTE-EQUIPEMENTS| | - LAME DE COQUE DE BENNE AGRICOLE
HYDRAULIGUE RRISRALORE Type |CBA 1000]CBA 1500
Uniquament A 2025 2025
i sur chariots | B 1160 1400
| FA
i ATTELAGE TROIS BENNE DE ¢ 910 1080
H POINTS AVEC o 65;0 TERRASSE - Poids 370 kg 495 kg
i MOT. HYDRAULIQUE MENT Capacité | 1000/ 1500 |
I 1200 kg 1800 kg
i ’ i sp | BENNE DE
| PARPAINGS O
TABLEAU DES EQUIPEMENTS AVANT
BENNE DE
sp /i BA | BENNE
Syo | TERRASSE ol QL MULTIGRIFFES
A, 2140 mm - B. 925
mm - C, 910 mm - D,
: 120 mm - E. 840 mm - C
4 BA BENNE F. 1250 mm
| ‘ ‘DOUBLE TDL <= 1500 AGRICOLE |
* TDL : TABLIER A DEPLACEMENT LATERAL
| RABOT A LISIER Type RL 30
PINCE A EN
TUYAUX G%ULT)E‘I'?’E A. 2240 mm - B. 576? mm - C.
540 mm - E. 909 - Poids 254 kg
ARTE | e — 93 —




— ENTRETIEN — R|T|ma
H GUIDE D’ENTRETIEN
A Toutes |
7 5 R outes les .... heures
C Réf. Opération M 10 50 | 150 | 450 | eo00
A Axe:diarticulation pied de- mat . @ il Sl R e P e (0]
B Axes des tétes de vérin d'inclinaison ............................ (0]
C Axes des pieds de vérin d'inclinaison .......... Sl s S s 0
E D Bleds getverin: de directlan: ... onilanmnian oo nt s b mna 2 0
w E Palonnier de commande de frein ........................ Ells o (o]
g B Axe de palonnage de l'essieu AR ...........cciviiiiniiinnnnnnn. 2 0
P G Axe de palonnage de l'essieu: AR ........ . ... ... ... ..., 4 0
B ‘é” H Levier 3Iocage det différantial - oo spen sl e i o 2 0
BASCULEUR | Pivots de rouss AR ... .. ..coimeuninneiinnciinsios coms s rns s s 2 O
C’est I'élément de base qui permet POR ng@%&’igﬁsﬁs SR 5'5 J Cardan de transmission ....... U SRR R S Dk 4 o}
d‘animer la plupart des équipe- K CardansSdal MUES" ..o e v s i S s Tty 4 0
ments agricoles 7 PERDT PFB25T L T T RO NG PR U N7 S e s e N 4 0
= TR I ype PFB3T M Rampes du mat ..... w s S gy . 0
ype N Moyeux de roues arriére ..................... 2 0
2 7400 7400 A 1320 1320 P Rotule de barre d'accouplement o}
B 360 360 8 270 o : 78
c 1060 1060 c 655 655 i 11 Hieal Wil oy e ni s o bt s MR e 0
E 1100 1100 E 390 390 FOURCHE A FUMIER FF 30 5 4 Vidangesa it i s hine o S R SR TR s e 6]
Poid 270 k 272 k H 30 50 A. 2100 mm - B. 1170 mm - C. i 10 Changementifiltre: & RUlle . 0t iai iuiE 00 s s wiory R e (6]
Cca” s i o 2000’.;7 30001(9' Poids 142 kg 184 kg 860 mm - D. 217 mm - G. 950 o Réglaae Tdes CllBUtaurs: «w remomemsms soiiie . St i P 0
pacit g o g Capacité | 1200 kg | 2000 kg mm - Poids : 320 kg - Capacité : = Serrage de Iq CUIASEE 1 sntburissmviedsatiig o wis  r E 8T T o]
a 0 1500 dm3/1700 kg. Il existe un Gontrtledes—INIECYENES. [0 et bt s e A s e s 0
500 mm | 500 mm modéle avec griffe :
&> Niveay «de: GaZ0IE .ol smaiutvm i nasie Sissrs e s Shasisibsine S8 (0]
wo 7 Vidange du bol du filtre a2 gazole ...................... e TR T (0]
== 7 Remplacement ‘des: filtres ‘3 gazole ......cocovwoint biiai v crs (0]
ENTRETIEN 3:':: 1 NEttoYAGE “CAtOUCHE ! FIHEES 2 TAIT votptimeiio b m st thoniiit st ece bt s sefuto e 0
1 Changement cartouche filtre a air ................. RS ey e e ) o}
i 2 Viérification du niveau du’ FAdiBtELF: v s iodbia it sonsoon, o}
i o« 3 Nettoyage ailettes du radiateur ..........ccovviviiiiieennninnn.. (0]
3} 12 Contrdle du niveau de la batterie .....................ccniii.ns 0
L] Contrdle tension courroie alternateur .................coueueeno... 0
B 12 Controle densite électrolyte -t s i s A s il 0
Réglage “de llembravage.. - cieibwoinioommonemmvmn i s e e (o}
V2 Niveau du carter transmission ............ooiiiiiiiiomeiinanennn. 0
29 Niveau du carter ‘différentiel AR ...:...ccoocaiiiiinaicn i, 4 (0]
<% Niveau du cartar des réducteurs AR ...........ccccviviiinononnn.s. 4 0
] 5 Vidange'di caktel fransmisSsion e bs il suma sl Mt s (0]
3 = 9 Vidange du: carter diffarential=NB oo Dl ir s i ke 4 0
8 Vidange du carter des réducteurs AR ...............cooiiiniiann... 4 (6]
y 6 Niveau. d’huile dui Girglit, .o cbvransani sesi e (0]
= 6 Remplacement cartouche du filtre ......... ... ... ... ... ........... 0
T 6 Vidange du circuit et net. Crépines. . :ivw v cimviiiessh i dinns 0
6 Changement bouchon (certains modéles) ...............ccouiii.. 0
Réglafge des clfreins St g b ey g 0
Lubritication des tringleries ... ..l o ciiiiiiiei e duaa s ey e (0]
FILTRE HYDRAULIQUE & 5 i
Avant de revissar I couvercle, s'assurer qus la g SE LR e R 0
cartouche repose bien & sa place =] TenSIGM 0eS. ChAMBs Bl AL - s o st e e e s 0
A Net. et icontrfle: dos chaines de "mat .. . ... 0 00 0o ot 0
SCHEMA DE
B C 6 7 I P J sK P LUBRIFICATION
A. 8 P. Graissage
-_\ | 1. Filtre é_air - 2. Radia- FILTRE A AIR
j teur - 3. Ailettes du radia- En atmosphére trés pous-
teur - 4. Bouchon de vidan- siéreuse, un filtre supplé-
l 2o = -l r g ge du moteur - 5. Bou- mentaire peut étre monté
T e A chons de vidange et de
remplissage de la transmis-
sion - 6. Réservoir hydrau-
lique - 7. Filtres & combus-
= \ tible - 8. Réducteurs de
G roues - 9. Carter de diffé- BOUCHON DE FILTRE
et rentiel - 10. Filtre & huile - DU CIRCUIT HYDRAU-
/ B 11. Jauge d’huile - 12 LIQUE EQUIPEMENTS
{ = = i i | e Batterie ET DIRECTION
[ 1. Premier montage : net-
‘] toyer au gazole et sécher -
— f— |-\ 2. Deuxiéme montage
\ remplacer le bouchon tou-
\! tes les 1000 heures de
M H 2 110 F IP D fonctionnement
— 94 — G ot
1
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MANITOU ]

MOTEURS

Les moteurs des Manitou de cette étude sont identiques en tous points a ceux
des tracteurs IH 533 et 633 traités dans notre numéro 14.

CARACTERISTIQUES GENERALES

NETTOYAGE ET LUBRIFICA-
TION DES CHAINES DE MAT
Brosser les chafnes avec une bros-
se en nylon dur et du gazole pro-
pre, laisser égoutter, rincer avec
du gazole et sécher a l'air compri-
mé puis les huiler modérément.

Enlever I'excédent d’huile avec Moteur Manitou_série
un chiffon propre. Pendant cette G, JetN FA et GA
opération, ;o?rr?‘;%; le bon état Marque .......... .. T G e 20 | = e IH IH
le la chaine L T ST R RS e BT ro e oo D 155 D 179
Systédme d'injection .......iei it e e s direct direct
GYCI8 s e s ke 2 el 4 temps 4 temps
BefroldISSBMENT DAR- .o i wvnmimiias i oho ot b s T eau eau
Nombre de cylindres en ligne .......................... 3 3
T T T T (0] 1) ) R A e e o e L 98,4 98,4
OIS e et s e o e R s A N B e s A S e 128,5
Cyiindeie. (o) - 5 v ariins s i A e T 2536 2934
Rapport’ volumetrigue’ .. .l dasoduanh et o 16/1 16/1
Régime maxi & vide .........vuunnmmenneinnromerenssise. 2430 2410
BOITE A FUSIBLES Puissance maxi (kw/ch DIN) ............................ 33/45 38/52
Elle e trouns: sotis fa:tableau: de (H:egmlm de .pl.l{igslance): maxi (tr/mn) ..o iiinihan, 2200 2180
4 S ouple maxi A S i S 16,3 19,5
bord et g?:;éig; ciaf;f:,b’es de 8 Régime du jcouple max] [(tF/Mn) v cdunsrann ssssos b 1600 1600
Régime de ralenti (tr/mn) ........ ... ..o i, 650/750 770/870
Pression de compression (bar) ...............00eiieiinis 22/24 22/24
Tarage des injecteurs (bar) ............................ 225/240 225/240
TABLEAU DES PNEUS
- — POUR LES CARACTERISTIQUES DE-
Chariot Avant Arriére CONSEILS PRATIQUES TAILLEES, SE REPORTER A L'ETUDE
Dimensions N. plis | Pression Dimensions N. plis | Pression IH DU NUMERO 14.
- 6 - 1 3 7.50 - 18 8 3.5 " * .
R.‘IABB gg (G; """"""" ]gg : gj g 35 750 - 20 8 35 La réparation du moteur des Manitou
e N T 15'9 o4 12 Py 105 - 18 8 3 tje cette étude est strictement identique VUE D’'UN NOU-
---- SR : a celle des tracteurs IH 533 et 633. VEAU MANITOU
A RN 205 6w i o me sl 16.9 - 24 8 3 105 - 18 8 25 La dépose du moteur differe de celle DE LA SERIE « N »
&IBNI-25 G oy e 16.9 - 24 8 3 10.5 - 18 8 3 du tracteur a cause du chéssis rapporté
LRMB0G & e 16.9 - 24 12 3 10.5 - 18 8 3 : Y M%?#jgf 2
R s B 16.9 - 24 8 35 9.00 - 16 8 35 DEPOSE DU MOTEUR
MB 30 s e 16.9 - 24 12 4 105 - 18 8 3 ° P[acer 1 tonne sur les fourches.
7 RV 26 N 60 - 24 8 3 105 - 18 3 3 ® Vidanger le liquide de refroidissement,
B e S e $60. 54 12 3 105 - 18 8 3 I'huile du moteur et les circuits hydrauli-
-------- : que et de direction.
MB>20: FA Large :...w.l 136 - 24 8 3 7.50 - 18 8 35 ® Déposer le capot moteur avec les téles
NIB 20 FEAGEEGIE: . dhv s 13.6 - 24 8 3 7.50 - 18 8 3,5 latérales. VUE D'UN MANI-
MB 25 FA Large ........ 16.9 - 24 8 3,5 7.50 - 20 8 35 ® Enlever |'arbre de transmission de l'es- TOU EN COURS
MB 25 FA Etroit ........ 16.9 - 24 8 3,5 7.50 - 20 8 3.5 sieu arriere (4 RM) et débrancher toutes DE MONTAGE
4 RM 20 FA Large ...... 16.9 - 24 8 3 10.5 - 18 8 2,5 (ci-dessous)
4 RM 20 FA Etroit ...... 16.9 - 24 8 3 105 - 18 8 25
4. BM 328 FAG oo tis 16.9 - 24 8 3 10.5 - 18 8 3
4 BM .30, BAL .0 Sy 16.9 - 24 8 3 10.5 - 18 8 3
NAB - 200 “GA) Tl atiias ey 16.9 - 24 8 3 7.50 - 18 8 35
MB-'25 (GA. h i b 16.9 - 24 8 3.5 7.50 - 20 8 35
4 BM 20 GA ............ 16.9 - 24 8 3 10.50 - 18 8 A
4 AM. 42D GAT v il 16.9 - 24 8 3 10.50 - 18 8
CAPACITES ET LUBRIFIANTS PRECONISES les tringleries, tuyauteries et cables arri-
vant au moteur. Reboucher immédiatement
Organes Capacités Lubrifiants toutes les tuyiauteries. 4
- Frem = ® Supporter le contrepoids & l'aide d'un
Huile moteur Classification AP CjD [MI_LLZTO_“ C) cric rouleur et bloquer le palonnage de
Température ambiante °C Degré de viscosité SAE- I'essieu arriére & l'aide de coins de bois.
+ 30 30 20 W/40 10 W/30 L St:jpporger la partie avant sous le car-
NOLEUR = oo i i it ont v s wias 6,5 | = = ter_d'embrayage.
0°a + 30 20 W/20 20 W/40 10 W/30 ® Enlever les vis fixant les deux longe-
0 a— 10 10 W 10 W/30 rons lelur IE::I supporbt d'essifeu avant ainsi
- - que celles des jambes de force latérales,
Au-dessous dt_a — 10°C 5 W/20 10 W + 10 % de pétrole t? Déposer les vis fixant le carter d'em-
EaE 3 2 RM : 36 | rayage sur le moteur.
Transmission - essieu avant ............ 4 RM : 375 | SAE 90 - API GL 5 ou MIL-L-2105 B ® Tirer I'ensemble moteur-essieu arriére -
— - — contrepoids vers l|'arriere en prenant soin
Carter de différentiel arriegre .......... 59 | SAE 90 HD que rien ne géne la manceuvre.
Réductions finales .................... 2ea vl SAE 90 HD ® Supporter Ie_ moteur avec un palan
SD¥5"'3f!‘e [Lyc‘ijrault'lq:l_e __________________ BT R S oW et le désolidariser de I|'essieu arriére.
II’BCTI?H ydrostatique ................ — REPOSE DU MOTEUR
Hefroldisseme’nt’ ........................ . ® Inverser l'ordre des opérations.
Graissage. général ... ..coiauanhanee Graisse tous usages ® Enduire les cannelures de |'arbre d'em-
Graissage du-mate, +.i .l aivias i s Graisse graphitée brayage d'un peu de graisse Molykote.
- — 97 —
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hydrauliques, les durites d'eau et

Of‘i
2l
® Aligner correctement moteur et trans-

® Bien vérifier les branchements é

mission avant engagement.

MANITOU
2
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MANITOU

L'embrayage des Manitou est & simple disque puisqu'il ne
comporte pas de prise de force mécanique. Le disque, d'un
diamétre de 250 mm posséde une garniture organique.

CARACTERISTIQUES

Type : simple.
Garniture : organique.

Diameétre du disque : 250 et 280 mm (sur J/N et FA 633).

_ Epaisseur neuf : Embr. 250 mm : 9
280 mm : 9,3 = 0,1 mm.

EMBRAYAGE

débrayage).
Course d'usure

Epaisseur mini : 8 mm.
Garde & la butée :
Garde a la pédale : Tous chariots sauf séries J et N
20 mm. Série J et N
Course de débrayage a la butée : 10 & 12 mm (1 mm de
coursz correspond a un déplacement de 1 degré du levier de

2 mm.

: voir réglage.

: Emb. 250 mm : 14 & 16 mm - Embr.
280 mm : 16 a 18 mm. o
Position des doigts par rapport & la face de friction du

0,1 mm - Embr. volant : Embr. 250 mm : 69,7 £ 0,5 mm - Embr. 280 mm :

79 £ 0,5 mm.

BOITE DE VITESSES

Les différences essentielles entre les boites de vitesses des
tracteurs IH de la série 33 et celles des Manitou sont :

— Acier et traitement différents de la pignonnerie pour ré-
pondre aux contraintes accrues de |'utilisation polyvalente
des Manitou. Ceci n'influence ni le processus de démontage,
ni les réglages.

— Abandon de la marche arriere du tracteur pour un inver-
seur placé dans le carter réservé chez IH aux réducteurs
optionnels.

— Ajout d'un chassis qui modifie le processus de dépose
de la boite.

IDENTIFICATION

,Les transmissions sont identifiées sur un bossage du carter
d'embrayage et du carter de transmission,

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

® Placer 1 tonne sur les fourches.

® Vidanger les circuits hydraulioues et de
direction.

® Déposer le capotage moteur avec les to-
les latérales.

® Enlever l'arbre de transmission de |'es-
sieu arriere (4 BRM) et débrancher trin-
gleries, tuyauteries et cables qui pour-
raient empécher le désaccouplement entre
le moteur et le carter d'embrayage. Re-
boucher aussitdt toutes les tuyauteries.
®© Bloquer le palonnage de |'essieu arriére
a l'aide de cales de bois et supporter le
contrepoids arriere a l'aide d'un cric rou-
leur.

® Soutenir la partie avant sous le carter
d'embrayage.

® Enlever les vis fixant les deux longerons
latéraux sur le support d'essieu avant ain-

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE ET REPOSE DES CARTERS
DE TRANSMISSION

Cette opération serait similaire a celle
du tracteur s'il n'y avait la présence d'un
chassis additionnel.

La meilleure méthode pour la dépose
de la transmission est aprés avoir disposé
les supports adéquats d'enlever d'abord
le mat puis les roues et les trompet-
tes pour pouvoir accéder a la boite de
vitesses et au carter d'embrayage.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Le processus de démontage et de re-
montage de la boite de vitesses est simi-

VUE AVANT D'UN
MANITOU EN
COURS DE
MONTAGE
Cette vue montre,
aprés dépose du
mét, les possibilités
d‘accés en vue de la
dépose de la trans-
mission

laire & celui des tracteurs IH de la série
33 traité dans notre numéro 14. L'absence
de synchro simplifie le probléme. La seule
différence marquante est celle de ['inver-
seur dont le démontage est similaire a

si que celles des jambes de force latéra-
les.

® Déposer les vis fixant le carter d'em-
brayage sur le moteur.

® Tirer vers l'arriere |'ensemble moteur-
essieu avant - contrepoids en veillant a
ce que rien ne vienne entraver la ma-
neceuvre.

® Repérer la position de |'embrayage sur
le volant.

¢ Déposer |'embrayage du moteur.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'EMBRAYAGE

L'embrayage est du type simple, il ne
pose pas de probleme particulier de dé-
montage. Ne pas oublier de repérer la po-
sition relative du couvercle et du plateau
de pression. Opérer les mémes vérifica-
tions sur les piéces que pour un tracteur

REPOSE DE L’EMBRAYAGE

Reposer I'embrayage en sens inverse
du démontage en prenant soin de faire
coincider les repéres marqués a la dé-
pose. Utiliser un mandrin pour centrer
le disque et éviter toute complication au
réaccouplement. Pour faciliter cette opéra-
tion faire tourner le volant moteur.

Aprés remontage de l'ensemble, refaire
les pleins et purger le circuit de direc-
tion.

REGLAGE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

| Tous chariots sauf séries J et N

La course libre de pédale mesurée ver-
ticalement par rapport au plancher doit
étre de 20 mm.
® Si la course est supérieure a 20 mm
débloquer le contre-écrou (A) et dévisser
la butée (B). Visser la butée si la course
est inférieure & 20 mm.
® Vérifier que la pédale est située & en-

sous le patin) au plancher doit étre de
60 mm. 4

® Pour obtenir cette cote, desserrer les
deux écrous de chapes (E) et agir sur la
tringle (F) jusqu'a l'obtention de la cote
indiquée. )
® Resserrer les écrous de chapes (E).

celui des réducteurs optionnels des trac-
teurs. Le calage de l'arbre se fait égale-
ment de la méme fagon, nous le rappelons
ci-aprés.

PONT AV

GAMMES T

—
0 23 0 4

VERSION 2RM

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES DES MANITOU
Nous avons repris sur cette coupe les mémes lettres que celles utilisées pour la
coupe des tracteurs I.H. de la série 33. Voir RTMA numéro 14 page 102

viron 135 mm du plancher. Pour obtenir
cette cote, visser ou dévisser la chape
(C) aprés avoir enlevé l'axe (D).

TRINGLERIE DE A. Arbre d'embrayage d’avancement - D. Arbre primaire - E. Arbre secondaire -
REGLAGE DE L'EMBRAYAGE Manitou: des séries J et N L’EMBRAYAGE F. Arbre intermédiaire - G. Carter utilisé sur les tracteurs par les réducteurs

DES MANITOU DES SERIES

E. Contreécrou - F. Tringle optionnels et occupé ici par l'inverseur - H. Arbre supérieur d’inverseur - |. Arbre
G, GAet FA :

® Aprés avoir parcouru la course libre, la . 5 o
réglable inférieur d’inverseur

distance verticale de la pédale (mesurée

P 1 — 101 —
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MANITOU r — HYDRAULIQUE —

D— -C Le pont avant est identique & celui des tracteurs IH a
I'exception de l'inversion de la couronne du couple conique
ce qui ne modifie en rien le processus de démontage. On
CHAINE CINEMATIQUE DES MANITOU 2 RM PONT AVANT peut donc pour ce chapitre se référer intégralement a I'étude
'—-§ d= la RTA N° 14, Pour la dépose des éléments se reporter au
= chapitre boite de vitesses.
60
50 : e 36 38 12
5 i 7 29 20
22 r
- ,["_ 16 L “l “
{ -
Skt 1 : SYSTEME HYDRAULIQUE DE LEVAGE
44 B [ & <
b -1 -
! o T 4 T —r ?,2,?,?;" Le relevage hydraulique des tracteurs n'est pas monté sur également est disponible pour alimenter des vérins annexes.
- a0 les chariots Manitou. Un circuit hydraulique tout a fait diffé- En option, il est possible de monter deux distributeurs sup-
ayes "'E’L rent assure les fonctions de levage et de direction. Il com- plémentaires accolés aux premiers pour diverses utilisations.
=2 = e porte un réservoir commun et deux pompes, l'une alimentant Sur les chariots de la série FA. La pompe de levage est rem-
= S——— ) ] 1 1 l le levage, l'autre la direction dont nous parlerons dans le placée par une pompe double dont le deuxiéme étage
17 ales loolen] 4 chapitre correspondant. ) est destiné a alimenter un .moteur hydraulique qui, branché
33 Le circuit de levage dont la pression est contrdlée sur des prises de pression a l'avant et a l'arriére du chariot,
a5 20 par une soupape de décharge tarée différemment selon le type permet d'animer différents accessoires tels que désileuse, dé-
~ r— a2 o de chariot, dispose de trois distributeurs : le premier & simple broussailleuse, pulvérisateur etc... Un systéme annexe d'enrou-
< = & effet commande le vérin de levage, le second a double effet, lement de flexibles permet a ceux-ci de suivre sans dommage
le vérin d'inclinaison tandis que le troisigme & double effet les mouvements du mat.
']42
| 20R-
_') C 49 I oy
CHAINE CINEMATIQUE DES MANITOU 4 RM 3@
P. Pont avant APL 1551 rapport de réduction : @
.-y —— 15,96/1
Q I 1
[ =1 41 1
12
5;0 el e
9
o = B
4:_1‘_‘
1 - = 2200 —
L o = tr/min
% -
) —C CIRCUIT HYDRAULIQUE
ot Ly £ A. Série G, GA et FA - B. Série
o iy CARACTERISTIQUE DU CIRCUIT PRINCIPAL (levage, inclinaison) Jet N
= (8 1. Réservoir d’huile - 2, Crépine
Calage de l'arbre supérieur d'inverseur ® Mesurer les cotes D et E (voir fi- Chariot Pression Débit pompe Vitgssg de levée (m/mn) du circuit de ’?Vagf:' - 3. Crépine
Avant de réassembler les deux carters | gure ainsi que |'épaisseur du circlip logé s (bar) (1) (I/mn) a vide en charge du circuit de direction - 4. Pompe
(de boite et d'embrayage) il faut procéder | dans le manchon d'accouplement. circlip est de 1,75 mm. L'épaisseur das MB20G .. L . 170 55 52 - 20 de Ielfage -5, Eh_ame_nt de mise en
au réglage du jeu axial de l'arbre supé- | ® Soustraire la mesure E et celle de I'é- | cales sera de 50,8 — (47 + 1,75) = 2,05 ME9E G ot ot o 160 55 39 %0 pression - 6. Distributeur simple
rieur d'inverseur. paisseur du circlip de la mesure D pour | mm. MBrA0 G e e 180 55 29 20 effet du levage - 7. Distributeur
e Assembler toutes les pieces sur le car- | obtenir |'épaisseur de cales requises a Le joint entre les deux carters procurera 4RM 20 G ... 170 55 29 50 double effet d‘inclinaison - 8.
ter d'embrayage jusqu'a I'arbre en ques- | placer dans le manchon. Exemple D le jeu nécessaire au bon fonctionnement I e 160 55 29 2 Distributeur double effet dispo-
tion. 508 mm; E : 47 mm et I'épaisseur du | de l'arbre d'embrayage. A AMBD Gt e 180 55 - 29 20 nible - 9. Amortisseur de charge -
= MB 2 e 170 63,8 22 20 10. Vérin de levage - 11. Ralen-
E NB: 2650 ke b s 160 63,8 22 20 tisseur de débit - 13. Vérin
= MBEID: ) s st 180 63,8 22 20 d’inclinaison - 14. Pompe de di-
f—— 4 BM268 N s bl 160 55 22 20 rection - 15. Distributeur de di-
A BM 30N o s 180 55 22 20 rection - 16. Vérin de direction -
] MB 20 FA Etroit ........ 170 54,5 -3 28 17. Filtre de retour d'huile -
' mg gﬂ Eﬁ |Eal'ge -------- gg §4.5 31 g? g 18. Bouchon reniflard avec pres-
H 5 {15 | Sl S o 5 23,5 ’ surisation de 300
> ‘,'“',',]—}7 7 MB 25 FA Large ........ 160 53.5 23,5 21,5 g
= 4 RM 20 FA Etroit ...... 170 54,5 31 28
== -t 4 RM 20 FA Large ...... 170 54,5 31 28
b el 4 RM 25 FA Llarge ...... 160 54,5 23,5 215
— L L 4 RM 30 FA Large ...... 180 545 ok ! 215
2k MB. 20 BGA ooviannaniaas 170 54,5 31 d - IR
: MBEDERGA T L o e 160 54,5 23,5 o215 e "
E ‘{] ARMC20GR o S T 170 54,5 31 28 Circuit de prise de force (sur FA seulement)
) 4 BM- 254G - it 160 54,5 23,5 21,5 Type de pompe : & engrenages.
COUPE DE LA COMMANDE - Débit & 2200 tr/mn moteur : 88 I/mn.
DE BOITE DE VITESSES CALAGE DE L’ARBRE SUPERIEUR D'INVERSEUR (1) @ 2200 tr/mn moteur. Pression : 190 bar.
S ) — 103 —
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SCHEMA DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
1. Pompe de levage - 2. Pompe de direction - 3. Vérin de
direction - 4. Vérin de levage - 5. Vérins d‘inclinaison

R [y P

— PONT ARRIERE — DIRECTION —

CONSEILS PRATIQUES

Tel que nous I'avons décrit en début de
ce chapitre, le systéme hydraulique est
trés simple et ne pose pas de probleme
particulier de maintenance.

Les flexibles étant plus nombreux et
généralement plus longs et plus sollicl-
tés que sur un tracteur, il faudra vérifier
périodiquement s'ils sont en bon état.
Une coupure peut entrainer un éclatement
et nuire a la sécurité des personnes qui
se trouvent a proximité.

En cas de fonctionnement défectueux,
il y aura lieu de vérifier pressions et dé-
bits afin de déterminer I'élément défec-
tueux.

La pression est controlée par le pre-
mier élément de la centrale de distri-
bution. Il ne faut en aucun cas modifier
la pression indiquée dans les ‘caractéris-
tiques,

CIRCUIT DE LA PRISE
DE FORCE HYDRAULI-
QUE DES MANITOU FA
A. Circuit principal - B.
Moteur hydraulique amovi-
ble - C. Systéme de guidage
des flexibles pour suivre
les mouvements du mat

PONT ARRIERE

Compte tenu des contraintes importantes demandées aux cha-
riots élévateurs tous terrains, le pont arriere des Manitou est
plus gros que celui des tracteurs IH de la série 33. Il s'agit
ici du Pont ZF APL 1551 que l'on retrouve chez IH sur le trac-
teur IH 744,

CARACTERISTIQUES

Distance conique : indiquée sur le pignon.

Jeu en bout de |'arbre de roue : 0,30 & 0,50 mm.

Pincement des roues : 0 & 2 mm.

Angle d= braquage : 34°.

Jeu d’engrénement, pignon d'attaque, couronne (mm) : 0,30.

Précharge des roulements du différentiel (m.daN) : 0,10 i
0,20.

Précharge des roulements du pignon d'attaque (m.daN) : 0,10
a 0,20.

Précharge des roulements d'axe de pivot (m.daN) : 0,11 a
0.15.
Précharge des roulements de moyeux (m.daN) : 0,30 a 0,80.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou du pignon d'attaque : 32.
Ecrou de moyeu : 55.

CONSEILS PRATIQUES

Le processus de démontage et de re-
montage est similaire a celui d pont APL
1251 des tracteurs IH de la série 33. On
pourra aussi se référer a |'étude du trac-
teur IH 744 (voir n° 89 D).

DIRECTION

Les chariots Manitou sont dotés d'une direction hydrostati-
que Danfoss composée d'un distributeur OSPB 100 et d'un
bloc de sécurité OVP 20.

Cet ensemble a fait l'objet d'une étude approfondie dans
notre n° 10. La direction hydrostatique est un organe qui com-

porte des pieces d'un usinage précis, de plus, une erreur de re-
montage peut remettre en cause la sécurité du chariot, il
n'est donc pas recommandé d'intervenir sur ces éléments si
on nz posséde pas |'expérience et |'outillage nécessaires. Nous
rappelons ci-aprés le principe de fonctionnement de la direc-
tion hydrostatique Danfoss.
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SCHEMA DE FONCTION-

NEMENT DE LA DIREC-

TION HYDROSTATIQUE
DANFOSS
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FONCTIONNEMENT

Position neutre (a). (Pas d'action sur le
volant).
Centre ouvert - non réaction

Le manchon et le tambour sont centrés
|'un par rapport a l'autre par les ressorts.
Dans cette position le distributeur dirige
le débit d’huile venant de la pompe (32)
vers le réservoir (33). Ce type de boitier
de direction est appelé & « centre ou-
vert ».

Tous les autres orifices du distriubteur
sont fermés (34 et 35 fermés). Une ac-
tion extérieure sur les roues (choc dii a
une grosse pierre, un trottoir, etc...) com-
prime I'huile d'un des circuits de liaison
entre vérin et distributeur mais est sans
action sur |'engrenage et donc sur le vo-
lant. Ce type de boitier de direction est
appelé « non réaction ».

Braquage avec assistance (b) et (c). (Ac-
tion sur le volant a droite ou a gauche.
On a du débit et de la pression disponi-
bles en provenance de la pompe). (32).

Une action sur le volant provogue un
décalage angulaire du tambour de sélec-
tion (10) par rapport au manchon d'ali-
mentation (12). Ceci entraine la fermeture
progressive du retour au réservoir et |'ou-
verture progressive des autres orifices du
distributeur. L'huile provenant de la pom-
pe (32) est dirigée vers |'élément doseur
(20). Le rotor est entrainé en rotation et
refoule 'huile vers le vérin. Dans le méme
temps, le rotor entraine (nar l'intermédiai-
re de l'arbre a cardan) le manchon d'ali-
mentation (12) tendant 4 le recentrer par
rapport au tambour de sélection (10).

Ce dispositif permet d'obtenir une rota-
tion de I'élément doseur égale & la rota-
tion du distributeur et donc du volant. La
quantité d'huile envoyée vers le vérin est
en conséquence proportionnelle a l'angle
de rotation du volant. -

Selon que |'on brague a droite ou & gau-
che, I'huile refoulée par l'engrenage est
dirigée par le distributeur soit vers (34)
soit vers (35).

Direction manuelle (d) et (e)

Lorsque la pompe ne débite pas (ou
insuffisamment) ou lorsque I'on n'a pas de
pression disponible (ou insuffisamment),
le rotor n'est plus entrainé hydraulique-
ment. On dit qu'il n'y a plus d'assistance.
La liaison semi-élastique entre le volant et
le rotor vient alors en butée mécanique et
le dispositif fonctionne comme une pompe
manuelle. Cette pompe aspire par le clapet
(5) I'huile en retour du vérin d'une part st
si besoin est (vérin différentiel), le com-
plément au réservoir par (33) et refoule
vers le vérin comme précédemment.

FREINS

Les freins sont ceux des.tracteurs IH de la série 33. lls en
different par la commande. En effet une seule pédale com-
mande les deux freins qui agissent sur les roues avant.

REGLAGE DES FREINS DE SERVICE

La garde a la pédale doit étre de 20 mm sur les chariots
des séries G, GA et FA et de 30 mm sur les chariots des
séries J et N. Pour obtenir cette valeur :
® Caler les roues arriere du chariot.
® Soulever |'avant pour décoller les roues. 3
® Desserrer les contre-écrous (1) des biellettes droite et gau-
che (2) et agir sur celle-ci de facon a obtenir un début de frei-
nage aprés la course de garde.
® Resserrer les contre-écrous (1).
® Effectuer un essai a4 vide puis en charge sur une surface
plane et homogéne.
® Procéder aux corrections qui s'imposent pour obtenir
un freinage uniforme et équilibré.

REGLAGE DU
FREIN DE
STATIONNEMENT
3. Embout réglable -
A. Position de tra-
vail - B. Position de
freinage

REGLAGE DES FREINS
1. Contre-écrous - 2. Biellette
réglable

REGLAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT

® Amener le levier en position avant (A).
® Visser ou dévisser |'embout (3) de ma-
niére a4 ce que lorsque le levier est en
position (B) les roues soient bloquées.

L'’ATTELAGE TROIS POINTS ARRIERE CONFERE AU
MANITOU SON CARACTERE AGRICOLE
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DEUX NOUVEAUX MASSEY-FERGUSON

Les nouveaux tracteurs compacts MF
205 et 220 viennent compléter la gamme
de tracteurs de la série 200, déja pré-
sents sur le marché francais, les MF 200
et 210, respectivement d'une puissance
de 18 & 25 ch.

En plus des travaux agricoles classi-
ques, les MF 205 et 220, d'une puissance
de 20 et 31 ch peuvent étre utilisés pour
de nombreuses applications et notamment
par le particulier disposant de grands es-
paces verts, les services municipaux en
charge de parcs et jardins ainsi que par
les professionnels paysagistes.

LE *MF 205” ET LE "MF 220"

Le rayon de braquage serré des MF 205
et MF 220, leurs freins a tambour scellé,
une large gamme de vitesses, un systéme
hydraulique puissant et la disponibilité
de versions 2 et 4 RM leur permettent
d'obtenir des performances, une polyva-
lence d'utilisation et des rendements op-
timaux a un codt d'exploitation peu élevé.

L'opérateur peut travailler efficacement
et en toute sécurité grdce a un siége
confortable et & un tableau de bord
complet.

» !--;.““

Les deux nouveaux modéles exposés
au SIMAVER seront disponibles a partir
de 1982 auprés des 70 concessionnaires
de la marque. Ceux-ci, véritables profes-
sionnels de la motoculture de plaisance
sont répartis sur |'ensemble de la France
et commercialisent également une gamme
étendue d'instruments.

On peut d'ores et déja annoncer que
Massey Ferguson va enrichir la gamme
200 de tracteurs compacts dans le cou-
rant de I'année prochaine par I'introduction
d'un modele supplémentaire.

Moteur

servoir carburant 27 |.
Dimensions

- 941 kg (4 RM).
Transmission

10 G2. AR 13.6/16 R3.

AR 8.3/8 - 24 R1. .
Equipement standard

TRACTEUR MF 205 2 et 4 RM

Diesel, 4 temps, 20 ch, 1070 cm3.
2 cylindres, couple maxi 6,5 m.kg. Ré-

Largeur 1,10 m (2 RM) - 1,145 m
(4 RM). Hauteur 128 m (2 RM) - (4 RM) - hauteur 1,370 m (2 RM) -
1,380 m (4 RM). Poids 823 kg (2 RM)

6 vitesses AV et 2 AR,

4 BM agraire : AV 6.00 - 14 RIi.

Moteur

Dimensions

Transmission

Pineus Pneus

2 RM agraire : AV 400 - 12 F2. 2 BRM agraire : AV 5.00 - 15 F2.
AR 8.3/8 - 24 RI. AR 12.4/11 - 24 RI.

2 BRM gazon : AV 20 x 8.00 2 RM gazon AV 20 x 8.00 - 10

- 24 R1.

TRACTEUR MF 220 2 et 4 RM

Diesel, 4 temps, 31 ch, 1477 cm3.
2 cylindres, couple maxi 9,3 m.kg. Ré-
servoir carburant 27 |

Largeur 1,365 m (2 RM) - 1,360 m

1,486 m (4 RM) - poids 1179 kg (2 RM)
- 1417 kg (4 RM).

12 vitesses AV et 4 AR.

G2. AR 13.6 - 16 R3.
4 RM : AV 7.00 - 16 R1. AR 12.4/11

pression d'huile moteur et de charge,
compteur horaire et tachymétre, indica-
teur de niveau de carburant blocage
du différentiel, siége réglable et incli-
nable, troisieme point d'attelage ré-
glable, sécurité de prise de force ar-
riere, dispositif de préchauffage pour
démarrage par temps froid.
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témoins de Equipement standard : témoins de

pression d'huile moteur et de charge,
compteur horaire et tachymetre, indica-
teur de niveau de carburant, blocage
du différentiel, siége réglable et incli-
nable, troisieme point d'attelage ré-
glable, sécurité de prise de force ar-
riere, dispositif de préchauffage pour
démarrage par temps froid.

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

DES MOTEURS V.M.
TYPES : 101 SU - 102 SU - 103 SU - 104 SU - 106 SU
1051 SU - 1052 SU - 1053 SU - 1054 SU - 1056 SU
T 1054 SU ET T 1056 SU

MOTEURS
101 SU - 1051 SU - MOTEUR T 1054
fci-contre) _ (ci-dessous)

Bl




V. M.

MOTEURS 102 SU - 1052 SU

MOTEURS 103 SU - 1053 SU

Nous tenons a remercier ici les services techniques et
aprés-vente de V.M. France pour l'aide efficace qu'ils
nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.

Ces moteurs d'origine italienne équipent différentes sortes
de matériels : des tracteurs, des tracteurs enjambeurs, des
machines a vendanger, des pulvérisateurs, mais aussi des
équipements fixes tels que des groupes de pompage.

De nombreux éléments sont standards entre les dix mo-
déles de cette gamme S.U. d

L'originalité de ces moteurs réside dans leurs paliers de

vilebrequin qui sont rapportés et se déposent avec le vilebre-
quin.

Les moteurs VM de cette étude se divisent en deux
gammes : ceux d'alésage 100 mm (101 - 102 - 103 - 104 et
106) et les autres d'alésage 105 mm (1051 - 1052 - 1053 -
1054 - 1056 - T 1054 et T 1056).

Tous sont refroidis par air et possédent des cylindres sépa-
rés, démontables individuellement. Suivant le modéle, une
pompe & engrenage ou a rotors assure la lubrification sous
pression. Seul les six cylindres disposent d'une pompe d'injec-
tion en ligne, les autres moteurs possédent des pompes
immergées.

MOTEURS 104 SU - 1054 SU
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MOTEUR T 1056

LE TYPE ET LE NUMERO DE
SERIE DES MOTEURS FIGU-
RENT SUR LA TOLE DU CIR-
CUIT DE REFROIDISSEMENT
ET SUR LE BLOC-MOTEUR
COTE COUVERCLE DE
DISTRIBUTION

— MOTEURS —

2 e

DU MOTEUR

MOTEURS 106 SU - 1056 SU




V. M. — MOTEURS —

Cotes réparation : 4+ 0,10 et 4+ 0,20 mm.

CYLINDRES

Alésage (mm) : A (blanc) : 105,00 a 105,01 ; B (rouge) :
105,01 a 105,02; C (vert) : 10502 a 10503; A blanc)
100,00 a 100,01 ; B (rouge) : 100,01 a 100,02; C (vert)
100,02 a 100,03.

Cotes réparation : 4+ 0,60 mm.

Usure maximum : 0,50 mm.

Ovalisation maximum : 0,20 mm.

Conicité maximum : 0,20 mm.

Hauteur totale : 214 mm (série 100); 213 mm (série 105).

VILEBREQUIN

Jeu radial : 0,050 a 0,094 ; maxi : 0,25 mm.
Jeu axial :

— Moteurs 101 a 103 et 1051 a 1053 : 0,25 a 0,30 mm;
maxi : 0,50 mm,

— Moteurs 104 - 106, 1054 - 1056, T 1054 et T 1056 : 0,30
a 0,35 mm; maxi : 0,50 mm.

CONTROLE DE\
L°ALESAGE DES

CYLINDRES A — _ar

TROIS HAUTEURS
DIFFERENTES ET
DANS DEUX ﬁ
PLANS
PERPENDI- ﬁ

CULAIRES
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moteur peut fournir pendant 15 minutes pour un

régime déterminé. Aprés le test de puissance de

courte durée, le moteur remis a la puissance continue
doit fonctionner normalement

nageze \/ nzs-2a)/

CONGES DES PORTEES ET MANETONS ET CANA-
LISATIONS DE LUBRIFICATION

i gh.; [
B ‘ e
CARACTERISTIQUES ET REGLAGES =T el T
Biia +——
76t | - Tamd . |
Moteurs 101 SU | 102 SU | 103 SU | 104 SU | 106 SU [ 1051 SU | 1052 SU| 1053 SU|1054 SU|1056 SU| TdJ54.| T2056 2 S i //’/t L~ | PAUEgSVANT
: 4 -~ =0 e
Type et eycle il e Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel | Diesel &6 ” B = A i ‘zLE_BHEQZQ‘;V
T e g o Aavibeae s bage ok x| a1 .| a7 | an | at | ar 64 A : ek LA i ol
Nombre et disposition des cylin : : o i i | b. Dernier modéle -
divs oo e 1 2 en 3 en 4 en 6 en 1 2 en 3 en 4 en 6 en 4 en 6 en s / 27 A c. Palier avant des
5 ligne ligne ligne ligne ligne ligne ligne ligne ligne ligne : i L) | s moteurs
Sens de’ rotation’ ..o vl Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire | Horaire 56 . bt o 1056 et T 1056
Systeme d'injection ............ Direct | Direct | Direct | Direct | Direct | Direct | Direct | Direct | Direct | Direct | Direct | Direct 1 ‘,’_ 1 1. Alésage du pa-
Ordre dinjection: ..o, —_— 1-2 1-3-2 1-3-4-2 1-5-3- —_— 1-2 1-3-2 1-3-4-2 1-5-3- 1-3-4-2 1-5-3- 52 / 7/ i lier : 59,46 a
6-2-4 6-2-4 6-2-4 pis iy - 59,50 mm (moteurs
4 S 2 3 5 P s 101, 102, 1051 et
Consommation spécifique ........ 182 g/ch.h a 2 500 tr/mn ; 174 g/ch.h & 1 800 tr/mn o - ' 1052) ; 72,44 a
| 72,46 mm (mote
Aldsagetlimm)oeat o 100 100 100 100 100 105 105 105 105 105 105 105 Lo i . : I 103, 104 ,35 ;0'3'5';
Course (mm) ........ R e 110 110 110 110 110 110 110 110 110 110 110 110 dal.meil + T.1056 4+ T)-2
Cylindrée (cm3) r.i-iie oabioc. 864 | 1728 | 2592 | 3456 | 5184 | 952 1904 | 2856 | 3808 | 5712 | 3808 | 5712 T s | Axe. @ 22.000 &
Rapport volumétrique ............ b 17/1 17/1 17/1 17/1 17/1 17/1 17/1 17/1 17/1 17/1 17/1 26 LTI S T —ny ! 220'20 mim e 8
Pression de compression (bar) .. 27 [ _'-“""“--\\ ! Alésage du logement
Pression d'explosion (bar) ...... 80 22 pomps e b e £ S LT, W o i uﬂ?;a'g né
Pression moyenne efficace (bar) .. 7,09 = =~ = -\; 2;*%0‘ /
Régime de ralenti mini (tr/mn) ..| 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 20 e o b i r; 800 mm - 4.
Régime maxi a vide (tr/mn) .... . . L * * * L 2900 ? % 7 = 2 | paisseur de la cale :
Puissance maxi en ch ....... ... 17,5 35 52,5 70 105 20 40 60 80 120 98 147 By 0,15 & 0,25 mm - 5.
Régime de puissance maxi (égal| 200 ‘ Alésage du logement
régime nominal) (tr/mn) ........ 2 500 2500 2 500 2 500 2 500 2 800 2 800 2 800 2 800 2 800 2 800 2 800 | } de ce roulement :
Couple maxi (daN.m) .......... 5,42 10,84 16,26 21,64 32:5 6,34 12,62 18,93 25,22 37.86 32 48 190 | — + 46,987 a 47,003
Régime de couple maxi (tr/mn) ..[ 1800 | 1800 1 800 1800 1 800 1 600 1 600 1 600 1 600 1600 1 400 1 400 M~ T _,.—-:B | mm - 6. Alésage du
Jeu aux culbuteurs (mm) ........ 180 == C—— f T — i | logement de ce rou-
8 frold ... A T - L - 0,30 030 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 et [ LA | lement : 41,987 a
Pression d'huile & chaud (bar) ....| 223 | 223 | 2a3 | 2a3 | 2a3| 2a3 | 2a3 | 2a3 | 2a3 | 2a3|2a3 |2a3 L 42,003 mm - 7.
Refroidissement ................ Air Air Air Air Air Air Air Air Air Air Air Air 160 : Alésage du pignon :
Filtre a air ..... DT S v a bain | a bain | a bain | a bain | a bain | & bain | &4 bain | a bain | a bain | a bain | & bain | & bain : | | 46,980 & 46,996 —
d'huile | d'huile | d'huile | d'huile | d'huile | d'huile | d'huile | d’huile | d'huile | d'huile | d'huile | d’huile tr/min . I L oo e At 7 {’ o
Poids di moteur avec démarrage 1600 1600 1800 - 2000 2200 2400 2600 2800 T & Ainar 9 | (7
T électrique (kg) ..i.ivvniioiiivis 173 237 300 365 510 175 241 306 373 522 386 540 ’ 9. @ d I,’ 3 8 b2 i L—Q)
COURBES CARACTERISTIQUES D'UN MOTEUR ol gl BTN
* Le régime maximum a vide est variable en fonction de l'application, en principe il est supérieur au régime nominale de 150 tr/mn. VM 1054 SU 28,030 8,05 c T ; RS
Normes de puissance : AL — A= A \.QIJ'D 4
A. : Puissance continue surchargeable (DIN 6270} : _b ) B d:; e /
c’est la puissance maximum que le moteur peut don- ) & i
ner continuellement selon [‘installation & laquelle il
BLOC MOTEUR LOGEMENTS DE est destiné avec une limite de la puissance afin de I
Alésage des guides de poussoirs : 18,01 & 18,02 mm. POUSSOIRS supporter une surcharge. La surcharge ne doit pas
e e gﬁﬁfﬁﬁ;’%ﬂ e ,,f;;;;‘:g‘p’.;zz;’,’:f"’,"‘}gz,ﬁ'; i , Qualisation maximum des tourillons et des manetons
.14 5 |t : ! 3 05 mim:
mzzggg gzz Eca)lulgg(isngfs Vcigal?):fl?;rlg :. (;'8229385 : 6782,359: rl::mm - pompe d'injection étiz:_c:::ée pour permettre cette Usure maximum des tourillons et des manetons : 0,10 mm.
Alésage des cnu'ssinets de palier avant : 55,045 a 55,055 mm fi B Blilsssiee: Sontnug ;9;; surchargeable (DIN Rayon des congés : 2,5 2 2,8 mm.
[mgg'iggs :gii';fi%‘l‘_la‘_’ “_3%02%35 21355161_052_)' e o) 6270) : c’est la puissance maximum que le moteur Tourillons
—TED _mmp : o ok B ' %) 5eult do’nner pegc;ant L;? t?mps:étergofné en for;ctian Biamétre :d58.160 é“58.180 mm. i ;
’ 4 . : § 3 le l'utilisation a laquelle il est destiné avec une limite ,iamét‘re u tourillon avant : 54,950 & 970 mm (moteur
oaal i il silos LA on ¥ : e 1 sance 3 qus cole ot dterminde 10 s 500535 o 1031 - 108
(moteur 103 jusqu'au n° 300 636 et 1051-1052). ** : puisse pas étre dépassée. . Snlee: fpatation o —. 028 ~—dh 5 h=. M35 s 00 At
Epaisseur des cales de butée du vilebrequin : 2,311 a 2,362 0 4 o F. : Puissance _de'travafl pendant de br'éves périodes =168 rp.
mm. @26+0.05 |\ »l@26 +005 (DIN 70020) : c’est la puissance maximum que le Manetons
1

Diametre : 57,060 a 57,079 mm; pour les moteurs 103
(jusqu'au n° 300636) 1051 et 1052 : 55,045 a 55,055; mane-
ton coté ventilateur : 54,950 a 54,970 mm.

Cotes réparation : — 025; — 0,50; — 0,75; — 1,00 et
— 1,60 mm.

Largeur des manetons :
VOLANT

Voilage maxi : 0,20 mm.
BIELLES

Alésage de la bague de pied de bielle : Série 100 : 30,020
A 30,035 mm ; série 1050 : 35,020 a 35,035 mm.

Alésage de la téte de bielle : 60,833 a 60,845;: maxi
60,847 mm. 2

Alésage des coussinets : 57,139 a 57,163 mm.

Cotes réparation : — 025; — 050; — 0,75; — 1,00 et
— 1,60 mm.

Largeur des coussinets : 36,975 a 37,000 mm.

Non parallélisme maximum des axes de bielles : 0,05 mm

a 100 mm du centre.

— 113 —



— MOTEURS — R|T |ma

V. M.
1 -
Largeur du corps de bielle : 30,00 mm (pied):; 39,90 mm DIAGRAMME DE PMH X il Pom;?e a rotors ‘
(téte). DISTRIBUTION AOA ] Alésage des bagues : 20,030 & 20,050 mm.
Entraxe : 197,50 mm. . Diameétre de I'arbre : 20,000 & 20,020 mm.
Jeu radial de la téte de bielle : 0,060 a 0,103 ; maxi 3 Jeu maximum : 0,20 mm.
0,200 mm. 7 Jeu axial entre le corps de pompe et les rotors : 0,09
Tolérance de poids : 20 g. ik ESPACE NEUTRE 3013 mm.
Poids des bielles hrdno (x) Jeu entre le rotor extérieur et le corps de pompe : 0,140
i a 0,190 mm.
. . - Jeu maximum entre les rotors : 0,600 mm.
Moteurs Couleur sél:(i)e]d‘lsoo Couleur sépr?;.dfos :
o Pompe a engrenage (pour les moteurs 101 - 102 - 1051 et
Noir 1700-1 720 | Incolores |1 640-1 660 7 1052)
{oingta Noir-blanc | 1 720-1 740 [ Noir-azur |1 660-1 680 Alésage des bagues : 12,010 & 12,030 mm.
eylindres Blanc 1740-1 760 Noir 1 638-1 ;00 Diamétre de l'arbre : 11,980 & 11,990 mm.
Jaune 1 760-1 780 é?;ﬂg 1’%’%0‘:1 7%,% GUIDES DE SOUPAPES Jeu maximum : 0,15 mm.
Alésage des guides aprés emmanchement : 9,055 a 9,090 mm. Pour les moteurs 101 - 102 et 1051, le jeu axial maximum
Rouge 1 780-1 800 Jaune 1 740-1 760 Dépassement des guides : 21,000 & 21,500 mm. est de 0,17 mm.
4eth Vert 1 .800-1 820 Rouge 1 760-1 780 Serrage dans la culasse : 0,075 a 0,125 mm.
cylindres Bleu 1 820-1 840 Vert 1 780-1 800 CLAPET DE DECHARGE
Azur 1 840-1 860 Bleu 1 800-1 820 SIEGES DE SOUPAPES Rasanis
i Dr:]arrnnetre des siéges rapportés : adm. : 45 mm; éch. : — Longueur libre : 83,00 4 84,00 mm :
PISTONS i ! Serrége dans la culasse : 0,075 & 0,125 mm. — Longueur sous charge de 4 daN : 66,00 a 69,00 mm.
Diamétre (mm) : Série 105 : A : 10485 a 104.86b: Bd- Largeur de portée de sigge : 1,75 & 1,85; maxi : 2,0 mm. Pression d'huile moteur chaud :
.104.85. a ’1[_)4,87; C 8 194,87 a 1‘04.88 [@ a 2 mm dU‘ as e DIMENSIONS DES Angle des siéges : 45°, — 2,50 a 3,50 bar a 2 800 tr/mn ;
jupe) ; série 100 : A : 9991 a 9992; B : 9992 a 99,93; INJECTION — 08024 1.50 b [apt
C : 99,93 2 99,94 (@ a 2 mm du bas de jupe). CAMES D'INJE TIGES DE CULBUTEURS B0 LDatraLL A ent:
Cotes réparation : + 0,60 mm. POUR POMPES LisngBar -280: mim
Jeu du piston dans le cylindre : série 1050 SU : 0,112_é IMMERGEES ; FILTRE A HUILE
(l]],;gZ";]mmaxi : 0,50 mm; série 100 SU : 0,057 & 0,097 ; maxi: CULBUTEURS A cartouche.
"Hauteur d'axe (du sommet & I'axe) : 63 mm. S!esage :d20.[1.0 LU
Hauteur du piston : 105 mm. Jéﬂrﬁg& gesaé(lflb'utzgd(r)g G os s asiin
Tolérance de poids : 20 g. g : 0,03 2 005; maxi : 0,20 mm.
Retrait du piston par rapport au plan de joint du cylindre : pa':)i“ S’ef f%"‘*?ggemem entre culbuteurs et queues de sou-
série 100 : 1,2 a2 1,3 mm; série 1050 : 0,7 a 0,8 mm. s a froid : 0,50 mm.
Ovalisation maximum du logement d'axe : 0,05 mm. SOUPAPES PIGNONS DE DISTRIBUTION REFROIDISSEMENT
Diametre de |'axe : série 100 : 29,994 a 30,000 mm ; série Diamétre des tétes : adm. : 39,90 ; éch. : 36,90 mm. I : it o : :
1050 : 34,994 a 35,000 mm. Epaisseur de la téte de soupape : 1,140 a 1346; mini : Axe du pignon intermédiaire entre le pignon du vilebrequin Ref_ro_|d|ssement par air, au moyen d'une turbine axiale
Jeu de l'axe dans le piston : — 0,003 & + 0,010; maxi : 0,800 mm. et celui d? I'arbre & cames : 19,987 & 20,000 mm. entrainée par courroie.
+J0-20dmﬁ|']- 4 . e e T b Diameétre des queues : 9,000 a 9,015 mm. E
eu de |'axe dans la bague du pied de bielle : 0, a0, H Jeu dans les guides : 0,04 a 0,09 ; maxi : 0,20 mm.
maxi : 0,20 mm. Angle des portées : 45°. P GRAISSAGE
Retrait des tétes de soupapes par rapport au plan e POMPE A HUILE - - -
SEGMENTS joint de la culasse : adm. : 1,1 a 13 mm; éch. : 0.8 a Caractéristique pompe a huile i Type moteur 8 Poulie 8 Poulie ﬂ Poulie
Noribras - 4 1,4 mm ; maxi : 1,50 mm. 7 5 [z moteur alternateur mm. | ventilateur mm.
3 e Hauteur de levée des tétes de soupapes : 12,70 mm. M T [
Jeu a la coupe : < ; h oteur Tours moteur Débit I/mn | 106-1056
—" Segment de fecl; . séries 100 et 1050 : 050 & 0,55 mm. Largeur de la portée de soupape : 1,850 mm maximum. . ; 0 210 70 90
— 1fer segment d'étanchéité : série 100 : 0,60 a 065 mm; g AT f
série 1050 : 0,50 2 0,55 mm. RESSORTS DE SOUPAPES :il ggg JSS J 1056T 210 70_ 110
— 2¢ segment d'étanchéité : séries 100 et 1050 : 0,60 & Longueur libre : 55,00 mm. 2000 1870 | 104-1054
0,65 mm. L : Longueur sous charge : 2200 20.0 & 210 70 85
— Segment racleur : séries 100 et 1050 : 0,30 a 0,35 mm. ; ; !
5 — de 14,25 daN : 45,0 mm ; 2 500 225
Jeu dans les gorges du piston : ¥ 1054T 210 70 100
= 3 — de 28,60 daN : 35,0 mm. 1
— Segment de feu : séries 100 et 1050 : 0,45 a 0,50 mm. Told d Tcularith du rossort . 0 min 03 - 104 - 106
— 1fer segment d'étanchéité : séries 100 et 1050 : 0,08 a olerancerderperpenciculariio-CLETERSON =2, : 1053 - 1054 - 1056 103-1053 210 70 85
0,11 mm. - 1054 T - 1056 T 1 500 28,8
— 2° segment d'étanchéité : série 100 : 008 a 0,11 mm; CULASSES 1 800 34,5 102-1052 210 70
série 105 : 0,06 & 0,09 mm. 7 Espace neutre entre le piston et la culasse : série 100 : 2000 38,8 85
— Segment racleur : séries 100 et 1050 : 0,04 a 0,07 mm. 1,7 2 1,8 mm ; série 1050 : 1,2 & 1,3 mm. 2 200 43,2
Epaisseur du joint de culasse : 0,50 mm. 2 500 48,3 101-1051 210 Dynamo 78 78
Hauteur des culasses : 96,7 mm (entre plans de joint).
DISTRIBUTION Cote de rectification de la culasse : 0,20 mm.
Alésage des logements de siéges de soupapes :
DIAGRAMME DE DISTRIBUTION (avec jeu au culbuteur de — Adm. : 44,875 a 44,925 mm ; - INJECTION
0,30 mm a froid) — Ech. : 40,875 a 40,925 mm.
AOQA. : 13, Dépassement des nez d'injecteurs : 3,3 a 3,6 mm. : _ Ces moteurs sont équipés de pompes d'injection immergées
REA. : 61° A a 1|.j_2. 3 Ou! 4 cylindres ou bien de pompe en ligne Bosch
AOQA. : 61° % ou Disa pour les moteurs a 6 cylindres.
RFE.: 1%, ) RN
{ Moteurs Pompe d'injection
A E A CAMES i :
F!DBR . e \ 1 cylindre ...| PFR 1 K 80 A 335/2
iametre des portées : 51,92 a 51,94 mm. . -
Jeu radial : 0,050 & 0,075 ; maxi : 0,20 mm. ggxg‘?gbiﬁf”’:; pen: % 2 cylindres ... | PFR 2 K 80
Joiiaxial £ 030 & Oiaa in. RESSORTS DE SOUPAPES -\ 3 cylindres ... | CFR 3 K 80 1046/1
Hauteur des levées de cames : 7,94 mm. 120 : 5 :
Diamétre des cames au sommet : 40,26 mm. ; A ;2,0 mm maximum N 4 cylindres .. .| PRN 4 80/23 20 E 1014
Diamétre des cames d'injection au sommet : 38,96 a 38,98 mm. .\\ 6 cylindres ....| Bosch PES 6 A 85 D 320/3 RS 2339 ; régu-
POUSSOIRS NN lateur EP/RSV 350-1250 A 132 79 R
> Disa (VM) PPM6 85 2 53 E 1053 ; régulateur
Diametre : 17,985 a 17,995 mm. B VM RAP 300-1 250 A 28
Jeu radial des poussoirs : 0,015 a 0,035 ; maxi : 0,20 mm.
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VALCJRS DE REGLAGE DES POMPES D'INJECTION IMMERGEES Faux-rond maxi : 0,007 mm (voir figure). | ALTERNATEUR
01 102 103 104 Jeu axial du rotor : 0,20 mm maximum. | Marque : Ducati.
T pesduamotenr, e T 4 st s St dwamgdl U B e | 1051 1052 1053 1054 1054 T Jeu radial du rotor : 0.65 mm. [ Type : 35 - 1534 - 03; 12 V 150 W (moteurs 1052 & 1056),
| Marque : Bosch.
CALAGE } [ Type : G 1 - 14 V - 28 A avec régulateur incorporé ; 400 W
(Course élément pompe du PMB. a la came d'injection, au debut du refou- : 295 — 3.00 | moteurs 1051 - 1053 - 1054 et 1056).
lement avec distance A = 83,40 a 83,50 mm) (avec tige placée a mm. 10 — 14 du stop) EQUIPEMENT ELECTRIQUE :
——— T 16 - 17 DEMARREUR
Avance. statigtie: A Finjeetion: ued! s e et m B e e N 14° - 15 iR | . S
T — 5 08° arque : Bosch.
Avance & Ilnjection En positoin de  Marche . el ot B st et Vs s 2F5 : : 8 s o . Type 0001 362 050 (moteurs 1051 & 1054) : 0001 367 021
G| Course du “levier dé réglage e ent iiann s e Placée avec calibre de réglage « A » : : (moteur 1056).
O [Eccais A » 55 + 1 Type : EH 14 V 11 A 19: 150 W (moteurs 101 - 102 - Marque : Femsa.
S8 | Débit de chaque élément par 1000 injections 1000 tr/1' ...... cm3 (levier positoinné avec le calibre) 103 - 104 - 1052 - 1053 et 1054). ; Type : MTL 12-14 - 12 V, 1,6 ch (moteurs 1051 et 1052).
- /
W2 | Essai « B » ' . 53 .+ i
Débit de chaque élément par 1000 injections 1000 tr/1" . ... . cm3 (levier positoinné avec le calibre) Couples de serrage (en daN.m)
Essai « A » : banc d'essai, muni de porte-injecteurs a ressort WSF 2044/4X injecteurs DN 12 SD 12 réglés a 175 kg/em2; Description Filetage Couple
tuyauterie 2 x 6 x 400 mm. : : e
Essai « B » : banc d'essai avec le méme type d'injecteurs employés sur le moteur/porte-injecteurs « FB » type KBL 67 SM 539 S e I T M 12 % 15 12
M 2 - B et injecteurs BLL 160 S 285, réglés a 230 kg/cm2: tuyauterie 1,5 x 6 > 400 mm. CAFET WOIANE e 0 s AR o B A & B M 10 5
Collecteurs aspiration et échappement .................... M 8 3
RESSORTS DU REGULATEUR DES POMPES D'INJECTION IMMERGEES Cantre:poids L SN0 e T w1 S LT A e M 12 12
e Filfrechliilg i fimmmnatpesns m ol e i T e M 8 2,5
Régime Longueur “ du fi Britle) pianon (diarbbe A eamie.. comw o et b, wit v o8 M 22 x 15 15
Moteur en tr/mn Code Couleur (mm) (mm) | Nouvelle vis 45
101234 Bride pignon de pompe injection ................ ... ...... M 14 10
1051-2-3-4 1 500 2 046 055 Rouge 88 -9.2 10-11 Pignons distribution et injection ..................... ol M 8 35
"""" Pignan intermédiaire injection ............iiiiiieiieei | MO8 35
1051-2-3° i sane o e o e e M 8 1.5
101:2:3 7 3 v 1800 2 046 051 Jaune 93 1.3 Bemarrelir €lectrique Zuivs st st oo L M 10 5
1054 + T ........ Bempesipjection i ..o g e Drd e el F SR M M 10 5
Poulie idexvilebraquin Shes ot oh o T T S o S e M 30 x 15 32
1051-2-3-4 + T ... 3333 2 046 050 Blanche 10 1.5 Pouliel Jeteidampeis L. iosmliiet i el e e M 10 5
Popfie sventilateunts . © —adedie s ide e M 12 8
Ukt B 2o | 205078 Vert 8.3 - 8.8 W : Bdtar BRhOEBMDISBSEUT: . i oleoim it M 8 2,7
-2-3-4 + 10mm Support antérieur et postérieur ............. ..., M 8 3
Support céulbuteurs ........................................ M12 x 15 8
Support:de paller centfali i niin i v it s s M 12 10
VALEURS DE REGLAGE DES POMPES EN LIGNE LE ROTOR DU TURBO- Biads siigpork mbtaur 3.0 Js i s ST M 10 5
Type moteur 106 1056-1056 T COMPRESSEUR ETANT Botiehoncarter-huile.—i wr sl Sovla comrn im0 30 M22 % 15 8
Cal EN APPUI AU POINT Gllassas: . telame. | S B v e L i M 12 x 15 8
alage 505 < 5% (A), LE FAUX-ROND MA- Luyauttcairies de gazcléah SRRl L R M2 x 15 2,5
i : e =y XIMUM ADMISSIBLE EN accords tuyauteries d'huile: .o b v i M 14 x 15 5
Pré-course piston (mm) .. ... ous s S B (course dtlge tTO ]‘ 14 mm (B) EST 0,07 mm Mrbocompresgeur. . A sl Sk bant des s M 10 7
u stop Vg fixation: pompea-hlile o mnas e Nl L Ll e BT M8 3
Avance: statique. a::llinjection & cus oo Seaiic s Lasud 16° 16° Volant: ey e i el aeee N Rer SER Rl el R e M 56 x 2 80
Avance a l'injection maximum au travail ............. - 28° 28°
Enregistrement débit '
Essals « A s . REFERENCES DES PIECES DE RECHANGE
Débit de chaque élément pour 1000 Course de réglage
coups a 1000 tours/minute ...... du stop 10 - 14 mm| 56 = 1 cm3 | 66 + 1 cm3 Désignation N° de référence Désignation N° de référence
Essais « B » . ; . .
Débit de chaque élément pour 1000 Course de réglage Jointe da cacha cﬁgfﬁ:ﬁfs 2203 036 E;:llllg .+ vie ot écrou ' bagus de. pled de

s f . ~ 1 64 K 1 TLUIBULCUTS oo cics i v in e niias % l'

coups a 1000 tours/minute ...... du stop 10 - 14 mm | 54 1 cm3 cm3 Ressort dB S O0RasE e e 2 046 090 — série {000 . e e e 1029 012
Essai « A » : banc dessai muni de porte-injecteurs avec ressort WSF 2044/4X et Guide de soupape ...... S, 2038 016 — série 105 ..... R e e R 1029 013
injecteurs DN 12 SD 12 réglés a 175 kg/cm2; tuyauteries 2 x 6 x 400 mm. Soupape d'admission ...................... 2 036015 Bague de pied de bielle :
Essai « B » : banc d'essai avec le méme type d'injecteurs employés sur le moteur ; Sp_upape d echappemept Ceeeeei seieeaes 2036 012 — serie 1 S R T e R R N 2 171 050
porte-injecteurs « FB » type BLL 160 SU 430 et injecteurs BLL 160 VM 1-H pour les S!E}ge de soupape gadmls3|0n : série 105 2 044 008 —:s6rie 0D . L. s i 2171 115
moteurs turbo réglés a 230 kg/cm2 ; tuyauteries 1,5 x 6 x 400 mm. Siege de soupape d'échappement : série 105 2044 007 Coussinets de téte de bielle :
Joint de culasse : —.cote “ominale. e lReia i aiei 1030 015
RESSORTS DU REGULATEUR DES POMPES D’'INJECTION EN LIGNE (DISA) — sgrie B s e e ek 2 202 008 e L 1 e NP ot OO, WIS 0 e 1030016
= gorld. B o e s s e e 2202 083 “=ADB0- MM - s Sl G e s 1030017
= ik o~ TengaEar o Eod } 5 ; L e e e R R 1030 018

oteur ours,/mn ouleur (mm) @ fi ode DEPASSEMENT DES NEZ Equipage mobile Ee i )[R T Tl o sl Lo it i 1030019
TR — ‘ DINJECTEURS (Y] Piston + axe + segments + circlips : PN 1L 11 0 TR (L S W RN S S 1 030 020
1056 T s o 1800 Jaune 39 - M 3.8 4501 069 — 80re 100 (@ 100): b o e b 1025 068 Coussinets de paliers de vilebrequin :

------------ 1 — série 100 [[g i 3 Lt AR R | 1 025 069 —eote NOMINAIe. 7 -t sl ey 1 030 033
T e 1800 — série 105 105) = aeiee . gt 1025 099 TPl b | 00 b IO i 0k W i o 1030 034
086 T o o] Ying Rouge 39 - 41 4.0 4 501 070 _ —-serig 105 [ A058) S e i s 1025 100 R e e T 1030035

e = > : = = Jeu de segments : 0TS IS S obosnm oo Do s e o2 1 030 036

Nota : Veérifier la plane_zltf_: des patins de la flourchette qui en cas de défectuosité I — série 100 (O AR 1 027 041 o B INEE 5 2 T e R DR e 1 030 037

peuvent provoquer des variations importantes du régulateur. —serie 00 12 A00IRYS . e 1027 042 it 3 s ¢ e L e 1030 038

—.seriei 105 (@IA05) =il el e 1027 045 Coussinets de palier avant :

INJECTEURS |  TURBOCOMPRESSEUR ~—=80re: A0S 10516) .00 bt i St 1027 051 — cote nominale (mot. 101-102-1051-1052) .. 2 030 025
IR [ Marque : KKK Cales sou150(IJes cylindres :U — cote nominale (mot. 103 & 106 et 1053

I : I 'S _ i [ : . — série 7 Bpaissalin 01, MM, weuien oo 2 202 086 T o L s e AL e ok S, e~ 2030 134

Dépassement du plan de joint de la culasse : 3,7 & 4,0 mm. | e o gpeiy — série 105 : épaisseur 02 mm .......... 2 202 080 — 1,00 mm (mot. 101-102-1051-1052) ........ 2 030 150

i N = , yp! _ Gpaisseur 03 mm ... . 2 202 081 — 1,00 mm (mot. 103 & 106 et 1053 a 1056) 2030 185

Série tiotis | wm Type | L e T K26 - 149/6.1 Cale(z:s ;ﬂe butge Idu vilebrequin : — 2,00 mm (mot. 101-102-1051-1052) ........ 2 030 187

= - == OLe S NOMINANE wim Uremattn pfa ity | ) T 2 165 005 — 2,00 mm (mot. 103 a 106 et 1053 & 1056) 2030 188

Aspirée ... 3 0,27 KBL 67 SM 539 M2-B 1054 T (1500 a 1800 tr/mn) .... 3LEP 289 A/13.2 i s D) 1) oL OIS S o, SN 2165 018 Coussinets de palier arrigre :  ° 3
Suralimentée 0,30 K B8 L 67 SM 339 M2-B 1054 T (1800 & 2800 tr/mn) .... 3LEP 289 A/10.2 = QUMM e s e gt bt 2 2165019 — cote nominale (mot. 101 et 1051) ...... 2 030 026
B — 117 —




V. M.
Désignation N° de référence

— cote nominale (mot. 102 & 106 et 1052 a

L o B L 2030 134
— 1,00 mm (mot. 101 et 1051) ............ 2 030 152
— 1,00 mm (mot. 102 & 106 et 1052 a

1515 e e B e s e 2 030 185
— 2,00 mm (mot. 101 et 1051) ............ 2030 189
— 2,00 mm (mot. 102 a 106 et 1052 & 1056) 2030 188
Etanchéité moteur
Bague d'étanchéité avant .................. 4 634 404
Bague d'étanchéité arriére ................ 4 634 451
Joint du carter de distribution :
— moteurs a 1, 2 ou 3 cylindres .......... 2203 169
— moteurs & 4 ou 6 cylindres ............ 2203 168
Joint du couvercle de pignon d'arbre & cames 2203 224
Joint du couvercle de prise de mouvement
pOUE Maniveller s e uedirda Nl s G Bl il 2203170
Joint de couvercle de prise de compte-tours 2 203 162
Joint plat du palier arriére épaisseur
F Rl TP 1§ e eI = i - Sl G VT i 2203 220

Désignation N° de référence
e e e e R T 2 ) 2203 027
e L 1 o e ey A v I 2 203 221
Joint torique du palier arriere ............ 4632107
Distribution
Roulements avant et arriere d'arbre & cames 4 637 215
Graissage
Filtre a huile :
ool B el | i 4115 031
=amot23 et Bocyli- el aan hosimT s 4115030
Joint entre téte de filtre et bloc .......... 2 203 028
Refroidissement
Roulements de turbine .................... 4 637 181
Alimentation - injection
Filtre a gazole :
— moti=1:-2 et 3 eyl =uifiaidimhva ann 4531 040
ey o e ol - RER S SRS A ST 4 531 041
Injecteirs - wonniny et v i i E 2 506 002

PRISE

EN MAIN

Compte tenu des applications trés di-
verses de ces moteurs, le caractére de
¢z chapitre sera évidemment trés diffé-
rent de ce qu'il est habituellement. Nous
ne pourrons en effet que rester dans les
recommandations générales, la disposition
des différ-ntes manettes de commande
ou des appareils de contréle pouvant dif-
férer d'une machine a l'autre.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Avant la mise en marche

® Controler le niveau d'huile. L'huile doit
atteindre |'encoche de la jauge.

¢ Faire le plein de combustible.

POMPE D'INJECTION

(Moteur 6 cylindres)
1. Orifice de remplissage du carter
de pompe d’injection - 2. Orifice
de contrble du niveau d’huile
Certaines pompes ne comportent
pas de bouchon de contréle (2),
I'huile sort alors par un petit
tuyau placé sur le c6té de la
_ pompe

BOUTON DE SURCHARGE SUR
LES POMPES EN LIGNE (1)

“

ORIFICE DE REMPLISSAGE
DU CARTER D'HUILE

DEMARRAGE A LA MANIVELLE
Tirer sur le bouton de surcharge et
pousser le levier d’accélérateur

i i

DEMARRAGE A LA MANIVELLE
Appuyer sur le bouton de décom-
pression et tourner la manivelle

Si le moteur a subi une longue période
d'inactivité, amorcer le circuit de com-
bustible (voir « Conseils Pratiques »).

Démarrage a la manivelle
(1 et 2 cylindres seulement)

® Tirer vers |'extérieur le bouton de sur-
charge.

® Tourner a fond & droite le levier de
commande de |'accélérateur.

® Pousser a fond le levier de décom-
pression.

® Faire tourner rapidement le moteur avec
la manivelle, relacher le levier et continuer
a tourner jusqu'a ce que le moteur dé-
marre.

Démarrage électrique

© Actionner la clé de contact et la re-
lacher dés les premiéres explosions.

© Ne jamais actionner le démarreur une
nouvelle fois avant que son pignon et le
moteur ne soient totalement arrétés afin
d'éviter toute détérioration.

Arrét du moteur

© laisser le moteur tourner a2 moyen ré-
gime pendant 3 a 4 minutes avant de
tirer sur la manette de « stop ».

Conseils d'utilisation

® Aprés mise en marche du moteur froid,
le laisser tourner & bas régime pendant
quelques instants avant de lui demander
toute sa puissance.

® Surveiller le manométre de pression
d'huile, celle-ci devant atteindre au moins
2,5 bar. Veiller a2 ce que la lampe témoin
s'éteigne normalement (pour les moteurs
qui en sont équipés).

© Vidanger I'huile, la premiére fois aprés
30 heures de fonctionnement.

® Controler et nettoyer réguligrement le
tamis de la pompe d'alimentation.

® Le niveau d’huile dans le carter ne
doit pas dépasser I'encoche supérizure de
la jauge et ne doit pas étre non plus
au-dessous de I'encoche inférieure de
celle-ci.

® Surveiller les gaz d'échappement qui
doivent toujours étre incolores.

En cas d'immobilisation prolongée
du moteur

© Vidanger a chaud le moteur et refaire
le plein avec une huile d= protection
SAE 30.

® Vidanger le circuit de combustible.

® Remplir le réservoir de gazole com-
portant 5 & 10 % d'huile anti-corrosion
et purger le circuit.

® Ajouter 5 a 10 % d'huile anti-corro-
sion dans le carter de la pompe d'injec-
tion.

® Faire tourner le moteur pour que le
mélange remplisse toutes les canalisa-
tions.

® Protéger le moteur contre la corro-
sion, ['humidité et la poussiere.

® les accumulateurs doivent étre régulie-
rement contrdlés, conservés dans un en-
droit tempéré et doivent étre rechargés
tous les mais.

Le moteur doit &tre prét pour la mise
en service a tout moment

® Dans ce cas, il est recommandé de
mettre en marche le moteur tous les mois
pendant une heure environ et recharger
en méme temps les accumulateurs.

® |l est égalemsnt conseillé de vidanger
le moteur tous les 12 a4 18 mois.
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GUIDE D’ENTRETIEN

Cycles heures
Operation Nature
8 50 | 150 | 300 | 500 [1000(2000|5000
Air a sec
Filtre Air a bain d’huile [
Nelioimos Masse filtrante ®
Ailettes ®
Allettes | Soufflante - ®
Echangeur huile ®
Reéservoir combustible L4
Injecteurs L]
Huile filtre air @
Niveau Huile carter ®
Liquide batterie ®
Contréle Turbocompres. (jeu radial/axial) L
Fixation raccords combustible L
Courroies commande ventilateur ®
Jeu soupapes [ ]
Tarage injecteurs ®
Filtre air ®
Huile Carter ®
Regulat. pompe injec. L]
Remplace- Filtre air & sec (suiv. condit) 4 & 60
ment Cartouche| Combustible °
Huile [ ]
Brosses moteur électrique L]
Courroies commande ventilateur ®
Partielle [ ]
Revision R

L'entretien doit étre effectué uniquement aprés apparition du signal rouge de I'indicateur

de colmatage des filtres & air sec.
Remplacer toutes les cartouches aprés 3 entretiens.

Il comprend : contréle cylindres, segments, soupapes, guides soupapes, siéges soupapes,

pompe injection, injecteurs, encrassement culasse.

LUBRIFIANTS PRECONISES
POUR LE MOTEUR,

LA POMPE D'INJECTION

ET LE BOL DU FILTRE A AIR
A BAIN D'HUILE

— Au-dessous de + 30° C : SAE 40.

— De + 30° C a + 5° C : SAE 30.

— De + 5°C & — 10° C : SAE 20 W/20.
— Au-dessous de — 10° C : SAE 10 W.

CAPACITE DU CARTER D'HUILE
DES MOTEURS

Motetivs Capacité du carter
en
101-1051 2.4
102-1052 5,7
103-1053 6,15
104-1054 8.7
106-1056 15
1054 T 9.3
1056 T 15
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CAPACITE DU CARTER
DE POMPE D'INJECTION

Moteurs : 106 - 1056 et 1056 T : 0,17 I.

CAPACITE DES FILTRES A AIR
A BAIN D'HUILE

Filtre Capacité
a air Moteurs en |

FISPA 101, 102, 103, 104,
1051, 1052, 1053,
WOBA: ooiopondn fuiny 0,50
106;:10565 it 1,00

MANN 101, 102, 103, 104,
1051, 1052, 1053,

ADDA S T e s 0,65
106 M0b6 T 1,50
1054 T, 1056 T 2,25

CAPACITE DES RESERVOIRS
A COMBUSTIBLE

Capacité
Moteurs il
[T BRI R e 15
102, 1052, 103, 1053, 104,
1054, 106, 1056 .......... 30
1054 T, 1086-T = . i 0 50




SV
TABLEAU DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT
Fae [ — INCONVENIENTS ]
g | % i i K
CAUSES PROBABLES 8 el B8 lae | il 2 FER g
8, |cE[E5 |38 |§s Be|3s|i3
28|85 (28|32 |22 |48 |2 |25
Tuyaux bouchés ® [ ]
Filtre combustible colmaté [ ] ® L ]
Soupape pompe injection defectueuse | @ ° [
GROWE Air dans circuit combustible ® ®
| GO Injecteurs bloqués ou défectueux [ ] e o ®
I Tige crémaillére grippée ® ® L
Supplement combustible bloqueé. T [ ]
=R Soupape pression huile bloquee [ )
Pompe huile usee [ ] iy
Niveau huile insuffisant B L] ® |
LUBRIFICATION | : {
Filtre interieur bouche L] |
Manométre ou manocontact défectueux Y
Tube aspiration huile bouché ®
EDE Batterie dechargee 5 [ ]
EQUIPEMENT Connex. cable défect. ou incertaine —.
ELECTRIQUE Interrupteur demarreur défectueux [ ] | ¢
| Démarreur defectueux [ ]
B [ Filtre air colmate ° 2
Charge exagerée @ [ ] L ]
Avance déréglée [ ] ] [ ] [ ]
g g Ralenti insuffisant [ o |
Ailettes refroidissement sales L]
Ecrous fixation culasse devisses [ ]
Segments collés . [ ] [ ] L]
Soupapes bloquees [ ]
Ressort regulateur casse I [ ] [ ] L
REPARATIONS | Avarie ventilateur-rupture courroies I ®
Coussinets de palier ou bielle rayés. ® L]
Cylindres uses ® | ®
Turbocompresseur défectueux J | LI [ ) ®

DEPOSE DU MOTEUR

Les opérations de dépose du moteur se-
ront évidemment différentes selon son im-
plantation sur la machine. Les instructions
ci-aprées ne sont donc que générales et
d-ovront &tre modifiées selon les cas.
® Nettoyer minutieusement le moteur.
® Fermer le robinet du réservoir a com-
bustible.

e Débrancher la batterie, la dynamo ou
|'alternateur et le démarreur.

e Désaccoupler les tuyauteries de com-
bustible et de lubrification.

® Déconnecter la sonde du thermometre.
® Vidanger le moteur.

® Déposer le moteur,

REPOSE DU MOTEUR

¢ Effectuer les opérations en sens inverse
de la dépose.

CONSEILS PRATIQUES

® Veiller a bien effectuer tous les bran-
chements électriques, d'huile et de com-
bustible.

® Purger le circuit de combustible.

® Refaire le plein d’huile neuve.

CULASSES

Dépose

Pour éviter des déformations, ne pas
démonter les culasses a chaud.
® Enlever le cache-culbuteurs.
® R-tirer la pipe d’admission et le col-
lecteur d'échappement.
® Débrancher les tuyauteries d'arrivée et
de retour de gazole aux injecteurs puis
déposer ces dzrniers.

® Déposer les supports de culbuteurs,
puis retirer les tiges de culbuteurs.

® Desserrer les écrous de fixation des

culasses dans l'ordre inverse du serrage.
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® Déposer les culasses et 'retirer les
joints. AL

Nota : Il est conseillé de repérer les
culasses afin qu'au remontage, ces der-
niérzs soient reposées a leur emplace-
ment d'origine.

® |mmobiliser les cylindres a l'aide de
brides et de tubes entretoises.

Repose

® Déposer les brides et entretoises de
fixation des cylindres montées aupara-
vant lors de leur immobilisation.

e Monter les joints de culasses.

® Mettre en place les culasses.

® Visser les écrous sans les bloquer.

® Monter la téle derriere la pompe d'in-
jection (pompes immergées).

© Pour les moteurs équipés d'une pompe
en ligne, mettre |'arbre 4 cames en ba-
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ECLATE DE LA CULASSE
26 1. Soupape - 2. Joint torique - 3.
Siége du ressort - 4. Circlip - 5.
25 Ressort - 6. Rondelle supérieure

du ressort - 7. Clavettes demi-
cénes - 8. Culbuteur - 9. Ecrou -
10. Vis de réglage du jeu entre
culbuteur et soupape - 11. Sup-
port - 12. Joint toriqgue - 13.
Guide de soupape d‘échappe-
ment - 14. Culasse - 15. Arbre 3
cames - 16. Rondelle - 17. Joint
torique - 18. Rondelle - 19. Res-
sort - 20. Poussoir de culbuteur -
21. Fourreau des tiges de culbu-
teurs - 22. Tige de culbuteurs -
23. Joint - 24. Joint de cache-
culbuteurs - 25, Coupelle supé-
rieure - 26. Joint torique

lance et monter le pignon de distribution
puis serrer les vis a 3 daN.m.

© Utiliser I'outil n° 8451204 pour monter
les fourreaux des tiges de= culbuteurs.
® [ntroduire les tiges de culbuteurs.

© Monter les culbuteurs avec les vis de
réglage complétement dévisséss.

® Placer la pipe d'admission et sererr
les écrous puis les dessererr d'un demi-
tour.

® Serrer les écrous de culass=s suivant
l'ordre du dessin. Serrer d'abord 3 3
daN.m puis 4 6 daN.m et enfin 3 8 daN.m.
® Déposer la pipe d'admission puis la
mettre en place avec des joints n=ufs.
® Remonter ['habillage fonctionnel du mo-
teur et serrer tous les écrous aux cou-
ples préconisés,

Nota : A partir des numéros de mo-
teurs suivants, de nouvelles culasses ont
été montées

Moteurs N°
1051 104877
1052 217671
1053 314827
1054 T - 1054 408334
1056 T - 1056 603619
SOUPAPES

Les soupapes sont au nombre de deux
par culasse, admission et échappement.
Leurs tiges coulissent dans des guides
rapportés,

Lorsque le jeu de fonctionnement entre
tiges et guides devient trop important, il

4%
a

g

ORDRE DE SERRAGE DES
ECROUS DE CULASSE

— &2

DEPOSE D'UN
FOURREAU DE
TIGE DE CULBU-
TEUR A L°AIDE

D'UNE PINCE

SPECIALE

est nécessaire de remplacer ces deux or-
ganes.

® Déposer la culasse.

® A |'aide d'un l&éve-soupape ou d'un com-
presseur de ressorts, retirer les clavettes
demi-cones, relacher I'appareil et déposer
la coupelle supérieure et le ressort.

® Enlever les dépots de calamine qui peu-
vent se trouver sur les soupapes a l'aide
d’'une brosse métallique. S'assurer que I=s
queues de soupapes n'ont subi aucune dé-
formation. Vérifier aussi que les portées
de de soupapes ne présentent aucune fis-
sure, dans le cas contraire, remplacer les
soupapes défectuesuses.

® Controler le diamétre des queues de
soupapes au palmer (voir chapitre « Ca-
ractéristiques »).

DEPASSEMENT DES GUIDES
DE SOUPAPES
A, :21,00a 21,50 mm
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® Aprés mise en place, mesurer le retrait
de la téte de soupape par rapport au
plan de joint.

GUIDES DE SOUPAPES

® Les guides de soupapes sont rapportés
dans la culasse, leur extraction s'effzc-
tue a l'aide d'une presse.

® Contrdler le jeu de la tige de soupape
dans son guide.

® Vérifier qu= l'alésage des guides soit
sans rayure ni trace de grippage, il doit
également étre propre.

® Monter les nouveaux guides huilés a
la presse en respectant lcur cote de dé-
passement.

® Aprés remplacement d'un guide, recti-
fier le siége de soupape correspondant.

® Vérifiar que les soupapes coulissent
librement dans leur guide.

SIEGES DE SOUPAPES

® Aprés avoir enlevé la calamine, vérifier
que les siéges de soupapes de la culasse
ne présentent aucunz trace d'usure ou
de corrosion dans la zone de contact avec
les soupapes. Dans le cas contraire, il faut
soit roder les siéges, soit les remplacer.
® Percor quelques trous dans le siége
usé (¥ 2 &4 3 mm) et achever de le dé-
couper au burin en prenant soin de ne pas
endommager son logement.

® Retirer le siégs.

® Monter les nouveaux siéges a la presse
aprés avoir chauffé la culasse a 180°-200°




C environ ou bien aprés avoir plongé le
siege dans l'azote liquide.
® Fraiser les siégss puis les roder.

RESSORTS DE SOUPAPES

® Aprés nettoyage, vérifier le bon état
des ressorts et s'assurer que ces derniers
ne portent aucune piqire ou trace de
ouille, si c'est le cas, les remplacer.

® Vérifier que les ressorts n'ont perdu
aucune élasticité et contréler leur équer-
rage.

TIGES DE CULBUTEURS

Les tiges de commande des culbuteurs
ne doivent présenter aucune déformation
et la partie en contact av~c les culbuteurs
doit étre exempte de toute rayure ou tra-
ce de grippage. Dans le cas contraire,
procéder a leur remplacement. De méme
I'autre extrémité de la tige en contact
avec le poussoir ne doit pas étre exces-
sivement usée ou endommagée sinon rem-
placer la tige.

CONTROLE DU
RETRAIT DES PIS-
TONS AU MOYEN
D'UNE JAUGE DE

PROFONDEUR

CULBUTEURS

Les culbuteurs comportent un trou pour
la lubrification. Si nécessaire, déboucher
celui-ci a l'air comprimé.

La bague de chacun des culbuteurs peut
étre remplacée a l'aide d'un mandrin ap-
proprié.

Nettoyer avec beaucoup de soin les ori-
fices de graissage des axes, des culbu-
teurs et des vis de réglage des tiges.

Réglage des culbuteurs

Le réglage des culbuteurs s'effectue mo-
teur froid. Le jeu de fonctionnement est
identique pour I'admission et ['échappe-
ment- et pour tous les moteurs : 0,30 mm.

CYLINDRES

Les cylindres étant accessibles aprés
dépose des tbles de la soufflante de re-
froidissement, les travaux de dépose et de
repose de ceux-ci s'effectuent sans diffi-
culté, aprés la dépose des culasses et du
carter inférieur.

Lors de la dépnose des cylindres, con-
troler leur état d'usure, d'ovalisation et de
conicité. Une cote de réalésage est pré-
vue pour tous les motours (+ 0,6 mm).
Les cylindres ayant déja été rectifiés et
possédant une ovalisation maximum doi-
vent étre remplacés.

Dépose

® Débrancher la batterie.

® Déposer les culasses.

® Enlever les cylindres.

Vérification

® Examiner l'alésage des cylindres, celui-
ci ne doit pas présenter de rayures ni
ovalisation, ni conicité, ni usure excessi-
ve.

® Contrdler l'alésage a trois hauteurs dif-
férontes et dans deux plans perpendicu-
laires entre eux.

® Si |'alésage est supérieur aux valeurs
indiguées au chapitre « Caractéristiques »,
il est nécessaire de faire réaléser le cy-
lindre dans la mesure ol sa cote le per-
met.

Nota : Si l'alésage n'est pas supérieur
a4 la cote nominale d=» plus de 0,10 mm,
et s'il ne présente que des rayures trés
superficielles, il suffit de remplacer les
segments, aprés obtention d'une rugosité
de 0,8 a 1,2 micron.

Repose

® Mettre en place la ou les cales dépo-
sées sous le cylindre.

® Prendre soin de faire coincid?r le nu-
méro du piston avec celui du cylindre. Le
cylindre le plus proche de la distribution
porte le numéro « 1 »,

® Huiler l'alésage du cylindre avant de
I'emboiter sur le piston équipé d'un col-
lier a segments.

Nota : L'orientation des cylindres est dé-
terminée par les goujons de fixation qui
ne permettent qu'une position.

BLOC-MOTEUR

B

PALIER DE VILEBREQUIN
A. Repére de chaque demi-coquille - B. Trou dans
lequel s‘engage !'extrémité de la vis qui assure a la
fois I'immobilisation du palier et le passage de I'huile
pour la lubrification sous pression

© Engager le cylindre dans son logement
usiné dans le bloc-moteur.

® |[mmobiliser le cylindre monté a l'aide
d'entretoises et de brides.

© A l'aide d'une jauge de profond=ur ou
d'un comparateur monté sur une réglette,
cette derniére reposant sur la face exté-
rieure du cylindre, am~ner le palpeur en
contact avec la face d'appui (culasse-cy-
lindre) et étalonner l'aiguille sur le zéro
en relevant la valeur,

© Faire tourner le vilzbrequin, pour ame-
ner le piston au PMH exact, glisser lé-
gerement la réglette de facon que le pal-
peur se trouve en appui sur la téte du
piston.

© Effectuer la différence des valeurs rele-
vées qui doit correspondre au retrait du
piston par rapport au plan de joint cylin-
dre-culasssz.

® || se peut que le retrait du piston soit
incorrect, dans ce cas, déposer brides, en-
tretoises et cylindres, ajouter ou retirer
unz cale (épaisseur de la cale 0,30 mm,
épaisseur du joint 0,2 mm) suivant le cas
et recommencer |'opération ci-dessus jus-
qu'a |'obtention d'une valeur correcte. Ré-
péter cette opération pour tous les cy-
lindres. ¢

ces mémes paliers

DEPOSE DES VIS CREUSES D’IMMOBILISATION
DES PALIERS DE VILEBREQUIN
Ces vis assurent également le passage de I'huile vers
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PALIERS DE VILEBREQUIN

La remise en état du vilebrequin néces-
site obligatoirement la dépose du moteur
et son désassemblage, afin de sortir le
vilebrequin et ses paliers.

PALIERS D'ARBRE A CAMES

A chaque extrémité de |'arbre a cames
est monté un roulement a bill=s qu'il con-
vient de remplacer en cas de détérinra-
tion.

Contréler |'alésage des paliers centraux
directement usinés dans le bloc-moteur.

LOGEMENTS DE POUSSOIRS

Les poussoirs coulissent dans des gui-
des directement usinés dans le bloc-mo-
teur.

Au cas ou il y aurait grippage ou usu-
re excessive d~s logements de poussoirs,
il serait nécesasire de procéder au rem-
placement du bloc-moteur.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

_ Les portées et les manetons peuvent su-
bir quatre rectifications, des coussinets aux
cotes réparation sont prévus a cet effet.
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DEBLOCAGE DU VOLANT DINERTIE EN PROVO-
QUANT UN CHOC EN BOUT DU VILEBREQUIN
AU MOYEN D'UN MARTEAU ET D'UN POINCON

Dépose et vérification

Nota : Le vilebrequin peut é&tre sorti
par l'avant ou par l'arriere du moteur
sauf pour les moteur monocylindre et bi-
cylindre dont le palier avant est plus petit
que les autres. Il est malgré tout conseil-
Ié de déposer le vilebrequin par [|'ariére
aprés avoir enlevé le pignon de distribu-
tion placé a l'avant.

® Déposer la poulie, puis démonter ensui-
te le couvercle de la distribution, et le
carter inférieur.

® Enlever ensuite le carter d'embrayage,
le volant d'inertie et son carter.

® e moteur étant partiellement désas-
semblé, désaccoupler les chapsaux de té-
tes de bielles.

© Repousser les ensembles bielles-pis-
tons vers les culassas.

® Déposer les deux paliers extrémes et
récupérer les cales de butées.

Nota. — Le vilebrequin peut étre dépo-
sé sans qu'il soit nécessaire d'enlever ses
contrepoids. Des passages sont prévus
dans le bloc.
® Enlever les vis d'immobilisation des
paliers.
©Débrancher les tuyauteries d'aspiration
et de refoulement d'huile.

SERRAGE DES VIS DE PALIERS DE
VILEBREQUIN




V. M.

® Déposer le vilebrequin avec ses paliers
puis démonter ceux-ci aprés les avoir
repérés.

® Nettoyer soigneusement le vilebrequin
et le contréler.

® Détocter les criques possibles, la pré-
sence de celles-ci impliquant la mise au
rebut du vilebrequin.

® Contréler les manetons, les portées et
les coussinets.

® Faire rectifier le vilebrequin si néces-
saire. :

Repose

® Mettre en place les coussinets dans
les paliers (une seule position puossible).
® Assembler I»s deux demi-coquilles de
paliers comportant des repéres identiques
® Monter les paliers et serrer leurs vis
au couple de 10 daN.m.

® |ntroduire le vilebrequin dans le bloc-
moteur.

® Monter les contrepoids sur les mo-
teurs a 1-2 et 3 cylindres en prenant soin
de faire coincider les repéres. Serrer les
vis au couple de 11 a 12 daN.m.

Nota : Les contrepoids sont repérés
0, 1, 2, 3 en partant du coté distribution.
Si les contrepoids sont inversés lors du
montage, il y aura intarférence avec le
bloc-moteur lors de la rotation du vilebre-
quin. Des contrepoids intervertis lors du
remontage peuvent provoquer des vibra-
tions anormales du moteur.

® Mettre en place le palier avant.
® Reposer le palier arriere avec ses demi-
cales de butée, leur face anti-friction
orientée coté vilebrequin. Montar un joint
plat (trois cotes disponibles : 0,2 - 03
et 0,4 mm). Fixer le palier arriére.

VERIFICATION DU POSITION-
NEMENT DU CARTER DE
VOLANT
a. Perpendicularité :@ 0,30 mm
maximum - b. Centrage @ 0,30
mm maximum

® A l'aide d'un comparateur, mesurer le
jeu axial du vilebrequin (voir chapitre
« Caractéristiques ») et remplacer le joint
mis en place par un autre plus ou moins
épais suivant le cas.

Nota : La poulie de vilebrequin com-
porte les repéres de PMH et d’avance 2
I'injection du premier cylindre.

VERIFICATION DU POSITION-
NEMENT DU VOLANT
a. Centrage @ 0,151 mm maxi-
mum - b, Parallélisme : 0,151 mm
maximum

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

Elle est assurée par une bague d'étan-
chéité a levre montée dans le palier ar-
riére.
® Au montage, diriger la lévre vers l'in-
térieur.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

Une bague d'étanchéité a léevre est em-
manchée dans le carter de distribution.

EQUIPAGE MOBILE DU
MOTEUR
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MONTAGE DE LA BAGUE
D’ETANCHEITE DU PALIER
ARRIERE A L'AIDE DE
L'OUTIL-SERVICE 8.451.499

Celui-ci se trouve centré sur le vilebre-
quin par d=s pions montés sur la face
avant du bloc-moteur.

® Monter la bague d'étanchéité avec la
levre dirigée vers l'intérieur.

BIELLES

Les ensembles bielles-pistons peuvent
étre déposés du motaur, sans pour cela
que ce dernier soit désaccouplé de la hoi-
te de vitesses. Il est nécessaire pour réa-
liser cette opération de vidangar le circuit
de graissage et de déposer le carter
inférieur.
® Déposer ensuite les équipements ot les
culasses.

Les ensembles bielles-pistons peuvent
étre déposés avec ou sans les cylindras.
® Sortir les ensembles bielles-pistons
puis les désassembler.
® S'assurer que les-bielles ne soient ni
usées ni félées.
® Déposer la bague de pied de bielle a
la presse.
®© Toujours a l'aide d'une presse monter
une bague neuve et prendre soin d'aligner
les extrémités de la bague avec les fa-
ces de la bizlles.
© Réaléser les bagues aprés montage.
© Controler le parallélisme des axes de
bielle.

e Vérifier que la différence de poids des
bielles ne dépasse pas 20 gr.

® Prendre soin d'accoupler le chapeau de
bielle portant le méme repére que celle-
ci. Les repéres doivent étre dirigés vers
I'arbre a cames.

PISTONS

Dépose

® Enlever les culasses.

® Déposer les cylindres.

® Séparer les pistons des bielles.

Assemblage du piston sur la bielle
® Mettre en place un circlip dans le pis-

ton.
® Chauffer le piston.

Nota : Monter d=s pistons de méme
classe et de la classe correspondant au
cylindre.

® Engager l'axe dans la demi-portée du
piston, du c6té opposé au jonc d'arrét.

@ Pendre soin de monter le piston com-
portant le méme repére que le cylindre.
® Présenter le piston sur la bielle de
fagcon que le repére de celle-ci soit di-

?H-‘—%-‘*—?—

POSITION DES SEGMENTS
Le segment racleur ne posséde
pas de sens de montage, les autres
possédent le repére « TOP » qu'il

faut orienter vers le haut

rigé vers l'arbre a cames et que le nu-
méro frappé sur le piston soit orienté
vers celui du cylindre.

® Monter l'axe de piston et le second
circlip.

Contrdle du retrait des pistons

Cotte opération doit étre exécutée a
chaque intervention sur les bielles, pistons
ou cylindres.

Il est conseillé de ne pas monter les
segments sur les pistons.

Pour effectuer cette opération voir pa-
ragraphe « Repose des cylindres ».

NE PAS OMETTRE
DE DEPOSER LA
VIS DE FIXATION
DU CARTER DE
DISTRIBUTION Si-
TUEE A PROXIMI-
TE DU PIGNON
D’ARBRE A
CAMES
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S’ASSURER QUE LA BIELLE
ET SON CHAPEAU COMPORTE
LE MEME NUMERO
Orienter ces repéres vers |'arbre
a cames

Repose

Aprés assemblage du piston sur la biel-
le, reposer les cylindres et les culasses.

SEGMENTS

Les segments doivent étre remplacés
systématiquement aprés chaque démontage
des pistons méme si les cylindres ne
sont ni réalésés ni remplacés.
® |le repere « Top » des segments doit
étre dirigé vers le haut.
® Controler le jeu a la coupe des seg-
mznts.
® Placer les segments sur les pistons,
huiler et tiercer les segments & 180° et
décaler de 30° par rapport a l'axe du
piston.
® Comprimer les segments a l'aide d'un
collier spécial.
® Monter les cylindres.
® Mettre en place I'habillage fonctionnel
du moteur.

DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES

L'arbre @ cames est entrainé par un
pignon a taille hélicoidale.

En plus des cames de commande des
soupapes, l'arbre & cames des moteurs
a 1, 2, 3 et 4 cylindres comporte un
nombre supplémentaire de cames équiva-
lent au nombre de cylindres. Celles-ci ac-
tionnent les pistons des pompes d'injec-
tion immergées.




PIGNONS DE DISTRIBUTION
DES MOTEURS A 1, 2, 30U 4
CYLINDRES
A. Le pignon d’‘arbre & cames pos-
séde une fléche qu’il faut aligner
avec le repére de sa bride
Caler les autres pignons suivant
les repéres

PIGNONS DE DISTRIBUTION
DESMOTEURSAG6CYLINDRES
Les pignons d‘arbre & cames &
gauche et de pompe d'injection
a droite comportent une fléche
qu’il convient d‘aligner avec le
repére de leur bride
Caler les autres pignons suivant
les repéres

Dépose
® Enlever le carter de distribution.

Une

vis de fixation de celui-ci ne peut étre
déposée qu'aprés avoir oter la trappe
située en face de l'arbre & cames a

I'avant du moteur.

® Déposer le régulateur de pompe d'injec-

tion (sauf mot. 6 cyl.)

Oter les rampes de culbuteurs.
Sortir les tiges de culbuteurs.

Sortir I'arbre a cames.

Vérification

® Contrdler le diamétre des cames et
portées.

52 53 54

55 56 57

POMPE A HUILE A ROTORS
52. Couvercle - 53. Joint torique -
54. Rotor intérieur - 55. Rotor
extérieur - 56. Corps de pompe &
huile - 57. Arbre d’entralnement

Enlever le pignon de l'arbre & cames.

Déposer la pompe d'injection immergée.

des

® Vérifier que les roulements des paliers
extrémes sont en bon état.

Repose

® [ntroduire l'arbre 3 cames dans le bloc-
moteur.

® e calage de la distribution s'effectue
tout simplement en faisant coincider les
repéres des différents pignons.

® Reprendre les opérations de dépose
en sens inverse.

Contrdle du calage de la distribution

® Régler le jeu aux culbuteurs a froid
a 030 mm, le piston du cylindre n® 1
au PMH, course de compression.

® A l'aide du disque gradué placé en
bout de vilebrequin, vérifier que ['ouver-
ture de la soupape d'admission se produit
dans la tolérance (A) indiquée dans le
tableau ci-dessous.

Moteurs A (degrés)

101 - 102 - 103 - 106

1051 - 1052 - 1053 - 1056
gt 1068 T —mati e 16° * 4°
104 - 1054 et 1054 T ...... 1884

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

Nota. — Sur les 1 et 2 cylindres la
pompe # huile est incorporée au palier
avant.

La pompe a huile est fixée sur le palier
avant pour les 3, 4 et 6 cylindres.

Une pompe a engrenage pour les mo-
teurs 2 1 ou 2 cylindres ou une pompe
3 rotors pour les autres modéles assure
la lubrfication sous pression. La totalité
de I'huile débitée par la pompe est filtrée.

L'huile circule dans des canalisations
internes pour lubrifier 1'équipage mobile et
par. des tuyauteries externes pour le grais-
sage des culbuteurs.

La soupape thermostatique envoie |'huile
vers |'échangeur thermique pour les mo-
teurs 1054 T et 1056 T, ou au serpentin
pour les moteurs 101 SU a 104 SU et
1051 a 1054 SU. Cette soupape n'est pas
montée sur les moteurs a 1 et 2 cylin-
dres dont le régime ne dépasse pas
1 500 tr/mn.

Nettoyer réguligrement les ailettes de
I'échangeur thermique ou du serpentin.

Pompe a rotors

® Controler le jeu axial des rotors, le
jeu entre rotors et le jeu entre carter
et rotor.

® Mettre en placz le rotor extérieur (55)
avec le chanfrein tourné vers le couvercle.
© Monter ensuite le rotor intérieur (54)
avec le lamagz vers |'extérieur.

® Placer la rondelle puis le circlip sur
I'arbre.

® Graisser le joint torique avant montagc.
® Reposer le couvercle.

Pompe a engrenage
® [ntroduire |'arbre d'entrainement puis
monter le pignon de pompe correspondant.
® Mettre en place l'axe et le second pi-
gnon.

® Reposer le couvercle.

FILTRE ET ECHANGEUR
THERMIQUE
A. Ce serpentin est remplacé par
un radiateur sur les moteurs a
6 cylindres
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POMPE A HUILE A
ENGRENAGE
58. Couvercle - 59. Pignons de
pompe - 60. Corps de pompe

a8

63

62

FILTRE A HUILE
61. Soupape thermostatique -
62, Manocontact - 63. Soupape
de pression d’huile - 64. Tuyaute-
rie de lubrification des culbuteurs

60

— MOTEURS —

43 42 41 40 39 38 37 36 35

CIRCUIT DE LUBRIFICATION
27. Echangeur thermique (serpentin ou radiateur suivant le moteur) - 28.
et 29. Tuyauteries - 30. Manométre - 31. Tuyauterie - 32, Soupape ther-
mostatique - 33. Soupape by-pass - 34. Cartouche filtrante - 35. Carter
d’huile - 36. Manocontact - 37. Soupape de pression dhuile - 38. Tuyaute-
rie - 39. Crépine - 40. Tuyauterie - 41. Canalisation interne du vilebrequin -
42. Pompe a huile - 43. Rotor - 44. Vilebrequin - 45. Bielle - 46. Arbre a
cames - 47. Poussoir - 48. Tige de culbuteur - 49. Piston - 50. Soupape -
51. Culbuteur

| O®

ECLATE DE LA
TURBINE DE RE-
FROIDISSEMENT

MOTEUR VM SIX CYLINDRES

EQUIPE D'UNE POMPE EN LI-

GNE (A) ET D'UN RADIATEUR
D'HUILE (B)
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ECORCHE DE LA TURBINE DE
REFROIDISSEMENT

FILTRE A HUILE

Remplacer le filtre a huile suivant la
périodicité indiquée au chapitre « Entre-
tien ».

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement des moteurs VM de
la série « SU » est du type a air.

L'air est propulsé sur les cylindres et

le radiateur d'huile par l'intermédiaire
d'une turbine axiale entrainée par deux
courroies a partir du vilebrequin.

TURBINE

Pour la déposer, il suffit d'enlever les
courroies et le collier de fixation.

Au remontage aligner sa poulie avec
celle du vilebrequin.

L'ensemble poulie et turbine ne néces-
site aucun réglage particulier au cours de
son assemblage.

LA TENSION DES COURROQIES

D’ENTRAINEMENT DE LA

TURBINE DE REFROIDISSE-

' MENT SE REGLE AU MOYEN
DE LA POULIE (A)




DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

A. Collier de fixation de la turbine - B. Serpentin de refroidissement de I’huile de lu-
brification - C. Tuyauterie de retour des injecteurs - D. Tuyauterie haute pression d‘a-
limentation des injecteurs - E. Tuyauterie de lubrification des rampes de culbuteurs

Contrdler la tension des courroies : 1
cm de flexion au milieu du brin situé
entre la poulie-tendeur et la poulie de
turbine.

INJECTION

POMPE D'ALIMENTATION

La pompe d'alimentation & membrane
possede un petit tamis interne qu'il con-
vient de nettoyer régulierement.

POMPE D'INJECTION IMMERGEE

Dépose
® Désaccoupler les commandes des pom-

pe.

® Débrancher les tuyauteries.

o Déposer les tiges de culbuteurs situces
de chaque c6té et enlever les fourreaux
corespondant. Utiliser I'outil spécial.

EQUIPEMENT D'INJECTION
A. Pompe d’injection immergée -
B. Couvercle du régulateur - C.
Pompe d’‘alimentation - D. Manet-
te de commande du régulateur
(« accélérateur »)

T oimed

DEPOSE DE LA GOUPILLE

D'ARRET DU LEVIER
D’ACCELERATEUR

® Oter le couvercle du régulateur.

© Retirer les vis de fixation de la pompe
d'injection.
e Sortir la pompe d'injection.

CALAGE DE LA POMPE
D’INJECTION
A. :83,40 a 83,50 mm

BANNAN

>
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POMPE DINJEC-
TION [IMMERGEE
A QUATRE
ELEMENTS

® Enlevor les cales et le joint situé sous
la pompe.

Repose et calage

¢ A l'aide d'une jauge de profondeur,
mesurer la distance entre la face d'as-
semblage du bloc-moteur avec la pompe
et le PMB de la came d'injection (voir
figure). Ajout~r a cette valeur I'épaisseur
de cales nécessaire pour que la cote
« A » soit comprise entre 83,40 et 83,50
mm.

e Monter la pompe d'injection.

Nota. — Le pignon de pompe d'injec-
tion doit se trouver dans le méme plan
que les autres (tolérance de dépasse-
ment : 0,12 mm).
® Raccorder un tube capillaire sur la sor-
tie n° 1 de la pompe d'injection.
© Placer le levier d'accélération en po-
sition plein débit.
® NMonter un comparateur sur une queue
de soupape afin de mesurer le déplace-
ment linéaire du piston (enrouler un élas-
tique sur la queue de soupape afin d'évi-
ter qu'elle ne tombe dans le cylindre en
cas de fausse manceuvre) ou utiliser un
disque gradué sur le vilebrequin.

® Faire tourner le vilebrequin dans I
sens normal de rotation. course de com-
pression du premier cylindre.

© R-pérer le début d'injection indiqué
Ear le déplacement du liquide dans le tu-
€.

e Veérifier alors que l'angle donné par le
disque gradué ou que la distance du pis-
ton par rapport au PMH correspond aux
valeurs du tableau (voir chapitre « Carac-
téristiques »).

® Si le calage est incorrect, modifier
la position du pignon d'arbre a cames
par rapport & sa bride.

© Contrdler le calage de la distribution.
® Prendre soin de placer correctement le
levier sur le téton de la crémaillére.

Réglage de la biellette de commande
de la pompe d'injection
® Accéléror légérement.

— MOTEURS —

EN REPOSANT LA
POMPE D’INJEC-
TION, VEILLER A
CE QUE LE LE-
VIER DE COM-
MANDE S'ENGA-
GE CORRECTE-
MENT SUR LE TE-
TON DE LA CRE-
MAILLERE

® Tirer le bouton de surcharge.

® Visser ou dévisser, suivant le cas, les
roules (65) et (66) de la biellette (68)
pour amener la fourchette (67) en contact
gve]c la butée & bille du régulateur (sans
jeu).

POMPE D'INJECTION EN LIGNE
(moteurs 6 cylindres)

Le calage de la pompe en ligne sur le
moteur s'effectuz en modifiant la position
du pignon d'entrainement par rapport a la
bride assemblée par clavetage sur l'arbre
de la pompe en ligne.

Comme pour les autr2s pompes, utiliser
soit un disque gradué soit un comparateur
en contact avec la queue de soupape et
un tube capillaire pour réaliser cette opé-
ration.

g

CONTROLE DU DEBUT D'IN-

JECTION AU MOYEN D'UN

TUBE CAPILLAIRE
fOUTIL « A »)

TRINGLERIE DU

ECLATE DU REGULA-
TEUR DES POMPES D'IN-
JECTION IMMERGEES

REGULATEUR
COMMANDANT
LA POMPE
D’INJECTION
65. et 66. Rotules -
67. Fourchette - 68.
Biellette

— 128 —




FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

EQUIPEMENT ADAPTA-
BLE A L°AVANT DU
MOTEUR
A. Possibilité d’adapter une
prise de compte-tour - B.
Pompe hydraulique mon-
tée en bout darbre 2
cames - C. Prise mani-
velle pour démarrage ma-
nuel adaptable en rempla-
cement de cette plaque -
D. Pompe hydraulique ac-
couplée au vilebrequin -
E. Alternateur monté os-
cillant afin de permettre
le réglage de la tension
des courroies

VIS DE PURGE DES POMPES
IMMERGEES ET DES POMPES
EN LIGNE

INJECTEURS

Remplacer systématiquement la rondelle
intercalée entre la culasse et le porte-
injecteur 4 chaque dépose de ce dernier.

FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

Rospecter la périodicité de nettoyage
et de vidange de ['huile.

Les filtres & air 4 sec comportent un
indicateur de colmatage.

PURGE DU CIRCUIT DE COMBUSTIBLE

© Desserrer la vis sur la pompe d'injec-
tion.

® Desserrer la vis de purge du filtre.

© Actionner la pompe d'alimzntation jus-
qua ce que le combustible sorte sans
bulle d’air.

® Serrer les vis.

© Desserrer les raccords des injecteurs.
® Fair> tourner le moteur a la manivelle
ou au démarreur suivant le cas.

® Resserrer les raccords aprés la purge.
© Faire tourner le moteur en s'assurani
qu'il fonctionne normalement.

Classification documentaire et rédaction :
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VIS DE PURGE DU FILTRE A

GAZOLE

COUPE ET ECLATE DU
TURBO-COMPRESSEUR
A. Jeu axial du rotor : 0,20
mm maximum - B, Jeu ra-
dial 0,65 mm maximum

SERTA :
DES VERINS,

DES VERINS SEULEMENT

L'hydraulique est devenue irremplagable
et ses applications sous forme de vérins
sont innombrables sur toutes sortes de
machines et matériels.

C'est pour répondre a ces besoins, tou-
jours croissants, que fut créée la société
Serta en 1971.

Installée sur une superficie de 5000 m2
dans la zone industrielle nord de La Roche-
sur-Yon (Vendée), Serta emploie 55 per-
sonnes et a réalisé en 1980 un chiffre
d'affaires de 26 millions de francs. 31
millions sont prévus pour 1981.

Ainsi en neuf ans le chiffre d'affaires
aura été multiplié par un peu plus de
11 puisqu'en 1972, premiére année com-
plete de la société, il se situait autour
de 2,7 millions pour une production de
2000 vérins, alors que celle-ci devrait
dépasser les 50 000 unités cette année.

Serta se range ainsi désormais parmi
les principaux fabricants francais.

Il est intéressant de souligner que de-
puis l'origine de |'entreprise, sa seule
vocation a toujours été la fabrication de
vérins hydrauliques, simple effet, double
effet, télescopiques, en petites, moyennes
ou grandes séries, jusqu'a 500 bar, 4 m
de long et 250 mm de diamétre. Serta
peut également ne fournir que des compo-
sants de vérins (fats, tiges, bagues, pis-
tons...), si besoin est.

Pour faire face & une demande de plus
en plus importante, la société s'est orga-
nisée et structurée, aussi bien commer-
cialement qu'industriellement, de maniére
a apporter a chaque client le service, ra-
pide et efficace, qu'il demande.

Si, dans la plupart des cas, Serta tra-
vaille sur plans définitifs fournis, le ser-
vice études est en mesure d'intervenir,
le cas échéant, dés le stade de la simple
expression du besoin ; il assiste le client
de son expérience en matiere de vérins
pour arriver aux meilleures solutions tech-
niques et de prix de revient.

Puis le bureau de lancement s'attache
tout particulierement a programmer les
fabrications de telle sorte que, quelles
que soient la complexité du ou des vérins
demandés et |'importance de la commande,
le délai prévu soit rigoureusement res-
pecté.

Pour fabriquer les quelque 50000 vé-
rins, sans compter les composants, qui
sortiront de l'usine en 1981, Serta dis-
pose d'un parc de 90 machines-outils et
appareils modernes : tours & commande
numérique, aléseuses, rodeuses, recti-
fieuses entre-pointes et centerless, tours
a souder automatiques et semi-automati-
ques, traitements de surface (chrome, ni-
ckel-chrome, mais surtout le nouveau pro-
cédé Sursulf), bancs d'essais statiques et
dynamiques.

A noter qu'avant d'étre livrés, tous les
vérins Serta sont soumis & des essais
statiques et dynamiques, cela & des pres-
sions largement supérieures a celles de-
mandées.

Laboratoire
de métrologie

Installation de traite-
ment de  surface
« Sur-sulf » qui, par
nitruration, remplace
le nickelage-chromage
des tiges de vérin

Ici, les vérins sont

essayés statiquement

et dynamiquement a

des pressions pou-

vant aller jusqu'a
700 bars

3T
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Vue partielle de |'atelier de
mécanique générale

« La fiabilit¢ de nos fabrications » —
précise Jacques Audureau, P.D.G. de Ser-
ta — « liée a notre souplesse industrielle
et au dynamisme de l'action commerciale
dirigée par Philippe Martineau, nous a
grandement facilité notre pénétration dans
les industries de |'automobile, du machi-

nisme agricole, des matériels de manuten-
tion ou de travaux publics, en France et
dans des pays tels que |'Autriche, la Bel-
gique, le Danemark, la Suisse, etc. Parmi
les principaux clients on peut citer
A.CT.M., Ardennes Equipement, Audureau,
Berthoud, Blanchot, Bourgoin, Bouyer,
Braud, Castera, Cemet (Renault), Egie,
Evrard, Hesston, Heuliez, Lemoine, Lohr,
Peugeot, Rivierre-Casalis (Renault), Samro,
Seguip, Sicam.

LA MUTUALITE SOCIALE AGRICOLE
LANCE UNE OPERATION
« TESTS DE SECURITE »

Dans le cadre de la mission de préven-
tion qui lui est confiée par la légistlation
sur les accidents du travail et les maladies
professionnelles des salariés agricoles, la
" Mutualité Sociale Agricole a décidé de
tester les vétements de protection pour
bicherons que I'on trouve actuellement sur
le marché.

Les essais comparatifs qu'elle entend
mener ont pour but d'apprécier |'efficacité
de ces vétements au plan de la sécurité,
de la robustesse, du confort et aussi de
la « portabilité ».

Elle demande aux iabricants ou impor-
tateurs de ces vétements congus pour les
travaux de biicheronnage et en particulier
pour blogquer ou éviter la pénétration des
chaines de trongonneuses, de prendre con-
tact avec ses services centraux pour obte-

nir tous renseignements sur les conditions
de réalisation de ces essais :
Union des Caisses Centrales de la Mutua-
lité Agricole, Département « Action Sani-
taire et Sociale » - 8-10, rue d'Astorg,
75380 PARIS CEDEX 08. Tél. 296.77.77 -
poste 73.40.

Soulignons que les études et statistiques
réalisées par la Mutualité Sociale Agricole

font apparaitre que 50 % des accidents
dus aux scies a chaine ont pour siége
de lésion les parties du corps pour les-
quelles le vétement de travail constitue
I'unique protection.

NOMINATION DE M. P. BATAILLE

Lors de son Congrés tenu a Rome le

9 octobre 1981, le C.E.C.E. (Comité Euro-

| péen des- Constructeurs de Matériels de

| Génie Civil) a porté a sa présidence, pour

| une durée de 2 ans. M Pierre Bataille
\ (Poclain Hydraulics)

Batterie de rodeuses, pou-

vant rectifier sur des dia-

métres allant jusqu'a 350 mm

et des longueurs de 2,50 m

avec des tolérances de l'or-
dre du micron.

LISTE DES ANNONCEURS

BERTHOUD il wm s Xalin B
BUHISABE L. o el 10
CRTER sy Bl S s 9
C.L.M. MOTEURS: ... 5w 80000 4

EINE S5 il ST S i 7

BORD 0 s i e U 4 couv
BRI it aiinbidia w8l e g 2° couv
INODEGH b i s i b 9
INTERNATIONAL HARVESTER 3
KLEBER COLOMBES ........ 16
MOBIEE i isianude mlioifin 6
BRESSOL 7l oi ot tunant 4
RIVIERRE CASALIS ....... 10
ROTE DIESEL iifiy Soltnwis 5
SAMAS: o mns i T 3y 9 et 10
BIF s e 4 -
SIMAJSITEVE - ol i 3 couv
BOPARIS . ...l ceivn 132
VECTUR .. .. .. Sk et 1Y

W ELAND S S B o s 15

Etre un grand de la filtration, c’est
utiliser une technique efficace, mais
aussi fabriquer avec la plus grande
rigueur tous les types de filtres :
AIR, HUILE, CARBURANT.

Adoptée dans 52 pays, la vaste gamme
des filtres Soparis apporte toujours
la qualité de filtration.

rand de la filtration : SOPARIS

TOURISME, POIDS LOURD,
AGRICOLE, quel que soit
le filtre : SOPARIS.

50?1] 273

Chemin-Vert - Route de Clermont
95340 PERSAN - Tel. (1) 034.35.30
Télex 698 231
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Type : 330001

AFFECTATION : Tracteur David Brown
1690

DAVID

BROWN

REGLAGES

CARACTERISTIQUES

DISTRIBUTION
Degrés du volant
AODA. 28°
RFA., i 48°
AOE. ... i 48°
RFE. . iiiiiaiiinnns 16°
CULBUTEURS

Jeu de fonctionnement a froid : Adm. et éch. : 0,25 mm.

INJECTION
Ordre d'injection : 1-5-3-6-2-4.

Avance a l'injection : 25° du volant ou 6,817 mm du piston.
Tarage des injecteurs : 185 a 190 bar.

Pompe d’injection

Sens de rotation : Horaire (vue de l'avant).

Nbre et dispos. des cylindres .. 6 en ligne

Type: et cytle .:vvassmesmemms Diesel 4 temps

Alésage . ...iiviviii s coes 100 mm

COUFSE:  wuwseasnmss sesm s 114,5 mm

Cylnidids = . ovovinn amsmammneys 5392 cm3

Sens de rotation du vilebrequin Horaire (vu de l'avant)
Régime de ralenti ............ 625 tr/mn

Régime maximum a vide ...... 2 450-2 475 tr/mn

Puissance maximum .......... 75,8 kW (103 ch) a 2 300 tr/mn
Couple maximum .............. 35,2 daN.m a 1 500 tr/mn
Rapport volumétrique .......... 16/1.

Poids du moteur .............. 410 kg

CHAMBRE DE COMBUSTION

Systéme d'injection .......... Direct

Volume total de la chambre .... 59,9 cm3

Pression de compression ...... 28 a 30 bar

Tolérance maxi entre cylindres 1 bar

Pression d'explosion .......... 83 bar

Pression moyenne efficace 7,48 bar

Consommation spécifique ...... 260 g/kW.h au régime nominal

VALEURS DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION SIMMS P 5463 SPGE 6 M 90 S 250/1150

Conditions de réglage

— Tuyauteries : 2 X 6 X 600 mm.

— Injecteurs : BDN 12 SD 12.

— Pression d'alimentation : 0,34 2 0,55 bar.

Calage : Positionner le poussoir n° 1 (coté entrainement) de fagon & avoir une course de 29 a 3,1 mm
entre le PMB et la fermeture de la lumigre d'arrivée du combustible, & l'aide des cales de

pOUSSOIrs.

Vérifier et régler le calage angulaire des autres pistons a partir du n° 1, la tolérance admise est

de + 0,5° (utiliser les entretoises 25 890 et 25 901).

Aprés sélection des cales de poussoir, choisir les coupelles de ressort convenables (réf. 25902
4 25917) afin de laisser aux pistons un jeu vertical de 0,05 & 0,20 mm (jeu entre le levier du

piston etlacoupelle inférieure du ressort).

Débits : Positionner la fourchette de contréle n° 6 & 0,5 mm de l'extrémité du carré de la tige
de contrdle. Régler la vis de débit maximum pour obtenir 12,4 a 12,6 cm3 pour 200 coups a
800 tr/mn sur l'élément n° 6. Equilibrer les débits des autres cylindres en fonction de ce premier
réglage. S'assurer que tous les éléments cessent de débiter a 1 mm de course de tige a 1500

tr/mn.

Ralenti : 3,0 cm3 pour 200 coups a 250 tr/mn. Tolérance entre éléments + 05 cm3.

Surcharge : Avec la crémaillére en position maxi, le débit doit étre de 22 ¢m3 minimum pour 100
coups a 100 tr/mn. Vérifier le fonctionnement du stop.

Régulation :

Régler la vis pour obtenir la fin de coupure & 1270 tr/mn puis la freiner :

— S'assurer que la vitesse est inchangée aprés le freinage de la vis
— Vérifier que le début de coupure s'effectue a 1150-1 200 tr/mn.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Vis de culasse ........o..000u 13,8
Goujons vissés dans le bloc .. 3,46 (fixation de la culasse)
Vis de paliers de vilebrequin.. 22,12
Ecrous de chapeaux de bielles .. 6,92

Vis du volant-moteur .......... 11,06
Vis de poulie de vilebrequin .. 12,4

Vis de pignon d'arbre a2 cames 5,53
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DAVID BROWN type 330 001

COTES ET JEUX DE MONTAGE

CULASSE

Nombre .......ccooiiiiieanns
Hauteur ..........cocoviuenns
Cote de rectification ........
Espace neutre piston culasse
Epaisseur du joint ..........
Diamétre axe culbuteurs ....
Alésage bagues culbuteurs ..
Alésage des logements de
sieéges de soupapes ..........
Profondeur des logements de

SIBOES ...vvoei i
Hauteur des siéges ..........
Serrage dans la culasse ....
Angle siéges de soupapes ..
Largeur portée de siéges de

soupapes
Alésage guides ..............
Cotes réparation ............

88,90 mm

0,76 mm

1,09 mm

0,96 4 1,17 mm
18,99 a 19,02 mm
19,05 a 19,06 mm

41,275 a 41,300 mm

3,968 mm

3,759 a 3,861 mm
0,038 a 0,088 mm
43°30°

1,524 a 1,778 mm
9,51 & 9,53 mm
10,02 a 10,05 mm

BLOC MOTEUR - CYLINDRES

Alésage (cote réparation) ....
Etat de surface du cyl. réalésé
Hautetr' » sossesasisasnsses

Diamétre des poussoirs

Jeu radial des poussoirs

Alésage paliers de vilebre-
(a1 | HEeS T

Largeur du palier central ....

CYLINDRES

Alésage nominal ............
Cote réparation ............

Serrage de la chem. ds le cyl.

PISTONS ET AXES

) du piston: wiswaseies o
sus ou au-dessous du segment
I"axe)
Cotes réparation ............
Jeu du piston dans la chemise
Ovalisation de la jupe de pis-
R e
Hauteur du piston ..........
Hauteur d'axe ..............
Dépassement du piston/plan
du joint du cyl. ..........
@ db VEXE! npssnpmemns
Jeu de l'axe dans bague de
pied de bielle ............
Hauteur gorges de segments
M) e smmusmmme

SEGMENTS

Hauteur des segments ......

Jeu 3 la coupe ............
Jeu dans les gorges (mm) ..

104,99 a 105,00 mm

20 a 40 p

317,32 a 317,42 mm a partir
de l'axe du vilebrequin
15,824 a 15,849 mm

0,025 a 0,076 mm

74,066 a 74,092 mm
49,033 a 49,124 mm

100,05 a 100,06 mm
Réalésage du cylindre et mon-
tage d'une chemise séche
0,08 a 0,11 mm

99,87 mm (& 6,35 mm au-des-
racleur perpendiculairement 2

4 0,254 et + 0,508 mm.
0,14 a 0,25 mm

0,15 mm maximum
105,6 mm
60,3 mm

0,30 mm
31,745 a 31,75 mm

0,013 a 0,043 mm

1re, 2° et 3° : 2,438 a 2,463 ;
racleur : 4,801 a 4,826

1er2° et 3° : 2,358 a 2,379;
racleur : 4,623 a 4,775

0,28 a 0,406 mm

Compression : 0,051 a 0,102 ;
racleur : 0,025 a 0,203

BIELLES

Alésage de la téte de bielle
Alésage du pied de bielle ....
ENITARE oo samansmmiss
Tolérance de poids ..........
Alésage des coussinets

Epaisseur des coussinets ....
Alésage bague pied de bielle
Tolérance de parallélisme des
BXBS  .enieicecaiaananiaren

VILEBREQUIN

3 des portées (tourillons) ..
Longueur des tourillons ......

) des manetons ............
Longueur des manetons
Cotes répar. touril. et manet.
Rayon raccordement (mm)

Largeur des coussinets (mm)

Epaisseur des coussinets ....
Jeu axial du vilebrequin ......
Jeu radial du vilebrequin . ...
Epaisseur des demi-cales de

réglage du jeu axial ......
Cotes réparation ............

ARBRE A CAMES

@ des portées (mm) ......

67,171- 67,195 mm
36,505 mm

200,025 mm

7.1 g (bielle plus piston)
60,325 mm

1,829 mm

31,763 a 31,788 mm

0,05 mm par 100 mm du man-
drin

69,837 a 69,850 mm

31,75 mm ; 44,45 mm pour le
tourillon central

60,274 a 60,287 mm

29,21 mm

— 0,254 ; — 0,508 ; — 0,762
Manetons : 3,81 a 4,06 ; tou-
rillons : 6,350
31,75 ; central
tréme : 29,21
2,083 mm

0,152 a 0,254 mm
0,051 a 0,102 mm

44,45 ; ex-

2,337 mm
+ 0,127 ; + 0,508 mm

N° 1 (avant) : 47,523 a 47,549 ;

N° 2 : 46,761 a 46,787 ; N° 3 : 46,370 a 46,406 N° 4 (centre] :
45,974 a 46,007 ; N° 5 : 45,568 & 45,601 ; N° 6 : 44,783 a 44,818 ;

N° 7 (arriére) : 44,386 a 44,419
Jeu radial ..................
Jeu axial ............. ...
Hauteur levées de cames (mm)

SOUPAPES

Longueur totale ............
@ des 181es . v.ovuswmnne vai
2 des tIges wwwnsvanavawoins
Jeu dans les guides ........
Hauteur levées de soupapes ..
Angle des portées ..........

0,038 a 0,089 mm
0,063 a 0,241
Adm. : 7,366 ; éch. : 6,350.

9,454 a 9,479 mm
0,033 a 0,084 mm
Adm. : 12,65 ; éch. : 10,87 mm

RESSORTS DE SOUPAPES

Longueur libre (mm) ........

Longueur sous charge ......

LUBRIFICATION

Pression & 700 tr/mn ......
Pression & 1800 tr/mn ......
Capacité du crater ..........

Adm. : 54,02 (repére jaune);
éch. ; 54,15 (repére bleu)

De 35 daN ; adm. : 29,16 mm
De 37 daN; éch. : 29,97 mm

2,1 bar (a4 chaud)
28 a 3,7 bar (a2 chaud)
12,5 1|

EQUIPEMENTS

INJECTION

Pompe d'injection ..........
Injecteurs . ........ccccnanaes
Porte-injecteurs
Pompe d'alimentation ........
Filtre & combustible ........

En ligne SIMMS ; type P 5463
CAV ; BDLL 140 S 6592
CAV ; BKBL 97 S 5153

AC Delco E/FP 63154/A
Puralator APF 62900

ELECTRIQUE

Alternateur .o vieasan vvis
Régulatedr .....oiccvvvvnanns
DEMATFBET ' oovmnsusmanoinvasn
BEHBHE  xvuwmncnsmunsamms

LUCAS 15 ACR 12 V.26 A;
Delco-Remy DN 460 12 V-35 A
Incorporé

LUCAS M50 ou BOSCH

95 Ah-12 V

|-

Type: 6.354.4 standard

AFFECTATION : Tracteur Massey-Fergu-

son 2620
REGLAGES CARACTERISTIQUES
Nbre et dispos. des cylindres 6 en ligne (N° 1 coté pompe
CULBUTEURS a eau)
—_— Type et cycle .............. Diesel 4 T
Alésage ....................
Jeu de fonctionnement a froid Adm. 0,20 mm - éch. 00urs%e ﬁfam::m
i IFSE
s g Cylindrée .................. 5 800 cm3
Jeu théorique de calage .... Adm.: 1,30 mm Sens rotation vilebrequin .... Horaire (vu de I'avant)
Régime de ralenti .......... 1000 tr/mn
Régime maximum & vide .... 2200 tr/mn
INJECTION PUISSBNGE: carwws st sost o 68,3 kW (93 ch DIN) a 2000
tr/mn

Ordre d'injection ........... 1-5-3-6-2-4

Avance a l'injection .....

piston

Tarage des injecteurs ...... Initial 215 bar; travail
200 bar

Pompe d’injection

Sens de rotation .......... Inverse horaire (vue de I'AV)

Ecartement des galets ...... 49,93 mm

Diameétre des pistons ... ... 9,0 mm

Longueur de tringlerie ...... 53 + 0,5 mm

28" du volant ou 9,45 mm du

Couple maximum P—
Rapport volumétrique ........
Poids du moteur (installé)

CHAMBRE DE COMBU

35,9 daN.m a 1 250 tr/mn
16/1
500 a 530 kg

STION

Systéme d'injection ........
Pression de compression ....

Pression d'explosion ........
Pression moyenne efficace ..
Consommation spécifique . ...

Direct
20 a 35 bar

Tolérance maxi entre cylindres 3,5 bar

100 bar
7,3 bar
197 4 200 g/ch/h

Valeurs réglage pompe d'injection C.A.V. type DPA 3268 F 950, données pour réglage sur bancs d'essai Hartridge 1100, B0O et 875

N Opérations Vitesse en tr 'mn Reglage a obtenir
1 100 maxi Debit a tous les injecteurs
2 700 271
Ii 700 De 3.65 a 4,62 hars
4 10
5 000
6
4 Debit m. 100
8 Retour de fuites 800
9 Débit vair 1z
10 Deébit voir » vitesse maximum pour obtenir o
débit moyen maximum de 2,0 cmd. Aucune lecture ne dé
passant 3.0 cm3
1 Déhit r tableau Avec le levier de vitesses comme en [10). Le débit ne
doit pas étre inferieur a la wvaleur relevée en (9) moins
0.4 cm3
Accrachage ressort Vitesse en tr/mn
code Ope-a‘ion 9 Opération 10 Opération 11
1,203 1100 1210 1100
L 4,5 6 1050 1150 1050
12 Controle du stop 200 ier de stop en position fermée. Débit maximum
13 Controle du débit + vitesses en position fermee Debit maxi-
14 Reglage fina a vis de butée de vitesse
de 2.0 cm3 Bloguer et
15 Calage interne et externe de la
pompe Utiliser la sortie (X), pression maximum 30 bar. Aligner
aréte du circlip a lettre (F). Reégler l'outil de mar
quage sur 146° et tracer up repére sur la bride de pompe
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
4daNm
Vis de culasse sueesmsmsess 4 N\
Ecrous de culasse .......... 12,9 237 235 933 34 036 238
Vis de paliers de vilebrequin 27 2 Q@ 9 Q Q o
Ecrous de chapeaux de bielles 10,2 \293 23 -‘% " % 4 ? 6 @3} B 1‘% 23 3©
Vis du volant-moteur ........ 11 27 2 12 2 14 22 3C‘)|
Vis de poulie de vilebrequin 8,8 @ ] Q Q @ O
Vis de pignon d'arbre 4 cames 6,8 o9 99 Q@ 9 9\0 2 O 9
Vis pignon pompe dlinjection 3 29_24"-18_157[;_5_3_10 16_20_26_32
Vis pignon d'arbre auxiliaire 3
Ecrou de rampe de culbuteurs 7,5 15 5dali.on . Sdabom
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MASSEY-FERGUSON 2620 ( q

i
COTES ET JEUX DE MONTAGE i
CULASSE i VILEBREQUIN
Hauteur . ....ovveeeenneaannn 94,87 mm minimum Nombre de paliers .......... 7
Cote de rectification ........ 0,30 mm | @ des portées (tourillons) .. 76,16 a 76,18 mm
Dépassement des guides .... 15,09 mm | Longueur des tourillons .... N° 1 : 3693 a 37,69 mm;
Diamétre axe culbuteurs .... 19,01 a 19,04 mm N° 2, 3, 5 6et7:39,24a 39,25 mm; N° 4 : 4415 a 44,22
Alésage bagues culbuteurs .. 19,06 a 19,10 mm mm
Jeu radial des culbuteurs .. 0,02 a 0,09 mm 7 des manetons ............ 63,47 a 63,49 mm
Angle siéges de soupapes .. 45° Longueur des manetons .... 40,35 a 40,42 mm
Alésage logements de guides 15,87 a 15,89 mm | Cotes répar. touril. et manet. — 0,25; — 0,51 et — 0,76 mm
Hauteur des guides ........ Ech. : 61,12 mm; adm. : Rayon rac. manet. et touril. 3,68 & 3,96 mm
57,94 mm Ovalisation ou usure maxi des
Serrage dans la culasse .... 0,008 a 0,046 mm tourillons et manetons .... 0,04 mm
Alésage guides emmanchés .. 9,53 a 9,55 mm Alésage des coussinets .... 76,26 & 76,28 mm
Dépassement nez d'injecteurs 3,45 mm maximum Jeu axial du vilebrequin .... 0,10 a 0,38 mm; maxi : 0,51
mm
BLOC-MOTEUR Jeu radial du vilebrequin .... 0,08 & 0,12 mm
Epaisseur des demi-cales de
Alésade oopumdimEnede s 103,19 a 103,21 mm réglage du jeu axial ...... 2,26 a 2,31 mm
Hailtellt  wowmsseauses wopswig 2 441,12 2 441,32 mm | Cotes réparation ............ 2,45 a 2,50 mm {
Alésage paliers de vilebrequin 80,42 & 80,44 mm ! Diamétre de la portée de la
F ‘ _bague d'étancheité arriere 133,00 a 133,35 mm
CHEMISES ‘
e o . ARBRE A CAMES
Alésage nominal ............ 98,48 a 98,50 mm (production); |
98,48 a 98,54 mm (chemises Serv.) & des portées (mm) ...... N° 1 : 50,71 a 50,74; N° 2: \
Diameétre extérieur .......... 103,24 a 103,26 mm 50,46 a 50,49; N° 3 : 50,20 a 50,23; N° 4 : 49,95 a 49,98 :
Dépass./plan de joint du bloc + 0,05 a — 0,10 mm | Jeu radial ........ ... 0,06 a 0,11 mm (ire portée) ;
Diamétre des collerettes .... 106,30 2 106,43 mm 0,06 a 0,14 (autres portées) 1
Serrage dans le cylindre .... — 0,025 3 + 0,025 mm Jeu axial .................. 0,10 a 0,41 mm
Hauteur levées de cames (mm) Ech. : 7,81 a 7,88; adm. : |
PISTONS ET AXES 7,70 4 7,78
| Diameétre de |'excentrique .. 41,81 a 42,06 mm
Dépassement du piston/plan Epaisseur rondelle de butée 549 a 5,54 mm |
de joint du cyl. .......... 0,19 & 0,38 mm Dépassem. rondelle de butée 0,00 a 0,13 mm - '
Alésage du logement d'axe .. 34,928 a 34,934 mm {
@ de 'aXe e e 34,920 a 34,925 mm SOUPAPES |
Jeu de l'axe dans le piston 0,003 a 0,014 mm E——————
Jeu de l'axe dans bague de Longueur totale (mm) ...... Ech. : 123,11 a 123,52 ; adm.: i
pied de bielle ............ 0,020 a 0,043 mm 122,71 a 123,11
Hauteur gorges de segments Feu et étanchéité : 2,44 a @ des tétes (mm) .......... Ech. : 37,26 a 37,52; adm. : |
246 mm; racleur : 4,85 & 4,87 mm 44,09 3 44,35 |
2 des tiges (mm) .......... Ech. : 945 a 9,47; adm. : {
SEGMENTS 9,46 a 9,49 mm \
—— Jeu dans les guides (mm) .. Ech. : 0,06 a 0,11; adm, :
Hauteur des segments ...... Feu et étanchéité : 2,36 & 0,04 2 0,09 mm
2,38 mm; racleur : 4,74 a 4,76 mm Retrait tétes de soupapes/plan
Jeu a la coupe ............ Feu : 0,41 a 0,66 mm ; étan- de joint de la culasse .... 1,02 a 1,27 mm
chéité : 0,41 a 0,53 ; racleur : 0,41 a 0,53 mm Angle des portées .......... 45° r
Jeu dans les gorges ........ Feu et étanchéité : 0,06 a )
0,41 mm; racleur : 0,08 a 0,16 mm RESSORTS DE SOUPAPES \
i Y )
BIELLES Longueur libre .............. Int. : 40,79 mm ; ext. : 47,65 : N R T B A fi1y |
—_— mm ¥ 3 N i 4
Alésage de la téte de bielle 67,21 a 67,22 mm Longueur sous charge ...... De 9,12 a 10,57 daN - int. : iy 1 < Ads ﬁw b %' X J
Alésage du pied de bielle .. 38,90 a 38,92 mm 34,04 mm; de 17,92 a 19,82 daN - ext. : 3581 mm el B ) - ; "“’Qﬁ O ldL L1C, 1a VL, ‘wﬂiﬁq‘
Enfraxe scsvesssswues sosss 219,05 a 219,10 mm / % f') 2NN
Alésage des coussinets .... 63,54 & 63,55 mm LUBRIFICATION ;s
Epaisseur des coussinets .... 1,82 4 1,84 mm i g 82
Alésage bague pied de bielle 34,94 a 34,96 mm Pression au ralenti .......... 4,1 bar . 19
Jeu radial de la téte de bielle 0,05 a 0,08 mm Pression au régime maxi a 1 mats .
Jeu latéral ... ....... 0,22 a 0,37 mm températ. normale de fonct. 3,5 bar; mini : 3,1 bar p— b L L
Tolérance parallélisme axes .. =+ 0,06 mm (127 avec bague) Capacité du carter .......... 15 | P e=hls T
EQUIPEMENTS
EQUIPEMENT D'INJECTION ’ EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Pompe d'injection .......... C.A\V. type: D.P.A. 3269 F 950 RUBTHEBUF s wwmommn sumenms Motorola 55 Ah avec régula-
REGUIATENR s summasn v Mécanique (statisme : 8 %) teur incorporé
Injecteurs ............. ..... C.A.V.:; BDLL 150 S 6730 ; Per- Démarreur ............... ... Lucas M 50G avec lanceur 2
kins 2 646 844 solénoide et systéme de sécurité sur pédale d'embrayage |
Porte-injecteurs  ............ C.A.V.; BKBL 67 S 5299 ; Per- Batterie .................... Fulmen 105 Ah; Nb :2
kins 2 646 466 /
Pompe d'alimentation ...... AC Delco, membrane et levier : NS/
Filtre a combustible ........ C.AV. a double élément en [ 13 L o \ / 44 1 :
paralléle et cuve de décantation ), NS L \V/ o o\
Préfiltre .................... CAV. ' ey i Mgy w9 Mgy, i A - ar.Ief ey, saf qv
P L Commissariat Général du Sima - 24, rue du Pont, 92522 Neuilly-sur-Seine Cedex -Tél. 758.11.10
oo
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