VOUS VENEZ DE FAIRE L ACQUISITION
D'UN GROUPE MOTO.COMPRESSEUR
DE NOTRE MARQUE

Ce compresseur vous donnera toute satisfaction, si vous suivez

scrupuleusement les instructions de cette notice.

Mous insistons sur ['importance d'un ENTRETIEN, correct, déterminant
pour la lengévité d'un compresseur.

Ltrés important

Conservez la carte de garantie qui vous a été remise avec cet appareil,
elle nous sera nécessaire en cas d'intervention pendant la période de garantie.

Pour toute commande de pi2ces détachées bien préciser :

- Vos NOMS et ADRESSE
- TYPE et NUMERO DE SERIE du compresseur
- DESIGNATION, REFERENCE et QUANTITE des pidces désirées.

Une commande peut &tre passée par TELEPHONE ou por TELEX.
CONFIRMER dans ce cas vos ordres par LETTRE en précisant bien qu'il s'agit d'une
CONFIRMATION DE COMMANDE,

Ce manuel traite de [a marche et de I'entretien du compresseur :

-normal ref. - 1877

type remorgue routiére”| .
Linsonorise ~-1878

Phienix 37

. .~ rnormal ref.-1872
Deutz |¢ype “travaux publics

L insonorise ~1874

normal ref.- 1887

type remorgue rautfére"[ ] .
insonorise - 71888

Sirius 50

o = .~ 1882
Deutz type travaux publics [narmafref

insonorise 1884



CARACTERISTIQUES GENERALES

MOTEUR i

Moteur diései - 4 temps - injectiondirecte = refroidissement par air.
Marque DEUTZ - série 912,
Voir ceractéristiques déraillées sur nofice constructeur.

rcomm.-:’gswa

Gompresseurs bi=étagés = refroidissement par air.

alesage BP . course | alésage HP. course

LYRA 25 @134 x 94 @ 96 x 88
PHENIX 37 | (1124 112) x 94 @130 x 88
SIRIUS 50 2@ 134 x 94 @130 x 88

Equipage mobile

Soupapes

Pistons

Graissage

Embrayage

Refroidissement

Régulation

Filtre & air

entidrement monté sur roulements :

- roulement: & aiguilles pour bielle maftresse et doville: &
aiguilles pour biellettes,

- roulements & rouleaux pour vilebrequin. Vilebrequins, bielle
et biellettes sont en fonte & graphite sphérotdal traitse.

: circuilaires concentriques combinées (aspiration - refoulement)

& grundes sections de passage.

: en alliage iéger équipés de 3 segments d' étanchéité, d'un

segment racleur et d'un segment doublex garantissant une
tres faible consommation d' hyile,

: sous pression, mé&me circuit pour moteur et compresseur : un

seul niveau & vérifier.

: du type centrifuge, éavipé de 4 masselottes indéraglables,

garnies de Ferodo.

: par turbine de grand débit assurant une ventilation efficace :

LE

- des réfrigérants d' air (entre &tages et final)
- des soupapes et culasses envelopées dans des carters diri-
geant |' air pulsé.

Progressive , réglant automatiquement le régime moteur en
fonciion de lo consommation d* air. Commande é&galement la
MARCHE A VIDE du compresseyr par décompression des culas=
ses et mise au ralenti;

Voir chapitre REGULATION PROGRESSIVE.,

: trés efficace du type SAHARA, avec cartouche & grande sur-

face filtrante.






DESIGNATION

_Phem‘x 37 «

DESIGNATION

— —

- 3F REPORTER ALY DESSINS EM COUPE

[ circart air

- FILTRE A AIR COMPLET

- CARTOUCHE FILTRAMTE

= COLLECTEUR D ASPIRATION

- MAMCHETTE D ASPIRATION ERTREE FILTRE
= MAMCHETTE D ASPIRATION SORTEE FILTRE
= COLLIER DI MARMCHETTE

- TUYAUTERIE EMNTRE ETAGES DROITE

= T B UTFRIF FRITRE ETAGES GALIC HE

- TUYAUTERIE DF REFOULEMERN T

- RESERVOIR D AIR COMPLET DOMT

= RESERVIE MU R

= VAMME DE SORTIE D AIR @17

- RACCORD EXPRESS @ 1!

- JOIMT DE RACCORD EXPRESS

- ROIRIMET PURGE

- BATTERIE DE REFRCIDISSEMENT

- MAMOMEITRE [ AlR

= TUYAUTERIE DE MAMNOMITRE D AIR

[rcgﬂmﬂm-l
-~ SOUPAPE BE SURETE
- PLOTE
- SELICTEUR
- FILTRE COMPLET PE REG ULATEUR DONT :
RESERVONRE DE FIOTRE
- REGLILATELR
- VAMBE BY-PASS
- VERIN DE EEGULATION COMPLET DONT -

MEMERATIE DF VERIM

- REMPLACT A PARTIE DL COMPRESSTLIR 10304
PAR L EMSEMOLE IMTERC HAM GEABLE
T WERTH DE GECUEATION COMPLLT DOMT ¢
{ MEMERATIT BF VERIM
| -FALLCIMe: L DE

[grai:ssga:-]
= TUYAUTERIE REFOUR D HUILE O MPLEFE DO
! - JOUMT DE FETCOUR O HUILF
- BOUCHOR DE YVIDAMGE D HIHET 3.4
- TUYAUTERIE DF MO CMMI TELD I HUILE
= MAMNOMEYTRE i HERLE

[nmftam ]

- BOUCHUIN DE RFMPLISSAGE D HUILE

TRAVERSE SURPORT DE MOTEUR
- PATTE AV, SUPPORT DE MOTEUR DROIT
- PATTE AV, SUPPORT OF MOTEUR GALICHE
= AMMEAL DE 1F'.')5.|;.:'|: COMAPLET
- RESERVOIR DF COMBUSTIELE ML
= JAUGE COMBLUSTIBLE
= BOUCHOM =~ BE RESERVOIR COMBUSTIBLE
- JOINT DE BOUCHOM
~ TAMIS PREFILTRE
- TUYALUTER.S ALIMEMTATION COMBUSTIBLE
= TUWAUTERIE RETCUIR CORMBUSTIELE
= TUBE ) FCHAPPEMEMT {moditle nan insonarizé}
- GARMITURF Ap4IAMTE TUEE D ECHAPPEMEMT
= FILEMCIELLY D ECHAPPEMEMT (non insonorisg)
- COLLIER DF SILEMCIEUE COMPLET
- MAMCHETTE D LHTREE OF FILTRE A AIR MOTEUR
= COLLIER DF MAMCHETTE

~ BATTERIE FLICTRIGIUE

= CORMIERE GE BATTCRIE

- PETIT TIRAMY

- GRAMD TIRAMT

= ECROI DE TIRAMT

« CABLE PONSITIF

- CABLE MEGATIF

- TABLEALl DE RORD COMPLET AVES FAISCEAU
ELFCTRIGUE DOMT «

= FAISCEALI ELECTRIQUE LOMNG

= FAISCEAL ELEC TRIGIUE COURT

= COMPTEUR HORAIRF

- AMPERLMETRE

- INDHICATEUR DE MIVEAL DF C OMBUSTIBLE
= COMMUTATEUR A CLE

- JEU DE CLES DI REC HAMGE

=VOYART AVEC AMPOLILE

- AMPOULE DE vOTAMT 12Y

e Lo by

~1 O th

L4
11
12

11
14

16
30
£l
32
17

32382
32942
34£310

4827
MBS
71755
34994
34995
14994
34357
33968
T&404
128384
12891
1752
33784
31368
arz

250483
HPPE
B205

Bia0
8203
80143
92301
803461

8031
80380
JHE7S

AB147
15643
21503
1741
72283

7782
7783 -
A7Ta4
7R3
J3E7E
16278
20510
20247
20500
13431
37948
37955
$2224
34435
5132
9170
31755

20601
34405
202EF
15294
#0220
34324
34409

3793
Ar93z
EETRTS
146291
16293
16292
B092
Bu300
154
PI20E

- CHASSIS MU

= ESSIEU MOM FREIME 5AMS ROUES
= TIMOMN (VERSION MOMN FREIMEE)
- RCULETTE QRIEMTABLE COMPLETE DONT
|- ROWUE MLUE

- WIS DE BLOCAGE DE ROULETTE

- SECQYUILLE ARRIERE DROCITE

= BEGHUILLE ARRIERE GALUCHE

- ROUE COMPLETE

= JAMTE DF ROLE

= GOUIOM DE ROLUE

- ECROIL DE ROUE

= SILEMTELOC DE CARRCSSERIE

[carossorie|

- PAVILLOM AVEC PATTES DE FIXATIOM

= WOLET ©OTE TABLEAL DE BORD

= PORTILLOM AVEC CHALMIERE COMPLETE
- FERMETURE DE PORTILLON

- HuBLoT

= JOIMT DE HUBLOT

LET COTE REFOULEMENT MOTEUR

= POIGMEE DE Y OLET AVEC SERRURE C OMPLETE
I -JewnECies
~FOIGNEE DE VOLET SANS SERRURE

= CABTURATELUR DE PAVILLON

~ AILE (3ALICHE

= &|LE DROITE

= EQROU DE FIXATION D'AILE

- BAMDE DE CARROSSERIE [MPRIMEE

- BAMDE DE CARROSSERIE MELUTRE (AL METRE)

[ fre&ragii
= ESSIEL FREIMNAGE MYDRAULIGUE
- SERVO=FREIM COIMPLET
= SILENTELOC DE SERVO-FREIMN
= FLEXIBLE DE RACC ORDEMEMNT
= RACCORD EXPRESS @38
= JOIRT DE RACCORD EXPRESS
- FREIM DE PARC A CLILET
= CABLE DE FREIMN DE PARC (AU METRE}
~ BARRE DE MAMOELVRE

| signaiisation |
= SIGMALISATION COMPLETE AVEC SUPPORTS
=5UPPCHRT COTE GAUCHE
- SUPPCIRT COTE DROIT
= FEU DE SIGMNALISATION COMPLEY
= CAFOT OE FEU
= AMPOULE 12v 5w

o

= AMPOULE 24v 5w
— AMPOULE 12v 21w

ou

= AMPOIULE 24v 21W
- TRIAMGLE REFLECHISSANT
= FEU OF GARARIT

= AMPOLULE 12V 5W
au
|_— AMPOULE 24v 5w
- CABLE
- PRISE MALE

- PRISE FEMELLE

= EMROULEUR DE A BAP
= FOQIGMEE DE BLOCAGE
= FOIRTE MARTIAL COTE DROIT COMBPLET
= PORTE MARTEAL MU
- RACCORD EXPRESS 3,4
= ATNNT DF BACC ORD EXPRESS
= PORTE MARTEAU COTE GAILM HE COMPLET
= FORTE MARTEAL M0
- RACCCRD EXPRESS 34
= JOINT DE RACCORD EXPRESS

MODELE INSOMNORISE

= HOTTE AVANT INSOMORISEE AVEC JOINT

= HOQTTE ARRIERE [NSCIN ORISEE AVEC JOINT

= HOTTE LATERALE IMNSOM (IRISEE AVEC JOINT
- FOND DE CHASSIS INSOMNORISE AVEC JOINT
- SILENTBLOC DE FOMD DE CHASSIS

- PATTE DE FIXATION FOMND DE CHASSIS

= SILEMCIEUX INSOMNORISE

= TUYAL D'ECHAPPEMENT

21
22
23

25
26

27

33

4424
34137
34213
34356
20445
34180
34187
34183
15500
an013
aooor
BOQO®
25451

IBEGT
33443
41204
EO321
34218
54B23
37853
ADROS
B0140
40910
3464
34074
34075
R227
7T
35831

34738
72161
20445
P28
XIFT
12891
72162
P2384
BO37E

34755
19279
39280
Fa4E4
P48
Heee

92105
RIFRE

P2106
14383
80482
aglasz

BO1%0
35009
$2lo7
92108

33451
33400
33450
33415
1434%
12891
35484
3
146369
12891

41211
41212
40673
41213
25461
JEBR
34435
37955




Sirius 50

DESIGHA TION

[_We__ sseur |

i
= 5E REPORTER ALK DESSIMG EM COUPE

m“"ﬂ

= FILTRE A AIR C COMPLET
—CARTOUCHE FILTRAMTE

= COLLECTEUR [ ASPIRATION

— MAMCHFETTE D ASPIREATION EMTREE FILTRE
= MAMCHETTE D ASPIRATION SORTIE FILTRE
-~ COLLIER DE MARCHETTE

- TUYAUTERIE e TRE ETAGES DRECHTE

a« TUYALTERIE EMTEE ETAGES AL HE

~ TU¥AUTERIE DE REFOULEMENT

— RFSERY QIR D AIR COMPLET DOMT ¢«

- RESERWLIR ML

WAMME DF SORTIE D AR @ T°

- RACCORD EXPRESS fji 1Y

= JOIWT DE RACCORD EXFRESS
| = BOBIMET PURGE
- BATTLCRIE DE REFRODISSEMENT

- MARMOMETRE [ AR

~ TUYALTERIE DE MANOMETRT I AIR

[ réguiation |

- SOUTAPE DE SURETE

= PILLITE

- SELECTELIR

= FILTRE CUOMPLET OF RECGLIL,
E - RESERVOR DE FIETRE

- REGLULATEUR

- WARMME BY-PASS

» WERIM DE BECULATION COMPLET DOMT:

[ _tEMERANE DE VERI

® REMPLACE & PARTIR DU COMPRESSELR 10804
PAR | ERSEMBLE IMTERC HAR GLABLE »
{ WERIT DE RECULATION COMILET nory

= MEMBRAME DE VERIM
I RALLOMGE DF VFRIN

ATEYR DONT :

i mmlm FETCIL ".'_'
FEUCHON DE VIDANGE D HUILE 3.4

- TUYAUTERIE DF MARNOMETRE [» HUILE
= MAMUIMETRE [ HUILF

{mn-:ew ]

- BOUCHON DF REMPLISSAGE D HUILE
TRAVERSE SUPPORT DE MOTELR

= PATTE A SUPPORT MMOTEUR COTE DROIT

- PATTE AW SUPPORT MOTEUR COTE GAUEC HE

= AMMEAL DE LEVALGGE COMPLET

- RESERWOIR DE COMBUSTIBLE BIL

= JALGE © OMAVSTIELE

- BOCHOMN U DE RESERVOIR COMBUSTIBLE

= JOIHT QE BOUCHOM

= TAMIS PREFILTRE

= TUYAUTERIE ALTAAEMTATLON COMBLISTIBLE

- TUYAUTERIE RETCILR L LIMDLSTIELE

= TURE [ ECHAPPERERT MU [non insonorisd)

- GARMITURE ARMIANTE DE TUBE D ECHAPPEMEN

= SILEMCIEUX D ECHAPPEMENT [nan insanoriad)

- COLLIER DE SILEMCIEWE CUOMAPLET

= MAMCHCTIE D CHTREE DE TILTRE A ALR MOTEL

= COLLIER DE MAMCHETTE

]_émczrfcﬂé |
———— Ul h 1

= BATTERIT ELEC TRIGRUE

= CORHILRE DE BATTERIE

- PETIT TIRAMT

« GRAMD TIRAMT

= ECROW DE TIRAMT

- CABLE POSITIF

= CABLE MEGATIF

- TABLEAL DE BORD COMPLET AVEC FAISCEAL
ELECTRIGUE DOMT -

- FAISCEALI ELEC TRIGIUF LOM IS

= FAISCEALI ELFCTRICGHUIE CORLIRT

- COMPTEUR HORALRE

AMPEREMETRE

= |[MOICATEUR DE MIVEAU DE COMBUSTIBLE
- COMMUTATEUR A CLE

= JEW DE CLES DE REC HAMGE

- VOYAMT AVEC AMPOULE

= SMPOLULE DE VOYART 12 W

e e e

S S U LR

2

1
n

]
i

13
14

14
an
Ky}
3z
17

1%
20

J2z282
33742
34431
4827
14826
FIFE3
34794
340095
47040
34157
13066
16404
12884
1283
11752
LT B4
I13ES
19372

25083
20978
50205
anisa
BOZSD
50203
BOI4E
22201
anzal

BOF71
BO3ED
38873

38147
15643
21503
376l
QI3

37782
7TE3
3774
7952
Jag7a
16295
20519
20242
20500
35457
A7TR4E
3als7
PIL2s
34455
Ja184
270
RITES

34034
14734
20269
15274
0220
34324
34409

37
27932
38159
16291
16293
16292
30092
a0300
a0tea
S04

DESIGNATION

Lchaﬁmj
= CHAS515 MU
= ESSIEL) MM FREIME SAMS ROUES
- TIMOM (VERSIOMN M OMN FREINEE)
- ROULETTE CRICFTABLE COMPLETE DOMT ¢
= ROLUIE MLE
- W5 DE BLOCAGE DE ROULETTE
= BECIHMLLE ARRIERE DROITE
= BECIMLLE ARRIERE GALUCHE
- ROUL COMPMETE
= |&i<TE DE RCILIE
- EMIOLIVEUR DE ROUE
= W[5 D'EMNIDLIVEUR
= G0N DE ROIUE
- ECROU DE ROVE
- SILEMTALOC DE CARROSSERIE

{ .carrnsa?en'e l

- PAVILLON AVEC PATTES DE FIXATION

~ WOLET COTE TADLEAY DE BORD

S PORTILLON AVES CHARMIERE o OMPLETE

= FERMETLIRE DE PORTILLOM

= HUBL{IT

L_-_JOINT DE HUBLOT

= VOLET COTE REFOULEMENT MOTEUR

- POIGHEE DE wOLET AVEC SERRURE COMPLETE

= JEU DE CLES
OIGMEE DE WOLET SAMS SERRURE
~ CDBTURATEUR DE PAVILLOM
= AILE GALUCHF
= AILE DRCMTE
= ECROL DE FIXATION D AILE
= BAMDE DE CARRCSSERIE IMPRIMEE
- RAMDE OF CARRCSSERIE MEUTRE (A1) METRE)

=

= ESSIEL FREIMAGE HYDRAULIQUE

= SERW{Y FREIMN COMPLET

- SILEMTELOC DE SERVO FREIN

~ FLEXIBLE DE RACC CRDEMEMNT

- RACCORD EXPRESS 378

= JOINT DE RACCORD EXPRESS

~ FREIM DE PARC & CLIGLIET

~<CADLE DE FREIM DE PARC (ALl METRE)
- BARRE DE MAMNOEUVRE

| signaticasion |

= SIGHALISATION COMPLETE AVEC SUPPORTS
- SUFPGRT COTE GAUCHE

= ZUPPORT COTE DEOIT

= FEL DE SIGMALISATION COMPLET

- CAPOT OE FEU
= AMPOULE 12V 5w
oy

= AMPOULE 2dv 5w
- AMPOULE 12v 21w

R=11]
| - AMPOULE 24V 21w
= TEIAMGLE REFLECHISSAMT
- FEU DE (A RARIT

- AMFEULE ALY

o
- AMPOULE 28V SW
~ CABLF
= PRISE MALE
|- PRISE FEMELLE

Lac-cmm}us]
- EMEOULEUR DE TUYAL COMPLET
= JEE DE BLOCAGE
= PORTE MARTEALU COTE DROIT COMPLET
— PORTE MARTEAL FU
- RACCORD EMPFRESS 3/4
= JOINT DE RACCORD EXPRESS
= PORTE MARTIAL COTE GAUCHE COMPLET
~ PORTE MARTEAL MU
= RACCORD EXPRESS 374
= JOIMT DE RACCORD EXPRESS

MODELE INSOMORISE

= HOTTE AVAMNT IMSOMORISEE AVES JOIN

= HOTTE ARRIERE INSOMORISEE AVEC 1OINT

= HOTTE LATERALE IS OMNORISEE AVEC JOIMNT
- FOMD DE CHASSIS INSDMNORISE AVEC JOINT
= SILEMTBLOC DE FOMD DE CHASSIS

= PATTE DE FIXATION FOMD DE CHASSIS

= SILEMCIEUX IMSCOMNORISE
= TUWAL DECHAPPEMENT

21
22
23

24
23

2y
28
29

313

J4452

417

34213
34356
20444
34140
34187
34188
15500
EOO13
32429
A2470
EQOO7
BOOG®
25461

EELEL
ELLT
41204
BOZ
421E
34323
Jalse
40909
Bot4Q
40510
RS
14074
34075
#2327
37897
35831

34138
92181
20445
F2160
RETITT
12891
32162
92384
20376

34755
32T
39180
92484
D2485
ey

2105
1798

P2106
153E3
BO4E2
BOIER

B0l 70
J610%
kil
72108

33451
33600
EELE
33613
16369
12891
JB4B4
33711
16346%
12891

41211
41312
41214
41215
254561
38871

310443
8743




MISE EN MARCHE

Pour la bonne marche du groupe il est important de suivre
gttentivement |'ordre des opérations suivantes et de n‘ometire aucunes d'elles.

PRECAUTIONS AVANT LE DENMIARRAGE

moteur -Relever les capots afin d'avoir accas & tout le groupe.
-Suivre scrupuleusement les instructions de la notice du construc=
teur, parficuliérement pour le démarrage par trés basses tempéra=
tures,

précautions genérales

-Vérifier le niveau d'huile en vutilisant la jauge du moteur.

Si nécessaire faire |'appoint (voir le chapitre ENTRETIEMN).,

-Toumer la clé de confact au 1° cran et vérifier le niveay de
combustible . Le remplissage du réservoir doit &tre fait aussi propre-

ment que possible. Veiller & ce que le tamis préfiltre soit bien en

place.

-Vérifier le niveau d'électrolyte dans la batterie. Il doit &tre main
tenu & 1 cm au~dessus des plaques. Le compléter si nécessaire,
avec de |'eay distillée.

-Purger le bol transparent du filtre de régulation. Bien refermer le
robinet purge .

ATTENTION

Ne jamais purger le filtre de régulation pendant la marche, la
fuite d'air occasionnée par cette opération modifie le fonctionne=
ment de la régulation.

DEMARRAGE

Afin d'étre en conformité avec la réglementation limitant le niveau
sonore des matériels de travaux publics, le compresseur doit fonc=
tionner volets fermés.

=Fermer les volets

-Fermer les vannes d'air

=Tourner ia manette du tableau de bord sur la position
MARCHE RALENTIE

-Mettre le contact en tournant la clé au ler cran. Le voyant de
pression d'huile s'allume. Le voyant contrélant la température
moteur et la tension des courroies ventilation, (sur modeles
PHEMIX - SIRIUS et VEGA) doit &tre éteint.

-Enfoncer et tourner & fond la clé du commutateur de démarrage .
Lacher la clé dés que le moteur démarre. Ne pas couper ensuite
le contact pour conserver les contréles électriques du moteur .

-Vérifier la pression de "huile : I'aiguille du manomeétre doit &tre
impérativement, dés le démarrage, dans le secteur vert du cadran.
Le voyant de pression d'huile doit s'éteindre aussitét.

AT ¢ wy Le voyanf contrélant la température moteur et la iensi:}n courroie

: ' doit rester éteint.

-S| CES CONDITIONS NE SONT PAS REMPLIES, STD PPER
D'URGENCE.

-Laisser tourner le moteur pendant 5 minutes en MARCHE RALENTIE.



UTILISATION

- Tourner la manette du tableau de bord sur la position
UTILISATION.

= Purger le réservoir d' air,

- Quvrir les vannes de sortie & [' air libre ofin de permetire
' évacuation des condensations se trouvant dans le réser-
voir,

- Fermer les vannes et brancher les tuyaux d' alimentation .

Le groupe est prét & I' utilisation. Orienter le compresseur de
telle sorte que le tableau de bord soit dirigé vers |' ytilisateur qui pourra ainsi
s' assurer du bon fonctionnement,

5" assurer également que I' échappement moteur ne soit pas
trop prés d'un obstacle afin que les gaz puissent s' échapper librement .

ARRET

- Fermer ies vannes d' air.

- Tourner la manette du tableau de bord sur la position
MARCHE RALENTIE.

= Laisser le moteur prendre le régime ralenti.

- Tirer la commande STOP, ou manoeuvrer la poignée STOP
située sur le moteur.,

- Couper le contact en mettant la clé sur O.



QUELQUES RECOMMANDATIONS

- Lors du demarrage,de 1" utilisation et de I' arrét, bien
respecter les phases de mise en MARCHE RALENTIE et UTILISATION détail-
iées au chapitre précédent,

régulation
- La régulation progressive ajuste la vitesse de rotation du
moteur en fonction de la consommation d' air :

a) Lonsommation trés faible : Le groupe tourne & vitesse
moyenne avec décompression péricdique des culasses.

b) Consommation normale : Le régime oscille entre la vites-
se moyenne ef maximum.

¢) Consommation élevée : ( supérieure au débit compresseur)
Le groupe tourne & la vitesse maximum, avec une pression
inférieure & la pression d' utilisation.

- La régulation est mise au point d' origine et ne doit en
cucun cas &tre modifiée. Si, pendant la marche une anomalie est constatée dans
le fonctionnement, le groupe doit &tre stoppé aussitdt. Suivre les instructions
données au chapitre INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT.

choix des flexibles

L'utilisation d' un flexible de diamétre insuffisant, pour une
consommationdonnée, se traduit par une baisse de pression & I outil,

Le tableau ci-joint indique le débit d' air maximum pour
choque diamétre de flexibie.

VALABLE POUR UNE

LONGUEUR DE 20m. Pour une longueur de flexible supérieur &
20 matres, choisir la dimension supérieur. 1l
Diamétre {Consommation est possible également de jumeler deux
Fiexible | maxi.enl/mn flexibles sur un petit réservoir tampon ou sur

un raccord en Y.

16 1000
1S 1800
25 3000
35 600G




LA REGULATION PROGRESSIVE

PRINCIPE |
 La régulation progressive régle automatiquement le régime du

moteur en fonction de la consommation effective d' air. Elle commande également
la MARCHE A VIDE du compresseur par décompression des culasses,

[ DESCRIPTION _ FONCTIONNEMENT i!

La régulation progressive comporte deux circuits distincts cor=
respondant & deux régimes différents : RALENTI ET UTILISATION . La sélection
est commoandée par la vanne by-pass (1).

demarrage

Le démarrage s'effectue vannes de sortie d'air fermées, manette
de by-pass en position MARCHE RALENTIE.Le vérin de régulation (6), au repos,
régle le régime moteur en pleine accélération. Dés que le compresseur est en fonc-
tionnement, la pression monte dans le réservoir (2).

Les sélecteurs (3) et (4) dirigent |'air aux culasses (5) et au vérin
de régulation (8).

Le piston décompresseur (7) bloque les clapets d' aspiration en
position ouverte. L' air aspiré est refoulé sans étre comprimé, tandis que le vérin
de régulation maintient le moteur au ralenti. Le groupe doit tourner dans ces con-

..ons pendant une durée nécessaire & son réchauffage, (environ 5 minutes).

NOTA.- Le fonctionnement des sélecteurs (3 et 4) est trés simple : La
pression arrivant par une des deux entrées ferme |' entrée opposée
puis est dirigée vers la tubulure de sortie.

utilisation

Le passage de la vanne by=pass sur la position UTILISATION
soumet le circuit d' utilisation & la pression du réservoir tandis que le circuit de
ralenti est mis @ |' air libre par le gicleur (8).

Le circuit d' utilisation régle automatiquement le régime du
moteur en fonction de la consommation d' air. Ce réglage est commandé par le
régulateur (9) qui dose la pression de |' air agissant sur le vérin de régulation en
fonction de la pression du réservoir. Cette pression varie suivant la consommation
a |" utilisation.

=

8) Consommation trés faible : Le groupe tourne & vitesse moyenne
avec décompression périodique des culasses.

b) Consommation normale : Le régime oscille entre la vitesse
moyenne et la vitesse maximum,

¢) Consommation élevée ( supérieure au débit normal du compres-
seur) : Le groupe tourne au régime maximum avec une pression
inférieure & la pression d' utilisation.

marche a vide

Lorsque la consommation d' air est stoppée, la pression
montant dans le réservoir commande la mise au ralenti du moteur en agis-
sant sur le vérin (6). Simultanément, le régulateur pilote (10) se déclenche ,
mettant les culasses en décompression. Le groupe tourne dans ces conditions
jusqu' & ce qu'il y ait & nouveau consommution d' air.

NOTA .-

La mise au point de la'régulation ne doit en aucun cas
&tre modifiée. Un plombage des régulateurs évite tout
risque de manipulation entrainant leur déréglage.



filtre a a:'d

En atmosphére normale, démontage et dépoussigrage de la
cartouche & chaque viderge. La secouver et la souffler & I' aide d° un jet d' air
comprimé agissant de |" intérieur vers |' extérieur. Ne pas laver la cartouche.
La changer aprés deux ou trois nettoyages.

Pour commander, préciser la référence marquée sur la cartouche
ou sur le filtre.,

Lors du démontage s' assurer du bon état des manchettes de
liaisons et du serrage des colliers.

soupapes

Contrdler les soupapes toutes fes 2 000 H, Cette périodicité
est liée ou bon entretien du filtre & air compresseur.

Voir les instructions de démontage et d' entretien sur
Fiche Technique jointe.

piston decompresseur

Lors du contréle des soupapes, remplacer le joint du piston dé-
compresseur.

regulation

A chaque mise en route, purger le bol du filtre de régulation
en dévissant le petit robinet situé & la partie inférieur.

A cheaque vidange, graisser les articulations de la commande
d' accélération ainsi que la tige du vérin de régulation.



UTILISATION




ENTRETIEN ... trés important

‘Ne pas oublier qu” ENTRETIEN est synonyme de
DUREE e SECURITE.

MOTEUR

Suivre strictement les instructions de la notice du construc=-
teur. Vevillez parficuligrement & :

= La qualité du combustible utilisé

- qux instructions dé graissage
= L étot des filires ( combustible, air, huile).

COMPRESSEUR

_graissage

Moteur et compresseur
sont lubrifiés par un circuif
commun, Le niveau d' huile
doit &tre contrélé & chaque
mise en marche en ytilisant la
iauge du moteur, le mainte=
nir de préférence au frait su=-
périeur,

Impérativement il doit
&tre compris entre les deux
reperes. 5' il est trop bas,
faire |" appoint avec de
I' huile neuve.

huile preconisés marque COFRAM Cofrader S3

ETE

. SAE 30

HIVER +5°C : SAE 20

vidange

premiére

deuxiéme
vidange -

ensuite
toutes les

HIVER —5C: SAE 10

a 30n

a 60n

100k

CAPACITE
CARTER

Lyra 25

Phenix 37

Sirius 50

Vega 72

551

851.

101.

151.

Les vidanges se font ™ & chaud ™.
A défaut de |7 huile préconisée, vtiliser une huile de marque
différente mais de caractéristiques idenfiques.

A chaque vidange démontage et nettoyage du gicleur d*huile
et du tamis. Vérifier que le gicleur ne soit pas obstrué.

Graisser la tige du vérin de régulation et le céble de la tirette

d'grrét. Nous préconisons pour ces graissages, la graisse COFRAN Equimoly.

Adéfaut utiliser une graisse possédant les mé&mes caraciéristiques.

I’ﬁ,

Y




INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Nous rappelons qu' un bon entretien élimine pratiquement la
majeure partie des incidents.

MOTEUR

Suvivre les instructions de la notice du constructeur.
COMPRESSEUR
incidents causes probables comment y remedier

Diminution du
débit d'air

-
Pression d'air
insuffisante

Le moteur tourne
en PEI’"’IG’I"IEI"‘ICE
a plein régime

Régulation
anormale

- fuite d'air au compresseur
ou sur le flexible d'ali=-
mentation .,

colmatage du filtre d'as-
piration compresseur

= consommation trop élevée
par rapport au débit
compresseur,

fuite d'air au compresseur
ou au flexible d'alimen=
tation ,

fuite d'air sur le circuit
de régulation,

- déréglage de la régula=
tion

~ la manette du tableou de bord
&étant en position UTILISATION
laisser monter la pression au
maximum en laissant [foutil
branché. Stopper le moteur et
tourner la manette du tableau
de bord en position MARCHE
RALENTIE. Si la pression lue
auv manométre d'air descend
rapidement, il v a fuite sur le
circuit. Elle peut &tre détec—
tée & |'oreille ou & la main.
Ne pas ténir compte de |'écha-
ppement d'air du gicleur de
ralentisseur qui est normal,

- neftoyage ou remplacement de
ia cartouche . Voir chapitre
enfretien .

- contr8ler le rapport consomma=
tion débit, réduire éventuelle~
ment la consommation.

- déceler la fuite comme indiqué

précédemment.

- déceler la fuite comme indigué
précédemment.

= contr8ler la fermeture du robi=-
net purge du filtre,

- 5i une fuite est décélée ay vé=
rin de régulation, le long de lg
tige et aux orifices d'échappe=
ments, la menbrane est défec~
tueuse . Démonter le verin et
remplacée celle=ci,

- faire procéder & un réglage de
la régulation par un agent
agrée,




RECAPITULATIF D ENTRETIEN

MOTEUR ¢ o
consulter la notice du constructeur,
COMPRESSEUR
TABLEAU RECAPITULATIF D" ENTRETIEN
périodicité operations
L R . T
A CHAQUE "n’érﬁaflcdi‘:on n'wetsu d hl:uir-."
MISE EN - Vérification niveau combustibie
- Vérificarion niveau électrolyte de batterie
MARCHE = = :
- Purge du filtre de régulation
- Vidange d'huiie
huile préconisée marque COFRAN Cofrader S3
ETE . SAE 30 | premiére|deuxiéme | ensuite
: vidange | vidange [toutes les
HIVER +5°C : SAE 20
TOUTES LES HIVER —5C: saE 10 | & 30n| 2 60n | 100h
Iﬂﬂ h . e
b ®
CAPACITE | Lyra25 |Phenix 37 |Sirius 50 | Vega 72
CARTER, 554 BSi. 101 151.
- Nettoyage gicleur d'huile et tamis de gicleur
= Graissage tige du vérin de réguiation et
clble de tirette d'arrét
- Nettoyage élément de filtre & air
- Purge du réservoir de combustible
- Contréle de i'état des soupapes concentriques
- Contréle de !'état du joint des pistons
décompresseurs
§
FaUTEs LES - Contrble de ["état de la membrane du vérin de
2000 h, .
fégulation
- Contréle de la segmentation
ngg{? h[‘.ES - Révision générale










NOMENCLATURE

SP Désignation F‘hun:;_E FERENES Eius Rep. Désignation FHEHH.EFERENCE
1 | Carter 20 023 20 023 44 | Butde de masselotre 33 304 33 304
2} Joint de palier &p. 0,5 mm 31 548 31 s48 45 | Flasque polier 20 014 20 014
2 | Joint de polier &p. 0,3 mm 31 647 31 647 46 | Enrretoise de hbi=lle 20 019 20 019
3 | Palier 20 005 20 004 47 | Roulement de bielle maitressa 2062 0621
£ | Vilebrequin 20 948 20 948 48 | Roccord d'Gquerre 14 x 125 15 324 15 324
5 | Roulement 20 517 20 617 49 | Etrier 3z 152 a2 152
& | Bague d'dtancheite 20 103 20103 50 | Tubulure décompression 35 700 35 700
7 | Rondelle 20 050 20 050 51 | Rendelle CU 90 323 90 323
& | Plaguette frein 20 189 20 189 52} Gicleyr 20 285 0 285
2 1 Goupille 0 00F 0 007 533 | Joint supérieur 20 551 20 551
10 | Turbine 20 185 20 185 54 | Filtre 20 538 20 538
11 | Biell I'l1l:II|‘!'G boaude 20 322 20 322 55 | Tuyauterie grai ]
E-uguz de bielle 'E‘m e MH 305233 ] 20 238 56 J'n:lnr 'mféﬁjur = 2; ;2: :: ;2:
12 jm de cmdrc gﬁqﬂhiiz 20 014 57 | Tubulure décompression a5 255 a5 255
13 | Cylindre 112 (PHEMNIX) 20 508 58 | Cirelips 21 108 21 108
* | Cylindre @ 130 (SIRIUS) 20 002 59 | Cylindre @ 112 (PHENIX) 20 508
14 Fipe 20111 201 3% | Cylindre & 134 (SIRIUE) 20 934
15 | Joint torigque 20 242 20 262 Piston complet @3 112 comprenant (PREMIX) 20 294
16 | Botterie refroidissement 3274 42 784 &0 - pistan nu @112
17 | Fond de batteric 20 190 20 190 = pochette de segments comprenant 20 293
18 | Rendelic CU 20 524 20 524 &1 = sogment étonchéits
19 | Bride 20 110 20110 62 - segment doublex
20 | Joint cuivre—amiante 20 013 20 013 &3 - segment raclowr
20 | Jainr papier 20 553 20 553 [T - axc da piston 2017
21 | Culasse concentrigue 30 as2 30 352 63 | |- circlips 21 109
22 | PFiston décompressour 0142 20 142 Pistan complet @ 134 comprenant (SIRILIS) 20 040
23 | Ecrou 14 125 15 404 15 404 60 ¢ |= pisten nu @ 134
24 | Roccord deuble 14 x 125 15 328 15 326 - pochette de segments comprenant 20 951
25 | Jeint torique 20 2467 20 281 &1 - seqments dtanchéité
26 | Resiort de piston décomprasseur 12 509 12 409 42 = sagment doublex
27 | Jaint cuivrs 90,95 20 198 20198 &3 - segment raclewr
28 | Jaint cuivre 134,144 20 141 20 141 44 :;c:_'de pisten 20 101
Soupape concentrique a3 473 33 473 45 - eirclips ?1 109
Pochette rechenge soupape concentrique| 33 474 33 474 &4 | Tubulure sylasse.selecteur prossion a7 953 37 953
Piston complet @ 130 somprenant {SIRIUS) 20 018 20018 &7 | Bride pleine B2 x 82 33 410 33 419
30 | | -piston nu @130 68 | Biellette bagude 20 323 20 323
-pochette de segmenls comprenant 20 290 0 290 6% | Roulement biellette 20 713 0 7i3
3 -segments Stanchéité 70 | Axe de bizllette 20 714 a0 914
az ~segment doublex 71| Coude MM 374 ?1 519 21 519
33 =scgment roecleur 72 | Joinr de roceord 15 &43 15 &43
34 -axe de piston 20 1M 20 101 73 | Rerour d'huile complat 318 147 38 147
35 | |-circlips 91 109 51 109 74 | Tirant 20 235 20 234
36 | Volant moteur 39211 | 39212 | 75| Caner ventilateor 32583 | 32583
37 | Volont d'embrayoge 20 030 20 030 76 | Réduction 38 143 38 143
38 | Masselorte garnie 33 303 33 303 77 | TE FMF 3/4 T 957
39 | Entretoise 21 075 21 076 7B | Te MFF 3/4 21 425
40 | Fioteou d'embrayage 33 302 33 307 7% | Bouchon vidanpe 3/4 M 21 503 o1 503
41 | Ressorr 20 280 20 280 B0 | Mamelon double 34 91 577
42 | Rondelle &paulée 30 454 30 454 81 | Ceude GRFF 3/4 92 158
Claveatte 2000 0021 Circlips 21 108 91 108




CARACTERISTIQUES DE MONTAGE
COMPRESSEURS DE 4 A 160 ch

FICHE TECHNIQUE

T. 159/1 - JAN 1971

JEUX FONCTIONNELS ET COTE D°USURE (en mm)

ALESA GES g 85 g 96 g 112 g 130 g 140 g 163
i34
CYLINDRE 0 0 0 0 0 0
Cote d'origine T 0,02 | T 0,02 |F 0,02 |* 0,02 |F 0,03 |t 0,03
Cote d'usure maxi. + 0,08 |+ 0,08 |+ 0,10 + 0,10 [+ 0:12 F+ 9,12
a4
PISTON/CYLINDRE
Jeu & la jupe 0,11-0,15] 0,12-0,16|0,14-0,18 |0, 17-0, 21|10, 16-0,20 | 0, 21~0, 25
) Jeu d'usure maxi. 0,28 0,30 c,32 0,34 0,36 0,40
SEGMENT
Jeu & la coupe 0,45-0,55| ¢,45-0,60/0,55-0,70|0,65=-0,80/0,65-0,80|0,70-0,80
Jeu d'usure maxi. 1,2 b2 ? 1,4 1,4 1,6

VILEBREQ UIN

Jeu latéral origine

Jeu latéral d'usure maxi

DAUPHIN
(vilebrequin porte a faux) 0 -
AUTRES COMPRESSEURS 0,6al 2

COUPLES DE SERRAGE (vis de culasses)

~ :SPACE MORT entre piston P.,M.H. et soupape : 0,7 & 1

g 10 4,5 a 6 mkg
g2 8 & 10 mkg
EMBRAYAGE n® 21 111 - vis de butée 33 304 : & mkg
' == IR AT e
Chemin de Genas » 89-LYON SAINT-FRIEST Asoo-mutood  jes avenue de Verdun - 92-MEUDON
Tél, (78) 26.61.10 * Télex 30493 MACOLYON STPRI I Tél, 027.18.40 * Télex FAMEUDON 20912 F
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SOUPAPE CIRCULAIRE CONCENTRIQUE

référence 33 473 T 173 juillet 1970

FICHE TECHNIQUE

NOMENCLATURE

Rep.| Nb DESIGNATION Référence

1 1 Ecrov.d'assemblage oy s mi e s e e e -—

2 1 Butée aspiration .. cveiire e iriiinnennninnnceenn. -— If
Pochette complete de rechange comprenant :........... 33 474

3 3 - ressort de refoulement ....... .. ... ... il ... -—

4 1 wiglopel de relon] SMent jvww s e s R —_—

5 1 =elapek:d? aspltaion s e S e e -—

6 2 =ressort d'aspiration .. oot ittt i i e e A |

7 1 Botde de refSulEment ouvsm e s s s i s e S e -

8 1 Rondellede lewte oo i i i v st oaome -— I
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