VOUS VENEZ DE FAIRE L'ACQUISITION
D'UN GROUPE MOTO COMPRESSEUR DE

NOTRE MARQUE

Afin qu'il vous donne toute satisfoction lizez attentivement cette notice ol
vous frouverez tous les conseils d'utilisation et d'entretien nécessoires & son bon
fonctionnement .

Mous insistons sur "importonce d'yn enrretien corfect qui détermine parti-
quement la longévité d'un cppareil.

Conserver la carte de garantie qui vous a &été remise. Elle nous sera néces-
saire en co: d'intervention pendant la période de validikes .,

Pour tous renseignements techniques ef pour vos services aprés-vente,
adressez=vous & notre agent régional qui mettra 30 compétence & vatre entidre
disposition ,
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CARACTERISTIQUES GENERALES

Compresseur
- compresseur bi=&tagé
-~ 2 cylindres en V & 90°
- refroidissement par air
Vitesse Débit Pression Fression
ler é&tage 2eme étage ' d'utili=
rotation réel sation maximum
Alésage Course Alésage Course 1 E0O 2 450
1/mn & & bars 7 bars
190 &1 120 61 ¢/ mn & bars

EQUIPAGE MOQBILE -

- Vilebrequin en fonte & graphite sphéroidal monté sur deux roulements a
rouledux,
= Bielles en fonte & grophite sphéroidal montées sur roulements & aiguilles,

PISTONS -

En alliage léger, fquipés de deux segments d'éranchéité coniquas et de
deux segments rocleurs garantissant une trés foible consemmation d'huile.

CYLINDRES = CULASSES

En fonte étonche spécicle,

SOUPAPES :

Concentriques combinées {aspiration = refoulement) assurent un rendement
optimum,

GRAISSAGE

Par injection d'huile sur les orgones en mouvement, alimentée por yne
pompe volumétrigue sur compresseur. Filtre & huile sur circuit de graissage.
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REFROCIDISSEMENT -

Ln ventiloteyr sur vilebregquin assure le refroidissement :

- du compresseur complet équipé d'ailettes de refroidissement,

- de ["alr comprimé traversent un réfrigérent & fonction intermédicire et finale,
EMBRAYAGE :

Centrifuge, constitué de quatre masselottes montées sur articulation élastique,
REGULATICON

Régulation pneumotique commondant la marche & vide du compresseur par

décompression des culosses et lo mise au relenti du moteur lorsgue lo pression meximym

d'utilisotion est atteinte . Voir chapitre "REGULATIOQMN",

FILTRATIOMN AIR -

A cartouche papier,

Moteur

Maorque DEUTZL type F2L 912,

Diésel 4 temps, injection directe, refroidissement par air, démarrage &lec-
trique, groissage por pompe & engrenages.
Yoir les caractéristiques détaillées dons lo notice du constrycteyr,

Equipement electrique - Tableau de bord

EQUIPEMEMNT TABLEAU DE BORD :

Vaoyant Je pression huile compresseur
- Manométre d'air & glycérine
Commutureur de contact=démarrage
- Tirctte d'arrét

= Compteur horaire

- Ampéremétre

Indicateur de pression huile moteur
Bouton effocement défout

SEC URITES

Avertisseur sonore de sécurité sur pression d'huile du moteur et du compresseur.

SIGNALISATION ROUTIERE :

Montée d'origine, conforme au Code de le Route Européen .
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Carrosserie . Chassis

Le faible niveauw sonore dy compresseur, conforme & la réglementation en vigueur,
est ohtenu grfice & lo conception eriginale de la carresserie, sans utilisation de
matériau insonorisant. Deux portes latérales s'ouvront totalement permettent un
accés aisé ou compresseur. Pour les interventions importantes, le pavillon se
démonte avec facilité, en quelques minutes, découvrant tous les organes du

Qroupe .

La batterie logée dans un compartiment d'aile, est trds accessible et isolée des

sources de chalewr.

L'accessibilité des filtres, du remplissage de combustible, des jouges, a &té
porticuligrement étudiée .

Essieu-Timon

Fssieu-timon tubuloire articulé permettant |'occrochage & différentes houteurs.

fscioy & lomes de torsion over outo-amortissement et roues indépendantes garan=-
tissant une tenue de route parfaite .

La version "remorque routigre” est équipée d'un freinoge & inertic et d'un frein
de porc & commonde manuelle,

VERROU DE RECUL

POSITION DEVERROUILLEE
Pour enclencher la verrou de recul, il faut Marche arridre interdite
que 'attache soit détendue au maximum.

UTILISATION DU VERROU DE RECUL

— tirer le levier vers l'arriere (sens de la

flache F1) b i
- tirer le levier verg le haut (sens de la flé- POSITION VERROUILLEE
che F2) Marche arridre permise
— pousser le levier vers 'avant an mainte- F.3
nant tiré vers le haut (sens des fléches
F2 et F3).

Le Iegier du verrou de recul est enclenché,

En repartant en marche avant, le levier se
déblogque automatiquement.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MHiveousonore . ...cccecvcccrrss g TR
Diamatre pistondfer étoge ... ... oot iiiiaiaiaiia i -
Course piston ler étage .. iccicieiiiianrasnrosaanans
Diamatre piston 2e £loge ... cnecncoannnns i
Course piston 2e €100 . .. ..o canccanraonsnsnsrssannss
Vitesse de rotation en utilisohion L .. ... ittt
Vitesse de rotation au ralenti (décompresszion) . ... veiunns
Pression d'ouverture du régulatevr pilete ... vinernnnn
Pression de fermeture du régulateur pilote ... ............
Pression de tarage de la soupope de séeurité .. ...........
Pression de fermeture de la purge automatique. . ......... -
Caopacité du carter d"huile compressevr.. ..o inas
Capacité du corter d'huile moteur ... ... .. ... . iinnes
Capocité du réservoir combustible ... ... ... s
Consommation horaire de combustible & pleine charge .....

Tension de |"équipement &lactrique (y compris signalisation)

CoapacitE BaHErIe . ccumam voinmis s e uwnn cretararanns
Dimensions pneumotiques ,,...c.ceincnnansansnnarsanas
Pression de gonflage pneumotiques ........ R
Mombre de vannes d'utilization . .....c.ccieericnnnnnnnnns
Diameétre vanne d'u’ri|i15aﬁf.m ...........................
Poids dv compresseur en ordre de marche ........ ST

Encombrement :

ey — = =

B3 dBA
190 mm
41 mm
120 mm
&1 mm
1 800 +/mn
1 700 t/mn
7 bar
& bar
8 bar
0,5 & 1 bar
410
5,51
371
5,51
12V
95 Ah
145 » 380
2,4 bar
2
m
980 kg
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REGULATION

Role

Lo régulation @ pour rile d'assurer lo marche & vide du compresseur & la
pression maximum d'utilisation et commande la mise ou ralenti du moteur.

Description

Un régulateur pilote @ branché directament sur le réservoir d'air est
relié d'une part, oux culasses du compresseur, d'autre part ou ralentisseur moteur.

Fonctionnement

Marche & vide (M.V.)

Lorsque lo pression dons le_réservoir d'air atteint lo pression maximum
dutilization, le régulateur pilote (1) laisse passer |'oir comprimé qui agit par
poussée :

- d'une part, sur le piston décompresseur @ qui blogque les clapets
d'ospiration (8) en position ouverte. L'air aspiré est refoulé par le filtre & air sons
étre comprimdé .

Le compresseur ne débite plus dons e réservoir.

- d'autre part, sur la t&te du piston @ qui pousse le levier d'accélération
moteyr syr la position RALEMNTI.

Marche & charge (M .C.)

Lorque la pression diminue jusqu'd la pression minimum d'utilisation, le
réqulateur (1 coupe 'arrivée d'air dy réservoir et met simultonément les deux
circuits d'air (culasze=ralentisseur) & ['air libre por échappement & 'orifice E. Le
piston décompresseur @ n'étant plys soumis & le poussée d'oir comprimé rgmonte
sous |'effet de son ressort de roppel ® et libere les clapers d'aspiration s’ qui
fonctionnent olors normalement,

Le compresseur débire dons le réservoir,

- Le piston du rolentissewr @ ¢ sous 'action du ressort @ ploce le
levier d'accélération moteur en position ACCELEREE.

Reglage de la pression de service

- Dévisser le contrg=écrou @ du régulateur pilote. &
= Agir sur la vis @ : visser pour cugmenter la pression maximuem d'uti=
lisation, dévisser pour lo diminuer,

La pression minimum varie proportionnellement avec lo pression maximom.

IMPORTANT -
ME JAMAIS DEPASSER LA PRESSION MAXIMUM EN SERVICE,




UTILISATION

lere mise en service

- Connecter les cosses de la batterie,

- Svivre les instructions portées dons lo notice du moteur.

Precautions avant le demarrage

- Vérifier le niveou d'huile du compresseur ot du moteur,
5i nécessaire, faire 'oppoint en utilisant la qualité d'huile indiquée au chapitre
"EMTRETIEM™,

Demarrage

AFIN D'ETRE EM COMNFORMITE AVEC LA REGLEMENTATION DU MNIVEAU
SONORE DES ENGINS DE TRAVAUX PUBLICS, LE COMPRESSEUR DOIT
FONCTIONMNER PORTES FERMEES.

Fermer les portes latérales,
= Quvrir une voanne de raccordement & 1"air libre .
= Muainfenir appuyé le bouton d'cffocement des sécurités.

Mettre le contact en tournant lo clé au premier cran .

Démarrer &n enfongant et en tournant & fond la clé de contact.

Relacher le bouton d'effacement des sécurités lorsque les voyants sont éteints ;
ne pas couper le contact,

Vérifier la pression d'huile moteur : 'aiguille du manométre doit toujours
Etre impérotivement dans le secteur vert du cadran .

~ Dés que le moteur est lancé, fermer la vanne d'utilisation .

Laisser tourner le groupe dons ces conditions pendant quelques minutes .

Utilisation

- Raccorder la manchette d'alimentation de 'autil.
= Quvrir la vanne d'utilization .

Le groupe est prét pour 'emploi.

MOTA : en cos de fonctionnement de |"avertisseur sonore de s yurikd sur
oressions d'huile, ARRETER LE GROUPE.

Sy SERm



Arret

Fermer les vannes d'ytilisation .

b

Laisser tourner le groupe dons ces conditions pendant quelques minutes .

~ Cluwrir une vonne d'utilisation & |"air libre .

Maintenir oppuyé le bouton d'effocement des sécyrités,

Tirer & fond lo commande 5TOP jusqu'a 1"arrét du moteur.

Mettie lo ¢lé de contact au O .

Felficher le bouton d'effocement des sécurités



ENTRETIEN

Moteur

Sulvre strictement les instructions de la notice du constructeur,

Veiller particuli¢rement & :
- La qualité du combustible utilisé
= Aux instructions de graissage

- La propreté des filtres {combustible, air, huile) .

Compresseur

GRAISSAGE :

Huile préconisée marque COFRAN

au=dessus de 15° C s SUTREILUX 53 SAL 30

de 15° C & -10°C : SUTRILUX 53 SAE 20 W,/20
au-dessous de - 10% ¢ t SUTRILUX 53 5AE 10w

ouv FQUILLUX C 100 rtoute "année .

Premiére vidange & &0 heures
Ensuite toutes les 100 heures
Capocité carter : = moteur ool
- compresseur 4 |
Les vidanges se font "& choyd” . Poyr simplifier lo maintenonce dy matériel
il est conseillé d'utiliser l@ m&me huile pour le moteur et le compresseur. A défaur

de I'huile préconisé, employer une huile de marque différente de mémes caractéris=
tigues,

A chaque vidange, graisser la tige du vérin de régulation et le c8dble de la
tirette d'arrft. Graisser également les articulations des portes, du portillon de
tableauv de bord et les fermetures. Mous préconisons pour ces graissages |a groisse
COFRAN EQUIMOLY .

FILTRE A HLNLE :

Toutes les deux vidanges démonter les éléments du filtre & huile pour
nettoyage .

- dépanser le cowvercle du filtre
- sortir les deux éléments

IMPORTAMT - ne pos démanter les deux parties d'un élément

e 2



nettover les éléments dans du combustible propre & ['aide d'un pinceau

1

souple

- égoutter soigneuvsement avant remontoge

= abserver le sens de remontage des &l&ments dans le corps

- ne pus amettre le ressort

- remplacer abligatoirement le joint coourchoue du couvercle
FILTRE A AIR :

En atmesphére normale, démonter et dépoussiérer la cortouche toutes les
100 heures de fonctionnement . Lo secouer et lo souffler & 'aide d'un jet d'oir
comprimé agissant de l'intérieur vers ["extérieyr. Lo remplocer lorsqu'elle est trop
encrassée . Vérifier |"étot des monchettes |

MOTA = en ctmospnére tres poussiéreyze, contr§ler 1'état des cartouches plus
fréquemment .

PREFILTRE DE C OMBUSTIBLE :

Tous les jours, vidanger 'eau que peut contenir le bal de décantation en déviz=
sant le bouchon inférieur. Remplir & nouveau le préfiltre en acticnnant la pompe
d'amorgoge .

Contrfiler périodiquement lo propreté du filtre ofin de prévenir les incidents
causés par un celmatage. A cette occasion, nettoyer le bol dans du combustible propre .

RADIATEUR D'AIR :

Afin de conserver au radiateur toute son efficocité, il est indispensable de
le maintenir propre. Lorsque le milicu de travail est trés poussiéreux, procéder au
nettoyage fréquent des ailettes.

En cos d'encrossement sec, dépoussiérer & I'aide d'une brosse et d'un jet
dioir comprimé .,

En présence d'un encrossement gras, utiliser du gos—oil en prenant soin
de sécher les ailettes & ['air comprimé.

SOUPAPES COMNCENTRIGQLUES :

Contréler les soupapes toutes les 2 000 hevres de fonctionnement, Cette
périodicité est liéde au bon entretien du filtre & air,

Retirer lo soupope aprés avoir démonté lo culasse .

5i elle n'est pos trop encrossée, fa tremper dons wn bain de trichloréthyl gne
et lo souffler avec un jet d'air comprimé. 5i clle est trés encrossée ou caleminée,
la démonter.

e



Démantaae

S L S

= Dévisser |"écrou d'ossemblage

- Retirer le siégge supérieur en observant attentivement la position des clapets
et ressorks

+

= Mettoyer et contréiler I"étar de toutes les pidces. 5i elles sont morquées ou
présentent des signes d'échauffement, les remplacer

= 5i les pidces sont en bon état, protiquer un léger rodage & lo pdte & roder
afin d'essurer une bonne portée des clopers. Ne jamais rectifier les sidges, cor la
cote de levée des clapets serait modifiée.

Remaontage :
- Disposer les clapers et ressorts sur le sigge inféricur en respectant |'ordre

et le sens de montage observés au démontage .

= S"assurer que les trous de positionnement des clopets et ressorts sont bien
alignés avec celui du sizge.

- Placer le siége supérieur en clignant le pied de centroge avec le trou
des ressorts et clopets. Me pus forcer. 57 le sidge supérieur ne s'ossemble pas
avec le sigge inférieur, le retirer et refoire I'alignement des pigces.

= Lersque lo soupope est remontée, blogquer |"écrou d'assemblage

~ Wérifier ensuite que le montage est correct en exergant avec un toumevis
une pression sur les claopets d'aspirotion et de refoulement gui doivent s"abaisser
et se relever [ibrement.

= kemonter la ssupape dans le cylindre avec des joints neufs,

PISTON DECOMPRESSEUR :

Lors du contréle des soupupes, remplacer le joint des pistons décompresseurs .



INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

In{:idents

Causes probables

Comment y remedier

M

Declenchamant de
Movertisseyr sonore oves
boise de pression d'huile
micst | eer .

Déelonchament de
'avertitiour tanare avee
fcloimoge du voyont de
preszsion d'hyile compres=
SR

Diminution du débit
d"air .

Pression d'2ir inswffizante ,

Régulotion rapide
ipompoge}

Le moteur ne prend pas
le rolenti en décompres—
S0 .

~ DMéfout de groissoge duy moteur,

= Défaut de grovssoge du comprosses

~ Le compresscur ne foume pas &
son rdgime .

- Colmatage du Filtre & air.

= Fuite d'air ou compresseur o suF
le TMexibkle d"alimentation de Moutil,

= Mauvvals fanclonnement des
SOUPOPES CONCENIMIqUEs .

- [rue frds sovven? & une insoffi-
ance de débir,

= Consommation d'ir frop élevée
per rappart o débit dy compresseur.

- Dérggloge du pilote. Le déclen-
choment de lo décompression e
prodult avant quae ot atteints la
prassion maximom "ol lisation o

= Usure du joint torique du pisfon
dicompresteur provoguant une
décompression infermittente .

= Lsure du joint du vérin de
régulation .

TR

= Stopper d urgence le groupe , Viarifier

le miveou d'huile do motewr . 591 n'ast pas
en couse consulter lo notice d'entretien duj
cantiructeur ,

= Stopper d'urgence le groups , Vérifier
e niveow d'huile du compressaur, ol
I'etat des Flexibles du cireuit de graiz-
sage . Contrdler lo propreté dy Filtre &
huile, 57 nécessaire le netoyer spivant
les instructions du chapitre entrefien. 5
ces vérifications sont négatives foire
procéder & vn examen de |0 pompe .

- Werifier si le motour a3t bien en pleine
accdlérotion . Le piston du vérin da régu-
fation doir Etre en butde sur la vis de
réglage . Vérifier 'érat dy ressort da
rappal da piston .

= Bemplacement des carfouches filtrantes,

= Le compresseyr Stant en décompression,
arréter le mofeur ginsi gue toute consoms
mation d'air. Lo fuite est focilement
décelable & "araille,

= Démonter les soupapes, Mettoyar les
pigces dans un bain de combustible
prapre ou de trichloréthylaéne, 51 les
pidces mobiles sont endommagdes, faire
une rénevation de lo soupope en utilisant
la pochette de ressorts ot clopets. 5i les
sidges sont fertement margqués, remplacer
len soupape compliéte .

- Vair ci=dessus.

= Rédwire lo consommation dajr.

- Procéder ou réglane du pilote en tenant
compre des pressions d'ouvertore of de

formeture indigudes dong le tobleoy des 8
caractéristiques technigees

« Démonter e piston décompresseur et
changar le joint. Remonter le piston
légerement groissd .

- Démonter le piston du vérin de régu=
lation et changer le joint . Femonter g
piston légérement graissd.




TABLEAU RECAPITULATIF D'ENTRETIEN

Consulter également le tableou récopitulatif d'entretien de lo notice du moteur.

e

- Vérification du niveauw d'huile moteur ot compresseur

Chaque S Z e 2
9 - Vérification du niveou da |'eav distillée dans la batterie
jour ]
F - Purge de l'eau dons le déconteur du préfiltre combustible
- MNettoyage et contréle de lo cartouche de filtre & air compressaur
Contréle du bon &tet des monchettes des filtres & air
Toutes . -y
- Vidange de |"huile moteur et compresseur
les 100 h : i 4 .
- Graissage des articulations de corrosserie et des commandes moteur
- Graissage de o tige du vérin de régulation
Toutes - Mettoyage des €léments du Filtre & huile compresseyr. Remplacement
lez 200 h du joint de couvercle
= M H
Toutes ettoyage et contr§le des soupapes concentrigues
les 2000 h - Remplacement du joint des pistons décompresseurs

Périodiquement

—

Remplacement de |la cartouche du préfiltre de combustible
Mettoyage du bal .

Dépoussiérage des ailettes du rodiateur dair

Mo s |t e e ———— o —— - -



