Rien ne remplace
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| Le présent livrel contient les inmatruciionns de
fonctignnement #t d'eniretien du tractedr Farmall

FU-235 I, Moup sapfroms que caebls docurmentation
détaillde wous sera utlle em wvoue aidant a4 miesax
cornprendre les pépappitds d'un entreticn correct

st en wous dennant le méyen draltenir die volre

tracteur un meilleur rendement,

8{ woan aves bespin de Tenssignements coinplé-
mentalres ou i las services dlisn mecanicien ex-

périmenté vous soml ndcegnRirer, noul YoOus Fecam-=

mandone d'aveoir FeCOoUTA AUX fueilitén aflcrtes par

Vagent cu Is distributeur pternational Hasventer'

_de volra localick, Lién ageni-ou les dlstribuleurs

= gemt tenus au courant des meillenss procddés dlen

tretien des tractesrs, Ils poankdent des stocks da

pikces d'origine I et ils ook toujours Lappul d'une

puccurssls Mnternationsl Harveaser! eitufe noo loin
: da. chex e,

: Afn d'Eviter toule pomiusion, (1 est néceaRnire

* de précipsr la pignification dep lndicationg DROIT

 GAUCHE, AVANT wt ARRIERE employfes au cours

U dn cet ouvrage, Les bermes DAROIT ot GATCHE

|/ dpivent pe comprundre paur un abaecyateur placed

 sur lw sikge du condactewr ot {afpant fAace w=r8
1"avant du tracieur. LIAVANT du cracksur ==

"~ jrouys vars le radlatenr et LTARBIERE =se Loouws

[ wers ia barea d'sttslage,

iE © - Emplacenent di nuadrn d8 série  du
polsur,

A= LIE

FIGURE | - Drientation ou LracTedr.

Sur boutes demandes de pikces, apfcifiss toujoars
{e gumdro de oéris de wotre irasteur wt celul de son
atanr, Le nomeEro de série du tEactedr eel gravé
pur une plague fixfe sur le efeé drolt do beitler de
battesle. Co numéra eet précédd des Lefires FU-2351
{flgure 3). 'Le numéro de gérie fdu meteor sst grave
g e ebid drolt du toc-motent; ao-desdos du dis-
tribtear ou de la bobine. Ce puméro cst pracédé des
lattres FD-123, (figura 2Z).

FIGURE 3 - Bwolacement du rumém de série du
tracteir.




-

UTILITY FU-235 0

FIGURE 4 = Wua du tracteur Utility FU-236-D,
chtd droit.

FIGRE B - Yus du tractesur Utlilty FU-235-0,
cbté gauche.
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| UTILITY FU-=-235-1

COMMAMDES ET IMSTRUMENTS DE BORD

FIGURE & = ChaTnatte de comands du ridead de radinteur. B - Bouton d'ayeriisseur, C - Pidale de

débrayage. D - Comnands du stop op réguiateur. E - Hanatte de rachauffage st de dédparrage.

F = Ipdicateor da tenpdratura. 6 - dmparenttra, H - BaTtier ge fusibile, | = Manombtre de pression

d'huk e, J = Hanaile de coptrsle du régulateur. K - Junglage des pEdales de Trein. L = Pédales de

froln. M=-Comutateur das phares. N - Lampe ténoin. O - Blocaga des pédales de freins. F - Lewier
da chenpenent de vitesse.

. Piédoles da frein Pédale d'smbroyapge

: . Cutte pédale agit sur llembrayage gui ARALTE
s Ces pédales sond utiligéen poer arcaler le trac 1z liaigen eoire le motear gt la bofte de vikessas.
E _J; feur, pour le malotenis dang une poeition d'arret, Cm dibraye oo bppnysoh & fond sur la pédate.
" et pour aider i tourner court.

et mh . Cammande de stop

o= A Le jumelage des pédales de frein, figure 14

ol Eert B oréunir loa deux pédales, ce qui permst de En Eoulés circonstances, la rommAande de stop
re fonctionner simultanément les doux freins. du régulatenr de la pompe d'lajection permst

. lTarrEs du motear.
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UTILITY FU-235-13

Manette de controle do régulateur

Cette mansetis contrdle la witesse de rotation du
mateir, &, ume foid placde dans une position donnée
elle lui comsarve mmne vilesan da TI!:E:i:IT-‘E unlforme,
meme sl la charge varie.

Me jamais diplomber le végulabeur au risque
de la dérégler et de faire tourner le moteur & des
vitesnes excessives qui I'endommageralens rapide-
ment,

154 A

FIGURE 7 - Em powssant sulvant (e sens oB la
fipaha wous ascdléres,

Manastte de réchouffope-démarrage

Cetts manstte comportant deux positions en pluas
de l& position de repos, seri
en lkre position : A alimentar les bouglen de
réchauiiage
en Zhme position: A actigomar le démarrsur
&lwctrigue
La lampe témoin #'allume guand la manette de
réchauffage i de démarrage est =h position | et 2
indiguant aingi le¢ bon Sonclionpement du gircuait de
rédchaufiage -dimarrags.

Commutateur d'éclairagea

Le commuatateur dos phares, placé sur le tablesu
de bord, comporte qualte positions |

HE™" - Tous feus Eteints

ULAFRY - Lenternes avant, fea rouge arridte
wt feaux e gabarit

G FR" - Code avant, Feu rouge arrikre sl
feax de gabarii

WELFY - Code avant et phare arrikrs

ponometrs do pression d'huile o
L manometre ndigue 8l Uhuoile de graissags
elrcule bienm & travers le moteur.(Veir p. 12 HE. 17

Ampéremetre

Liamperamibtre indigie le taus de charge ou des
décharge de la batterle. Lorsgue le mataur touria,
1'amperemetrs doit indiquer la charge,

Indicoteur de temperoturs

A& cadran gradué de 30 4 110 °C indigoe I tem-
pérature néceasalre au hon {fonctionnament du ma-
teir Disacl (entts 77 et 100%), (Voir p. BiLg. L2}

Commaonde du rideou de rodliotear

La fldean, moptd sur loe radisteur mErma, est
commandé par un cible, avec chaloetie aboutissant
3 un cran d'arrat fix€ sur e chté gauche du ta-
bleau de Bard.

Levier dos witesses

Ce lewier mert & gélectionner le rapport désicé
de dédmaltiplication de la transmissioo. I1 3 8
qualte vitenses avant ot une marche arrigrs, i(Woyes
figure E:l

FIGURE B - Différentes nositlons du lewlar i
yitesses, | = Promjhre vitosse. 2 - 'Eauﬂig.:
vitasse. 3 - Trolsitme vitease, 4 = Quatrl

vitasee. AR - HWerche arribre. P - Palnt marts

Tringle de commando de poulis de transmission 3
et de prise da force

La iringle de commande pert & embrayer ol i
débrayer la poulie de transmission ou la prise de
force, Hepartes-vous & la page 11 pour las Ioeirie
fiems de fonctionnement,
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| AVAMT LA MISE EM SERYICE DU TRACTEUR HEUF

Gralssags

Grojssss le Pacteur entiBrement oo wous ba-
panl sur le "Tableaa de Gradssage'. Vériflez la
carter du modseur, le filtre & air, la troosmissicn
=l lous lea boftiers d engrenages, POUr vous ASSUTET
gue le nivesu sst covreck et que lea gualités d'huile
amplaydes correspandant & la températus e extd-
rieure; reportes-vous moe caractériatiques dus ho-
brifisnts, page #2, Les traclevcs qul ne sont pRe
destinds 3 l'exportation amnt entikrement garnis
d'huile avant de guitcer 1'ueine, Los moteurs sont
remplia d'huile motear lfgkre, Le carter mateuar,
le filtre & &ir, &t tous les hoitiers d'eogrenages
ponit widangfs sur les bracteuts exporiés,

e Avant lm premifre mise sn roulé, enlevez les
: Luugi:a. de réchaufiage de chague cylindre sl var-
o pep A lintérieuws de ceux-ci une culllérée § calé
! anviron d'huile moteur; remectes les bougles et
falten tourna? le moreur & la manlvelle pour pé=
} sl P'huile sur les patols des cylindees. Cno
I-I:_,|. aur= ainal un graiswage weiflcace des cylindras
lili piatons dés la mise en route du motedr.
: '-l_;ﬂiﬁuinnnl de ce fait ls possibilité de pgrippage,
3

k

Sg Filire & air : Changes 'buile di Bal du filtre
| A alr, Faltes I& plein jusgu'ay siveau indiqué,

avec de 1"huile motear,

§ ¥ . Carter du moteur ; Ashurez-vaus que 1 le

L du garcer atteint [e tralt supbrienr (MAX] de la jauge
| balonnetie du corter, Ajsules de U'huile au besain.

lrlihu dinjection

. Virifies solgneasement les mvesuz d'hboile dee
. organes d'injection comme indigué cl-dessous !

= Pompa d'injection (Lovolette)
CBlagsurer gue ['hoile du cadler de la pompe d'in-
| jectlon arrive hien au trait suphrieur de la jJauge
" ph {fgure 20) Compléler sl nécessaire sn vors
i gant de 1"hulle par le troo de Is jange.
. - Régulateur de la pompe d'injection {Lavalette)
“ Bggsurer que le nlveau d'hoile srrive au bouchon
. K, figure 20. Compldies 5l nécessaire en ver-
O sant de U'buile de méme gualitd que celle em-
ployés pour le moteur, par le bovchon de reme
| plisssge 17 [figure 20|, Laisser difporder ['huile

* par Ie bouchon "K' avant de le resserreer.

"= Pompe d'injection et régulateur (5.1.G.M.A.)

g Y Apsures-vous gque 1Thulle, dans lé carter arvive

B i adl trait suprisur de la jadge 18 (flgure 200
La jauge eal commuane &u rEgulslsur =t i la pompe.
Compliies si nécesasaire en versant de |'kuolle de
EiTiE qualiié que celle smployke pour le malgur
le trou do la jauge, .

Purge du systéme d'injection

Avant de metire en marche b moteur neut,
assarez=vous gue le sysidtme d'allmentation est en-
tibremenl purgd d'air, I1 faut égalerment procéder
& catte opbration chaque fols qu'un &lément du
cireuit dlinjection a #pé démonté (lajecteurs,
tuyauieries, [lre, #tc,, ). Pour cels opéres de lo
l-ﬂl;.llrl AUlvanLE |

L, Ouyreg las purgecrs (3| & 1s partie supk-
rieufe du filtre 4 combustible st sur le cbtd de la
pompe.

2. Plages la manetbs des gas & o position
d'areélération masimum (sans metire an marche le
musteur |,

%, Pampes do combistible dans le systdms
dlinjection au moyen de la pompe d'amorgage A
main 4],

4, Lorsgue le combustible gicle par la pur-
geur (1) sur la partie suprieurs du Fflere & com-
waatible, Fermes-le,

. Cootinuee & pomper jusquis ce que le
combistitle gicle par le purgeur [(3) sur le des-
aius de la pompe, fermez-le,

Le sywtime diinjection se troass alnai
compliternent purgd d'air,

F=-3540

FIGURE B -Purge du systéme d'infectlon.
I = Pomoe d'injection ot régulateur, 2= Filtre
b conbustible, 3- 'Pu[murT. 1 - Pompe d'snorgage
Aaln.

A
d
]
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UTILITY FU-235 D

Systdme d'alimentation

Afin d'avelr wn tractsss toujoura Prét, ram-
Plisses volre réasrvoir le salr | la résarve o8 doit
|nmais #tre trop juste, Faites le plein en utilisant
4n tamis, pour gu'aucun corps #lranger ne pénk-
tri dins lo réaervoir. Le combustible a utiiaep
et le pap-oil de bonne gualitd & faible tensur en
noufre. Voyes page 32 las précanclens i prendr e
paur le sleckage des combustibles, Len Limpuaretéa
ou Veau cavsent des déglzs considérables, Le ré-
iervoir me doil jamais Blre complélement wide,
flron, ['air péakire dans les canalisations, le mo=
four =s'arrite el 'ensemble du svetbime d'aliranti-
tion est & purger. Le boochen de remplissage du
rddervoir comporte des brous d'fvent, figure 10,
Il eat indiepensable, pour qua le combustinle o'é-
coile normalement, qua ces trous ne saient pas

hauchés,

FIGIRE 10 - Treus d'évent cane |e Bouchon de
renpl [eaage. A - Trou d'évent., B - Dessous oy
bouchan de renpliesaga.

En péricds de RODAGE

1) - vidanges 'huile du smotear apraa les 20
premidres heures dlemplol du tractear et regarnie-
#cx Avec des bulles recomnmandfes pape 23,

Li seconde vidange aurs lieu apris une daad i -
tne pfriode de 50 heures de travail, puis, par la
sulte toates lea 590 hsures.

2} - Travaillez & plein rdgime, mais 1'11 poaal-
ble & charge plan eddalie,

-

Systéma de refroidissement

Enleves lo bouchon de rampliesage du radiateur
#l vérifies le nivean dleau., Faites Is plein &n wous
arrdtant lfgeroment au-deszous de la parfie infd-
rieure du goulet de remplissage, Geci permet la
dilatation duo lguide de refroidissement sous des
conditions rormales de fravail, Employez de 1'sau
prapre, Mous voud recammasdons 1ermplol d'zau
douce oo dlesn de pluie , qui ne eonbisnoent pas de
calcalrs pouvant former du tarire st boscher dves-
tusllement ler condaits,

Pour plus de recseignoments, repartez-voos &
e page 3%, "SystEmie de refroldissement”, 5i le
tracleur dolt #lre emplovd par temps de gelée, re-
portez=vous & la page 34 "Condulie par temps Froid',

Preumatiques

Avant de dézlacer le fracteur, vérifles Ia pression .
dlair dans les pneumatiquies, Les pneas avant doivent
stre gonflés & 2 kg au cem? (28 [ka, an pauce carré],
et lea poeus aeridre & O, 850 kg (12 Lha, ). le:_t
vous au tablean de la page 51 pour les renseignes
ments complémentsires, R

-&



UTILLIT ¥ ¥U-235-D

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

A, Par ternpa frodid

11 waut faleux laisser fonctismner le dispoeitif de
récbaulfags pendant un temps suifisant, plutdt gque
! d'avoir & utlliser plusieurs fais (¢ démarreur, Ia
hatteric =n soullre moMaa.

1. Mettez le levier des viteaaes au point mort,

2 Maontes le ridesu du radiabews o tizanl aur
la chainetce.

Nig lea premidres séries de combustion, remal-
tem le levier du régulateur aux 3/4 de se course.
. i e moteuar; &ant trés {roid, ne paArt pas, Facom-

mencer tousten les opfrationa & partir da réglage

4. Pousaws le bouten de suralimentation ™' do de la suralimsitation,
régulateur de pompe d'injection [voir figure 28],
§i la moteur cat Eguipé dhum systhme d'injecticn
Lavalette. Pour les moteurs dquipfs d'un syetame
d'injection 5,1.G M. A, la surcharge esl automo-
tigua ¢t ne nécenalte mucune intervention du con-
ductenr,

3, Mattez l= levier du régulatear & la position
Vmipine charga'.

Laissez la ridean en place Eant que 1l'indicateur
de températurs n'iedigue pos lo température d'uti-
ligation ¢ Uaiguille doit sn situér entre B0 &b 100 °C
(fgure 12 } ui ne jamais dépasser 1o polnt 100 "C,

Maintenes pendant au molns 60 secondes 18
2 de réchaufiage démarrags sar la position A
chauffer lzs bougles de réchauffage ; plus la
iy atur @ extérisure ot froide, plus lomgue est
= durde da réchauffags pralable {ln lampe témoin
permet de virifier 1 bon fonctionnement du systhme].

F-3519 B

E FIGURE 12 - Indicateur da température b cadran
y gradué ide 30 & 110 "0,

FIGURE 1| - Manette de Réchauffaga-Démarrags.
A - Recnauffags. B - Démarragea. Lore de 1a descente du rideau, mettes la manetis

du edgulatéur en podltion de ralenti, pour dviter as-
piratiom du rideau comirs la radistear.

§. En exergant une légare pression, touraes la
manetts aur la position B, ce qui actiensnera Le

- dffrmarreur,
; “Em effet, 1n mgheite de réchaunfiage ddmarrage

comporie £ posilions en plua de la position de
Tapan.

B+ Par temps cheud ou mormal i

Flacas-vous sur le alhge. Aprés un court rédchaui-
fage, actionnes ls démdrreur, la levier do régulatear
A la position A - la résistance. la lampe cEmedn  Sbeat pme 574 de B8 dourse. Laissexs le moteur sa
et les bougies de réchauffage scnt alimentés, réchauffer quelques minutes & une vitesse normale,

ce gqul assare upe bonne répartition du lubrifisot.

A s iticn B = seuls la dimarreuar, les hangles
da The h.uﬂ.-.a.g ot la lampe témaoin sont alirmantén. Clesl ssulement alora gue wouo poaves mettea le
régulateur b la positicn "pleing charge". Bervez-

La résisiance st hors-clroaif, une plus  prands
ntenalté de courant eat ainst fournie ao houpies vous, & nécessaire, du fldean pour obtenle li tem-
R 1s diépart, pérature d'utilisation recammandée.
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Aprés le démoarroge du moteur

fidpures-yvous gque la manette de réchauffage est
revenue i la posltion 'OV,

s le démarrage du meoteur, jetez an coup
d'oeil sur le manombire de pression d'hulle, fligurs
17, pour wvodr 8l la circulaton d'hulle &= Tail nar-
malement, L'aiguille doit décoller du 0 kgfem2,

Uuand il n'en es! pas ainsi, arredtez femimddla-
ternent l= matesar et recherches la chAuse du man-
que de preasion dfhuile. 5i voos ne pouves pas
déterminer cetts cause, consualtes votre coneas-
sionnadre ILH, avant de remetire le moteur en
marche,

Paur arrfiter le moteur

Tirer de toule #a courss yere llarriere la com-
mande du stop du régulateur [voir figure § ),

[l met recommandd de fermer le robinet de com-
bumtible of le tracteur =st arr#t# poor un certain
tempa.

FIGURE 13 = Ridesu de rad|ateur.

FU-235 Ly

Arrlt du moteur pour périods da courte durde

[1 mat peéfdrable de laisner tousner le moteer
lorsgqu'on arri#te le travail pour une courte péricde
de 15 minctes au maximmigm. Ag deld de cofte durda
il wauwl mieux arriter le moteur (Economie de car-
burant, slagque de dilation, lu.'r-.-nl].lm-nu]. Lia tern -
pérature s=zi primordiale dans le fonclticnnement
d'im moteuwr Ddesel. Pour la maintenir aussi prks
qua porsible de 168 température de lonctionnement
lorsgqu'on laisse tonrner le motenr sans charge pen-
dant les arrfts de ctravall st particullarermaesnt par
ternpe frodd, il fawl relever le ridean de radiatear
et accélérer le motear poar que l'alguoille de 1'in=
dicateur rests au voisinages de 80°,

A la reprise du trawvail, il ne fawdra remettre
le tracteur en plelne charge gue lorsque lalgodlle
indiguers une tempdirature comprise emire B0 et
10a*, (figure 12|,

Lors de |8 mis= en parche du noteur dans

uwne grange ou un garage, lelisesz toujours =l

lea portes ouvertes en grand, car |es gaz -
d'échappanent contiennant de |'oxyds de o0
carbone, pgazr sans odeur, sans golt ni N

collaur, &t poison dangersus.




-t gty fry

1, Paousses lghrement la manstie de contrble du
régulateur (fgure 7],

2. Débraye: en appuysnt b fond eur la pidals de
débtrayaps [figure 7).

%, Maiotenes la pédale appuyfe et places-le le-
visr dus witesses dans la poeition corveepondant &
{& vitewss déalrda (figure A), Places ln manetie da
conirdie du régulatear & une padition o le fmotear
foncticnne au misux evec la charge qul lul est
impond e,

4, Faites avencer ¢ tracteur «n relichant pro-
gresgivement lo pfdale de débrayage, {MOTE: Me
changes jamais la vitesse lorsgue Uembrayage mo-
teur wat cn pries oo lorsque le lracteur esk #n
o smenl,

5, M laigses pas lu pled sur la pidale de i~
brayage pendent la marche, co qul ameneralt mme
usure anormale des garnibures,

Condulte du trocteur

La direction du tracteur s'effectus de la manikrs
ponventieaneils au moyen da volant de direction,
' Pouir wirer court  les pédales doivenl ftre ma-

1 réwua Individuellement, en appuyant esur 18
m::uquj wat placés du cité du tournant & effectuer,

FIGURE |4 - Blocage et jumelage des pedaiss de
froins. A - Lovier da blocege des pidales de
frains. B - Logquet de jumalags.

ik ll'!.;l R --I','_‘l‘\-'-'_

UTILITY FUO-235 D

MISE EMN MARCHE DU TRACTELUR

Pour arréter le tracteur les pfdales delvent
grre jumeldes, afin gue les [reing {enctionnent &l-
multandment lorsgu'on appudis #ur cellen-ci, DEbrayes
eo appuyant b fond sur la pidale da débrayage et
placez le levler des vitasaen ou polnt mart, Sarvez-
vous des (reins 8§ ndcensaira,

Pour bloguer le trocteur & ["orrlt  jumelez les
pédales ot muintenes-les appuyées en los calant dans
cettd position sy moven du blocage des pédales de
{F @i l:flElJ.Tﬂ m':lu

Blocage des freins

Blogue: toujours los freins guand le tragiear eet
areité sur une pente ou lorsqu'il effectue un travail
i 1a peulle, Pour bloguer les [reins, S0MIMWEDCHE
par jumeler les pédales nu moyeh du logust "'B"
igure 14} comme il & Et& indigué, Appuyes alors
& fopd sur les deux pécules et releves le levier
a1t Les {reins se irouveront bloqués. Four re-
lechetr les freins, il sulfit d'exercer une presaion
supplémentaire sur les phdales, ce qui llbédre au-
tammatiguement le levier,

REDLIRE LA

VITESSE
AvAAT B el
B FATTRAOUEN

Réduleez |m vitesss avant de& frelner ou
d'attaquer un tournant, W'ooblfje: pas gue
les risgues de capotage progressents
sulvant le carrd de fa vilesse,
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UTILITY FU-235 D

Prise de force et poulie de transmission

L'embrayage et commun & la poulie de trans-
mission, & Ia prise de force of au motewr. DE-
brayes le maoteur avant de towcher & la iringle de
commande de la prise de force.

La mfimne tringle commande indiff&v arnment [a
prisn~ de force =t la ponlie de transmission.

La tringle de commands doit toujours 2tre dans
la porition débrayfe, c'est-A-dire en pasition hori-
sontale, MMgure 1% quand elle n"est pas utilisde,

Uitllisatlon sur le troctewr 4 poste flue

1. Placesz l& levler des vilesses 8u point mort,

. Mettes la manette de contr@le du régalatour
4 la position de pleln ralesti,

i, Appayes sur la pédale d'embrayage pour
idébrayer le moteur.

4, Amenez la tringle de la priss de force sn
ponitien verticale jusqu'd ce que les arbres solent
e prise,

5, Ralicher leniement la pédale d'embrayage,

FIGURE |8 — Mize en marche de (& prise de force
ot oo la poulle da tranamlesion.

Mise en morche de la prise de force

" sur I8 trocteur en mouvemnent

Opfrez de la mBme [agon que pour Jas quatr e
promiers stades décrites ci-deswus, puis, gardant
le pied sur la pédale (position débrayfe], avanoes

la meanette de contrdile du régulatear et places la
levier des witessee & la posiclon ddeirée pour
1'avancement do tractecd, Halfche:r lentement la
pidale et la cractear se metira en mAarche en méme
tofmipe gue la prise de forée.

Quand 'arbre de prise de force n'est pas otilisg
lalwaexz-le toujours recouvert de¢ son fourreau de
protection. Avedtes toujours la prise de force &vant
de descendre du lracteur.

Instructions et précoutions supplémentoires

I. La witesse de l'asbhra de la prise de force
est de 639 tr/mn. Lla viteese de 1o poulie est de
13463 tv/mni la vilesee linfaire de la courroie avec
ume poulie de 216 mm est de 15,40 miires par
eecande,

2. Pendant l'utilisation de la prise de [orce,
pEpdren-vousd gqua la t3le de protection principale
recouvre bien 1'extrémité de 1"arbre de la pring de
[T,

1. Quand la poulie de iransmission n'eec pas
utilisfe, cella-ci peut #tre enlevée st 1extrémité
de l'arbre recouverte de [Mentreteise ot de son
fourreau protectenr.

4. 5i vous dépirez utiliser le tracteur avec la
poulie de transmission proviesoiremenl enlevés,
cales na dolvent pas Btre déplacfes st le coave:
de la prise de force deii #tre montd, Lors duo
montage de la poulie de trangmission, Aersur
que ces cales soni Men en place car lenr
et lear nombre changeraient le contact di
diengrensges, Consultes votre agent LH, ©
réglage du contact des dents 8'svéralt nécesnaire.

sk Jores du

Mote : Liélaciricitd atatique enge
travail & la poulie sur un fracteur A |
peut @itre dichargdése sans danger en TE
iriguement le iracieuar & 1a ierra ao
chafne trafnant sur le sol. Ty

Four lee inetructions complémantaices :m#—":
nant les poulics de transmiseion et les prises de
force, reportes-vous & la pRge 0]

La plupart des accidents de tracteurs
el autres matfriels agricoles somt géné-
ralement diis 4 la ndgligence. Les regles
de adcuritdé indiqufes dane le présent 0i-
yrot wosit basfer aur "dtude de milliers
d'aceldents rurkuwe. Etodiez ces rhgles
avec soin, wulvez-les of exigez qu'elles
solent Buivies par bous ceux gui travalllemnt
aver vous.

Rappelez-vous gu'un accldent est tou-
Jours dii au mangue de sain, § la ndgli-
gence oo b linadvertance de guelquium,
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La durée du tracteur dépend des eoins qu'il regelt, Ua gralssage corfect sat
primordial et c'esl une partie ssaontlelle de |'entretien.

Le moteiar cst pourvu d'un syetame de graissagn
gos pression. Une pompe & hulle 4 engrenages {aik
clreular 1'hulle sous pression jusqu’auz coussioets
de paliers et de bielles, d'arbre i cames du miéca- ;
nigme deg soupapes, sux enprenages de distribation
sl au régulateur, REsurant ainel un graiessge off -
cace de tous les orgenes,

Le moteur et gmuni d'un filtra qui oetbole
continonellement buile en cireulation, Afin de con-
server 4 ce fltre 1o maximom d'efficacité, changoes
1'él§rment filtrant & chague widange du motear (tou-
E tes len 90 heures de fravall]. I ne faut pue se
contenter de nettoyer l'ancien flément.

; : I asile retirez le
T o du an e remplisszge d'huile sur le
. hoftier des poupapes, repere | fgure i0 page 14.
mur wvérifier le nivesu d'buile du carter moleur,
Cires la jauge baformeiis situfe sur 1w céeE gau-
'du earter. L'nuile ne doit jamals dépuwser le
. |y feur (MAX) de 1o jauge, ni descendre
@ du trait Inf€rieur [MIN) [voir figure 14},

Jlhuile dans le moteur,

T Fa3534

lﬂ- Jaige; d'hulbe type baTonnetta,

. Pompa d'imjection et régulateur
2 ﬁiu conformer aux indicationy dew tableaux de
- pages 15 et 1T

L= i

" GRAISSAGE GENERAL DU MOTEUR

Monométre de pression dhuile

Le mapembtre de pression d'bulle Indigue »i la
pompe & hulle fonotiemne. Fendani toute la durde
de fonctioonement du motear, aiguille doit se tenlr
décollés du 0 kg/em2 (fHgure 17). 8 l'aiguille n'in-
dique paw une pression suffisante [de 3 2 4 kg om2)
arriter immédisiement le motsur et recherches Is
cause du mangque de pression. En cas d'insucchs,
congultezr votrs concessionnaive LH. avant de re-
metire la moteur ¢n marchea.

=T = F-3518 B
FIGIRE I7 - Manondtre d'nulle.

Pomipe & huile

La pormpe & huile, placée dans le carter infé-
rlour comporie, b oo aspirstion, umw tamis qui
empEche les grosees particules de emlitds de
pinétrer dans Lé pystkme da groissage. Ce tamis
eei & nettoyer chague fols que 'on démonte lecariss
inféripur. Lfaspiration de ls pompe se fait par un
flotteur gqul se mainiisnt toujours &n surface; oo
I"hutle est propee, dvitent d asplrer 1'eau ot les
déphte qui pourraient sdjourner dane le fond: du

CarFtor. L
o
Renlflard Ll -

L

Le bouchon du reslflard du blog-moteur, gui
gert Gpalement de bouchen de la tayauterie de rem-
plisgage d'buile; est placé sur ia paritis supérieurs
du boftier des soupapes, Hetirez le bouchom du re-
pifiard ot nettoywes-le toutes lés ‘90 heurns de tra-
wail ou plus souvent 8i le tractedr fonctiomne dans
den endrolts surchargés de poussidre.

Pour le nettoyage, lavez le bouchon dans du PE-
trole, trempez-le dane de L'huile ploteur propee, et
remontes aprks avoly enlevd D'excis d'huoiles
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UTILITY FU=235% D

FILTRE A HUILE

La durée de votre moteur dépend de la propretd
e 'huile gul circale sar foutes les portfes, Tout
bon conducteur sait quis la pal=t& et autres malibres
dirangires a'accumulent dans s carler du moteur,
#i, gu'sn marche normale, |huile de gralssage
#ubll des transformations qui produlsent des cam-
bouin, acldes, gammes, vernis of aulres soup-
produits auieibles,

Lo fillre & huile zert & ofparer de 1"huile 1
poussidra et avires corpuscules Sfrangers fil siblen,
#t & dviter leur presage dana le meteur. Son effi-
ehcitd eat teile gu'il parmet & 1'halle en circala-
tlon de rester propre durant lea 90 heures de
fonctionnentant, & 'expivation desquelles ] et né-
uednaire de changer "huile ot de rermplicer 1818
menl peu colifeus du filira,

Mote : Four assurer le changement en tempns
woulu, nous veus recommandons d aveir en réserve
dos élfmente filtrants aupplémentaires.

FIGURE 18 - Défpose de |"4lément filirast usagd,

4 - [hma, B - Boulon ce sarrage, ©
widange,

Bouchon de

Changemaent de I"&lément filtrant

L; He changes pap 1'$lément [ltvani pendant gos
I moteur tournc,

L. Retirez le bouckon de widange de 1'embasz
da filtre &t laisees s vidange se faire tolalement,

J. Emsuyez le duna du filire pour smpRebor gue
lew salecés pe iombent Eventusllemsent dans le corps
du filtre,

4, Déviesez = retirez le bowlon de relenoe,

E. Soslevez el retires le déme du filire, '

b. Betirez 1'@lérment usagd.

7. Essuyes 'embase ¢ lo dBme avec un chiffen
imbibé de pfcrrale,

B. Reviesez le bouchon de vidange sous lermbaas T
du filtre ot mattez én place un nouvel #lément, Aps
surgn-vons que le joimt du d@me esl bien =n place,
Remontee lo d@mme ef le Soulon de sevrage. Enfonces
o boulen doacement, wvissze-lé dans 1"embase ot g
Aaurrer AvVes aodn. Ly

9, Vérifies s le nlveaus d'haile du carter du.o
maoteur st correci (voyes le "Tableau de Lralssage
Faiten démarrer le motonr, wérifieg si 1o mano z
milre indigue la pression voulie st recharcher |'Iﬂ. 4
n'y 2 pas da fulie d'huile aun filtre, T

A
B

1

=

G F-zo

Ll i ;
FIQURE 19 - Wue an couse du ltre i
& — Bou lan g8 SErrage du dfme, B - Jaint su:‘-.ﬁ:?j | "E"E
C = Eléngnt filtraat. D - Dows, F - AR
inférieur, F - Bague-supnor:  ce |4 dsent
Filtrant. § = Retour dlhulle propra s ez
H - Entrés a'kuf]a, il




UTILITY FU-235 D
GRAISSAGE JOURMALIER
(ou toutes les 10 heures)
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Pamupe et REgulateur Lavaletie Pompe et Régulaisuar 5, LG, M. A,
Fip. 20
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UTILITY FU-235D
GRAISSAGE JOURNALIER

Moteur

Vérifiez 1= nivess dibulle (le moteuwr dtant & UArcde) e ajouter la quanciid nécossaire
d'huile neuve pour ramener le piveau jusgu'sa trait svpéricor (meax.) de Ia jaugs "J',

L'huile ae yerae dens le caster en enlevant le chapeau (1) aitud & la pavtie supéricure
du meteur.

Filtre a air

neuve gue celle employée dans le carier moteur, Conlenance 0,45 litre,

Polier supériour de ["arbre du volant

Mécanisme da verroulllage [Poour relevage "Bodulor” Type "4

Braz de refevage [FPour refevage "Modulor" Type "A"]

Axe des bros de relevage [FPour relevage "Modular' Types"A"

et VR
Roulements extérieurs d'essicu arridra
i dreite =t 4 gauche) Graiszage an pistalel
Pédole d'smbroyoge (3 gavchel sb Emplovez de la
Pédales de frein (4 droie) graisse cpnsjatanie
i chianis, Deux ou
Arhre de renvol de tringlerie d®=mbrayage y iTpis coups de pls-

tolel ou une quantite
suflisante poar chas-

Palier central d'arbre da diFrection ser 'anclenne graie-
se &t la saleté.

Plller de fuséa de directian {4 draoite et d@ gauche}
Barre de renforcemant

Arbre du plvet d'essieu avant
L Thge

Sikge de rofule de barre d'occouplement ] ;

« el
U]

sy
w2 f Al W

Barra doccouplement (4 droite et 8 gauche)
:h:rmpl d'inl.nﬂun {f.-:irulllta}

Vérifisr le nivesan d'huils au _rn:r'_r
an repkre infértenr.

ni.,-ulmw de lao pompe d'injection [uumu].
Desssrred 1e baouckon K pour viriflar |& mivess 'koils, 5 gucuns hislle ne s'deoula,
repserres ot ajoutar de 'buile par le bowchoo [LT). De mouvesu, vérifiez le nivean.

ﬂ'Jl“i:ﬁ [L&). Ajoutes de I'buile s le miveau sst

Pompe d'injection et réguloteur (5.1.G. M.A.) 'E'
Vérifies le piveau d'huile au moyen do 16 Jauge (18} qul el commuoe & la pompe of ag
rfgulateur. Ajoutes de 1'huile si le nlvesu est oo repire inféviaue.

@ 060 POBOO000000 O ©

Metboyez et refaites le plein du hal jusgu'an bourrelet de mivean "B avec la mEme buile

¥ |
1
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| GRAISSAGE TOUTES LES 90 HEURES DE TRAVAIL
*'-l GRAISSAGE TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Figur= 21
Pompe et Régulateur Lavalette
i6




UTILITY FUO-233D
GRAISSAGE TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

Lubrifles les arciculsfions deés pédales d'ambrayage et de Irein avec quelques
gouttes d'huile mobeur,

GRAISSAGE TOUTES LES 90 HEURES DE TRAVAIL

Figure £1

o Filtre a huila

Changez ['Elément du filtre & hoile & chagoe vidange du moeteur, Hetirez le beachan
de vidangs "B du filtre 4 huile et lainses V'huile s'#couler. Retires le boulon de
serrage du filtre 3 hulle et du dme, et retirez 1"élément da filtre unagh. Hametiex
en pluce le bouchon de vidange et montes le pouvel ElEment lilirant,

e Motaur -

Retires le boochen (2] ioférieur de vidange du carter moteur et lwisse: couler toule
I'mdle, Fajtes celte opération guand le moteur est chaud, Hefaites e plein avec de
'hiile neuve fusgu'an trait suplrieur [max.) ge ln jauge d'huile 8 bajomneite “JU
L'buile #¢ werse dans le carter en enlevanl le chapeau de reniflard "A" situd A la
pariie superieurs du motear.

e Manchon de butés de Pambrayoge

Emploves de la graizse copsistante & chissls gl donnes dedx ou [¥ols coups de pia-
tolet. M'exagéres prs lz graissage,  Le graisseur est accessible en relirapt le cache-
pousstére "C' & |a drolte da carter d'embrayage,

o Régulateur de lo pompe d'injection (Lovaletoe)

Retires la vis de vidange codmige "W et laisses couler teute L'hulls, Relfaites ls
plein aves de Uhuile moteur par le bouchon (4], jusga'sc niveau du bouthon "K".

e Groups hydroulique * Modulor ™

Vérifiae le niveau de 1huile dany la earter-réservoir en dédvigsant le bouchon 5.
Conformes—vous aux instructions des pages 74 ot T5.

GRAISSAGE TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Figore Il

e anlpl d‘ihii;_uﬂlnn ot répuloteur (S.1.G. M. A -""ha

i

| -

Vidanges la pompe et le régdlateur en retieant le bouchon de widange "V et re-
faites l& plein aves de 'buile moteur par le trou de la jauge WoH jusguiaw cralit

supérisur de celle-ci,

e

LTy
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HUILE MNEUVE

.+.

Des poussiéres des champs,

+

Des résidus de
combustion incomplate,

4

Une partie de |'eau
de combustion

_l_

Du carburant qui passe
dons le carter,

.|_

Des partficules métalliques
arrachées par |'usure

#

‘ — HUILE POLLUEE
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UTILITY FU-235 D

GRAISSAGE TOUS LES & MODIS
{ou toutes les 500 heures de travail)

FIGIRE 22 - Génédratrice. A - Grajssaur,
B - Ecrous da montege du couverclae.

Touwtes las 300 & 500 heuaras de travail, rem-
pliesez le gralmseuwr "A™ gihuile meteur. Vérifies
que l'ariflce de trop-pleln "BY opposd au grais-
amur n'est pas obetrud, ['excis d'hulle ae devani
pas Bre Svacué i lint€riear de la génsratrice.

ROLUES AYANHT

Toas les nix mals, aelieysz st remplisse: les
moyeur de redes wvec de la grolése cemsintante A
chilsein., Pour cela; wpulyveze ag cric 'avant du
tracteur jusqu'd ce que 1z roue o'appuie plus sur
lo sol, Dévieses le chapeau de roue A", retires
la goupille fendue, démemies ['écrou "F" &t la
rondelle "GV, RAetires le rowlemest "BY e 'places-le

dene le chape=au de ri AM gu dane um récipdent

wf

F-AE44

FIGURE 23 = Rous démontés pour |& netloyage &1
le graissage, & = Chapeau de roue. B - Roulement
extérieur, C=Roulenant Intériaur, D — Roadel s

feutre. E = Cache=poussl&re. F - Ecrou.
G - Aondael la. H= Iptérieur du mayew. J — Bubds
& billas.

prapre; retires ensuite la rous, Metteyves 1'intérisdr
du moyea "HY, ratlres la gralsse dos roulements
et nettovee-les s pétrole; regarnisses ensulte do
graisse conalatante & chissis. Il esl fecommandd
de lalssar le roulement "GV pur la fusde o de le
nettoyer & lo brosse et au pitrole, ‘Regarnisses

lea roulemente de gralsse newys dvant de les ramen
tar, Veérifiez l'#tat de [a bague d'arrdt d'huile et
de [a rondelle en feutra 'OV g remplaces-ie sl o=
ceadaive. Un cacho-poussiszre "E" ani #palement
prevu sur faxe pour empichkear la Poussibre de pé-
neécvwr dans Le roalerment intdeipur . Pour remaonter
lz raue, serrez l'cvou "FY en faisant fourner la
rode jusgu'd ce quielles freine ligarement sur lias
raulentinty. Desaceres ['écrou d'on sixikme de touar
of alignes un crénead aves b lrou de goupilis,
Remettier en place la goupille et 1e ehapesu.

7 Bal . ?ﬁ‘iﬁé’. 1%.23
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GRAISS5AGE TOUTES LES 1000 HEURES DE TRAVAIL
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UTILITY FU-235 D

GRAISSAGE TOUTES LES 1000 HEURES DE TRAVAIL

(Volr ligure 24)
o Bolte de witesses

Vérifles périodiguement le niveau d'huaile. Employes le lubrifiant vecorm-

mand# page 23 ; |'huile doit Jtre maintinws au mivean du bouchen 6 wire le

cité arridre dreit du chSssis, L'huile de la bofte de witagsee daoit Btre changée

au molna une fola par an ou toutes les 1000 heures de fravail au mds i, L

Betires le bouchon de widanges '"V' et laissen toute U'huile s'ésouler. Remettix 1

wn place la bouchon de vidange et retires le bouchon de ramplissage (1] ol le=
1 bouchon de nivean "ZU, Befaltes [e plein avec le lubeiliani r:'::um:m'nugli_ jum-

qu'as bouchon de niveau wi remettez en place les ‘bouchons, $i vour awer é1é

amen€ & diluer L'bulle & I'aide deo pétrole oo can de tempéralice particulisre-
5 ment froide, il e indispensable de changer Phulle avent d'employer Lo trac- .
teur par tempes chaud. Capacitd de remplissags | 18 cw [9 litres lorsgus fe ,
tractedr eet muni de la poulis de tranomission =t de i priee de force, |

e Carter de poulie de transmission

La poulle de fransmission sst subomatiqueneni graisséde par Mintermddiaire
du earter de iransmission, par conafquent, o boochon YA fe sers sealemeant
gua de bouwchon da vigite, Retirez le bouchon de vidange "B" oo lalzavz bowte
huile a'dcouler da carter de la poulie lorsque 1a vidangr de la bolte de witesses
est eifeciuéea.

" o Butée d'embraynge

Employez de 1a graisse consistante 3 chissis. Toutes lea LOCD heures da S
Iravail ou au mains une fois par an, donnes quelgues coups de pistoler au TB8 s
gralaasur du coussinel de burfe de Hambrayage en vous arrdtont dae gue la
BYAisme commence & sortir par le trou de trop-plein pered sur la partie si-
périeure du manchon du coussinet de butde, Pour atteindrs e gralmmour, ﬁ,’
retires le couvercls de visite du carter drembrayage, ¥

. o_unm-r de divection

| Vérifiez péripdiguement et ajoutes sufflsamment de lubrifians recommandd
Jusgu'au nivean du bouchen ),

Longerves le trou dans le bouchon d’dvent "E" todjours ouwert pour libdrer
la presston qui peut se produlre & la suite des changements de température;

Changes 1'hoile auw micine une fofs Par an. E:pmdm&, T [failes pas
fonctionner le tracteur plug de 1000 heures sanf changsr |'huile.

Une foie par saisom ou plus souvent i nécendpire, vidangez en retirant le
bouchon "D" st refaites 1o plein avee du lobeifiant newf, Contenance : 0,80 litre,

e Groupa hrﬂﬁnﬂlqu& " Modular ** uff

Effectusn la wvidange du carter-réssrveir et ramplisgez aver du flodde

bydraulique apicial. Pour cette opfration, cenformes-vaun aux instructions L3
der paged T4 et 75, 1 - .

a1
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UTILITY FU-235 D

CARACTERISTIQUES DES HUILES DE GRAISSAGE ET DES GRAISSES

Ces huiles contleonent ereentinlle

nocivibE du soufre,

du lnge. Ces bhailes
en muspension & 1'drat inflme les suind,

il corydatlon da 1'haile.

Les huiles détargentss nolreineent,
gu'eiles Templi
des irmporetén gqui, #ans cela,
les diffrentes plices du mateur.

Avantage des huiles détergentes

Figure Z& Flles intarviennent cemme de ¥
]F'il].l wo
maximam et ane plos langue
len dépdts sur les Roupapes =t lens
fvitent le gommags des segments el 17
les gorges de ssgments b 1'intfrieu
dans le= garlsr,

I HUILE ORDIMAIRE KE pOIT PAS ETRE
EMPLOYEE DANS YOTRE MOTEUR DIESEL

page suivante. En effat,
diaméliarer 1o rend

Consommation d"hiils

Whpayy -duty” supplim
qul avec doe hulie m

1s consommation scit pius

EMFLOYEE TOUJOURS DE L'HUILE parmals, vobtre molsur TOUS EDCERUTA

SUPER-DETERGENTE DANS VOTRE
MOTEUR DIESEL

Groissags ou dipart de IPusine

de la tenear #levés en poufre des

5 Diessl existant sur 1o faarché, il ast tiomner ,

ment ded
additifs permattant de combattra afficacerment la
Cma additifs oot un Tdls seoai-

blement éguivalent A ceux atilisds pour le lavage
permeitent en effel de meltre

ce gl proav

aaent bien leaur rBle &n ER chargein
ge dépoReraisnt suar

dritables Temé
pre moteur ef lui sssurent soo rendemeant

durées, Elles prévien
pistons. Elles

meydation d.
r des platons,
pur les guides et les gueues de B

i L]
i EM papes. Elles &vitent le colmatage du filtre.
E W 4 Evitent la précipitation de tous el produis
B! dans 1'kaile, Aussi, noas ¥oas racommandons d's
ployer une des huiles donndes par le tablean de 1

cen hules vous parmeils
ament de wobye moteur Diesel

Le redage du moteur lubrifié avec ume huile
et 2 dernande plus de tew
inérale pure oo cdétergente
prdinaire, car D'buaile détergente & dan proprifiéa
antl-usure, Il esl possible que pendant cetis péri
§levés que la normale

Figure 16 . rodez jasqu'k ce que la congammatien redevienn

Huiles détergantes

5 Les tracteurs sxpédids ma Benelux, en F rand
Autriche, Italis et Danemark, sont prits & fonc
lea pleins £tant faits awec de 1'hulle co
nant & la saison. Toute |'kuile ast vidangfe 84ar

indigpensahlc de e lobrifier le moteur qu'aves des
tracteurs destinés i des pays autres que ©

les '"Heavy-duty ou super -détergentes "Supplé- e
& L anfus,

L *4‘:' ey




UTILITY FLU-215D

L& carter infériear doit Stre wvidanpgé apred organes sont vidangds sar les iractoure dentinda
les 20 premisres Boures d'smplol da tracteur ot aux pays aulres gue ceux citds page 22, parapgraphe
regarni avec une des huiles recommanddes ci- "Gralasage au départ de 1'usine".

desgcus, La peconde vidangs deit se faire apris
une deaxibme périods de 50 heures de travail,

] puls, par la sulte foutes les G50 heures. Employes une huile de bonne margue, dépourvue

da particules solides. M'utilisez goe des huiles ot
des gralgacs de boone gualitd. Pour toute sécurits
pe choieieees gue des huiles et graieses do fabri-

Lubrifiant pour engrenages cation véputée, [Moyves le tableay cl-dessouasi,

La tramsmigsiss et le boftier de direction des M'employez que des réfiplents propras pour volre
tracteurs wxpddides en France mécropolitaine sont régorve d'huile de gralssage. Easuyez les graiddeurs
garnis d'huile SAE-90 avant de quitter Musine; ces avant d'y appliquer ls piatolet.

Huiles de groissoge recommandées

#ﬁ
FOUENIBSETHE TERCMTHATION DOE 1°HUILE

1 Bad Comenk & OIR osissansasnanseabsapsssnnannrannis ¥ioar B2 Dieael

T TR R S s e g froca fuperiar Diesel oll
:BHD E'.ar.du.rrl iaadatdbd S EI R e s e iR ks AR EAARAE NN IE"5':'j!|-':']- E:I

Hu!_l.ﬁ TOLI. ecevacsnavactassbbapuunannagdnsdgsnssnmnnn HDLI.I.J L E“:'E‘T!-'ﬂ'.- £ :
Ealfimerle do Pétrole de la Gleonde (Daliex] o..... B.P.¥. Dile Bapercharged 2 o
Shall Prnchisar sessassssnnrsaibsscdapansnannavanss Juper [ty H9 2 auo Rlmala
Até rdenle des Halles de Pétrole (3.8:HePe) anaes Erergol Olesel 8-2
A1é Nouvells des Falles Winfrales socovesssssnesnas | Veedol HI 500 3-2
314 Sacony Vaccun P‘:"E.:l'lgﬂ.lﬂ.ﬂ GEEEEREEE R EEEE A A EEE R Delvac E-POG
FARLAE" sesassstannnsannunnannpaaddbdpbannnnnanbibs F-1 .*I}u'.-i

COFF&NE savsssssaassasnsannananmabindabrsgsandnnnans -2

labo=Indueiri® .sccssssedsssiassabiniannaasssaasana Mecalul h—EE—ED

A-TIESEIE TF AR 0"c A -12°C
| POINTS N GHATSRAGE [OIKTER ARCES I el e (32°F A 10" F)
. Lonrtor moteur [89E)ccassrsnnannn | 3 Ls LB qta) TAE~20 Eét;i":' _'E‘%'F
- Bel dlbulle do Filire & &le caees | Dpd7 La oL Tint] SAE-30
Poxpe ﬂriﬂJﬂﬂ'Linﬂq-..--.-----ii-i-l.-i ShE—0 FAR-FON
Régnlatenr de pompe d'injectizn.. BAT-30 RAR-FON ]
Bofte de viLEBEEE [E) sisnssnnans : 1
! Bang priso de farce sl ponlie .o 8 L. {4-3/4 Iﬂl-a BAR-50 BAE-50 .
dves priee de force &t poulie J.. |19 Lis 45 gal. A4F-50 SAE-0]
Roftier de direction (#) seasssas| 0,80 Le {1-1/4 pint) FAAE-R BAT=0]
draingeurs [M®] sisssssansnnnnnns Gralese Graisme Araisse. ¥
eonaistante conal stante carelatanke ..
e - e

-I % _‘ T i : ] 3
. ® - REPOATEZSVOUS AU FARAGAAPHE "LLARIFIANTS POUR ENGHENAGES®, ©I-DEZSUS. . ; =
" AN FOUR LES GRAISSEUAS DEVANT ETRE GARKIS AU PISTOLET, IWPLOYTEZ DE L& GRAISSE COHSISTARTE, QUELLE SUE SOLT LEF
TEWPERATURT . ! ‘" 4 l"":I ;
s -~ HIEMFLOYEE [UE QE L'AUILE PHEANYY DUTY SUPFLEWEHT 8. i K
" | = 1 ¥
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Chapean du filtre B 8iF . ccooaiirecanirredannnnnsss

.I
k' Bol g Hltre boaly coirrrnaiasrisssiindessannnnnsds
1 Systkme de refrofdlonernefit  ccsasrrersdarirrrsdanne

g

B Pomipe $'INIREHON 440 iuhieiiiaeisiinans it
| Régulateur de pomipe d'injecton......covpperasores
| Polnie d8 Grainsags . -c...occssarnansairrrnadrsney

Rfmervelr b combustible, coaasrprraaarrrnransdbrnns

. ™

' Filtre & air cnﬂ;,pl.-ut
'_';. 1T |

| Courroie de ventilatear st de gEOEratricm cnasicnnnay

S

M

.. Allettes du radiatéeur B e et T R T
- Avant-filtre de la pompe d'alimentation . .--icieee
. l‘ﬂ'.lt.rlﬂ.*--r-|||--| I e e R S AR TR RO B R R B
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UTILITY FU-235 D

EMTRETIENS PERIODIQUES

Vérifier péricdiquement volrs Eractedr pour le conmerver en bon Etat.
Confermer-vous anx périodes indiguées cl-dessous.

Toutes les 10 heures de traovail

Retives la poussibre et In menus paille, page 7.

11 est nfcesspire de progiéder plus souvent 4 1'en-
tretien du chapeaa du filtre & air loreque le tracts
pravaille dans un milien particulidrement sale oua
purcharpé de poussidrel.

Démaontes, nettoyes et faites le ploin du bol, page
Vérifier le niveau du liguide dans Le radiateur,
page 38,

Faites l= plein avec un combustibie _p%nprc er de
bonme qualits, ;I_;-—

Vérifies le niveau d'buaile, page 15

Térifier le niveau d'hulle, page (L

Voyer leg "Tablean ds graissage', poge 5

Toutes les 60 haures de trowoil

Démontas et nettoyer; page 27, (11 est nécessaire
d% procéder plus souvent & 1'entretien du filtre 3
air lorsgus le tracleur trayvabile dane un milied
particulike ement sale ou surchargf de pﬂu-_:}_‘urij-

Vérifiez la fension et remplacez-les =i @ %ﬂlﬂl.

prges 16 =t 39,
Mettoyes les int i page 35, =
Retirez la cuve et hettoyer-la, Période 3 rédudre

gl vous constater 1a prédsence d'eau.

Vérlfier s niveay ot la densits de tiglectrolyte,
pages 40=41

Voyez le "Tablesu de graissage", page LT,

id




UTILITY FU-235 D

Toutes les 70 l'.uurn da trovail

Filire & huile. beercassresasrinnnasiirrnsassees HRoamplaces 1'élfment fitranot, pagelld .

Carter m-utnu.r 5 a0h T i Vidanger =t refaites la plein.

Chapeau du runillu'd. dn hl-u-n—m-u-tuur ........... veos  DEmontez et nettopez.

Filtre 3 combustible....,...--, feeaississsssaiiress 81 vous constabes une nette dimination du resdement

du moteur par opuite d'un dédbit imsuffisant du filire,
changes la cartouche, MNe touches pas au filtre =
la rendement =&l normak,

Pommpe d'injection [Lavalette). . cosasvrrrarassrossss Vidanges et refntes le plein,
Fointe de graissage . cesisaradirsraniss Woyes le "Tablean de graissage”, page LT.
Gt oupe hydraulique “HMquur" ...................... Vérifiez le nivesu du flulde (voir pages 74)

Wettoyez le reniflard du bouchon de rempliasage.

Toutes les 100 heures de travaoil

Pompe d'injection st rdgulatear SIGMA ... .00eeavieas Vidanger =t refsites le plein page 17,

Towtes log 400 heures ds crovaoil

Eyatbme de Tefroidis s mient . aei i rersasseesanannn s Mottoyes, page 35,

Soupapes di MOLEUT ...iivasiisasassssnrsatsssssss VErifiez lo jou den pousdoirs, page 34 .
Pédale de dEBTRYAE#. covrvsiasirncassiirnararsnns s Vérifies la gards, page 46.

Pédales de Frein ccivsiamensnrranarsrerssspssnsnss vorifiazr la gards ot Véquilibrage, page 45+

Toutes les 480 heures de travail > %

Filtre 3 comboablBlel st .zssasansssssnsnassssassss Remplaces la cartouchs filtrants (pages 30-31)

Ly e

] o Lo
Tous les & moly de trovail hision Bl
BLOMEE EVAME + v sssassrsenarbrosssseanasssssnnnaipes CHENORLEE, Dettoyes et ceghroieses led moyeus des
roues avani avec de la graisse consistante &
chisgin (voir page 19 ].
GEOAEREELEE s s cn s snbnnat vannssenannarreinssiiinns Vor "netructions de Gralssage", pagel9. /

Towtes les 1000 haures de travall

Bofte de vILEEEEE cviernsrnnnrnrsnsrpomssssssssss  FOrifies le nivean, Vidanges, rempllases, page 21,

Carter di poulic de transtris8ion ... ...cccccaa sis  Vidanges, «f rafaites le plein, page 21 i
Butfe dFembrayREs ... N e L ORI S S Graissez an pistolet; page 2.
Bailiar d.n"d.l.'r.-huﬂu: ........................ PP Viérifiez ot complites le plain d'buile lt nécass

page 1. T
Groupe hydrauligue "Modulor' ... eeiaaie R e Vidanges ot rampll.rua. pRgEs 21, T4 et 785, Tl o

Points de gralesage {1000 heures) .. ..ov.v-ssssses  ¥olr "Tableau de Groissage", page 21,
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Le conducteur ne dolt pas Btre habi [ig de

whtemants |8ches ou Flobtants, au risgue

de las wolr acorochds par les plbces en
nouvanent.

Tif FERAMY
MELN O
LEN TR ALY

F=2044

Sovez toujours mafire de la witesse du
tracteyr. HRedoublez de prudsnce au
yoisinage” des fosséa ou sur un Lérrain
) indgal . ‘L"'-"r‘ti' -
g

Tenaz-vous Ltoujours sur |e sidge larsqua
yous conduiser sur rogte oo sur le chemln
des chanps. Ne restez janais sur la barre
d*aftelage ou sur les machines atteldes,

el

UTILITY FU=-235-1

F-£0b2

Acsurez=vous gus |le lavier das viteasses
ssl blep au peint mort avant de metbre |a
noteur &n narcha,

Redoualar de prudence en travajllant &

flape da cotoau. MWEflaz—vous des trous et

fondrikras qui pourrdisnt déséquilibrer
le tracteur et |= faire capoter,

F=20T73

Arrbtez tou|ours I prise de force ayant
da descendre du tracteur,
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UTILITY FUO-235 DI

MOTEUR

EPURATION DE L'AIR

Un Ffilire & air du Eype 4 balm A'huile assure
'#époration de l'ale, Un fori tamis placéd dans la
chapeiu d'admission empiche len corps dirangers
importante de pénderar dang celui-ci. L'air circule
engwite danen un hain d'huile place dans la cuve du E——-ﬁ@
filtire st remonte vers ie éollecteur d'admission &n
traversant ura Adrle de tamis gui éllminent len
finea pousaisres. L'buile de ces tamia a'dcoule le
leng de ceux-cl, entrafne la poussidrs et la ddpose

dans le bol. Ce déernier dail #re régulisesrment
nattoyd ot regarni d'huile propre.

Le niweau d'buile du filtre doit toujours dtre
malnteny & 18 bauteur prescrite, mals non plus
hﬂl-:- Nettayez chaque jour 1= flire en cas de

avall en terrain pousdifrenx et chaque semaine
en cas de déplacement sus rouls,

MNemployes pas d'buile de wvidange Diesel,

Mettoyage du filtre & air (woir flgure 27)

Retirez d'abord le bol puls ls filire. Mettoyes
le bal avee du pdtrois ou du combustible Diessl,
Flongez le filtre proprement dit dans du pétrols
ga du combosdble CHedel jusqu'd ce qu'il solt
complitemanl propre.

RI_‘:I'II'I-NH:::- ls filtre sur le tracteur, Yeillez b ce
quancune poussitre ne pidnigtrs dans e moteur.

Les joints dolvent §tre en bon #tac, leurs flxations FIGURE 27 - Filtrebair, | < Cragens, 2
M v s, oa filtre. 3 - Joint, - Bol khulle, B = l'.h
“HE de  fixation du bol, 8 - Joint de bride

o

¥ - dol | ectaur 4'adnission,
ﬂ:i démontez pas le bol pandan: 1a marche du

mtfeun




UTILITY FU-235-D

SYSTEME D'INJECTION

F-3728

- FIGURE 28 - iystire d'Injection, A - Filtre b combustibla. B - Tuyan, dlarrivée du combustible b la

ponpe. 0 - e d'injection ({Lavalstte), 0O - Régulateur. E - d'anorcage, F - Pré-filtre.

= Em[ll!atmﬁ ga trog-piein. H - Résarvoir B combustibie. | = Robinat d'arrdt. J - Bouton
de suralimentation. .

* " Le motear FD-123 monté sur le tracteur FU-235-D eet équipé d'un systimis d'injection sait "Lavalette
Cepdl UE.TLGLML ALY

F

B myslEmes comprentent les organss suivants

iy Tl = FPompe d'injection el non régulaseur

£ T - Pompe d'allmentation cu d'amorgage "
# - = Injecteire =t Purle-‘lﬁjnl_‘luurl
R - Filtre & combusiible

Lg” -pm-prq dlinjection, le régulpieur =i les porie-injesteurs sont des appareils dont les pikc
ayes ‘I.i..-'ﬂh: g'tmdz précigion nécessitent des assemblages extrBmement minutleas, 't pourgis
fiml'nhil'lil}na gopenlisllemenl de ne les démonter én aucun ¢as, N'en configr les réparatione m'!iﬂ -
hlul qu'd des spéclalistes parfalternent gualifiés et putill€s pour les entreprendre. WVotre intervention
'F]"uq doit s« limiter uniguernent aux solbe A'entrethen ].'Dd.‘l.qIJ.El Plﬂ.l loin.

H

Le bin l(oectlaanement du pmnotedr Dleasl, =t sa dure M;mdmt avanl boul dlune extrime propr
combustible utilisé doit Etre rigoureusesmenl ecempe dg toute saleid ou impuretés gui passant d i

organes d'injectlen provequeralent des dftériorations 4 leure diversaes FI-IH:EE r.r.mﬂru.i.l:al o
précision,

Tl

a
Neportes-voue pages 32 & 35 sur la lagon di stocker le i:mnhunllb'lu.- 'Hil!ll.*'l“ I.
A lul pril&'rlpﬂmﬂ. i !

i -

& i " i
_-. _ e »

- -:-t ,_'Iulu.'b].:e:- pan fque "la aalepd e her', _'-'
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UTILITY FU-235-D

Fa=1l

90 - Systene  d'imjection . Lavalelte.
Filtre & conbustible, 2 - Canalisd#tion da
¥ trap ploin. 3- Rearvoir. Y - Porte-injectedrs.
8- |atacr. B - Bouehon de rempl jssage d'hui e
du régulateur. 7 - Bouchon da nlveaw du régul ateur.
8 - PBapchon de vidange du réqulataur, B — Pré-
filtre, 10 - Poppe d'alimentation. |1 - Ponpe
ection. 12 - Jauge et renpllssage c'huile
-uaﬁa dlimjaction. |3.= Ponpa d"anorgage
= Arrivde de conbustible & Ta porpe
jon. |16 - ¥iz de purge de l& ponpe.
18 - ¥is da purge du Filtre.

~_ Entrstien de la pompe d'injection
{Lovaletie o 5.1.G.M.A.)

.a partie inférisurs du carfer de pompe doit
#tre toujours vemplie d'buile, Four jauger cette
derniare, utiliser la jauge L2 (figure 2% ou 10
{Hgures 300 du la pompe gui porte denc Eraits indi-
guant, l'un le pivesu supfrieur, ['autre'le mivedud
inférieur admigaibles, Versezr lThuile par Vorvifice
de la jauge. M jer que de la bonne hulle mos
teur. La piston pi de lo pompe n'a pas be-
aoin de lubrifia plisgez la pompe diinjection
avec de la banme # mnotedr, jusgulau trait eu-
péricur de la_jRiES,

5i le mioteur ne doit pas fonctionher pendant un
certain temps (plus de deoax mols), oe laieees pas
de combustible dans la 'pnmpe d'injsctlon., En se
g g posant, 1o pas-oil rispguerait de gommar lam
de pompe. Pour éviler cot Inconvénient,
ombustible et remplacez-la par une
1é de pfirole, Faites touroer le mofaur
deml -heure environ., Ceci dlimibera
igre restas de gas-oil f, par conséquant,
an pommape Eventuel des pistons de la

Fa3540

FIGIRE 30 - Gystéme d'injection 5.0.G.H.A.
| - Filtre & combustible, 2 - Vie de purge d'air,
3 - Canal isation de trop plein, Y - Réservair &
combustible, 5§ - Porte-injecteurs. @ — Fom
d'anorcage b main, 7 - HAouchon de vl
& - Pré-filtra, @ - Ponped'injection et réguiste
I - Jauge et remplissage d'hujle d& & po
dlinjection et du rdguiateur. |1 - Arrivés
conbustible & la ponpa.

Entretlen du réguloteur Lavaletts | T
{figure 29),

Lag prescriptions sar |'entretien du rég
doivent Btre cbaeryvéas iEruF\Ilﬂﬂmﬂhﬂlw'
fonctimpemeant du régalsteur dépend d'une |y
catlon comstante. v 5

Tostes lem |0 heures, assurez-vous g
veau d'huile du régulateur arrive au be
miwaal T .

=

Toutes les 90 heuren, vidanges par le b
da videnge B, Pour refaire 1o plain, ﬂ!‘lii !
bonne huile moteur dens le régulateur par 1'o
ce de graissage 6 aituf sur le clté da haltier. :
Maintener le niveay beuché pendani quaigues se-
conder &fin de permettre & Uhoile de couler di i

opération eat & faire & chaque vidange du motew
{30 heuras).




s Y i

Entretien du reguloteur 5.1.G. M. A,

\igury 1],

L graiesage do répulateve «f de 15 pomps
diinjection cat coammun, Le carier deic bowjaies
#lre rempli d'kuaile. Fpur jauger cotts huile, uti-
lisez la jaupe 10 gul poris decx traite indiquant,
L'un ¢ rivean supdrieor, Ulagtre Ie nmlvean inidricar
admiss=ibles. Varscs I'huile par 'srifice de= 1o
Jauge. Biutilieex gue de la bonne huwile mstear,

Le pistion de corps de la pompe n'a gas besain de
lubritiant. Empliaser avec de la borap Ruile so-
teiar, jusqu'an trait sopdricor de la jaugs.

Toutes les 10 heures, assvres-vous que le niveao
d'hutle &rcive ao trait supéricur de 1 jaugs,

Toutes les 240 heures , vidanges par le bouchon
de widange Pour refalrs le plein, versce une
(1 banng huile mioteur par 'orifics de la jauge [0

| Eitad sur o ctid de I pompe dlinjection, Vérilier
CmERuile e niveau quil doit atteindre o trail gu-
pEricur do la jauge.

_Attantion

Les plambs de la pompe s du rvégulatewr ne
doivent, sous aueun prdteste, flre enleviés, 50
gndt interesndicon de {oul genre s'avire nécermzire,
rl.'rl-nr.'l le service "Apria-YVanie' de volre con-
pusslonnaire.

& d'olimantation

“La pompe d'injection est pourvue d'une pompe
tl.lnent.ll::m Calle-ci procure & la pampe dfin-
|FI alimentation régulikre.

-Ir.

Iﬁi injectaurs

g esgenticllement vn mesures ]n-.éu'i:\;n_
prématurds da 1'injeoteur.

E li Eelui-ci oo POuUr cause &#H-
Es du gas-obl, gui st souvent
i la pousslére, du eahble, de U'asphali
l‘ll-l.lr d'oli de graves dommages causfa aux
e Iﬂl de frottement of aux sidpws des pieces de
tear. Clest pucrguoj le gas-oi]l dait Ttre dpurd
eanplatement que possible avant <darriver &
ampe dlinjoctien, C'est le rdle du filtre & com -
i W, figures 31 ei 32, Auvgel lonpteman que ce
Er e fonctionnera bisn, i1 n'v aurd pas de danpor
‘fll-duutuf

in

FU-255-[3

Filtre & combustible
h'l
Le filtre sest & éliminer les plur peliles inypa-
rotds conlenues dans Lo eambuslible, impuretés gui
risgqueraient d'endommager lz pompe J'injection st
les imjecteidrs, et & le parger des bBulles é'air gu'il
aurail pu entrafrer, La partie essenticile du Filire

egt comabited par 1'élément filtrast ou "cartoucha"
placde & lMintérieur du filtee,

Filtre & combustibla S LG.M,. A,
Figure 1]

La partie essenticile du fltre b combustible wgt
ronetitude par uwie cartouchs "Diatross'', gui assure
e prolecltion parfaite do matdeial dfinjecticn &n
redenant led particulas de salecd gui pravaquent
'asure des pompes dlinlsction ot des injectears. le
pas-oil eotre dans 1a chambre dlalimentation {2z,
figure 3L | do filtre par ¢ coanal d'alimentation 4 89
figire 11 ), pasae b travers la cartouche 14, figure
3i) et sn dirige vers la pompe d'injeclion par le
cannl de sortie {7, figure 3| ). [fexcks de combus-

tible amend par la pomps dralimentation esi re=fould
bre dlalimentakica
figure 31},

sana filtrage & partir de la cham
par le canal de décharge (10,

¥
. Sy ——Ja
e -~
: 1 F-1814
FIGRE 3l - Filtre & cosbustible 5. ].G6.H. 4,
I = Arrivée du combusiliblg, 2 - anbra

d'alimantation, 3 -
4 = Wiz devigarga. §
du filtre. T - Cana
Fittre, B - Exrou de &

da purge d'air, 10

ha Diatrezs, 54 - Jlajnt,
ga de rappel, 8 = Quve
#ortie du combualible

rage de la tipe. & - Vis
—ag-‘!rlll on dacharge.
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Hemplocement de lo cortouchs

He nattoyez jamais uoe carteuche shcrassds,
il chinges-la. On risquerait, par un netiovage,
ia faire passar las impuretds de amont & 1"aval
dan #ldments filirants, ces Imporatds passaralent
dans la pompe d'injection & l& remise =0 route.

Touies les 480 beures, remplacez la carcouche
filirante, EN DEHORS DE CETTIE FPERIDDE, M'¥

TOUCHEZ PAS,

Bapserrez la vis de pucge d'air (9, Hgore 300,
#nleves la vis de vidange {4}, Btex 1'écroc de ser-
fage (B}, retirez la cuve (6] avec ea tige dm raps
pal (5] et sortez la carctouche usagea,. Remplaceszs
I8 par une osuve apris yous Btre asaard que le jobnt
i'deanchéled (34, Mgure 30} de La cartocche est blan
#h place sur la tige de rappel. Beraontez la cave,

Filire @ combustible Lavalette & cartoucha en papler
iFigure 321

Catte cartouche eet composfe de dewc bandes de
papier erdpd colldes en aceonrdéon ot chroulées en
#plrales,

L'élfment en papier cr¥pd offre une plus grande
burface do filirage sous sn volume plus réduic,

Le gas-nil entre dans la chambro d'alimen-
Witlon [cuve du Fllitrs "C') par "erifice d'alimen-
tidlan "A' pineire dans 1/§ldment filtrant "B"
par los perfcrations 'O dya fond de e cartouche,
#l passe an travers des plis en accdedéeon du
papler crpdé "K' ol 11 sw filtrs, i

Lo gas-cil afnei €pard s'Scoule par la partie
ddpdrieurs du papier plicsd, dans le coulsir d'é-
vacuation "H" d'ol: il gagne llofifice de mortie
"K' et se dirige vers la pompe diinjection,

Deux jalnts "E" et "I' ausurent une dtpnchsits
parfalte de la cartoucke et empfichent tout mélangs
#ntre le caombuodatible non dpurd et le eamboarible
Niere,

Pour rempllr 1s filtre, ueilises la pornpe 4 ali-
mentation b dévieses la wvis de purge "LY sur le
gouvescle, Avant la mine en mervice, [e filtre
dolt Btre purgd d'air.

A chaque vidange du moteur (toutes les 90 heu-
F#8), vidanger le corps do filire & cambustible.
Four ceci, desserres la vis de purge d'air "L"

#f dfvinnes enaidte le bouchon de vidanga (F) pour
mettre l'évacuation des crasses. NE TOUCHEZ
FAS A L'ELEMENT FILTEANT,

i

Remplocament de 1'élémant filtrant

Toutes les 480 heures, remplaces I"S18ment file
trant, EN DEH{ORS DE CETTE FPERIODE, N
TOUCHEZ PAS. Mettoyem ['extérisir da fltre; afin
que 1o saleté ne puisse tomber & l'intdrieur du
corps lorsque le coavercle est enlevE, ou hloguer
les tuyauteries lorsqua celles-cl econt dfrmontdes.

Dessarves lo wis de purga d'aiz "LV
le boushon de vidange "'F', Btez l'fergu de sEsrage
"M et soften 1'Eldmhent filtrant YBY, Métles en
place le oourel dlément, En remontant Is couvarele,
Asmgurdr-vors gus les |eints en cacubchoue somk bien
en place, afin d'dvitec toute [uite, Remplisacs la
flers wu moyen de la pompe d'alimentation, e
Lol prig ecin suparaven| de dévisser la vis de
purge d'air, Dhs gue le gas-oil gicle, resserres
la wia.

dévigaer

o ._-;_q-:__. i . = T
"
= i 1T L
J
| - o i
| iR
A 5 LA
H ; _'!'-:"‘.l :

¥ ] ' '4# :,-i'ﬁ‘;—"";*' -
I o, 1

% i
F- E Fe
FIGURE 32 - Filtra & combustibis b eartous
filtrante =n p fer, Lavalette., & = Orj
d'al imantation. B - Cartouche, C - Cuve du fi It

O = Perforat ions du fond da cartouche. E - J
da cagautchouc. F - Bouchon de vidange. § - P

accofdéon. H - Coulair d'évacustion. | = Joing
caaufchoac. | - Jeint gu couvarzle de cuve,
K -Qrifice de sortia. L - ¥is de aurgs 'air. =

-

rou de zerrage, N - Couvarcle dy fLI

LU PERCREE.
0 - Soupase de alrets, i
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| De plus en plus utilisd en agriculturm, le matear
Diesél & prouvé par des milijons d'heures de trawvail
productif qu'il pouvait fonclionmer dane les conditions
les plus difficlies en utilinant un combistible boo
marché. Cependant, le Dissel dalt Stre hien traftd,

Il exige | UN COMBUSTIBLE FROPRE ET DE
BONNE QUALITE, ET DE L'AIR PROFRE

1) Combustible propre de bonne gualitd

Utilises im gas-oil de banne qualitd : Copsultes

woire agent McCormick International iur le foedllmiar
combustible & employer, h

Z} Alr pPropra i

Le filire & air Squipant votrs tTacteur a fté

. #tudié pour fournir précindment & velre mabeur
Vuir propre qu'il réclame, Mais ce filtre & alr ne

. fonchenne correctement gue e vous 1'entr etanes * | | | [F&D

~ . comme |] pat Indiqué dane le présent liveet.

- r.lu
L

Un combustible de gqualité woun permettra d'oh- FIGME 3 - Résarvo|r montd sur batl. | -

Réasrvair

] : A ceabustible. 2 -  Bouchon da rempl | ssage.
i | temir la puiesance & la barre garantie. Il sat = E - imat, B -

absurde d'utiliser des combustibles inférisurs ad g ratlon. Y - Robinet, B BALI tubulaire,

i 4 B - Bouehon de vidanga.
' par consfquent, perdre de la puinssnce.

32




nearrecie. B - Méthode

correcte pour faire reposer |ee {its. En A

arifice de widangs se Lrouve &n Das: dipdt at

eau a¥ooulent lorscu'on fait ieplalndes noteurs.

Par contre sn B |'arifice est relové, ce qul

parmet  d'exbraire la combustibla B wn nowesd
plus 8 eyve.

FIGURE 35 - A - Withode |

Achatar un ben combustible esi la premibrs
chose & feire pour seasursr uns allmentatldn cooie -
nable de volrs Dlesel, main un stockage convenable
gt dgalement d'upe praode lnporbance,

La eombustible peut Btra stockd solt su-dessus
gl si-dessous du ssl, Celle dernifre mufthods
flant” préfdrable, car les températures en deasous
du sel sont plis constantes et Ul ¥y aurapar o -
quent moins de condensation dans le réeeruoir,

81 waus utilises des résecvolr métalliguss, ne
pronss pad de rédservoirs galvenisds| cee dernlers
sont atiagqufs par les combustibles Diesel, =t des
partigules métalliques de la couche de galvanisation
perant entrafnées dans 18 combustible pour 1s plus
grand dommsge de la pompe dlinfection ec des in-
jecteurs, Cependant, dans 1'une au Haotre des mé-
thodes de #tockags amployéns, il faut prévoir un
disponitif permettant d'enleves 1'eau ou los Elémants
qui suraient pu s'accurmuler dans le réservolr. Une
vidange witufe & la partis Snifrisurs du réservolr
parmetizs geite opSrAtion. T.E TULE D'ASPIRATION
NE T PAS ALTEIMDHE LA PARTIE INFERIEURE
DU AESERVOIR. Sinom, on vlsgquerait d'aspirar da
l'eau oo des dipies. 1in tamis devra Bire placé dans
Torifice de remplissage, ot cet orifice devra ®re
munl dun beuckon étanche. En outre, le tayau de
vidange devra #re accrochd dans un endroil protégé
coptre les #alotés ou Uintreduction poasible d'sau.

I est souvent comataté gue le gombustible est
fransvasé do petits réservoirs ou FALE, dans 1s ré-
gervole de stochape. Cwcl est une mawvaides g oo
de procéder étant donné que ces petits Féaarvolra
centiennent fréguemment des petices quantités d'en-
gence ou de pélrole, gui risguent de salir 1« rifmer-
voie de spiogkage eontiee. Il eat préférable d'utiliser
ce combustible poar neitoyer les plicen.

Gurveilles le bel de ddcantation o'il en existe un
gur wotre motear; &i U'ean sl'accuomuale rapldemant
dang le hol, woam pouas Stre certain gue votre
réacevoir do otockage contient de Llesu,

Las fillres & sombuatible sont les gurdiens &u
derniern stade de la qualitd de plalimentation donnds

3 votre moteur. (Yoir page |

¥

=P &
// 1 ’ :'1'
0 ’
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|- - e e 74
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FIGIRE 36 - Wue en coups d'une citerns entarrée,
| - Citarme propremsnt dite. 2 - Aération.
3 - Fompe. Y - Bouchon de rempl issage. 5 - Cou-
vercle du trou da visite, 6 - Eau st déphi.
7 - Tuyau d'aspiration |argemant au-dessus oy
fond de 'a citerne [Bdgagenent d'au-moins 16 or).
g - Eay et oépd [remarousz le plan inclinél.
d - Conbustible.

Cen ﬁ]tt‘ﬂ‘? doivent Btre efficaces au maximam
pour empicher l'introduction de carps EtTangers
afin de ne pas détériorer les pidcen de 18 pompe d'i
jection gqui sent construllss avec len toldrances &
fabrication les plus faibles que 1'on pillese tro
actuatlement dans 'industria. 7

Une pompe d'injectioh de moteur Dissel
ecnetruite avec plun de précision que La manl
plun précise, et chacun walt gqulupe FmoBtFe nE 0
fonctionne ples goand daea saletéin entrent dans I':":. X,

baftier, Ay TR
"

‘I-: -

Vous o'aures pas & changer wolre fltre [rﬁq@um-;.___.
ment 8i votre combuostible sst convenablement plockd,

Lés bans filtres cofitent cher, par conséguent, il nil.'“f
pavani" de stocker comvenabierment vole s combug- :

tiblie. il

ENTRETENEZ CONVENARLEMENT VOTRE
FILTEE A AIR (Voir page 27) .
.
MEmie &l le fltce 3 air fosctionne d'una fagon
parfaite, il paut y avoir dlautres points par leagquel s'de
1'air nea fltré entre dans ke matear; par e By TN
i1 sst possible d'aveir des fuites entre le branche-
ment du filtre 3 &ir et lo collectevr lui-mBme & 18 =
culasse, Pour vérifier 1'élanchéité de ces points,
mettre aves une buretfs quelgues gouties deau o
du pétrele. Si le liguide est awpird dans le mm
il y a une fulte d'air; cette fadte deit #tre tono
disternent supprimés pour fviter don dommages ao
ok eur .




OTILATY FU-235-D

Pour lus ﬂ-_r.k';i'ﬂtiﬂl'li gl aulyang, yous d v
voue adresser & o concessionnzire IHL. Cepencant
hEus vaus donnond cad guelgues adicationa poar
le cas oil vous wous trowvericz placés dane des
clreanatane ne |:I|'||-IH| Quis witug Rayley dantrairta i
la faire vous-mimes,

Serrage de culosse

=k

=] ]

i".;{l U CFIGHE 37 - Ordre ge serrage des boulons da
iy ; cu | asua,

™ |
: Fm.n' pbtenir les meilleurs résultacs an ramon-
. tanl la gulases aprés mise en place d'wn joint,
B merres A fond les fcrous sans cependant les Lloguer
E';ﬁp-lﬁmt Vordee indigué par le deeein de la

| fipare 37, Puis effectuer le blocage dana Lo m3me
Eﬁf"%}l B HerTAnL progressivement c'l:.ﬂu.: Sorou d'un

‘guart. de toar. Conoripuez de cecte fagom jusgu'i ce

1‘?3?_.’"# toe len dcrous soient hlaguéa, 71 ne faul pae
..-F-qIF_-";IM" un #croa A fand, puis passer aa suivant, oe
[ e ,trmﬂtl‘ll‘t Fil d'eleenir wie 'F|r|;c|¢|.-|||:|| url =4
re sur toules lés parties du joint.

PRt

T 8

!'-_' MI: B cilsune vemantd v, il ot nécessalre
" "-'. - o lig fuitus de procdder b oun pouveau
; oE _"ﬂ:ﬂ'l écrous aprie avoir fait fonctionner le
'--_;n_.;;;_".f." 3 ‘de fagon gque les chemines d'van saient Lien

-.,.‘-. :'
1y -|_ 'Fi.:ur glogaer les. Errous covractament, a

4 l'.ump! des culbubsurs doit Bre enlevie,

i '. LT
] ‘_,..:Hii ;

ll'hgt du jﬂ: dos culbuteurs

:-’h& -

. ih-_'_'. Vérifisr le jeu des calbateurs toutes Ll=g 400
I;lll-l’ll di travall of séglioe wi néceanaire: I faur

.,‘;_'; ‘un jew de 0,35 mm (:014"') entre la quene de sou

e bt

T
; 'lﬂ-l wf le doigt de culbulewr Torsgue e motedr

_'_.,_.. 1

P T T T S Iy

L

e
"I'M-I:ﬂiltlnndrun Ia fermelure dee sgupnpes de
la manikse suivants :

-

= r'l-'

» ..n___ I

l'ﬁ'\_-

|-"

VIGURE @8 - Aégiage du jeu das culbuledrs.

Hetirar la couvercie latéral de la pompe d'in-
Jjertion et amenez dans sa position supérisure le
pislon de la pompe dlinjection correapondint &
cylindre 0® | du moteur.

2,

Taites tourner le moteur & la manivells Jusgu'a
cuoque la teofeibme encoche de la poulle d'entrai-
nemett [encache oe pu:ﬁnr pas l'indicatien 5 ou L]
#ait #n ligne awee la ropore de calage, Les deus
soupapes o cylindre motear n® [ eont alore fermées.

POUR REGLER LE TED

Dessarrce d'abard le contre-derou, pois wvisscx
el déviesez la vis selon le cas, pour Gue la jauge
dpaideaar de 0,35 mm puisse glldser eobtra 1a
gusue de la soupape el le doigt du culbuledr. Serrexz
le cimlre-dcrou el vérifises encora une fois le jeu
aver la fauge.

Faites tourner le moteur d'un demi-lopr o la
lhis o wdrifles surcessivement le jeu des soupapes
de chagque cylindre en réglani wi néceswnire. Four
laire cette opdration, pruru!-d.t.: dansg l'ordre d'al-
lamage (L -3:4 -2},

Important ¢ Soyez précis, vérifiez le jeu des
culbuletirs Avec ahe jauge d'd@paisaeur,
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£
5 e de rdr?idi!hu‘ﬂuhl S0US pressio
F
] uyul!me?e refroidissement fip-:tim- moun
prepoion avec gircalation par pampe & edu, Gefie

darkidrs sat tr#ldés par une aoupape régulatrice
i'nch-r'pur-ie darre le bouchon du radiatesr,

i

Hote : Un ayetime de refroldissement sous
pruLui-:rn ne peut fonclionner coreectament sl le
bodghon du radiateur n'est pas serré. La surface
du joint dait 8tre en bon ffat, Le chapeau daoit

&t serré coovenshlement jusgu's butde ec la

ey pErme e dodt ‘pas comporter de raccords des-
pefdée ou de faites. S0 les instductions gqui pré-

o t ne soot pas l_uivien la preedion ne &8 /;-’

T tiandra pas et Il en rdsultera une perte d'=au
et e lempEralure sxceesive, Paendant la widange .
du lateur, retirez toujours le bowcheon de r
pliskeage pour permettes 'dvacuation cotale de Veauw,
i

We tenles pas de réparer la Aoupaps T pulatrice
_quit fait partie intégrante du bouckon de remplinaags

En ran de madvals fonctlannement, remplaces par
un bouchon gomplat de mame bypa,

.ﬂ.'I'III:IHHI 21 vous Rtes n'h.'l‘.l:'il de complétar
le pled
confer § auk |matFuctlonas suivanten -

»
d
res lentement le bouchon du redisteur el
prea d'borloge jusqu'au eran de ofiretd pour
#e 1"échappement de la pression ou de la
appuysz enguite sur le bowchon et continues
de’ :iumi"'lgr Juagu'ad fm gu'il puisss E2re retlrd.

|

! Mote 1 A°'moine que les conditione e vous ¥
ohdigent, ne versez pas d'eau froide dans le radia-
teur =i l= moteur esl tries chaud, En oe cas, faites

marrer le moteur et laisses-le tourner au ralenti

versant 'san lentement, Wlamsties pas, an ra-
plagant le bouchon, de retirer la menae paille ou
led corps Hrmgnrl qu! pourralent adbérer au Jjoint
ou ad bowchoo lui-m@me, VYViese: dana le send
dthorloge jusqu'd batfe.

Thermastat

La circulation d'eau dans le bloc-moteur, |
culasae et le radiatesr est assuréde par une pomps
enfrainde par courrcie. La circulation est gontrblds
par un thermostat gol empiche l'eau de cirauler
dans le rHIL-uL Jurgu'h ew gue la tampdraturs
pormale de fonctionnement soit alteinte. Lorsgue le

mﬂmﬂﬂ“ aat fer . l'eau circule aniquement
danns le bloc-motear.
.

UTILITY FU-235-0

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT P ~

A ifigure
"ﬂ'd? syackme alors gue L'sau esl triés chaade, &tlmmt ak I'I'l'llll! lew mhﬁl de 'ﬁﬂlﬂi&
" !

48 don allettes sur lea tubes,

Lalsser rafroidie un moteur surchauffd
avant de ratirer |e boucheon pour falre II_
plein gy radiateur. Ea retifent le bouchon
faites trd4 attention dene pas Bure briie,
PAF |E Vapsur SOUSProssion accumulde dans

la raglataur,

ratirant los bouchons de ﬂdl-nl! et de re
l. Lalenss la widangs J'ﬂ'mnﬂ--#

% . 2. Remplissex ln systheme @rune lm;
kilo de eristaus da sowds ordinalros disse;

12 litres d'eau [coniengnce du sysibms ¢
dinasmeni).

1, Sans vemettre le houwchon de rempli
faiten fonctionner la moteur jusqu'd réch
du mélange, Vidangez et rinces & 'sau slaire

Remplissage du systéme de refroldissement

La cantenance du syalhme de refrojdisns
w8y approgimitivement de 12 Lires, Aprbs avod
repris en place le bouchon de Jn'iﬂlﬂ'.l‘. faltan
plein en vous arritant & 1 em snvicon ensde:
g la partie inlérisure du gouwlot de remplis
pour permettre la dilptation du Hgolde dans
conditions normales de fonctionnement.

Foisceou du radinteur
la cauge du surchauffage du motear. S5i les i
valles qui séparent len allsttes se bouchant, |

toyezr-les au jet d'esaa ou 4'air I:-um;q:l.ltﬂ;

pas endommager les tubes oi briser le



- Reégloga de la courrcie du ventillateur
| et de lo pomps & eou

Le mou de la courroie do venlilateur dodt 2tra
fréquemment vfrifld pour maincenir une tansion
correcte. Colla-ci set bonoe quand 1a courroie peut
Bcre infléchis sans effort par le pouce d'environ
20 & 25 mm, 4 dgale distance des deus poulises
{Hgure 37 |, 5i ce moun'pst pas convenahle, réglex
COMTITE Euib -

) Dapperces la vis de Blocage du .I.'.Iu:l;ue di poulie
4 Toubnex ls flasque dans le sens nddessaire ot res
aefrEs la vis emn welllant A ce gue la pointe de
celle-cl Pevienne de placer dans la gorge prévae
pour elle, La tedsion de la courroie da ventilaceuar
_ d.EmnI:l-ﬂE.‘ i-l:-rl!r fefgunrmment v!’rl..f.l-E:.

F-i8

38 - Tanslon correcia deas oourroles.
! Iqhﬂnlutrlnl. B - Wouded b |2 mm
0 nt. € = Courroie de ventilatevr st de
« D =Moude 20 k 25 nn & ce point.

PRECALITI

i
d .-
 Cuand la tempéralore menace de d.i;;-l.'.frldrﬂ
savee de o' |:3E' Fl, "eauw du uvutﬁ}ne de Te=
ent risque de geler. FPour Eviter e

+ ‘«Ilﬂ-lﬂﬂ.fa le radiateur chaque feis que le
eft arrété phur un vertaio temps oo em=

ye® une des aclutions antigel recommanddes
Clsin.

* .L Redren le bouchon de widange du radisieur
placé du cdid gauyche du motear ainsi gque le bous
chon de widange d'sau du’ bloc-cylindres g Lrouvand
' re le régulaceur. !

UTILITY FU-235-DF

Changerment de la courrgle

La courraie oac & remplacer lorsqgu'nils aat
itk e dl'huile 0w gue eon wsurs est lelie qu'elie

n'entraine plus le ventl ataar 3 18 vitess= voulue.

Four démaonter la courrale, dévipges 1l vis de
blocage '"A' du flapgue sxtfrieur de la poulie de ia
pormpe & eau, Ecartez les flasques, Hetirer aloce
la courraie "B" de la poulie de wilebrequin, Vous
pousas Ensdile papsser la courrole par-dessus les
pales du wentilateur, Pour remonler {8 courrois,
procédder dans Veddre invarese {figure 40},

FIGURE YO - Béglage d= la courroie du vantllateur
et dgg la pompe A eau, A - Vis da blocage du
flazgue. B = Courroje du wenll lateur.

-:&Js A PRENDRE PAR TEMPS FROID

2. Assurez-vous que led orifices de vidange

ne soot pas boushids et gue "eau a'Ecoule norma-
lerment,

Imporianl | Peodant [es gelées, fermes le ri-

deau du radiatour ou Pecaivres, l= Fadiateur com-
pléterment:

faites dérpurrer le motear et versez

['eau immédiatement aprés le démarvage. YVous
Eviteres alnsl que 'eau ne EI]E pendant la péEriode
e remplissage. Réglezr ensuite le ridesa du ra-
diatear;, de fagan que 'aigullle de DMndicatear de
tempidralure se lrouve au woisinage de la gradoa-
tion BO". :




i

UTILITY FU-235-D

SOLUTIONS ANTI-GEL

cEviter 'emplod dialcosl lorsgue vous pouves
disposer d'une autre sort= d'anb-gel; 'alcool déna-
turé B un point digbullition de T8 “C (175 °F) e,
i I'om se trouye dane 'abligation de Vutiltaer, ik
faut vérifler la solurdon fréquemment pour s'@Rsurar
fque la protection mdceasalre subalate. Un mﬂ.-iﬂ
spécialement #£iudié pour volre (racleuwr st en vente
w#n boite dlun lire chez votre agent MeCormick
Internaticmal.

Lianci-gel IH ne s'dévapore pas en service, &i
la baisse de niveau n'est pas die & une foite,
ajoutes simplement de ['eau pour refaire la plein,
Fn chs 4 foice, rdtablir le plveau aveco le m-l!:l.i.n.;u
=0 doses approprifes dlanti-gel [H et d'eau.

MOTE : Me mélanger pas diffdrentes solutions
antl-gel, il wous serait trée difficils de délerminar
le degré de protection do mélange,

L'emplaoi comme anti-gel des produits saelvanis
dail #tre probibé

Minl, ael, pétrole, combustible Diesel, glucose
ou sacre, chlorure de caleium @i Loutes autres
aclutlons alealines,

5i une selution anti-pel doit fre oHlisde,
confarimes -vous aux imetructons suivanles |

l. Wérifiez les raccords fexibles des canalisa-
tions. [l daivent ftre inbéricurement =t ﬂiﬁﬂ-
rement en bon état. Serres tous lea :ﬁiﬁ#ﬁ *

2, Vériliez la courrcie du vmtﬂabhﬁ*&m
la tension comme indigud ﬂil’]!n. &l la courroie
eat wede ou imbibfe d'buile; i1 est préférable ﬂll

la changer. - %ﬁ

3, Vidaages ot nattoyex le sysitme lgdﬁp_i-'%
diesement, comme indigod plos haot. __:'_ '-R- i

-"'
':.:

4, Assures-vous gue les bouchons &
sont bien serrés, Yerses snsulis la g

walre de solusion anti-gel. Complétes ln
radisteur svec da l'eau propre (de plule
rence) en wous arratant lﬁlflm# THSY
1 parcie infézleurs du goulat de
fiez ensuite toue lee rhcsorids ﬂ‘-
gharchar a'fl y a des fui!-u:;

Instructions demploi

Le tableau ci-dessous indigque la ﬂ.nl-i'i:
gel convenant & la capacitd du myst
dissement du tracteur FU-Z35
tampdratures jusqu'aux | Tl

Cuanticd d'anti-gel nécessaire

Polat de

cangélalion Ethylkne

Crlycal

Anti-gel IH i

G *F | Livres | Pinze

-12 | 2 &-172

-18 0 | 4-t/4 | o

-24 | -10 ] s 10-1,/2
1 29 20, | 5-374 |12

-4 -3 | b-lS4 |13
-40 -40 | B-3/4 |14
-45 -54 ¥ 15
-51 60 | 7374 | 16-1/2
8 17

w Alcoal
dénatur s n* 758 300 R1 3
Litres Pints i Liltran
1-14 B . B 1=1/2 oy
4-374 | 10 - T 2 N
.12 | 1laly2] =10 i 1 ,
6-1/4 | 13 ~14 @ THES S
1 L5 24 5 s Lty
H t? —J: h l'J‘.‘
e L9 o
5-3/4 | zo-1 2
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; Leeystbme floctrique du tractear est du type
..' 12 vplts. Le tracteur awr régalivrerment fowrnl
[ #quipd avec dérarreur, batterie d'accumuiateurs
[ { o b wolta e1 généraceice

& N

F;

} FPE e d'eEclnira # camnprend les pairen

I [au rouge argitre, les foux de gabaris,
prtntatenr des phares, le fusikle. Do il re
1 '_Pgut wire livrcé U commands,

e l' Lis chblage wcat un:i.fannl. avec retoutilda bat-
d ferie (borne -) par Im_il;.-m-_p.u:e. Lios SEBleE aone
~ofifermés dans une gainelndrallique,

Utilises le schfma de cdblage & la page 487
pour jdentifier lea dilMé-enes oOTgaies Fﬂle*.'t.-iqucs'l_.‘t
! pour repérer led connexions wr les cdbles. Assupis
i waus que [oules les boraes sont rropres &f blep
v -I-l‘:l':I"EEl;'I. ':Fﬁl:lll

N 1

P ¢ ._! Avant dlentrepreadra un travail sar une partie

 quelcomgue du ayatsme dlectrique, commences par
dfbrancher le cible de mass= de la batieris = ne
‘FeBranches pas cf clble tane gue toat le trasail

= P g e,

ke s etogs i Sl w0 0 e umn.._‘mj.-_"h.-.-'. 'n:ﬁi-.-ﬁﬂ-q.l.ﬂﬂﬂﬁ..:. -
L O i e n s

P S

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

AT .._||-..|T.-;-_£I'_J.-.-\.;-_ "-.-,_: T

=t FARE |

I'Y FU-Z35-D

FIGURE 41 - & = Phare.
B, C. D= LCiblas g8 |a
genératrice ay rdgd|aleur
de woitage. E - Régul ateur
de tepsion., F- Géndratrice,

G - Démarreur, H - Ckie
ta labatterie s dénar reur.

F-18%904

Glectrigue bfeetl par tecrping. Vous éviteres ainsi

les courte-circuita wi lei_ dégite dventuale aux
ofpanes Electrigues.

Fusiblo

Un fusible de Z0 ampires; du cype tubalaicre, sat
fix# wui le tablean de bord,“wotre le commutabeur
deg phares &t 1"ampirenibire, Chague fois quun
court-glrcuil se produil dans le systbme élnctrique,
lefumible maute, emp@chant les ddgata,

Il eoc friks importani d'atilises m fualble de

§ mimie ampirage #o cas de remplaceéraont, 51 les

# phares ne 'allument pas, verifies le fusible, 5 e

Fuslble ssute continuellement, vérifice les cAhles
fleciriques ot recherchez lus courta-circuits.

-

Four poser un neuvesu fusl ble, dévisoez le porte- !E
fusible sur ¢ tableau de bord (figore ). Retirag o
l'anéien fusible ot remmplates-la par un neul, .

18 "'

Tealy 1l
Eotr T
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UTLLITY FU-215-1»

GEMERATHRICE

La pédnéralrice fournil le courant destingd & maln-
terlr la batterie em charge ot 3 pourvolr au rem-
pl.ll.":un:ﬂr'll: da 'dnergia abaarhda par la démarrage.
Cutle générairice est Elanche & la poussthre el A
la boue. Elle est fixde sur an support basculant
placd sur la citd drodil du bloc-moteur, et aai
oommand£e par une courroie trapédzofdale entrafnde
par la poulle du ventliateur,

Gralssoga de la générotrice

Suives [en instroctions de graissage de la génd -
ratrice donpdes dams le tablenu de graigsage, Ewvituz
le graissage excessif et apeurez-vous gue le trow
de trap-plein cst toujours dfboochd,

Régulateur

La pénératrice e=l dquipé d'un régulateunr qui
en rkgle automatiguement le débdt pour "adapter &
1"étar e charga die La Lbatterie, Ge -|'_-'-|;u'|i.|:|l|||_- Bk
plombE avant |'expfdition des usines et ne dodt pan
Bre ouvert, eous peing da pecdra In béndilcs da

=% a re o
il garantis FIGLRE I-IE-FHuIaTa de |a ::urr.':i't.-nﬁgé
b= poulon de flxation ou tendeur, B =
de flzsvien de |a géndrazrice.5C =
exdcutés gue par uwn agent I.H. gualzfid. la géndratrice. »

Liaa réplages ou les ri;pnrﬂl.'illnl-l fne dalvent Bira

;'r. Demontoge de o courraie de géndrotrien
Régloge de la courroic de géndratrige

Desserrex led boulons VA" et MEEIguns ’“;!-:-- .
pousses la génfratrice conire g miblays ¢l ralires .

la coiirrels "0V da la poulie de *-ﬁl‘l—l "'"Whlﬂ'

Approcher ou &loigner la péndrairice du molsur des l2 courrnle de veotilaseur su mﬂ'ﬁﬁ&ii.‘-'fﬂh;
pour abtenir la cenaion corrvecte de sa courraje 'CY, glisase la courrdie dé plnerasrice & f-i‘#'i'ﬂ';r u‘- i
Cette tension est bonne loreque la courrcie peal 8re  coyreole du vestilsiear et faites-la passer .ME"
infléchie szna effort par fa prespion du pouce d'en- dessus Lk pates du veilllsbsus: ; i
wiron & o, -'l.i:H.il.R digtance dos daux ]’b-ﬂ-u.l.i:l- :r'.H. S

%), Une foie le régiage correct obiemw, resssrres
les boulons "A" et VOV [flporee 42 ). Vérifiez st réglec
81 nécesshire la tepaicn Jlune courroie pewsa Apraa
envirom 50 heures de= travail.

ﬂunw de lo courrcie de générotrice

i
1
y k. = :

L

.‘I Lia courroie est & rempiacer l-:.'-ru.ul:'v'll.v Ll gk
w  Imblbfe d*hulle oo trks onagée, i M
. S }
o § B3
¥ Pour remonter la cot rribie, opire 'inwerne yeft ik
Cdu dédmontage, comme ‘:':}h“ au paragraphe 'O = + e

montage de la coarroie de générairice’’, Hégles la
gourraie du ventilateur et celle de la génératrice
comme indigué page ik,
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UTILITY FU.235.5

Densitd de Mélectrolyts yotra batterie quo lorsque Ie tracteur deit farnc -
toroer pendant plusicurs heurss, de fagon &
. mélanger eompliterment I'ehn ot I"dlectrolyte, faule
L dennité de Helecirolyte indigus la condition de quol 1a ba.ttﬁriej_ﬁll.t‘rait Blre endommagde par
relative de charge de la barteris #t préavient lare- le pal de 1lgag :
gu'll devienl nécuasairs diasgrenter 'intensits de "

charge de la génératrice, ou de recharger |a batterie,
L'flectrolyte d'une batterie commence i geler

aux tempdratures indigufes ci -dessaus, - suivasn)

Vérifie# la batterie une fois tous lea 15 jours i"état de la charge :
pour maictenir la densitd correcks. A 200G
{tempdeature dy liguide), la densice POUT dne bartotie i
#n pleine charge, aat de 31,54 32,5" Bauwmé, Apris sl LW
correction de température & 20 *C. 1a lactures daiy Tlmﬁﬁlmtrﬁn .
bire maintenue 3 29° Baumé, N laigsee jamais la Densitd da U'dtectralyie L [
denaitd descendrs au-dussous de 2p° Baumé, ce qul lvorrigés & 20 *G) g
Indiquerait que la batteric aut & mojtid chargde. , B ceofr- |

29 Raursé (chargée l.'lll;.!-.l‘rl-}', B ey

La leeture de la densitd varie avec la tempéra- 24" BWl v s g -

K8 du Vdlsstrolyts. Far exsrple, une batteris en L L SRR S L vpaa] o~ 1A

nlﬂ!“rﬂlilmull ume lecturs di 30" Baymd 3 kbt R S o

T in AF "Bawmé lorsque la température de 1
Udlsaivalyis sot de 38 "0; elle Indique 32" Baumé E
lovaqus In iempdrature de V'électrolyte ant da -5 =, Tt

Len températures dui précadent hﬂ:&gf

mm---_nnu--u- précin loveque vous vérifies  poines Appresimati{s o les premiers erie
la densled de | #etrolyta, Catte vérification ne dait gel commencent & fairs ].m:nﬁ”m %
ol :

dans la batterie, avant d'avolr attelnt une température pi
[Une batterle chargde aux 3/4 nﬂm
endommagée par le gel, par conady

‘ ' 4
l. Sl
5 L '
| i i L lecture de la densité dait #tre approwimaii- ‘la charge da la batierie l.tl-d_l.lﬁil.
i S ~ Vement la mBme dans toue les Elérments, [freg capacité, pous pariiculibr e
| .\ wariations importantes indiquent gue la harteris pe d'biver, { o T e E
i e fonctionoe pas noremalemant, Consultes votre sgent Lt el
';' 'ﬂ i LLH. tu une Station-Sarvice Agr Eda, __i_ r* L R
s 1 5i le fracteur Hoft Atre |
4 4 temps b Vbdvar; 1f est
1), 2 retirer la hatterle et ie 'entrep
| ¥oltage de'ia botterie ehdroit Wec st fraim, N une :
. A 0°*C (32 °F). # e
Ty i sl
La batterie #tant compliteement chargde &t an ! 4 ;.
| EhArge auxtaux normal, le voltage moyen de chagque Flaces ln batierie sur une laghre
#nt & 20 "C eel de 2,54 2.7 vults. ARSIt
o =54 I
1 alths
. Virifiez au moins ung foin i
de la batterie et ia densitd
- Fonctionnement par temps froid premier indlew de décharge, falies
f It nécessaire, En comAervant la
| - . - fement chargée. vous augmenteres ‘nag
Pour lg fonctionnement Par lemps froid, {] mag A4 durde, main vous la consérves
L trke important de malnienir la batterie &y vaisf- imrmddiaterment utilade en cag I;- 2 ', |
- . *mage de Ia pleine charge, M'ajoutez de ['eay dans e A el i » 1o
] " e s ";-
of - - e
{ : 3 i L
. |
¥ Hi T TR
4 L R




DEMARREUR

|. La dédmarreys vt Tixd gy
MEteur, dévant I carpap dembrayage.
; Une [oia Par am,

2 &l conps.
:

-
5}:' ala, I?n.funcuu le bouton de damye.
une feuille da Paplet de verre n* gp

i Ppour. enlevar |a BRletf b la déen.
rw ), H'lmpl.uju Jamais pour papg

Tl o de tolle oy enrbior anduen, Aprig

FEE lgute lg PORERIEre &n woiff]ane
=r du collectmygs

oge du démarrewr

anches o chhip de masoe da [x battarie,

2 de lo borese dis
dble da 1a

Bure 4y b,

CoTMmutalenr de g4

batierie culol de 1'apm -

E Hetiver 1eg dewx Eorpus
“._"'1__]'.1-_!" d'l-m'hru]rlge at

fixant o dédmarran:

fortes le démarr eur,
2

wEtementy,

TTILITY Fy. 235-m

BATTERIE

r le c#cs droit du blag -

igue wat Emmagasings dang §

a

chimigne PRUr @tra utilinde
anlives Fa toversle du oglles- A démarrage Jg mMobear gu j Héclairage,
beur dy démarreur Inepactos |a callectienr pt |ag
balals,

Yous obtendreg de votre baiteris je meillegy
Pour nettoyer la collecemuy AHBUCEE —vous oyt Retvice mt & dur

@'abord que Ie conjact d'allurmag

#0 maximom e Bulvant aftenti.-
vement led slmplag donndeg ¢j aprie -

Mettoyage ee entretion de lo batterie

Les coname de la batler|nm doivent pirs MAink sdiige u

PTOpras et bicn ferrdes. Emploves de I'#au chandge
Powur nettoysr |a dessun de i batturs
burfaces de contaet des baroe

laine da far, Wt Femoantes,
COosses sont hien SE¥r Ean pt
liderent ANMArTEe dans noy
i ne acat Pid= T4
dos bouchons de rern
obetrad,,

Folissez leg
B ol des cossas § |a
ABEUrer_ypug gue leg
que- L3 batierie. pgt HO=
baTtior ., Remplaces Jeg
Parablee. Lem frowg d'Evunt
Plisnage ny doivent |amajs flre

Miveau de Félectrolyte

Le mlveay de U'électroivie facide w canl dang
chugue §idm ane dald toujours Bt maintery gy rag
dua Lored SUPEEieur doy blagues pour emptchar la
TEA de la batterig, Chengd ]'a‘lln:rl:rn.":.""..t o'ar-
Pa8 ce alveaw, ajouter ge Peau dlatilife pura,
51 woire batterie gap Eiji pui .:'um_mpﬁuf auta-
matique de miigs A Niveay dg :'n-'n'1:rlru|.-|.-|;p,
Ll inwtructiong qu vous aont domndes g
larie i tunaultes varre dgont I, 1,
maia diaay ordinaire oy avant
2 pd ) ndtaliigue,
digtilice dang W ordci
FETVIT fu'a

41513

SUivar
e la bar-
M emiplawag la-
SEfournd dang
Congerves votre résnrye "
Hlent en vepsa QuEd ne dodt
Cel tsdge,  UtiHass HOE weringue prg
Pre lorsgus wags ajoutax do IFaag Bl prefez anip de

NE pas laiager PEnétrur de 1a Baletd ou ded galg
Corrosifs dama 14 barpep

L LE ]

e,

Liadditian d*acide aii 41
faite gija
CHE,

fdestindes 3 "rdgfndrest ja batterie,

Ma Posex jamaras gi
s Gecl pourrair grger Un Aroc &1
den :-a-urlu-n:-i.rcuitl,

TLOVerasr e Néleciralyte o

outiln sur 1

e2Cirigue oo
Pradent et Sujtes de J

U vos maine gy Yol




I




- :
e ek

1I '| n
'.'_-'.:.- ] HowhE

é_ i » » E-"IlJ..'IT‘f FU-2180 ! sy L AR ‘
¥ f
Ir hu =l 3
i R hmmmﬂ{mr R S
- MW "‘-E*l;-! il I _1“_

A I e ‘HE,‘.I—!.I.MA DE AR n.n:; w-n*tp_-pm::nmm J:L.ﬁmimﬂ::

. 1 ... - L |
Froo bk B F 151 v h
e T 2 15 & F
i
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| Porte-fusible i A -
7 Commutal -5 albﬁuﬁ{ﬁt‘tﬂﬂnurrngn
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Fil de U'mmpEremitre au bouton d'avertissenr He
Bogten El‘mr-ruu.eu:r
Fil e fauton ﬂ.i'«'ﬂhgll!m' i I"mvertisseur ]

=] Harnabile Eih!u.ge o urnu.te [soua gaine métallinue) {comsrend les -..-Fh:‘r-:
Avertasaur

'hats a:un.l'l.l:

dble ge q‘n:lt.nl‘l}un des boogies de pdchaciiage | B2 et3 4.4
Cable de conneion dus bougics de réchnidffage 2 &1 :
Bu'u._i'l.ltl de réchaulfage ; et
Lible de masse des bougies de P haiuffa g .
Régalateur de valtage i
Cable de [a borne "30 gy rhgnlateny de voltage & 1a bl;rnj "'H’“’

¥ W Céble de la buroe I“ml réguls et de woltage 4 la borne *
- G-l"ﬁ d:l 1a” bornme ! : lig-u[u.teur de -.nulInEE i |a barne M0
q

8 de rabloge d.'lu:: Tage Leous galne métallique] [tmpq;gnd
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= es-de réchauffage it

jln ';huht'ﬁ_ de= bongies de réchaoifppe’ 4 la Lnnq.-mu;p_g_ ;

- aiblage soun gaﬂur imEtalligue  du ﬁ:{hnutnr.rur d'&hﬂ:‘iﬁ
u»i l'.-i'.itu H-R-} i

1 e

bl Ia 11-* ‘I:rl'u'ranl: an phare arrifire r
“Phar jﬂ:‘ﬁra B =i T
lﬂﬁhh 'ﬂ-t la prise :l:linrlnl: au I"fu Toupe ar:'i.ir:
:rul:t‘u arridre i ; v, .
# de la Jampe témaln 4 Ta borps B2 du rnrn-nuu:eu.r iﬁ-l‘:ha.t:f.fl.gq—lﬁi ]
' .Ln.lnpt tﬁn‘mm: des boagies 8w rithﬂia.l:n :‘ :

!.

Cible d= [a lampe tEmoln pux:bougles de réchanlfage I'::r:q.?.t'l.n daps le hu:r.-
CCEble du earnmutateus d'tn'[.n.l':hﬂe ag feu du gabarit {carmpris dass i= harwais ! ¥
] Cdu commustatear r’ﬁt‘hluﬂnge-dénmrt—;gg Tharni n]i au contacbeur H ﬂﬂ?&hi— : L
[eompris dams le haroais g]
CHEble du dommutateis d'éclnirage phare avant [v:lt ause| -I:r_ﬂ':lﬂ:]nua 'lin.h
Cable du commitatenr &éclairage iu phare avant (vode] (compris dans Je
Cible de Vampbfembier ‘au démnr rems (compris dans ld harnais 8, | 50
‘Cdble du sammutiteur d'Eclaivage & la prise de couvant (phare qrrﬁng
[ &9l ] ;
e du porte fusibie du commuatsbenr d'EELlI.r-g-e . f it B
Shle du purte-fusible & 'ampéremétre |
Cak l:.-d-! l':mp-!rem!tm a berar de woltage {eor
: s oot de mna £
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CHASSIS

FREINS

FIGURE uE - Réglage

Le tracteur et dguips de [reins & disgues suto-=
e sont commandés par dewd pédales qul

pETFEUTH.
jduellament ou slmul-

peavent EtTE manoeayTées indiv
tanément lorsgu'ellss mani jurneléan,

Attention ¢ Les pédales de Ireing deiwent lowjoar e
fire jumelfes pour rodler o granda vitesse.

pan frotier =t la pgards

exagérée, Cwtte garde
masurée sptre 1a buife
-ei an dfbub dua

Les [reins ne doivent
de la pédale ne dolt pag tire
deit Btre de Ll mm 3 o,
de la pfdale st la posltion de celle
marPAgE,

Régloge
Fégler d'abord la course livre de la pédale de
[rein droite comme eolt

Diegserres le contre-#croa "A', tournet la clge
de commande dua frein "B jusga'd ce gue 1k eourAR
libre désirde nolt obtemuws. Hégles la course libre
de 1a pédale de frein gaoche de 18 mbme fagom, en
réglant ia tige de commande de frein an carter da

frain gauche.

Pour abtenir l'égquilibrage das freins, il mat trés
important d'avoir une garde identique aux deuws pd -
dales. Un moyen sir de vérifier 1'éguilibrage ded
freins, consiste b mettre les deux roues aryiare sar
cric de fagon & leur permetira de tourner Llibrement.
Caler soigneusement le tracteur, jumeler les pé-
dales =t mettez le moteur en marche,

45

Fngages 1a troididm
fraloez. Ge freinage
ment et d'une fagon
ausei temdre B dimi
i 1'applicarion des fr
l'autee contlome &
la rouse qui ne tournd ]
rousn o'arrktent aimul

.
ner

Serres le cootre-ferou
correct obisnu. [

Gi le frein a &cé démonté, In
d¢ commande doit #re lﬂlhmlﬂw
deit Btre comprimé aur ume loaguenr de
(woyes figure 46 A

Rotuln de 1a bielle
de oiFmands

Cont re-doroes -
-
I L 6 e

e menke

Entrate e
. Besmort ) ;
m-' E _'|-I|-'_,.-:l. ' "
- S e T .
FIGLRE U6 - Rigiage da ln. lette de comande.
. S Thkan : -
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UTILITY EU-235:-D

EMBRAYAGE =
Povr cebte opfraticn, adresser-vous @ wolrs - Vel _ i
i R ar pouvint quiil ne @ ddpoE

OGSl SN R iy EEPmth_’ mouk; veus indi aa de gralsse sur les difffrentes paride
: quons &# églhge poty 1y chR SR oWEOA WS i 51 wous trouver de Uhvile oo de LE gl

_plez placés dana l.::l-!i -E?nl:h.l:l.r_'ln.va_u telles, :L’u: WU bl exsgérde 3 Dintérienr du i:!..l'ilf_-_“ e
i soyies conirminid e fairn par yous-momes rifimz L'€tat du joint d'étanchélté du 'pl ¥
k mission finale., Changes-le s'il st dilf
" . : 1 sl

t | gore, placer lo thte de la EHge .

AT Tl P Pl Wérifies gaa l= trow d'Evacusbian diisukle i

pommands dans an Bl Azswmbles la Tandesile

n; le ;—qlnﬂ gl la rolule aur la tiz:z dvhcnrr:j— !
i = i
:i?“ﬂ mﬁ:ﬂiﬁlf?.izﬁaﬁtL Yiérifies la propreté du canzl ds ﬂrdnm'_" in

trais contre-gerous, Viemes ¢ cage dw roulement du pignon de cranamieslih finais,

- 14 Tondelle d'épuiaseur, |us- cormmuniquent awsa lew trous de drainage de I8 Fos-

saort mil longuaur iuqniu. La delle do rotenue oy roulement,

aE o da’ partie plale de

rres snavite Io ascand

emnint. Lie frolsieme

! -.tﬁ'hi—].ﬂ"!ﬂ- likee ce la

au-dessous di carter de frieins est propra;

Vdrifler 1'asure dos garpitdres de Iroins, Ml
I"dpaingeur des disguee n'est plus que de L1 iy
purfaces les garnitures ou chasgez-les.

57 de Dnile ou de lu gralsse se sont déposdas
gur les gernitures, changzz-les,

Section aa

B i i i P i

!r‘ﬁ: " #_p";f.i A R LT R ey ,_'
e
i

- Course |ibre |a pidale d'embragagn, B o MMolacanent de 28,5 on de |8 BOAIN T
R .u Eﬂ#mtu la butée d'e ’- ot les Boigts du olateas, (L8 SRS e

wi i Wﬁ! Danncaus 19,3 aay oo fibgiage pour |'usure, G < SNIER
W - Trou de vlalte u carter d'sebrayage. | - Coussinet de Sefl
" d'gnbravage auto-grilsssur, ,




UTILITY FU-235-ID :

Le moteur duo tractear FUI-Z315-1F eac fquoipé d'un
embrayvage "Feroda', Get embrayage est du iype i
ressorts A disgue unicue Bec, dlupn dipmétre de
2dGmem | B 864"} et comporte % ressaris de
pression,

Entretien de I"embrayrage

L'wmbrayage est congu de fagon & ne ndcessiter
gu'un mipimum de soins, Toules les 120 heures de
iravail, graisses le manchon de Is butde d'embra-
vage et graisesz la bulée d'embrayage toutes les
1000 heiuras de travall, comme indigué dans le
tableau de gralasage, page Zl. Ewvilez Vexcan de

graissagc.

Garde da la pédale d'embrayage

Il st trés importast qu'un jes de 2mm (5/64"]
soit maintend entre bs butfe d'embrayage el les doigts
du platgan, En vue de maintenmir ce Jeu, la pédale
d'embravege doit aveir wie course lbre de 1L mm
$ % mm, & partir de la butée sous le reposs-pled
larague 1'embrayage est en prise totale (figure 481

i :r'.'l' u :ﬁ’-.‘ﬁ

FIGURE 43 - A - Ecrow de blocaga. B - Chape
de réglege. C = Axe de |a chape. [ - Pddale
d'anbrayage. E- Coursa |lbreds la padala 11 m.

An fur et 3 mesare de 'vsure du disque.
garde dieninze e elle doil Flre 'rﬁglée_
peut Etre sEriensement endommagé si la garde de
la pédale devient insuffisante,

Ctte
L'embrayage

FIGURE U8 - FRous ayvant, A - Rous. B - JHH‘-r
C - Pattas de fixation.
TR
&7 1
e R L Py LT SNEN 0 pr In e

Cette garde peul Etve maintesus daos les limites
correctes par le réglage en longueur de la tringle
{voyes figure 48}, Pour ceci, deRserrex 176 ran de
blocage, retives l'axe do la chape #1 faltes tourner
cotbe dernidre jusgqu'd ce que lo course de Ia pédale
sgit de 1]l mm ':-lrn'.'bl'l. BEemeliez 'axe en 'PL-BFE ut
bloques |'Ecrou

Vous aurer ainsi un feu de 2o (5, "'fll"! hﬁ"ﬂ.

la bitée d'embrayage et les doigts du plataan, '.:--_ P
TN

ROUES AVANT

ameoribles en &cier poar pneamnaligEes l-i
b 4 plis type tracteur, Les jantes th
paties rivides permettant de lod M
¢t forous padl sur ll.flul:l: h‘!l’:ﬁl
de 1o rouws.

lon roues [Gurhent I"lf‘
Comnifguiai.
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Monlage des jantes pour réglage des diffarentes woies.
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UTILITY FU-235-D

.

ESSIEU AVAMT LARGE REGLABLE

Lisealey avant réglablea permet de procéder &
de nombreux régiages de la voie avant qui peut &re
aupmentde au diminwée aelon les bopains, aoit par
le réglage des extensione d'eesien; =oit par le re-
tournement des jantes et lear montage sor la face
externe g interne de la roue ou encore par la
combinaison des deux systémes, [Voir tableau,

pago 48 ).

FIRIRE Bl =
avant. 2 - Aze do pivot d'essien avant.

| = Suppart de montage dfessiew

Lies wariations suivanies peuvent #tre obienues

a) Pattes de fixation de jante sur face externs

de la roue et dépori ‘de jante vers D'iotérieur (ot
iracteur)

da 1,25 & 1,76 mm [49-378 & 69-3581),

bl Pattes de fixation de janie sur face interos
de la roue et dfparc de jante tournd vers 1 extérieus:
de 1,32 5 1,83 m (52178 & T2-1/am

£] Fattes de flsation de jante sur face externe
de Ia roue et départ de jants tourné vers 1'estdelaur

de |40 & 1,91 eoin  [S55-308 2 75507

19

POUR FAIRE VARIER LA VOIE Al MOYEN DES
ERTENSIONS DESSIEY, PROCEDER DE LA FACOMN

SUIVAMNTE :

1

Desssrres les boulons (A] qui maintiennent
parrée Ies calliers d'soctension d'esaien;

Hetirez les goupilles fendues des chevilles
(8] dlextemsion d'essicu ot sarteéz les che-
willew dde §a barre d'extenaion d'essieu. ;
Enlaves les boulons (G} des colliers :I':l:-l
tenmlon des barres d'accouplement,

Faites conlisser les extensions d'essleu ﬁ IJ L b
la mame waleur de chague cBié st régles tes
extrfmités de ln barre d'acesuplement ;:
B COn e URnG R,

Eemettez en place les chovilles daa :n:llﬂﬂ‘ﬂ
dlaxtenaion dlesaisy dane les trous choisis

et serrez les colliars, Eemonte: of sarras
les Boulane des collers de la barre d'acs
couplement. Prenez spoin de régler de fagon
identigue les deux extrdmicés de la barrs
d'kceouplement.




POUR MONTER
FIXATION STR LA FACE INTERME DE L& ROUTE

— L

UTILITY FU-236<D

L JANTE AVEC LA PATTE DE

[Egure ]
1 - Ratlrez lep #crous et vis fizani [es pattes
dlattache.
2 - Oter la jante ®l présentes-la de biais conlrd

1 roue en prenant goin de [&ire pRsser
derri®re la rounm lea deux pattes Inférieuran,

de direction ""F',
vigaes ou dévigser les vim & crdnsaus
barre dl'accouplement suivant besoln

desacrrezr les conlra-#gFasa o
Wi e &

AOUES ARRIERE

Liem rouss arblire sont en fonte aved ded janlss
dérmontables en acier pour prewmatiques [yps skl
cole d= 10 = 26, 4 plis.

5 - Laimser descendre la jante de fagon A f[aire Il e#at posalble de faite wariar la vole arciBee
passer derrikre la rouse la troimitme palis aver ls creux den roasn tourné wers Llinidvissr o
dlaftacha se trowrant en hawl de la rouc. Vextérieur. Les paties d'atiache n'ftant pas dans

l'axe dea rouwes, i1 est possible de faire varlay |&

4 - Fizes la jante sur la rous avec les boulons vole arrikre en les rebournant.

el leurs dcrous, Pour le démonlage, procddes

3 Lite £carternents esont leas sulvants @
&N penm contrairs,

1*] Creux des rouss toursd veras 'inbérieir

LES (13 m & 1,36 m (44174 b 8357400,

LE RETOUENEMENT DE LA JANTE AVEG

'PATTES DE FIXATION S5UR LA FACE EXTERNE DE
. LA ROUE NE PRESENTE AUCUNE INFFICULTE

2*] Creux des rouss tournd vers 1" extErieur |
1. 50 m & 1,79 m (50-1/4.5 70-1/20),

En retoirnént les FOURS, ASOUraz -¥yOous que las
prevmatiques tournent bien dans le sens de rotation
indiqué par la [lkche portée sur le flanc de ceax-
ch, Il fandra doobe chapger les rodes de cBed, &
moins gue les pneons n'pient #id ddmontén.

A F-311%

I "HH,H.E 53 - Moptage de la patte de fiaatlon sur
in face intarne de §a rous.

Réglage du pincement

Les roues avant dolvent avedr un plocement de
3% bomm (/85 1747, clest-b-dire qu'alles dolvent
$tre plus rapprochéas l'me de l'antre & 1'avant de
§ mm par rapport & l'arribre. Cette cote doit Rire
measurée sntre les polnts "DDY gt V"EE", Gea points
gent & situsr sur le rebord extérieur des jantes i
Y ia mime houtcur gue l'axe dens Fouss,

FIGIHE BRl = Tracteur Utlllty - Crouxs de rouss

Lowimd wara | Intérigr.
Pour régler le pincemént, détackss les harres

50
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SIEGE

Réglage du siege

La poattlion du sibgs peul fore ré#lfg Bl Aw@Ent
ot en &rrikre en déplacamt l'axe "A" dans les troas
"0 [Hpure . ),

L'amortissesar en cacutchouc peut #tre Egalement
réglé muolvant le poides du conducteur afin de ful as-
surer le maximum de confort. Il suffic de déplacer
'amortisseor "C' dans les trous "0'  (preamier,
deuxiame ow broisigdme #n partant de 1'avant, saivant
l= poids du conductsur).

Lie pikge peut Btre bascalé wers 1"arritre afin
de dégager les repose-pleda pour condulra delout,
ou #n cas de pluies, pour éviier le sfjournement de
['ean sur le mikge.

FIGUAE BE-Réglage du sitge. A - Axe. B - Trous
da réglage. C-Anortisseur. [=Trous de rdglags
da | 'smartiessur.

FHEUMATIQUES

Gonflage

Les pnous doivent #tre correctement gooflés,
sulvant les indicationes donndes dans le tableaun da
la page cl-apris, Toutes les semalnan, vérifier la
preseien b ['aide d'vio mancesiktrs de précision &
basse pression, 51 la pression est insuffisante, len
tolles des poeumatigues s'endommageront rapide-
fmnt, et vous risgues de yoir la jante patiner dans

le pnen &t arracher la valve.
L1

Un gonflage exagérf s= traduit par une usars
raplda de & des dérapages frégquentno.

Pressione d'utlliaacion pour pneumaliques
da tracieurs basee pression

Lhs. [
Rousg wvant et arrfdre Kalem? | pouce
CAFFé
MWAHT (Taules cimeraians)
A=Prew det Pl o soeecriincanine b | ¥ |

AARIERE

3 - Pression de genfloge mislmmpourpneus |
A 1) R
C = Pour les labours, augsenier 1s gmgim: £ e
de T2 rouB 68 Fafe di......... TR

F = Quand on erploie ser Te trackeor dea | gt E
particu] laremenl lourdes oy qus o [ "
porke des machines posantes feblas doa | ;.E.“ ."':'." -
ool leur ce maly, ehe., 00 fast augrenter]
la pression, Beporter-ous m badlea do|
gonflagn ces fabricanbs dep s
prerez conlack aves wotrn agent I, %l ¥

E - Prastios de gonflape naxkbem posr Ii'lﬂ-
LT 3 0T HE—

-----...---lu-.-..l.

F - Preasion de gonflage masks pour h-i-l-
g Bpling ... ...,

Prmmmr it

: : g

Attention ¢ Dano la véeeptlon diu tracteur, wés :

Fiflea 1a pression des pnenmatigoes et rdglaz-la aulvant
las indications du tableawn ci-desaun.

Expédition des trocteurs sur preus

Afin de permettre an calage wificace st d'éviter
le rebondisserment das tractieurns g:[_p!diﬁ. wWUF Pl"“"_
Formes [wagone ou remorques routidres), les press
sions de gonflage doiveni Bre les sulvantes :

Tous poeus avant 4 plis ., ...:2,000 kg (30 lbe)

Tous poeus arrikre ....,....., 2, 100%kg (30 Iba.) "

Important @ Les pneus dodvent #itFke ramends
i leir precsion corrects avant d'utiliser le tracteur,
de la remorguer ou de le placer en dépdt pour wun
cartiin tempe. Sinom, vous riaguez de fendiller on
de déformer le caoufchous,

&
(I
.

LF

Dans [z cas d'un rermergquage du tracteur, ne
pas ddpagzer la vitesse de 52 km & ["heure
(20m.piheo ), '

Sur voule, la vitesse maximum prescrite paf
ls code de la raute ezt de 27 bk hour e,
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Montage du pneu sur lo jonte

Aprko avolr montd us pneu oeuf ou usBgé Aur
une jante, gonflez & une pression de 2,100 kg
{30 Ibe.) pour que lé boarrelet du pned presoe sa
place wur le rebord de la jante ot pour empicher un
glissement susceptible de déchirer Uembase de 1n
vialwe, HRamenes ensuite la pression 4 sn valeur
corcecte de fonctionnerrient,

Mﬂlm

_. !i Ie profil de vos poeus ='use Lrop rapldement ,
ajoutes immédiatement du lest pour diminuer le
3 glissement, Vérifies que la pression n'est pas trop
forte, Pour fout senselmement complémentair e,
DR
i

#ction A la barre d'un iragteur

“en lestant [es rousn matrices,

& 13 . poids en foote, soil en inteo-

isant un lguide dans les chambres & air. fuand
i ij‘b"l‘--ﬂl‘ﬂ laster fortement, on peut

anl ment des poldes en fonts #f du

ynez pas 1a limite de charge prévae pour
eumatiques en arrimant sur le tractewr den
. instrumaents doot le poids dépasserait la capacité
 de charge prévae pour les dimensions des pmeus du
. tracteur. Apris lestage des roucs aeridre, i1 peuat
. #re nécessalre de régler la hauteur de la barre

. dtactelage pour obtenlr un alignerment correct de

T ,:’i.-“ chambres peuvest ire vemplies gux 14 de
" lquide. Employes de 1'sau propre pour des tempé-
. ratures supérieares & 0 °C (32 *F) et uma malution
. de chlorure de caleium {(CaClZ| par tempn de gelde.

Méthode de lestoge liquide du presumatinu

FProcures-vous un adapteur [figurs |}, chez

. watrs agent 1.H, Cet adaptear sst munl d'une valve
de purge qui permat 1*fvacuation de 1'alr remplace

FIGURE 58 - RAenplissege du pnew sux 3. & - Air,
B - CAtd valwe. G = Purgeur. D - Liguida,

Meitez lo tracteur sur ¢ric ¢t amenes la valve
b la partie pupérleure en faisant tourner la rous,
Démontez le corpe de valve ot visses eon plags
l'adapteur auquel sers rolié le tuyau d'arrivée d'esu.
La chambre peut $tre remplis su moysn da trais
procédds différents | rédservoir surdélevd d'au-molne
|, 60 m par rapport & la chambrs, pomps & main,
alr comprimd dans un rdenrvolr dlanches rempll de

Ligislda, 1

Lest liquide - antlgel

Far tamps da galds, || ssl recommandé d'utiliner
une salution doesds & I8 % ds chlorure de caleium,
Ce doaage raprdaanis savipon 2,5 kg de chlorure de
calcium en pallletias puir dis litres d'eau (20 loa.
pour 10 gallens), La deneéniration de la solulion as
menirs & phas-aglds pous sccumulateurs. Une ao-
fation & 2% % & e deneitd d'environ 1,225 et un
point de conydlation da 3% °C [-2% i g 1%

Adtwinilon | Cerinine cristaux de chlorure de
calelum orl wne fdactlen sclde, Ileent recormmandd
diajoutsr |00 grammes de chaue pour chague dase
de 10 kg de ghlorurs de calcivm,

Pour pripares ia solation, commences tou|ours
par vernay |'aan dene le séeiplent; ajostes enpuiis
la quantiid ds ghlarurs de calcium o mélangeant
polgneussniont, Ma varssz |amais D'eas sur lan
pailletian da ohlorure, Laissez la wolution &e re-

qp froidir avast ds |'smployer.
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Ciénes ou écrous de montoge des valves

Dies cénee ou dcrous de montage des valves sonl
fodrnis aves teutes les chambres 4 air de roues
arritre prévues pour recovoly du liguide. Il sont
moantéa sur la wvalwve avant lespddition,

Le bul du chne ou dcrow est de maintenir la
yalye dane sonm trou au moniage du preo, particu-
ligrement guand on urilise du liguide, Sans ce cboe
ou #crou, #su montage ou lors du remplissage, la
yvalve rlsgue de rentrer dane la jants, ce gal pro-
woque une perie da tempn poar la ressorbic da non
Erou,

Eoins a4 opporter oux pneumatiques

Ewites les mouches, leg pierres, les ornlbreas
profondes eb aufrsés obetacles, Héparer immédis-
tement les coupures, la négligence de cette recom-

mandation diminuera de beavcoup la durée des pneus,

L'buile et 1a graiesa aeat noslves aw caoutchosc,
évites done leur présence sur jes pheumatiques.
Craand le tractews a £28 employ® pour des pulwid-
risations [insecticides) , laves las poeun 4 1'eau pour
fnire diaparaitre toute trace de produil chlrmigue.

DUTILLAGE MECESSAIRE A L'ENTRETIEN ET AUX REGLAGES

"%

—e=n, T

F.20E4

FIGURE &7 - Outiilage d'entretien général fourni
avee e trasteur,

o IR T T

FU-235-0

Protection des pneus pendont le remisage

Lorsgue Lo tracteur o'est pas abilisé, gere=-lo
de telle sorte que les pneuws sgient & l'abrd de la
lTumikee, MNettoyez-les spigneusernent sf montez le
tracteur eur cales de [agon & soulever les preis
a'lls doivent Bire inctiliads lonpternps. 5@ Tﬂﬁp
preass pan ces précautions, gonflez | T
intervalles réguliars, Avant de Teme
an dervice, n'oublies pas de sl
des pnevs ec de les r:—]_m.ﬂﬂ' -l
lisation (woyer page .

salna Tnounillée, i
crampons,. L"Elas
des chaines détach
das Touess.

me peit gus la «
=T 1- pnen; pouar
des attaches du Erpul

Ral. Népignation

Pistolat graisseur , confenance 85 gr. {l- BE. '1
ClE mpéciale poir bouagies de réchaufifage
Finges de 20 cm [B'7) .
Clé & douille |3 pans

Clé do rous 25 x 19, 05 mm (] x 374" hes.

n & U= -
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CAUSE PROBABLE
MOTEUR DMFFICILE A

gribustible ou canalisations ohetrud s o,

el 1 e e ST R R
e bl S e e e T
m fonctlonne mal e ecnas
foneficnne PaN ;oo g eenenscs
_I_.'_L'I.E'l-l.'l PSS TN R

I Pl-l
gl dELEriarEeEs i e
latwur est hola

| Id-.;_;---—--llllr---ldl

- IS SR R

dralimentation - ....

. |.I||---aa|||--|.---|-|-l|

q1@,.5'.'!'_1-'.:.&-:-;-.|-:--.---- b A

I|'|-'+-|-|r----alu-r---an--.d'\n-n.--

E.p" 3

1 Fﬂ collucteur d'REMISAIAN & ireeaany
: A Echappiment - L L R R R

ehe da palimine dans lel cyHndren ioivs e

MANGQUE

4 maneite de contrBle du régulateur n'est pad A
ﬂ.puqh‘lm A eEIdPRtIOn .y i b asnnaa i pmnaeadadier

ol j._[nte_uf trop [raid oo trap chaudi iy rvanadiidrinrse-s
= Lews soupaphe ne gant pal EtANCHER.casssrsrresteny
H’ufﬂhlt'gl du t't'll:l‘teur,..--r.,---...q...r.----.-----

Le moteur copne d'une fagao RGBT ER, e an i s

o obEiruEs ...
tinle obutrud. ..,

j
" g
Canslisatiens ou filtre & Fm"hu:ﬂhl
* Trou d'évent dis rEneryoil

Tuyau dichappement ohetrif, ., .
wh' i air n-blll'u-ﬁ f -:._---. ser A S

L‘mhrnfnl_e patice, adcauieensas
? zg [reine rrﬂﬁll]'l.té"\!:_a.------lpp--

PR R RCE

TR R

El

-3

it Bk
LR TS

DE DEP

*EEaE

L]
PR '

REMEDE EVENTUEL

METTRE EN MARCHE

Nattoyes le filire et yielfiez les canglinationd,

Vidanges le réssrvolr,

Vérifivs Le juoint de culasse sl rog
du silenciews d'dchappeiment ow
Consulter vocre agsnt I.5.
Coneuites wobre agent LIL
Congalles votre apent [ E.
varifles = effeciuez 1'eobratien, ol rernplasan,

Coneultes wvoirs agent LIL
K emplag ez -lee,

ardes wl led Lrous
sani pas bhouchds,

Placew-ie & & positienr de démarrage
Vidanger ¢t refpites ls pleln avee le lubrifiont e

cammande, page £3;

| COGHE DU ME FONCTIOMME PAS REGULIEREMENT

Changez=la, woysw Ppage &7
Furges-le. ¥Yoyeo pags fi :
VéEpifier Le mystiime de #afrpidissement 85 ln gourroin

du ventilateur. Régles jgoridesu du radinteur.

Vidanges ot refaites la Plein aves du pombatible
propre et de bhnns q_'u-l.lhti.
Vértfies g jru dos oulbubodr
vatre agent 1.H.

Viériftos le jetni &b blegues |8 dioranue.

vgrifies le niveau d'hulle du filtys & alr, Examines
ea segmeonts #t les pletann pour veir leur degré
grusure, ou conmulins volrs sgent [ H,

Congultes vetre agank 8.

W, pags 3, lil,l papsuliog

DE PUISSAMGE

Places 1a manetve du ponirfle du rédgulateur 4 an
pasition dlacedldration

Faires tournep 1o moleur Jusqu'h réchanffage avant
de tui impossr L& plaine eharge. REgles le rides
du radipteur, Yieiflon o nysthme de refroldissematit
on condulies wiiee agent 1.H,

Conuulter votre agenl 0.

HEduines In charis

Frmployer un pombaisiibls de bonne guslitd,
vatre agent LN,
Hutzoyar=lns,
DEbouchen 18 Tra
RAE.

Hettoyen,
Mettoyen In fliies A ilr,
Réglez la garde ds ia pédale.
Régles-los, Yoyss page 45

54

o g ongalier

i'dvant dang ls bouchon de remplis-

Voyas page 27
Vaves page 47
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CAUSE PROBABLE

SURCHAUFFE DU MOTEUR

Le myutkme de refroldissermant sst shstrué
aul entaricd .. ..

La courraie éu wentilatear patioe _ooiierc-ciiinre-
Imsuffisance divan dans le systeme de relroi-

LT T S e s TR PR LR R

Aflattes du radlatear obstTUWEES .. ciiiimrrandnis
Surcharge §0 MOLEBE oo ssbimeamenitradaassdanans
Volet du radiateur fevmdl o coaaiirrisssanrrrssay

MANDOUE DE PRESSION

Manormitre dEfecfuoI o ierae-
Mangue dibuaile, gqualité incorvects ow hadle diluse .

Tneialflsance dhuelle dand I€ CATIECees-qa s vmmmsins
Tamis de pompe & hulle chetruf ou pompe E
hidle ne fonctlaommant PAS. . v emma=s s smnnesssbinnn

Hulleg ne 'cortespondant pas o paractErisligquede.e. -
Beniflard du bloc-cylindres obstruf....cceiaren-s &4

COMSOMMATION EXCESSIVE DE COMBUSTIBLE

Fultes de gombustible 0000
Combustible de maovaies quallbd | ..aais
Température du mabeur anormild (.o ierersdaa e

Filire A alr abetrad . cccus i resgitiisracdatisninss

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Filp desscrrédes ou mal branchée. ..o iiieescsssrnnns

Balterie défecturuse, déchargda, ou chbles
depearrdd ccsavrranii

CidnéEratrice he fonclionpBant Pa&H ... r-csssdnrreaaaad

Lfamphremitee indigie une dECHBTEE covirraassivne

D'HUILE - PRESSION TROF ELEVEE OU TROP

REMEDE EVEMTUEL

Mettayez Lle pystime da refroidiaserne=nt, page 14 aa

ronsulles votre apgent I.H,
Réglez la Lension ou remplaces ia courroie, page 36)

faemplissez la radiateur jusgulaa oivesk I:EI'EEI.TII- i
Eoleves lz menus paille oo la walotd ﬂu_'l-l- ‘rmt-ﬂ':l.l-. ;
sadiatenr wt nettoyes zu jet ol poseibie. : I

Méduinen la chargs: b
Ouvez-la,

ir
e L

Hemplaces-le, ou conaulbes w - fi ..

Reportez-vois au chapltre < ChéT 1
labrifiants", page. 2i; Wirifiez s ﬂ-‘-’ﬂ:—ﬁ'ﬁ
can de dilstion, remplaces p.l.'l '!ﬁlﬂm-ﬂ-

Aeparien -wans aux inatructions _a# imF
fjouter de Lhuaile et r:r‘her_th.én'_lgt i

i '_.-_
Mettoyes, ou consalien voirse agent LLH. 'I-

Feporlies-vous & la page &1
Mettoyez le chapenu da renidlard .

Sepgerths au remplicer lea canalisations,
Tiilisez du combustible de bonne qualité .
vérifies le systime de raleoldiesssment. Wéarifies

Uhuile de praissage ou consguitez vobre agenl 1. H,
Asmsurez Ventreclen du flltve b-air, page 27,

VéErifiss les fileg pour woir &l towtes l&s Connexian
pont propres eb bien Serrées,

nettoyes ou servee les coseen des chbles

Reckargaz,
vérilies le cBile de masse. Voyes

od remplaces,

pages 40-41,
HNettoyez 1o collectenr, vérifiez les balais,

wotre apent [ H,
Vérifiaw la batieris de la géndratrice,
=l lea cibles.

au consultes

S COUrTolE
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CAUSE PROBABLE REMEDE EVENTUEL

EQUIPEMENT ELECTRIGLIE

Loa phares n'Sclairent pas, . --iiiisasaiarinrecaaas Yérifiez le chbis de masse de (s batterie. danosuvr ez
le commutsiess, remplacer les lampes, les fualbles,
rechargie la batterie, wérifiez le chblage et 1a génd-

o e ratrice, @u consultes wotre agent [ H.

fes n'folairent pap suffisamment ......00.. Places l'interruplour sur la brillance maximusm, Re-
charges la batterle, resserrez led boroes des cibles;
vErifier lews lampes et nettoyes Lo plots o contact,

JITE DE VITESSES - POULIE DE TRANSMISSION ET PRISE DE FORLE

A s s iesidedssiereanas Ulilines Lo lobriffant recommandd, page &3,

P s aais s veedess Reportex-vous Au paragriphs “Manque de puivssnce’,
i rianiiisssresaass VErifier le niveau dhuile, atilises ls fubrlfiant recom-
mandd ocu consuliee voitre agent 1.H.

L

______ vieies Wérifies la vwis sans fin et lo secteur de diresiion,
whrifiex e rdglage de 1Pepwisl avant, Yérifier la
gonflage gu coneulteés votre agent 1L H,

Vérifies of végles 1'éguilibrage des freins, Yérifles
la pression de gonflage des preumatiques, Vérilien
le véglage de T'essien avant.

e 'ijjri‘n frrégulidbre (.. ..o ieeensseiae  VErifes le ‘pincemant of & préssion dé gonflage.
u‘tﬁ:l patinent 4 Cedwaies i ee e aanas s e ajoutes di feat ot wériflew &l la pression de gonflage
a'wet pas trop ferta, 81 li bande de roulement est ¥
L fortement usde, los pneus patinerant pius facilement.

Eemplaces-les par des neuls, ou uillliser la chaine
B crampons.

GROUPE HYDRALILIQUE MALILILIL LR

Reportes-vous aux instroctions détaillées, page &8 et audvantes, ou donaultes voire sgent [LH.

ey
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Lorsga'un tracteur sa dait pas Sire utilisé pen-
dant un ¢ertain lampe, il ¥ a liew de le parer dana
un endroil sec et abritf, Le falt de laisser des
matériels & lextérieur, sxposde aux interpéries,
au traduil par une réduction effoctive de lsur durds,

Lies instructions el-dessows doivenl &tre soivies
lorsque wvous metlirez woire tracteur en remise; o
praiaaags doil #re renoaveld bouwa les six mois,
Maug wous recommandons dpalamen) ceriaines pré-
cautions pour la miss en toute d'un moteur gui &
Atd Pemied {voven page 58 §.

1. Lawaz ou nettoyer le tracteur et pralanes-le
sntizrement. Yoyer la tablean de graianage,

2. Widanger et rincen le myet=me de refroddis-
sernEnl,

. Apris refroidigsement du meteur, dédmantes
las bougiezs et verscz dana chague cylindre une
cuillérde & soupe d'huile SAE-50 de boone marqua.
Faiten latee du moteur deux ouw trols bouss A la
menivelle poar réparclr "huile sur les
Beplaccs snscite les bongies,

Paroie.

4, Hetires le couvercle des culbuteurs et ha-
digeonnez les scupapes, les culbuteurs st les pous-

salre d'huile SAFE-50 (el vous constater la présenca
de rouille, faites-la disparaftrée avant le Brai--s;.}.
Bemontez e couvercle den cilbulear s,

5, Houwcrhez les extrémitées da tuyaun du 'rntﬂ.u'i
el du tuvau 4d'échappament.

6, Retires l'dlément du filice & 'hl&lq.,
solgnepusemeant I:nutq trace de -:q.u.i-[ti

por un oeuf et rincez tout dépdt
filtre,

?. Vidanges le réserveir & co

L f
Lo Mo
Attention : Une substance lﬂ!ﬁ"ﬂl

pariois dans lzs rdfsarvolra, ‘I:“‘_
la porape dlisjection quand 1e r
liad. Celte gomme cause den
rage =n chetruoant les !.n.j:::l:mﬁﬂ" .
au mayen dasdtone ou dlim g
Lengnl & parties dgales.

. 5 wvotre tractear ooonperts
cumulateurs, relires-la e mettez-l
dans une pikce frafche. VéEriflog aw
par moin le niveaus et 1a densité de
Voyar pages 40 et 4l .
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MISE EM MARCHE APRES 5TOCKAGE OU REMISAGE DU TRACTEUR

L, Betires lss bougies et verses dans chagas
cylindre un mélange d'huile lEfgére el d'eRsence
h parties égalen [deux cuillérdes & eoups par

cylindrs ouffiment).

nes len soupapes of lo mécanisme de com-
-'W'! au moyen du mime mélange.

Y
| ]

. .,-

.
b

per rapidement le motsur & la
s que ['excas d'buile ait &6
de heugles. Cette opfration
ents gqui Auraient pu s coller
hullk gommeuse des platoni

Eg_;l:tiz inférimur du motear et
a & 1'hulle de ringage et faites
las Indications du tableau da

¥ i el
] 1 dl-l..- ]

B 1 g BT LA 3
] _ﬁjfj!ﬁnm avant le démarrage da motmsr
8 "ﬁl’ﬂ;l-‘ bhuile est mund d'un élémant neuf.

bir en les bouchons des toyaux du resdflard
chappement,

7. Remontez les bougies de réchauifage aprae
nettayagd.

B, Faites le plein du syatéme de refroidia-
perment, i

9, Faites le plein du réservair & combustible.

1B, 5i 1e tracteur smat muni d4"une batterie, mattex-
la en place apriés cherge complite st prenss nodn
d'affectuer un brarchement correact,

1, Wettoyes le [lltre i aicr et faiten le plein du
hial.

12, Faltes démareer le motear e loisses-ls
rourper au ralenti, Vérifies le fonctionnement des
poupaped; §i certaines d'entre alles collent, verdes
gur leur gueue une petits gquantité de péirole jus-
gu'd ce gu'elles redeviennent lilres,

13, Remetter le couvercle des gulsteura.

o -

14. Purges l'air de la pomge d'injection.

Attention ¢ Maccdléres pas rapidement ls molear
et na le failes pas fonetionner b grand régime im-

médiaterment aprés démarrage b froid.
i
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et T - - m
'lilIil|| """'lii'*

PERENTS! BY/ACCESSOMES |/

*llillli-.

-
*!11--...

L tracteur FL-216 [0 est uwtilisdé pour une sl grande yaridld die travaus, el
appeld B foncoonner dans lsnl de canditions différentes, ga'uns gprande diversité
d'éguipements apbclaux est disporible pour Ladapter aux beaoins de 'acilisateur,

Iis peavent #tre fixBs sur le iracieur & n'imporie guel moment, el, vne fols
en place; deviennerni parile intéprante de celul-cl,

Gopsulter worse Agent MeCormick [nternational en spdcifiant l= oomero de
cérie moteur =i le paméro de série do tractear,

i
FILTRE A AIR PRELIMINAIRE i i

(Type 4 collesteur] Placez la premidre roue, le cremx bot

vers Mintfrieur, montezs ensuite la ded
l¢ ereux lourné vare lextérieur poar @
un espacs de 4 cm entre les pocas all

la décErioration die sux cailloasx et a.i- I

Peapdant lea moatage, = ‘agsurar gque lés
pravées sur les podus =oni bieh di.ii

rolatian des roues.

e
1 Mg
e S HRCH

.._[_ ———

F-3415
! Fig.53 Filire & alr préliminaire

Le filirs & air préliminaire fiype & collecteur)
est recomrmandé loreque i tractear doit &tre ntilisé
dans desx endrolbs extrémement poussiérews.

Mettoyage

Démpontes et nelloyes trés soaveni le bBal cal-
lecceur de pougsidre, sans atteodrs qu'il soit aux
i/4 plein, Démootez le [lire prélimioaire of ins=
pecten—en régulldrement leg dilettes, Loregoe
- callea-cl devierment sales ou graissenses, lnves
['epsemble du filtre an peirole, Hemplaces le jolnc
et visses le Bal & fond,

i T

AOUES JUMELEES

Le tractesr UTILITY FU-23510 muniz de
pneus L0 x 28, peal &tre Equipé de Touss arrisre
jumelaes  pour augmenter Itadnérence et limiter

1es risques d'gnlisement sile trEcteuT iravaille

o bercalon mow,.

FIGURE 59 - Rouss jumelées.
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j F 63

FIGIRE B0 -~ Fremier jau da polds montd  sor
rous avant.

S A POIDS DE ROUES AVANT

B T Jer . jew TSh 428 Rl - 36 kg
2dmae jeo 756 4279 A1 - 56 kg
Jdme jeu 757 295 BG1 - 39 kg

Lnuq.u de loardes charges appulent sur la
Iultll: ou lorsqu'un Eguipement lodrd est
! :-:_m-_l arrifire du tracteur, il est recammandé
mplayer les poids de rousd avanc pour conbre-
lancer la charge ot améliorer la stabilité de la

ection.

o i
¢ L'Iﬁfﬂplmt.nt des poids de rouss avant com-

. porte um jeu de deux polds et les boulons de [lxation
I-:.tn“ el rondelles pécessaires,

iy Les jeux de pml-d.l 1 et 3 se fixent A 1'exiérieur

gﬁnu. wt le Jeu n" 2 A 1'intérisur,
i

4
&
: F 2222
" FIGRE &1 - Deuxibme jeu de poids montd sur

|"intériaur de la rous avant,

FTO-

FIGURE A2 - Premier &t troisibne jeux de poids
Fizdés sur roug avant,

PFOIDS DE ROUES ARRIERE

ler jeu 756 431 R9L = 116 kg %
2eme jen TS50 650 K91 - 118 kg

Chague paidsa de rous arridgre pEee enviran
df kg (14% Lk, ) et peut Etre fizé A chacune des roues
motrices ponr eédulre le glissement el angmanter '
I'affort de traction & la barre, Oo peut fixer un,
deux ou btrols de ces poids i chague rous motrice,
Liaugmeniation de l'effort de traction i la barre
aves la réduction proportionnés du glissement va-
rient aclon le type de tercaln, L'Squlpement des
poids de rouss arriére comporie un jeu de deux
pelds avec les boulons de Hxaplom, écrous el ron-
dellea Grower nécessairas.

Si Uongésire sugmenier encore le lestage,
up deuxitme jeu de palds, a'sdapiani sur les pre=
miers peut #tre obismu,

FIGURE B3 - Premier |&u de poics montd sur roue
BrrlBre.
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FOIDS DE CHASSIS AVANT

ler jen [comprenant | polds inférienr et | poids

BAPETLET [ L i i e med R
Zhme jeu | Polda iatermédiaire] .. ....... L6 kgs
Jen complet (comprenant le lar jeu et le

poids intermBdialre ... .heeccissccnaass Thkga

Les poids du chasais avant dolvent &Ere em-
ployés lorsqu'on utilise des instroments 3-j=rints
particulid rement leurds 1@ nouvelles charrues
"PBrabant” Mc-Cormick F-321 =t F-322 etc, ..

Le 2éme jeu, wun polds Intermédinire {Hg 65|
ne peut se mooter gue si le bracieuar eal déjd
éguipké du ler jeu gar Ll s¢ place entre le poids
inférienr et le poide supérienr de ce premier jew
ifig. B4 ).

Le ler jea de polds se fixe facllement sur le
lier de direction an moyen de sopports et de
boulons. Les poids sonl masemblés entre eux par
des bouolons longs, qul somt fournis avec chague

FIGURE BY -
| - Premier jou i
poids de chissl
avant.,

2 = Polds jntermi=
digire. 3 - Jau
conplat de poide
de chlssls avant.

PRISE DE FORCE ET POULIE DE TRANSMISSION

L'équipement de prise de force permel de
transmectre la polssance die metear; par [larridve
diz Lragleur, Az machines employfes. L'arbre de |
priss de force falt sadllie sur !'aerifre du carter
du différentliel; |1 #8l cammands par ['arbre d'en-
tralnemaent de la boile de vitegses. Le levier de
commande de la prise de force permei d'accoupler
l'arbre de cellescl & 'arbrs d'enirainement de o
bafte de vitessea! l'embrayage motenr dolt toujouss
gife débravié avant de déplacer le levier de com- |
mande. La vitesse de la prise de force est de ! '
5319 teurs par rminuke,

La poulie de tranemission fixfe sur la prise = i
de [orce augmeote ['utilicé do tracieur en Ehh:'pIﬂFh:q-.:tr
sa puissance & falee fonciionner les machine Wq{p 31
mandfes par courrcie, telles gque l:n'mlum
dgrenears de mals et moulinsg 4 mariesu.

FIGRE B8 - Prise da force et poul la de
tranemisslon.
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ATTELAGE 3-POINTS r

m-.mm SWhat e 8-Pointa. & - Suppart de tirant supfrieur. O - Tirants infériours, E = Barres

e rigidits. F - Tringle de relevage, G - Supporfs. H - Axe de support. | - A= de barrs de rlgldl té
B J - Tirant supdrisur,

sur tirant inférieur-

L Un sitelage 3-polnts de conception oouvells a
#ik créf pour le tracteur FU-235 0D, Il permet 1'a-
daptation rapide e facile de tous instruments por-

: t[.._tﬂ! gue | gharruss, binewses, coltivatenrs,

diéchinmeuses elo, , . Eo ouire son made de fixation
irendant entidroment libre le bEth arridre, on peul

s ol attelage monter an mome temps les i -
pemenis sulvanis

Crachet 'de remorguage
Barre d'attelage ascillante
arre dlactelage simple montée sur llattelage

Y-pointe fyair pags 63 )

Lz aystéme de réglage permet d'obtenic wirmul-
tandmen: use pénétration st une Rdhfeence maximum
gadvant le Lerrain et les conditions de travall.

-

Des barres de rigidité {E] coulismant aur le
chié des tirapts Imldrdeura (D) sont parties inié-
granmtes de ['attelage 3-poinis. Ellss ssrvent &
limiter le débatternent latdral de cet attelage dane
Is cas de V'urilisation d'cutils portés, teld gque :
charruee i wersoirs, coltivatewrs, eic... oo i
smpicher towt débatterneni [atdral an rendant
U'attelage complitement rigide.

B

La rigidicd s'obtient au moyen d'un axa {1}
rendant solidaires la bares de rlglditd et le tirant
inférieur, Cotts piglditd fant nfcessairs pour les

inatrumentn de hinags ow de bufage, pour len char -
roes & dinques st déchaumeanes, Docasionmellement

paur l= treneport de n'imperte quel outil, afin d'e =
vitar la balancernmnt latdral,

Deuws tringles de relevags (F) reliemt lew tirants
infériauen au bras da selevage.” Pour le travail, la
tringle de relsvage gauche dolt Btre compl it erment
visade de toute anfeouras jusqu's buter. Latringle
(F] de draite sst munie d'une manivelle deo rifglage
accensible du slhge du conductenr. Cette manifello
aot démultiplife ol sed pignons moniés sur butfe &
pilles permaettant ainsl d'sffectuer sane effort, l'o-
pération de nivelage, c'ent-d-dire lo réglage du
parallélisme de 1'oukil par rapport au sal dans le
sens latéral en lournant 1la manivelle dane le sens
désird, Lias Hrants inférigars () wt lew barres de
rigiditd {E} sont fixés & des supporis viesdn sous
chague trompetie Arridre. :

5 " ;

Le suppori "A" du drant’ sopériear (J} & pas
contraire Bomparte quatee trous de réglage (voir

Migure &), :
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E-up|||: ri dlis
tirant supérieur

Pénécration
fra Xl e

Pos., n" 1

AdbErence
maxlmnm

Paos, o L

Tiraot
supérieur

FIEIEH Positioms du tirant eupdrieur
d! ltlalauu 3=Foints.

lkre position ! En fixwant [e trant supérisur (J]
duisig le tron aupfricur, on assure une pépdtralion
maximum® de 1o machine. Hecommandd pour terrain
dur ot sec.

leme position : En fixant ls braot supdriear [J]
dane e trow. iaférlaur, on assure une adkérence
maximom des rouss artrisre du lractedr,

NOTE : II faut avoir présent & l'eapril que plus
la pEnéiration sst grands, plos 'adhérence est
faible.

En positiom 2, la pénélratisn sara minlmum,
I"Relhfrepce Rara dong maximuam.

En ponition [, l'adhéfrence sera minimuwm, la
péndtration sers dome maximom,

Lea deux autres trous donnent des résultats
intermédiaires, [Is seront wtilisds suivant la wa-
ture du terrain et du travail & effectoer su che
oii bes trous iaffricurs ou cupéricurs ne convien-
draient pas. '

WOTE : Au ca® ou le garent de priee de force
gineralt les opdrations de relevage ou de descente

des outils }-points, mous rappe=lens gue ce gaArant

et tEha facllement dfmontable 1 1] saffic de desser-
rer les guattre boulone de fixation «f de faire glissar
o gavant vers le bas pour lo dfgager. £

Instructions de montoge

Disposez tootes les pidces de manikre 4 pauvodr
lee trouver facilemaent, Graisassz toutes les rotoles
des articulations au fur el & merurs du monLhges dea
cad pidces sur le tracteur.

Aneembles tout d'abord le drant inférienr (D),
la barre de Figiditd [L‘_:Il la 1:1‘111_H.:|-: s rqlwﬁ_sg [_F:ll
#t la pupport (5] svec son axe [H). Ainsi assemblées,
placez ces pitces sous le tracteur et commencas
par [xer fa tringle de relevages [F) ani brae droit de
relevage, puis wissez le support (3] sous la troem-
pette en premant moln de klen serrar les gualre bou-
lone. Procédez de la mEme maniére ponr le c3cf
opposé. j

BARRE D'ATTELAGE POUR ATTELAGE 3- Fﬂlm :

FIGUHE &3 - Barre d"attelags pour .u.ﬂn{qu. :
3-Points. A - Barre d'attelags. B - Hignﬂi {
de rigiditd, LNCL.

Four vos remorquages, une hurl l]"'llh’j
priz réduit [A) a #fed prévee a'adaptanl sur :|.|| 3
lula= des tirants infériesure d'.ul:tﬂ.l.u !-:-pﬂﬂ.l:_l. =
barre d'attelage peut #tre ;J;l.tp_jig il rilwﬁl'-hf
drauligusment & bautaar du d'attache de 1'c
ol e la remorque 3 trafmer, ant miontée l-ui
rotoles des tirants inférieurs, cetie 'h;"-,# !11-
Autour de son axe longitudinal,

Dang le cas d'un remorguage en h:rr.lil
l'effort de iraction orientera la barre ot a'es .'- '_l'_
normalement sur celle-ci, aonulant ainei tous
risques de déformation [figere &%), Par contre




¥
MFLOTTANT",

UTILITY FU-235-D

cette h:..;rr: peut #rre maintenue fixe au moven d'une
plaguette de rigidité (Bjraliant la barre d'attelage au
mafllon inférisar drait.

Attention : Four les remorgqueges spur Lerrain
aceldentd, i wat recommaendé de libfrer la barre
d'atislage de =a plagoette de rigidité.

Gralssage

La praisspge de l'atielage 3-pointe et de la barre
d'ateslége ne néceepsite gue l'application de graiase
aux rotules des articolations et de la manivells
[boitier de réduction),

EMTRETOQISES DE REGLAGE
DE BARRE D'ATTELAGE 1-POINTS

F=31T5%

Entratoles de réglage de barre

#"’ ﬁu atteiaga 3-Points.

entretoises [C) (figure 70 ) qui peuvent tre
{dps sbparément servent b maistenir fixe la
démirée de la barra d'attelage 1-podnts. Elles
ptent de part et d'avtre du support du ler poinl
sxtrémitén de 18 barre d'attelige & |'intdricor
maillens inférieurs,

Hqu

e ent recommandé dans 1° an

m‘hpn remorquécs, entrafndes par la | e
srce. En effet dans ce can 1a distance
'""41 = F T.0, et le point d'attelage doit rester

constant.
_.._. ES IMPORTANT : Pour éviter toute décério-
don du systhme hydragligue, 11 est recommandé
placer le levier da flottement en position

._

BARRE D'ATTELAGE OSCILLANTE

L tracteur exerce son affort de traction sur
les machines remorqufes, par lintermidiaire de
la barre d'attelags oscillants,

Ca type de barre permet de tourncr
court avec des inetroments trafnde ot facilite

également les manoeuyres loregue le tractear est
employd dans de perite champs de forme frrégulisre,
La barre d'attelage oscillante pout ao déplacer aur
touate la largeur du support de guidage, ou peut
au hesols, blogufe dans une positdon fixe,

S

ftre,

FIGLRE T| - Réglags da |a barre d'attelage. A,
B et D - Boulona de flxation da fa barrae
d'attalage. © - Méplat d'acerochage.

La barce d'sttelage peut #re réglée & guatre
hautewrs diffdrentes pour oblenir uné poaition d'at-
telagn correcte poor la machines & remorguss.

La barre osgillants est régiable en longusiar
par le déplacemaent du méplat d'accrochage gui
poat #re rentrd ou ressorti, Dane les cas de .
traction simple, co méplat dolt 2tre boulonné dans
une de cas positlons fermées, Ao confralsa, pour
len attelages utilisant la prise de force stapdard,
il dait #re entibrement resporti ot la barec
d'attelugs dple 8tres placde & sa ]ﬁ!ﬂl:lm la plum
baame,

Four rdgler en hauteur, dessgerrec les boulona
HAN &t enleves len bouwlens "B (fgure 71 ), Releves
o abaisser ls barre d'attelage de fagen gu'elle
puisss bire fixds dans les trous choisis l'u:pinul.l.l'l
ou inférieurs des bosaages du carter de tranas-
missicn, Remsttes en place les boulems "B" et
werres les boulens "A" ot "RU,




CROCHET DE TRACTION

Un crochet pour remorgquages divers peul as
+ monler sur les iract=urs d€jid poorvus de 1M&Equi-
pement de barre d'attelage asclllante THE &FT B,

RS

FIGNRE 72 - Crochet de tractian.

FPANMEAU DE SIGMNALISATION DES
AFPFAREILS DE GRANDE LARGEUR

FPapoean "D de signallsation des appareila de

grande largeur = &6 waolls,

Lorsgque la largeur d'uone mackine agricole ou
d'un instrumenl agricols remoergué, dépasse 2, 50m,
le Eraclewr doit porter & llavant et au-dessue du

" feu de gabarit gauche, un paanesu carrd, Eclairg
di#s la chute du jour, visible de l'avant &t de l'ar-
rifre, et faisant apparaftre en blane sus fond oeir

Jone lettre "D d'une hautear de 0,20 m {figure 71 |,

UTILITY FU=E350r

F-3520 A

FIGURE T-".EI—Pnnnvanaun:Iir.vllul'mII_-u_-fr.ll:i'r-Hemmp.“:-.|15'._-:'.l
de grande |argeur. R

4

PHARE ARRIERE

Cal éguipement comprend un phare
aver ampoule 1% wolte, supports =t cable !:I-I
cordement d la prise de couranc; fixée sup l_t_
arritre du tracteur, edld gauche, .
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FIGRE 75 = Rétrovisaur,

Schroder

'H-gi gonfleurs sont trés utlles loraguon ne
pas d'air cormprimé. ils peuvent servir
r-les pneus du tractear, camions ou

-kl Ces goofleurs peuavent ='employer sor
WE ‘& explosions, mals nan sur les
Diesel, Il exipte des gooflevrs pour toutes
5 de. bougies. Sphcifies & la commande
sion du filetage de la bougie,

# gonfleurs sont atilisés pour gonfler les
actaur fguipé d'on moteur Dies=l, un

sion d'un mutre matériel dalt Etre

¢ source de pulssance.

,__L slol 1 Démontex une des bougies du tracs-
u-iuimn quel moteur Equipé de bougles

! blm at remplaces-la par le
aches une des extrémicés

it ot visses l'autre extrémi-

1.'.l.i. n:n 'm-u. i gonfler, Faites dé-

ot lainsez-le tourner au ralenti

':ﬂ' etlinuse ¥éanltat,

FIGURE 78 = Gonfleur mvec tugau et manonbire.

RETROVISEUR

Gomprend | rétroviseur et son support de

montage sur support de phare.

GOMFLELUIRS

Trousse do gonflage Schrader

Cetce trousse comporte différenia dlémentcs
qui sont necedskires pour antretenir les pneus eno
bon état et poar maiotenir la pressien correcte
dana les chambres i afr. Avec cet iq‘uipumunt.*
vous pouvesn gonfler les chambres 3 alr de tout
teactear, camion =t woiture aatomebile &n changean:
le raccard du goaflear pour l'adapter au trou de
bougie utilisé,

Cette trousas métallique pracique contient les
tlfmants sulvants i

- Un goofleur svec un tuysu de 5m {16 {6 ) et
un manométre de pression gradud jusqu'd T kg/cm2
{100 b, par pouce ur-;'_i_]-.

E e
) Elnq raccards pour [llstages de bougies de
H!h 14, 18, 22,2 mm {T/8"7] et 12,7 mm q,t,.-":t“}

- Ging iotérieurs de valve ef Inq':hlpuu
de valve gui a'adajptent sur toutes les valves du
preu stapndard [emballis dans de petites boftes de
mbtal).

= Un putl]l A valve el un extractenr de valve.

= Une valve de pp#u pour air et eau et an
adapteur de gonflage pour air =1 esi,

- Un mapomdtyie de pression (alr et ean) p
pour pneus de Lractsurs,

-

i L
- -




La systkme hydravligoe Medolor gui équipe vatre L Modulor se lait en dewx tvpes, Volre tracteur

tractenr est plus qu'ue mimples relavage, ‘Gl'ast un eat done #quipd; soit du Modaolor " A" combing, aoit
véritable groupe hydrauligue goi, en plus des opfs- da Modular "B simple, WVous lrouversz dans les
ratlons wrsentielless de relevage el de ierrage des pagea Qi =uivent]

inslruments portés, vous clfre s nombreuses aul ries

poAribilitds intéravsantes ! réglage de la profondeur

de travall dea dmactruments en cours de bravail, = Utilisalion du Modulor "A" combing,
action "flottamcte', tramalert de polds sor las rpoes = Utilisatian dn Maodaolar Y'EP simpls,
arridre du tracteur [modolation de braction), aute- = Entretien du Modulor, types "AW ap WEH

relavage du tractewr, etc..,.

Groupa Modular "A® coabiné
parmattant grace auw deu
laviars da werrouil|ags
la mouvement alternatif
o slnultand des bras de
relevaga.

F-4127

F-4128
=" Broupe Modulor "B% sinple
eangu pour [etraval | avec .
instrunants 3-Foints.
UTILISATION DU MODULOR “ A" COMBINE
"
aﬂuﬂlﬂ.nr type "A" combind prdsents les deux - Possibilitd da faire foncticsaer les deux bras da
1€ rigtiquas sulvantas ralevage, wolt simultanément finstrumaents aints),
. Asservissement - 11_1!““ pblinn 15 I dhanetie #ail sdparément {Inﬂmmmu aleernatiln],
i contrdle le terrage oule ro correspond
: ‘E pasition biew dftarminés umn la méme _WI‘“‘F' A ces deux caractfristiques, le Modulor
d I_ bras ﬂt « Cetee particularitd permet “ﬁulﬂ permet de travailler en:
de rf W précive hwr < Inmtruments alternatifs,
-g:ﬁl den y '

r o

ruments jimth..: - ; = Inat » 3-points avec roue de jauge,
X -_... k if__ﬂ n" i—»,tl‘l- | * o y




GROUPE HYDRAULIOUE MOBULOR

INSTRUMENTS ALTERMATIFS
(Charrues F2421 et F242, FUZAI ot FUZ-A2Z)

IMPORTANT ; IL EST INDIERHNSABLE POUR
LE TRAVAIL EN ALTERNATIF, CUE LES BRAS
DE BELEVACE HE SMENT PAS BOULOMMNES
A LEUES ENTRAINEURS, LES DOOLONS wyy
[figare B0} SERVENT A FIXER LES EXTENSIONS
DE BRAE (X)),

Terrages

Loy deoux bras da relevage étani an position laile

Procéades comme suil poor abaisser 1'élément droie
de la charrue.

1% Mettex Ie levier de verrouvillage [5G (figure BD)
dana l'encoche A, Le bras ds relevape gauche
est Ainki verrootllE,

FIGURE B ~ Catte Figure représante l& cas dlun
Farmal | F-238 ou F-235-0. Lamontage est {dant|qus
pour un Utillty FU-236 ou FLL D. LG: Laviar
de varrouillage |i|nl1r|:h!. LD: Lewierdeverrow! | | ags

§ droit. Casdeux leviers parmattant de verroui | ler
: an posj Lion haute solt lebras de relevage gauchs
(tel qu'illustrd lel}, scit le bres de relevage
droit, rendant ainsi possible le mouvenent
L altemnatif. A - Posltion da verrowil lapgs,
B = Position deddvarroui | lage, © - Position de
ddvarrodillage {oour la travall e S-Points
soulemant] .

2% Matlez le leviar de verrewlllage LD (figurs B0)
dans lencoche B, Lo brad de relsvage droll est
défwe Frouillé, 8

s+ 1° Amenes la ranelie LB sur la posilion BAISSE
[figure BL}. L'€ldment drolt de la charrus des-
cendra, alors que ['¥lédmeni gauchs restors wn
posilion haute.

FPour abataser 1'élément gauche de la charrus,
procidez de la mma fagon, rmals en mettand le
levinr de vearrouillage LD dans l'socochs A, et s
laviar de varrouillage LG dans 'eocoche B,

TR - n

FIGURE 81 - Vue du sacteur des nanatt
@y Modulor. LB: Manatza de terrape et de re
La manatte est ici sur |8 position "BAIS
eacteur est pragud de manibre & facl)
rapérage de ia Eml’nndwr de travail d
Fd:  Manette de "Flottant® et de "™adul
traction". Pour le trayall en &l ta
manatie doil Bbro |aieada sur la posit
[tal qu'iliustré Tcih.

Relevope

Amenex la manetie LE sur la position m“‘q
Lidlémant de la charrue se trouvant oo position
de travall remontera, Le levier de verrocillags
correspondant & cet dlédment revieodra l.l.'anmI'H'—_:
quement dans l'escoche "A" [(figure §o) et la braw
de relovage mera automatigoement vorronllld en -
poRltion haule.

HOTE: 5 la manetin LB a £t8 diplacée pendant
Varedt do moteur, outil preodra lors da la re- |

; =i -
migs sn marche dy moteur one position :uruﬂ:!._.l S
pondante & celle de la manetie LB, T

Régloge de lo profondeur de travail

La relevage &tant aeservi IE]:H:' pPlug haut}, fe
réglage de Ia profondecr da travall &'sbiient enm dé-
plagant la rn!.n* LB le long du secteur.

Ly *“‘E"
LT
& Ry T Lo,

&




GCRODFE HYDRATULIOUE

Pour travaiiler an gal son homaogene, oo FEpEraTa

Bur le secteur gradud de | & 7 {figure B1) la post-
tion de la manette LB correspondsnt @ la prafon-
daur gEnd rate de travall chedsie, 5i catta profondenr
de travail correspond par exemple au chiflce 5, 11
suffit pour 'azgmenter ou la diminges de déplacer la
manatte LB en face du chiffre & ou 4, Pour retrouver
la profondeur de travail primifivement thoinie, ra-
olaces la manette LB oo face du chiffes 5,

Fm

1F-3720

FIGRIRE B2 = Yue arri&re du secteur das manettas

da contrdle. R: Butde rdglable permattant wn

réglage précie et rapide de la profondeur de

travall. ©: Butées [ixes limitant les positions

exfrines havte ot basse. Ensucun cas [n position
de ces butées ne dojt Bire modifide,

Par :u;:trt. pour travailler en saf hﬁma;lln' ol
la, profondear de travail n'a pas & #tre changée frd-
gquemmenl, blogues 1a buide réglabla B (figure B2)
contre la manette LB placée & la posilion désirde,
Vous retrouveressz aingi, da fagoen précise st rapide,
cotie position aprés chagque ppération de relsvage.

ATTEMTION: lars du relevage, assurez-vaos
gue l'age de la charrue ne pect pas buler sous la
trampetie d'sesiaun du fracteur, ce qui arréteraic
. VPiestrument déne sa moniée; p quiant ainsi une
 surpression dommmageabla dane la systtme bydrau-
i G
4 Tt <!

i

MODULOR

ligus., L& riéglages de la posilion haute de ia char-
rue s'abbient & l'aide des chaines de relévage
fixées & chicun des bras de relevage par ['ioter-
médiaire d'axtensions livedes zvec la charrus, Ces
extendions se fxent dux bras de relavapge & l'aide
den boulons ¥ des sotraineurs (ligure 80,

INSTRUMENTS 3-POINTS AVEC ROUE DE JAUGE

1" Boulonnesz les antrafoeurs E {fipere B3} aux bras
de relevage,

2% Placiuz [as leviers da varroulllags LG et LD
dand les ancoches C. MNe les didplaces pas en
cours de Irawvail,

FIGUWHE B3 - Traval| en 3-Polpta. Les levwlars da

varroul | i8ge sont dans les apcochea "CY. Les

entratnours "E® ont &té bouloands & leur bras
da relevage respact|f.

F

Tarrage

Four tarrer 1'inst rumant , déplages la manects
FM our la position FLOTTANT, sans toucher & la
manette LB gui reste an positicn LEVE [{{Ennw.

NUTE - Qus ls moteur aoil #o marche sa non, le
difplacament de la manatte FM sur la position
FLOTTANT provequers lsdescecte de D inst rament ,

Ranlovape

‘Hamanes la ntaneiis FM en podition NEUTRE,
Liinstrumsnt remontera b 1 position déierminds par
la position de la manette LB. Ce procédd parmet




GCROUFE HYDRAULIOUE MODULOR

donc de prd-adlactioaner ia hauteur de ralevage qui
Van veut denner & Miostroment eo placant la manstie

LB [figure d4} 3 .5 position carrespondant & la hau=
taar déairfe,

Régloge de la profondeur de travall

4

La mansiie FM Etant ¢n position }'laﬂTﬂT.th{T.
Minstrumeant eat "Hottant” derridre le tractews. I
suit le pralfil du terrain, la profondear de §ravail
frant assurde par lz rocs de Jjauge dant la haulwar est
réglable par ube manivells o un levier,

Modulotion de troction

Hans cartaloes cooditicns de travall, Ja résis-
tance du sal sar la rouw de fauge. wl l‘ini;mw..
parté peul requé iy du lracteur wa plan grand wlfurt
de traction allant jusqu'd provequer le k] gt ~ i
dee roues arrikre motvices. Pour faice iy
palinage et donner aiosi au Iracteur wn Gor o

FIGURE BY = Lamise de |a nanstts "F4" sur ia de_ pulmdhbicss & dbiht R wptif rr
position "FLOTTANT® supprine touts pression dans e g ey e o “"'-H_'ﬁ'“' “‘

"Miodil st trai e "
fe circult hydrao]|gue et provoque la dascante #adr de traciion

de |"inatrumant. Lamangtte "LB® gst |aissée sur
la poaition "LEVE",
Quest-ce que la
modulation de traction ?

deppasons que dms cartalnes conditiong de Lravail, un effort & oot affort & Ta barre pewt devenlr, & un mowent £
Va barre de 790 kg soit suffisant pour travailles,.. Irsuffisant ot le tractour patine. ., ; W

v ile cordurteor 231% sur la nangtte Modul steur de Tractian, 11 ¥ <o Mata sl lus conditions deviewart plue mauvaises, le

a transfert da charge smr les poecs arridre. C'est cone 80 1g pout progressivenent asgmentor ce transfort de charge gt aln

tracteur "pesail® davantage mirles roues arrisre, L'adhérmncs st régler V'affort de traction dont i1 a bessin. Lacharrue -

augnantie et [ "effort dissoslble mur 1o tract fan sogrente Jiagi'd  mains oy sol, nais n'a pan BbE  soiloee, .

BED kg oar exennle... nrofondear de travall est togjours canatmte,
71
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GROUPE HYDRaAULIQUE MODULGER

#* Piacesn les leviers ila werrooiliage LG el 1.1
dars les sncpches &, Me les déplacew pas en
soure de travail.

Faour celal

Tires prograssivesient la manette FM (figurs 451
daps ¢ saos “Modulation de traction', jusqu'd e
fqua les rouged ne patinent plus,

3% Pour les opEratiens de tecrags, de relevage
et di réglages de la profondeur de travail, opt-
rez mvee la mapeite LB, exactement comme
indigud précédemment pous le trawail an aleer-
natlf.

e

Position de transpart

Pour la transporl; placen las leviers de wer-
ranillage LD o LO dans les ancoches A (fgure ol
Amenez enenite la mapstze Fll aur la poaition
FLOTTAMT, Luéu bras de ralevage reposeront din-
pi BT led varrous, Gvitant toute fatigoe louazile
aus DIEaOHN diz relevage.

. F-3675
= FIGURE BE- Lananatie "PM" est jci sur |a pesltion
' "Modulation de Traction®, Ce falsant, vous
" augnantez |'effort de traction ce votre tracteur.

ks gue I"action du transfert ds charge n'=st
s nfcessalra, relichos In manette Fhigui Fa-
itomutlguement gn position FLOTTANT.

FlcuiE B8 - Position de transport. Les deux
|eyiars de werroulliage étant &n *h¥  les deux
gnin J-points sann Touw de jauge bras de relavege - ropasent sir les verrous.

UTILISATION DU MODULOR “Wp SIMPLE

FIGLRE B7 = Moduior "A" =imple surlt]lity Fl-228
eu FU-236-D, |1 et icentigue sur Ves Farmall
F-23F oy F-235-0, Contrajrement -au Mocuior "A",
ce  relévages ne EoTporie PR de lewiera de
werroul | | age permeliant ie mouvemant albernatif
des deds nraa de relevage. Las bras, comnandés
par una soule panatte, a8 ralhvent ou B*abaissent
anseabie.




GROLUPE HY¥YDRAULIQUE MODULOR

Le relevage Modulor "B simple @8z sariobt
congu pour la fravail avéc ded imatruments Y-pointa

muinis d'upe Foue de Jaugs,

Terragse

Amensr la mapgtte M osue la position FLLOT =
TAMT, L'instrament descendfa.
Relevage

Aepoussgs sosemble la menetts FM mur la po=
gilion MEUTRE et la manstie LB sar la posibion
LEVE (figure 65 |, Des gus llinstrumaol WAL TEbew,
lches la manstte LB gui reviendra automatigua-
mant eo MEUTHEE {position indigqués an pointillds].

MPORTANT : Tant gue la maosetio FA ast on
positicn FLOTTAMT, il &st impoaaible de relevar
insteumant avec la maoerta LHE. I faut abealu-
meot gue la manects FM sait suas la ponritian
MEUTRE [figure ga). D'autes parl, mi la manette
FM gat mise an FLOTTANT, mE&ma pandant 1'ar-
sEr diz matesr, feuatil s'abaissera.

F-3674

FIGURE 88 = I-hrlhtﬂl' "E"  simple oo positlon de
relavags. LE: Manette ds relovage el de Lerrage,
. mlse lci & position YLEVE". DRs au'on |a reldche

, I mangtte reviant en ¥ (K], PM: Manette
de "Flottant® at de ™adulation @ trastion®™

Réglage de lo profendeur de trovaoil

Reportez-voas & la page Ti.

Modulotion de troction

Bepartaz-winis aux pages Tl et T2,

Mote : Pour le TERBAGE et la RELEVAGE des
ipat Fimenta portEs, Aillres Que CBUX mianis £'ane
vous de Jaupge, téplaces la manatls LB dans Ja di-
rection LEVE ou BALSSE, st maintener-la dans
cette positiom jusgu'h ca Gue 1'ipetrurment ait arfeint
la nzateur dfsirde, La manstie FM dait dcre fais-

gém en positien NEUTRE [figure BE}.

CISTRIBUTEUR AUXILIAIRE

Les Moduler "A" st "B onc £bd eongus bgris
gine pour @iré Equipin d'un distributear’ e (i
ligue permettant de commaoder & dinlance des
ring zuxillalres, solt sur machinas tralndau, 3
maortat & benne basculante, ., #oit 50T ci ptaine

inacrementa portds, kydroloorehe, wii... L

Yy

AUTO-RELEVAGE

Aves le Modulor, types A& et B, il asc mﬂ
Greffectuer 'aito-relavage du braglesr, facilicant
aipsi les ppérations de chingemeni de voles, s
réparaclons den posumaligues, las vérifications dea

[eeine ; wb. .
L

Four cela, places une cale da bois (62 cm de hl:l-'ﬂ
pour les Farmall, of 52 cm pouf Len Utility} sous un
des {icants infé rieure de 1'attelage J-painis &b arnene
4 manstte LB sur lp poeition BATSSR. L'arribre da g
tracteur @& TeiEwera,

FIGIRE 88 = LaModulor types "A™ &t "B", g
hydraul ique j double-affet, parmet 'avioere
du  tracteur. 1w b




CGROUPE HYDRDRAULIGUE MODULOR

EMTRETIEN DU MODULOR TYPES “A"™ et “B"™

Hiveou duo fAuide

Lorsque l¢ tracteur est expédié de 1'usine, lm
carter-rédaervoir du Medulor sat rempli ao niveau
corroct avee du flodde spfcial, A mains d'un dé-
rangement pour une causa quelcongque, le relevage
ne reguiert donc au moment de la Uyvraison aucun
mntrecian particulier. Toutelois, wi ls aysbhmae de
el e ne fenetionne pas de facon eatisfaisants,
ﬂ..t_ le niveau do fluide dans le carter-réservoir
‘\-ﬂ"' multez votre agent McCormick-Intaraational.

I.-""'Il-.r

dnérale, wérifies 1o miveau d huile
purea de travail.

; rigle
ten lep

I..-l nivean est correct loraque le Muide apparaft
ture du boushon de nl "’ﬂ"{ﬂ]‘u:e ),

Iih'u.rl.nl la période d p, natioyes
i filtra & hulle "B rE 90 s
.-H.'ﬁl 1e bloc hydreuligus, FProcédez comme

"
Dévissez les guatre via g nt la crépine

pyez-la soigneussment dans du pécrole et

'h]' Démantes 1'embout magnitique "EY (figure %0)
nt st munie fa crépine en le tousnant dn 178 de
!.h' le dégager ded quatre tEroms
. Mettoyes-le des particoles
¥ mdhdrar.

le mmaln-
1 1 ligues

| Remontez 1'embout magnétique. Replacesz Ia
‘dane la Bloc en weillant & blen remaettre en
“le joint de cacuichous sur lequel elle -rpu-i-.

) "".: remplissage du réservoir

:h widange du carter-réservoir dodit Bre ul'fuut!uﬁe
lu 1000 heures de trawvail.

1.:| Essuyes solgneusement les pourtours du bou-
de remplissage "R" (figure 90}

I:I. Enleves le bouchen de vidange "B" [figure 90}
ya-le dang 1 eodroit propre. Lorsgue le
plécoula plus, faites tourmer le moleur
ger le fluide de la porope et des canali-

4
SORTANT : Sous peine d'inconvénients graves,
ez dana le carter-réservoir du Modulor gue

 Sortes-ia en wvelllant 3 ne pas la détdriorer.

= spécinl, b v-ﬁ-ug,ﬂm autre liq'uhu &.m--“q

ou baile. Ce fluide spfcial est en vente chez votre
agunt MeCormick-International sous e p® 756 499 HI
(biden de 2 litres),

1] Remetiez en place le bouchon MB'Y,

%] Faites le plein en "R (caparcitd 12, 6 Ltrea),

3] DEs gue le {luide apparaft 3 l'ouverture du
bouchan de niveaa “A" I:ﬂgu:rq 9B, roviesez les

bowchons YA st YR

4) Faltes tourner le motear pour répartic 1e
flnide dans toul le systéme et les canalisations.

5) Wérifisz & nouvesu le nlvess du fuide [en A)
et rajouter du fluide sl nécessaire.

-

FIGURE 83 - A: Bouchon de niveas d'huile,
B Bouchon do vidange. B Bouchan de rampl [ssage.
FHtrl llwt déﬂlu;ﬂ:nrﬂ. E: Elénant

| L re.

L

Toutes len 120 heurss de travall,
reniflard "R (figare 90},

nettoyer la*

Grajssage
E]

Tous les jours ou toutes Qes 10 heures de tra-
vail, graisses les bras de roelevage (vair tahleau




Présence d'oir dans la systdma

GROUPE HYDRAULIGQUE MOQDULOER
crée une augmenthtion des vibrations ainsi qu'unse
proasion instable.

On a'apereevra de la présence de Vair soil par
{e bruit ancrmal de fenctionnament de la pompe,

L'ensemble du syetdme doil Eoujours #tre abao- soit par sa faible poissancce lorsqu'ells fonctionne
lwment élancha pour empieher toute foite d'huoile sous hauie pression. Pour purger l'air du systime,
et pour #viter la péndiration de l'air du ched ad- procéfdes comme indigué précédemment pour la
misaion, La prdsence de l'air dane le systiéme sai remplissage correct du réserveir en exécutant les
nuigible au graissage des plices oo mouvement et différentes manosuvred AU eours du remplissage

mi
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..... 4, 75 ktees [ 8 i . - |
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._l:._-i'-li-q----q Pl s rep R et TR e B AL R R TR SR
i 101, 6 mm [(4")

e T R L R LR
de régima [contriiée par le régulateur) (er plofne chBEEO} <2asevesaisrsisivess 1630 trfmn
njection LAVALETTE aves rhgulatear fype RM/SY ccccairassrinanntmecsarenns 21" avanca
njection LAVALETTE avec Tégulatear type EP/REY o peassesnnpfonninorsass i4* avance
visimea B73 avance
IR AR R L T

U Rkt BIOMA 1oiorsnves vasnbredassiratesiosarriasaaesatporapsnss
ulbulpusrs (moleus AT e S S IR T R 318000 mm |. 014"]
: 2 kg/cm2 (802 60 poe.is]

b e dd Rk A AR PR E e #

b e o b e B e ey R R RE P
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i e
# THE

T I
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it al l:‘fﬂl'j’{bﬁe ["J.I.DI‘.:l T B o BB i i i o R ].E- W.H'll zi walls
12 wolts, 4 watis

i!rilnt et feux de gabarit [lvpe Davetle) . iiciviisssrbesaninrnesis
arridre (bype graisseor) 12 walts, 4 =watls

'a ‘_E.'._ i
JE DE TRANSMISSIQN ET PRISE DE FORCE
3-L' 1. _:-l‘ -J-IIJIlll-|-|IIlll|-r-|--I-Jl-|||--IJIIll'|rrl-llIlll-|l'll-lll||'|r-l-ldlll 15&!3 tT.l’m-Fl

L v S 15,40 m/s {3033 £, p. m. )
' vewssy Blb mm (Bl f2Y]
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arbre de #‘E de force [rotation dens LT T T P e R R 539 tr/mn
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FREINE A FIED

=3 5 1 T e

5 L P o Ee il o i

Type & disques, auoto-secFeurs, mantés sur les arbres de pignon de franamission flnale et différentiel,
fonctioanant soit individuellement soil avec les phdales jumeléce. F ; ;

BOITE DE VITESSES (4 vitesses)
[avec poeu de 10 =x ZH)

PIEII'IJ.‘H" ...aap----i-l--lHl-.----.q-:-----p.-------ll------q, 59
ﬂlqu-Em.E lllrr-!llll'lrll‘!lil-rrllrll-i-lll-i-lldllr--lld h!n 1
Vitesses horoires TraldlRTRE . o ¢ aedsdahaeas Fsnan st s arise s issnnyy Te20
ﬂ'ul.tri.II'M -|-|._|.-J-||..'-.'.qa|r-..-l|:l-.-llllllllrl-l-l-ll.I'?!g“
Marche arrides -.-,---'--.-.--.-+-----r-.-r,---r--r|-_r---|-|-rrl-r. "51

ROUES ET VOIES

‘Poeumatigques des Toues avanl cscsaasmanai u------++=---"r“""-ff""‘.““*"'ﬁ?{
Hmuqﬁ“ ‘-l rousi .-Tr‘ill- PRSI e e A e A R R rr--ll-!'!il'lli-‘i."'l-l.l !
e S e I B i T e ot 1 5 SRR LI'I'""E.-J?' K
m_“ﬂ‘l'-q-i.:.---rr..----------a---i._ , ++|.|:-|.-i-r-'-|‘1-|.i-.-|I-----.i-.iq- 1-1__-1-{'111;-' 4
Empattement ..poveernnroogssras aesesbrnnarrrasanterehess SRFEE

[ [Wi=aT

h‘!i-tmll'|rl‘r-lll|rlrlllI-rr:"l-tll._lr.li!_‘l|lll‘_".
Largeur hors-tout maximum [sur flance extérieurs des poEus | el ..
:{I‘ﬂli.ih hh’:l'l-w {I.I 'ﬂhﬂt de d-l-'l'tl'.t.‘iﬂdl,.-'_...q.'i-l.'.in...q.-_p-,?.a--- TR ';pl-rl;:-l-l_-t'-lu
Hauteur de la barre d'attelage au-dessus du sol fen mm) .oooia de 30% & 5
Réglage latéral de la barre d'attelage par rappart & l'axe du tracteur (en mn
Rayon de braguage mioirmum @ . e

Freins ﬂk“ i-+d|-Il------++-----r-rl-l--p-----l-----"l-l-i-l-

........-a----il!;'\ii-
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Comneemde de Stop du Regulateir

Existe et fonetisnne dans lea mEmen conditioms
stipuléen page 4 dy présent lveal,

Manetto de contrale du regulobaur

Commande |louverturs da DiLpr |
'aim, fooctionne daps Jed mboas
cellss dicrited Page 5 = lig,

Jon de la priae
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