pour les moteurs Diesel

AKD 110,5D et V
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I. Caractéristiques techniques

Bype Y i oo
Fonctionnement . . .
Procédé de combustion

Graissage ;

Refroidissement ;

Nombre de cylindres SR O
Alésage des cylindres . . . . . . . mm
Course O T Rl
Cylindrée . . . trs

Puissance de traction selon DIN 70020 CV
Couple & puissance de traction < mkﬁ
Consommation de carburant gr/CV/
Consommation d'huile de Srcissuge gr/CV/h
Capacité d'huile du puisard . . . Itrs

AKD 1105D | -AKD 1105V
quatre temps
systétme MWM de chambre de
précombustion
par circulation d'huile sous pression
par air g‘noyennant soufflante axiale
|
90
105
2,004 | 2,672
voir plaque du constructeur
voir plaque du constructeur
200 + 5%
1]

75 | 9 (en cas de

nouveau remplis-
; sage, 1 Itr. |
| de plus)
Jeu des soupapes en moteur froid . . . mm i
Début du refoulement
de la pompe d’injection avant P. M. H. voir chapitre V.7
Pression d'injection S e e (e 12555
Pression d’huile min. & vitesse nominale kg/cm? 2
Pression d'huile min. & vitesse de

marche & vide réduite . . kg/em? 0,5

Ajustage de l'interrupteur avertisseur

de pression d'huile ; . kg/em? 0,5-08

Données de serrage pour clef de couple mkg
Boulon de bielle i : : 75405
Boulon de fixation du contrepoids ; T4 =)
Boulon de fixation du chapeau de palier 180
Boulon de fixation du moyeu 28]
Boulon de fixation du volant 120k
Tirant . : : } 2 ! RN 0 g e 1 3]
Ecrou de fixation de la culasse (graissé avec Molykote) 45+ 05
Ecrou & la pompe d'injection R 6 +1
Boulon de fixation de la soupape d'injection ; : 1,0+ 05
Raccord de tuyau de refoulement & la pompe d'injection 4 A1
Boulon fendu au variateur automatique du point d'injection & s
Boulon & la roue dentée du I'arbre & cames 4 +05
Ecrou a |'arbre de la soufflante ]|

Il. Préparation du moteur lors du premier démarrage

{.\ \ . '::'_

1° Faire le plein d’huile
a) Moteur: Dévissez le bouchon de rem-
plissage d'huile et remplissez de I'huile
HD en conformité aux qualités et vis-
4 cosités spécifiées ci-aprés:
en été: SAE 20 4,3-6,5°E & 50° C)
en hiver: SAE 10 (3,5-4,3° E a 50° C).
Pour éviter des dommages causés par
I'vtilisation d'une huile de qualité mé-
diocre, il est recommandé de ne
s'adresser qu'aux fournisseurs d'huiles
bien connus et d'utiliser une fois pour
toutes les qualités d'huile qui ont été
adoptées.
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Utiliser une mauvaise huile ou retarder
la vidange de I'huile ne rapportent au-
cune économie, mais au contraire pro-
voquent des ennuis et des frais élevés
de réparation,

4 A moteur horizontal, le niveau d'huile
doit atteindre le repére supérieur de la
jauge.

A noter:

Quand le niveau d'huile est trop haut,
cela provoque une consommation
d'huile excessive et I'encrassement du
moteur, tandis qu'a la suite d'un niveau
d'huile trop bas, il y aura des avaries
de moteur.

b) Filtre & air en bain d’huile: Enlevez le
4 pot & huile et remplissez-le jusqu'au
repére inférieur en utilisant de I'huile
de la méme qualité (voir chapitre 1a).

c) Pompe d'injection et régulateur: En cas
de pompe d'injection sans jauge, en-
levez la vis de remplissage (1) et faites
le plein d'huile de graissage jusqu'a ce

ve l'huile sorte de I'orifice de contréle

4 du niveau d'huile (2).

2° Faire le plein de carburant

Utilisez seulement du carburant propre et de qualité reconnue. La présence
d'impuretés dans le carburant cause I'usure excessive de la pompe d'injection et
des injecteurs. Il convient de faire passer le carburant par un chiffon méticuleuse-
ment propre de toile ou de flanelle en le versant. Ouvrez le robinet & carburant.

3° Désaérer I'ensemble alimentation-injection Voir le chdpitre V. 1.

Utilisez I t des pié de rechange d'origine MWM



lll. Mise en marche et fonctionnement

1° Avant le démarrage, il faut vérifier:
Niveau de carburant dans le réservoir & carburant.
Niveau d'huile dans le puisard. Le niveau d'huile minimum doit étre entre le repére
supérieur et le repére inférieur de la jauge.
Niveau d'huile dans le filtre & air et le carter du régulateur,

2° Lancement au démarreur Bosch

a) Mettez la clef d’allumage dans le ta-
blier, de sorte que la lampe témoin de
charge brille,

b) Ajustez le levier de réglage de vitesse
(pédale d'accélération) & pleine vitesse.

c) Tournez le bouton de l'interrupteur de
démarrage @ résistance incandescente
dans la position 1, jusqu'a ce que la
résistance témoin soit au rouge clair,
ce qui prend environ 60 secondes.

d) Mettez le bouton de I'interupteur de
interrupteur de démarrage @ incandes- ~ démarrage dans la position 2, aprés
terica quoi linferruptor tournera le moteur
au-dela de la compression jusqu'a I'al-
lumage. Reldchez le bouton des que les
premiers allumages se produisent.

e) Ne laissez tourner le démarreur au

Aok okt 0 maximum que 20 secondes, en aucun

préchauffer 1 cas ne manoeuvrez pas le bouton de I'in-

démarrer 2 — terrupteur pendant que le moteur ou le
§_f: K démarreur tournent encore. ;
T Attendez 30 & 60 secondes environ
= U'U‘%J avant de recommencer la tentative de
T nl ol 1w lancement, afin de ne pas fatiguer la

batterie.

A noter: Pour le démarrage d'un moteur chaud par la marche, il n'est pas
nécessaire de préchauffer les bougies de réchauffage.

3° Démarrage par temps froid
En cas de températures de congélation,
utilisez toujours sans faute de I'huile
d’hiver HD SAE 10.
De méme, utilisez du carburant appro-
prié au service d'hiver,

4 Avant de manoeuvrer le démarreur, pré-
chauffez environ 1 & 2 minutes.

A noter:

Une batterie gélée ne débite que peu de
courant. Par conséquent, par gros froid,
si la battérie est restée longtemps en
- ; plein air, il faut la réchauffer en la
placant dans un local bien chauffé, avant de la mettre en service. Autrement, la
batterie ne serait plus & méme d'actionner le démarreur.

4° Aprés la mise en marche

Immédiatement aprés le lancement du moteur, le manométre de pression d'huile ‘
doit indiquer de la pression d'huile. Quand le moteur est chaud et marche au
ralenti, la pression d'huile ne doit pas tomber au-dessous de 0,5 kg/cmz, autrement,
la lampe témoin commence & briller.

5° Surveillance du moteur pendant la marche

Apres avoir chargé le moteur, il faut observer le manomeétre d'huile ainsi que e
téléthermomeétre (fourni sur demande). Le cadran sera au «verts, tant que le moteur

Utilisez toujours des huiles de graissage de qualité reconnue




ne sera pas surchauffé. Quand la température du moteur cependant augmente
dangereusement, le cadran se mettra au «vert-rouge». ]

cadran rouge ou vert Du moment cependant oU le cadran se
met au «rouge», il faut arréter le moteur
et chercher la cause de I'échauffement. -

Au cas qu'un klaxon est connecté au
téléthermometre, le signal du klaxon
sera le dernier avertissement, aprés
voi le moteur doit étre arrété immé-
iatement.

L'échappement doit toujours étre in-
visible. Un échappement dégageant des
fumées indique une surcharge ou un
dérangement du moteur.

A noter: Du moment ou l'aiguille du
manométre d'huile se place sur «0» ou
quand la lampe-témoin dans le tablier
brille, ce qui est signe d'une baisse de la pression d'huile, il faut arréter le moteur
immédiatement et nettoyer le filtre a huile.

6° Arréter le moteur
Déchargez le moteur et faites-le marcher pendant un certain temps & vide pour le
refroidir. Déplacez le levier de réglage de vitesse dans la position d'arrét, jusqu'a
ce que le moteur s'arréte. Retirez la clef d'allumage du tablier.

Avant de mettre le moteur hors de service pour une période assez longue (p. e.,
en hiver), nous recommandons de traiter le moteur & I'aide d'un agent préservatif.

IV. Surveillance et entretien périodique

T : Le tableau d'entretien ci-aprés contient
: e tous les travaux d'entretien périodiques.
4 Tous les jours ou aprés 10 heures de
marche
Vérifiez le niveau d'huile dans le pui-
sard @ moteur horizontal.
Aprés 30 heures de marche
Faites la premiére vidange d’huile pour
moteur neuf ou remis en état. En méme
temps, nettoyez le filtre a huile (voir
V.5).
Aprés 60 heures de marche -
Faites la deuxiéme vidange d’huile.

Toutes les 100 & 120 heures de marche,
faites la vidange d’huile réguliérement.
A cet effet, enlevez les vis de purge au *
fond du puisard et au carter du filtre
et vidangez I'huile usée, tant que la
température de marche du moteur soit
encore assez haute. Ensuite vissez de
noveau les vis de purge dans le puisard
et le carter de filtre.

Remplissez de I'huile de graissage dans
le carter de vilebrequin, et cela jusqu’au
repére supérieur de la jauge.

Vérifiez le niveauv d’huile dans le car-
ter du régulateur. En cas de nécessité,
faites le plein d’huile.

Utilisez seul t des pié de rechange d'origine MWM




Nettoyez le filire & air en bain d'huile
dans du carburant et remplissez le pot
a huile avec de I'huile fraiche (voir sec-
tion Il. 1a) jusqu'au repére de niveau
inférieur, Rassemblez le pot a huile et
4 le filtre a l'aide des fermetures de serra-

ge.

Vérifiez la batterie (foutes les 4 semaines au plus tard).

La batterie doit toujours étre propre et séche a I'extérieur. L'électrolythe doit
arriver @ 10-15 mm au-dessus du bord supérieur de plaque. Si la batterie est tenue
comme il faut, la densité de I'acide indique I'état de charge de la batterie. A une
température de I'acide de 20° C, la densité doit correspondre aux valeurs spécifiées
ci-aprés:

Batterie chargée 1,285

Batterie chargée & moitié 1,23-1,21

Batterie déchargée 1,14-1,11.
Nettoyez les bornes de la batterie en lessive de soude chaude, en faisant attention &
ce que la lessive ne pénétre pas dans la batterie. Rincez en eau froide et graissez les
bornes avec de la graisse anti-acide.

Vérifiez I'étanchéité des tuyaux de carburant,

Aprés toute période de marche de
200 heures

Vérifiez la tension de la courroie trapé-
zoidale de la dynamo et de la souf-
flante & air de refroidissement. La cour-
roie doit étre tendue de sorte qu'on
puisse la repousser de deux centimétres
par rapport @ la ligne droite, en ap-
puyant avec la pouce.

Pour retendre la courroie de la dynamo,
il faut pivoter la dynamo vers |'extérieur.
A cet effet, desserrez les boulons a six
|::cns du support de la dynamo et tirez
a dynamo vers l'extérieur. Puis resser-
rez les boulons.

Vérifiez le jeu des soupapes d'admis-
sion et de sortie, lequel en moteur froid
doit &tre 0,2 mm (voir V. 6).

Aprés toute période de marche de 400 heures
Vérifiez la propreté du filtre & carburant,

Tant que le filtre, laisse suffisamment de passage au carburant, aucun soin n'est néces-
saire. En cas de diminution du rendement du moteur, celle-ci peut étre causée par man-
que de carburant. Si l'injecteur ne débite pas de carburant pendant que le moteur
marche a vitesse élevée, le tuyau de refoulement étant désserré, ceci est un signe cer-
tain du manque de carburant, Le nettoyage, du filire dépend du degré d'impuretés
dans le carburant, ce qui explique pourquoi I'on ne peut indiquer d'avance la durée
de fonctionnement admissible avant le nettoyage. Pour le nettoyage du filtre a car-
burant, voir chapitre V. 4,

Vérifiez tous les boulons et écrous de fixation du moteur, et resserrez-les en cas de
nécessité.

Aprés toute période de marche de 600 heures: .
Adressez-vous @ une station-service Bosch pour faire vérifier la pression d'injection.

Utilisez toujours des huiles de graissage de qualité reconnue



Toutes les 1000 & 1250 heures de marche
" Vidangez I'huile dans la pompe d'in-
jection et le régulateur. Apres avoir
enlevé le bouchon de fermeture (3),
I'huile usée peut étre aspirée,
Adressez-vous & un atelier spécialisé
Eour faire inspecter les roulements a
illes de la soufflante @ air de refroidis-
sement et pour les faire graisser de nou-
veau avec de la graisse pour roule-
ments & billes.
Pour le graissage de la soufflante & air
de refroidissement, il faut employer de
la graisse pour roulements & billes ou
pour roulements chauds & base de sa-
von de soude (point de goutte: 160° C).
1 Vis de remplissage
2 Vis de contrélé de niveau d’huile
3 Bouchon de fermeture

V. Programme d’entretien standard

1° Désaération de I'ensemble alimentation-injection
La désaération des organes d'alimentation et d'injection est nécessaire:
a) Avant la premiere mise en marche du moteur.

Quand la pompe & été hors de service pendant quelque temps,

S i | ga” e S0V

1 % ~ . i s
Vis de désaération au filtre a Vis de désaération a la pompe
carburant d'injection
¢) Quand la pompe ou le tuyau d'aspiration ou de refoulement ont été desserrés
ou débranchés,
d) Quand il y a de I'air dans la tuyauterie ou dans la chambre d'aspiration.
e) Quand le filtre a carburant a été nettoyé.

2° Désaération du filire & carburant

Desserrez la vis de désaération au filtre & carburant par lEvuelques spires, jusqu'd

ce que le carburant sorte de la vis de désaération sans bulles, ensuite resserrez

la vis de désaération,

3° Désaération de la pompe d'injection et des tuyaux d'injection

Donnez quelques tours & la vis de désaération & la pompe d'injection, jusqu'a ce

que le carburant sorte sans bulles. Ensuite resserrez la vis de désaération. Si le

réservoir s'est épuisé, il n'est pas nécessaire pour cela de faire une désaération

particuliére de la tuyauterie d'injection et des injecteurs. L'opération de purge

d'air s'impose seulement quand la tuyauterie a été débranchée et ainsi vidée com-
létement.

gour remplir les tuyaux, il faut virer le moteur & I'aide du démarreur.

4° Nettoyage de la cartouche en feutre du filire & carburant

Pour le nettoyage, enlevez la cartouche de filtre en feutre et fermez les deux bouts
¢ I'aide d'un bouchon approprié. Utilisez de préférence I'appareil Bosch EFEP 143A
(voir'la gravure ci-aprés). Brossez la cartouche en feutre avec une brosse douce,
nonmétallique, dans du carburant Diesel ou dans du pétrole, et rincez. Veillez & ce
que le liquide de purification ne pénétre & l'intérieur de la cartouche qu'a travers
le feutre.

Utilisez toujours des huiles de gruissage de qualité reconnue
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Si I'on emploie le dispositif Bosch, il ne

faut pas tremper complétement le petit

tube du dispositif, Pour plus de sireté,

il faut le fermer & la main pendant

I'immersion. Plongez la cartouche dans
4 le bain de purification, qui doit étre ab-

soluement propre, et laissez le feutre

s'imbiber complétement. Aprés avoir re- |

tiré la cartouche du liquide de nettoya- -

ge, soufflez fortement avec la bouche |

dans le petit tube du dispositif Bosch.

Rincez I'écume qui se forme alors a I'ex- ‘

térieur de la cartouche. Répétez cette ]
opération 4 a 5 fois. Si disponible, I'on peut utiliser également, au lieu de la bouche, |
de I'air comprimé pour souffler. Le reccord du petit tube du dispositif convient pour i
tous les pistolets standard & air comprimé, |

A noter: Lors du nettoyage a I'air comprimé, la E)ression ne doit pas dépasser 0,1 kg/ !
cm?. Aprés étre nettoyé 5 fois, la cartouche en feutre du filtre & carburant doit étre - {
remplacée. :

59 Entretien du filtre @ huile de

graissage

Enlevez le bouchon de fermeture au fil-
tre et vidangez I'huile usée, tant que le
moteur soit encore chaud de marche.
Desserrez la vis de fixation et retirez le
carter complet avec la cartouche de
filtrage préparatoire et la cartouche en
papier du type Micro.

Nettoyez la cartouche de filirage pré-
paratoire et le carter du filtre en
trichlorure, essence pure ou carburant
Diesel, et purgez ces parts dés ['in-
térieur, en soufflant.

Vérifiez les joints et mettez la nouvelle cartouche de filtre en papier ainsi que le filire
préparatoire dans le carter.

Montez le carter du filtre au moteur et resserrez la vis de fixation.

Vissez de nouveau le bouchon de fermeture (bouchon de vidange). Vérifiez I'étanchéité
des raccords.

A noter: 'La cartouche en papier pour ﬂlfro%e extra-fin doit étre remplacée toutes
les 200 heures de marche, c'est-d-dire aprés chaque seconde vidange d'huile.

6° Réglage du jev des soupapes
En moteur froid, le jeu des soupapes [
doit étre 0,2 mm, Ce jeu doit étre réglé
de nouveau respectivement rajusté cha-
jue fois aprés montage de la culasse,
es soupapes, du support du culbuteur
ou de |'arbre & cames. Pour le réglage,
engagez un calibre plat d'une épaisseur
4 de 0,2 mm entre la tige de soupape et
le culbuteur, et cela & soupape fermée.
Le réglage du jeu des soupapes se fait
au mieux & la fin de la course de com-
ression, quand les deux soupapes sont
ermées.

Utilisez toujours des huiles de graissage de qualité reconnue
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7° Réglage du début d’injection

Les moteurs sont fournis ou bien avec ou bien sans variateur automatique du point
d’injection. Pour vérifier si le moteur est éqluipé d'un variateur du point d'injection,
il faut dévisser la vis de remplissage d'huile. En cas de moteurs équipés de varia-
teur du point d'injection, la surface lisse de ce variateur se voit a travers I'ouver-
ture de remplissage, tandis que chez les moteurs fournis sans variateur du point
d'injection, I'on voit les boulons @ six pans de la fixation des roues dentées droites.
Le début d'injection, réglé a l'usine, sert de repére pour I'ajustage de la pompe
au le moteur. Pour déterminer le début d'injection, il faut procéder comme suit:

a) Amenez le piston du cylindre 1 au P.M.H.
de la course de compression. Les soupa-
pes d'admission et d'échappement sont

.alors fermées, les poussoirs se tournent
aisément.

b) Tournez lentement le volant en arriére
environ /s de tour.

c) Débranchez le tuyau de refoulement de
carburant du cylindre 1 et tirez la
tringle de réglage a partir de la posi-
tion d'arrét environ 10 mm dans le sens
de l'injection (position centrale). Con-
trélez si le galet roule bien sur le cer-
cle de base de la came, c'est-a-dire,
s'il est bien dans la position du P.M.B,

1 Roue dentée du vilebrequin z (z = nombre de Rébranchez le tuyau de refoulement de
dents) = 32 ] carburant.
2 Etendue de déplacement du début d'injection . L
dans la fente + 8° e d) Montez le dispositif de contréle de dé-
3 Roue dentée de la pompe d'injection z = 45 but d'injection. Tournez le vilebrequin

4 Rove dentée de |'arbre a cames z = 64
5 Roue dentée de commande z = 45

dans le sens de rotation jusqu'a ce que

6 P.M.H. du cyl. 1 le galet, se soit relevé par la course

e)

f

g)

2 ! ~ préliminaire, soit d'environ 2,5+0,05 mm.
Dans cette position, le combustible doit commencer & monter dans le dispositif de

contréle. On peut régler la course préliminaire selon la valeur spécifige ci-dessus

au moyen de la vis de réglage du galet. Pour les moteurs fournis avec variateur
du point d'injection, le début d'injection est 17-19° avant P.M.H. (ajustage de base).

Si I'on ne dispose pas de dispositif de controle de début d'injection, I'on peut aussi
déterminer le début d'injection selon la méthode suivante:

Démontez le support de soupape de refoulement du cylindre 1, sortez le céne de la
soupape de refoulement et le ressort et vissez en place le support vide. Mesurez
ensuite la course préliminaire & 'aide d'un calibre de profondeur introduit dans
I'alésage du support de la soupape de refoulement. Rebranchez le tuyau de car-
burant et placez la tige de régchJ:ge dans la position centrale. Tournez le volant en
sens inverse, jusqu'a ce que le support de la soupape de refoulement soit plein de
carburant, et tout en soufflant au-dessus du niveau de carburant tournez le volant
dans le sens normal, jusqu'a ce que le niveau du carburant s'immobilise.

Dés qu'il recommence & monter, on a déterminé le début d'injection.

Quand le début d'injection ne correspond pas aux valeurs ci-dessus, enlevez les
boulons & six pans et tournez la roue d'engrenage (3) a droite ou & ghuche dans
les fentes.

Pour retarder le début d'injection, il faut tourner la rouve d'engrenage de la pompe
d'injection (3) en sens d'aiguilles de montre. L'étendue de déplacement dans les
fentes couvre un total de *8° d'angle de vilebrequin environ. En général cepen-
dant, quelques dixiémes de millimétre suffiront.

Lors du réglage du début d'injection, I'échappement doit étre incolore & moteur
chaud, et le moteur doit marcher doucement.

Le plus grand débit admissible de la pompe d'injection est réglé & l'usine a l'aide
de la vis d'arrét de la tige de réglage, laquelle est plombée. Pour des raisons évi-
dentes, notre garantie prendrait fin du moment ou cette plombe serait détériorée.

Utilisez seulement des pidces de rechange d'origine MWM
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VI. Dérangements, causes et

remeédes

Dérange- Cause Reméde
ment

1. La clef n'est pas mise| Mettez la clef correctement dans le tablier.
correctement dans le
tablier.

2. Batterie vide ou affai-| Vérifiez la charge de la batterie, Inspectez
blie par le froid. Ali-| les cables. Chauffez la batterie.
mentation en courant
interrompue.

3. Démarreur défectueux.| Adressez-vous @ la station-service Bosch la

plus proche pour le faire réparer.

4, Bougies de réchauffage | Remplacez la bougie défectueuse.
défectueuses. _

5. Résistance de série ou| Remplacez la piéce défectueuse.
résistance-témoin

A défectueuse. i
Le moieur | & La pompe d'injection | Ouvrez le robinet & carburant et désaérez
S R ne débite pas. la pompe. Faites le plein de carburant.
tos 7.Remplissage de lance- | Vérifiez si la tige de réglage est coincée.
ment insuffisant. .

8. L'injecteur ne fonc- Enlevez l'injecteur et vérifiez-le.
tionne pas. 2 :

9. Compression insuffi- Rodez les soupapes d'admission et de sor-
sante (le moteur peut| tie, Vérifiez le siege du porte-injecteur.
étre viré au-dela du
P.M.H. sans difficulté).

10. Les segments sont Nettoyez les segments ou remplacez-les en
grippés. cas de nécessité.

11. Jeu des soupapes Réglez le jeu.
insuffisant.
12. Le filtre a dir est Nettoyez-le.
bouché,
13. L'huile est trop épaisse. | Voir spécifications en chapitre 11,1,
B
Le moteur |Le tuyau de carburant est . ' '
dbmiante,. | bouehé ou e réservoir est Nei‘royr—_zz filire et tuyau, remplissez le |
e iy réservoir, purgez la pompe.
peu apreés :
C 1.La pompe d'injection | Vérifiez pompe et injecteur,
ou l'injecteur ne sont
Le rende- pas étanches.
ment du 21 St Rode |
FoEaur aet . Les soupapes d'admis- | Rodez les soupapes.
insuffisant sion ou de sortie ont
des fuites.

1. Les tuyaux de carburant | Resserrez-les.
ne sont pas étanches.

D 2. Air dans la pompe Purgez la pompe.
L i d'injection.
e moteur ; :
manque 3. Filtre & carburant. Nettoyez-le.

bouché.

4. La culasse n'est pas
hermétique.

Resserrer la culasse et vérifiez le siége du
porte-injecteur.

Utilisez seulement des carburants de qualité reconnue




‘Dérange-

Reméde

i Cause
1. Niveau d'huile trop Corrigez-le d'aprés la jauge.
E haut,
Le: hidiRuE o Eel?yt d'injection mal | Ajustez-le correctement.
fume ou RUS N : o (
dégage des 3. Compression insuffi- Vérifiez le jeu des soupapes, rodez les
vapeurs sante. soupapes. Resserrez les boulons de fixation
“bleves et de la chambre de combustion,
noires dans | 4.L'injecteur n'atomise Nettoyez-le ou remplacez-le.
I'echappe- pas.
E ment 5.Le débit d'injection est| Faites rajuster le dispositif de blocage du
trop grand. débit d'injection.

1. Niveau d'huile trop Faites le plein d'huile jusqu'au repére

F bas. supérieur de la jauge.

i 2. Paliers de vilebrequin | Remplacez les paliers défectueux.
Lc?_hpffssmp ou de bielle usés.
G Nule €3 1 3 Filire a huile bouché. | Nettoyez-le.
insuffisante : Sl s : -
4. Manométre a huile Vérifiez le manométre, changez d'huile.
défectueux.

G La tige de réglage de la : _ :
Le moteur |Pompe d’injection est Faites disparaitre la cause du coincement.
s'emballe |coincee.

1. Aileftes de refroidisse-| Nettoyez-les.

.ment aux cylindres et 3
culasses encrassées.
2. Courroie trapézoidale | Ajustez la tension de la courroie respecti-
H lache ou rompue. vement remplacez-la.
Le moteur | 3-Injecteur défectueux, Réparez-le ou remplacez-le.
s'‘échauffe | 4.Débit d'injection mal | Faites régler correctement le débit
réglé, frop de carburant | d'injection.
est injecté.

5. Début d'injection mal | Faites régler correctement le début

réglé. d'injection.

1. Injecteur coincé. Faites marcher le moteur encore une fois
pour quelques instants du vide jusqu'a
pleine charge. Si le cognement se repéte

i fréquemment, nettoyez |'ensemble
Le moteur alimentation-injection.
cogne 2. Coussinets de téte de| Remplacez-les.
subitement bielle usés.
3. Soupape d'admission | Graissez la soupape coincée avec quelques

ou de sortie coincée.

gouttes d'un mélange d'huile et de pétrole.

Utilisez seulement des piéces de rechange d'origine MWM




VIl. Tableau d’entretien périodique

Heures de fonctionnement

4000

2000
1000-1250
100-120

600
400
200

8-10

Travaux a effectuer

Vérifiez le niveau d’huile lorsque le moteur est
arrété, En cas de nécessité, remplissez d'huile
jusqu’au repére supérieur de la jaugo.

Faites la premiére vidange d'huile aprés 30
heures de marche, la seconde vidange aprés
60 heures de marche, ensuite faites la vidange
réguliérement toutes les 100 & 120 heures de
marche. Lors de chaque vidange, dévissez le
bouchon de vidange au filtre, a huile et vi-
dangez ['huile usée, Vérifiez le niveau d'huile
dans le régulateur de vitesse.

Nettoyez le filtre @ carburant et la cartouche
du filtre.

Vérifiez la so@Pape d'injection, la pression
d'injection doit étre 125+5 kg/cm?.

Vérifiez le jeu des soupapes, lequel en moteur
froid doit étre 0,2 mm, mesuré enjre le culbu-
teur et le céne de la soupape.

Vérifiez la tension de la courroie trapézoidale.

Nettoyez le filtre a huile de graissage, rem-
placez la cartouche en papier du type Micro.

Nettoyez le filtre a air selon de degré de son
encrassement.

Vérifiez le niveau d'huhile dans la pompe
d'injection et dans le régulateur de la pompe
d'injection. En cas de nécessité, faites le plein.

Nettoyez les ailettes de refroidissement aux
cylindres et aux culasses, ainsi que les aubes
de la soufflante. Quand I'atmosphére contient
beaucoup de poussiére, ce nettoyage doit se
faire plus tot.

Faites une inspection méticuleuse du moteur.

Faites une révision générale du moteur.

Faites inspecter les roulements a billes de la
soufflante & air de refroidissement dans un
atelier spécialisé, ensvite faites graisser les
roulements & billes avec de la graisse pour
roulements chauds.

Vérifiez le téléthermomeétre.

Faites vérifier les bougies de réchauffage.

Vidangez I'hvile dans le régulateur de vitesse.




