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Ce manuel fournit les informations
nécessaires pour une utilisation et un

entretien corrects de votre tracteur.

Pour obtenir davantage de préci-
sions concernant la description de
ses organes, les conseils pour leur
démontage et leur remontage,
reportez-vous au chapitre

s

‘’ Renseignements Techniques ".

En cas de difficulté, n'hésitez pas a
consulter votre Agent MASSEY-FERGUSON



_—— AVERTISSEMENTS IMPORTANTS

— Au démarrage, faire monter le moteur rapidement en
température.

— 1l est essentiel que le moteur travaille a un régime d'au
moins | 200 t/mn et avec une charge suffisante pour
maintenir une température de fonctionnement
correcte.

— La marche au ralenti doit étre formellement proscrite.

— Attendre 10 secondes avant de réenclencher le
contacteur du démarreur si le moteur n'est pas parti
au premier essai.

— S’en tenir strictement aux recommandations du manuel
en ce qui concerne le matériel d’injection.

— Prendre les plus grands soins de propreté pour le
stockage et les manipulations de combustible.

— Eviter de répandre du combustible sur le moteur.

— Se borner a des travaux légers pendant les 50 premiéres
heures de travail.

— Ne pas utiliser les freins indépendants pour virer court
a grande vitesse.

— Conduire lentement, en conditions difficiles.
— Ne jamais rien transporter sur les outils portés.

— S'assurer périodiquement que tous les boulons et
écrous sont bien serrés. Cette précaution est observée
par tous les bons conducteurs qui ont pu constater
qu'elle prolonge l|'existence du tracteur en mainte-
nant ses organes en parfait alignement.

— Placer un protecteur approprié pour ['utilisation
d’arbres 4 cardans avec la prise de force.

— Ne pas utiliser la barre de traction sans monter ses
tirants. Régler convenablement la hauteur de cette
barre pour conserver suffiamment de poids sur les
roues avant et assurer ainsi une bonne direction.

Il est trés dangereux de tirer quoi que ce soit par
le point d’attelage supérieur ou avec la barre
elle-méme.




CARACTERISTIQUES GENERALES

Puissance : 37 ch

Poids en ordre de marche : 1630 kg

Longueur hors tout : 3 m (a la circonférence des pneus AR)
Hauteur totale : [,37 m (au volant)

Garde au sol (sous |le support AVY) 0,30 m
(au centre) 0,3l m
(sous le pont AR) 0,37 m

Empattement : [,95 m
Largeur hors tout : 1,68 m

Roues :

Avant : Jante acier a base creuse avec pneu 7,50 |6.
Pression de gonflage : 3,5 kg Pincement : 3,2 mm

Arriére : Flasque acier, avec pneu |3>< 24 6 plis sur jante a
base creuse.
Pression de gonflage : 1,250 kg/cm®

Voie normale : Avant 52" (1,32 m)
Arriére 527 (1,32 m)-

Vitesses en km/h sur route

RAPIDES LENTES

Rap- | 1 5002000 | Rap- | | 500 | 2000
port | tr/mn | tr/mn | port | tr/mn | tr/mn

I8¢ oy v mars & 53,17 5,7 7,6 212,68 I,4 [,9
2B s s s v s 35,01 8,5 | 11,4 |140,04| 2, 2,8
B8 s sy nm v < 19,1 15,9 | 21,2 | 76,4 | 3,9 5,2
Marche AR ... .. 68,36 4,5 6,1 (273,44 1,I |5




Rayon de braquage : Avec freins indépendants : 2,75 m

Prise de force
| 3/8” (B.S.1). (34,9 mm)

Prise de force moteur : Rapport de démultiplication : 2,78 & |

Vitesse — Vitesse moteur X 0,36

Prise de force tracteur : Rotation de | tour pour avancement de
0,50 m environ

\ De 27 cm a 61 cm

Hauteur de la barre de traction ’
Réglage normal : 50 cm
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TABLEAU DE BORD

Contacteur du démarreur
Le contacteur du démarreur ne peut fonctionner que si le levier
du réducteur est au point mort (position D).

En tournant la clé 4 droite (dans le sens des aiguilles d'une montre)
a la position « D », on actionne directement le démarreur.

En la tournant dans le sens contraire, a gauche, on connecte en pre-
miére position « T », le systéme de réchauffage, puis en deuxieme
position « DT », le démarreur.

Ces deux derniéres positions sont utilisées pour les départs par
temps froid (au-dessous de 0° C) (voir page 46).

Ampéremetre

L’ampéremétre indique ['intensité du courant ge la dynamo, qui
dépend de I’état de charge de la batterie (voir régulateur page 43).

A. MANOMETRE. D. CONTACTEUR DU DEMARREUR.
B. COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE, ﬁ ?:;ﬂ;ig:gcaéf*”@”
C. TIRETTE D'ARRET DE LA POMPE &. AMPEREMELRE

D'INJECTION. H. COMPTEUR.



Thermometre

Le thermométre donne la température de |'eau de refroidissement a
la sortie du moteur, a l'intérieur du corps de thermostat.

Le cadran porte un point de repére C indiquant la température mini-
mum de 75° de fonctionnement du moteur.

Commutateur d’éclairage

Le commutateur d’éclairage permet le fonctionnement indépendant
des feux de position, codes et phares, et le fonctionnement simultané
du projecteur avec les feux de position ou avec les codes.

L’avertisseur se commande par pression sur le bouton de commande
du commutateur. '

Manette d’accélération (ou du régulateur)

La manette d'accélération commande Il'ouverture du papillon du
venturi et agit donc indirectement sur le régulateur de la pompe
d’injection.

Pour accroitre le régime du moteur, il faut la tirer vers soi (c’est-a-dire
dans le sens des aiguilles d’'une montre). La course de la manette est
limitée par des vis de butée, situées sous le tableau de bord, qui
évitent de forcer sur les tringleries aux positions extrémes. S'il n’est
pas possible d’obtenir les régimes minimum ou maximum recomman-

dés, faire vérifier le réglage du venturi et des tringleries par votre
Agent.

Tirette d’arrét de la pompe d’injection

Pour arréter le moteur, tirer a fond en arriére et la maintenir a cette
position en calant son bouton dans |'échancrure de la patte-support.

Manometre de pression d’huile

Le manometre indique la pression d’huile, mais ne donne aucun
renseignement sur la quantité en circulation dans le moteur. Branché
apres le filtre, il indique la pression réelle de lubrification, et par

conséquent il est indispensable qu'il soit en parfait état de fonction-
nement,

A chaud, la pression doit varier entre 2,8 et 4,2 kg/cm®



Compteur

Cet instrument est la combinaison d’un tachymétre, d'un indicateur
de vitesse d'avancement et d'un totalisateur d'heures de
fonctionnement.

Les 6 graduations en haut du cadran indiquent la vitesse d’avancement
en fonction du rapport de la boite de vitesses (L : vitesses lentes,
R : vitesses rapides), la graduation extérieure indique la vitesse de
rotation du moteur (par centaines de tours); le voyant au centre du
cadran indique le total des heures de fonctionnement du moteur
ramenées a la moyenne de | 500 ¢ymn (soit 90 000 tours a I'heure
du moteur).

Si le moteur tourne plus vite que | 500 t/mn, le compteur indiquera
un total d’heures supérieur au temps réel et inversement. Ce ren-
seignement qui indique le travail réel du moteur est trés intéressant
pour la périodicité des opérations d’entretien.

Le compteur indique également la vitesse de rotation de la prise de
force et de la poulie.




MOTEUR

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

Type de moteur

Allumage par compression; chambres de combustion Ricardo
« Comet ».

Nombre de cylindres : 4
Alésage : 84,137 mm

Course : (01,6 mm

Cylindrée : 2 259 cm?

Taux de compression : 20 3 |
Ordre d’allumage : | - 3 - 4 -2
Chemises séches amovibles

Soupapes en téte : commandées par culbuteurs
Soupapes d’échappement : rotatives

Calage de la distribution

— OQuverture des soupapes d'échappement : 45030" avant le PM B

— Fermeture des soupapes d'échappement : | Qo aprés le PMH
— OQuverture des soupapes d’admission : 100 avantlePMH
— Fermeture des soupapes d’admission : 37030" aprés lePMB

Réglage du jeu des soupapes (moteur froid)

Admission  : 30/100 mm -(12/ 1000")
Echappement : 20/100 mm -( 8/1 000")

Régulateur : Intégré a la pompe d’injection; commandé par venturi;
régle la vitesse du moteur de 58022 |50 ¢t/mn a vide.

10



CIRCUIT DE GRAISSAGE

Capacité du carter moteur : 6,8 |

Pression de graissage 02,84 4,2 kg/cm?

Le circuit de graissage du moteur comprend une pompe dont la
crépine aspire I'huile a travers un tamis situé a Pintérieur et sur la
gauche du carter du moteur.

La pompe envoie I'huile sous pression a travers un filtre a cartouche
amovible, 2 tous les organes en mouvement du moteur : vilebrequin,
bielles, cylindres, arbre a cames, chaine de distribution, rampe des
culbuteurs, entrainement de la pompe d'injection.

La pression de I'huile & I'intérieur du circuit de lubrification est lue
au manometre situé sur le tableau de bord (voir tableau de bord,

page 8).

Fig. 3
A. TAMIS DE LA CREPINE. C. JAUGE D'HUILE DU MOTEUR.
B. FILTRE A HUILE. D. PRISE D'HUILE DU MANOMETRE.

11



Tamis de la crépine (voir Fig. 3).

Le tamis de la crépine d’aspiration de la pompe est facilement démon-
table en retirant ses 6 vis de fixation. Au remontage, veiller a I’état
du joint. Pour effectuer son nettoyage, voir les indications du chapitre
« Entretien » (page 79).

FILTRE A HUILE

Le réle du filtre a huile est d’assurer la protection des surfaces en
frottement, en particulier les coussinets et les cylindres, contre |'action
abrasive ou corrosive des impuretés provenant de la combustion ou
de lintroduction de poussieres véhiculées par I'huile.

L’efficacité du filtre dépend évidemment de la qualité de la cartouche
et de lafréquence de son renouvellement (voir « Entretien », page 78).

Démontage du filtre

Pour effectuer le remplacement de la cartouche, il est seulement
nécessaire de démonter la cuve du filtre; ne jamais essayer de
démonter la téte qui est fixée au bloc moteur. Débloquer la vis

Fig. 4
A. TETE DE FILTRE. C. CARTOUCHE. E. VIS DE CUYE.
B. JOINT DE TETE. D. CUVE.



de la cuve a 'aide de la clé Ferguson. |l est recommandé de ne pas
desserrer cette vis en faisant tourner la cuve.

Avant remontage, il est nécessaire d’inspecter le joint circulaire en
caoutchouc logé dans la téte du filtre; il doit étre en parfait état.

Appuyer sur la nouvelle cartouche mise en place pour contrdler la
pression du ressort du fond de la cuve.

Au remontage de la cuve, serrer modérément sa vis de fixation.
Vérifier I’étanchéité quand le moteur tourne.

PRESSION D’HUILE

La pression d’huile lue au manometre est la pression réelle a l'intérieur
du circuit de graissage. Elle varie avec la vitesse du moteur, son état
d’usure, la température et la viscosité de I'huile, I'état de la cartouche
du filtre.

Elle peut paraitre élevée quand le moteur est froid ou quand il tourne
3 grande vitesse, de méme qu’elle peut paraitre faible quand le
moteur tourne lentement; mais il n’y a pas lieu de s’inquiéter de ces
constatations. A chaud, la pression doit étre située entre 2,8 et
4,2 kg/cm?. Si elle se maintient constamment en dessous de 2,8 kg
et que la cartouche du filtre est normalement entretenue, il est
nécessaire de faire effectuer un réglage de la pression par votre Agent
ou un contrdle général du circuit de graissage.

Bouchon de vidange

Le bouchon de vidange
du moteur est situé a
la base du carter du
coté droit.

Bouchon de [orifice
de remplissage

Le remplissage s’effectue
par le carter d’entraine-
ment de la pompe
d’injection; le bouchon
doit étre refermé ['opé-
ration terminée; il est
maintenu en place par
un ressort (voir fig. 6). Fig. 5




SYSTEME D’ALIMENTATION
EN COMBUSTIBLE

FILTRE DOUBLE CORPS.
REGULATEUR PNEUMATIQUE.
POMPE D'ALIMENTATION.
POMPE D'INJECTION.
ROBINET DE VIDANGE.
PLAQUE DE VISITE.

BOUTON DE SURCHARGE,
CARTER D'ENTRAINEMENT.
BOUCHON DE REMPLISSAGE
D'HUILE DU MOTEUR.
INJECTEUR.

BRIDE D'INJECTEUR,
TUBULURE DE RETOUR DES
INJECTEURS.

TUBES D'INJECTEURS.
RESERVOIR PRINCIPAL.
RENIFLARD DU REGULATEUR.
TUBE DE DEPRESSION.
ROBINET DU FILTRE DECANTEUR.
FILTRE DECANTEUR.

TUBE DE RETOUR DU FILTRE.
BOUCHON DE PURGE.

TTIommon mp
4 WmpmOZIr~

RESERVOIR PRINCIPAL
Capacité utile 34 |

Situé au-dessus du moteur, il assure une alimentation constante en
combustible; a la sortie son fond ménage une réserve qui évite I’in-
troduction d'air dans le circuit méme quand le tracteur penche ou
quand le niveau du combustible est bas.
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