TRACTEUR MF35

MANUEL D'ATELIER

D'aprés la traduction du manuel anglais
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SYSTEME HYDRAULIQUE

Introduction:

Utilisation des manettes de contrble:

Contrdle de l'effort de traction ou controle de profondeur:

Relevage et abaissement de ['outil en bout de raie:
Contréle de réponse du systeme hydraulique:
Contrdle de position:

Sécurité contre les obstacles:

Prises d'huile pour equipements extérieurs:
Description du systéme:

Pompe hydraulique:
Soupape de sécurité;
Fonctionnement de la pompe:

Valve de contrdle:

Réalisation de la valve:

Fonctionnement de la valve:

Mécanisme d'oscillation de la valve:

Mécanisme de commande de la valve de contréle:
Fonctionnement des mécanismes de commande:

Systéeme A (relevage, descente, contrdle de position et de réponse)

Description:

Position de transport:
Pour abaisser l'attelage:
Controle de réponse:
Pour relever I'attelage:

Systeme B ( controle d'effort et de sécurité)

Contréle d'effort:
Sécurité contre les obstacles:

Coordination des systemes A et B

Contréle d'effort:

Marche a suivre avec le systéme A:

Systéme B:

Position de la manette de contrdle de position:
Vitesse de réponse:

Transport des outils:
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Marche & suivre avec les deux systéemes:

Contréle de position:

Marche & suivre avec le systéme A:
Marche & suivre avec le systéme B:

Utilisation d'éguipements hydrauligues externes:

Marche a suivre avec le systeme A;
Marche a suivre avec le systéme B:

Ressort de contrdle:

Barre d'attelage supérieure:
Barre de traction:
Graissage:
Caracteéristiques:

- Réglages:

Réglage du ressort de contréle:

Réglage des leviers des fourchettes de contréle de position et d'effort:

Réglage de I'excentrique:

Reglage du levier de commande de valve:

Réglage des butées de relevage minimum et de contrdle de réponse:
Réglage du relevage maximum:;

Réglage de la butée de réponse:

Rondelles de friction des manettes de contréle:

Arbre de relevage:

Barre d'attelage supérieure:

Barre de traction:

Tableau des pannes du systéme hydrauligue:

Processus de démontage et de remontage:

Couvercle de relevage:

Pompe hydraulique:

Ressort de controle:

Vérin:

Arbre de relevage:

Mécanisme de commande de la valve de contrdle:
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MOTEUR STANDARD 23C

Caracteéristiques: 23C
Dépose du moteur:
Démontage du moteur
Remise en état

Siéges de soupapes:
Chambres de combustion:.
Soupapes:

Culbuteurs:

Carter cylindres:
Vilebrequin:

Palier arriere:

Palier central:

Palier avant:

Repose du vilebrequin:
Graissage:

Démontage de la pompe:
Remise en état pompe:
Filtre a huile:

Clapet de sécurite:
Poussoirs:

Arbre a cames:

Calage de la distribution:
Avec pignons repereés:
Sans pignons repeéres:
Tendeur:

Bielles:

Pistons et segments:
Repose de la culasse:
Equipement d'injection:
Calage pompe Lavalette:
Calage pompe CAV
Injecteurs:

Régulateur:
Refroidissement:

MOTEUR PERKINS 3A152

Généralités: 3A152
Démontage du moteur:
Démontage de la culasse:
Démontage des culbuteurs:
Dépose des soupapes:

Ressorts et guides de soupapes:
Soupapes:

Poussoirs:

Remontage de la culasse:
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Réglage des culbuteurs:
Circuit de graissage:

Dépose du carter d'huile:
Dépose de la pompe a huile:
Démontage de la pompe a huile:
Remontage

Repose de la pompe a huile:
Distribution:

Dépose des pignons:

Repose

Arbre a cames:

Calage de la distribution:
Palier avant {(étancheité).
Palier arriere (étanchéite):
Volant moteur:

Pistons et bielles:

Contréle de la hauteur:
Alignement des bielles:
Chemises:

Vilebrequin et paliers:

Dépose:

Repose:

Injection:

Régulateur mécanique:
Fonctionnement du regulateur:
Dépose de la pompe injection:
(pignon fixé sur l'arbre)
Repose (méthode des reperes)
Dépose de la pompe injection
(arbre cannelé)

Repose (méthode des reperes)
Repose(début d'injection)
Contrdle du calage:
Caractéristiques:
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET DONNEES TECHNIQUES

Les paragraphes B1 a B18 de cette section concernent les caractéristiques du
tracteur agricole de largeur normale, sans moteur.

Pour les indications concernant les autres tracteurs FE35, vignerons,
industriels, etc. voir section T.

Codes pour tracteurs: Moteurs:
Chassis: Standard S Essence G
Vigneron V Essence haute altitude H
Industriel J Diesel (23C) D
Diesel (3A152) N
Autres variantes: Kérosene K
Embrayage simple F
Embrayage double M

La version Deluxe du tracteur est équipée de I'embrayage double, de la prise de
force indépendante, d'un compteur et d'un siége rembourré.

B1
Dimensions hors tout:

Empattement: 1830 mm

Voie riormale: Avant 1219 mm
Arriere 1320 mm

Réglage de la voie: Avant 1219 mm a 2032 mm
Arriere 1219 mm a 1930 mm

Braquage: En utilisant les freins indépendants

5334 mm
Sans les freing 5867 mm
{avec 48" de largeur de voie avant et arriére).

Garde au sol: Sous la partie centrale 321 mm
Sous le pont arriére 533 mm

Longueur hors tout: 2972 mm

Largeur hors tout: 1630 mm avec une voie normale

Hauteur hors tout: 1372 mm
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Pneus:

Pression des pneus:

Avant 4 x19 1,8kg
Arriere 10 x 28 0,8kg

Poids: (avec carburant, huile et eau)

Diesel (23C)
Diesel (3A152)
Essence

Contenances:

Carter moteur:
Boite de vitesses:
Filtre a air:
Direction:

Poulie de battage:

Modéle standard Modéle Deluxe

1432 kg
1440 kg
1352 kg

6,8 litres
30,28 litres
0,43 litre
0,946 litre
0,852 litre

1451 kg
1445 kg
1371 kg

Refroidissement  Carburant

Moteur diesel 23C: 8,5 litres 34 litres
Moteur diesel 3A152; 5,96 litres 39 litres
Moteur a essence: 8,5 litres 421. (réserve 4,5. comprise)
Moteur a kerosene: 8,5 litres 37,51 (essence 4,51.)
Moteur a pétrole lampant: 9 66 litres 37,51 (essence 4,51.)
Performances moteurs Diesel Essence Kéroséne  Pétrole

23C |3A152 60:1 66:1
Puissance:
au frein 37,25 37,00 37,25 38 30,5 29
en H.P. moteur nu
a la courroie 35,90 - 34,50 | 36,20 28,80 26,30
en H.P. moteur nu
ala barre d'attelage  31.50 29.50 | 30.50 23.30 20.70

a la prise de force 34,001 35,00 34,00

35,00 27,50 26,00
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COUPLES DE SERRAGE

Essieu avant

Essieu central a rallonge droite et gauche:

Bras de fusée:

Jambe de force — essieu:
Attache barre de direction:

Axe d'essieu avant:

Boite a outils sur jambe de force:

Support avant de moteur:

Pont arriere

Porte batterie au pont:

Arrétoir de roulement de prise de torce:

Boitier de différentiel:

Grande couronne:

Godet graisseur, carter de différentiel:
Goujon arrétoir de roulement:
Ancrage de chaine de retenue:

Fixation de marche pied:

Garde boue et roues

Moyeu de roue avant:
Jante voile:
Voile de roue arriere:

Garde boue sur tfrompette:

kg/m
12,443 - 13,83
6,221 — 6,913
12,443 - 13,83
0,830 - 1,106
10,369 — 11,060
1,383

10,369 - 11,060

6,221 - 6,913
6,221 -6,913
6,498 — 7,328

11,060 — 12,443
0,830 -1,106
6,221 - 6,913
6,221 - 6,913

6,221 - 6,913

7,604 —- 8,295
12,443 - 13,83
12,443 - 13,83

8,205 - 9,678
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Tringlerie de frein et d'embrayage

Boulon & épaulement, pédale d'embrayage: 3,318 — 3,595
Fixation de la pédale de frein gauche: 6,221 - 6,913
Pédale d'embrayage: 6,221 - 6,913
Bras de frein combiné: 6,221 - 6,913
Carter de différentiel
Carter de différentiel trompette:
Goujons de 2" 9,678 — 10,369
Goujons de 7/16 " 6,221 - 6,913
Couvercle de relevage, goujons de siége: 6,221 - 6,913

Bras du relevage hydraulique:

4 148 minimum

Couvercle du relevage hydraulique: 6,221 - 6,913
Couvercle latéral, carter de différentiel: 4,148 — 4,839
Boite de vitesses
Boitier de direction, boite de vitesses: 4,148 - 4,839
Colonne de direction, boitier de direction: 3,318 — 3,595
Demarreur, boitier diesel: 6,221 — 6,913
Boite de vitesse, moteur: 6,221 — 6,913
Jambe de force, boite de vitesses: 6,221 - 6,913
Carter de différentiel, boite de vitesses: 6,221 — 6,913
Boite de vitesses, moteur: 6,221 — 6,913
Démarreur, boitier essence: 6,221 — 6,913
Systeme hydraulique
Boulons de blocage de chambre de soupape: 6,913 - 7,604
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DIMENSIONS ET TOLERANCES

Description dimensions jeu remarques
Neuf en mm neuf en mm
Boite de vitesses

Meécanisme de changement des vitesses

* de baladeurs: 18,986 0,1016 — 0,0254
Baladeur alésage : 19,012 0,7485
19,063 0,7505

Détails de ressort de plongeur

Longueur décomprimé: 26,19

Longueur comprimé: 17,87

Charge appliquée: 6,8 kg +-0,454 kg

Longueur nominale: 20,57

Epaisseur des fourchettes: 7,823 0,254 — 0,010
7,722 0,0508 — 0,002

largeur de rainure de 7,976

l'accouplement du reducteur: 7,874

Train baladeur a denture droite

Arbre secondaire, cannelure pour pignon auxiliaire, pignon de grande vitesse et
pignon de petite vitesse:

18 dents
Petit diametre: 42,959 — 42,964
Grand diameétre: 49,911 — 49,784
Cannelure pour pignon de l'arbre secondaire:
18 dents
Petit diamétre: 43,18 - 43,31
Grand diametre: 51,410 - 51,791
Cannelure de l'arbre auxiliaire pour pignons:
17 dents
Petit diametre: 50,063 — 49,619
Grand diametre: 56,891 - 56,713
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Cannelure dans pignons auxiliaires:

17 dents
Petit diametre: 50,927 - 50,800
Grand diamétre: 57,150 — 57,404

Rapports de boite de vitesses

Rapport des pignons & prise constante
de prise de force et de boite de vitesses: 278:1

train baladeur a denture droita;.

Premiere: 3:1
Seconde: 2:1
Troisiéme; 109:1
Marche arriere: 220:1
Rapport de réduction épicycloidale: 4:1

Battement entre les pignons correspondants: 0,076 - 0,178
Jeu en bout

Les arbres sont maintenus dans des roulements & billes et ne nécessitent
aucune cale, aucune précharge et aucun réglage.

B5

Roulement avant d'arbre secondaire

Alésage dans la boite de vitesse:
79,997 - B0,013 -0,003 + 0,254

* extérieur du roulement:
80,000 - 79,987

* intérieur du roulement;
39,987 — 40,000 -0,023 + 0,003
40,010 —- 39,997

Roulement arriére d'arbre secondaire

Alésage dans la boite de vitesse:
89,997 - 90,017 -0,003 + 0,033

« exteérieur du roulement:
90,000 — 89,985

» intérieur du roulement;
50,000 — 49,987 - 0,023 + 0,003

Arbre: 50010 — 49,997
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Roulement avant d'arbre intermédiaire

Alésage dans la boite de vitesse:
100,017 — 99,997

+ extérieur du roulement:
100,000 — 99,984

« intérieur du roulement:
54 986 - 55,002

Arbre 55,014 - 54,998

Roulement arriére d'arbre intermédiaire

Alésage dans la boite de vitesse:
89,997 — 90,018

« gxtérieur du roulement:
89,985 — 90,000

+ intérieur du roulement:
49 987 — 50,000

Arbre 49,997 — 50,010

B6

- 0,003 + 0,033

-0,028 + 0,003

- 0,003 + 0,033

- 0,023 + 0,003

Roulement avant d'arbre intermédiaire {(version Deluxe seulement)

Alésage dans la boite de vitesse :
79,885 — 80,010

» extérieur du roulement:

79.990 - 80,005
* intérieur du roulement:

39,987 — 40,000
Arbre 39,997 — 40,008

Bague de centrage d'embrayage

Logement pratiqué dans le volant moteur :

39,980 - 39,954

* extérieur de la bague :
39,987 — 40,000

-0,015  +0,023

-0,020 +0,003

-0,020 +0,033
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* intérieur de la bague:
16,990 - 17,003

* de l'ergot du pignon d'arbre primaire:
16,972 - 16,982

Arrétoir d'arbre primaire

-0,030 + 0,007

Alésage dans l'arrétoir pour raulement avant {tracteur Deluxe):

79,992 - 80,018

= exieérieur des roulements:
79,987 — 80,000

* intérieur des roulements:
439,987 — 50,000

-0,008 + 0,030

-0,023 +0,002

* de pignon d'arbre primaire de prise de force:

49,997 - 50,010

Alésage dans arrétoir pour ensemble roulement arriére (tous modéles):

79,992 - 80,018

« extérieur du roulement:
79,987 - 80,000

« intérieur du roulement:
38,987 — 40,000

+ du pignon d'arbre primaire:
39,997 - 40,008

B7

Joints d'huile

-0,008 + 0,030

-0,020 + 0,003

Alésage dans l'arrétoir d'arbre primaire pour joint d'huile avant (tracteur Deluxe):

57,1256 -57,175

* extérieur du joint d'huile:
57,302 - 57,404

* intérieur du joint d'huile:
44,450

Pignon d'arbre primaire prise de force:
44 374 — 44,526

-0,127 - 0,279

(diametre moyen)
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Alésage de Varrétoir d'arbre primaire pour joint d'huile avant (tracteur standard):
57,125 - 57,175 -0,0254 -0,279

« exterieur du joint d'huile:
57,201 — 57,404

« intérieur du joint d'huile:
28,275 (diametre moyen}

« du pignon d'arbre primaire prise de force:
28,499 — 28,651

Alésage dans le pignon d'arbre primaire de prise de force (tracteur Deluxe)
39,649 - 39,700 0,300 0,000

+ extérieur du joint d'huile:
39,700 — 39,954

s intérieur du joint d'huile:
28,575 (diamétre mayen)

Pignon d'arbre primaire:28,499 - 28,651

Ensemble epicycloidal

Alésage dans le porte train épicycloidal pour l'arbre de planétaire:

18,999 — 19,025 -0,028 -0,046
« de l'arbre: 19,045 — 19,053
« des rouleaux: 3,155 - 3,160

« de la rondelle du planétaire:
24,993 — 25,146 0,236 0,401

intérieur du planétaire:
25,315 - 25,382

B8
Train de marche arriere

« intérieur des pignons:
30,531 — 30,556

« des roulements a rouleaux:
3,1950 - 3,2000

« de l'arbre: 25,387 — 25,400
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Pompe hydraulique

Pompe a fonctionnement constant, quatre cylindres avec pistons commandés
par arbre a cames, montés 2 par 2, flottante dans le boitier central du tracteur.
Vitesse: 0,36 x régime moteur. Soupape de commande oscillante.

Type ancien (monté sur les tracteurs jusgu'au numéro de série 65684)

Alésage: 20,32 mm
Données d'essali Débit minimum 12,72 litres par minute pour 720 tours
minutes de la pompe et un régime moteur de 2000 t/m

Type récent {(monté sur le tracteur n° de série 65685 et les suivants)

Alésage: 23,24 mm

Données d'essai Débit minimum 15,14 litres & 105,5 kg/cm2 pour 720 t/m
de la pompe et un régime moteur de 2000 t/m, l'huile étant a un point de
viscosité maximum de 250 S.U.S.

Remarque: Température approximative de l'huile a un point de viscosité
maximum de 250 S.U.S.

SAE 80 — 54,40°C
SAE 40 - 57,20°C
SAE 50 — 65,60°C

Clapet de décharge de sécurité du systéme hydrauligue

Réglage nominal:  175,8 kg/cm2

Données d'essais Le clapet doit commencer & s'ouvrir & un minimum de
pression statique de 161,7 kg/cm2. La pression maximum ne doit pas dépasser
196,9 kg/cm2 pour un débit de 9,1 litres par minute. Huile SAE 50 a 43,3°C.

Puissance de relevage, articulation inférieures

Poids maximum pouvant étre soulevé a partir de la position la plus basse:

Jusgu'au n°: 65684 a partir du n°.65685
680,00 kg 1134,00 kg
Poids maximum recommandé pour les fravaux et fransports a petite vitesse:
771,00 kg 1180,00 kg
Poids maximum recommandé pour les transports sur route:
576,00 kg 816,50 kg

B9

Prises du systéme hydraulique.

Trois prises dans le couvercle du relevage hydraulique:
Filetage supérieur 3/8" NPSM  Filetage latéral 3/8° NPTF
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Contenance en huile

Pour le systéme hydraulique, la boite de vitesses et le pont arriére.
30,28 litres, 6,8 litres sont disponibles pour activer différents outils.

Ensemble relevage hydrauligue

Ressort de déclenchement

Longueur du ressort décomprime: 173,038 mm

Longueur du ressort comprimeé: 93,663 mm

Tarage 17,24 kg +/- 1,247 kga une longueur de 120,65 mm
21,43 kg +/- 1,474 kg a une longueur de 107,95 mm

Ressort de commande
Longueur du ressort décomprimé 136,652 mm
Tarage 8,870 kg/cm +/-0,800gkg/cm

Vérin hydrauligue

Type ancien (monté sur les tracteurs jusgu'au numeéro de serie 65684)

Alésage du cylindre de verin 63,4870 — 63,5250 0,038 0,1016
Diametre du piston 63,4238 — 63,4492 0,038 0,0890
Largeur de gorge 3,1877 — 3,2131 0,038 0,08390
Largeur du segment 3,1242 - 3,1496

Fente de segment {fermée) 0,0635 — 0,1805

Type récent (monté sur le tracteur n® de serie 65685 et les suivants)

Alésage du cylindre de vérin 76,187 — 76,225 0,038 0,1016
Diametre du piston 78,124 - 76,149 0,038 0,0890
Largeur de gorge 3,1880 —3,2130 0,038 0,0890
Largeur du segment 3,1360 — 3,1500

Fente de segment (fermée) 0,0635 - 0,1805

B10

Arbre a cames

Alésage pour palier dans logement avant et arriere.

41,143 - 41,168 - 0,005 - 0,043
+ extérieur du palier 41,174 — 41,186
* intérieur du palier 34,988 — 35,001 0,084 0,089
» de l'arbre 34,912 -34,915
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Soupape de commande

Alésage dans logement arrigre pour rondelles de soupape de commande:

’ 23,470 - 23,520 0,025 0,102
* exterieur des rondelles de soupape de commande:

23,419 - 23,444
* intérieur des rondelles de soupape de commande:

12,700 - 12,705 0,005 0,015

assemblées par sélection pour

obtenir un jeu de 0,010mm
* de la soupape de commande:

12,680 — 12,695
Bloc de came et pistons
Pistons (s intérieun): 58,879 — 59,055 0,051 0,203
Bloc de cames: 58,852 - 58,928

Chambre de pistons et sQupapes

Alésage dans la tige de sounane dadmission.
3362 - 3988
tige de soupape d'échappement: 3,912 — 3,940

Ancienne pompe (montée sur les tracteurs jusgu'au numéro de série 65684)

* de piston: 20,333 - 20,345 0,025 0,064
* de l'alésage: 20,396 — 20,371

Bii

Pompe récente (montée a partir du numéro de série 65685)

* (e piston: 23,180 - 23,190 0,025 0,064
« de l'alésage: 23,220 — 23,240

Arbre de prise de force

Nombre de cannelures: 6
Grand diamétre: 34,82 /34,87
Petit diametre: 27,89/28,14
Largeur des canneiures: 8,58 /8,64
Longueur de l'arbre: 70,60
* du trou: 8,33
Distance entre le trou et 'extrémité: 15,88
Dimension de la gorge: 29,46 - 29,34
Rayon: 6,73
Distance gorge - extrémité de l'arbre: 28,60
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Largeur de la rainure dans le pignon mené de prise de force:

9,525 — 9,626 0,076 0,279
* du raccord de prise de force (extrémité poussée):

9,347 - 9,449
Battement entre e pignon mené et le pignon d'entrainement de prise de force
au sol: 0,076 - 0,178

Roulement arriére et joint

Alésage dans le boitier central pour arrétoir de joint de prise de force:

82,550 — 82,60t 0,0508 0,1778
 extérieur d'arrétoir de joint de prise de force:

82,499 — 82,423
» intérieur d'arrétoir de joint de prise de force:

68,199 — 68,250 - 0,0634 -0,01905
» extérieur de joint de prise de force:

68,313 — 68,390
Alésage du boitier pour roulement:

74,999 - 75,014 -0,003 + 0,025
Roulement — diamétre extérieur:

74,987 — 75,001
Roulement — diamétre intérieur:

44,989 — 45,001 - 0,023 + 0,003
* de l'arbre de prise de force;

44,998 — 45,011

B12

Roulement avant et manchon

Alésage dans boitier central pour manchon d'arbre prise de force:
63,485 - 63,510 - 0,043 -0,008
« extérieur de manchon d'arbre de prise de force:
63,518 — 63,528
Alésage dans boitier central pour arrétoir de roulement d'arbre de prise de
force: 63,485 - 63,510 -0,015 - 0,053

« extérieur d'arrétoir de roulement d'arbre de prise de force:
63,525 — 63,538

» intérieur d'arrétoir de roulement de prise de force pour roulement a aiguilies:
41,262 — 41,288

+ d'arbre de prise de force:
34,912 - 34,925
= intérieur de manchon d'arbre de prise de force pour bague manchon:
: 50,787 — 50,813
+ intérieur de la bague manchon une fois montée dans le manchon d'arbre de
prise de force: 47,617 — 47,658
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= du pignon de prise de force au sol:
47,562 — 47 574

Embrayage

» de l'axe de la pédale d'embrayage et de 'axe de pivot de débrayage:
25,362 — 25,387 0,013 0,114

s intérieur de coussinet:
25,400 - 25,476

Ressort de rappel:

Longueur décomprimé: 44 45
Longueur sous charge de 13,61kg: 114,30
Longueur sous charge de 6,8kg: 79,37
« intérieur de la butée d'embrayage:
63,492 — 63,505 0,008 -0,058
Porte butée: 63,513 - 64,551
B13
Embrayage simple
tracteur a moteur essence 9'228,60
tracteur a moteur diesel 23C 10" 254,00
tracteur a moteur diesel 3A152 11" 279,40
Ressorts d'embrayage
Embrayage 9" 9 ressorts noirs charge appliquée 68,04 / 72,57kg
Embrayage 10" 12 ressorts verts charge appliquée 47,63 / 52,20kg
Embrayage 11" 12 ressorts jaunes charge appliquée 38,10kg

Garde de la pédale d'embrayage 19mm, cette dimension est prise entre ia
partie supérieure de la pédale et le dessous du support du repose pied.

Leviers coudés de débrayage (hauteur a partir de la face du volant moteur).

Embrayage 9" 48,133

Embrayage 10" 50,673

Embrayage 11" 111,919 +1,588 -0
Hauteur (a partir des segments d'espacement)

Embrayage 11" 67,310 — 69,088

Deplacement des extirémités des leviers:

9"et 10" 13,49

11" 16,61
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la hauteur des leviers coudés ne doit pas varier de plus de 0,381mm

Embrayage double (moteurs 87 et 23C)

Disque de transmission 279,40
Disque de prise de force/pompe hyd: 228,60

Ressort de butée: 2 de type Belleville

Garde de la pédale d'embrayage 9,5mm, cette dimension est prise entre la
partie supérieure de la pédale et le dessous du support du repose pied.

Leviers coudés de débrayage. (hauteur a partir de la face du volant moteur)
96,00

Déplacement des extrémités des leviers 13,49mm. La hauteur des leviers

coudés ne doit pas varier de plus de 0,381mm.

Vis de réglage: espace entre la téte des vis et le plateau de pression arriere

(entrainement prise de force/pompe hydraulique) 2,24 / 2,34mm

Moteur 3A152

Disque de transmission: 11" 279,40
Disque de prise de force/pompe hyd. 9" 228,60

Ressorts de butée: Disque 11" actionné par 12 ressorts jaunes, charge
appliquée 38,1 kg

Disque 9" actionné par rondelle Belleville.
Charge — position désengagée 19,05 mm

231 ~ 200 kg
Charge — position engagée déflexion 1,65 mm
490 — 435 kg.

Garde de la pédale d'embrayage: 9,5 mm. Cette cote a ete prise entre la partie
supérieure de la pédale et le dessous du support du repose pied.

Leviers coudés de débrayage (hauteur a partir de la face du volant moteur)
111,919mm +1,588 — 0,000

Hauteur (& partir des segments d'espacement):
67,310 — 69,088

Déplacement des extrémités des leviers 16,61 mm. La hauteur des leviers
coudés ne doit pas varier de plus de 0,381mm.

Vis de réglage: espace entre la téte de vis et le plateau de pression arriere
(entrainement de la prise de force/pompe hydraulique) 2,24 — 2,34 mm.
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Bi4
Pont arriére

Arbre de roues et trompettes

* d'arbre de roue: 57,200 - 57,175 -0,000 -0,051
* intérieur de roulement:
57,150 - 57,175
* extérieur de roulement:
104,800 — 104,775 -0,0635 -0,0127

Alésage pour roulement dans ensemble arrétoir:
104,737 ~ 104,762

Alésage pour joint d'huile dans I'ensemble arrétoir:
91,986 — 92,062

* extérieur de joint d'huile:
92,100 — 92,202

* de l'arbre de roue mesuré au joint d'huile:
69,825 — 69,875

* de l'arbre de roue pour collier;
57,175 - 57,188 -0,152 -0,203

Collier: 56,985 — 57,023

Echancrure dans carter pour le joint d'huile intérieur:
73,000 — 73,050 -0,0254 -0,1778

* extérieur du joint d'huile intérieur:
73,075 -73,177

* de l'arbre de roue mesuré au joint d'huile intérieur:
53,924 - 54,051

Espace entre extrémités d'arbre de roues:
0,051 - 0,203

Bi15
Différentiel

Alesage dans carter de pont pour ensembles roulements:
112,662 — 112,687 -0,025 -0,076

Roulement —« extérieur: 112,713 - 112,738
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Roulement — = intérieur: 66,675 — 66,690 -0,036 -0,089

» du boitier de différentiel pour roulements:
66,726 — 66,764

Roulement quide du pignon

Alésage dans boitier central: 61,951 - 61,976 0,015 0,071
Roulement diamétre extérieur: 61,905 — 61,925
Roulement diametre intérieur: 29,900 — 30,000 -0,008 -0,031
* du pignon: 30,008 - 30,020

Ensemble manchon et roulement de pignon d'attaque

Manchon, diameétre intérieur: 95,199 — 95,225 -0,025 -0,076
Cuvette de roulement, diamétre intérieur:
85,250 — 95,275

Roulement, diameétre intérieur: 44,450 — 44,465 -0,010 -0,051
« du pignon 44,475 - 44,501
44 425 — 44 437 0,013 0,041

Essieu avant

Ensemble essieu avant et axe central
(monté sur les tracteurs jusqu'au n°: de série 4859)

Alésage central pour coussinet:48,514 — 48,565

+ extérieur coussinet: 48,616 — 48,654
* intérieur coussinet: 44 742 — 44 742
« de laxe: 44 361 — 44,399 0,356 0,533
Alésage du palier d'axe: 44,399 — 44,450

Ensemble essieu avant et fusées

Alésage de rallonge d'essieu pour coussinet de fusée:
34,889 — 34,912 montés a la main

« extérieur des coussinets de fusee:
34,889 - 34,912

16

+ intérieur des coussinets de fusée:
_ 31,725 - 31,750 Alésés une fois montés
e de fusée: 31,623 - 31,636
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Moyeu

Alésage pour joint d'huile: 68,148 — 68,199-0,229 -0,127
* extérieur de joint d'huile: 68,326 — 68,377

Alésage pour roulement intérieur:

61,963 — 61,989 -0,064 -0,013

Roulement intérieur, » extérieur:
62,001 - 62,027

Roulement intérieur, = intérieur:
31,750 - 31,763 -0 -0,025

* de fusée: 31,737 - 31,750

Alésage pour roulement extérieur:
49,187 - 49,212 -0,013 -0,292

Roulement extérieur, * extérieur:
49 225 — 49,479

Roulement extérieur, * intérieur:

19,050 - 19,062 0,001 0,025
+ de fusée: 19,037 — 19,050
B17
Direction

Le battement toléré entre le pivot de la vis et I'écrou a billes ne doit pas atre
supérieur a un demi pouce mesuré sur la circonférence du volant de direction.
Le battement entre les deux engrenages doit étre maintenu a un maximum de
0,002 pouce lorsque la direction est a la position progression en ligne droite.

» inteérieur de la bague de roulement;

21,425 - 21,450 +0,025 -0,025
« intérieur de la colonne de direction:

21,425 - 21,463 1,549 1,727
= intérieur de la cage: 23,012 - 23,139

Boitier de direction

Alésage pour coussinets dans le boitier de direction et couvercle:
35,001 - 35,027  mise en place a la presse
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» extérieur de coussinet: 35,001 - 35,027
* intérieur de coussinat: 31,711 - 31,737 0,025 0,076
Arbre: 31,661 - 31,687

Fixation de la poulie de battage.

Battement entre les pignons d'entrainement:

0,102 - 0,152
Précharge sur l'arbre a pignons:
2,3-4,6kg
Alésage du boitier de la poulie d'entrainement:
61,996 — 62,000 -0,003 +0,028
* extérieur de roulement: 61,984 — 62,000
* intérieur de roulement: 29,990 — 29,997

Arbre d'entrainement de la poulie:
29,997 — 30,008

» du pignon d'entrainement: 44,437 — 44,450

B18
+ exiérieur du roulement a aiquilles:

53,962 — 53,988 -0,0127 +0,0254
Boitier de roulement d'entree, alésage pour roulement et joint d'huile:

53,962 — 53,975 -,01651 -0,0508
Joint d'huile - = extérieur: 54,026 — 54,127

Ensemble boitier d'entrainement de poulie, alésage pour roulement intérieur:
72,987 - 73,012 -0,0635 -0,0127

Roulement intérieur, = extérieur:
73,025 — 73,050
Roulement intérieur, » intérieur:
34,925 - 34,938
Pignon d'entrainement de poutie;
| 34,950 — 34,963
Ensemble baitier d'entrainement de poulie, alésage pour roulement extérieur:
68,973 — 68,999 -0,064 -0,013
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Roulement extérieur, = extérieur:
69,012 - 69,037
Roulement extérieur, = intérieur:

34,925 - 34,940 -0,005 +0,023
Pignon d'entrainement de poulie:

34,917 — 34,930
Ensemble boitier d'entrainement de poulie, échancrure pour joint d'huile:

69,825 — 69,875 -0,071 -0,0132
Joint d'huile, » extérieur: 69,9486 — 69,957
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Figure 1 Systéme de refroidissement moteurs 87mm et 23C
D1

INTRODUCTION (se référer aux figures 1 et 2)

Le systéme de refroidissement est de type classique, conformément aux figures 1,2
et 3. La circulation de l'eau s'effectue par une pompe entrainée ar courroie, le
refroidissement se faisant plus spécialement par le radiateur, la buse de ventilateur
et le ventilateur.

La contenance du systeme de refroidissement est de 15 pintes {moteurs 87mm et
23C) et 18 pintes (moteurs 3A152).

RADIATEUR (se référer aux figures 1 et 2)

Le radiateur est protégé par I'ensemble capot et calandre et est fixé en place par
deux goujons et un tirant. Des robinets de vidange se trouvent sur le bloc cylindre et
sur le radiateur.

Le systeme de refroidissement est sous pression et scellé, ce qui permet & la
température de l'eau de s'élever jusqu'a 115°C. avant qu'elle n'atteigne le point
d'ébullition. L'ensemble bouchon de radiateur comprend une soupape de décharge &
ressort, qui ne doit pas se déclencher par au dessous de 7Ib inch?.

Noter que le systéme de refroidissement ne peut étre vidangé que si l'on enléve tout
d'abord I'ensemble du bouchon de radiateur. S'assurer que le moteur est froid avant
d'dter le bouchon de radiateur.
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Figure 2 Systéeme de refroidissement moteur diesel 3A152

D2

Dépose du radiateur: (se référer aux figures 1 et 2)

Enlever le bouchon de remplissage.

Quvrir les robinets de vidange du radiateur et du bloc cylindres.

Desserrer les deux écrous a oreilles fixant I'arriere du capot et oter ce dernier.,
Détacher les durites supérieure et inférieure du radiateur.

Desserrer et oter les deux écrous, les rondelles grower et les rondelles plates sous le
radiateur.

Libérer la tige d'accouplement du radiateur du carter de thermostat.

Enlever le radiateur.

On peut enlever la buse d'air en dévissant les six vis parker qui la maintiennent au
radiateur.

Remonter le radiateur dans le sens inverse, en s'assurant que les cales inferieures
du radiateur sont en place et que la manivelle de mise en marche du moteur peut
atre introduite sans toucher les attaches inférieures de fixation du radiateur.
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