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. Déconnecter le fil de masse.

4. Retirer les 8 vis (105), les rondelles plates, les rondelles freins et les
écrous fixant la conduite (106) et le déflecteur (107), puis soulever
le venfilateur et son joint (108).

1. Positionner la conduite (106) et le joint (108), puis les fixer ainsi que
le déflecteur (107) en utilisant les 8 vis (105), les rondelles plates,
les rondelles freins et les écrous,

2. Reconnecter les fils d'alimentation cété commutateur et rebrancher la
masse sur la vis.

3. Reposer la chambre de climatisation comme indiqué au .paragraphe

2C-29-16,

BLOC DE VENTILATION

Entretien 2C-34-19

Désassemblage (Fig. 20)

1. Déposer le ventilateur comme indiqué au paragraphe 2C-33-19.

2. Retirer les 3 vis (109) fixant |'écran extérieur (110) sur la conduite (106),
puis retirer 1'écran,

3. Retirer les 3 vis (109) fixant 1'écran intérieur (111) sur la conduite (106)
puis retirer la conduite.

4. Retirer la vis Allen fixant le ventilateur (112) sur I'axe du moteur,
puis déposer le ventilateur,

5. Si nécessaire, retirer les 3 vis (109) fixant |'écran intérieur (111) sur les
éléments d'entretoise (113) hexagonaux.

6. Si le moteur doit étre remplacé, retirer les écrous (114) et désolidariser
les éléments d'entretoise (113) du moteur (115) en les faisant glisser.

Réassemblage

1. Si nécessaire, mettre en place les éléments d'entretoise (113) hexagonaux
sur le moteur (115) neuf en les fixant avec les écrous (114).

2. Monter 1'écran intérieur (111) sur les éléments d'entretoise (113) hexa-
gonaux au moyen des 3 vis (109) et des rondelles frein,
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3. Remonter le ventilateur (112) en bloquant la vis Allen surle méplat
de l'arbre du moteur,
4. Monter 1'écran intérieur sur la conduite (106) et le fixer avec les 3
vis (109).
5. Monter |'écran extérieur (110) et le fixer avec les 3 vis (109).
6. Reposer le bloc de ventilation comme indiqué au paragraphe 2C-33-19.

RADIATEUR DU CHAUFFAGE ( SUR OPTION)

Dépose et repose 2C-35-19

1. Déposer la chambre de climatisation comme indiqué au paragraphe
2C-30-16.

2, Retirer les 6 boulons (116) fixant l'enveloppe (117) du chauffage.

3. Soulever I'enveloppe (117), retirer la plaque de mousse (118) et sortir
le radiateur (119) du chauffage.

1. Placer le nouveau radiateur du chauffage entre ces plaques de mousse
puis mettre en place la plaque de mousse supérieure (118).

2. Remettre en position l'enveloppe (117) et la fixer avec les boulons (116).

3. Reposer la chambre de climatisation comme indiqué au paragraphe

2C-30-16.

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Dépose ef repose 2C-36-19

——

1. Déposer la calandre de cabine comme indiqué au paragraphe 2C-26-15.

2, Déposer la chambre de cl imatisation comme indiqué au paragraphe
2C-26-15.

3. Fig. 21. Retirer les 4 vis (119) de la plaque d'étanchéité (120).

4, Fig, 22, Retirer les 3 vis (121) fixant le moteur d'essuie-glace sur la
cabine,

5.Retirer |'écrou (122) fixant le levier (123) sur I'arbre du moteur d'essuie-
glace.

6. Fig. 23. Déposer le moteur d'essuie-glace (124).
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1. Positionner le moteur d'essuie-glace et remetire en place les 3 vis (121).

2. Engager le levier (123) sur le méplat de 1'arbre moteur d'essuie-glace
et mettre en place 1'écrou (122).

3. Poser la plaque d'étanchéité (120) et la fixer avec les 4 vis (119,

4. Reposer la chambre de climatisation comme indiqué au paragraphe
2C-29-16.

5. Reposer la calandre de cabine comme indiqué au paragraphe 2C-26-15.

BALAI ET BRAS D'ESSUIE- GLACE

Dépose et repose 2C-37-20

1. Retirer la vis fixant le balai sur le bras (125).
2. Retirer I'écrou (126) et tirer sur le bras (125) pour le dégager de ['arbre
conique cannelé,

1. Engager le balai sur le bras (125) en le fixant au moyen de la vis.

2. Engager le bras (125) sur |'arbre cannelé conique et remettre en place
1'écrou (126) sans le serrer,

3. S'assurer que le balayage du bras est correct en manoeuvrant le com-
mutateur et régler la position du bras sur les cannelures si nécessaire.

4. Serrer & fond 1'écrou (126).

TRINGLERIE D'ESSUIE-GLACE

Dépose et repose _ 2C-38-20

Dépose (Figs. 22 et 23)

1. Déposer la chambre de climatisation comme indiqué au paragraphe
2C-29-16.

2. Démonter le bras et le balai d'essuie-glace comme indiqué au paragraphe
2C-37-20.

. Fig. 21. Retirer |'écrau (127) et 1'élément d'entretoise (128) de |'axe.

Retirer les 4 vis (119) et soulever la plaque d'étanchéité (120).

Fig. 22. Retirer 1'écrou (122)fixant le levier (123) puis dégager ce dernier

de l'arbre du moteur. '

6. Fig. 23. Tirer le levier (129) du bras vers 1'intérieur et soulever la

tringle (130).

(S V]
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7. Dissocier les leviers 123 et 129) de la tringle (130) en retirant les
circlips (131).

e e st o

1. Si nécessaire, réassocier les leviers (123 et 129) avec la tringle (130)
au moyen de circlips (131).

2. Positionner les leviers et la tringle & l'avant de la cabine, le levier
du bras étant dans son alésage.

3. Fig. 21. Replacer 1'élément d'entretoise (128) et 1'écrou (127). Serrer
I'écrou au couple de 1 kg-m (71b-ft) NE PAS EXAGER LE SERRAGE.
4. Fig. 22. Positionner le levier (123) sur les méplats de |'arbre du motewr

et placer I'écrou (122),

Fig. 21. Reposer la plaque d'étanchéité (120) et les 4 vis (119).

. Reposer le bras et le balai d'essuie-glace comme indiqué au paragraphe
2C-37-29,

7. Reposer la chambre de cl imatisation comme indiqué au paragraphe

2C-29-16.

o~ n

CABLE DE COMMANDE D'AIR FRAIS

Dépose et repose 2C-39-20

1. Déposer la chambre de climatisation comme indiqué au paragraphe
2C-29-16.

2, Fig. 24, Desserrer la vis (132) du cdble puis déposef le cdble par
I'extrémité coté bouton de commande.

1. Glisser le cable (133) dans sa gaine extérieure (134).
2. Fixer le cdble sur le déflecteur (135) au moyen de la vis (132) et
vérifier son fonctionnement correct.
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CABLE DE COMMANDE D'AIR FRAIS

Dépose et repose de la gaine de cdble 2C-40-20

1. Déposer le cdble comme indiqué au paragraphe 2C-39-20.

2. Desserrer les 2 pattes d'attache (136) et retirer 1'écrou fixant le tube
de guidage (137).

3. Faire glisser la gaine du céble (134) & partir de |'arrizre.

1. Faire glisser la gaine (134) en place par l'arrigre et fixer le
tube de guidage (137) avec I'écrou.

2, Engager la gaine sous les paties d'attache (136) et resserrer les vis.

3. Reposer le céble comme indiqué au paragraphe 2C-39-20, vérifier son
bon fonctionnement et le cas échéant régler la position de la gaine
extérieure.

VERROU DE FENETRE DE CABINE

e B e e i

Dépose et repose 2C-41-20

Dépose (Figs. 25 et 26)

1. Figs. 25 et 26. Faire passer le verrou de fenétre de la position fermée
& la position ouverte.

2. Retirer 1'arétoir en épingle a cheveux (138) et sortir le bras extérieur
(139).

3. Retirer les 2 boulons (140) et la plaque de charnigre (141).

4. 5i nécessaire, faire levier pour chasser la bague de retenue (142) et
séparer le bras intérieur (143) de la plaque de charniere (141).

e g

1. Si nécessaire, glisser le bras intérieur (143) dans la plaque de charnizre
(141) et le fixer avec une bague de retenue (142) neuve.

2. Boulonner la plaque de charnigre (141) sur la cabine sans serrer.

3. Mettre en place le bras extérieur (139) et engager |'arétoir en épingle
& cheveux.

4, Fermer la fenéire et régler la tension du verrou en faisant glisser la
plaque de charnigre (141) vers le haut ou vers le bas, La tension est
correcte lorsque le joint en caoutchouec du chéssis de fenétre est com-
primé d'environ émm (1/4in).
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5. Resserrer les boulons (140).
FENETRE DE_CABINE
Dépose et repose 2C-42-24

1. Fig. 26. Quvrir la fenétre, puis retirer l'arétoir en épingle & cheveux
(138) et démonter le bras extérieur (139).

2. Retirer les boulons fixant la charniére supérieure du chdssis de fenétre
sur la cabine et soulever |'ensemble de la fenétre avec le bourrelet
et le déflecteur de pluie.

-

1. Placer le chdssis de fenétre dans |'encadrement et boulonner !n charniére
sur la cabine, le bourrelet se trouvant entre la charniére et la cabine
tandis que le déflecteur de pluie est extérieur & la charniére.

2. Fig. 26. Remonter le bras extérieur (139) et placer |'arétoir en épingle
& cheveux (138).

ENSEMBLE DE CABINE

Dépose et repose 2C-43-24

Outillage spécial nécessaire : Palan de capacité 2000 kg MINTMUM
: avec une hauteur sous fléche au moins égale
& 6m (20ft).
Elingue & 4 crochets d'une capacité de 2000 k¢

—— e ——

1. Déposer le réservoir et les conduites de carburant comme indiqué au
chapitre 3C-03-05.
2. Déposer le tablier de la cabine comme indiqué au paragraphe 2C-13-10.
3. Retirer le couvercle supérieur de la boite de vitesses comme indiqué
au chapitre 4B-13-18 ou 4C-12-14,
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4, Retirer le levier de frein & main du plancher de la cabine.

. Démonter la tubulure de remplissage du réservoir auxiliaire.

. Débrancher les leviers du distributeur auxiliaire & tiroir au niveau du

distributeur.

7. Déconnecter les cébles d'alimentation des batteries au niveau des bat-
teries puis déconnecter |'ensemble des fils.

8. Accrocher|'élingue aux 4 pattes prévues sur le toit de la cabine et
supporfer 1'élingue au moyen du palan.

9. Retirer les 14 boulons et écrous assurant la fixation de la cabine sur
le chdssis.

10. Soulever la cabine en prenant soin de ne salir aucun composant pendant
le levage.

11. Déposer tous les composants qui doivent étre transférés sur la nouvelle
cabine.

o~ n

1. Transférer tous les composants requis sur la nouvelle cabine.

2. Soulever la nouvelle cabine pour la mettre en place et la déposer sur
un jeu de nouvelles bagues de fixation en caoutchouc, puis reposer les
boulons et les écrous ainsi que les attaches du cdble.

3. Resserrer les boulons de fixation de la cabine au couple de 14kg-m

(1001b~ft).

Reconnecter les cdbles de batterie et I'ensemble du cdblage.

. Remettre en place la tringlerie du distributeur auxiliaire & tiroir.

. Reposer la tubulure de remplissage du réservoir auxiliaire.

Fixer le frein & main sur le plancher de cabine,

. Reposer le couvercle supérieur e boite de vitesses comme indiqué

au chapitre 4B-13-18 ou 4C-12-14,
9. Reposer le tablier de cabine comme indiqué au paragraphe 2C-13-10,
10. Reposer les conduites et le réservoir de carburant comme indiqué au

chapitre 3C-03-05.

[eeTRaN Be L&, TE —8
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MOTEUR

—

Dépose et repose

Outillage spécial nécessaire : Palan d'une capacité minimale de 500 kg

(1/2 ton)

1. Déposer 1a calandre du tracteur comme indiqué au paragraphe 2A 01 02
2. Figs. 1 et 2, Débrancher ou déconnecter ce qui suit :

a) Céble du compteur (1)

b) Tige de coupure de carburant au niveau du renvoi (2)

c) Tige de commande des gaz au niveau du renvoi (3).

d) Tubulure d'écoulement du filtre & carburant en téte de filtre (4).

e) Tubulure d'écoulement d'injecteur No, 6 (5),

f) Céble d'alimentation du démarreur (4).

g) Sonde de température d'eau au niveau du boitier de
thermostat (7).

h) Durites et unité de commande du chauffage latéralement et sur
le dessus de la pompe & eau respectivement (8 et 9).

i) Tubulure d'alimentation du thermostart coté cotlecteur d'admission
(10), dégager également le collier de la fubulure d'alimentation
du thermostart sur le csin du culbuteur.

k) Fil de chauffage du thermostart cdté collecteur d'admission (11)

1) Fils d'alimentation de I'alternateur (12),

m) Tuyauterie principale d'entrée de carburant au niveau du flexible
immédiatement & l'arrigre de la pompe auxiliaire (13).

n) Tuyau d'arrivée d'huile du moteur (14).

o) Tuyau d'échappement cdté collecteur (15). Faire glisser le tuyau
vers le bas et le dégager du moteur.

p) Tubulure d'admission transversale (16).

3. Reléicher les courroies de pompe auxiliaire et de pompe direction/Multi-

4,

9.

Power.

Retirer les 6 boulons (17) fixant I'arbre de transmission principal sur la
poulie d'entrainement de pompe. :

Fig. 3. Soutenir le moteur en utilisant une élingue et un palan appro-
priés et les oeillets de levage boulonnés sur le bloc cylindre.

. Retirer les 4 boulons de montage du moteur.
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7. Soulever le moteur vers l'avant et vers le haut pour le dégager du
chdssis. La poulie d'entrainement de pompe peut demeurer sur |'arbre
de transmission principal mais elle peut étre également dégagée en insér-
rant une barre appropriée dans les coussinets de l'arbre et en la faisant
fourner de fagon excentrée.

8. Fig. 4. Soutenir le moteur sur des cales de bois appropriées comme
représenté.

9. Déposer les couvercles du volant.

10. Fig. 5. Retirer les 6 boulons (17) fixant I'arbre de transmission principal
(18) sur le volant-moteur puis déposer |'arbre.

1. Si nécessaire, emmancher, la poulie d'entrainement de pompe sur les
cannelures de 1'arbre de transmission. S'assurer que les 4 courroies
sont positionnées sur la poulie d'entrainement de pompe ef sur leurs
poulies de pompe respective.

2. Fig. 5. Fixer une garniture de caoutchouc (19) neuve sur l'arbre de
transmission principal (18) et boulonner celui-ci sur la poulie d'entrai-
nement de pompe.

3. Fig. 3. Utiliser 1'élingue et le palan pour déposer le moteur dans le
chéssis et le positionner approximativement au moyen des 4 boulons de
montage. Ne pas serrer les boulons pour |'instant,

4. Fig. 6A. Faire tourner l'arbre de transmission principal et vérifier
I'excentricité globale. Celle=ci ne doit pas excéder 4,8mm (3/16in).
5. Amener par rotation |'arbre de transmission & son excenfricité minimum
et vérifier alors I'alignement de cet arbre avec le volant-moteur.

Si nécessaire, ajouter les cales d'épaisseur (chapitre No) de manigre
uniforme sous les deux supports Arrigre du moteur (A).

7. Fig. 6B. Si nécessaire, déplacer le moteur latéralement pour aligner
I'arbre de transmission et le volant-moteur dans un plan horizontal,

8. Immebiliser le suppart de moteur arrigre gauche (B) sur le chdssis.

9. Fig. 7A. Dégager l'arbre de transmission principal de la poulie et le
boulonner sur le volant-moteur,

10. Faire tourner l'arbre de transmission et revérifier |'excentricitéglobale
qui ne doit pas dépasser 4,8mm (3/16in).

11. Amener par rotation |'arbre & son point d'excentricité minimale ef, le
cas échéant, aligner |'arbre avec la poulie d'entrainement de pompe
par addition de cales d'épaisseur (Chapitre No) uniformément réparties
sous les supports (C) avant du moteur.
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12.
13.
14,
13
16.
17.

18.
19,

Fig. 7B. Si nécessaire, déplacer latéralement |'extrémité avant du
moteur afin d'aligner |'arbre de transmission principal. Serrer les 2
supports avant du moteur (D).
Serrer le support arriere droit du moteur (E).
Mettre en place les 6 boulons (17) assurant la fixation de |'arbre de
transmission sur le volant-moteur.
Serrer les 12 boulons de 1'arbre de transmission principal cu couple de
7 kg-m (1001b-ft).
Aprés s'étre assuré que les deux sangles de mise & la masse sont fixées
sur le support arriere du moteur, remettre en place les écrous et les
rondelles et serrer les boulons au couple de 14 kg-m (1001b~ft) .
Reposer les couvercles du volant-moteur.
Régler la tension de la courrcie de pompe comme indiqué.
Figs. 1 et 2, Rebrancher ou reconnecter les éléments suivants :

a) Tubulure d'admission transversale (16).

b) Tuyau d'échappement (15) sur le collecteur. Serrer les écrous au

couple de 5, 5kg-m (40lb-ft).
c) Tuyau d'arrivée d'huile du moteur (14).
d) Tuyauterie principale d'entrée de carburant au niveau du flexible
immédiatement & l'arriére de la pompe auxiliaire (13).

NOTA : Dégraisser le joint au trichlorethylene ou au moyen d'un solvant
analogue, puis l'enduire de Loctite hydraulic seal.

20.

e) Les fils d'alimentation de |'alternateur (12).

f) Le fil du chauffage de thermostat sur le collecteur d'admission (11).

g) La tubulure d'alimentation du thermostat sur le collecteur d'admis-
sin (10). Enduire également le raccord de Loctite Hydraulic Seal
comme indiqué au paragraphe "b". Remonter le collier de la tubu-
lure d'alimentation du thermostat sur le coin du culbuteur.

h) Les durites du chauffage sur la pompe & eau et 1'unité de commande
de chauffage (8 et 9).

j) La sinde de température d'eau sur le boitier du thermostat (7).

k) L'alimentation du démarreur (6).

1) La tubulure d'écoulement de l'injecteur No 6 (5). Traiter le raccord
avec Loctite Hydraulic Seal comme indiqué au point "b".

m) La tubulure d'écoulement du filtre & carburant sur la téte du
filtre (4). Enduire également ce raccord de Loctite Hydraulic Seal

n) La tige de commande des gaz sur le renvoi (3)

o) La tige de coupure de carburant sur le renvoi (2).

p) Le céble du compteur (1).

Repose621a calandre du tracteur comme indiqué au paragraphe
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DEPOSE DU MOTEUR
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Dépose et repose 3A-02-05

1. Déposer le moteur comme indiqué dans le paragraphe 3A-01-02.

2. Fig. 8. Déposer les é boulons (20) assurant la fixation du plateau
d'entrainement principal (21) sur le volant.

3. Si nécessaire, enlever les 2 petites vis (22) fixant la plaque entre-
toise intérieure (23).

1. Si nécessaire, remonter la plaque entretoise (23) sur le plateau
d'entrafnement principal {21)en utilisant les 2 vis et les rondelles
freins (22),

2. Positionner le plateau d'entraihement principal (21) sur le volant et
remettre en place les 6 boulons (20) avec les rondelles freins. Serrer
les boulons au couple de 5,0kg-m (35lb-ft).

3. Reposer le moteur comme indiqué dans le paragraphe 3A-01-02.

VOLANT-MOTEUR

Dépose et repose 3A-03-05

1. Déposer le plateau d'entrathement principal comme indiqué dans le
paragraphe 3A-02-00.

2, Déposer le démarreur,

3. Fig. 9. Au moyen d'un tournevis débloquer avec précaution les
plaquettes freins (24) et retirer les 6 boulons (25) fixant le velant sur
le flasque du vilebrequin.

SOUTENIR LE VOLANT.
4, Déposer le volant avec précaution.

1. Positionner I'évidement du volant sur le flasque du vilebrequin en
prenant soin d'aligner les trous de boulons,

2. Fig. 9. Remettre en place les 6 boulons (25) avec des rondelles freins
(24) neuves pour fixer le volant.

3. Serrer les 6 boulons du volant au couple de 11kg-m (801b~ft).

4. Rabattre avec soin les rondelles freins pour bloquer les boulons.
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5. Reposer le démarreur.
6. Reposer le plateau d'entrathement principal comme indiqué dans le
paragraphe 3A-04-00.

CARTER DU VOLANT-MOTEUR

5 B e B ] e B s B i i

Dépose et repose 3A-04-05

1. Déposer le volant-moteur comme indiqué dans le paragraphe
3A-03-05.

2, Fig. 10. Soutenir le carter au moyen d'un palan et d'une élingue
comme représenté,

3. Retirer les 6 boulons (26) fixant le carter et écarter ce dernier du
bloc-cylindres afin de dégager les chevilles.
Si le carter doit étre remplacé, déposer les goujons du démarreur
et les supports du moteur.

1. Si nécessaire, remettre en place les chevilles du démarreur, les
supports du moteur et les nouveaux goujons.

2. Fig. 10. Au moyen du palan, soulever le carter et le positionner
sur la face arriére du bloc-cylindres.

3. Replacer les é boulons et les rondelles freins (26) et serrer les boulons
au couple de 4kg-m (301b-ft).

4. Reposer le volant moteur comme indiqué dans le paragraphe 3A-03-05,

SUPPORT AVANT DU MOTEUR

Dépose et repose 3A-05-05.

1. Placer un cric & roulettes sous le carter inférieur et soutenir le
poids du moteur,

2, Fig. 11. Retirer 1'écrou, le boulon et les rondelles (26) fixant le
support (27) sur le chdssis. Conserver toutes les cales d'épaisseur.

3. Retirer les 3 écrous (28) fixant le support au bloc-cylindres.
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4. Faireglisser le support pour le dégager des colonnettes de fixation.

1. Nettoyer les surfaces appariées du bloc-cylindres, du chéssis et du
support neuf,

2. Positionner le support (27) sur les 3 colonnettes et serrer les écrous
(28) & la main.

3. Replacer le boulon (26), 1'écrou et les rondelles ainsi que les cales
d'épaisseur et serrer le tout & la main.

4. Serrer les 3 écrous (29) a 13kg-m (95lb-ft).

5. Serrer le boulon (26) qui maintient le support sur le chdéssis &
14kg-m (1001b=ft). '

-

6. Eloigner le cric a roulettes.

SUPPORT ARRIERE DU MOTEUR

————— — ——— oy . o g o

Dépose et repose 3A-06-05

1. Placer un cric & roulettes sous le corter inférieur et supporter le
poids du moteur,

2. Fig. 12, Retirer I'écrou, le boulon et les rondelles (26) fixant le
support (29) sur le chdssis. Mettre de cdté toutes les cales d'épais-
seur.

3. Retirer les 4 boulons (30) fixant le support sur le bloc-cylindres
Déposer le support. '

1. Nettoyer les surfaces appariées du bloc-cylindres, du chdssis et du

support neuf.

2, Positionner le nouveau support (29) contre le bloc-cylindres et

remetire en place les 4 boulons (30) en les serrant & la main,

3. Replacer le boulon, 1'écrou et les rondelles (26) ainsi que toutes
les cales d'épaisseur (sans oublier de replacer la tresse de mise &
la masse) et serrer 1'écrou & la main.

. Serrer les 4 boulons (30) au couple de 10, S5kg-m (751b-ft).

. Serrer le boulon (26) fixant le support sur le chdssis & 14kg-m

(1001b~ft).

o
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3B-01-02

3B-02-02

3B-03-02
3B8-04-02

3B-05-02
38-06-02

GENERALITES

13
3B

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

g . S

Table des Matiéres

e Y . iy . e e i o e e et

GENERALITES
RADIATEUR

Dépose et repose de |'écran de
ventilateur
Dépose et repose du radiateur

POMPE A EAU
Dépose et repose
Entretien

THERMOSTATS
Dépose et repose
Procédure de contréle

PRECAUTIONS CONTRE LE GEL
LOCALISATION DES PANNES .

La circulation du fluide de refroidissement est assurée par thermo-syphon
et par une pompe centrifuge entrainée par des courroies jumelées & partir
de l'arbre & came. Le systéme comporte des thermostats de type a cire
qui empéchent I'écoulement du fluide de refroidissement & travers le
radiateur tant que la température de service n'est pas atteinte. Le refroi-
dissement est facilité par I'action d'un ventilateur de 450mm de diamétre
(18in) & 6 ailettes, qui aspire l'air & travers le radiateur et |'écran du

ventilateur.

CHAPITRE 3B
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Le seul entretien requis par le systéme de refroidissement consiste &
s'assurer qu'il n'existe pas d'obstacle a |'écoulement de l'air vers le
radiateur et que les courroies du ventilateur sont maintenues & la tension
correcte,

La présente section du manuel d'atelier ne décrit pas en détail les organes
du systéme de refroidissement. Pour une description plus détaillée, notam-
ment en ce qui concerne |'entretien, se reporter au manuel d'atelier
Perkins.

RADIATEUR

i —

-

Le radiateur est du type & ailettes et tubes avec réservoir supérieur et
bouchon & pression/dépression. Le systéme de refroidissement fonctionne

sous une pression de 0,7kg/cm2 (7lb/in2) et le bouchon doit toujours étre
en place sinon le point d'ébullition du fluide de refroidissement se trouve
abaissé et un échauffement excessif peut se produire.

ECRAN DU VENTILATEUR

Dépose et repose 3B-01-02

1. Déposer 1a cal.du tracteur comme indiqué dans le paragraphe 2A-01-02,
2. Fig. 2. Retirer les é boulons (1) fixant 1'écran (2) du ventilateur sur le
radiateur (3) et soulever |'écran.

— e

1. Fig. 2, Placer 1'écran du ventilateur contre le radiateur et remettre
en place les 6 boulons, |'écrou et les rondelles freins (1) sans serrer.
Ne pas ometire de rebrancher le fil de masse de |'éclairage.
2. Reposerla cal- du tracteur comme indiqué dans le paragraphe 2A-01-02.
3La cal. du tracteur étant entiérement fixé centrer |'écran par rapport
au ventilateur ; serrer a fond les boulons et écrous.

CHAPITRE 3B T. MF 1200 1.846.254 M1-Em, 1-5/76
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RADIATEUR

——— — — o

Dépose et repose 38-02-02

Dépose

1. Déposer |'écran du ventilateur comme indiqué dans le paragraphe
3B-01-02.

2. Fig. 2. Déposer les 6 boulons (4), les écrous et les rondelles & ressorts
fixant le radiateur (3) sur le chdssis (5) et soulever le radiateur.
Nota : Aprés avoir retiré les boulons inférieurs, ne pas laisser fomber
le radiateur d'huile en raison du risque d'endommagement.

e e iy

1. Positionner le radiateur (3) sur son chdssis (5) et remettre en place
les 6 boulons (4) et les écrous et les rondelles & ressorts ; fixer le
radiateur d'huile sur le chdssis avant avec les boulons inférieurs.

2. Reposer 1'écran du ventilateur comme indiqué dans le paragraphe
3B-01-02.

POMPE A EAU

-

La pompe & eau de type & rotor est montée dans son propre carter &
'avant du bloc-cylindres et entrainée par des courroies trapézoldales

& partir de la poulie de vilebrequin. Les paliers de pompe & eau sont
préalablement enduits de graisse au moment de I'assemblage ef ne requié-
rent gucun entretien jusqu'@ la révision générale.

EOMIE b

Dépose et repose 3B-03-02

Dépose |

1. Déposer la calandre comme indiqué dans le paragraphe
2A-01-02.

2. Déposer la pompe & eau comme indiqué dans le manuel d'atelier
Perkins.

Repose

1. Reposer la pompe & eau comme indiqué dans le manuel d'atelier
Perkins
2. Reposer  Ta calandre comme indiqué dans le paragraphe 2A-01-02.

CHAPITRE 3B T. MF 1200 1.646 254 M1-Em.1-5/76




16 3B

ENTRETIEN DE LA POMPE A EAU 3B-04-02

Outillage spécial nécessaire : Voir manuel d'atelier Perkins

1. Désolidariser la pompe & eau du moteur comme indiqué dans le

paragraphe 38-03-02.

2. Procéder & I|'entretien de la pompe & eau comme indiqué dans le
manuel d'atelier Perkins.

1. Remonter la pompe & eau sur le tracteur comme indiqué dans le
manuel d'atelier Perkins, et au point 38-03-02.

THERMOSTATS

Des thermostats jumelés sont montés sur ce tracteur aofin de permettre le
réchauffement rapide et la circulation correcte du fluide de refroidisse-
ment en climat chaud.

Dépose et repose 38-05-02

1. Déposer le capot comme indiqué dans le paragraphe 2A-~02-02.
2, Démonter les thermostats comme indiqué dans le manuel d'atelier
Perkins.

1. Monter les thermostats neufs comme hindiqué dans le manvel d'atelier
Perkins,
2, Reposer le capot comme indiqué dans le paragraphe 2A-02-02,

CHAPITRE 3B - T. MF 1200 1.646 254 M1~Em.1-5/76
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PRECAUTIONS CONTRE LE GEL

ey B e e o o i e e o e o e o o e e e

Pour des raisons évidentes, des précautions doivent &tre prises & 1'en-
contre des dommages provoqués par le gel. Cette protection peut &tre
assuréepar trois méthodes différentes énumérées ci-dessous.

Vidange du systéme de refroidissement aprés chaque utilisation quoti-
dienne.

Cette méthode est économique, mais elle peut &tre mal commode et de
plus elle laisse le systéme de refroidissement sans protection pendant les
périodes d'inactivité. Dans les conditions extrémes, le systéme de refroi-
dissement peut étre endommagé par le gel pendant le fonctionnement du
moteur.

Dans les cas d'utilisation avec de l'eau dure, les phénoménes de colma-
tage et d'érrosion du rotor se trouveront accélérer par la vidange et le
remplissage fréquents du systéme.

Dans ces condifions, |'économie est discutable.

Utilisation de locaux chauffés ou de dispositif de chauffage du moteur
ou du carter inférieur,

Cette méthode présente les mémes inconvénients que la précédente,
a savoir qu'au cours de la journée de travail, le tracteur n'est pas pro-
tégé pendant les périodes d'inactivité.

Utilisation d'anti-gel.

Il s'agit de la méthode la plus communément admise pour la protection
contre le gel. Par leur nature méme, les mélanges anti-gel ont un
pouvoir de pénétration supérieur & celui de l'eau. Un systéme de refroi-
dissement normalement sain peut trés bien présenter des fuites ou des
suintements en cas d'utilisation d'anti-gel. Méme si ces fuites ne sont
pas apparentes lors du remplissage initial, elles peuvent se développer
par la suite dans un délai frés court. Clest précisément pour cette
raison que toutes les tuyauteries, fous les raccords, etc du systéme de
refroidissement doivent étre en parfait état afin d'éviter des pertes
colfteuses. La mauvaise étanchéité du systéme de refroidissement et le
remplissage fréquent risque de réduire la protection dans des limites dan-
gereuses.

Nota : Seuls lesmélanges anti-gel énumérés dans la section des spécifi-
cations satisfait aux spécifications d'essai Massey Ferguson. L'utilisation
de qualité d'anti-gel inférieure (y compris certains mélanges conformes
& la norme B.S. 3151) peut étre & 1'origine d'endommagement grave du
systéme de refroidissement.
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Les mélanges anti-gel recommandés sont énumérés dans la section Spé-

cifications.

Le systéme de refroidissement doit &tre vidangé et rincé lorsque le ris-
que de gel n'existe plus.

RECHERCHE DES PANNES

La localisation des pannes contribuant a 1'échauffement anormal du
moteur doit &tre entreprise avec un soin exiréme et toutes les causes
extérieures doivent &étre analysées & fond. Une défectuosité apparente du
systéme de refroidissement peut, par exemple, étre redressée par réglage
de l'injection ou par serrage de la courroie de ventilateur. Il n'entre
pas dans 'intention de la présente section d'énumérer toutes les defec-
tuosités du moteur qui peuvent contribuer & un échauffement anormal.
Les pannes énumérées ci-dessous sont celles qui affectent le systéme de
refroidissement et qui peuvent bien entendu &tre agravées par les défec-
tuosités du moteur, les conditions d'utilisation et de conduite du tracteur.

Ao Caies hosibics nterventions
Quantité d'eau insuffisante dans Compléter le niveau de
le radiateur. radiateur.

Fuite dans le bouchon de remplis- Réparer.

sage du radiateur,

Fuite dans les tuyauteries ou les Réparer

raccords,

Joint d'étanchéité de pompe & Réparer

eau défectueux.

Ressort affaibli ou cassé. Réparer

Défectuosité du siége de soupape Remplacer le bouchon de

dans le bouchon de remplissage remplissage

du radiateur.

Montage incorrect des ailettes de Réparer

ventilateur. '

Courroies de ventilateur détendues Régler ou remplacer la

ou usées, courroie
Ebujlition du Rapport de vitesses incorrect (essou- Choisir le rapport de vi-
fluide de refroi- fflement ou emballement du moteur) tesses approprié pour |'uti-
dissement lisation requise

Thermostat défectueux (fermé en per-  Remplacer le thermostat
manence ou n'ouvrant pas suffisam-

ment)

Moteur trop froid
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Causes Possibles
Tuyauteries du systéme de
refroidissement altérées .
Faisceau de radiateur colmaté
ou passage d'eau encrassés.

Rotor de pompe & eau endom-
magé ou corrodé,

Radiateur colmaté par la boue
ou par |'usure

Thermostat défectueux (ouvert
en permanence ou n'ouvrant
pas suffisamment)

Conditions de fonctionnement
(vent debout, froid, etc.)

3B

Intervention

Remplacer les tuyauteries

Rincer (ringage inversé
conseillé ou remplacer le
radiateur

Remplacer le rofor

Nettoyer le radiateur et
la calandre

Remplacer le thermostat

Couvrir partiellement le
radiateur.
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SYSTEME DE CARBURANT ET FILTRES A AIR
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3C-01-02
3C-02-02

3C-03-05

3C-04-05

3C-05-06

3C-06~09

3C-07-09
3C-08-09
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GENERALITES

FILTRE A AIR SEC A 2 ETAGES

Entretien

Dépose et repose de l'ensemble du

filtre & air

RESERVOIR DE CARBURANT
Dépose et repose

CONDUITE DE CARBURANT
Dépose et repose

RESERVOIR DE THERMOSTART
Dépose et repose

THERMOSTART

PRINCIPALE

POMPE D'ALIMENTATION EN CARBURANT

INJECTEURS
POMPE D'INJECTION
FILTRE A CARBURANT

Entretien

MANIPULATI ON ET STOCKAGE DU

CARBURANT

Procédure de remplissage

COMMANDE DE COUPURE

DE CARBURANT

Dépose et repose de la tringle supérieure
Dépose et repose de l'unité compléte
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QJaérqﬁon No. Table des Matiéres

COMMANDE MANUELLE DES GAZ

3C-09-09 Dépose et repose

SYSTEME D'ECHAPPEMENT
3C-10-10 Dépose et repose
GENERALITES

—— i ———— —— —

La Fig. 1 représente les divers organes du systéme de carburant et leurs con-
figurations. Ce systéme comporte un filtre & air sec & deux éléments, un filtre
& carburant type C.A.V. & double cuves, des injecteurs et porte-injecteurs
type C.A.V., un systéme thermostart 37,5-5 type C.A.V. avec réservoir séparé
et une pompe auxilicire AC-Delco, |'alimentation étant assurée par un réser—
voir de carburant d'une capacité de 318 lit (70 imp. gal/B4 U.S. gal;) monté
& l'arriere de la cabine.

La plus grande propreté doit toujours étre de rigueur lors de I'entretien de

tout organe appartenant au systéme de carburant. |l convient de prévoir des
chapeaux, des bouchons ou une bande de papier-cache pour recouvrir les con-
duites de carburant d&s qu'un raccord ou un tuyau a été débranché.

Ne jomais utiliser un tampon d'ouate ou un chiffon pelucheux pour nettoyer
les organes du systéme de carburant.

Lors d'une intervention sur du matériel Diesel, 1'opérateur devra toujours
protéger ses mains au moyen d'une créme appropriée.

La présente section du manuel d'atelier ne décrit pas les organes du systéme

d'alimentation an carburant de facon détaillée.Pour une descriotion plus
compléte de ces organes, consulter le manuel d'atelier PERKINS.

NOTA - "LOCTITE HYDRAULIC SEAL" DANS CE MANUEL, IL EST SOUVENT
FAIT REFERENCE A CE PRODUIT D'ETANCHEITE, QUI DOIT ETRE UTILISE
SUR TOUS LES RACCORDS DE CONDUITES AFIN DE RETABLIR LEUR ETAN-
CHEITE APRES INTERVENTION DANS LE CADRE DE L'ENTRETIEN,

CHAPITRE 3C T. MF 1200 1.646 254 M1-Em .1-5/76
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La procédure est la suivante :

1. Dégraisser a fond les deux composants au trichlorethylene ou dans un

solvant similaire.
2. Appliquer une ou deux gouttes du produit d'étanchéité sur le filetage,

puis procéder & |'assemblage.

FILTRE A AIR SEC A DEUX ETAGES

Le filtre & air sec & deux étages implanté sur le cdté gauche du capot du
tracteur comprend un pré-filtre et un clapet de décharge permettant d'extraire
les plus grosses particules de saletés. En autre, des éléments filtrants jumelés
épurent 1'air introduit dans le collecteur d'admission.

Le tuyau d'arrivée du filtre & air est munis d'un indicateur de colmatage.
Cet indicateur comporte un signal rouge qui apparait lorsque les éléments sont
colmatés. Aprés nettoyage, la remise & zéro de l'indicateur s'effectue en en-
fongant le bouton placé & 1'extrémité du corps de celui-ci (Fig. 3).

ENTRETIEN DU FILTRE A AIR 3C-01-02

Ne procéder au nettoyage de |'élément PRINCIPAL que si le signal rouge
de I'indicateur est visible,

Ne pas essayer de nettoyer |'élément intérieur DE SECURITE.

Toutes les 10 heures de fonctionnement cu quotidiennement, s'assurer du bon
état du boitier et vérifier le serrage de tous les raccords de tuyauteries.
Vérifier également le clapet de déch.arge (Fig. 4) et comprimer celui-ci comme
représenté pour exiraire la saleté agglomérée.

LORSQUE LE SIGNAL ROUGE DE L'INDICATEUR EST VISIBLE, L'ELEMENT
FILTRANT PRINCIPAL DOIT ETRE CONTROLE.

1. Couper les gaz et arréter le moteur.

2. Fig. 5. Retirer 1'écrou & oreilles et le couvercle.
3. Fig. 6. Retirer 1'écrou & oreilles et sortir avec précaution |'élément principal.
Premiére possibilité - a) tapoter avec précaution |'élément contre un pneu-

matique propre et sec (Fig. 7)
Faire tourner |'élément et continuer le tapotement jusqu'd ce que toute trace
de poussigre iitété enlevée .
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Variantes - Nettoyer 1'élémert & air comprimé PAR L'INTERIEUR sous une
pression ne dépassant pas 7kg-cm2 (100lb/in2) et en maintenant |'ajutage
d'air & une distance raisonnable de |'élément en permanence.

CETTE PRATIQUE NE FONCTIONNE DE MANIERE SATISFAISANTE QU'EN
ATMOSPHERE SECHE,

b) Si 1'élément est huileux, calaminé ou chargé de matiéres humides,

il doit étre lavé comme indiqué dans ce qui suit. Obturer I'extrémité libre
de 1'élément au moyen d'un bouchon approprié ou de ruban adhésif imper-
méable, puis I'immerger dans un récipient contenant une solution d'eau
tiede (température n'excédant pas 38°C - 100°F - chaleur du corps) et de
détergent non moussant pour lavage automatique (par exemple "Pat Low
Lather ou Persil Automatic"). Laisser 1'élément immobile dans le récipient
pendant 10 minutes environ puis |'agiter dans le liquide pour faire partir

la saleté. Rincer 1'élément & fond dans de 1'eau propre puis retirer le bou-
chon et rincer par l'intérieur jusqu'd ce que l'eau de ringage soit propre
Secouver ['élément pour faire sortir |'eau excedentaire et laisser sécher

(le séchage nécessite au moins 12 heures en atmosphére humide).

Une fois I'élément sec, vérifier qu'il est en bon état, en particulier, en

ce qui concerne la rondelle d'étanchéité. Une petite source d'éclairage
placée & l'intérieur de 1'élément révéle tous les trous ou les zones affaiblies.
En cas d'endommagement quelconque, 1'élément filtrant doit &tre remplacé.

4. Fig. 8. Avant de remeftre en place |'élément, essuyer le boftier du filtre
au moyen d'un chiffon humide ofin de retirer toute trace de poussiere,

5. Comprimer le clapet de décharge pour faire sortir toute la poussigre rési-

duelle (Fig. 4).

Glisser |'élément propre & sa place et replacer la barre du collier.

7. Remettre & zéro |'indicateur et démarrer le moteur. Si le signal rouge de
I'indicateur apparait & nouveau aprés une trés courte période de fonction-
nement, 1'élément filtrant principal est hors service et doit étre échangé.
Cependant, si aprés remplacement de ['élément filtrant extérieur, le signal
rouge de l'indicateur est toujours visible, 1'élément intérieur DE SECURITE
(Fig. 9) doit étre également remplacé - NE PAS ESSAYER DE LE NETTOVYER.

O~

Conseil

Toujours prévoir un élément filtrant principal et un élément intérieur de ré-
serve afin d'éviter toute période prolongée d'inactivité, Stocker les éléments
de réserve en un lieu frais et sec et les protéger de la poussigre et de tout
risque d'endommagement.
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Tracer un repére sur la plaque d'extrémité de 1'élément aprés chaque lavage -
ne pas laver un élément plus de 10 fois.

Toujours remplacer les deux éléments filtrants aprés 1000 heures de fonction-
nement (au maximum).

ATTENTION :

- NE PAS ESSAYER DE NETTOYER L'ELEMENT FILTRANT PRINCIPAL AU
MOYEN DES GAZ D'ECHAPPEMENT DU TRACTEUR.

- NE JAMAIS UTILISER D'ESSENCE, DE PARAFFINE OU DE SOLVANTS
POUR NETTOYER L'ELEMENT.

- S| L'ENTRETIEN EST NEGLIGE LORSQUE LE SIGNAL ROUGE DE L'INDI-
CATEUR APPARAIT, LE MOTEUR PERD DE LA PUISSANCE ET EMET UNE
QUANTITE EXCESSIVE DE FUMEE NOIRE. SI CES SYMPTOMES 5E PRO-
DUISENT SANS QUE LE SIGNAL ROUGE DE L'INDICATEUR SOIT VISIBLE
VERIFIER LE BON FONCTIONNEMENT DE CELUI-CI,

ENSEMBLE DU FILTRE A AIR

Dépose et repose 3C-02-02

Dépose Fig. 2

1. Dévisser le boulon de serrage (3) & la base du tuyau vertical (2) et soulever
I'ensemble du tuyau vertical avec le pré-filtre.

2. Desserrer la bride (8) & l'extrémité arriére du boitier du filtre & air et
dégager le tuyau coudé (5) de I'extrémité du filtre & air.

3. Retirer les 2 boulons (8) & téte bombée fixant les colliers (7) du boitier
puis écarter ces colliers suffisamment pour permettre de dégager le boitier.

1. Ecarter les colliers (7) pour permetire la mise en place du boitier de filtre.

2. Engager les boulons (8) et leur écrou sans serrer de maniére & supporter
I'ensemble du filire & air.
SERRER A FOND LES BOULONS.

3. Dégager le tuyau coudé (5) sur l'extrémité arriere du filtre arriére du filire
& air en assurant un chevauchement d'au moins 25mm (lin).

NE PAS RESSERRER LA BRIDE (6).

4. Engager le tuyau vertical sur le boftier de filtre et serrer le collier au

couple de 3,0kg-m (201b-ft).
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5. Faire pivoter |'ensemble du filtre & air jusqu'a ce que le tuyau soit
parfaitement verticul et serrer les boulons des colliers de boitier, Serrer
également la bride (6) afin d'immobiliser le tuyau coudé (5).

RESERVOIR DE CARBURANT

Dépose et repose 3C-03-05

Outillage spécial nécessaire : Palan de 500kg (1/2 tonne)
Crochet de levage de réservoir (pour plus de
détails, contacter le département Maintenance
Banner Lane, Conventry.

ATTENTION : NE JAMAIS SOULEVER LE RESERVOIR DE CARBURANT SANS
AVOIR AU PREALABLE VIDANGE CELUI-CI.

1. Fig. 10. Retirer la glace(9) de la lampe de travail gauche et déconnecter
le fil d'alimentation de celle-ci,
2. Repousser le fil (10) & travers |'arrigre de la lampe et & travers les oeillets
de guidage dans les panneaux arriére de la cabine.
3. Retirer la lampe du travail du tracteur et reprendre les points 1 & 3 pour
la lampe de travail droite.
4. Retirer les boulons (11) fixant le panneau arriere de cabine (12) et la
poignée (13) et démonter ces deux composants.
Déposer la lunette arriére de cabine,
. Débrancher le tuyau d'écoulement de carburant sur le cdté droit du
réservoir.
7. Fig. 11, Placer le robinet de carburant (14) sur OFF en le vissant & fond.
8. Débrancher la tubulure principale d'arrivée de carburant (15) c6té robinet
(14) et vidanger dans sa totalité le réservoir de carburant,
?. Retirer la bride de fixation (16) et déplacer les 2 tuyaux vers le bas afin
de dégager le rebord inférieur du réservoir.
10. Déposer le sigge comme indiqué au chapitre 2C.
11, Retirer les 5 boulons (17} fixant le rebord inférieur du réservoir sur la
cabine.,
12. Fig. 12. Arrimer le crochet de levage spécial (Fig. 10) sur le réservoir
comme représenté et supporter le poids du réservoir avec le palan,
13. Soulever le tapis de sol au voisinage du réservoir, retirer les boulons
fixant le rebord avant du réservoir sur le plancher, soulever le réservoir
et le sortir de la cabine,

o U

CHAPITRE 3C T. MF 1200 1.646 254 M1-Em,1-5/76




29 3C

1. Fig. 12. Arrimer le crochet de levage sur le réservoir ef soulever celui-ci
pour |'amener en position comme représenté.

2, Mettre en place les boulons sans les serrer afin de fixer le rebord avant
inférieur du réservoir sur le plancher de cabine.

3. Fig. 11, Mettre en place les 5 boulons (17) fixant le rebord inférieur du
réservoir sur le rebord inférieur de la cabine sans oublier de brancher la
tresse de mise & la masse (18). :

4. Serrer les boulons du rebord avant de réservoir au couple de 4kg-m (30lb-ft)
et les boulons du rebord inférieur de réservoir (17) au couple de 8kg-m
(601b-ft) .

5. Reposer le sigdge comme indiqué au chapitre 2C.

6. Fig. 10. Rebrancher la tubulure principale d'arrivée de carburant -(15) sur
le robinet (14) aprés avoir enduit les filetages de Loctite Hydraulic Seal .
comme indiqué sur la page 02.

7. Rebrancher le tuyau d'écoulement de carburant au coin supérieur droit du

réservoir aprds avoir préalablement traité les filetages avec Loctite Hydrau-

lic Seal.

Remettre en place le collier (16) et I'ceillet de guidage.

9. Reposer le panneau arriére de cabine en s'assurant que le joint de caout-
chouc est ajusté autour du bord du réservoir.

10. Replacer les boulons (11) et fixer les lampes de travail (9) ainsi que la
poignée (13).

NOTA - LE SUPPORT DE LA LAMPE DE TRAVAIL EST PLACE A LA PAR-
TIE SUPERIEURE DE LA POIGNEE, UNE RONDELLE ETANT GLISSEE
SOUS L'EXTREMITE OPPOSEE DU SUPPORT AFIN DE MAINTENIR LE PARAL-
LELISME. : ‘

11. Faire passer le fil d'alimentation (10) de la lampe de travail & travers
I'ceillet de guidage prévu dans le panneau de cabine et dans le fond de
la lampe, puis reconnecter chacun des fils d'alimenfation de lampe.

co

CONDUITE DE CARBURANT PRINCIPALE

o S Ty o i T

Dépose et repose 3C-04-05

— e e s

1. Déposer le tapis de sol et les plaques de plancher arrigre de la cabine

comme indiqué au chapitre 2C.
2. Fig. 11. Placer le robinet de carburant (14) sur OFF.
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. Déconnecter la tubulure principale d'arrivée de carburant cété robinet (14)

Retirer les brides fixant la tubulure sous le cdté gauche du plancher de

cabine & l'arrigre de celle-ci.

5. Débrancher le raccord unissant la fubulure principale de carburant au
tuyau souple & l'arriére du moteur.

6. Dégager le tuyau vers l'arrigre hors du tracteur.

W

1. Glisser le tuyau sous la cabine par l'arriére,

2. Enduire les raccords d'extrémités de Loctite Hydraulic Sedl (voir page 02)

et assembler le raccord & l'arrigére du moteur au moyen de Loctite Hydrau-

lic Seal.

Rebroncher le raccord arriére sur le robinet de carburant.

. Remettre en place les brides sous le plancher de cabine et 2 l'arriére de
celle-ci.

5. Quvrir l'arrivée de carburant et purger le systéme comme indiqué dans le

manuel d'atelier Perkins.

oW

RESERVOIR DE THERMOSTART Fig. 13

Le réservoir  du thermostart  est un petit récipient monté contre le

roi?lier de cabine au voisinage du réservoir de Tiquide de freinage.Ce réser-
voir est associé au systéme thermostart du moteur;il constituz également une
jonction pour les tubulures d'écoulement du filtre et des injecteurs. || ne
requierf pas Jd'autre entretien qu'une vérification périodique de |'absence de
fuite au niveau des raccords.

RESERVOIR DE THERMOSTART

Dépose et repose 3C-05-06
Dépose Fifgs IS

1. Déposer le capot comme indiqué au chapitre 2A.
2, Fig. 13. Déconnecter et obturer les conduites suivantes :

i) réservoir de thermostart (19)
ii) tuyau d'écoulement des injecteurs {20).

3. Retirer les boulons assurant la fixation du réservoit de thermostart
sur son support et soulever ce réservoir suffisamment pour permetire de
démonter la tubulure d'écoulement du filtre (21).

Nota - Tous les raccords doivent €tre enduits de Loctite Hydraulic Seal
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(voir page3C 01 2)

1. Placer le réservoir de thermostart en position correcte puis raccorder

la tubulure d'écoulement de filtre (21).

Boulonner le réservoir sur son support contre le tablier.

3. Rebrancher la tubulure d'écoulement des injecteurs et la tubulure d'alimen-
tation du systeéme thermostart (19 et 20).

4. Serrer & fond le raccord de la tubulure d'alimentation du systéme thermos-
tart c6té collecteur d'admission y purger en actionnant le levier d'amorgage
manuel de la pompe auxiliaire (Fig. 14).

[AS]

SYSTEME THERMOSTART

Pour faciliter le démarrage du moteur par temps froid, un systéme
thermostart est associé au collecteur afin d'assurer le réchauffement
du collecteur d'admission et des chambres de combustion. Le premier
déplacement du contacteur du démarreur dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre actionne la résistance de sorte que le corps se
dilate permettant ainsi la levée du clapet et simultanément
1'écoulement d'une petite quantité de carburant du réservoir

sur la résistance ol i1 est vaporisé puis enflammé. Un second dépla-
cement du contacteur de démarreur dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre actionne le démarreur et le carburant enflammé est
aspiré dans le moteur.Avant d'actionner le systéme thermostart

i1 convient de s'assurer de Ta présence de carburant dans le
réservoir d'alimentation.

NOTA - SE REPORTER AU MANUEL D'ATELIER PERKINS POUR CE QUI
CONCERNE L'ENTRETIEN.,

POMPE D ALIMENTATION EN CARBURANT Fig. 14
Une pompe & membrane acticnnée par 1'arbre & cames

du moteur et munie d'un levier d'amorgage est montée sur le c6té droit du
moteur. Cette pompe est placée entre le robinet de carburant et le filtre &

carburant_primaire. Une crépine placée au-dessus de la cuve de décantation
protége les clapets anti-retour. :

NOTA - SE REPORTER AU MANUEL D'ATELIER PERKINS POUR CE QUI
CONCERNE L'ENTRETIEN.
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INJECTEURS

Les injecteurs pulvérisent dans les chambres de combustion du
moteur la quantité de carburant dosée par 1a pompe d'injection.

La pression de service des injecteurs est de 170 atmosphéres. L'entretien des
injecteurs ne doit &tre entrepris que si |'on dispose des installations et de
I'équipement appropriés.

La périodicité d'entretien conseillée est de 500 heures. au plus. La surveillance
devra étre plus fréquente si la prepreté du carburant ol le systéme de refroi-
dissement du moteur laisse & désirer.

NOTA - VOIR LE MANUEL D'ATELIER PERKINS POUR CE QUI CONCERNE
L'ENTRETIEN .

POMPE D'INJECTION

La pompe d'injection du type a distributeur rotatif€ C,A.V est une unité robuste
comprenant un régulateur mécanique. ElE est entrainée & partir du carter de
distribution du moteur. A condition d'utiliser un carburant de qualité appro-
prié et de veiller & |'entretien des filtres, la pompe d'injection ne devrait
pas poser de problémes. L'entretien de la pompe d'injection doit &étre limité

aux recommandations données dans le manuel d'atelier Perkins.

FILTRE A CARBURANT

Deux filtres & carburant,& savoir un filtre primaire et un filtre secondaire,
sont montés entre la pompe d'alimentation et la nompe d'injection.

Ces filtres n'ont pas pour but de compenser le manque de soin apporté au
remplissage mais pour protéger les organes de précision du matériel d'injection
de carburant contre les ravages provoqués par la saleté et les corps étrangers
qui peuvent &tre présents dans le carburant diesel. Un remplissage sans soin

-

peut surcharger le filtre et réduire & néant son efficacité. Avant d'essayer de

démonter les filtres & carburant, nettoyer & fond |'extérieur des boltiers de
filtres.
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ENTRETIEN DES FILTRES A CARBURANT

Fig. 15. 3C-06-09

Suivant la périodicité fixée dans Te Tivret d'entretien ouvrir les
robinets (28) - Fig. 15, placer au-dessous des cuves fransparentes pour permet-

tre & 1'eau et aux autres impuretés de s'échapper. Refermer les robinets et
actionner la pompe d'alimentation.

Pour remplacer les éléments filtrants :

1. Vidanger le filire en retirant le robinet (28).
2. Dévisser le boulon central (22) sur la moitié du filtre.
3. Sortir 1'élément filtrant (25) et la cuve (26) de la téte de filtre (23) et
jeter 1'élément usagé.
4, Retirer les joints d'étanchéité (24) usagés de la téte de filtre et de la cuve.
5. Mettre en place des joinfs d'étanchéité neufs sur la téte de filtre et la
cuve, positionner un élément filtrant neuf dans la téte (23), remetire en
place la cuve (26) et resserrer le boulon central (22).
. Reprendre les opérations 1 & 5 pour la cuve du second filtre.
7. Purger le syst2me de carburant comme indiqué dans le manuel d'atelier
Perkins.

o

MANIPULATION ET STOCKAGE DU CARBURANT

Un fini de surface de premier ordre est nécessaire pou obtenir les ajustages
exfrémement précis nécessaire pour assurer |'éfficacité de fonctionnement de

la pompe d'injection et des injecteurs. |l faut prendre le plus grand soin afin
de maintenir la propreté du carburant et de respecter la périodicité d'entre-
tien des filtres telle qu'elle est indiquée dans 1e 1iv. Entretien. Les con-
seils qui suivent ont pour objet de permeftre la manipulation et le stockage
du carburant dans de bonnes conditions :

1. Ne jamais utiliser de containers galvanisés.

2. Ne jamais nettoyer I'intérieur des containers ou les organes du systéme
de carburant avec un chiffon pelucheux.

3. La capacité du réservoir de stockage en vrac doit étre telle que I'inter-
valle entre vidange et remplissage ne soit pas trop long ; une capacité
de 3000 Iit. (650 gal.) est suffisante pour une ferme de taille moyenne.
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4. Le réservoir de stockage doit &tre supporté sur des berceaux ou placé &
une hauteur suffisante pour permettre le remplissage du réservoir du trac-
teur par gravité. Le réservoir de stockage doit compor-
ter un couvercle de trou d'homme permettant I'accés en vue du nettoyage.
Le robinet de sortie doit &tre placé de manigre & ménager une hauteur
de décantage de 76mm (3in) pour l'eau et le résidu cambouisé ; |'alimen-
tation doit é&tre effectuée & travers un filtre amovible avec crépine &
120 mailles. La pente doit &tre de |'ordre de 40mm par métre (1/2in par
pied) en direction du bouchon de vidange du résidu cambouisé (Fig. 16).

En raison de la hauteur & laquelle se trouve placé I'orifice de remplissage,

la méthode la plus simple consiste & braquer le tracteur & fond vers la
gauche comme représenté, ce qui permet & |'opérateur de sauter de la cabine
& la plate-forme du chdéssis arrigre. Cette méthode est plus sire que celle

qui c onsiste & escalader 1'extrémité arriére du tracteur.

TRINGLE SUPERIEURE DE LA COMMANDE DE COUPURE DE CARBURANT

Dépose et repose 3C-07-09

Dépose Fig. 18

1, Dévisser le bouton de la commande de coupure sur le tableau de bord.

2. Chasser la goupille fendue (29) & I'exirémité antérieure de la fringle
supérieure (30), retirer la rondelle et dégager la tringle par rapport au
renvoi (31).

3. Sortir avec précaution la tringle par |'avant & travers le tableau de bord.

1. Faire glisser la tringle supérieure de la commande de coupure de carburant
dans le trou prévu dans le tablier et & travers |'oeillet de caoutchouc
du tableau de bord,

2. Solidariser 1'extrémité de la tringle (30) du renvoi (31), puis remettre en
place la rondelle plate et une goupille fendue (29) neuve.

3. Remettre en place le bouton de commande sur la tringle de coupure au
niveau du tableau de bord.
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COMMANDE DE_COUPURE DE CARBURANT
Dépose et repose 3C-08-09
Dépose Fig. 19

1. Déposer la tringle supérieure de la commande de coupure comme indiqué
dans le paragraphe 3C-06-09.

2. Chasser les goupilles fendues (32) et retirer les rondelles plates fixant la
tringle inférieure (33) au renvoi ef & la pompe d'injection. Déposer la
tringle. :

3. Retirer 1'écrou indesserrable (34)1a rondelle plate et Ta rondelle Belle-
vilte de l'axe et sortir le renvoi (31) suivi par le disque de friction.

1. Remettre en place le disque de friction, le renvoi (31), la rondelle
belleville (cuvette tournée vers le renvoi), la rondelle plate et un écrou
indéserrable (34) neuf.

2. Rétablir la ligison entre la tringle (33) et le renvoi (31) ainsi qu'entre la
tringle (33) et le levier de la pompe d'injection puis replacer les rondelles
plates et des goupilles fendues neuves (32).

3. Remonter la tringle supérieure de la commande de coupure de carburant
comme indiqué dans le paragraphe 3C-06-09.

COMMANDE MANUELLE DES GAZ

Dépose et repose 3C-09-09

1. Déposer le renvoi comme indiqué dans le paragraphe 3C-08-00.

. Retirer les écrous fixant la tige de commande des gaz sur le renvoi.

3. Retirer 1'écrou de fixation du renvoi et extraire |'axe complet avec le
manchon et la rondelle.

M
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SYSTEME D ECHAPPEMENT
Dépose et repose 3C-10-10
Dépose Fig. 20
1. Désserrer le boulon (35) et soulever |'embout (36) du tuyau d'échappement
2. Déposer le collier (37) assurant la fixation du silencieux (38) sur le capot.
3. Démonter la plaque de protection (39).
4. Retirer le collier inférieur (40) du silencieux puis sorfir le silencieux.
REpoRe,
1. Engager le silencieux (38) sur le tuyau d'échappement et serrer le boulon
au couple de 2,75kg-m (201b-ft).
2. Remetire en place la plaque de protection (40) et serrer les boulons
& 4, 5kg-m (101b-ft).
3. Mettre en place le collier (37) fixant le silencieux (38) sur le capot et
serrer les-boulons & 4, Skg-m (301b-ft).
4, Remettre en place 1'embout (36) du tuyau d'échappement et serrer les

boulons du collier & 2,75kg-m (201b-ft).
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EMBRAYAGE
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Spertion. . Tablod s anaes
4A-10-10 Dépose et repose
PEDALE ET TRINGLERIE D'EMBRAYAGE
4A-11-10 Dépose et repose
4A-12-10 Réglage

GENERALITES

Ce tracteur est équipé d'un embrayage sec, & plateau unique,

monté dans un carfer a ['avant de la boite de vitesses. L'entrainement est
transmis depuis le volant-moteur vers |'arbre de transmission principal et la poulie,
puis par l'intermédiaire d'un arbre 3 canneluras monté sur le carter Ze support
d'embrayage, vers le faux volant. Un disque de friction Céra-
métalix s'appuie contre le faux volant et est lui-méme relié par cannelure sur
['arbre primaire de la boite de vitesses. Lorsque |'entrainement est enclenché,
le disque d'embrayage est également en contact de friction avec le plateau de
pression du couvercle d'embrayage. La charge sur le plateau de pression est ap-
pliquée par 16 ressorts hélicoldaux placés dans des creux du couvercle. L'enclen-
chement et le déclenchement de |'embrayage se fait par 1'intermédiaire d'une
tringlerie reliée & une pédale et actionnant un mécanisme de débrayage monté
sur le carter d'arbre primaire de boite de vitesses qui actionne & son tour des
leviers basculant montés sur le couvercle et le plateau de pression, ce qui fait
reculer le plateau de pression a |'écart du plateau de friction et déclenche
|'entrainement.

La prise de force est entrainée par |'arbre d'entrée de prise de force de la boite
de vitesses qui est montée par cannelures dans le moyeu du couvercle d'embrayage ;
I'arbre d'entrée de la prise de force est toujours enrotation  lorsque le moteur
tourne,
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ARBRE DE TRANSMISSION PRINCIPAL

Dépose et repose. Figs 1, 2 et 3 4A-01-02
Outillage spécial nécessaire :  Peson de 5kg (10 lb) de caopacité.
Dépose

LW

on

. Fig. 3. Desserrer les écrous de réglage (5) de boite "Multi-power" /Direction

et pompe hydraulique auxiliaire, ainsi que les boulons (6) jusqu'a ce que les
courroies soient défendues.

. Déposer la plaque couvercle supérieure du volant moteur.
. Figs.T et 2, Déposer les 12 boulons (1) fixant I'arbre de transmission principal

(2) au volant moteur et & la poulie (3) d'entraihement principale

. Débrancher le tuyau de descente d'échappement & hauteur du collecteur

d'échappement.

. Déposer les 4 boulons de support-moteur.
. A l'aide de 2 leviers déplacer suffisamment le moteur vers |'avant pour

permettre la dépose de |'arbre de transmission principal .

NOTA - S| LES BAGUES DE L'ARBRE DE TRANSMISSION SONT COLLEES,
INTRODUIRE UNE BARRE ADEQUATE DANS CHAQUE BAGUE A SON TOUR
PUIS FAIRE TOURNER LA BARRE DE MANIERE EXCENTRIQUE POUR LIBERER LA

BAGUE.

Repgss

1. Placer un nouveau patin en caoutchouc (4) & 1'une des extrémités de 1'arbre
de transmission principal.

2. Positionner |'extrémité de 1'arbre principal avec son patin en caoutchouc
contre la poulie d'entrainement principale (3) et remonter 6 des boulons (1)
sans les serrer.

3. Aligner |'extrémité avant de |'arbre de transmission avec le volant moteur
puis remonter sans les serrer les autres 6 boulons restants (1).

4. A 1'aide de levier  -repousser le moteur vers l'arriere pour réaligner les sup-
ports moteur, puis reposer les 4 boulons de fixation du moteur.

5. Serrer les boulons (1) d'arbre de transmission principal & un couple de 9kg-m
(65 lb=ft).

6. Serrer les boulons de support-moteur & un couple de 14 kg-m (100 lb-ft).

7. Remonter le tuyau de descente d'échappement sur le collecteur, puis serrer

(o}

les écrous a un couple de 5,5 kg-m (40 Ib-ft).

. Reposer la plaque couvercle supérieure de volant.
. Régler la tension de la courroie comme indiqué dans le paragraphe 4A-02-02,
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ARBRE DE TRANSMISSIONN PRINCIPAL
Réglage de la tension des courroies. Figs. 3 et 4 4A-02-02
Outillage spécial nécessaire : Peson d'une capacifé de 5kg (1) Ib).

Processus

1. Déposer les plaques de plancher comme indiqué dans le chapitre 2C.

2, Fig. 3. Desserrer le contre-écrou (5).

3. Figs 3et 4, Placer le crochet du peson sous une courroie, & mi-chemin
entre les joues des poulies, puis tirer sur le  Dpa2son vers le haut et &
angle droit par rapport & la courroie et mesurer la force de traction nécessaire
pour que la courroie accuse une fléche de 5mm (0,20 in).

4. Si nécessaire, tourner le boulon de réglage (6) jusqu'a ce que la flache de
la courroie soit de 5mm (0,20 in) avec une traction de 3,5 kg (8 Ib).

5. Contréler |'autre courroie qui doit accuser une fléche correcte avec une
traction de plus ou moins 0,7 kg (1, 5lb). Si nécessaire, on peut effectuer une

légére compensation de maniére & ramener les deux courroies & la valeur cor-
recte,

NOTA - S'IL EST IMPOSSIBLE D'ATTEINDRE UN REGLAGE CORRECT DES COUR-
ROIES, IL FAUT PLACER UNE PAIRE DE COURROIES NEUVES.

6. Resserrer le contre-écrou (5).

7. Répéter les opérations 2& 6 pour l'autre paire de courroies, puis contrdler
a nouveau les 4 courroies.

8. Reposer les plaques de plancher, comme indiqué dans le chapitre 2C,

ATTENTION : CE REGLAGE DOIT ETRE FAIT DE MANIERE TRES PRECISE,
CAR DES COURROIES DETENDUES S'USERONT RAPIDEMENT ET DES CQURROIES
TROP TENDUES ABIMERONT LES ROULEMENTS DE POMPE.

SUPPORT DE FIXATION DE POMPE

Dépose et repose. Figs. 1 et 3. 4A-03-02

Outillage spécial nécessaire : Traverse de levage MF 346 (adapteur de couvercle
supérieur de boite non nécessaire).
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Bloc et fixation de 500 kg (1/2 tonne ) de capacité MINIMUM

1. Déposer I'arbre de transmission principal, comme indiqué dans le paragraphe
4A-01-02.

2. Fig. 3. Déposer les goupilles en épingle & cheveux (7) et retirer les axes de
pivot de pompe (8), puis déposer les courroies.

NOTA - CONSERVER LES COURROIES ENSEMBLE, CAR ELLES SONT APPARIEES.

CHAPITRE 4 A T. MF. 1200 1.646 254 M1-Em.1-5/76
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4A
EMBRAYAGE

. Dégager les rondelles de blocage (9), puis déposer les boulons (10) de support

avant de boite de vitesses.

. Desserrer les boulons de fixation arriegre de la boite de transfert sur le chassis.
. Monter la traverse de levage MF 346 sur les canaux adjacents au toit de la

cabine, puis assembler les cdbles de levage en faisant passer le cdble autour
de l'extrémité avant de la boite.

. Déposer les boulons (11) fixant le support de fixation de la pompe (12) &

['avant de la boite de vitesses, en récupérant les rondelles d'épaisseur s'il
r

en a (13).

. Soulever la boite par |'extrémité avant juste assez pour permettire la dépose
P I p P P

du support de fixation de pompe en passant en-dessous des pompes.

. La boite étant soulevée, manoceuvrer le support de fixation de pompe en po-

sition par-dessous les pompes.

. Reposer les 2 boulons (11) de blocage du support de fixation de pompe, en

n'oubliant pas de remetire les rondelles d'épaisseur (12) si elles existent.

. Remonter les pompes sur le support de fixation,puis remonter les axes de pivot

-

de pompe (8) et les goupilles en épingle & cheveux (7).

NOTA - L'AXE DE PIVOT DE POMPE GAUCHE SE MONTE PAR L'ARRIERE,
TANDIS QUE L'AXE DE DROITE SE MONTE PAR L'AVANT.

4,

‘.

8.
25

Contréler 1'alignement entre les poulies d'entrainement des pompes et |a pou-
lie d'entrainement principale. La tolérance d'alignement doit &tre inférieure

& 3mm (1/8 in).

. Si nécessaire, additionner ou retirer des rondelles d'épaisseur (12), jusqu'a ce

que l'alignement soit correct, puis serrer les boulons a un couple de 7 kg-m
(50ft-1b).

. Fig. 3. Abaisser la boite sur son support, en alignant correctement la plaque

inférieure et le graisseur puis remonter les 4 boulons (10) avec des rondelles
de blocage (9) neuves. .

Serrer les 4 boulons (10) & un couple de 34 kg-m (2501b-ft), puis replier les
languettes des rondelles de blocage.

Resserrer les boulons de fixation de la bofte de transfert sur le chdssis.
Déposer la traverse de levage MF 346 ainsi que le cdble.

10. Remonter les courroies sur les pompes.
1T. Remonter |'arbre de transmission principal comme indiqué dans le paragraphe

4A-01-02,

CHAPITRE 4 A T. MF. 1200 1.646 254 M1-Em=1-5/76
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DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Dépose ef repose. Figs 1 et 5, 4A-04-05

Qutillage spécial nécessaire : 2 goujons de guidage de 7/16 UNC x 75mm (3in)

1. Déposer le support de fixation de pompe, comme indiqué dans le paragraphe
4A-03-02.

2. Déposer la poulie d'entrafnement principale (3) des cannelures de |'arbre

3. Déposer la tige de changement de gamme du multi power

4, Déposer les 2 boulons (14) supérieur de carter de support d'embrayage et
monter les 2 goujons-guide & leur place.

5. Faire glisser 1'ensemble embrayage vers l'avant sur les goujons-guide suffisam-
ment loin pour permettre de passer une corde autour du faux volant, puis
lever |'embrayage vers |'avant & |'écart des cannelures et le dégager de la

boite

NOTA - L'EMBRAYAGE EST EXTREMEMENT LOURD ET DIFFICILE A MANOEU-
VRER ; DES LORS, IL FAUT ETRE TRES PRUDENT LORS DE SA DEPOSE ET DE
SA REPOSE.

1. Si nécessaire, dégraisserles chevilles et les trous des chevilles dans le carter
de support d'embrayage, puis remonter les chevilles en ajoutant une goutte
de Loctite Stud Lock (rouge) sur chaque cheville.

2. Lubrifier légérement les cannelures d'embrayage avec de la Mobil grease
Super.

3. Passer une corde autour du faux volant, puis soulever l'embrayage et le
positionner sur les goujons de guidage.

4. Faire tourner légérement le volant pour aligner et positionner |'embrayage
sur les cannelures de |'arbre primaire.

5. Retirer la corde, puis enfoncer complétement 1'embrayage & sa place.

6. Retirer un des goujons de guidage, et remonter un des boulons (14), puis
répéter |'opération pour l'autre jeu de goujons et boulons. Serrer les boulons
& un couple de 7 kg-m (501b-ft).

7. Enfoncer la poulie d'entrathement principale sur les cannelures de |'arbre

8. Remonter le support de fixation des pompes, comme indiqué dans le paragraphe
4A-03-02.

CHAPITRE4 A T. MF. 1200 1.646 254 M1-Em.1-5/76
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COUVERCLE D'EMBRAYAGE

Dépose et repose. Figs 6 et 7, 4A-05-05

Outillage spécial nécessaire : Support de différentiel, centreur d'embrayage

MF1359A adapteur & douille, Britool E33/312 (5/16 A/F).

1. Déposer l'ensemble embrayage comme indiqué dans le paragrophe 4A-04-05,

2. Fig. 6. Placer I'ensemble embrayage sur le support, puis déposer une vis
Allen (15) de chacun des 4 flasques de montage, & |'aide de |'adapteur &
douille E33/312;

3. Desserrer les 4 vis restantes de maniére progressive et égale jusqu'a ce que
la pression du ressort soit complétement annulée, puis déposer les 4 vis et
retirer le couvercle.

EMBRAYAGE

Rechercher sur le faux volant et sur le plateau de pression les signes d'usure
ou de dégradation. Si l'un des deux éléments est défectueux, il faut le rempla-
cer.

De méme, il faut remplacer le disque de friction s'il est usé.

1. Le carter de support d'embrayage étant positionné dans le porte-carter, placer
le disque de friction (16) en position, & peu prés au centre,
2. Positionner le couvercle d'embrayage sur 2 chevilles.

NOTA - LES CHEVILLES ONT DES DIMENSIONS DIFFERENTES ET DES LORS,
LE COUVERCLE NE PEUT ETRE REMONTE QUE D'UNE SEULE FACON.

3. Fig. 7. Placer I'outil de central d'embrayage MF 159A en position, en le
positionnant & fond dans le moyeu d'entraihement du couvercle d'embrayage,
le disque d'embrayage et la bague pilote.

4. Remonter les 8 vis Allen (15), en les serrant progressivement et également
& un couple de 5,5 kg-m (40lb-ft) & 1'aide de |'adapteur & douille E33/312,

5. Coniréler la hauteur du levier basculant comme indiqué dans le paragraphe

4A-07-09.

CHAPITRE 4 A T. MF. 1200 1.646 254 M1-Em.1-5/76
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COUVERCLE D'EMBRAYAGE

Entretien : Figs 6,8 et 9. 4A-06-00.

Outillage spécial nécessaire : Support d'embrayage outil de centrage d'em-
brayage MF 159A, adapteur & dovuille, Britool (5/16 A/F) 4 vis Allen 358 876 X1
de 3/8 UNC x SOmm (2 in).

Démontage

1. Déposer l'ensemble embrayage, comme indiqué dans le paragraphe 4A-04-05.

2. Placer l'ensemble embrayage dans le support.

3. Figs 6 et 8. Déposer les 4 boulons de fixation (17) plateau de pression/tringle
d'entrainement.

4, Déposer les 4 ressorts (18) et l'anneau de butée (19).

5. Déposer une vis Allen (15) de chacun des 4 flasques de fixation du couvercle
& l'aide de |'adapteur & douille E33/312.

6. Fig. 8. Monter les 4 vis spéciales de 3/8 UNC x 50mm (2 in) dans les 4 trous.

7. Déposer les 4 écrous (20) de réglage de levier basculant.

8. Desserrer progressivement et également les 4 vis Allen (15) restantes jusqu'a

ce que le couvercle fouche les tétes des vis spéciales, puis déposer progres-
sivement les vis spéciales jusqu'a ce que la pression du ressort soit annulée.
Pour finir, déposer les vis,

?. Déposer Ie couvercle d'embrayage (21) et déposer les 16 ressorts (22).

10. Fig. 9. Déposer les leviers basculants (23), les ressorts anti-bruit (24),
vis de réglage (25), les axes de pivot (26), et les chapes (27) du plateau
de pression (28). '

Examen

Rechercher des traces d'usure ou de dégradation sur le plateau de pression

et le faux volant. Si l'une de ces piéces est défectueuse, il faut la remplacer.
Le disque de friction doit étre également renouvelé si les rivets de garnitures
sont usés., '

S'assurer que les ressorts ont une longueur et une charge correctes et les rem-
placer si nécessaire.
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Remontage

. Fig. 9. Monter les leviers basculants (23), les ressorts anti-bruit (24), les

vis de réglage (25), les axes de pivot (26) et les chapes (27) sur le plateau
de pression (28).

. Placer les 16 ressorts (22) dans leur logement sur le plateau de pression, puis

remetire le couvercle (21) & sa place.

. Poser le disque d'embrayage (16} en position sur le faux volant.
. Fig. 8. Positionner 1'outil de centrage MF15%9A dans le moyeu d'entrainement

du couvercle d'embrayage, puis, en maintenant le plateau de pression ef le
couvercle ensemble, placer le couvercle sur le faux volant en positionnant
I'outil de centrage MF159A dans le disque d'embrayage et la bague pilote,
en s'assurant que les chevilles sont en ligne avec la plaque couvercle.

NOTA - LES CHEVILLES ONT DES DIAMETRES DIFFERENTS.

&

7.
8. Serrer les 8 vis (15) & un couple de 5,5kg-m (40lb-ft}, & 1'aide de |'adapteur

2

Remonter les vis Allen spéciales de 3/8 UNC x 45mm (13/4 in) dans un trou
de chaque flasque de fixation du couvercle, en les serrant progressivement
et également jusqu'a ce qu'elles soient & bout de course,

. Remonter 4 des vis originales (15) sur les 4 trous disponibles, serrer progres-

sivement et également jusqu'd ce que le couvercle touche le volant,
Déposer les 4 vis spéciales et remonter les 4 vis restantes (15).

& douille E33/312.
Remonter les 4 boulons (17) de fixation du plateau de pression sur la trin-
glerie de commande.

10. Contrdler la hauteur des leviers basculants comme indiqué dans le para-

graphe 4A-07-09,

CHAPITRE 4 A T. MF. 1200 1.646 254 M1-Em,1-5/76
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EMBRAYAGE

COUVERCLE D'EMBRAYAGE

Réglage de la hauteur des leviers basculants. Figs 6 et 10. 4A-07-09.

Outillage spécial nécessaire : Support d'embrayage , jauge de hauteur des
leviers basculants MF335.

Processus

. Déposer I'ensemble embrayage comme indiqué dans le paragraphe 4A-04-05.
. Placer |'ensemble embrayage sur le support, puis déposer les 4 ressorts (18)
et 1'anneau de butée (19).

3. Fig. 10. En plagant la jauge de hauteur MF335 comme indiqué, régler la
hauteur de chaque levier basculant en faisant tourner les écrous de réglage
(20).

4. Les leviers basculants étant & la hauteur correcte, écraser les filets en don-
nant un coup de poingon au centre des écrous de réglage, & c6té de la
gorge dans la vis de réglage (25).

5. Remonter |'anneau de butée (19) en le fixant avec ses 4 ressorts (18).

6. Remonter |'ensemble embrayage comme indiqué dans le paragraphe 4A-04-05.

Ny —

FAUX VOLANT

Dépose et repose. Fig. 11. 4A-08-09.

1. Déposer le couvercle d'embrayage comme indiqué au paragraphe 4A-05-05.

2. Fig. 11. Déplier les languettes des rondelles arrétoir (29), puis déposer les
4 boulons (30).

3. Retirer le faux volant (31) & |'écart de l'arbre & tenon (32) et déposer les
chevilles (33 et 34).

Examen

Rechercher sur les faces du volant les traces d'usure ou de dégradation. S'il y
a un défaut quelconque, il faut remplacer le volant,

NE JAMAIS ESSAYER DE RECTIFIER OU DE POLIR LE VOLANT.
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1. Placer le faux volant (31) sur I'arbre & tenon (32), puis remonter les bou-
lons (30) avec de nouvelles rondelles arrétoir (29).

2, Serrer les boulons & un couple de 11kg-m (80Ib-ft).

3. Replier les languettes des rondelles arrétoir (29).

4. Remonter les chevilles (33 et 34) sur le faux volant.

5. Remonter le couvercle d'embrayage comme indiqué dans le paragraphe
4A-05-05,

CARTER DE SUPPORT D'EMBRAYAGE

Entretien Fig. 6. 4A-09-09

Démontage

1. Déposer le faux volant comme indiqué dans le paragraphe 4A-08-09,

2. Fig. 6. Déposer le clip (35) des cannelures & 1'avant de |'arbre (32).

3. A l'aide d'un chassoir adéquat & téte douce, chasser |'arbre (32)

vers l'arriere & travers le couvercle, en déposant le manchon (36).

4. En introduisant le chassoir par I'avant, chasser le roulement arriére (37)
et le joint (38), puis, en procédant par |'arriére, chasser le roulement avant
et son joint (37 et 38),

. Si nécessaire, déposer les clips (39) de l'alésage du carter (40).

. Si nécessaire, remplir 1'alésage de bague pilote avec de la graisse lourde,
puis introduire un morceau adéquat d'une tige d'un diamétre de 16, 9mm
(0,668in)dans 1'alésage de bague pilote, Frapper un bon coup sur la tige
pour éjecter la bague (41) ‘

o n

Examen

Rechercher sur tous les éléments des signes d'usure, de dégradation, de coups,
en faisant spécialement attention aux roulements (37 et 41) et aux cannelures

(32) d'arbre Toujours remonter les joints neufs (38) et des clips neufs
(35 et 39).
Remontage
1. Si nécessaire, chasser la bague pilote (41) dans |'arbre (32), jusqu'a

ce que la bague soit au ras de la face,

CHAPITRE 4 A T. MF. 1200 1.646 254 M1-Em.1-5/76
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2. Remplir & moitié la cavité de la bague gilote avec la graisse d'embrayage
recommandée (voir tableau dans le chapitre 1B).

3. Si nécessaire, monter les clips (39) dans les gorges du carter d'embrayage
(40) .

4. Chasser le roulement arriére (37) dans le carter jusqu'a ce qu'il touche le
clip.

5. Chasser doucement le nouveau joint arriére (38) dans le carter jusqu'a ce
qu'il soit & ras de la surface du carter.

NOTA - LE RESSORT DU JOINT DOIT ETRE TOURNE VERS LE ROULEMENT,
C'EST A DIRE VERS L'INTERIEUR,

6. Chasser doucement |'arbre (32) & travers le roulement arrizre jusqu'a
ce que |'épaulement s'appuie contre le roulement.
7. Glisser le roulement avant (37) sur l'arbre ~ puis chasser le roulement

dans le carter jusqu'a ce qu'il s'appuie contre le clip.

8. Chasser doucement le nouveau joint d'étanchéité avant (38) dans I'avant du
carter jusqu'a ce qu'il soit & ras de la surface du carter.

9. Dégraisser soigneusement les cannelures de |'arbre (32) et I'alésage
du manchon (36), puis enduire 1'alésage du manchon avec du "Hydraulic
Seal™ (brun).

10. Glisser le manchon en position jusqu'a ce qu'il s'appuie contre le roule-
ment (37), puis fixer le manchon avec un nouveau clip (35).

11. Remonter le faux volant comme indiqué dans le paragraphe 4A-08-09.

12. Charger les roulements d'arbre avec de la graisse & usages mul-
tiples recommandée (voir tableau dans le chapitre 1B).

MECANISME DE DEBRAYAGE

Dépose et repose. Figs 6 et 12, 4A-10410

1. Déposer 1'ensemble embrayage, comme indiqué dans le paragraphe 4A-04-05.

2. Dégager la tige de commande d'embrayage en déposant la goupille de 1'axe
de chape.

3. Déposer le graisseur (42) et |'écrou (43) de maniére & dégager le tuyau de
lubrification de |'embrayage (44).

4, Fig. 12. Déposer les ressorts (45), puis retirer la butée d'embrayage 46)

et son support (47).

. Couper le fil de blocage, puis déposer les 2 boulons sans téte (48).

6. Faire glisser les axes de pivot de fourchette d’embrayage (49 et 50) vers
|'extérieur, pour dégager la fourchette (51).

&)
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1. Maintenir la fourchette d'embrayage (51) en position, puis faire glisser les
axes de pivot (49 et 50) en position.

NOTA - LE LEVIER DE COMMANDE EST RATTACHE A L'AXE DE PIVOT GAU-
CHE.

2. Remonter les boulons sans téte (48) en les positionnant dans les frous des
axes de pivot.
3. Bloguer un des boulons sans téte en position & I'aide d'un fil de blocage.
4. Lubrifier légérement le carter d'arbre primaire de boite avec une graisse
d'embrayage recommandée (voir tableau dans le chapitre 1B).
5. Faire glisser la butée d'embrayage (46) sur son support (47), puis reposer
les ressorts (45).
6. Faire glisser le raccord de tuyau de lubrification de |'embrayage dans son
pergage sur la plaque inférieure puis reposer 1'écrou (43) et le graisseur (42)
. Rebrancher la tige de commande d'embrayage sur le levier de commande.
. Reposer I'ensemble embrayage comme indiqué dans le paragraphe 4A-04-05.
9. Lubrifier la butée d'embrayage avec de la graisse d'embrayage recommandée

(voir tableau dans le chapitre 18B).

o0 -

PEDALE ET TRINGLERIE D'EMBRAYAGE

Dépose et repose. Fig. 13, 4A-11-10

1. Déposer les couvercles supérieur et inférieur du tableau de bord et le
plancher de la cabine, comme indiqué dans le chapitre 2C.
2. Fig. 12. Déposer la goupille (52) et l'axe de chape (53) pour dégager la
tige de commande (54) du levier de commande (55).
3. Déposer le boulon (56), l'écrou et 1'entretoise (57), puis déposer la tige
de commande (54). '
4. Si nécessaire, déposer la goupille (52) et l'axe de chape (53) fixant la
tringlerie sur le support du tableau de bord.
5. Déposer la goupille (52) et l'axe de chape (53) fixant la tige-poussoir
(60) & la pédale (61), puis déposer la tige-poussoir en la faisant glisser
& travers le joint sur le panneau avant,
. Déposer le ressort {45) de la pédale et du tableau de bord.
7. Chasser la goupille (62) puis déposer I'axe de pivot (63) pour dégager la
pédale. Si nécessaire, déposer les bagues de pivot de pédale (64).

O~
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. Monter une paire de bagues neuves (64) dans les alésages de pédale.
. Placer la pédale (41) en position, puis glisser l'axe de pivot (63) en place,

en alignant les pergages des goupilles.

. Chasser une goupille neuve (62) dans le support de pédale et dans l'axe de

pivot de pédale.

. Faire glisser la tige-poussoir (60) & travers le joint du tableau de bord,

puis refixer la tige-poussoir sur la pédale & l'aide de l'axe de chape (53)
et d'une goupille neuve (52).

. Remonter les tringleries (59) en les fixant & l'aide de |'axe de chape (58)

et d'une goupille neuve (52).

. Raccorder la tige de commande (54) au levier de commande (55) avec l'axe

de chape (53) et une goupille neuve (52).

. Remonter le ressort {465) sur la pédale et le tableau de bord.
. Régler la course libre de la pédale comme indiqué dans le paragraphe

4A-11-10.

. Remonter le plancher de cabine, et les couvercles supérieur et inférieur

de tableau de bord, comme indiqué dans le chapitre 2C.

PEDALE D'EMBRAYAGE

Réglage de la course libre. Figs. 13 et 14, 4A-12-10.

Processus

. Contrdler la course libre de la pédale & l'aide d'une régle.

Si nécessaire, déposer le boulon (56), puis faire tourner la tige de com-
mande (54) pour augmenter ou diminuer la longueur de la tige et donc la
course .

. Remonter le boulon (56) .uis contrSler & nouveau la course.

CHAPITRE4 A T. MF. 1200 1.646 254 Mi-Em.1-5/76
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BOITE MULTI-POWER

——— i ——— —

o ety A g s . e i e i e e e e e e

GENERALITES
PROCESSUS

MECANISME DE RAIL DE CHANGE-
MENT DE VITESSES

48-01-02 Dépose et repose
REDUCTEUR DE BOITE
4B8-02-02 Dépose et repose

CARTER D'ARBRE PRIMAIRE ET ARBRE
D'ENTREE DE PRISE DE FORCE

4B-04-05 Dépose et repose avec la boite montée
sur le tracteur

ARBRE PRIMAIRE ET ARBRE D'ENTREE
DE PRISE DE FORCE

4B-04-05 Dépose et repose avec la boite
déposée du tracteur

ROULEMENT AVANT D'ARBRE D'ENTRAI-
NEMENT DE PRISE DE FORCE

4B-05-06 Dépose et repose
ARBRE PRIMAIRE
4B-06-09 Dépose et repose

PIGNON DE PREMIERE/MARCHE ARRIERE,
PIGNON DE SECONDE/TROISIEME ET
ARBRE SECONDAIRE

4B-08-09 Dépose et repose
PIGNON DE MARCHE ARRIERE
4B-09-10 Dépose et repose

CHAPITRE4 B T. MF. 1200 1.646 254 M1-Em.1-5/76
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4B
Opération No, Table_des Matieres Page No.
EMBRAYAGE MULTI-POWER
4B-10-10 Entretien 10
TIRJOIR REGULATEUR DE MULTI-POWER
4B-12-13 Entretien 13
CARTER DE BOITE DE VITESSES
4B-12-13 Dépose et repose ou réparation compléte 13
de la boite de vitesses
CQUVERCLE SUPERIEUR DE BOITE
4B-13-18 Dépose et repose 18
TRINGLERIE DE CHANGEMENT DE VITESSES
4B-14-19 Entretien 19

GENERALITES

Figures 1 et 2.

La boite Multi-Power assure 12 vitesses avant et 4 vitesses arriére. On

obtient ce nombre de rapports par une combinaison avec une boite standard
On dispose d'un jeu de pignons (57) et (95) pour 1a gamme basse avec un
accouplement (94) & roue libre, et d'un jeu de pignons (53) pour la gamme
haute et commandés par un embrayage hydraulique multi-disques (44) En
entrainant 1'arbre intermédiaire ?98) par 1'un ou 1'autre de ces Jeux de

pignons on obtient deux rapports de vitesses différents.

Le pignon menant de gamme haute (53) tourne sur unepayrpre placée sur 1'ar-
bre primaire (55) & cdté de pignon menant gamme basse (57). L'ex-

trémité avant du pignon menant gamme haute (53) est cannelée pour s'engager
dans les cannelures des disques d'embrayage. Les trois disques d'embrayage
les plateaux le piston et Tes ressorts de rappel sont maintenus dans

Te carter d'embrayage (44) par une plaque de retenue et un jonc d'arrét.

Les 4 plateaux d'embrayage sont raccordés par cannelures au carter d'embraya-
ge et le carter (44) est monté sur cannelures sur 1‘'arbre primaire (55).
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Le pignon menéd de gamme haute (92) est monté sur les cannelures de 1'ar-
bre intermédiaire (98) et y est retenu par un Jonc d'arrét.Le p1gnon mené
de gamme basse (95) tourne sur une bague elle méme fixée sur 1'arbre inter-
médiaire, & c6té du pignon mené de gamme haute (92). Un accouplement avec
ressort (94) de rappel est monté entre les pignons menés et fonctionne sur
les cannelures hélicoidales de 1'arbre intermédiaire (98)

L'accouplement est repoussé par le ressort contre le pignon mené de gamme
basse (95) et les rochets de ta face arriére de 1'accouplement s'engagent
dans les rochets similaires sur la face avant du pignon mené de gamme basse
(95).

La pompe i huile refoule de 1'huilaers Te tiroir de commande pour alimen-
ter 1'embrayage (44). Le tiroir de commande est monté sur le support
d'arbre primaire (35) et dirige 1'huile vers ]'embrayage oula fait reve-
nir dans le carter de hoite. Lorsque Te levier de changement de

gamme est en position haute, T'huile est dirigée depuis le tiroir régula-
teur a travers les percages dans le support (35) les arbres primaires et

Te carter d'embrayage vers le piston d'embrayage. Lorsque Te tiroir de com-
mande est en gamme basse 1'huile revient du tiroir régulateur dans Te car-
ter de boite. Le Tevier de commande du Multi Power est monté sur le

tableau de bord et une tringlerie mécanique le raccorde au tiroir régula-
teur. On peut passer en gamme haute alors que le tracteur se déplace et qu'il
se trouve & n'importe quelle vitesse. Les leviers de changement de vitesse
et Te réducteur sont identiques & ceux utilisés pour les boites 4 8
vitesses.

FONCTIONNEMENT =
Position gamme basse -

L'huile est refoulée vers le tiroir de commande et revient dans le carter
de boite. Le mouvement est transmis & 1'arbre intermédiaire (98) par Tes
pignons de gamme basse (57 et 95) et par 1'accouplement & roue libre (94)
L'accouplement est forcé de s'enclencher avec le pignon mené de gamme
basse (95) par son ressort et la poussée engendrée par. les cannelures
hélicoidales. Lorsque 1'accouplement est en position engagée (basse) il
n'y & pas de frein moteur. S'{1 faut un frein moteur, déplacer le levier
de multi power vers la gamms haute.

Position gamme haute -

L'huile est refoulée vers le tiroir de commande et se dirige alors

i travers les percages vers }'embrayage (44) et rend moteur le pignon

de gamme haute (53). Le rapport plus élevé de ces pignons augmente la vites-
se de 1'arbre intermédiaire (98).

La vitesse différentielle engendrée provoque le dé&clenchement de
T'accouplement (94) qui va tourner en roue libre.
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MECANISME DE RAIL DE CHANGEMENT DE VITESSES

Dépose et repose 4B-01-02
Outillage spécial nécessaire : voir paragraphe 4D-02-02,
Depose

1. Déposer la boite de vitesses et la boite de transfert du tracteur, puis débran-
cher la bofte de vitesses de la bofte de transfert comme indiqué dans le para-
graphe 4D-02-02.

2. Fig. 3. Relécher le fil de blocage des rails de changement premiére/marche
arrigre et seconde/troisieme (8,10), et de |'extrémité arriere du rail de chan-
gement HAUT/BAS (5).

3. Fig. 4. Déposer la vis de blocage (3) de la fourchette (6) de changement
de rapport HAUT/BAS, détacher la fourchette et 1'acacuplement (77).

4. Déposer la plaque (11) de butée de levier de changement de vitesses et 1'axe
d'interverrouillage (14), fixé par 2 boulons (13) et des rondelles Grower (12)
plus une entretoise (124).

t. Retirer les 3 ressorts (1) de rail de changement de vitesses, et les plongeurs (2).

6. Déposer les vis de blocage (3) des fourchettes de changement (7, 9) de
premiére/Mar. et de seconde/Ma.r.

7. Glisser les rails de changement de premiére/marche arrigre et de seconde/troisigme
marche arrigre (8 et 10), vers |'arrizre & |'extérieur du carter de boite. Retirer
les fourchettes de premigre/marche arriére et de seconde/troisigme (7 et 9).

8. Reldcher le fil de blocage et déposer la  vis de blocage (3) du sélecteur
de changement HAUT/BAS (4).

9. Glisser le rail de changement HAUT/BAS (5) vers l'arriere du carter de boite.
Retirer le sélecteur de changement HAUT/BAS (4).

1. Monter le rail de changement HAUT/BAS (5), en glissant le sélecteur de chan-
gement HAUT/BAS (4) sur le rail et fixer sur-le rail avec la  vis de blo-
cage (3). Placer un filde fer nour frainer 1a vis sur le rail.

2. Positionner les fourchettes de premiére/marche arrigre et seconde/troisiéme
(7 et 9), sur leur gorge respective dans les pignons de |'arbre secondaire. Les
deux fourchettes sont identiques.

3. Monter les rails de premigre/marche arriere et seconde/troisieme (8, 10) avec
les gorges des axes d'interverrouillage se faisant face, sur les fourchettes et
fixer chaque fourchette avec une vis de blocage (3). Les freiner

& l'aide de fil de fer . Le rail le plus court, c'est & dire celui
de seconde/troisieme (8) se place du cété gauche.
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. Placer la fourchette HAUT/BAS () sur la gorge de l'accouplement (77) . Monter

I'accouplement sur |'ensemble planétaire (69), tout en faisant glisser la four-
chette (6) sur le railHAUT/BAS (5).
Fixer la fourchette HAUT/BAS (6) sur son rail & 1'aide de la  Vis de blo-

cage (3).

6 Freinar 1a vis sur le rail avec un il de fer

7.

oo

RE

Fixer |'axe d'interverrouillage (14) sur la plaque de butée (11), et fixer la
plaque de butée avec 2 boulons (13) munis de rondelles (12), plus |'entretoise
(12A) sur le boulon gauche.

. Poser les 3 plongeurs (2), extrémité pointue vers le bas, et les 3 ressorts (1).
_Remonter la bofte de vitesses sur la boite de transfert, puis reposer |'ensemble

complet sur le tracteur comme indiqué dans le paragraphe 4D-02-02.

DUCTEUR DI 30ITE DE YITZS3ES

Dépose et repose 4B-02-02

Ovutillage spécial nécessaire :  voir paragraphe 4D-02-02.

. Déposer 1'ensemble boite de vitesses et boite de fransfert du tracteur, puis

débrancher la bofte de vitesses de la bofte de transfert comme indiqué dans
le paragraphe 4D-02-02.

. Déposer le fil de frein et la vis (3)de la fourchette HAUT/BAS (6)

puis déposer la fourchette et I'accouplement (77).

. Fig. 4. Déposer les 4 boulons (76) fixant I'ensemble réducteur de la boite,

puis déposer |'ensemble complet.

. Fig. 4. Remonter la plaque d'appuie (67) et les cales d'épaisseur (68) sur les

chevilles (71) placées sur la couronne (72)puis positionner les chevilles dans
les trous du carter de bofte. Poser les rondelles de butée (70 et 73) sur le
support de pignon planétaire (69) et positionner le support dans la couronne
Reposer le couvercle (74) comme indiqué. Poser les 4 boulons (76) et les

3 rondelles de blocage (75) et serrer progressivement et de manigre égale &
un couple de 4,9 kg-m (35 Ib-ft).

NOTA - NE PAS METTRE DE RONDELLES DE BLOCAGE SUR LE BOULON
INFERIEUR GAUCHE.

2,

3.

Remonter |'accouplement et la fourchette de rapport HAUT/BAS, puis reposer
la wvis de blocage avec son fil de frein

Réassembler la bofte de vitesses sur la boite de transfert, puis remonter |'en-
semble bofte de vitesses et bofte de transfert sur le tracteur comme indiqué

au paragraphe 4D-02-02.
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Outillage spécial nécessaire : Protecteur de joint MF 177
Outil de repose de joint d'étanchéité MF 2558
Outil de repose de joint d'étanchéité MF 256A
Outil de dépose et de repose de roulement

MF 315

1. Déposer le mécanisme de débrayage comme indiqué dans le chapitre 4A,

2. Fig. 5. Déposer le boulon supérieur droit (33) fixant le support de tringlerie
de changement Multi-Power (32) sur le carter d'arbre primaire, puis déposer
la tringlerie en tirant la tige de changement vers le bas & travers le cache-
poussigre placé au sommet du car ter de boite, '

. Débrancher le tuyau (16) du tiroir réqulateur.

Déposer les 3 derniers boulons fixant le carter d'entrée au carter de boite.

. Fig. 6. Retirer le carter d'entrée (35) complet avec l'arbre d'entrée de prise
de force (39) hors du carter de boite,

6. Déposer les 4 vis Allen (22) fixant le tiroir régulateur (24) sur le carter

d'entrée (7)

7. Fig. 7. Ouvrir le grand circlip interne (42) a |'extrémité arriére du carter
d'entrée, puis pousser |'arbre d'entrée de prise de force hors du carter avec
ses roulements (38). -

8. Retirer le joint interne (41) & l'aide d'un levier hors de |'arbre d'entrée.

9. Faire levier trés prudemment sur le joint d'étanchéité (34) pour le retirer de
l'extrémité avant du carter d'entrée & |'aide d'un tournevis.

10. Fig. 8. Si nécessaire uniquement, chasser & la presse la bague (34), & l'aide
de l'outil spécial MF 315 comme indiqué.

11. Si le roulement arrigre (38) doit éire remplacé, déposer les 2 joncs d'arrét
(40) et le circlip (37) puis chasser le roulement & la presse.

12. Déposer le joint torique (36) du carter d'entrée.

Examiner le roulement (38) les joncs d'arrét (39) et les dents du pignon d'arbre
d'entrée pour voir s'ils ont des signes d'usure ou de dégradation et remplacer
tout élément défectueux. Toujours monter des joints neufs (34 et 41) et un
joint torique neuf (36) de méme, si on en dispose, renouveler le circlip et
les joncs d arrét (37 et 42).

U B W
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1. Si nécessaire, enfoncer le roulement (38) & la presse sur |'arbre d'entrée (39)
(avec le protecteur tourné vers les dents du pignon) et le fixer & 1'aide
du circlip (37)

2. Fig. 10. Monter le nouveau joint d'étanchéité interne (41) sur 1'outil spécial
MF256A, puis chasser le joint & fond en position.

3. Fig. 9. Si nécessaire, poser la nouvelle bague (34) sur le carter & l'aide de
I'outil MF315, comme indiqué,

4, Fig. 11. Assembler |'outil spécial MF255B puis faire glisser le joint d'étan-
chéité (34) (c6té métallique d'abord) sur 'outil.

5. Déposer le cne de l'avant de 1'outil MF255.

6. Reposer les 2 joncs d'arrét (40)sur |'arbre d'entrée (39), en s'assurant que les
extrémités d'interverrouillage des joncs sont correctement engagées.

7. Poser le grand clip (42) dans la gorge du carter.

8. Elargir le circlip (42), puis faire glisser 'arbre d'entrée de prise de force (39)

dans le carter, en le fixant & l'aide du grand circlip (42).

9. Fig. 12. Glisser doucement 1'outil spécial MF255B sur l'arbre d'entrée de prise
de force, puis chasser le joint (34) & fond dans son logement.

10. Reposer le tiroir régulateur (24) sur le carter d'entrée avec les 4 vis
(22) et leurs rondelles de blocage, en interposant un joint neuf.

1. Monter un joint torique neuf (36) sur 1a face arriére du carfer d'entrée.
12, Poser le protecteur de joint MF177 sur l'avant de l'arbre primaire (55), puis
glisser prudemment |'ensemble du carter d'entrée en position.

13. Remonter les 3 boulons pour fixer le carter d'entrée, mais pas le boulon supé-

rieur droit. '

NOTA - LES FILETS DU BOULON DOIVENT ETRE ENDUITS D'HERMETIQUE
HYLOMAR SQ32M.

14. Rebrancher le tuyau (16) sur 1e tiroir régulateur

15. Pousser la tige de changement Multi-Power vers le haut & travers le cache-
poussidre en caoutchouc monté sur le sommet du carter de boite, puis posi-
tionner et fixer le support de tringlerie de changement (32) sur le carter
d'entrée, & i'aide du boulon supérieur droit.

NOTA - ENDUIRE LE FILET DU BOULON AVEC DE L'HERMETIQUE HYLOMAR
SQ32M.
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16. Remonter le mécanisme de débrayage comme indiqué dans le chapitre 4A.

CARTER D'ENTREE ET ARBRE D'ENTREE DE PRISE DE FORCE

4B-04-05
Dépose et repose, la bofte de vitesses étant déposée du tracteur.

Outillage spécial nécessaire : Protecteur de joint MF177
Outil de repose de joint d'étanchéité MF2558
Qutil de repose de joint d'éianchéité MF265A
Outil de dépose et de repose de roulement MF315.

1. Déposer |'ensemble bolte de vitesses et bofte de transfert du tracteur comme

indiqué dans le paragraphe 4D-01-02.

2. Déposer le mécanisme de débrayage comme indiqué dans le chapitre 4A.

3. Fig. 5. Déposer le boulon supérieur droit (33) fixant le support de tringlerie

de changement Multi-Power (32) sur le carter d'entrée, puis dépaser la trin-
glerie en tirant la tige de changement vers le bas & travers le cache-poussiére
en caoutchouc monté au sommet du carter de bofte.

. Débrancher le tuyau (16) du tiroir régulateur

Déposer les 3 derniers boulons (33) fixant le carter d'entrée au carter de bofte

6. Fig. 6. Retirer le carter d'entrée (35), complet avec l'arbre d'entrée de prise

de force (39) hors du carter de boite de vitesses.

7. Déposer les 4 vis Allen (22) fixant T2 tiroir régulateur (24) sur le carter d'entrée
8. Fig. 7. Elargir le grand circlip interne (42) & l'arrigre du carter d'entrée, puis
pousser |'arbre d'entrée de prise de force (39) hors du carter, avec ses roule=

ments (33, .

9. Faire levier sur le joint interne (41) pour le sortir de |'arbre d'entrée.

10. Faire levier trés prudemment sur le joint d'étanchéité avant (34) & l'aide d'un
tournevis pour le chasser de l'avant du carter d'entrée.

11, Fig. 8. 5i nécessaire uniquement, chasser & la presse la bague (34A) & I'aide
de l'outil spécial MF315, comme indiqué.

12. Si le roulement arrigre (38) doit &tre remplacé, déposer les 2 joncs d'arrét
(40) et le circlip (37) puis chosser le roulement & la presse.

13. Déposer le [oint torique (36) . . carter d'entrée. Examiner le roulement (38)
les joncs d'arrét (40) et les dents du pignon d'arbre d'entrée pour y détecter
des signes d'usure ou de dégradation, et remplacer tout élément défectueux,
Toujours renouveler les joints (34 et 41), le joint torigue (34). De méme, si
possible, renouveler le circlip et le clip (37 et 42),

o
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1. Si nécessaire, enfoncer le roulement (38) sur |'arbre d'entrée (39) (avec le pro-
tectaur tourné vers les dents du pignen) et fixer le tout avec le circlip (37).
2. Fig. 8. Poser le nouveau joint d'étanchéité (41) sur I'outil spécial MF256A,
puis chasser complétement le joint dans son logement.
3. Fig. 9. Si nécessaire, poser la nouvelle bague (34A) sur le carter, & l'aide
de l'outil MF315 comme indiqué.
4. Fig. 9. Monter l'outil spécial MF255B, puis glisser le joint d'étanchéité (34)
(cBté métallique d'abord) sur ['outil.
. Déposer le cdne de |'avant de |'outil MF255B.
6. Reposer les 2 joncs d'arrét (40) sur I'arbre d'entrée (39), en s'assurant que
les extrémités d'interverrouillage des joncs sont correctement enclenchées.
. Poser le grand circlip (42) sur la gorge du roulement,
. Ouvrir le circlip (42), puis glisser I'arbre d'entrée de prise de force (39)
dans le carter, en fixant cet arbre & l'aide du grand circlip (42).
9. Fig. 10, Glisser prudemment |'outil spécial MF255B sur |'arbre d'entrée de
prise de force, puis chasser le joint (34) & fond dans son logement.
10. Reposer 1e tiroir régulateur (Z24) sur le cartar d'antrée & 1'aide des 4 vis
Allen (22) avec leurs rondelles de blocage.
11. Poser un nouveau joint torique (36) sur 1a face arriére du carter d'enfrée.
12. Poser le protecteur de joint MF177 sur 1'avant de |'arbre primaire (55), puis
glisser doucement |'ensemble carter d'entrée en position.
13. Fig. 5. Remonter les 3 boulons (33), mais pas le boulon supérieur droit.

tn

o ™~

NOTA - LES FILETS DES BOULONS DOIVENT ETRE ENDUITS D'HERMETIQUE
HYLOMAR SQ32M.

14, Rebrancher le tuyau (16) sur le tiroir régulateur

15. Pousser la tige de changement Multi-Power vers le haut & travers le cache-
poussigre en caoutchouc monté sur le sommet du carter de boite, puis posi-
tionner et fixer le support de fringlerie de changement (32) sur le carter
d'entrée & |'aide du boulon supérieur droit.

NOTA - ENDUIRE LE FILET DU BOULON AVEC DE L'HERMETIQUE HYLOMAR
SQ32M.

16. Reposer 1'ensemble boite de vitesses boite de transfert sur le tracteur comme
indiqué dans le paragraphe 4D-01-02.
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ROULEMENT AVANT D'ARBRE MOTEUR DE PRISE DE FORCE 4B-05-06

Dépose et repose

Outillage spécial nécessaire : Extracteur d'arbre moteur MF218A
Adapteur MF218A-2
Adapteur MF218-3
2 boulons de 3/8 UNC x 75mm (3in)
Doville spéciale Britool No. E33/312 (Piece rap-
portée pour vis Allen A/F)

1. Déposer I'ensemble boite de vitesses et boite de transfert du tracteur et dé-
brancher la bofte de vitesses comme indiqué dans le paragraphe 45-02-02.

2. Déposer les 4 boulons (78) fixant le couvercle (80) puis retirer le couvercle.

Fig. 11. En maintenant de maniére adéquate les pignons de prise de force en

engagement constant (39 et 88), déposer la vis Allen (82) et la rondelle plate

(83) & l'aide de la douille spéciale A33/312.

4. Visser les 2 boulons de 3/8 UNC x 75mm (3in) dans les trous filetés du loge-
ment de roulement (86) en les serrant progressivement et également jusqu'a
ce que le logement soit exirait.

5. Déposer le joint torique (81) du logement de roulement.

6. Si le roulement (85) doit étre remplacé, déposer le circlip (84) et chasser le
roulement. Lors de la repose, remplacer le joint torique (81) et le
joint (87) du carter (86) et, si possible,poser un circlip neuf (84).

[#%]

1. Si nécessaire, reposer le roulement avant (85) sur le logement (84) et fixer
a l'aide du circlip (84).

2. Poser le logement (86) ainsi qu'un [oint neuf (87) sur le carter de boite.

3. Fig. 15. S'assurer que les 2 clavettesdemi=lune sont correctement montées sur
la gorge de l'arbre et que le pignon est positionné sur les deux clavettes.

4. Tirer l'arbre moteur de prise de force (90) dans son roulement & l'aide de
'outil spécial MF218A, plus les adapteurs MF 218A-2 et MF 218A-3, en s'as-
surant que les demi-lunes (89) restent correctement en position.

5. Dégraisser soigneusement le filet des vis Allen (82) et les filets de |'extrémité
avant de l'arbre d'entrée de prise de force (90) & |'aide de trichlorethylene,
ou & l'aide de dégraissant similaire,

6. Appliquer une goutte de Loctite "Hydraulic Seal" (brun) ou de Casco ML 11
sur le filet de la vis Allen, puis reposer la vis et la rondelle plate, en
serrant & un couple de 7,0kg-m (501b-ft), & I'aide de la douille spéciale
E33/312,
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7. Prendre un joint torique neuf (81) et remonter le couvercle avant (80).

NOTA - LORS DE LA REPOSE DU COUVERCLE ET DES BOULONS (78), UTILISER
DE L'HERMETIQUE "HYLOMAR COMPOUND SQ32M"POUR EVITER TOUTE FUITE
AU COUVERCLE ET AUX BOULONS.

8. Raccorder la boite de vitesses et la boite de transfert, puis remonter 1'ensem-
ble sur le tracteur, comme indiqué dans le paragraphe 4D-02-02,

ARBRE PRIMAIRE

Dépose et repose 4B-06-09

1. Déposer |'arbre secondaire comme indiqué dans le paragraphe 4B-07-09.
2. Fig. 12. Déposer l'entretoise (59) positionnée par languette de i'arriére de
I'arbre primaire.

3. Chasser l'arbre primaire 55) vers 1'arriere hors de la bofte, en déposant lo
rondelle de butée (43), |'embrayage Multi-Power (44), la rondelle de butée
centrale (45) et le pignon moteur principal (57) au fur et & mesure que 1'on
retire |'arbre de la boite.

. Déposer le pignon menant de gamme haute (53} de 1'embrayage multipowar

5.Déposer Tas 2 joints {56) de 1'arbre primaire.

6. 51 nécessaire, déposer le roulement & aiguilles (58) de 1'arriére

de 1'arbre primaire

(S IE =N

Contrdler 1'état de tous les éléments et rechercher les traces d'usure, de coups,
de dégradation etc. Tout élément défectueux doit étre remplacé.

Lors du remontage, toujours renouveler les rondelles de butée (43 et 54) et les
joints d'étanchéité (56).

Remontage

1. Fig. 16. Si nécessaire, monter un nouveau roulement & aiguilles (58) & 1'ar-
riere de |'arbre primaire.

2. Monter les 2 joints d'étanchéité neufs (56) dans leur rainure sur l'arbre primaire.

. Reposer le pignon menant de gamme haute (53) sur 1'embrayage multipower

4. Poser 1'arbre primaire (55) dans Ta boite en 1'enfongcant par 1'arriére
en positionnant le pignon menant de gamme basse (57) et la rondelle de

butée (54) puis 1'embrayage avec Te pianon menant de gamme haute
en positionnant 1'ensenble sur 1'arbre primaire (55).

5.Reposer la rondelle de butée avant (43) sur Tes cannelures en tournant
Ta face

9%
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en acier vers |'embrayage.

6. Reposer |'entretoise positionnée par languette (59) en tournant sa face convexe
vers |'arbre primaire et en positionnant la languette dans la membrure centrale
de la boite.

7. Reposer |'arbre secondaire comme indiqué dans le paragraphe 4B-07-09.

PIGNON DE PREMIERE/MARCHE ARRIERE, PIGNON DE SECONDE/TROISIEME
ET ARBRE SECONDAIRE

Dépose et repose 4B-07-09

Outillage spécial nécessaire :  Presse manuelle MF 200
Adapteur MF 200-25

1. Déposer le mécanisme de changement de vitesses comme indiqué dans le
paragraphe 4B-01-02,

2. Déposer I'ensemble raducteur comme indiqué dans le paragraphe 4B-02-02,

3. Fig. 17. Tirer 'arbre secondaire (66) vers l'arrigére pour dégager le roulement
avant (60) d'arbre secondaire de la membrure centrale de la bofte.

4, Incliner l'arbre secondaire vers le haut et chasser le roulement,

5. Retirer l'arbre secondaire vers |'arriére et faire coulisser le pignon de premiére
marche arriere (61) et de seconde/troisiéme (62).

6. Fig. 18. Déposer le circlip (63) de I'arbre secondaire, puis chasser le roulement
(64) de 1'arbre secondaire en utilisant la presse manuelle MF 200 avec 'adap-
teur MF 200-25. Déposer le circlip arrigre (65).

1. Reposer le jonc d'arrét arriére (65) sur l'arbre secondaire (66), puis enfoncer
le roulement (64) & l'aide de la presse manuelle MF 200 avec |'adapteur
MF 200-25, Reposer le second jonc d'arrét (63).

2. Reposer le roulement avant de l'arbre secondaire (60) sur sa membrure dans
la boite.

3. Faire glisser |'arbre secondaire dans la boite en partant de l'arriére et en
positionnant le pignon de seconde/troisiéme (62) et le pignon de premiére/
marche arrigre (61) sur les cannelures.

4, Chasser |'arbre secondaire vers |'avant, en le positionnant & fond dans le rou-
lement avant {60) et poser le roulement & aiguilles & l'arriére de ce méme
arbre.
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5. Reposer 1'ensemble réductzur comme indiqué dans le paragraphe 4B-02-02.
6. Reposer le mécanisme de changement de vitesses comme indiqué dans le

paragraphe 4B-01-02.

ARBRE INTZRMEDIAIRE ET PISGNONS -

Dépose et repose 4B-08-09

1. Déposer |'arbre primaire, comme indiqué dans le paragraphe 4B-06-09.

2. Déposer le roulement avant d'arbre moteur de prise de force comme indiqué
dans le paragraphe 4B-05-06.

3. Déposer l'arbre moteur (90) de prise de force en le retirant vers l'arrigre,
puis soulever le pignon en engagement constant (48) de prise de force.
Déposer également les demi-lunes (89).

. Déposer le jonc d'arrét arriere (103) de I'extrémité arrigre de l'arbre intermeéd.

5. Fig. 19. Chasser 1'arbre in*erméd.vers l'avant comme indiqué puis déplacer

le jonc d'arrét (99) sur la portion non cannelée de |'arbre.

Déposer le jonc d'arrét (91) de la partie avant de l'arbre intermédiaire.

. Fig. 20. Chasser l'arbre intzrmédiaire vers 1'arriére,en déposant le pi-
gnon (92), le ressort (93) uccouplement (94), le pignon
moteur de renvoi (95), et la rondelle de butée (96).

8. En positionnant le roulement arriere (102) interm. dans la boite, chasser
I'arbre interm. vers I'avant hors de la bofte, avec son roulement central
(?7).

9. Déposer les pignons de renvoi de seconde (101) et de troisieme (100) du carter

de boite.

I

~ O~

10.5i nécessaire, déposer le circlip (99) de I'arbre chasser le rou-
lement (97) & la presse manuelle MF 200 avec 1'adapteur MF 200-25 et dépo-
ser le roulement arriére d'arbre (102) du carter de boite.

Examen

Contréler |'état de tous les éléments et rechercher les traces d'usure, de coups,
de dégradation, etc. en veillant particuligrement aux points suivanis :

- Les dents des pignons

- .es dents et les cannelures de |'accouplement
- Les dents d'accouplement du pignon moteur

- Le ressort de |'accouplement.
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Le ressort d'accouplement doit avoir une longueur libre de 47, 5mm (1,87in) et une
longueur de 16,5mm (0, 65in) sous une charge maximun dz 13,2 kg
(22,5lb) lorsqu'il est compressé. Tout élément défectueux doit étre remplacé.
Lors du remontage et si possible, toujours renouveler les joncs d'arrét (91,99 et
103) et la rondelle de butée (96).

1. Fig. 18. Si nécessaire, enfoncer le roulement central (97) & la presse sur
I'arbre intermédiaire.

2. Monter un jonc d'arrét neuf (99) sur l'arbre , en le plagant d'abord
sur la portion non cannelée de l'arbre, & cété des dents du pignon de premiere.

3. Faire glisser |'arbre dans la boite en partant de l'avant, et en plagant le
pignon de troisiéme (100) et de seconde (107) sur les cannelures.

4. Pousser l'arbre vers |'arrigre suffisamment loin pour permettre la
pose de la nouvelle rondelle de butée (96), du pignon (95)
de |'accouplement (94), du ressort (93) et du pignon (92)
puis reposer le jonc d'arrét avant (?1).

5. Tirer l'arbre vers |'avant pour permettre la pose du jonc d'arrét
(99) dans la rainure adjacente au pignon de troisigme (100).

6. Reposer le roulement arriére (102) d'arbre de renvoi, puis pousser |'arbre
complétement vers |'arriére et reposer le jonc d'arrét arrigre (103). S'assurer
que le roulement arrigre est parfaitement en place. La Figure 21 montre une
vue de l'arbre intermédiaire complétemant remonté

7. Reposer le pignon mena (88) de prise de force dans le car-
ter de boite, puis reposer |'arbre de prise de force (90).
8. Reposer le roulement avant d'arbre de prise de force comme indiqué

dans le paragraphe 4B-05-06.
9. Reposer |'arbre primaire comme indiqué dans le paragraphe 48-06-09.

PIGNON DE MARCHE ARRIERE

Dépose et repose 4B-09-10

1. Déposer |'arbre secondairecomme indiqué dans le paragraphe 4B-07-09.

2. Fig. 4. Dégager la rondelle arrétoir (114), puis déposer le boulon (1151 et
la plaque (113.

3. Fig. 21. En utilisant un faux arbre pour empécher les aiguilles de roulement
de tomber dans le carter de boite, déposer les pignons de marche arriére
(109), les rondelles de butée (105 et 110) et 1'entretoise (111).
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1. En utilisant de la vaseline, reposer les deux jeux d'aiguilles de roulement
(107) avec une entretoise (108) placée entre les deux jeux et un anneau de
retenve placé & chaque extrémité (106). On peut metire une couche de vase-
line pour faire coller les rondelles de butée (105 et 110) et I'entretoise (111)
aux extrémités des pignons.

. Introduire le faux arbre dans l'ensemble de marche arriére.

3. Fig. 21. Reposer |'ensemble pignon de marche arriére dans le carter de boite,

puis introduire I'arbre (104) par 1'arrizre et chasser le faux arbre.

4, Fig. 4. Reposer la plaque (113,, une rondelle arrétoir neuve (114) et le
boulon (115). Replier les languettes de la rondelle arrétoir. L'ensemble pignon
de marche arriére est montré dans la Fig. 21,

5. Reposer 1'arbre secondaire comme indiqué dans le paragraphe 4B-07-09.

[

ENTRETIEN DE L'EMBRAYAGE MULTI-POWER

Dépose et repose 4B-01-10

1. Déposer I'embrayage en déposant |'arbre primaire comme indiqué dans le
paragraphe 4B-06-09.

2. Fig. 22. Placer 'ensemble embrayage sur une surface plate, chasser vers le
bas la plague de retenue (51) et déposer le jonc d'arrét (52).

3. Déposer la plaque de retenue (51), les 4 disques de friction (49), les 4 pla-
ques intermédiaires (48) et les 6 ressorts de rappel (50).

4. Faire glisser le piston (47) hors du logement d'embrayage (44).

5. Si nécessaire, déposer le segment de piston (46) du piston.

Examen

Contréler I'état de tous les &léments et rechercher les signes d'usure, de coups,
de dégradation, de déformation ou de surchauffe. Controler les plateaux de
friction (49) et vérifier les tolérances dimensionnelles suivantes :

-Epaisseur : 2,41 & 2,59mm (0,095 & 0,102in).

-Hauteur maximum (déformation acceptable) 2, 92mm (0,115in).

-Profondeur de la rainure : 0,38 & 0,63mm (0,015 & 0,025in).
Contréler les plagues intermédiaires (48) comme suit :

-Epaisseur : 1,67 & 1,75mm (0, 66 & 0,49in).
-Concavité maximum : 0,25mm (0,010 in}.
-Hauteur maximum (déformation acceptable) 2, 21mm (0,087 5in).
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Contrdler les 6 ressorts hélicoidaux (50) comme suit :

-Longueur libre : 17, 8mm (0, 70in).
-Longueur utilisable : 12,7mm (0, 50in).
~Charge & la longueur utilisable : 2,98 a 3,64 kg (6,57 & 8,03Ib).

Remplacer toute piéce usée ou endommagée selon besoins,

Remontage

1. Si nécessaire, reposer les segments de piston (45 et 46) sur le piston.

2. Fig. 23. En compressant les segments de piston comme indiqué, reposer le
piston dans le logement.

3. Fig. 24. Poser une plaque intermédiaire (48) dans le logement d'embrayage,
en plagant les ergots dans les cannelures du logement placés immédiatement
& droite des 6 trous du logement,

4. Fig. 24, Poser les 6 ressorts (50) comme indiqué, en les placant sur les ergots
de la plaque intermédiaire.

5. Fig. 25. Reposer les 4 plateaux de friction et les 3 plaques intermédiaires
restantes en les intercalant. Placer les ergots de chaque plaque intermédiaire
une cannelure plus loin vers la droite que celle que l'on a déja placée.

NOTA - LES RESSORTS NE DOIVENT ETRE EN CONTACT QU'AVEC LA PRE-
MIERE PLAQUE INTERMEDIAIRE.

6. Fig. 26, Reposer la plaque de retenue (51) et le jonc d'arrét (52).

7. Reposer |'embrayage Multi-Power et reposer |'arbre primaire comme indiqué
dans le paragraphe 4B-06-09.

8. Contrdler le systéme Multi-Power remonté comme indiqué dans le chapitre 7E.

TIROIR REGULATEUR DE MULTIPOWER

Entretien 4B-11-13
Outillage spécial nécessaire = voir paragraphe 4B-03-05
Démontage

1. Déposer le carter d'entrée de prise de force et |'arbre d'entrée de prise de
force comme indiqué dans les paragraphes 4B-03-05 ou 4B-04-05.
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2. Fig. 27. Aprés avoir déposé le régulateur du carter d'entrée, déposer le
bouchon (25) le ressort (26) et la bille.

3. Retirer le tiroir (20).

4., Déposer le bouchon (30), la rondelle (29), ressort (28) et le plongeur (27).

Remontage

1. Monter un joint torique neuf (21) sur le tiroir (20).
2. Glisser le tiroir (20) dans e bloc (24) puis remonter la bille, le ressort (26),
le bouchon (25).

3. Reposer le petit plongeur (27), le ressort (28) une rondelle neuve (29) et le
bouchon (30).

. Serrer le bouchon (30) & un couple de 2,75kg-m (201b~ft).

. Reposer le carter d'entrée de prise de force et l'arbre d'entrée de prise de
force comme indiqué dans ['un des paragraphes 4B-03-05 ou 48-04-05.

oA

CARTER DE BOITE 4B-12-13

Dépose et repose ou réparation compléte de la boite.

Outillage spécial nécessaire :  Protecteur d'un joint MF177
Presse manuelle MF200
Adapteur MF200-25
Extracteur d'arbre moteur de prise de force
MF218A
Adapteur MF218A-2
Adapteur MF218A-~3 ‘
Protecteur de joint d'étanchéité MF255B
OQutil de repose de joint d'étanchéité MF256A
Outil de dépose et de repose de bague MF315
2 boulons UNC x 75mm (3in).
Douille spéciale Britool E33/312 (avec pidce
rapportée pour clé Allen de 5/16in).

Démontage

———— g

1. Déposer I'ensemble boite de vitesses et boite de transfert du tracteur, puis
dégager la bofte de vitesses comme indiqué dans le paragraphe 4D-02-02,

2. Fig. 3. Couper les fils freins des vis de fourchette de premiére/mar-
che arriére,szconde/troisiéme (8 2t 10) et de réducteur {5)

3. Fig. 4. Déposer la vis de blocage (3) de la fourchette de réducteur

(6) détachzr Ta fourchette (6) et 1'accouplement (77)
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4. Déposer la plaque d'arrét de levier de changement de vitesses (11) et |'axe
d'interverrouillage (14),fixé par deux boulons (13) et des rondelles Grover (12).
. Retirer les 3 ressorts de rail de changement (1) et les plongeurs (2).
Déposer les vis de blocage (3) des fourchettes de premiére/marche arriére
et de seconde/troisieme (8et 10).
7. Glisser vers l'arriére les rails de changement de premiére/marche arriére et
seconde/troisieme (8 et 10) hors du carter de boite, Retirer les fourchettes
de premiére/marche arriére et seconde /troisizéme (7 et 9).
8. Couper le fil de blocage et déposer la  vis  de blocage (3) du sélecteur de

o~ Lh

réducteur,

9. Faireglisser le rail de  réducteur (5), vers l'arriere hors du car ter
de bofte. Retirer le sélecteur (4)

10. Déposer les 4 boulons (76) fixant Te réducteur et déposer l'ensemble
complet.

11. Déposer le mécanisme de débrayage comme indiqué dans le chapitre 4A.

12. Fig. 5. Déposer le boulon supérieur droit (33) fixant le support de tringlerie
de changement Multi-Power (32) sur le carter d'entrée, puis déposer la frin-
glerie en ftirant la tige de changement vers le bas & travers le cache-pous-
siére en caoutchouc monté au sommet du carter de boite.

13. Débrancher le tuyau (16) <du tiroir régulateur

14, Déposer les 3 derniers boulons (33) fixant le carter d'entrée sur le carter
de boite,

15. Fig. 6. Retirer le carter d'entrée (35), avec l'arbre d'entrée de prise de
force (39) du carter de bofte.

16. Déposer les 4 vis Allen (22) fixant Te tiroir régulateur (24) sur le carter
d'entrée,

17. Fig. 7. Elargir le grand circlip interne (42) & 'extrémité arriere du carter
d'entrée, puis pousser |'arbre (39) d'entrée de prise de force hors du carter
avec ses roulements (38).

18. Faire levier sur le joint interne (41) pour le sortir de |'arbre d'entrée.

19. Faire levier doucement sur le joint d'étanchéité avant (34) pour le chasser
de l'avant du carter d'entrée & |'aide d'un tournevis.

20.Fig. 8. Si nécessaire uniquement, chasser la bague de palier (34) & 1'aide
de l'outil spécial MF315, comme indiqué.

21, Si il faut remplacer le roulement arriere (38), déposer les deux joncs
(40) et le circlip (37) puis chasser le roulement & la presse.

22, Déposer le joint torigque (36) du carter d'entrée,

23. Déposer les 4 boulons (78) fixant le couvercle (80)

24, Fig. 13. En maintenant de maniére adéquate les pignons

de prise de force (39 et 88), déposer la vis Allen & téte creuse (88)
et la rondelle plate (83). A I'aide de la douille spéciale E33/132,
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25, Visser les 2 boulons de 3/8" UNC x 75mm (3in)dans les trous filetés du
logement de roulement (86). Serrer progressivement et également les boulons
jusqu'& ce que le logement soit extrait.

26. Déposer le joint torique (81) du logement de roulement,

27. Si le roulement doit &tre remplacé, déposer le circlip (84) et chasser & la
presse le roulement (85).

28. Fig. 15. Tirer l'arbre secondaire (66) vers |'arrigre pour dégager le roulement
avant de 1'arbre secondaire (60) de la nervure centrale de la bofite.

29. Incliner l'arbre secondaire vers le haut et chasser le roulement.

30. Retirer l'arbre primaire vers l'arriére et faire glisser le pignon de premiére
marche arrigre (61) et le pignon de seconde/troisigme (62).

31. Fig. 18. Déposer le circlip (63) de |'arbre secondaire, puis chasser & la
presse le roulement - (64) en utilisant la presse manuelle MF200 avec 1'adap-
teur MF200-25. Déposer le circlip arrigre (65).

32. Fig. 16. Déposer |'entretoise & languette (59), de l'arriere de |'arbre primaire

33. Chasser |'arbre primaire (55) vers l'arrigre hors de la boite, en déposant la
rondelle de butée (43) I'embrayage Multi-Power (44) la rondelle de butée
centrale (54) et le pignon (57) au fur =2t & mesure que 1'on
atire 'arbre ,

34. Déposer le pignon (53) da 1'ambrayags Muliipower

35. Déposer les 2 joncs (56) de 1'arbre primaire.

36. Si nécessaire, déposer le roulement & aiguilles (58) de I'extrémité arriére
de l'arbre primaire.

37. Déposer 1'arbre de prise de force (90) en le retirant vers l'arriére,
puis retirer le pignon d= prise de forcs (88) et
les demi-lunes (89).

38. Déposer le jonc d'arrét arrigre (103) de l'extrémité arrigre de I'arbre
intermédiaire.

39. Fig. 19. Chasser !'arbre vers l'avant, comme indiqué, puis dépla-

cer le jonc d'arrét (99) sur la portion non cannelée de |'arbre

40. Déposer le jonc d'arrét (1) de I'exirémité avant de |'arbre

41. Fig. 20. Chasser l'arbre vers T'arriére, en déposant 1z pignon
(92) T2 ressort (93) 1'accouplement (94) Te pignon (95) et

Ta rondelle de butée (96)

!

42. En maintenant le roulement arrigre d'arbre - (102) dans la boite,
chasser 1'arbre vers |'avant hors de la bofte, avec son roulement
central (97).

43, Déposer les pignons de seconde (101) et de troisieme (102) de
carter de boite.

44, Si nécessaire, déposer le circlip (99) de 1'arbre chasser le rou-
lement (97) & I'aide de la presse manuelle MF200 et de l‘adapteur MF200-
25, et déposer le roulement arrigére d'arbre (102) du carter de
boite.
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45, Fig. 22. Placer |'ensemble embrayage sur une surface plafe, pousser vers
le bas la plaque de retenue (51) et déposer le jonc d'arrét (52).

46, Déposer la plaque de retenue (51), les 4 plateaux de friction (49), les 4
plateaux intermédiaires (48) et les 6 ressorts de rappel (50).

47 . Faire glisser le piston (47) hors du logement d'embrayage (44).

48, Si nécessaire, déposer le segment de piston (46) du piston.

49, Fig. 4. Dégager la rondelle arrétoir (113) et déposer le boulon (114) et la
plagque (112).

50. En utilisant un faux axe pour éviter que les aiguilles de roulement ne tom-
bent dans le carter de bofte, déposer |'ersemble de pignon de marche arriére
(109), et les rondelles de butée (105 et 110) et I'entretoise (111).

51. Déposer le vieux joint de la surface supérieure du carter d'entrée ou de la
face inférieure du tiroir régulateur

52. Fig. 27. Déposer le bouchon (25), le ressort (26) et la bille, puis retirer
le tiroir (20).

53. Déposer le bouchon (30), la rondelle (29), le ressort (28) et le plongeur (27).

Examen

Contréler I'état de toutes les pigces et rechercher les signes d'usure, de coups,

de dégradation, de déformation ou de surchauffe. Le resssort d'accouplement

doit avoir une longueur libre de 47,5mm (1,87in), une longueur de

16, 5mm (0, 65in) Sous une charge maxirum de 10,2 kg (22,5 1b) ltorsqu'il est com-
pressé. Tout élément défectueux doit &tre remplacé. Lors du remontage, toujours
renouveler dans la mesure du possible, les joncs d'arrét (91,99 et 103) et la

rondelle de butée (96).

S'assurer que les folérances suivantes sont respectées pour les plateaux de fric-

tion (49) :

- Epaisseur 2,41 & 2,59mm (0,095 & 0,102in)
- Hauteur maximum (déformation acceptable) 2,92mm (0, 115in)
- Profondeur de rainure 0,38 & 0, 63mm (0,015 & 0,025in).

Contréler comme suit les plateaux intermédiaires (48) :
~ Epaisseur : 1,67 & 1,75mm (0,66 & 0, 6%in)

- Concavité maximum : 0,25mm (0,010in)
- Hauteur maximum (déformation acceptable) 2, 21mm (0,087 5in) .
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