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LIVRET

D’UTILISATION
ET D’PENTRETIEN

'MASSEY-FERGUSON |




Seuls les Concessionnaires et Agents
agréés MASSEY-FERGUSON
entretiendront et répareront

votre tracteur :

avec le maximum de soins
et de compétence :
dans le minimum de temps ;

aux meilleurs prix et conditions.

Car seuls :

ils disposent d’outils spéciaux de réglage
etde réparation leur permettant d'appliquer
rigoureusement nos méthodes techniques.

ils utilisent les pieces
dorigine Massey-Ferguson

Conditions indispensables pour assurer
a votre tracteur M.-F. un Service Apres-
Vente de qualité.

Massey-Ferguson S.A.
Direction Service Aprés-Vente

22, avenue Galilée
92 - LE PLESSIS - ROBINSON



LIVRET
D'UTILISATION
ET D'ENTRETIEN

g % TRACTEUR MF 1080-8




Notre désir le plus vif est que vous retireriez
le maximum de satisfaction de votre tracteur
Massey-Ferguson.

Vous trouverez dans ce livret, les instructions
d'utilisation et d’entretien qu'il est indispen-
sable de connaitre.

Lisez-les attentivement et observez scrupu-
leusement les périodicités de graissage et
d’entretien.

Votre tracteur MASSEY-FERGUSON
vous procurera alors toutes les satisfactions
que vous en attendez.



identification

Le numéro de série du
tracteur est indiquée
sur la plaque rivée au
centre du panneau infé-
rieur du tableau de
bord.

Fig. 2

Le numéro de série du
moteur est gravé sur le
c6té gauche du moteur
au-dessus du démar-
reur.
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CHAPITRE |
CARACTERISTIQUES
MOTEUR
Type ... ... A-4-318
Nombre de cylindres . ....... 4
Alésage .................. 114 mm
Course . .................. 127 mm
Cylindrée . ........... ... .. 5.211 cc = 318 ins?
Taux de compression . . ... ... 17.5.81

Puissance maxi........... ..
Couple maxi ..............
Filtre a huile

Soupapes

Jeu des culbuteurs .. .......

(admission et échappement) . .

Régime du moteur ... .......

REFRCIDISSEMENT
Mode

Réglage de la courroie de venti-
lateur . ............... ... .

68,5 kW (93 CV) a 2.000 tr/mn
33 dam N (m/kg) & 1.300 tr/mn
avec by pass

en téte

0,30 a froid

0,25 a chaud

2.140 maxi a vide
2.000 en charge
ralenti : 700 & 800 tr/mn

Par eau circulation réglée par
thermostat air.

19 mmde fléche entre les poulies
les plus éloignées
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INJECTION

Pompe d'alimentation

Filtres & combustible

Pompe d’injection

Porte-injecteurs et injecteurs . .

Pression de tarage

Pression de travail

Thermostart

Filtre a air

CARACTERISTIQUES

A.C. Delco avec levier d’amor-
cage

filtre a 2 cartouches en pa-
ralléle

C.AV.

C.AV. BDLL 1.50564 86 et
BKBL 675 51 72

180 bars (kg/cm?)
175 bars (kg/cm?)
oui

sec avec indicateur de colma-
tage par avertisseur sonore

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Tension

Batteries

Dématteur

Alternateur

Ampoules : Phare et code . ...
Feux de position
Clignotant .......
Phare de travail . ..
Tableau de bord
Voyants

Fusibles

Voir schéma de cablage page 13

DIRECTION

12 volts, négatif a la masse

2 batteries 12 V - 96 A/h en
paralléle

LUCAS M 50
Paris-Rhéne A 13 M 4
45-40 W P 451t 41

3w S 7
18 W
45 W BA 21S

2 W 5 lampes BA9S
2 W 4 lampes BA9S

6 x 8 ampéres + 1 sur
|"alternateur

Type Hydrostatique, colonne ré-
glable en hauteur et en angle
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CARACTERISTIQUES

TRANSMISSION

Embrayage ..............
Boite de vitesses Multipower
Pont arriere. . .. ... ... . . .

Blocage de différentiel . . . . .

Rédections finales ... ... ..

Rapport total de réduction . . . .

.. Monodisque sec de 30,5 cm
commandé par pédale avec
butée a billes graissée

A 12 rapports avant et
4 rapports arriére

.. pont hélicoidal conique
rapport 39/10

.. oui commande mécanique
.z 1217
16,5 a1

VITESSES D'’AVANCEMENT avec régime moteur & 2.000 tr/mn :
en km'h avec pneumatiques 16,9-14 x 38

Rapport engagé MULt')FaIES(gWER MUL;’;ﬁgWER
Premiere.: « - « s s = .o iwas 1:72 2,20
Seconde.............. 2,60 3,40
Troisitme ........ .. .. 4,76 6,22
Quatrieme .. .......... 6,92 9,06
Cinquiéme . ........... 10,40 13,60
Sixieme . ......... .. .. 19,04 24,94
ARlente............. . 2,36 3,08
ARrapide........... .. 9,44 12.34




CARACTERISTIQUES

ROUES
Pneumatiques : arriére . ...... 16,9 14 x 38
avant ....... 7,50 x 18
Pression de gonflage : avant .. 2,5 bars (kg/cm?)
Anidrs | MEgERg. | Deiey Sbdare et Y e G
route 1,8 0,9 2,0
champs 1.1 0,6 1,7
labour 153 0,6 1,0
Pincement des roues avant.... 036 mm
Angledechasse ........... O°
Angle de carrossage ........ 40
VOIBS ... vsnnsssras AV : 1,423203 m
AR : 1,52 3243 mréglage PAVT
Rayon de braquage ......... 3,70 m sans frein
3,25 m avec frein
FREINS
Nombre ................. Deux a disques de 8“ 3/4
(222 mm de diamétre)
Commande ............... Par pédale jumelée ou indé-
pendante
Par levier de frein situé au
tableau de bord
Diamétres des garnitures . . ... 222 mm
Surface totale de freinage. . . .. 1.644 cm?
Freif@main ..o c:ovveaia Verrouillable par cliquet ressort.

Agissant sur les freins de roues
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CARACTERISTIQUES

PRISE DE FORCE

Arbre ... ... . . . . ... 540 tr/mn o 34,9, 6 cannelures
1.000 tr/mn = 34,9, 21cannelures

Levier de prise de force . . . . .. A gauche sur la console du
siége commande hydraulique

Régime de la prise de force ... 540 ou 1.000 tr/mn suivant
boitier de sortie monté

Vitesse moteur Vitesse de prise de force

1.720 tr/mn 540 tr/mn
2.000 tr/mn 1.000 tr/mn

Changement de vitesse par changement de boitier

SYSTEME HYDRAULIQUE

Pompe de relevage

Type ... ... ... ... A cadre et 4 pistons entrainés
par l'arbre de prise de force,
alimentant le vérin de relevage.

Débit ............... .. .. 26,51 4172 bars

Capacité de relevage maxi en

bout des barres inférieures

d'attelage (limite 3 ne pas  3.500 kg en position haute
dépasser) ......... .. . . . 2.900 kg en position horizontale

Modulation de pression . . . . . De 10 a4 210 bars

17 T double 3 Engrenage

_—




CARACTERISTIQUES

CIRCUIT HAUTE PRESSION (160 bars)

Débit aux circuits extérieurs .. 30,5litres/mna160 bars (kg cm2)

Pression maximale pour cir- _
cuits extérieurs . ........... 160 bars( kg cm2?) 2.400 p.s.i.

Quantité d’huile pouvant étre
prélevée par les circuits extérieurs 7 litres

CIRCUIT BASSE PRESSION (21 bars)

Alimente embrayage Multipower et embrayage prise de force

ATTELAGE

Trois points catégorie 2, (3 en accessoire)
Barre oscillante 4 hauteurs et 7 positions angulaires
Crochet de pont

Chape d'attelage dans porte masse avant

CAPACITES
Combustible . ............. 158 |
Carter d'huile moteur (avec
filtre) ................. ... 951
Boite de vitesses . .......... 36 |
Réductions finales . ......... 3 | chaque
Direction hydrostatique . ... .. 2,81
Systéme de refroidissement . . 161

s 4] —




CARACTERISTIQUES

DIMENSIONS

Largeur HT : 2,01 m en voie mini de 1,43 m
2,83 m en voie maxi de 2,40 m

Longueur HT : (avec barres d‘attelage) 3,91 m

Hauteur : (capot) 1,70 m
(en haut de I'échappement) 2,44 m

Garde au sol : 60 cm
Empattement : 2,48 m
Voie avant: 1,42 32,03 m
Voie arriére : 1,43 4 2,40 m

Rayon de braquage entre deux murs : 3,70 sans frein

3,25 avec frein
Poids total : 3.850 kg

poids sur I'avant : 1.410 kg
poids sur Iarriére : 2.440 kg

Poids maxi autorisé : 6.300 kg

Poids maxi autorisé remorque + tracteur : 20.000 kg

— 12 —



CIRCUIT D’EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ET ECLAIRAGE
PRODUCTION FRANCE POUR LA FRANCE
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LEGENDES

Batterie d'accumula-
teurs 2 de 12 V, 96 Ah
Démarreur
Alternateur
Thermostart

Sonde de température
d'eau

Dépressiométre sur
admission d’air
Fusible

Contacteur

de sécurité démarrage
Reégulateur de tension
Ampéremétre
Manomeétre d’huile
Récepteur de tempéra-
ture d'eau

Récepteur de jauge
combustible

Bornes relais isolés
Jaugeur

de combustible
Contacteur

de démarrage
Commutateur

de signalisation
Avertisseur sonore
Commutateur de chan-
gement direction
Boite a fusibles

6 de 8 Amp.

Phares et feux

de croisement
Lampe-témoin
d'éclairage phares AV
Lampe-témoin de
clignotants tracteur
Lampe-témoin de
clignotants remorque 1
Lampe-témoin de
clignotants remorque 2

ué
u7
us
uo9
u1o
umn
Ui
u13
U4
U1s
uU16
u17
U8
V1
V2
V3
V4

V5

Lampes d’éclairage
du tableau de bord
Lampe de clignotant
d’aile AV droite
Lampe de clignotant
d’aile AV gauche

Lampe de clignotant
d’aile AR droite

Lampe de clignotant
d'aile AR gauche
Lampe de stationnem.
d'aile AV droite

Lampe de stationnem.
d’aile AV gauche

Lampe de stationnem.
d'aile AR droite

Lampe de stationnem.
d'aile AR gauche
Lampe d’éclairage de
plaque minéralogique
Prise de courant

de remorque

Relais de commande
de "Stop”

Boitier de commande
de clignotants

Boite de jonction
blanche (2)

Boite de jonction
jaune (1)

Boite de jonction
verte (1)

Boite de jonction
grise (2)

Boite de jonction
noire (1)
Allume-cigare
Contacteur de "Stop”

Phare de travail AR



CHAPITRE 1

COMMANDES ET
INSTRUMENTS DE CONTROLE

COMMANDES

Avant de mettre en route, étudier ce chapitre du livret afin d'étre
familier des commandes du tracteur et de leur rdle individuel.
MANOMETRE D'HUILE (1 fig. 4)

Il indique la pression d’huile du circuit de graissage du moteur.
En cours de fonctionnement, I'aiguille doit se déplacer, dans la
zone verte du cadran. Il ne donne aucune indication sur la quantité
d’huile que contient le carter du moteur.

THERMOMETRE (2 fig. 4)

Il indique la température de I'eau de refroidissement.

L'aiguille doit rester sur la zone verte du cadran.

AMPEREMETRE (3 fig. 4)

Il indique I'intensité de charge de la batterie. Si la batterie est peu
chargée, I'intensité de charge sera élevée. Par contre si la batterie
est bien chargée, I'intensité de charge avoisinera zéro.

VOYANTS (4-5-6-7) (fig. 4)

Il'y a quatre voyants dont les fonctions sont les suivantes :
4) voyant bleu de phare

5) voyant orange de clignotant tracteur

6-7) voyants orange de clignotants remorques

— 14 —



COMMANDES CONTROLE

JAUGE DE COMBUSTIBLE (8 fig. 4)

Elle indique la quantité de combustible qui se trouve dans le

réservoir. Elle est graduée en 1/4 correspondant chacun a 40 |
environ.

COMPTEUR-TOTALISATEUR (9 fig. 4)
Cet appareil est la combinaison d'un compte-tours, d'un indi-
cateur de vitesses et d'un totalisateur d'heures.

La graduation du haut, a la périphérie du cadran indique le régime
du moteur en centaines de tr/mn.

Fig. 4
1 - MANOMETRE 5- VOYANT DE CLIGNOTANT TRACTEUR
2 - THERMOMETRE 6-7 - VOYANTS DE CLIGNOTANT REMORQUES
3 - AMPEREMETRE 8 - JAUGE DE COMBUSTIBLE
4 - VOYANT DE PHARES 9 - COMPTEUR TOTALISATEUR




COMMANDES CONTROLE

Les six graduations du cadran indiquent la vitesse d’avancement
en fonction du rapport de la boite de vitesse (L vitesses lentes
H vitesses rapides) en gamme haute ** Multi Power ".

Les vitesses normales de la prise de force sont repérées sur le
secteur du haut.

Le voyant situé au-dessous du centre de Iaiguille indique le total

des heures de fonctionnement du moteur ramené au régime de
1.500 tr/mn.

Si le régime est supérieur 3 1.500 tr/mn le compteur indiquera
un nombre d’heures supérieur au temps réel, et inversement.

Les indications du compteur d’heures, sont précieuses pour la
périodicité des opérations d’entretien.

ACCELERATEUR A MAIN (1 fig. 5)

Le mouvement vers l'avant de la manette augmente le régime
moteur, et réciproquement le mouvement vers l'arriere diminue
le régime moteur.

Fig. 5
1 - ACCELERATEUR A MAIN 5 - VERROU DE JUMELAGE
2 - LEVIER DE REDUCTEUR 6 - ACCELERATEUR A PIED
3 - LEVIER DE VITESSE 7 - PEDALE DE DEBRAYAGE
4 - PEDALES DE FREIN 8 - VERROUILLAGE DU VOLANT

— 16 —



COMMANDES CONTROLE

LEVIER DE REDUCTEUR (2 fig. 5)

Le levier de réducteur peut occuper les positions suivantes :
1 Basse - 2 Point mort - 3 Haute.

Pour le démarrage le levier de réducteur doit &tre en position
" Point mort “ afin de refermer le circuit du démarreur lors de la
mise en route. Le levier de réducteur fournit deux gammes dans
chaque vitesse choisie au levier de boite de vitesses.

LEVIER DE VITESSE (3 fig. 5)

Le levier de vitesse a 4 positions ( Arriére, 17¢, 2¢, 3¢, en plus du
point mort. Une décalcomanie fournit le schéma des positions
exactes.

PEDALES DE FREIN (4 fig. 5)

Les deux pédales de frein gauche et droite permettent quand
elles sont appuyées de freiner I'une ou I'autre roue arriére respec-
tivement. Ce qui facilite le braquage court ou la marche sur
une pente raide.

VERROU DE JUMELAGE DES PEDALES DE FREIN
(5 fig. b)

Un loquet de jumelage réunit les deux pédales donnant ainsi une
seule pédale pour l'utilisateur sur route.

ACCELERATEUR AU PIED (6 fig. 5)

L'accélérateur au pied permet d’accélérer momentanément plus,
sans changer le régime réglé avec le levier d’accélérateur 3 main.
Une pression du pied augmente le régime et un relachement de
la pédale raméne au régime réglé par le levier d’accélérateur
a main.

PEDALE D'EMBRAYAGE (7 fig. 5)

Pour arréter I'avancement du tracteur, enfoncer complétement
la pédale d’embrayage. Pour mettre en mouvement le tracteur,
relacher la pédale d’embrayage.

VOLANT DE DIRECTION (8 fig. 5 et 1 fig. 6)

Le volant de direction est réglable en hauteur et en inclinaison.
Il peut étre déplacé verticalement et sorti au maximum lorsqu’on
désire conduire debout.

La longueur de la colonne peut &tre réglée suivant la taille du
conducteur. La course totale est de 10 cm.

— 47 —
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COMMANDES CONTROLE

Pour avancer ou reculer le volant, desserrer le bouton moleté au
centre du volant. Placer le volant a la position désirée. Resserrer
ensuite le bouton (8 fig. b).

Il peut étre incliné suivant 5 positions en tirant le verrou du coté
gauche de la colonne (1 fig. 6).

TIRETTE D'ARRET D’INJECTION (2 fig. 6)

La tirette darrét coupe l'arrivée du combustible au moteur Diesel.
En repoussant cette tirette le combustible peut alimenter le moteur.
En tirant la tirette vers soi on coupe |'alimentation en combustible
des injecteurs, arrétant par la méme le moteur.

LEVIER DE FREIN A MAIN (3 fig. 6)

Le levier agit sur les freins du tracteur et permet leur blocage pour
le stationnement. Pour cela il faut appuyer sur les pédales puis tirer
sur le levier de frein. Un cliquet le verrouille, pour déverrouiller
tourner la poignée.

POIGNEE DE TENUE POUR MONTEE (4 fig. 6)

Cette poignée permet une montée aisée sur le poste de conduite.

Fig. 6
1 - VERROU DE COLONNE DE DIRECTION 4 - POIGNEE DE TENUE POUR MONTER
2 - TIRETTE D'ARRET 5 - MANETTE DE MULTIPOWER
3 - POIGNEE DE FREIN A MAIN 6 - MANOMETRE D'HUILE MULTIPOWER

o I8



COMMANDES CONTROLE

MANETTE DE MULTI POWER (5 fig. 6)

Le levier de multipower est d’accés facile sur la gauche du tableau

de bord. Le dispositif fournit douze combinaisons avant et quatre
marche arriére.

MANOMETRE D'HUILE
Circuit Multi Power (6 fig. 6)

Il indique la pression d’huile du circuit Multi Power. En cours de
fonctionnement I'aiguille doit se placer dans la zone verte du
cadran. Il ne donne aucune indication sur la quantité d'huile que
contient le carter de transmission.

En cas de chute de pression passer en gamme basse Multi Power
et faire vérifier les circuits immédiatement par le concessionnaire.

| ORIFICE
DE REMPLISSAGE
DES RESERVOIRS
(1 fig. 7)

Un seul orifice de remplissage
alimente les deux réservoirs
latéraux de combustible. On
y accéde par la partie mobile
du coin gauche de la plate-
forme de conduite.

La capacité totale des réser-
voirs est de 158 litres.

Fig. 7

1 - ORIFICE DU RESERVOIR
.2 - LEVIER D'AVANCEMENT DU SIEGE

LEVIER D’AVANCEMENT DU SIEGE

Le siége peut étre facilement avancé et abaissé ou reculé et remonté
en le faisant coulisser dans une rainure aprés avoir dégagé la
manette (2 fig. 7).

—_— 1 —



COMMANDES CONTROLE

LEVIER DE COMMANDE DE PRISE DE FORCE
(1 fig. 8)

Le levier est situé sur le coté gauche de la console de siége.

Il peut occuper 2 positions :

— Vers le haut : L'arbre de prise de force tourne & une vitesse
proportionnelle a celle du moteur.

— Vers le bas L'arbre de prise de force est au point mort.

Fig. 8
1- LEVIER DE PRISE DE FORCE 4 - ALLUME-CIGARE
2 - PEDALE DE BLOCAGE DE DIFFERENTIEL 5 - INDICATEUR DE DIRECTION
3 - MANETTE DE CONTROLE REPONSE 6 - HYDRAULIQUE AUXILIAIRE

7 - ORIFICE POUR REGLAGE SIMPLE OU DOUBLE EFFET

PEDALE DE BLOCAGE DE DIFFERENTIEL (3 fig. 8)

Pour bloquer le différentiel, appuyer la pédale de blocage de
différentiel. Pour le déverrouiller, braquer a droite ou freiner la
roue droite apres relachement de la pédale. Ce blocage de diffé-

rentiel est utile quand I'adhérence est faible.

Nota : Pour avoir de bons résultats, bloquer le différentiel avant qu'un patinage
excessif ne survienne. Ne pas bloquer le différentiel lorsqu’'une roue patine
excessivement. Si tel est le cas, débrayer a fond avant de bloquer le différentiel.

. D
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COMMANDES CONTROLE

En appuyant sur la pédale de blocage de différentiel les deux roues
tournent ensemble et exercent ensemble leur traction sur le sol,
utilisant au mieux |‘adhérence.

MANETTE DE CONTROLE REPONSE (3 fig. 8)

— Cette manette se déplace sur le secteur “ Réponse “ entre les
positions “ LENTE “ et “ RAPIDE “. Il permet de régler la
vitesse de réaction de |'outil.

Pour la mise en ceuvre, se reporter au chapitre “ Utilisation “

ALLUME-CIGARE (4 fig. 8)

L'allume-cigare est monté en équipement standard sur le tracteur
1080.

Pousser le bouton pour assurer le réchauffage de I'élément. Dés
que celui-ci est assez chaud, il revient automatiguement. Il est
alors prét a étre utilisé.

COMMANDE D’INDICATEUR DE DIRECTION
(5 fig. 8)

Placé sous la partie avant droite de la console du siége a coté des
commandes hydrauliques auxiliaires. Ce commutateur commande
des indicateurs de direction du tracteur et de la remorque éven-
tuelle. En bas on actionne les indicateurs gauches, en haut on
actionne les indicateurs droits.

MANETTE DE COMMANDE DU SYSTEME
HYDRAULIQUE AUXILIAIRE (6 fig. 8)
Les tracteurs peuvent étre équipés d’instruments trainés a com-

mande hydraulique par des manettes auxiliaires illustrées O figure 00.

Le systeme hydraulique auxiliaire comporte un distributeur double
et des accouplements rapides. Il est prévu pour actionner indépen-
damment deux vérins a simple ou double effet.

Chaque distributeur comporte une vis de réglage qui permet de
commander soit un verin simple effet soit un verin double effet.

On accede a ces vis par |'orifice 7 (fig. 8) a I'aide d'un tournevis de
15 cm de longueur de lame.

— DY




COMMANDES CONTROLE

MANETTES DE COMMANDE DU RELEVAGE
HYDRAULIQUE (fig. 9)

Le tracteur MF 1080-8 est équipé du systéme de relevage 2
modulation de pression.

Sur le secteur de commande du relevage hydraulique il y a :

— Deux manettes se déplagant chacune sur une lumiére située
a droite du poste de conduite. Ce sont les manettes de contréle
d’'effort et de position.

— Des butées de réglage.

Contrdle de position et modulation : (1 fig. 9)
— La manette intérieure peut se déplacer sur les zones du secteur.

“ Position = Pour relevage et abaissement de I'outil
(zone rouge).

" Transport “ = Position de transport (zone rouge).

“ Modulation “ = Pour utilisation de la modulation de pres-

sion : 10,5 3 210 bars kg (zone noire).

Controle d’effort : (3 fig. 9)

— La manette extérieure peut se déplacer sur son secteur, marqué
“ EFFORT “ et régle la profondeur de I'outil (zone jaune).

Butées (2 et 4 fig. 9)

3 butées permettent I'immobilisation des manettes de controle
d’effort et de contrdle position.

COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE (5 fig. 9)

Il comporte 6 positions :

10 Eteint ;

20 Feux de position:

3° Feux de position, plus Codes :

4° Feux de position, plus phares :

5° Codes sans Feux de position ;

6° Phares sans Feux de position :

Le phare de travail est allumé par un interrupteur placé sur le phare

lui-méme. L'avertisseur se commande par pression sur le commu-
tateur.

P



COMMANDES CONTROLE

Fig. 9
1- MANETTE DE CONTROLE POSITION 4 - BUTEE REGLABLE DE 3
2 - BUTEES REGLABLES DE 1 5 - COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE
3 - MANETTE DE CONTROLE D'EFFET 6 - CONTACTEUR DE DEMARRAGE

AVEC COUVERCLE

CONTACTEUR DE DEMARRAGE (6 fig. 9)

La mise en route du moteur s’effectue a I'aide d’'un contacteur 3
clef a quatre positions :

Vers la droite : position “ O “ Repos
position " D “ Démarrage normal
Vers la gauche : position “ T “ Réchauffage

position “ DT “ Réchauffage + Démarrage.
Les positions T et DT sont utilisées par temps froid.

Fermer le couvercle aprés utilisation.

. DY L




COMMANDES CONTROLE

SIEGE

Le siége est a suspension contrdlée par deux ressorts et un amor-
tisseur hydraulique.

Il comporte un coussin de caoutchouc et un dossier rembourrés
insensibles aux intempéries.

La souplesse du siége a suspension contrdlée est réglable a I'aide
d’un bouton (fig. 10) par le conducteur assis.

Le siege peut étre basculé vers I'avant pour éviter qu’il ne se mouille
lorsque le tracteur est & I'arrét sous la pluie.

Pour le rabaisser il faut le lever puis le basculer vers I'arrigre (fig. 11).
Le dossier est réglable en hauteur.

Fig. 10 Fig. 11

BOITE A OUTILS (fig. 12)

Une boite a outils pratique, facile d’accés est placée sur le coté
droit du moteur, sur le montant latéral.

La boite peut &tre retirée du tracteur en otant la goupille de
verrouillage, ce qui permet le transport dans votre voiture.

GRILLE DE CALANDRE

En déposant la grille (1 fig. 13), on accéde facilement a I'ensemble
de direction assistée, au refroidisseur d'huile, aux ailettes du
radiateur et au filtre du systéme hydraulique.

Pour déposer cette grille, desserrer le bouton moleté.

Ne jamais travailler sans grille de calandre.

— 24 —



COMMANDES CONTROLE

fEsEL

Fig. 13
1-BOUTON DE VERROUILLAGE DE GRILLE DE CALANDRE
2 - BATI PORTE MASSE
3 - MEDAILLON D'ACCES AU FILTRE A AIR SEC

BATI PORTE MASSES (2 fig. 13)

Un béti porte masse est monté a I'avant du tracteur. |l comporte
une chape d'attelage.

Le bati peut recevoir 10 masses de 25 kg.

MEDAILLON D’ACCES AU FILTRE A AIR SEC
(3 fig. 13).

Le médaillon gauche est monté sur charniére et permet |'accés au
filtre & air sec pour son entretien.

e O



COMMANDUS CONTROLE

ORIFICE
DE REMPLISSAGE
DU RADIATEUR

Le bouchon du radiateur se
trouve au-dessus du capot
du c6té gauche (fig. 14).

IMPORTANT : Desserrer le
bouchon lentement et avec
précaution lorsque le moteur
est chaud pour laisser tomber
la pression dans le radiateur.

Fig. 14

PORTE D'ACCES A LA BATTERIE

La porte permet d'accéder facilement aux deux batteries 12 volts
96 ampéres.

Pour ouvrir ce panneau, desserrer le bouton moleté et retirer
le panneau (voir fig. 15).
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CHAPITRE 11

MISE EN ROUTE

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Vérifier les niveaux :

— D’huile du moteur (jauge sur le c6té droit)
— De combustible dans le réservoir,

— D’eau dans le radiateur.

S’assurer que :

— La tirette d'arrét est repoussée a fond vers I"avant,

— Le frein 3 main est serré.

— Les leviers de réducteur, de changement de vitesses et de prise
de force sont au point mort.

Si le tracteur est resté longtemps a l'arrét, actionner le levier
d’amorcage de la pompe d’alimentation (fig. 16).

Fig. 16

Y




MISE EN ROUTE

DEMARRAGE NORMAL

Par température normale, ou lorsque le moteur est chaud :

1 — Amener la manette d'accélération sur la position “ plein
régime “

2 — Tourner la clé de contacteur de démarrage sur la position
“D “ (Fig.17) vers la droite.

Dés que le moteur tourne :

3 — Laisser la clé revenir a la position “ O “

4 — Ramener la manette d'accélération vers la position “ ralenti “

Fig. 17

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID

Par temps froid ou lorsque le moteur est froid, il est recommandé
d’utiliser le thermostart.

Pour obtenir toute son efficacité, il est impératif de suivre le
processus ci-dessous et en particulier de respecter les temps.

1 — Amener la manette d’accélération sur la position “ plein
régime “;

2 — Tourner le contacteur de démarrage : vers la gauche

SUR LA POSITION T (Réchauffage) pendant 15 a 20 secondes;

Puis :

SUR LA POSITION DT (Réchauffage-Démarrage) pendant
15 secondes.

Si le moteur ne démarre pas au bout de ce délai,
Ramener la clé :

SUR LA POSITION T (Réchauffage) pendant 10 secondes ;
Puis :

T -




MISE EN ROUTE

SUR LA POSITION DT (Réchauffage-Démarrage) pendant
15 secondes maximum.

Nota : Maintenir la clé sur la position D ou DT suivant le cas jusqu’a ce que
le moteur tourne sans raté, sans toutefois excéder le maximum de 15 secondes.

Si le moteur refuse de partir, ne pas insister, mais rechercher la
cause possible des difficultés de démarrage :

— vérifier I'alimentation de combustible et purger le circuit
(page 83);

— Purger le circuit du thermostart.
Pour cela dévisser le raccord d'arrivée (fig. 18) :

— Actionner le levier de la pompe d’alimentation (fig. 16) jusqu’a
ce que le combustible s'écoule sans bulle d’air ;

— Revisser le raccord.

Fig. 18

APRES LE DEMARRAGE DU MOTEUR

— Vérifier que I'alternateur charge correctement.

— S'assurer que les aiguilles des manométres d'huile se trouvent
dans la zone verte du cadran.

Dans le cas contraire, stopper immédiatement le moteur et
rechercher la cause de cette anomalie. Y remédier avant de
remettre en route.

ARRET DU MOTEUR

Actionner vers soi la tirette d'arrét qui coupe le débit de la pompe
d’injection. Repousser la tirette vers |I'avant dés que le moteur a
cessé de tourner.

Nota : En fin de travail, faire le plein du réservoir & combustible, ce qui évite
les risques de condensation qui pourrait provoquer la rouille du circuit d’injection.

Eviter de faire couler du combustible sur le moteur.
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MISE EN ROUTE

CONDUITE DU TRACTEUR
1o Avant de partir, relever éventuellement I'outil porté.

2° Laisser tourner le moteur a vide jusqu'a ce qu'il atteigne sa
température normale de fonctionnement.

2

30 S'assurer que le frein & main est desserré.
Placer la manette Multi-power en gamme “ haute “ (gamme
normale d’utilisation).

4° Appuyer a fond sur la pédale d’embrayage.

5° Placer le réducteur sur le rapport choisi :
“Lent “ ou ” Rapide “.

6° Engager le levier de vitesses sur le rapport de vitesses choisi.

7° Augmenter progressivement le régime du moteur et relacher
doucement la pédale d’embrayage.

8¢ Retirer le pied de la pédale d’'embrayage et amener la manette

2

d’'accélérateur a la position qui assure la vitesse d’avancement
recherchée.

Nota : Ne jamais laisser le pied sur la pédale d’embrayage, ceci risque de
faire patiner et de détériorer les disques.

Ne jamais passer du rapport du réducteur « lent » au rapport « rapide », ou
changer de vitesses, tant que le tracteur n’est pas  I'arrét.

Ne jamais descendre une cote en débrayant, alors qu’une vitesse
est engagée. Il pourrait en résulter I'entrainement du disque libre

a une vitesse telle que la garniture pourrait &tre détériorée ou brisée
par la force centrifuge.

En cas de remorquage du tracteur, s'assurer que les leviers de
prise de force, de réducteur et de vitesses sont au point mort.

Ne jamais dépasser dans ce cas la vitesse de 27 km/h.

Nota : Ne jamais essayer de mettre en route en le remorquant, ce tracteur
qui est équipé d’une boite « Multi-power ».
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MISE EN ROUTE

IMPORTANT : La direction du tracteur 1080 est du type hydrosta-
tique, c’est-a-dire que la commande des roues Avant n’est plus
actionnée par le systéme classique de boitier et de barre de direction
mais par des vérins alimentés par pompe et distributeur actionnés
directement par le volant.

En cas d’arrét du moteur, la pompe d’assistance n’alimente plus le
systéme.

La direction hydrostatique passe alors automatiquement en position
de fonctionnement manuel qui exige une rotation rapide du volant
pour assurer la direction du tracteur. Ce dispositif permet donc
d'assurer en n'importe quelles conditions d’utilisation une sécurité
absolue.

Nous vous rappelons toutefois que tout systéme hydraulique ne
remplit efficacement son réle que dans la mesure ou :

— 1l est parfaitement entretenu, et si I'on utilise les fluides recom-
mandés.

— Le serrage des différents raccords et le niveau d’huile du carter
sont réguliérement vérifiés.




CHAPITRE IV

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

ATTELAGE DES INSTRUMENTS PORTES

Le systéme de liaison Ferguson, outil tracteur donne un ensemble
rigide permettant un contrdle efficace de I'outil 3 partir des leviers
de commande.

Tous les tracteurs sont équipés d’attelage catégorie Il ou caté-
gorie Ill, en accessoire (fig. 19).

L'attelage et le dételage pour des outils portés est simple et facile.
Suivre le procédé ci-aprés pour I"attelage,

1 - Reculer le tracteur vers I'outil en alignant les extrémités des
bras de relevage avec les axes inférieures de |'outil.

2 - Avec le levier contrdle position (" position “) lever ou abaisser
les bras de relevage jusqu'a ce que la rotule gauche" soit
alignée rigoureusement avec |'axe inférieur gauche de I'outil.

ATTENTION : Lors de I'attelage et du dételage il faut utiliser exclu-
sivement le contrdle position afin d’avoir un contrdle précis et efficace
des barres d’'attelage durant ces opérations.

3 - Verrouiller le frein de stationnement du tracteur et descendre
de celui-ci.

4 - Les rotules étant télescopiques (fig. 20) pour faciliter
I'attelage il suffit de tirer sur I'anneau de verrouillage en
sortant la rotule pour aligner celle-ci sur I'axe de I'outil. Une
fois la rotule mise sur I'axe, verrouiller a I'aide de la goupille
sur l'axe.

5 - Attacher la rotule inférieure droite de la méme maniére, si
nécessaire lever ou abaisser les bras d’attelage a I'aide de la
manivelle d’aplomb. Verrouiller avec la goupille a ressort.

Nota : Les tirants de relevage portent un trou oblong et un trou ordinaire pour
fixer les bras de relevage. Les trous oblongs permettent de fixer librement les
outils larges, qui ont des roues de terrage. Les trous ordinaires servent quand la
liberté de mouvements n’est pas nécessaire (fig. 21).

—— .



Fig. 19

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

1 - BARRE SUPERIEURE D'ATTELAGE AVEC CROCHET
2 - MANIVELLE D'APLOMB

3 - STABILISATEUR A CHAINE

4 - EMBOUTS DE ROTULES TELESCOPIQUES

5 - CHAINES DE DEBATTEMENT

6 - BARRE D'ATTELAGE REGLABLE

7 - CROCHET DE PONT

Fig. 20 Fig. 21

1-TROU OBLONG POUR ATTELAGE LIBRE
2 - TRIANGLE DE FIXATION DE CHAINE

B



ATTELAGE DES INSTRUMENTS

6 - Attacher la rotule de la barre supérieure, c6té outil au pylone
de ce dernier et la verrouiller. Attacher l'autre rotule de la

barre d'attelage supérieure au levier de basculeur du troi-
siéme point (fig. 22).

|
\
Trou utilisé sur le levier Hauteur du pyléne de I'outil ‘

de basculeur correspondant
Trou supérieur 56 cm ou plus
Trou médian 46 cm
Trou inférieur 46 cm

Fig. 22

Nota : L'utilisation d'un trou d'attelage plus haut que normal sur ce levier,
accroit la sensibilité du systéeme hydraulique, donne plus de poids a I'outil pour
pénétrer dans le sol et permet une force de relevage accrue. Cela diminue aussi
la garde au sol de I'outil en transport de méme que l'étendue de réglage de
Ioutil, en outre I'outil ne garde pas une profondeur réguliére avant et arriere

lors de la pénétration. Avec un trou inférieur au trou normal on obtient les
effets inverses.

La barre d'attelage est normalement attachée au levier de basculeur aux trous
indiqués dans le tableau ci-dessus suivant la hauteur du pyléne d’outil.
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ATTELAGE DES INSTRUMENTS

Barre d’attelage supérieure réglable

Lattelage trois points du MF 1080 est livté avec une barre
supérieure réglable en longueur. La longueur normale est de
74 cm d'un axe de rotule a l'autre et peut &tre portée a 82 cm
pour une fixation plus facile de l'outil. Pour régler, déverrouiller
‘e ressort de verrouillage, et tourner la partie centrale jusqu’a
ce que la longueur désirée de la barre soit atteinte. Puis
verrouiller (fig. 22).

7 - Si la manivelle
d’'aplomb a été
utilisée pour at-
teler larotule droite,
régler la longueur
du tirant droit avec
cette manivelle.

Aligner la gorge
de la tige ronde du
tirant avec le som-
met du support
inférieur (fig. 23).

GORGE DE NIVELLEMENT

Fig. 23

Bras de relevage inférieur

Les bras de relevage peuvent avoir plusieurs points de fixation
sur les trompettes et sur les tirants de relevage.

a) Dans la plupart des cas il faut mettre les bras de relevage dans
les trous supérieurs des supports sur les trompettes. De méme
pour la fixation des stabilisateurs a chaine sur les supports
de fixation des trompettes utiliser les trous supérieurs.

Dans ce cas fixer les chaines de débattement dans la partie
haute des étriers et utiliser le moyen entraxe des triangles de
bout de chaine.

b) Si la hauteur du pyléne de I'outil est supérieure & 58 cm il est

préférable dans certains cas d'utiliser les trous inférieurs des
points de fixation des trompettes pour les bras et stabilisateurs.
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ATTELAGE DES INSTRUMENTS

Dans ce cas fixer les chaines de débattement dans la partie
basse de I'étrier et utiliser le grand c6té des triangles de bout
de chaine.

c) Normalement il faut utiliser les trous inférieurs sur les bras pour
fixer les tirants de relevage et les chaines de débattement.

Cependant pour les outils dont le pyléne, lors du travail, doit
étre bas par rapport au sol il est parfois préférable de fixer
tirants et chaines de débattement au trou supérieur des bras
de relevage.

1-TROUS SUPERIEURS
DE FIXATION DES BRAS

2 - TROUS INFERIEURS
DE FIXATION DES BRAS

3 - TROUS INFERIEURS
DE FIXATION DES TIRANTS

Fig. 24
H Fixation sur trompette Fixation H Fixation
i aut(Iaur des stabilisateurs | des chaines A auteur du tirant
U PYION€ | ot hras de relevage a I'étrier u travail au bras
46 a 58 cm au trou partie haute bas haut
supérieur c6té moyen
du triangle normal bas
58 cm au trou partie basse bas haut
et plus inférieur grand co6té
du triangle normal bas
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ATTELAGE DES INSTRUMENTS

DETELAGE DES OUTILS TROIS POINTS

1 - Choisir un terrain plat pour dételer, cela facilitera I'attelage
ultérieur.

2 - Abaisser I'outil. Si nécessaire bien le poser sur le sol avec la
manivelle d’aplomb.

3 - Détacher la barre supérieure coté tracteur puis verrouiller
le frein de stationnement.

4 - Descendre du tracteur et détacher le bras de relevage droit
coté outil, détacher le bras de relevage gauche coté outil et

mettre les goupilles dans leurs trous de stockage pour éviter
leur perte.

ATTELAGE DES OUTILS TRAINES, REMORQUES
BARRE D'ATTELAGE OSCILLANTE (flg 25 et 26)

Cette barre A figure 25
permet d’atteler des outils
trainés ou des remorques
guatre roues dans les meil-
leures conditions. Elle ad-
met plusieurs hauteurs et
positions latérales d’atte-
lage. Elle peut étre enle-
vée facilement voir fig. 26
sa fixation.

Des trous sur un secteur
circulaire B figure 25 per-
mettent |I'immobilisation
de la barre en toute posi-
tion latérale par des bro-
ches D figure 25.

Un piton d‘attelage C
figure 25 situé au-dessus
du secteur circulaire per-
met d’atteler des remor-
gues semi portées en toute

sécurité. Ce piton doit étre Fig. 25
soudé a la livraison sui-

AGRA : A - BARRE OSCILLANTE
vant le diamétre des an B - SECTEUR Dt SUPPORT
neaux de remorques de C - PITON SUR TIMON A OUTIL
I'utilisateur. D - BROCHE DE VERROUILLAGE

Cette barre d’attelage permet [|'utilisation des prises de force
540 tours et 1 000 tours tout en conservant une distance standard
entre le point d'attelage et I'extrémité de |'arbre de prise de force.

Nota : Dans le cas d'attelage d'outils qui ne sont pas spécialement étudiés
pour le tracteur, s’assurer qu’il n'existe aucun risque d’interférence entre I'outil
et le tracteur, ce qui pourrait entrainer le coincement de I'outil et éventuellement
une détérioration de |'attelage au cours du relevage, de I'abaissement ou d'un
virage serré.

—. 37 —



ATTELAGE DES INSTRUMENTS

DETELAGE DES OUTILS TROIS POINTS

1 - Choisir un terrain plat pour dételer, cela facilitera I'attelage
ultérieur.

2 - Abaisser l'outil. Si nécessaire bien le poser sur le sol avec la
manivelle d’aplomb.

3 - Détacher la barre supérieure co6té tracteur puis verrouiller
le frein de stationnement.

4 - Descendre du tracteur et détacher le bras de relevage droit
cOté outil, détacher le bras de relevage gauche coté outil et

mettre les goupilles dans leurs trous de stockage pour éviter
leur perte.

ATTELAGE DES OUTILS TRAINES, REMORQUES
BARRE D'ATTELAGE OSCILLANTE (fig. 25 et 26)

Cette barre A figure 25
permet d’atteler des outils
trainés ou des remorques
quatre roues dans les meil-
leures conditions. Elle ad-
met plusieurs hauteurs et
positions latérales d’atte-
lage. Elle peut étre enle-
vée facilement voir fig. 26
sa fixation.

Des trous sur un secteur
circulaire B figure 25 per-
mettent |I'immobilisation
de la barre en toute posi-
tion latérale par des bro-
ches D figure 25.

Un piton d‘attelage C
figure 25 situé au-dessus
du secteur circulaire per-
met d’atteler des remor-
gues semi portées en toute

sécurité. Ce piton doit étre Fig. 25
soudé a la livraison sui-

iame o A - BARRE OSCILLANTE
vant le diamétre des an 8 SLCTEUR DU SUPPORT
neaux de remorques de C - PITON SUR TIMON A OUTIL
I’utilisateur. D - BROCHE DE VERROUILLAGE

Cette barre d’attelage permet [|'utilisation des prises de force
540 tours et 1 000 tours tout en conservant une distance standard
entre le point d’attelage et I'extrémité de |'arbre de prise de force.

Nota : Dans le cas d'attelage d'outils qui ne sont pas spécialement étudiés
pour le tracteur, s’assurer qu’il n'existe aucun risque d’interférence entre |'outil
et le tracteur, ce qui pourrait entrainer le coincement de I'outil et éventuellement
une détérioration de |'attelage au cours du relevage, de |'abaissement ou d'un
virage serré.
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ATTELAGE DES INSTRUMENTS

Fig. 26
A - BARRE D'ATTELAGE REGLABLE

B - BROCHES DE VERROUILLAGE
C - AXE DE PIVOTEMENT DE LA BARRE

CROCHET D'ATTELAGE DE PONT ARRIERE

Ce crochet permet I'attelage des remorques quatre roues et des
outils trainés, il est réglable en hauteur et peut rester & demeure
sur le tracteur car il permet I'utilisation de I'attelage trois points.
Lors de I'emploi de ce crochet il faut toujours goupiller les axes
de chape (voir figure 27).

Fig. 27
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CHAPITRE V

UTILISATION

RECOMMANDATIONS

Aprés la mise en route du moteur, le laisser se réchauffer a
vide. Lorsqu’il est chaud, adopter le régime de travail de
1500 tr/mn et une charge suffisante.

Ne jamais maintenir le pied sur la pédale d’embrayage et ne
jamais faire patiner I'embrayage pour permettre au moteur de
reprendre son régime en cas de difficulté.

Attendre I'arrét complet du tracteur avant de changer de rapport
de vitesse ou de réduction. Pour cela, placer la manette d'accé-
lérateur au ralenti, débrayer a fond, attendre |'arrét complet
du tracteur avant d’engager le nouveau rapport.

Ne jamais descendre une cbte au point mort, ou en débrayant,
une vitesse étant engagée.

La premiére vitesse, en gamme haute ou basse Multi-power ne
sert que trés rarement et en conditions trés difficiles. Le couple
transmis en ce cas est trés important.

La sixiéme vitesse, en gamme haute Multi-power est une
vitesse de route pour les déplacements du tracteur seul.

Ce n’est pas une vitesse de travail.

Ne jamais braquer les roues lorsque le blocage de différentiel
est engagé.

Ne jamais transporter de charge sur les outils portés.

Ne jamais remorquer a partir du troisiéme point ou de la barre
supérieure d"attelage.

Utiliser le crochet d’attelage ou la barre oscillante d’attelage.
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UTILISATION

UTILISATION DE LA BOITE “ MULTI-POWER “

La transmission ” Multi-power “ procure pour les travaux agricoles
une gamme de vitesses de 12 vitesses avant et 4 vitesses arriére.

La gamme " basse “ Multi-power réduit d’environ 30 % les
rapports de la gamme “ haute “. L'effort de traction se trouve de
ce fait augmenté dans la méme proportion.

Dans des conditions normales de travail, utiliser la gamme ” haute “
et choisir le rapport de vitesses qui offre le minimum de consom-
mation sans surcharger le moteur ou la transmission.

Pour cela utiliser le moteur au 3/4 de sa puissance soit au régime
de 1500 tr/mn environ afin de garder une réserve de puissance
pour franchir un passage difficile.

Pour s’assurer que le moteur n’est pas en surcharge, accélérer 3
fond, le moteur doit monter rapidement en régime, si non engager
le rapport de vitesses immédiatement inférieur.

Pour changer de vitesses, placer la manette d’accélérateur au ralenti
débrayer a fond la transmission, attendre que le tracteur soit 3
‘arrét pour engager le rapport choisi.

Lorsqu’en cours de travail on rencontre un passage difficile, amener
la manette de commande multi-power en gamme ” basse “.

Dés que le mauvais passage est franchi, repasser en gamme
“ haute ”

Le passage d'une gamme i l'autre s’effectue sans débrayer; il

suffit de placer sans précaution particuliére la manette sur la gamme
choisie.

ATTENTION : Ne jamais remorquer pour le mettre en route un trac-
teur équipé d'une boite Multi-power.

Pour la mise en route normale du tracteur, la manette de commande
Multi-power peut se trouver indifféremment sur I'une ou I'autre
des gammes “ haute “ ou ” basse “.

Stationnement en céte
Engager la 1re vitesse et la gamme “ basse “.

Stationnement en descente
Engager la marche arriére et la gamme “ basse “.
Dans I'un et l'autre cas serrer le frein 3 main.

Utilisation du frein moteur :

Pour obtenir I'action du frein moteur, passer obligatoirement en
gamme “ haute “.
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UTILISATION

Travail en cote

“

Utiliser la gamme ” haute

£n débrayant la transmission
le tracteur s'arréte et reste
sur place.

Pour reprendre la marche,
relacher la pédale d'embra-
yage.

Fig. 28

1 - MANETTE DE MULTIPOWER
2 - LEVIER DE FREIN A MAIN

UTILISATION DU FREIN A MAIN

Pour serrer le frein @ main il faut appuyer sur les pédales de frein
puis tirer la manette (voir figure 28) et enclencher le ressort dans
'un des crans prévus comme sur une voiture.

Pour desserrer faire tourner la poignée, le cran se dégage du ressort
et le frein se desserre de lui-méme.

UTILISATION DES FREINS

Les freins peuvent étre utilisés indépendamment ou jumelés.

Utilisés indépendamment, ils
permettent d’agir sur une
seule roue pour effectuer des
virages courts. Généralement
on utilise les freins indépen-
dants dans les champs.

Ne jamais essayer de virer
au frein lorsqu’on roule a
une vitesse élevée.

Sur laroute, jumeler les freins
a l'aide du loquet prévu a
cet effet sur la pédale de
droite. Les pédales sont dans
ce but placées cote a cote
(voir fig. 29).
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UTILISATION

UTILISATION DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

SiI'une des roues du tracteur patine sur terrain glissant, elle absorbe
toute la puissance du tracteur du fait de I'action du différentiel,
et la roue qui se trouve sur terrain dur s’arréte : le tracteur n'avance
plus.

Le blocage de différentiel a pour but de supprimer |'action du
différentiel en solidarisant momentanément les deux roues.

La puissance est alors transmise également a la roue qui est 2
I"arrét et le tracteur peut reprendre sa marche.

POUR UTILISER LE BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Appuyer a fond sur la pédale de blocage.

L'action du différentiel sera supprimé tant que le pied restera sur
la pédale. ‘
Pour débloquer le différentiel, relacher la pédale.

Si le blocage ne se libére qu’incomplétement, débrayer momen-
tanément.

— Ne pas virer tant que le blocage est engagé.

— Ne pas laisser fonctionner le tracteur avec un blocage incom-
plétement engagé.

— Ne pas utiliser le blocage sur les sols a revétements durs.

UTILISATION DE LA PRISE DE FORCE

Le tracteur MF 1080 est livré avec une prise de force indépendante
qui transmet la puissance du moteur aux outils commandés par
prise de force.

Le tracteur est congu de facon a ce qu’avec les boitiers appropriés
I'utilisateur puisse avoir soit la vitesse 540 tr/mn soit 1000 tr/mn.

Les deux arbres internes de prise de force sont congus pour
pouvoir recevoir le boitier choisi en fonction du régime désiré.

Les arbres de sortie sont 4 6 grosses cannelures standard 34,8 mm
(13/8) pour le 540 tr/mn et & 21 fines cannelures diamétre
34,9 mm (173/8) pour le 1000 tr/mn

La prise de force est indépendante de I'embrayage et de la trans-
mission principale. La commande de I'embrayage hydraulique de
prise de force se fait & I'aide du levier situé 3 gauche du conducteur.
La position ” marche “ indique la mise en route de la prise de
force.

Un mouvement lent du levier vers la position “ marche “ permet
un engagement progressif de la prise de force, ce qui est utile
lors de la mise en route d’outils lourds.
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UTILISATION

Fig. 30

PEDALE DE BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

ATTENTION : Toujours mettre le garant de protection de prise de
force lors de !'utilisation de la prise de force.

IMPORTANT : Une fois la prise de force embrayée, la manette de
PTO doit étre a fond sur marche afin d’avoir un embrayage positif.

Le moteur doit tourner au-dessus de 850 tr/mn lors de I’entrainement
de la prise de force.

Garant de prise de force :

Un garant amovible, évite que les vétements de |'utilisateur ne
viennent en contact avec |'arbre de prise de force.

Une lumiére prévue a la partie supérieure du garant permet |’accro-
chage de I'arbre de transmission de |"outil.

Fig. 31 Fig. 32

ARBRE ET BOITIER 540 TR/MN ARBRE ET BOITIER 1000 TR/MN
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le tracteur MF 1080-8 est équipé du systéme hydraulique 3
modulation de pression.

Le
1o
20
30
4o
50

6o

systéme hydraulique permet au conducteur :

De transporter un outil sur la route.

De I'abaisser ou de le relever en ccurs de travail.
De régler sa profondeur de travail dans le sol.

De maintenir les barres de relevage 3 une hauteur fixe.

La modulation de pression permet de reporter une partie du
poids des outils semi-portés ou des remorques, sur les roues
arriére du tracteur, ce qui contribue a en augmenter |'adhérence.

D'alimenter des vérins extérieurs avec une pompe auxiliaire

Clapet de décharge.

ATTENTION : Le circuit hydraulique comporte un clapet de décharge
pour éviter les surpressions qui pourraient se produire dans le circuit
ce qui peut arriver lorsqu’on tente de soulever en bout des barres de
relevage une charge supérieure a la capacité de relevage du tracteur.
Le clapet évite la détérioration des organes du circuit hydrauliquer
toutefois son déclenchement intempestif et répété pourrait en
entrainer I'usure et une diminution de pression d’huile dans le circuit.




RELEVAGE HYDRAULIQUE

Les commandes de relevage hydraulique comportent (voir fig. 34) :

— Une manette de contréle d’effort E qui peut se déplacer
sur la zone jaune du secteur marqué EFFORT avec indications
“HAUT “ et " BAS “, avec une butée réglable.

— Une manette de contréle de position P qui peut se déplacer |
sur un secteur comportant : |

une zone rouge marquée " POSITION “ avec position
“HAUTE “, " BASSE “ et “ TRANSPORT “:

une zone noire marquée " MODULATION “ avec positions
“MINI “ et " MAXI “.

Fig. 34
E - MANETTE DE CONTROLE D’EFFORT 1- BUTEE MOBILE POUR E
P - MANETTE DE CONTROLE POSITION 2 - BUTEE MOBILE POUR P
ZONE POSITION
A - LEVIERS D'HYDRAULIQUE AUXILIAIRE 3 - BUTEE MOBILE POUR P

ZONE MODULATION
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

— Deux butées réglables portant chacune un levier a bascule
permettent de repérer la position choisie pour la manette.

— Une manette de “ Réponse ” qui peut se déplacer entre
les positions “LENTE “ et " RAPIDE” (R fig. 35).

— Deux manettes de commande d'hydraulique auxiliaire
(A fig. 34 et 35) placées sur le panneau avant permettent la
mise en ceuvre des vérins a double ou simple effet sur I'outil
porté ou trainé derriére le tracteur, ce indépendamment du
systéme de relevage.

Pour passer de vérin simple effet a vérin double effet il y a deux vis
une pour chaque distributeur accessibles par I'orifice fléché
(voir page 61).

Fig. 35

A - LEVIERS DE COMMANDE D'HYDRAULIQUE AUXILIAIRE
E - MANETTE DE CONTROLE D’EFFORT

P- MANETTE DE CONTROLE POSITION

R - MANETTE DE REPONSE
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

ACTION DES COMMANDES

Contréle d’effort : Permet de régler la profondeur de travail
choisie pour I'outil. Suivant que la manette est placée vers “ BAS “
ou vers “HAUT “ I'outil a tendance a s’enfoncer dans le sol ou
a en sortir.

Contréle de position : Dans la zone rouge du secteur “ POSI-
TION “ en poussant la manette vers " BASSE “ |'outil s'abaisse.

En la tirant vers “ HAUTE “ I'outil se reléve.

En position “ TRANSPORT “ l'outil est relelé a la hauteur maxi-
male.

En laissant la manette a l'arrét a la position choisie sur le secteur,
I"outil s'immobilise a la hauteur déterminée.

Dans la zone noire du secteur " MODULATION “, le déplace-
ment de la manette fait varier la pression dans le vérin.

Cette pression peut varier de 10 bars manette en position “ MINI “
jusqu'a 210 bars en position ” MAXI| “.

Plus la manette est poussée vers “ MINI “ plus la charge reportée
sur le tracteur est faible, inversement plus la manette est tirée vers
“ MAXI “ plus la charge reportée sur le tracteur est importante.

Réponse : La manette régle la vitesse de réaction de I'oditil.
Suivant que la manette est placée vers “ LENTE “ ou vers
" RAPIDE “ la réaction de l'outil est lente ou rapide.

En terrain dont la surface est irréguliére une charrue épousera
avec le plus de précision les inégalités du terrain lorsque la manette
de réponse sera placée vers “ RAPIDE “.

Commande d’hydraulique auxiliaire

Les manettes de commande d’hydraulique auxiliaire agissant sur
les distributeurs et permettent le maintien des vérins en toutes
positions; plus la manette est mise en montée plus vite le vérin
sera en extension, pour maintenir une position acquise laisser
revenir la manette au point neutre, pour le retrait appuyer la manette
vers le bas.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

UTILISATION DU SYSTEME HYDRAULIQUE
POSITION DE TRANSPORT

Controle d’effort: La manette doit étre placée en haut du
secteur jaune.

Contréle de position : La manette doit &tre placée sur la position
“ TRANSPORT “ contre la butée, dans la zone rouge du secteur.

Réponse : N'est pas utilisée.

Fig. 36
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

; TRAVAIL EN CONTROLE D’EFFORT

1 - ABAISSEMENT DE L'OUTIL EN POSITION DE TRAVAIL

Contréle d'effort : Amener la manette vers la position ” BAS “

du secteur jaune. L'outil pénétrera dans le sol des que le tracteur
commencera a avancer.

Plus la manette sera prés de ” BAS “ plus I'outil aura tendance a
s'enfoncer.

Contréle de position : Cette manette n’est pas utilisée. Elle

doit étre placée en position “ TRANSPORT “ de la zone rouge
du secteur.

Amener les deux butées réglables du secteur contre la manette
pour éviter son déplacement intempestif.

Réponse : Placer la manette sensiblement au centre du secteur
légérement décalée vers la position “ LENTE “ ce qui a pour
effet d'augmenter I'effort de traction.
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