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MOTEUR DIORIENTATION

GENERALITES -

Ce moteur comprend

- Lin cylindre dans lequel est disposée la ''pale fixe!, maintenue par des
vis el des plons,

- LI arbre comportant la “pal“@ mobile!, solidaire de |larbre,

i

Deux flasques dlextrémités comportant les Jjoints dltétanchéité,

H

L.a partie supérieure de ltarbre comporte deux orifices faisant tour &
tour office d'alimentation et de retour suivant le sens diorientation choisi,
- Lorsque le moteur est alimenté, la pression exercée sur la ''pale mobile!

oblige I'arbre a tourner & lintérieur du cylindre, L.'huile se trouvant

dans la chambre opposée est refoulée au réservoir via le disiributeur,

H

Le flasque supérieur renferme deux clapets anti~chocs et deux clapels

. anti-cavitation,

H

A la partie supérieure de la ''pale fixe!! sont logées deux plaquettes ¢l
fonctionrement conjointement avec les clapets amortisseurs situés & |'in-
1érieur de larbre. Le rdle de ce dispositif est d'amortir la fin de course
de la "pale mobile! dans les 45 derniers degrés de torientation, Ces plaw
quettes, sous charge de ressorts, comportent une gorge a profondeur o2
gressive qui se trouve au contact de Narbre, L.orsque llarbre arrive en
fin de course, llorifice de retour vient en regard de cette gorge et la

passage d'huile se trouve progressivement limité,

FONCTIONNEMENT -

L.a figure 2 représente les différents cycles de fonctionnement du moteur
hydraulique, Sur les 3 schémas, le sens de rotation de arbre est Indiqué
par une fléche,

Codification des couleurs =

1 -~ Débit en provenance du distributeur -
5w DEbit contrdlé par les restricteurs -

3 - Pression de retour -
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4 -  Fn communication avec le réservoir -

5 - Pression dlamortissement -

Sehéma 1 -Début. du cyele dlorientation -

L.ihuile en provenance du distributeur pénétre dans le moteur en "AM passe
au travers du restricteur "1 et arrive dans la gorge "L." du clapet "8",
Elle se dirige ensuite vers la gorge "C!" au travers du dégagement du pis«
ton et aboutit & la chambre du moteur (circuit en rouge), Sous lleffet de la
pression, la plaquette de restriction (2 figure B) dégage complétement {10~
rifice dlalimentation de la chambre et ['arbre commence & tourner, L.a pla-
quette reprend sa position dés que la zone d'amortissement est dépassée,
L'huile refoulée par la chambre oppesée revient au réservoir via le distri-
buteur en passant par la gorge " Cl  le dégagement du piston, la gorge "LU

du clapet "A", le restricteur "R et |'orifice "B',

Scehéma 2 - Orientation & vitesse conirdlée -

Lorsque la vitesse dlorientation augmente, |lorifice calibré "R crée
une surpression dans le circuit de retour qui se manifeste également at
conduit "DV situé & la base du piston de la soupape "8, l.orsque cette
surpression atteint une valeur comprise entre 15 et 38 kg/cmz, le piston
se déplace vers le haut et provoque la fermeture progressive du circuit
en "L, De ce falt, I'alimentation du moteur se trouve coupée tant que la

surpression sur le retour n'est pas éliminée,

SWomdma 3 - Amortissement en fin de course -

Lorsaue la ''pale mobile! arrive & 47° avant la fin de course, la plaguette
de restriction (2 figure 8) provoque la fermeture progressive de llorifice
de retour, créant ainsi une surpression élevée dans la chambre {(jaune}.
Cette surpression qui se manifeste également au conduit "D (jaune) a pour
effet de soulever le piston du clapet "B! et provoquer la fermeture du Clrm
cuit dtalimentation en "L,

La restriction toujours croissante provequée par la plaquette va créer une
pression élevée dans la chambre (jaune) et larbre va s!immobiliser pro-
gressivement, Pendant le laps de temps ol le moteur continue de tourner,
talimentation étant coupée, 1l se produit une cavitation dans la chambre
(bleu), Cette cavitation est compensée par {tentrée en action du clapet &
bille aul slouvre sous IMeffet de l‘aspiration/per*mettam Italimentation de {a

chambre (bleu),

v
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Les clapets anti-chocs ' X' et 'Y protégent le moteur contre les surpreés-

sions,

DEPOSE DU MOTEUR - (9F/1) -

Pour accéder au moteur, orienter la fléche complétement.

(figure 3) - Retirer le collier (1),

Retirer les raccords (2).

Débrancher la tuyauterie (3).

Démonter les vis (4) et le support (5).

Retirer les vis (6),

(flgure 4) - Mettre en place trois vis (1) sur le support et décoller le
moteur en serrant les yis,

Disposer une vis 4 oeilleton (1/2 UNF) dans {'orifice central de
Harbre,

Dégager le moteur du support,

REMISE EN PLACE DU MOTEUR - (9F/2) -

in

~N &

Gralsser |égérement les cannelures de llarbre et du pivot, .

Aligner les cannelures et engager le moteur dans le supponrt de
fixation,

(figure 3) - Veiller au bon emplacement des pions de centrage el ser-
rer les vis (8) au couple requis,

Retirer la vis & oeilleton, remonter la bride (8) et les vis (4),
Rebrancher le flexible (3},

Remonter les raccords (2).

Eixer les flexibles & Itaide du collier (1),

DEMONTAGE DU MOTEUR - (9F/3) -

5

Déposer le moteur sulvant les indications du chapitre 9F /1.

Disposer le moteur sur un établi, Obturer les orifices de (Tarbre pour
dviter Ilintroduction d'impuretés dans les soupapes d'amortissament.
(figure 5) - Retirer les vis (1) fixant le flasque supérieur au ¢ylindre
en notant la position des trols vig comportant un dégagement,

(flgure 6) ~ Introduire une tige dans le logement des trois vis en ques-
tion puis remonter ces derniéres,

"

(figure 7) - Serrer ces trois vis progressivement afin de décoller le
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flasque supérieur, Dans le méme temps, frapper {larbre & ltaide ditun
malillet de fagon a le maintenir en place sous peine de provoquer la
détérioration des anneaux d!'étanchéité,
- Retirer le flasque, protéger la face usinée a l'aide d'un chiffon,
Disposer les deux pales & 90° {lune par rapport & llautre,

- (figure 8) - Retirer lanneau métallique (4).

o o 9 &
E]

o Repérer et déposer les plaquettes (2), les ressorts (3) et le joint (1),

10 - (figure 9) - Confectionner un flasque de montage en bois ou plastique
ayant un diameétre extérieur de 241,3 mm et un dlameétre intérieur de
104, 8 mm, Fixer ce flasque sur le cylindre & 1'alde de rondelles et
vis allen, '

11 - Retourner le moteur., Retirer le flasque inférieur suivant les alinéas
3, 4 et s, . -

12 - (figure 10) - Retirer I'anneau métallique (2) et le joint (1),

13 (figure 11) = Disposer une vis a o@-i!!@tor‘uéur* Itembout de Marbre de

facon & llextraire du cylindre, Contrdler les faces usinges de llarbre,

des flasques et du cylindre au point de vue usure ou rayures,

REMONTAGE DU MOTEUR - (9F/4) -

Les anneaux dlédtanchéité (4 figure 8) et (2 figure 10) sont de couleur et de

qualité différentes, L.a lettre "B ou "N! qui précede la référence signifie !

B = Black (noir)
N =  Natural (naturel)

Les extrémités de llarbre comportent également les repéres "B' et "N! «
(voir figure 12) et il est trés Important de disposer les anneaux a leurs emew
placemeants respectifs,

1 -  Mettre en place le flasque de montage (figure 9),

Disposer le cylindre sur deux cales de bois de fagon & le maintenir
an position verticale, le pion de centrage dirigé vers le haut (fig. | 1)

2 Huiler et metire en place le joint (1 figure 10).

3 ~ (figure 13) - Remplacer les joints (1) et bagues d'appul (2) des flasm
ques, L.e joint (1) doit se trouver cBté face usinée du flasque, Huller
les joints et les alésages,

A uiler (a par“oie' du cylindre et les portées de llarbre, Si I'on monte

un arbre neuf, retirer les bouchons obturant fes orifices dlalimentae

tlon,

(figure 11) - Présenter et engager llarbre dans le cylindre (les pales

[3:3
H
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étant placées 3 90° llune par rapport a Mautre) jusqu'a ce qu'il cone
tacte le flasque de montage, '

Disposer |tanneau métallique marqué "NU (face plane dirigée vers le
haut) de fagon qu'il se place correctement dans le dégagement des
pales,

Nettoyer les faces d'appul et introduire le flasque sur {larbre, bien
dtaplomb, en falsant coTncider les orifices des pions de centrage.
Huiler et disposer les vis de fixation, Veiller au positionnement Core-
rect des vis comportant un dégagement,

Serrer les vis équitablement, en diagonale, de fagon que le flasque
slengage en restant bien dtéquerre. LLorsque le flasque ‘est en place,
engager les plons de centrage s'ils ont été déposés,

Serrer finalement les vis & 27,5 kg/m.

Retourner le moteur sur son support, Retirer le flasque de montage
er bols, Disposer les deux plaquettes de restriction et leurs ressorts
dans les dégagements de la '"pale fixelt,

Huiler et metire en place le joint (1 figure 8),

Disposer l'anneau d'étanchéité marqué "B, face plane vers ieﬁ haut,
de fagon qu'll soit placé correctement dans le dégagement des pales.
Nettoyer les faces d'appul et engager le flasque sur llarbre en fal-
sant cotncider les repéres,

Huiler et disposer les vis de fixation, Velller au positionnement cor-
rect des vis comportant un dégagement. Serrer |88 Vis progressive
ment et dquitablement de fagon 3 conserver le flasque bien diéquerre.

Finalement, serrer les vis a 27,5 kg/m.

S w (OF/B) =

-

3

Contrdle de la vitesse dlorientation =

Avant de procéder aux essais, réchauffer Thuile du circult hydrauligue,

comme indiqué dans la section 9D/4, alinéas 1 et 2.

Cholslr un emplacement permettant llorientation compléte de la fléche,

iy

e

Mettre le moteur en marche et régler e régime a4 1200 tr/mn,
Soulager et mettre le tracteur de niveau & ltaide des stabilisateurs,
Aprés avolir rempli le godet, érendre le bras de dragage au maximum,
Régler la fléche en hauteur de fagon 3 placer le godet & 60 cm du sol,
Oprienter la fléche complétement & gauche.

Placer le-levier de commande pour obtenir I‘omematson & gauche et

-




le maintenir dans cette position. Au cours des 47 derniers degrés de
rotation, la fleche doit ralentir progressivement et arriver en fin de
course sans choc, Sl la vitesse dlorientation est trop rapide, le frei-
nage en fin de course est insuffisant et la fléche vient heurter la bu~
tée, Pour corriger ce phénomeéne, il suffit de relacher la pression

du ressort de la soupape d'amortissement gauche, Voir indications

au chapitre 9F /11,

Si la vitesse dlorientation est trop faible, la fléche risque de s'arré-
ter avant dlarriver en butée. Dans ce cas, augmenter la pression du

ressort de la soupape d'amortissement gauche,

& - Placer le levier du distributeur pour obtenir llorientation a droite.
Répéter les opédrations de 'alinéa 5 en opérant les réglages sur la
soupape dlanortissement droite,

B o Contrdle de stabllité -

T - Placer {e tracteur sur un terrain plat. '

2 - Faire fonctionner la machine afin dlamener [thulle du ¢ircult hvdrau
lique & une température de 50° environ, '

3 - Déployer complétement dans |'axe du tracteur le bras de dragage, le
bras de fléche et le godet, ce dernier étant a 60 cm du sol,

e Sortir complétement les deux stabilisateurs,

S Moteur au ralenti, rentrer complétement le stabilisateur gauche, L.e
distributeur de commande étant au point neutre, mesurer le déplace-
ment de la fleche au niveau de llaxe du godet. Cette mesure doit étre
m;im en centimétres/minute,

6 =~  Reproduire la méme opération mais, cette fois, avec le stabilisateur
gatuche complétement sorti et le droit rentré,

Mesurer le déplacement de la fléche,

NOTA
B1 les mesures relevées sont Inférieures 3 53 cm par minute, le test
peut &tre interrompu car les fultes internes dans les circults dolvent
8tre conslidérées comme étant dans des normes admissibles,

Par contre, si ces mesures sont supérieures & 53 cm/mn, il y a lieu
de poursuivre le test comme suit :

T Sortir complétement les deux stabilisateurs et actionner lentement le
moteur dans les deux sens afin de s'assurer que le moteur est bien
rempll dhuile,

8 - [ébrancher les deux tuyauteries dlalimentation du moteur dlorienta-

tion et boucher les orifices avec des bouchons,




9/F

-~

NOTA -

Répéter les opérations 5 et 6,

&1 les mesures relevées sont inférieures a 53 ecm/mn, il n'y a pas
lew dlintervenir sur le moteur lui-méme,

It faut, par contre, incriminer le distributeur de commande ;

- Soupapes de contrdle de pression du moteur défectueuses -

w COrps POreux «

- Jeu entre tiroir et corps du distributeur trop important «

- Joints défectueux -

Si, par contre, les mesures relevées sont supérieures & 53 am/mn,
le moteur dolt &tre Incriminé et, alors, deux cas pauveht He Présene-
ter

A) Une seule des mesdres est supéprieure & 53 cm ~

-  Intervertir les soupapes anti-chocs sur le moteur &t répéter les

opérations 5 et 6. Si [lanomalie a changé de cdté, cela indique
que une de ces soupapes est défectueuse. |l suffit alors de la
remplacer, .

- Imtervertir les soupapes anti-cavitation sur le moteurht répéter
les opérations 5 et 6, S [tanomalle a changé de coté, cela imc{iqueJ
que l'une de ces soupapes est défectueuse. Il suffit alors de la

remplacer,

B) lLes deux mesures sont supérieures a 53 cm -

Remplacer les deux soupapes anti~chocs et les deux soupapes
anti-cavitation et répéter les opérations 5 et 6, Si tanomalie
persiste, il faut alors incriminer les bagues diétanchélité ou les
joints des pales du moteur. Dans ce cas, déposer le moteur pour

réparation,

JOINTS DE PALE MOBILE - REMPLACEMENT - (9F/6 )

& -
X -
6 -
7 -

Déposer {tarbre,

(figure 14) - Extraire les joints (3 - 4 - 5) de la gorge de pale,
Nettoyer la gorge, ébavurer les angles vifs,

Lubrifier les joints neufs.

Dlﬁsposeb un serre-joint (3) dans la gorge, puis le joint (&4) et ensuie-
te le deuxiéme serre-joint (5).

Veiller au positionnement correct des joints, particuliérement dans
les angles.

Remonter tarbre.,

- O -
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JOINTS DE PALE FIXE - DEFPOSE - (8F/7) -

I = Céposer le moteur,

2 = |flgure 15) ~ Retirer les bouchons (1) du cylindre,
3 - Démeonter les vis (2) at les rondelles (3).

4 = Chasser |les plons (4).

NOTA -

L'un des pions est plus courl que les aulres ; sa position est Indiguée
par "short pin" astampillé sur le corps du cylindre (voir figure 16).
g5 - Tout en maintenant la pale (5), retirer les vig (6) et les rondelles (7L
Sortir |la pale du cylindre,
6 = Extralre le Joint {(8) ot les serrae=joint (9).
Mettoyer la gorge et ébavurer |os angles vifs,

JOIMTS DE PALE FIXE - REMOMTAGE - (3F/8) -

1 - ifigure 15) = Lubrifier les jeints neufs. Disposer |'un des serre-
jeint {9) dans la gorge avec le dégagement 4 457 contre la parcie du
cylindre. Placer ensuite le Joint (8), puis le douxidme serre=joint
().

2 = Disposer puis fixer la pale dans le cylindre i l'aide das vis et das
rondelles, ’

3 - Introdulre les pions & ['aide d'un chasse et d'un marteau, MNotar
I'emplacement du pion court,

4 = Enfoncer chague plon de fagon qu'll soit en ratrait de 12,7 mm par
rapport & la face du cylindre, Le pion court doit tre en retralt de
20 mm,

- Bloguer les vis & 12 kg/m.
-  Enduire les bouchons (1) de loctite puis les serrer b 6,2 kg/m,

CLAPETS AMORTISSEURS - DEPOSE - (9F7/9) -

- Dédbrancher |es tuyauteries d'alimentation et retirer les raccords,

2 - (figure 17) = Extraire la butde d'arrcét (1) sltuéu: sur le guide (2).
Afln de ne pas modifier la longueur du resscrt lors du remontage,
mesurer la distance entre 'dcrou (3) et Mextrémitéd de 'arbre. A
laide de la clé MF, 342, retirer I'dcrou (3).

I - Sortir le guide {-2} at le ressort (4) & 'alde d'une pince & becs loangs.

- 10 -
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CLAPETS AMORTISSEURS - REMONTAGE -~ (9F/10) -

o

Extraire |'écrou de retenue (5) de la douille-(8) avec lToutil MF, 342,
Visser {loutil MF, 344 dans lorifice du tiroir (7). Sortir le tiroir de
son logement,

Extraire la douille (6) et les Joints (8) & I'aide de la pince représentée
& la figure 18,

Retirer également le joint (9).

Nettoyer et vérifier I'lensemble des piéces, Contrdler le tiroir et la douille
au point de vue rayures, S'assurer que le tiroir coulisse parfaitement dans
ta douille,

1

3

8

CLAPETS AMORTISSEURS - REGLAGE ~ (9F/11) -

£

P

(figure 17) - Disposer le joint (9) au fond du logement et les joints (8)
dans les gorges de la douille (6).

l.ubrifier puis introduire la douille dans llalésage de 1tarbre ; s'agsu~
rer qu'elle porte bien a fond,

Visser fermement Itécrou (5) sur la douille & [Talde de |Toutll ME, 342,
A Ilaide de Itoutil MF. 344, introduire le tiroir (7) dans la douilte,
Stassurer qu'il coulisse parfaitement puls le retirer,

Disposer les doigts de lloutil MF, 342 dans les créneaux de Técrou
(5), Donner deux ou trois coups de marteau sur toutil afin de mater
le flletage pour assurer le freinage de |'écrou,

Introduire e tiroir dans son logement et dévisser [Toutil M&, Ja4,
Introduire le guide (2) en veillant & ce qu'il se place correctemant
dans l'alésage de ['écrou (5). Disposer le ressort sur le guide,
Visser lécrou (3) & llaide de T'outil MF, 342 en fonction de la cote
relevée lors du démontage. Donner deux ou trois coups de marteau
sur lloutll afin de mater le filetage et assurer le freinage de I'écrou,

Placer la butée (1) sur la tige du guide et remonter le raccord,

Retirer la tuyauterie et le raccord du clapet amortisseur concerné,
Sortir la butée d'arrét du ressort ; adapter Iloutil MF, 342 dans les
créneaux de |'écrou,

Suivant leffet recherché, visser ou dévisser |'écrou d'un demi tour,
Retirer lloutil ; remonter la butée, le raccord, la tuyauterie et pro-
céder aux essals,

Répéter ces opérations jusqula obtention d'un fonctionnement correct,

o 1]
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L.e réglage correct étant obtenu, débrancher la tuyauterie, retirer le
raccord et la butée dlarrét, Adapter I'outil M, 342 sur ['écrou et
donnenr quelques coups de marteau afin de mater le fiietége. Remonter
la butée, le raccord et la tuyauterie,

CLAPETS ANTI-CHOCS - GENERALITES - (9F/12) -

Ces clapets sont vissés dans le flasque supérieur du moteur dlorientation.
Ils sont tarés & 196 kg/cm2 (2800 PS1),

CLAPETS ANTI-CHOCS -~ REMPLACEMENT ( 9F/13) -

Il est recommandé de remplacer les joints chaque fois que llon inters
vient sur ces clapets,

Lubrifier les joints - disposer le clapet dans son logement et serrer
47,6~ 8,3 kg/m,

CLAPETS ANTI-CHOCS - DEMONTAGE - (9F/14) -

(figure 19) ~ Serrer la téte héxagonale du clapet dans un érau.,
Retirer le circlip (1) et Ilensemble cuvette/bille (2).

Introduire une tige dans les orifices du manchon (3) et dévisser ce
dernier de la douille, Sortir le siége (4).

Extraire le ressort (), le guide (6) et les rondelles de réglage (7.

Nettoyer et contrdlier |'état de toutes les pleces,

CLAPETS ANTI-CHOCS - REMONTAGE - (9F/15) -~

(figure 19) - Introduire les rondelles (7) sur le guide (8), puis placer
le ressort sur la tige.

Disposer ces &léments & lintérieur de la douille (11),

Remplacer les joints Internes du manchon (non illustrés sur ta figure
19), Disposer le siégge (4) a l'intérieur du manchon,

Remplacer le joint (8), puis serrer le manchon sur la douille al,4 kgm
Remonter |lensemble (2) et le fixer & 'aide du circiip (1).

Remplacer les joints de la douille (9 - 10).




CLAPETS ANTI-CHOCS - REGLAGE - (9F/16) -~

I - Déposer le clapet du flasque,
2« Démonter le clapet suivant 9F /14,
-  Pour augmenter ou diminuer le tarage du clapet, ajouter ou retirer
des cales d'épaisseur suivant le cas,

4 ~ Remonter le clapet suivant 9 /15,

CLAPETS ANTI-CAVITATION - DEMONTAGE ( 9F/17) -

Ces deux clapets sont vissés sur le flasque supérieur du moteur d'orienta-
tion. '

1 - (figure 20) - Retirer le ¢lapet du flasque et le fixer dans un éiau,
5 - Retirer le clrclip (1), le guide (2), le ressort (3) et la bille (4),

Contrdler ['état des éléments, principalement la bille et son siége,

CLAPETS ANTI-CAVITATION - REMONTAGE ( 9F/18) -

- (‘f?gur“a' 20) - Remplacer les Joints (5),

7 . Disposer la bille (4) sur son sidge, puis monter le ressort (3) et le
guide (2) - Fixer l'lensemble avec le circlip (1).

3 -~ Remonter le clapet sur le flasque, Serrer & 8,5 kg/m,

‘

w 13 -
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