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Le tracteur MF 30 est un tracteur parfaitement adapté aux
petites et moyennes exploitations. Il a cependant sa place dans
les plus grosses exploitations.

Sa puissance lui permet d’utiliser une charrue bisoc 12" en
conditions normales.

Le tracteur MF 30 est doté d'une transmission a 8 vitesses
avant, a deux vitesses arriére. Ces vitesses assurent une gamme
de rapport continue et I'utilisateur dispose toujours de la vitesse
convenant le mieux au travail a effectuer.

Un dispositif de blocage de différentiel, des freins indépendants
alliés auv systétme hydraulique Ferguson, assurent au tracteur
une adhérence optimum en toutes circonstances.

Le systtme Ferguson est d’'un emploi trés facile. La manceuvre
se fait a I'aide d'une seule manette et de deux boutons indépen-
dants qui permettent au conducteur de commander du bout
des doigts le terrage et le relevage, la position en hauteur de la
barre d'attelage, de déterminer la profondeur de travail et
la vitesse de réaction des outils qui sont contrélés automatique-
ment par le tracteur sans aucune intervention manuelle.

Le tracteur MF 30 est muni d’un embrayage double qui per-
met de débrayer I'avancement du tracteur et |’entrainement
de la prise de force ou I’avancement seul, lorsque la prise de
force est enirainée directement par le moteur.

La prise de force peut également étre propcrfionﬁelle a 'avan-
cement ce qui est particulierement intéressant pour ['entrai-

nement des machines nécessitant une puissance faible, mais -

dont le travail doit &ire directement fonction de la surface
couverte semoirs, distributeurs d’engrais, pulvérisateurs,
planteuses, etc.
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CARACTERISTIQUES

N

Moteur

Type o e
Nembre de cylindres
Alésage

Course o e
Cylindrée
Rapport volumétriqu
Régime du ralenti ... :
\ a vide..
Régime maximum ?

Refroidissement
Chemises
Soupapes

Jeu des culbuteurs (& froid)

— admission
— échappement

Puissance

[ en charge...

Perkins A 4.107

4 en ligne

79,37 mm

88,9 mm

1753 cm3

2041

500 tr/mn

2150 tr/mn (2350-2400 tr /mn
avec accélérateur au pied)
2000 tr/mn

Par pompe et thermostat
Humides

En téte, commandées par
culbuteurs

0,30 mm
0,30 mm

30 cv @ 2.400 tr/mn



CARACTERISTIQUES

Equipement d’injection

Pompe d’injection ... CAV rotative DPA 3242928
Avance injection 18° ou 2,7 mm avant PMH
Type d’injecteur ... .. .. dtéfon

Pression de tarage 135 kg/em?
Porte-injecteurs CAV BKB40 S 5105 F
Injecteurs... CAV BDN 12 SD 6236

Equipement électrique

Dynamo 12 V, débit 17,5 A a 2200 tr/mn
Paris-Rhéne (G 10 R 29) ou Ducellier
7249 A
Démarreur 12 V Paris-Rhéne D 11 E 85 ou Ducellier
DME 328 E 3
Batterie ... ... ... Une batterie 12V 80 A/h en20 h
Ampoules
— Code ... 12V 36/36 W
— Navettes AV ei' AR 12V 4W
— Phare de iravail . 12V 45 W

Par fusible sous le tableau de

Protection de I'écluiruge
bord (& gauche)

Transmission

Embrayage ... . Double

Garde a la pédale d’ embrc:yuge 19 mm

Nombre de rapports ... 8 vitesses avant et 2 marches
arrigre obtenues par la
combinaison d'une boite @
4 vitesses et d'une boite de
changement de gamme.

Vitesses d’avancement en km/h & 2000 tr/mn

Pneumatiques 8-28 9-28 10-28 9-36 10-36
1° lenfe 17 1.7 1,8 159 2
2¢ lente 2.2 2.3 2.4 2.4 2,5
3° lente 3.4 3.6 3.4 3,8 4
4° lente 4,9 54 54 5.5 5.7
1° rapide 71 7,4 7.7 6,7 7
2° rapide 9,4 9.8 10,3 8,9 9.2
3° rapide 14.5 15,1 18,9 13,9 14,4
4° rapide 20,9 21,6 22,8 1%2.9 20,7
AR lente 1.9 2 21 2,1 2.7
AR rapide 8,1 8,4 8,8 7,8 8,1

Vitesse maximum avec |'accélérateur au pied (2300 tr/mn envi-

ron en charge). 24 25 26 23 24

oA

Roues

Pneu avant . ;
Pression de gonﬂage

CARACTERISTIQUES

4.50 - 16 ou 5.50 - 16 '
Pneus 4.50 - 16 : 1,600 kg/cm?
Pneus 5.50 - 16 : 2,250 I(g/cm2

Pincement de roues avant e 6mm

Pneu arriére

8-28, 9-28 ou 10-28 (st. et étr.)

9-36 ou 10-36 (Gr. dégag.)

Pression.de \ en labour ...

{ maximum sur route

o
geifldge favec remorque

0,850 kg/cm?

1,400 kg/em?

Empattement ... ... ... ... 1,83

Voies
Réglables de 10 en 10 c¢m

Standard et Etroit

Grand dégagement

Avant 1,224d1,83 m 1
Arrigre 1,2241,93 m 0

Prise de force

Diamétre de I'arbre
Hauteur de [’arbre
Prise de force moteur ...

Prise de force tracteur...

Relevage hydraulique

Pompe ] -
Quverture du ciapef de securite
Hauteur de relevage :
Charge maximum pouvunt atre
relevée en bout des barres .

Prises d’huile extérieures

Contenance

Réservoir a combustible
Radiateur et bloc moteur
Carter moteur
Transmission ...
Réductions finales .

Filtre & air ;
Boitier de dlrecfion

Filtre a huile ..

) 7 1,62 m
96 m a 1,68 m
34,9 (13) & 6 cannelures
450mm du sol (pneus 9 x 28)
Régime moteur x 0,2857
(540 tr/mn pour 1890 tr/mn
mo’reur).

1 tour de I’arbre pour un
avancement de 0,46 métre
(pneus 9x28).

- A engrenages

140 kg
0,12a40,81 m

1050 kg

3
,6 litre
4

T~
he)
=
3R,
o



Se répartissant comme suit .

Gd

Dimensions Standard Etroit dégag.
Longueur hors tout e 291 m 291 m 3,02 m
Largeur hors tout minimum " 3 ::\P/\ 1‘2% m 1:%1 m 1:2% ':1
Hauteur | du capot ... 1,26 m 1,26 m 1,36 m
: | du volant ... .. 1,40 m 140m 151 m
Garde au sol sous 'essiev avant  0.50 m 0,50 m 0,60 m
Sous la cloche d’embrayage 0,34 m 0,34m 044 m
Sous I’essieu arriére ... ... ... 0,45m 0,45m 0,55 m
Rayon de braquage | Avecfreins 2,75 m 2,65m 2,75 m
extérieur ... ... | Sansfreins 3,22 m 3 0m 3,22 m
Poids Standard  Etroit G. Dgt
En ordre de marche réservoir vide 1180 kg 1130 kg 1374 kg

\ AV 450 kg 425 kg 500 kg

] AR 730 kg 705 kg 874 kg

CHAPITRE 1l

COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

MANETTE D’ACCELERATION

La manette d’accélération agit directement sur le régulateur,
elle permet de choisir le régime du moteur. Pour augmenter
ce régime, tirer la manette vers soi, pour le réduire, la pousser
vers ['avant.

A - MANOMETRE
D'HUILE

B - COMPTEUR
HORAIRE

C - AMPEREMETRE

D - MANETTE D’AC-
CELERATION

E - CONTACTEUR DE
DEMARREUR

F - TIRETTE D'ARRET
G THERMOMETRE
D’EAU

H - COMMUTATEUR
D'ECLAIRAGE



COMMANDES ET INSTRUMENTS DE.CONTROLE
MANOMETRE D’HUILE

Il indique la pression d’huile mais ne fournit aucun renseigne-
ment sur la quantité d’huile en circulation, I'aiguille doit tou-
jours se déplacer dans la zone verte marquée « normale ».

THERMOMETRE

Le thermometre indique la température de I’eau de refroidisse-
ment & la sortie du moteur.

Le cadran porte un trait de repére rouge indiquant la tempéra-
ture minimum de fonctionnement de 75¢.

AMPEREMETRE

~ Le débit de la dynamo est fonction de la charge de la batterie.
Si la batterie a été tres déchargée au démarrage, le débit de
la dynamo sera élevé au départ, puis diminuera progressive-
ment au fur et @ mesure que la batterie se rechargera.

C’est ainsi qu’au travail, pour une batterie bien chargée et sans
utilisation des phares, I'aiguille de I"'ampéremétre peut avoi-
siner le zéro. ,

COMPTEUR HORAIRE

Cet instrument est la combinaison d'un tachymétre, d’un indi-
cateur de vitesse d’avancement et d’un totalisateur d’heures
de fonctionnement.

Les 8 graduations du cadran indiquent la vitesse d’avancement
en fonction du rapport de la bofte de vitesses (L : vitesses lentes;
R : vitesses rapides).

La graduation extérieure indique le régime du moteur (par
centaines de fours). Le voyant au centre du cadran indique le
total des heures de fonctionnement du moteur ramenées a la
moyenne de 1500 tr/mn (soit 90 000 tours & ['heure du moteur).

e e

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

Si le moteur tourne plus vite que 1500 tr/mn, le compteur indi-
quera un total d’heures supérieur au temps réel et inversement.
Ce renseignement qui indique le travail réel du moteur est trés
intéressant pour la périodicité des opérations d’entretien.

Deux repéres indiquent le régime moteur & observer afin d’obte-
nir la vitesse de rotation normalisée @ I'arbre de prise de force
et a la poulie.

TIRETTE D’ARRET DE LA POMPE D’INJECTION

Cette tirette permet d’arréter le moteur en la tirant et en la
maintenant vers soi. Elle doit étre repoussée pour la remise en
route.

COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE

Le commutateur d’éclairage peut occuper 5 positions corres-
pondant aux éclairages suivants :

— Feux de position.

— Feux de position plus codes.

— Feux de position plus phares.

— Phare de travail plus codes.

— Phare de travail plus phares avant.

L'avertisseur se commande par pression sur le commutateur.

CONTACTEUR DE DEMARREUR

¢

La mise en route du moteur s’effectue au moyen d’une clé
pouvant occuper quatre positions. Elle permet le lancement du
mofeur avec ou sans réchauffage préalable. En tournant la clé
vers la droite, on actionne directement le démarreur, en tournant
la clé vers la gauche, on établit d’abord le circuit alimentant
le Thermostart, puis en fin de course on entraine le démarreur.
Ces deux derniéres positions sont utilisées pour le démarrage
par temps froid.

e



COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

LEVIER DE CHANGEMENT DE GAMME DE VITESSE

Ce levier commande |'engagement du réducteur placé & la
sortie de la boite de vitesses.

Il permet le choix entre les gammes de

] 3 vitesses rapides et lentes aussi bien pour

I. la marche avant que pour la marche

arriére. Autrement dit, toute vitesse de

*  ‘la boite peut &tre transmise directement

ou réduite suivant les positions de ce
levier inscrites sur une plaque.

, R La transmission ne peut fonctionner que

| si le levier du changement de gamme
FR 2 4 - est amené a |'une des deux positions
L ou R. Par contre, pour obtenir le
fonctionnement du démarreur, il est
nécessaire d’amener ce levier au point mort (entre les lettres
L et R), ce qui procure une sécurité absolue au moment de la
mise en route du moteur.

FIG 2.

LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSE

Placé a gauche du levier de changement de gamme, il permet
la sélection des vitesses suivant le schéma fig. 2.

LEVIER DE COMMANDE DE PRISE DE FORCE

La prise de force est commandée par une manette située sur le
cSté gauche du carter de pont arriére.

Il existe trois positions d’enclenchement de la manette indiquées
par des fleches.

S,

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

FIG. 3

- LEVIER DE VITESSES

- MANETTE DE REGLAGE DE LA VITESSE DE DESCENTE DES INSTRUMENTS PORTES
- PRISES D'HUILE

- LEVIER DE BLOCAGE DES BRAS DE RELEVAGE EN POSITION HAUTE

- FILTRE A HUILE DE TRANSMISSION ET DE L'HYDPAULIQUE

- LEVIER DE COMMANDE DE LA PRISE DE FORCE

- LEVIER DE CHANGEMENT DE GAMME DE VITESSES

- PEDALE DE DEBRAYAGE

IOTmQgnwpr
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COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

— Position arriére. La prise de force est enclenchée sur I'arbre
de la pompe hydraulique qui tourne d une vitesse propor-
tionnelle au régime du moteur quel que soit le rapport de
la boite de vitesses.

— Position avant. La prise de force est enclenchée par 'inter-
médiaire d'un train de pignons sur le pignon d’'attaque
du différentiel et tourne par conséquent d une vitesse
proportionnelle & ['avancement du tracteur.

— Position intermédiaire. La prise de force est libérée des deux
systémes ef ne tourne pas.

FIG. 4

PEDALES DE FREINS

Chacune de ces pédales commande un frein situé de part et
d’autre du pont arriére. Les deux pédales sont montées cote

a céte a droite du tracteur.

Elles peuvent &tre acticnnées indépendamment I'une de ['autre
ou, au centraire, jumelées au moyen d'un verrou.

La pédale c6té gauche porte un cliquet de sécurité pour le sta-
tionnement.

S T p—

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

FIG. 5

A - SECTEUR DE RELEVAGE

B - MANETTE DE REGLAGE DE REPONSE DU SYSTEME HYDRAULIQUE
C - PEDALE DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

D - PEDALES DE FREINS

PEDALE DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Cette pédale a pour but de supprimer temporairement I’action
du différentiel en rendant les roues arriére solidaires I'une de
'autre.

Ce dispositif est trés utile en terrain, glissant.

Un ressort de rappel dégage les crabots lorsqu’on cesse d’agir
sur la pédale.

La garde de la pédale est de 100 @ 110 mm,

MANETTES DE CONTROLE
DU SYSTEME HYDRAULIQUE

La commande du systtme hydraulique est relativement
simple. Ce systtme se commande d I'aide d’une seule manette

— 15 —



COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

se déplacant & I'intérieur d’'un secteur portant 2 butées mobiles,
I'une simple (D) et I’avtre munie d’une glissiére (F).

La butée (D) sert au contréle de position. Eventuellement, elle
peut étre placée sur le secteur & la limite entre le contréle d’effort

et le contrdle de position. Elle sert alors de butée a la manette
et évite foute possibilité de fausse manceuvre.

La butée (F) est commune aux zones « contrdle d’effort» et
« circuits extérieurs ».

FIG. 6

A - MANETTE DE COMMANDE E - REGLAGE DE REPONSE

B - REGLAGE DE VITESSE DE DESCENTE F - BUTEE A GLISSIERE

C - COUVERCLE DE PRISE D’HUILE G = LEVIER DE VERROUILLAGE ATTELAGE 3 POINTS
D - BUTEE ARRIERE H - PRISE EXTERIEURE DE PRESSION D'HUILE

En plus de ce secteur, un dispositif de blocage du relevage
arriére, ainsi que deux autres manettes complétent le contréle
du systeme hydraulique, assurant ainsi au travail une plus
grande souplesse.

— Un levier placé sous le bras de relevage gauche du tracteur
(G, fig. 6) permet, abaissé vers |'avant, de verroviller I'ins-
trument en position fransport, ou de bloquer le relevage
arriére en position haute maximum, assurant ainsi une
indépendance totale et une plus grande liberté de manceuvre
des vérins extérieurs. C'est le cas, par exemple, pour le
chargeur frontal.

Nota : Ce levier ne doit &fre basculé vers |'avant qu’une

fois les bras relevés a leur position maximum; ceci afin

— 16 —

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

d’éviter de recommencer ['opération, ce dernier se déver-
rouillant de lui-mé&me lors du relevage.

— Une petite manette (E, fig. 6) située sur le c6té droit du carter
de relevage permet le réglage de réponse. En tournant vers
Iavant, c’est la réponse lente, vers ['arriere, c’est la
réponse rapide.

— Une autre manette munie de 2 doigts butées (B, fig. 6) placée
d gauche du siége et portant les lettres « L » et « R» permet
la sélection de la vitesse de descente, quel que soit le poids
de I’instrument.

SIEGE

Il peut &tre basculé en arriére pour éviter qu'il ne se trouve
mouillé quand le tracteur est a I’arrét.

Il peut &tre repoussé en arriére pour permettre au conducteur
de se tenir debout sur les marchepieds le cas échéant.

Le support de siége est réglable et peut occuper trois positions
sur le couvercle du systéme hydraulique.

Le dossier est réglable en hauteur par deux écrous a oreilles.

CAPOT

Le capot est articulé sur le c&té gauche et s’ouvre latéralement.
Il permet d’accéder facilement au bouchon du radiateur, au

\

réservoir a combustible, et a la batterie.

La partie fixe antérieure du capot comporte la prise d’air du
filtre & air. La grille avant formant calandre est démontable
afin d’accéder aisément au filire a air. :

FIG. 7

A - BOUCHON DE
RESERVOIR

B - BOUCHON DE
RADIATEUR

—_17 —



CHAPITRE Il
MISE EN ROUTE

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Vérifier le niveau d’eau du radiateur, le niveau d’huile du
moteur (la jauge est située sur le c8té gauche du moteur) et le
niveau du combustible dans le réservoir.

S’assurer que la tirette d'arrét de la pompe est repoussée ef le
robinet du réservoir ouvert.

Avant de metire le moteur en marche, s’assurer que la manette
de commande de la prise de force est au point neutre, sinon
tout instrument relié a I’arbre de prise de force se mettrait immé-
diatement en mouvement.

Le fonctionnement de la pompe hydraulique étant indépendant
de I’enclenchement de la prise de force, s’assurer que les com-
mandes sur les instruments munis d’équipement hydraulique
sont fermées.

DEMARRAGE NORMAL

— Actionner le levier de la pompe d’alimentation si le tracteur
est resté longtemps a |'arrét.

— Quvrir en grand la manette d’accélération en la tirant vers
soi.

— Débrayer a fond.

— Mettre le levier du réducteur au point mort pour fermer
I'interrupteur de sécurité.

— Tourner la clé du contacteur de démarreur vers la droite.

Dés que le moteur tourne, laisser la clé revenir @ la posi-
tion O et repousser partiellement la manette d’accélération.

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID

1> Quvrir en grand la manefte d'accélération.

2° Débrayer a fond.
3= Mettre le levier du réducteur au point mort.

— g —

MISE EN ROUTE

4> Tourner la clé du contacteur de démarreur sur la position T
pendant 10 & 20 secondes, pour obtenir un réchauffage
suffisant de I’admission d’air.

5° Amener la clé sur la position de démarrage DT et la laisser
revenir a la position O dés que le moteur tourne.

6° Si aprés un essai de 20 secondes le départ n’est pas obtenu

revenir sur la position T pendant 10 secondes puis sur la
position DT.

7° Si le moteur allume mais ne démarre pas dans les
20 secondes, revenir sur la position T pendant 10 secondes
puis sur la position D seulement.

Dés que le moteur est parti, repousser partiellement la manette
d’accélération. '

Nota.

D,es bulles d’air dans le systéme d’injection peuvent étre la cause
d’un démarrage difficile; se reporter & la page 48 pour effec-
tuer la purge du systéme d’alimentation.

APRES DEMARRAGE
S’assurer que :

— La dynamo charge correctement.

— La pression d'huile est satisfaisante. L’aiguille doit se dépla-
cer dans la zone verte du cadran marquée « normale ».
Arréter immédiatement le moteur si la pression est vraiment
insuffisante.

ARRET DU MOTEUR
Tirer le bouton d’arrét et le reldcher dés que le moteur esi

arrété.

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

1° Faire monter rapidement le moteur.en température.
2° S’assurer que les freins sont bien desserrés.

3° Débrayer complétement la transmission en appuyant a
fond sur la pédale d’embrayage.

NS T
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MISE EN ROUTE

4° Amener le levier de changement de gamme a la position L
(vitesses lentes) ou R (vitesses rapides), puis placer le levier
de changement de vitesse sur le rapport choisi.

5¢ Augmenter |égérement le régime du moteur et reldcher
progressivement la pédale d’embrayage.

6° Retirer le pied de cette pédale et accélérer le moteur jusqu’a
obtention du régime désiré.

Recommandations :

— Ne jamais laisser reposer le pied sur la pédale d’embrayage
en cours de travail.

— Ne pas faire patiner I'embrayage pour permetire au moteur
de reprendre son régime.

— Attendre |'arrét complet du tracteur avant de changer de
rapport d la boite de vitesses. Placer au préalable la manette
~d’accélération au ralenti et débrayer ensuite a fond. Les
troisiéme et quatriéme vitesses foutefois sont synchronisées, ce
qui permet sur route de passer de seconde en troisiéme,
de froisitme en quatriéme et de rétrograder de quatriéme
en froisieme sans arréter le tracteur.

— Ne jamais descendre une céte au point mort ou en débrayant
avec une vitesse engagée.

CHOIX DU RAPPORT CONVENABLE
DE LA BOITE DE VITESSES

Le choix du rapport des vitesses est laissé a la libre disposition
du conducteur. Il dépend de I'instrument utilisé et des conditions
de travail.

Pour une vitesse d’avancement donnée, il est préférable tou-
tefois d’utiliser un rapport inférieur a la boite de vitesses et
de faire tourner le mofeur & un régime élevé (au moins
1200 tr/mn) plutét qu’un rapport supérieur, le moteur tournant
alors a faible régime. La consommation de combustible est
en effet beaucoup plus fonction du travail fourni que de la vitesse
de rotation du moteur, et la premiére formule s’avére en défi-
nitive sensiblement plus économique que la seconde, car le
moteur fravaille dans de bien meilleures conditions. Il est néces-
saire cependant de conserver au moteur une charge suffisante
pour maintenir une température de fonctionnement correcte.

— 20 —

CHAPITRE IV

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

DESCRIPTION DE L’ATTELAGE

=y

FIG. 8
TRACTEUR 30 STANDARD

A - BARRE SUPERIEURE D'ATTELAGE C - LEVIER DE VERROUILLAGE ATTELAGE 3 POINTS
B - BASCULEUR D - TIRANTS DE RELEVAGE

L'attelage est du type trois points. Il est représenté sur les figures
8 et 8 bis.

Une particularité duv relevage réside dans la possibilité de le
bloquer en position maximum de relevage, que le moteur soit.
en marche ou & I'arrét.

La hauteur de relevage de la barre de traction varie entre 0,12
et 0,81 m (avec pneus 9 - 28).

La manivelle d’aplomb permet, grdce aux repéres placés sur
la vis du tirant droit de relevage, de rétablir ou de corriger
I’horizontalité de la barre de traction.

—_—21 —



ATTELAGE DES INSTRUMENTS

FIG. 8 bis
TRACTEUR 30 A GRAND DEGAGEMENT

ATTELAGE FIXE

L’attelage trois points peut étre utilisé également comme afte-
lage fixe pour I’utilisation d’outils trainés. Dans ce cas, on utilise
la barre de traction percée de neuf trous et les deux haubans.
Pour monter les haubans, les fixer d’abord aux extrémités de
la barre de traction que I'on engagera ensuite dans les barres
inférieures d’aftelage. Leurs extrémités supérieures se fixent
a I’aide d’un boulon de part et d’autre de la chape d’articulation
du basculeur, comme I'indiquent les figures 9 et 9 bis.

Afin d'obtenir une hauteur d'attelage correcte, ces haubans sont
réglables suivant 10 positions et permettent d’immobiliser la
barre de traction & une distance au sol comprise entre 0,26 et
0,57 m (avec pneus 9 - 28).

—00 —

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

FIG. 9
TRACTEUR 30 STANDARD

FIG. 9 bis
TRACTEUR 30 A GRAND DEGAGEMENT
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