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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS AGRICOLES

MASSEY-FERGUSON

TYPES 265 - 275 - 285 - 290 - 515 et 590

Un des derniers-nés : le « Super Un pneu étroit en version « Su- La nouvelle roue avec wvoile de
100 » per Tracsol » grand diamétre et centre Iinterchan-

geable. On distingue les trous de
fixation du systdme K prés de cha-

ue liai ile-j
La gamme des pneus étroits se déve- LES ROUES A CENTRES s e

loppe trés bien également et si le marché INTERCHANGEABLES
a longtemps été limité au nord de la

France pour la récolte des betteraves, les Il n'en reste pas moins vrai qu'avec la des centres amovibles et interchangeables .
céréaliers |'adoptent a leur tour. grande variété de jantes qui se trouve selon la marque et le type de tracteur.
La vogue du pneu étroit tient aussi 2 sur le marché, le montage des pneus C'est donc au niveau du moyeu que
ses possibilités de jumelage et, en cours étroits implique I'emploi de taquets, ral- I'adaptation se fait au moyen de centres
d'année 1979, Kléber en collaboration avec longes, entretoises, biellettes, étoiles de de 15 mm d'épaisseur donnant toute ga-
la Société Somac qui construit les baril- liaison, couronnes oxycoupées, etc., qui rantie dans la transmission du couple mo-
lets de jumelage a lancé le systeme K. qui non seulement compliquent le sto- teur. Actuellement, une quarantaine de

Rappelons que dans ce procédé, le ba- ckage et le montage mais aussi peuvent centres interchangeables différents per-
rillet de liaison entre les deux roues est amener des problémes sur les tracteurs mettent de couvrir les besoins du marché.

constitué de deux parties dissociables, de plus de 80 ch. Quant aux voiles, il sont de deux types
solidarisées par un systéme de fixation Kléber a donc repensé le probléeme et seulement :
rapide. Ainsi, un demi-barillet reste en ne cherche plus & rattraper les différences . - — Voile en téle de 10 mm et creux de
permanence sur la roue intérieure du trac- de diamétre par une liaison partant du 100 mm ;
teur et l'autre roue du jumelage peut étre pourtour extérieur du voile mais, au con- — Voile en téle de 12 mm et creux de
utilisée ou non selon les exigences du traire, propose une roue pour pneus étroits 85 mm.
moment, avec un voile de grand diamétre recevant A noter que sur ces voiles, on a prévu
des percages permettant la fixation des
demi-barillets du systéme K.
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MASSEY-FERGUSON

PRESENTATION

GENERALE

Les tracteurs Massey-Ferguson MF 265, MF 275, MF 285,
MF 290, MF 575 et MF 590 sont des modéles appartenant
aux gammes 200 et 500 commercialisées depuis 1976.
Seul le tracteur MF 285 qui est remplacé par le MF 290
depuis cette année, n'est plus produit.

Les moteurs, boites de vitesses, ponts arriére et
équipements hydrauliques sont communs aux deux sé-
ries dans beaucoup de cas, mais uniquement les « 500 »
sont équipés systématiquement en usine d'une cabine
rigide et hermétique Massey-Ferguson, apportant un con-
fort appréciable notamment sur le plan insonorisation et
climatisation.

Deux types de moteurs Perkins 4 cylindres animent
ces tracteurs, ce sont les A4.236 et A4.248. L'embrayage
simple assure la liaison entre le moteur et la boite de vi-
tesses qui peut étre & & ou 12 rapports avant et 2 ou 4
arriére suivant qu'elle est équipée ou non du Multi-Power.
Elle peut également étre munie d'un synchroniseur.

G

TRACTEUR MF 265

La prise de force a deux vitesses que l'on obtient
en changeant I'arbre de sortie suivant que l'on désire
540 tr/mn 6 cannelures ou 1000 tr/mn 21 cannelures est
accouplée a I'arbre moteur par un embrayage hydraulique
multi-disques.

Une pompe hydrauligue & pistons alimente le circuit
de relevage qui offre la possibilité de travailler en con-
trole de position, en contréle d’effort ou en modulation
de pression. L’éguipement hydraulique auxiliaire dont le
circuit est indépendant de celui du relevage est alimenté
par une pompe & engrenage a un ou plusieurs étages.

Suivant les tracteurs, la direction est assistée ou
hydrostatique et dans les deux cas une pompe entrainée
par les pignons de distribution alimente ce circuit totale-
ment indépendant de I'équipement hydraulique du tracteur.

Les tracteurs traités dans cette étude n'ont fait I'objet
d’aucune modification fondamentale mais seulement d'a-
mélioration qui sont mentionnées dans les chapitres
de cette étude.

TRACTEUR MF 275
4 roues motrices

CARACTERISTIQUES GENERALES

Dimensions et poids en m et kg :

Tracteurs MF 265 MF 275 MF 285 MF 290 MF 575 MF 590
Avec : pneus avant ............ 7.50-16 7.50-16 7.50-16 7.50-16 7.50-16 7.50-16
pneus arriére .......... 14-30 16.9-30 12-38 12-38 14-30 12-38
Moiers o o e e 1,524 1,524 1,829 1,829 1,624 1,626
Hauteur hors tout au volant .... 1,702 1,727 1,676 1,676 — —
au bati sécurité 2,408 2,423 2,528 2,528 2,496 2,540
Largeur hors tout .............. 1,829 1,829 1,829 1,900 1,854 2,032
Longueur -hors tout ............ 3,778 3,778 3,893 3,893 3,772 3,886
Empatiement. o Ll vniis T s 2,248 2,248 2,286 2,286 2,248 2,286
Garde au sol :
sous le bati porte-masses ...... 0,343 0,349 0,419 0,470 0,328 0,381
sous support
barre osc.
sous le carter d’'embrayage .... 0,381 0,381 0,470 0,470 0,457 0,483
sous carter | sous carter
moteur moteur
Voie variable avant ............ Essieu avant
Normal Renforcé
Tract Tract. 1,371 1,371 1,346 1,372
1245 Stand. grand 1,474 1,474 1,449 1,474
1’347 ‘| dég. 1,574 1,574 1,549 1,574
2 1,676 1,676 1,651 1,676
1,449 1,321 ] 11,397 ’ : % ?
1549 1422 | 1498 1,778 1,778 1,753 1,778
1,651 1,524 | 1,600
1,753 1,625 | 1,701
1,854 1,727 | 1,803
Voie avant des tracteurs équipés
d'un pont avant :
= Jante acier W 10 x 24 équi-
pée de pn. 11.2/10-24 (6 PR) .... 1,400 1,500 1,600 1,700 et 1,800
Voie variable arriére ............ Roues arriére Roues Roues Roues Roues
acier double voile | voile voile| voile voile voile
fonte acier | fonte acier fonte
1,422 1,422 1,321 1,422 | 1,422 1,524 1,422 1,422 1,524
1,524 1,524 1:423 1524 |+:1,524- . 1,626 1,524 1,524 1,626
1,626 1,625 1,624.71,626 | -1,625" - 1,727 1,626 1626 1,727
1727 1,727 1625 1,727 | 1,727 1,829 1,727 1:727 1,829
1,829 1,828 1,727 1,829 | 1,829 1,930 1,829 1,829 1,930
1,930 1,930 1,778 1,930 | 1,879 2,032 1,930 1,880 2,032
2,032 2,032 1,829 2,032 | 1,930 2,134 2,032 1,930 2,134
2,134 2,235 1,879 2134 |::1,881. -~ 2,261 2,134 1,981 2,235
1,981 2,083 2,083
2,083 2,184 2,184
2,184 2,286 2,286
2,286 2,388 2,388
Diamétre de braquage avec frein 6,87 7.9 7,32 7,9 7.8
sans frein 7.8 8,1 8,5 7,93 8,7 8,8
: (essieu av.
Pcnds_ en _ordre de marche (ré- normal)
SEEvaIr<plain) e ed e e 2263 2435 2490 2906 2820 3380
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MASSEY-FERGUSON

TRACTEUR MF 590

PRISE

TRACTEUR MF 575

EN MAIN

A l'attention de nos lecteurs qui
auraient acheté un tracteur MF 265,
MF 275, MF 285, MF 290, MF 575 ou
MF 590 d'occasion, nous donnons ci-
aprés l'utilisation des manettes, péda-
les et instruments de bord.

5. Voyant de pression d’huile mo-
teur. Le voyant doit s'éteindre au dé-
marrage du moteur et rester eéteint
a tous les régimes.

6. Lampe témoin de pression d’huile
du multi-Power. Cette lampe s'allume
lorsqu'on place la clé a la position
« contact »; elle doit s'éteindre lors-
que le moteur démarre et rester étein-
te quel que soit le régime du moteur

que la manette de Multi-Power soit
sur « haute » ou « basse ». Elle peut
cependant s’allumer momentanément
lorsqu’on agit sur la manette de com-
mande du Multi-Power. Si la lampe
s'allume lorsque le moteur tourne, ar- .

G

COMMANDES ET INSTRUMENTS %
DE CONTROLE

(Voir figure page suivante)
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1. Jauge a combustible.

m
-
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2. Thermométre. La zone verte déli-
mite la température normale d’utilisa-
tion.

3. Commutateur de clignotants.
Quand on utilise les clignotants du
tracteur seul, les trois témoins du ta-
bleau de bord s'allumeront une fois
et ensuite seul le témoin gauche con-
tinuera a fonctionner, quel que soit
le c6té commandé. Quand une remor-
que est attelée, deux témoins s'allu-
ment et trois avec deux remorgues.

4. Voyant de charge. Le voyant doit
s'éteindre lorsque le moteur est en
marche et que la clé revient & la po-
sition « contact », si dans cette posi-
tion de la clé, il reste allumé, arréter
immédiatement le moteur et rechercher
la panne.

NUMERO DE SERIE
DU TRACTEUR

— 3R

réter celui-ci et rechercher la panne
immédiatement.

7. Lampe témoin de colmatage du
filtre a air. Elle s'allume et le ronfleur
forictionne lorsqu’il est nécessaire de
nettoyer le filtre a air.

8. Lampe témoin de phare.

9. Allume-cigare.

10. Horotachymétre. Le compte-tours
indique le régime du moteur en tours
par minute. Le compteur rectangulaire
en bas du cadran indique le nombre
d'heures d'utilisation ramenées & l'eé-
quivalent d'un travail continu au ré-
gime moteur de 1500 tr/mn.

11. Manette d'accélération.

12. Interrupteur de feux de détresse.

13. Manette de commande du Multi-
Power. Cette manette est actionnée

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

D'UN TRACTEUR MF 265 -
Les tracteurs MF 275, MF 285 et MF 290 se différencient
du MF 265 par l'inversion de la jauge & combustible avec
le thermométre

1. Jauge a combustible - 2. Jauge de température - 3. Témoin
de charge de l'alternateur - 4. Témoin de pression d'huile -
5. Témoin de pression d'huile du Multi-Power - 6. Témoin de
filtre & air - 7. Témoin de phare - 8. Témoin de clignotant -
9. Allume-cigare - 10. Interrupteur de feu de detresse -
11. Accélérateur a main - 12. Compte-tours - 13. Clignotant -
14. Pédale d'accélérateur - 15. Levier de réducteur - 16. Pé-
dales de frein - 17. Sélecteur hydraulique - 18. Pédale
d'embrayage - 19. Frein & main - 20. Changement de
vitesse - 21. Avertisseur et commutateur d'éclairage - 22. Ti-
rette d'arrét - 23. Contacteur de démarreur - 24. Manette du
Multi-Power

— 39 —

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE
D'UN TRACTEUR MF 590 (Voir texte)

pour passer de la gamme haute a la
gamme basse ou inversement, sans
arréter le tracteur. .

14, Commutateur d'éclairage a qua-
tre positions et bouton poussoir de
commande d'avertisseur.

15. Levier de réducteur. Trois let-
tres sont gravées sur la boule L, S et
H auxquelles correspondent respecti-
vement la gamme basse, le point mort




TRACTEURS Série 200
1. Manette de commande de ré-
ponse pouvant occuper plusieurs
positions sur le secteur afin de
modifier la vitesse de descente
des instruments attelés - 2. Pé-
dale du blocage de différentiel.

LEVIER DE PRISE DE FORCE
TRACTEURS Série 500

LEVIER DE COMMANDE
DE PRISE DE FORCE
INDEPENDANTE
Tracteurs Série 200

TRACTEURS Seérie 500
1. Frein de stationnement - 2. Pé-
dale de blocage du différentiel -
3. Commande de réponse

g

et la gamme haute. Placer le levier au
point mort avant de démarrer le mo-
teur.

16. Levier de changement de vites-
ses.

17. Commande de lave-glace.

18. Contacteur de démarrage & qua-
tre positions.

19. Tirette d’'arrét du moteur.

20. Pédale d'embrayage.
21. Bocal d’huile de frein.

CONSOLE SUPERIEURE
TRACTEURS Série 500
1. Commutateur de ventilateur -
2. Déflecteurs - 3. Commutateur
d'essuie-glace - 4. Commande de
chauffage - 5. Plafonnier - 6. Dé-
givreurs

Nota : La jauge de niveau d'huile
de la transmission se trouve sur le
couvercle latéral droit du pont AR et
'orifice de remplissage de la trans-
mission est placé a proximité du le-
vier de sélection des vitesses.

BOUTON DE COMMANDE
DU VOLET DE RECYCLAGE
DE L'AIR

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Avant mise en marche

Vérifier les niveaux d'eau, d'huile,
moteur et de combustible dans le ré-
servoir.

Ne pas tenter de mettre le moteur
en marche sans étre assis au poste
de conduite.

S'assurer que la manette de com-
mande de la prise de force est au
point neutre.

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE

CONTACTEUR DE DEMARRAGE
1. Fermé - 2. Contact, position
normale de fonctionnement du
moteur, elle permet en outre
I'utilisation des circuits électri-
ques, le moteur a l'arrét - 3. Pré-
chauffage, utilisation du thermo-
start par temps froid - 4. Démar-
rage

Amener le levier de réducteur au
point mort pour mettre en circuit I'in-
terrupteur de sécurite.

Démarrage du moteur

e Amener la manette d'accélération
sur la position « plein régime ».

e Débrayer a fond.

e Tourner la clé de contact dans le
sens des aiguilles d’une montre pour
actionner le démarreur. Lorsque le
moteur démarre, laisser la clé revenir
a la position de contact.

e Ramener la manette d'accélération
a une position de ralenti rapide (en-
viron 1200 tr/mn).

Nota : Si le moteur ne démarre pas,
purger le systéme d’alimentation com-
me indiqué au chapitre « Injection »,

Par temps froid (tempéraiwre infé-
rieure a 0 °C) utiliser le thermostart
pour cela, tourner la clé du contacteur
4 la seconde position dans le sens des
aiguilles d'une montre (réchauffage)
et la maintenir 15 a 20 secondes.

Arrét du moteur

Pour arréter le moteur, tirer & fond
sur la tirette d'arrét, puis ramener la
clé de la position « contact » ala
position « arrét » lorsque le moteur
est arréte.

Blocage de différentiel

Si une roue arriére patine :

— Appuyer a fond sur la pédale d'em-
brayage,;

— Engager le blocage de différentiel
en appuyant sur la pédale;

— Relacher lentement la pédale d'em-
brayage tout en continuant d'ap-
puyer sur la pédale de blocage du
différentiel.

Pour désengager le blocage de diffe-
rentiel, relacher la pédale. Si le bloca-
ge ne se dégage pas, tourner légére-
ment a droite ou a gauche.

ICOMMUTATEUR D’ECLAIRAGE

Positions 1 2 3 q
Feux de position ................v.n. A ° ®
FeUX e lore o e e el v ° ° e
Eclairage des instruments .......... L4 L4 b
Feaux de scroisement <. cii. i, wixl .

Feux de route v, - Fislvain VST L4

CONDUITE

Avec les tracteurs équipés d'une
transmission Multi-Power, on peut ob-
tenir une gamme basse en déplagant
la manette de Multi-Power de « Hau-
te » sur « Basse » sans arréter le trac-
teur ni débrayer.

S'efforcer de travailler avec le Mul-
ti-Power en gamme « haute » et pas-
ser en gamme « basse » en marche
pour passer des endroits difficiles.

e Ne pas laisser le pied sur la pédale
d'embrayage.

e Ne pas descendre une cbte avec
une vitesse engagée et en position deé-
brayée.

® Toujours engager la gamme « hau-
te » du Multi-Power en descente.

Attention Lorsqu’'on travaille pen-
dant longtemps en gamme basse,
passer de temps en temps en gamme
haute pour assurer la lubrification des

roulements.

Tracteurs a transmission Multi-Power

Attention : Toujours débrayer avant
d'engager le blocage de différentiel. Ne
pas tourner avec le différentiel bloqué.

Prise de force

L'arbre de prise de force 540 tr/mn
posséde 6 cannelures et celui de 1000
tr/mn, 21 cannelures. Ces deux arbres
ont un diamétre de 35 mm (1 3/8").

Nota : Ne pas utiliser le tracteur
sans arbre de prise de force monte.

Avant d'atteler, de régler ou de tra-
vailler sur un instrument commande
par prise de force, désengager celle-ci
et arréter le moteur.

Engager la prise de force & embraya-
ge hydraulique & un régime moteur
faible pour protéger les transmissions
des petits instruments.

S'assurer que la prise de force est
complétement engagée ou compléte-
ment désengagée; un engagement par-
tiel ou trop lent peut endommager les
organes internes.

Moteur Manette de Rapport de Note
Multi-Power vitesse
Frein moteur| en- marche haute quelconque réduire le
régime moteur
Stationnement
en cote
en montée arrété basse ou lent serrer le frein
haute premiére de
stationnement
en descente arrété basse ou lent serrer le frein
; haute arriére de
stationnement

L




MASSEY-FERGUSON

AR Boite 8 vitesses
I 2 3 L L.: Lente - H.: Rapide AR 2 L
| S S
Boite Multi-Power
1 4 H L.: Lente - H.: Rapide 1 3 H

BOITE DE VITESSES

Les quatre modéles suivants de boite
de vitesses peuvent équiper les trac-
teurs de cette étude.

Les boites comportant 8 vitesses
avant et 2 arriére sont de deux types :
celles dont I'enclenchement de la 1™
et de la marche arriére s'effectue par
le coulissement d'un pignon et celles
dont ces opérations se font par l'inter-
médiaire d'un crabot. Dans les deux cas
les 3=-4°-7° et 8¢ vitesses sont synchroni-
sées.

Deux autres types de boites munies,
toutes les deux du Multi-Power sont
également montées sur ces tracteurs.

Dans l'une le passage des vitesses
s'effectue par le déplacement de pi-
gnons baladeurs et dans 'autre par des
crabots. Ces boites comportent 12 vi-
tesses avant et 4 arriére.

La commande du Multi-Power est pla-
cée au tableau de bord.

ADAPTATION DU TRACTEUR
AU TRAVAIL

Pour obtenir de bons résultats, il
faut :

— Une voie du tracteur convenable.

— Un lestage suffisant.

— Une pression des pneumatiques
compatible avec les travaux a ef-
fectuer.

— Une position de I'attelage bien étu-
diée.

Réglage des voies

Voie avant

® Dégager les roues avant du sol,
puis déposer les écrous (1) (pas a
gauche) et les vis (2).

® Desserrer le contre-écrou (4) et re-
tirer la vis (3).

® Faire glisser le bras de I'essieu
et les barres de direction-au réglage
de voie désirée.

TABLEAU DES VITESSES D’'AVANCEMENT EN KM/H

1321 | 1397 | 1346
mm | mm | mm

1422 | 1498 | 1449
mm | mm mm

[1727 | 1803 | 1753
mm | mm | mm

VOIES AVANT D'UN ESSIEU

NORMAL

TRACTEURS MF 265, MF 275

MF 265 MF 275 MF 285 MF 290 MF 575 MF 590
Boite 8 vitesses :
1ilentes, Geat sl bt G Tt 2,3 2,3 24 2,2 2,2 2,0
A B S o T e e s e e 3,4 3,2 3,4 3,2 3,2 29
& (Y0 L - e el L el i o o 4.6 4.4 4,7 4.4 44 3,9
ATelente el o e R s e el 6,2 5,9 6,4 5.8 59 53
arapide. i i e b e e 9,2 9,0 9,6 8,9 9,0 8,0
eharapider s s e e e 18,5 13,2 14,2 13,1 13,2 11,8
Almapidernsd Dot e e 18,2 18,0 19,1 17,9 18,0 16,2
drorapldes s s e e 24,8 242 259 24 24,2 2157
Me AR dlente s e e T e i 3,1 3,0 3,1 3,0 3,0 2,7
M AR sraplide s vmie i S i a5 12,3 121 12,9 12,1 122 11,0
Boite multi-power :
12 lante/basse . tim e S ddr sy o S 1,8 2,3 1,80 249 1,8
Lo lantalhamten- b, A erd e e L 2,4 29 2,3 2,7 23
22 lente/bassa.; o s e L R S 2,6 3,3 2,6 3,1 2,6
20 lentefhattey 5 o T e 3,4 4,3 34 4,0 3,3
Atclepte/basse o Ll L e S 4,8 6,1 48 57 4,7
clentelhdte Sobal i s e 6,3 7,9 6,3 7.4 6,1
|18 rapidelbasser o T el R T o s 7 9,3 2,4 8,6 7.2
Tcrapidethaute o codl i b s L 9,4 12,1 3,2 11,2 9,3
2t rdApldaibassEs o s R sl s 10,5 13,6 7.4 12,7 10,6
28 ranlde/Rautes s a0 i e e 13,8 T 9,6 16,5 13,7
3% rapidefbasse. ol e R T 19,2 24,8 10,8 23,2 19,4
3% crapideihauter i e e T 25,3 25,0 141 25,0 25,0
Mi AR Henta/basse .o irnd S 2.4 3.1 19,8 29 2,4
Mo AR=Tentelhautes - Sl s A0 ey 3,2 4,0 25,0 8.7 3.1
M. 2AR. rapide/basse .. st Gie i 9,7 12,6 10,0 11,8 9,8
M: AR crapidefhaute-r 2. Lo ienr, Lo 12,8 16,4 13,1 15,3 12,7
Prieumatiques. arriere . . oot i s 13.6-36 16.9-30 16.9-34 16.9-34 16.9-30 16.9-34

il O

VOIES AVANT D'UN ESSIEU
RENFORCE
1. Tracteur standard, Tracteurs
MF 265, MF 275 - 2. Tracteur
grand  dégagement,  Tracteurs
MF 265, MF 275 - 3. Tracteurs
MF 285, MF 575, MF 590 (Pneus
avant autres que 7, 50-16)

® Serrer les vis (2) et les écrous (1)
au couple de 24 daN.m puis les vis
{3) modérément.

Vole arriére
a) Roues a voile acier.

1422mm 1524mm  1625mm

1727mm

® Desserrer légérement les écrous de
fixation de la roue sur le moyeu ou du
voile sur la jante ou les deux ensem-
ble.

® Soulever les roues arriére a l'aide
d'un cric d'une capacité minimum de
5000 daN.

® Séparer la jante du voile ou la roue
compléte ou les deux a la fois et
disposer ceux-ci pour obtenir la voie
désirée (voir dessins).

Nota : Si l'on retourne les roues,
les changer de céte.

® Au remontage serrer progressive-
ment les écrous au couple de 27
daN.m pour les boulons de fixation
du voile sur le moyeu et a 13,5 daN.m
pour ceux de fixation de la jante sur
le voile.

b) Roues a réglage de voie automati-
que

® Déposer les deux axes (1) des bu-
tées de jante.

1828mm

VOIES ARRIERE
TRACTEURS MF 285, MF 590

TRACTEUR MF 285
14-30 14-34
, 12:38 et 15-30
Posi- P Re
tion £ :
h}%{;’?i tourné 'f\??;::f" tourné
(mm) (mm)
1 1321 1778 1727
2 1423 1879 1524 1 829
3 1524 1981 1625 1930
4 1625 | 2083 | 1727 | 2032
5 1727 2184 1 828 2134
6 1829 2 286 1930 2235
TRACTEUR MF 590
Position I\?ﬁg?! Inversé
1 1422 1 880
2 1524 1981
3 1626 2083
4 1727 2184
5 1829 2 286
6 1930 2388

NOTA. - La position 1 ne peut étre
obtenue avec des pneus 14/34 - 15/34 -
15/30

® Déplacer une butée de jante vers
un trou voisin de la position cor-
respondant a la voie .désirée et la
fixer avec [I'axe.

® Desserrer les 6 écrous (2) d’environ
trois tours.

® Mettre le moteur en marche et ser-
rer le frein opposé & la roue a ré-
gler en utilisant les freins indépen-
dants.

® Engager une vitesse avant pour élar-

1930mm  1930mm  2032mm  2032mm  2235mm  2235mm

o h il ik i

VOIES ARRIERE - ROUES DOUBLE VOILE

TRACTEURS MF 265, MF 275

AN s .
1422mm \E;mjm \\Esmm \gm i1829mm \iésomm 2032mm 2134mm

VOIES ARRIERE - ROUES ACIER

TRACTEURS MF 265, MF 275, MF 285 et MF 575

\‘ LS
1524mm E?:n: ngn \Ejﬁamm 1930mn§32mm

2134mm 2235mm

VOIES ARRIERE - ROUES ACIER - TRACTEUR MF 590
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REGLAGE DE LA VOIE AVANT

gir la voie ou arriére pour la réduire
ou inversement si la roue a été re-
tournée.

® Embrayer brusquement, la jante et le
pneu resteront immobiles, mais le voi-
le tournera en poussant ou en tirant
latéralement sur la jante jusqu'a sa
nouvelle position (en butée).

e Arréter le moteur puis remonter
'autre butée avec son axe engage
dans le trou voisin de. celle-ci.

Nota : Si on désire le réglage 1 ou
6, la butée de jante peut étre montée
dans n’importe quel trou.

® Serrer en croix les 6 boulons de
bridage (2) régulierement jusqu'a 7
daN.m puis avancer lentement le trac-
teur de facon que les roues arriére

REGLAGE DE LA VOIE ARRIERE

fassent environ 3 tours et reculer d'une
longueur équivalente.

e Serrer alors, les 6 boulons au cou-
ple de 14 daN.m, en croix.

e S'assurer que la longueur des bou-
lons dépassant de chaque écrou est a
peu prés la méme. Sinon la jante
n'est pas centrée et il faut recommen-
cer 'opération.

e Serrer définitivement les 6 boulons
au couple de 26 daN.m.

Nota : Lorsque l'on retourne les
roues, caler soigneusement [I'essieu
avant dans son support.

Trés peu charger le tracteur et le
conduire avec ménagement, en uti-
lisant les voies de 2235 m et 2,286
m (MF 285), ou de 2,388 m (MF 590).

Lestage du tracteur

Sur tous les modéles un bati porte-
masses est prévu a l'avant du tracteur
et sa chape de remorquage est utilisa-
ble avec ou sans masse.

Le lestage peut également s'effec-
tuer en gonflant les pneus a l'eau.

Pneumatiques

e Vérifier leur pression toutes les
10 heures ou chaque jour.

Lorsqu'on laboure en planche, la
pression du pneu sur le guéret peut
étre réduite de 0,14 bar.

Lors du travail en coteaux, la pres-
sion des 2 pneus arriere doit étre
augmentée de 0,14 bar étant donné
que la plus grande partie du poids
du tracteur sera supportée alternati-
vement par une roue ou par l'autre.

Pour obtenir une efficacité maxi-
mum en labour, ne pas utiliser de
pneus & plus de 30 a 50 % d'usure.

Attelage

e [ Ry | 7
7+ s (O

' COTES A RESPECTER
C = 620 mm maximum

Pour avoir un angle correct de la
chaine, on devra souder une ou deux
pattes de fixation de la chaine entre
les points A et B (voir figure) sur
la barre dattelage de l'instrument a
une distance maximum de 620 mm
(cote C).

Nota : Sur certains instruments, la
barre d'attelage peut devoir étre renfor-
cée, en particulier si le tracteur est
équipé d'un vérin auxiliaire de rele-
vage.

Montage

e Placer l'attelage sur le sol, derriére
le tracteur, avec les axes de dimen-
sions convenables tournés vers l'ex-
térieur et les boulons de fixation dans
les supports des barres de traction,
desserres.

e Abajsser les barres de traction.

e Relever I'attelage modulation et pla-
cer simultanément I'axe gauche et I'é-
trier sur la barre de traction. Fixer
I'axe avec la goupille Ferguson. Mon-
ter I'axe et I'étrier droit de la méme
fagon. :

Point de fixation de la barre d'attelage
du 3° point

Convenant pour des batis
en A de hauteur

Trou du milieu
Trou supérieur
Trou inférieur

560 mm et plus
460 mm a 560 mm
inférieure a 460 mm

Attelage modulation de pression

L’attelage modulation de pression est
utilisé pour reporter le poids des ins-
truments trainés sur les roues arriére
du tracteur, il peut étre utilisé au maxi-
mum avec les remorques 4 roues, les
instruments a disques lourds, les char-
rues a roues et les instruments & com-
mande par prise de force.

UTILISATION
DE LA MODULATION
DE PRESSION

e Visser les boulons des étriers pour
laisser un jeu de 2 mm entre les té-
tes de boulon et les barres de trac-
tion, serrer les contre-écrous.

——
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e Relever les barres de traction au
maximum en utilisant le contréle de
position. y

e Atteler I'instrument sur la barre d'at-
telage oscillante du tracteur.

¢ A l'aide du contrdle de position,
abaisser les barres jusqu'a ce que le
bati de I'attelage modulation soit 1é-
gérement en dessous de la position
horizontale.

e Libérer la potence et fixer la chai-
ne a la barre d’attelage de l'instru-
ment. S’assurer qu'il y a le minimum
de mou dans la chaine et fixer le mail-
lon le plus proche dans le crochet
de la chaine.

Utilisation :

Si une roue patine, tirer la manette
vers l'arrigre de la position (A) jus-
qu’'a ce gu'on ait obtenu l'adhérence
suffisante (B). Placer la butée réglable
en face de la manette.

Important : La manette de contrdle
d'effort n'est pas utilisée, mais avant
de déplacer la manette de controle de
position de la zone rouge, position
transport sur la zone noire modulation
et inversement, il faut reporter la ma-
nette de contréle d’effort en bas du
secteur jaune. La ramener ensuite en

. haut du secteur jaune lorsque la ma-

nette de contréle de position est en
place sur la zone choisie « rouge »
ou « noire » vers mini.

Note : L'utilisation d'une pression
excessive (supérieure & celle néces-
saire) peut entrainer une perte de sta-
bilité des roues avant.

ATTELAGE MODULATION DE PRESSION

CONTROLE D’EFFORT
a. Tracteurs Série 200 - b. Tracteurs Série 500

En travail, il peut &tre nécessaire
d'augmenter légérement la pression
pour améliorer I'adhérence, mais la
manette doit étre ramenée & la posi-
tion (B) dés que possible. Si on veut
utiliser simultanément un vérin et la

modulation de pression, il est néces- |

saire de commander le vérin a l'aide
d'un distributeur auxiliaire.

Le décrochage de sécurité assure
une protection totale au cas ou l'ins-
trument se détacherait du tracteur et
que la chaine se comporterait comme
une chaine de traction. Dans ce cas,
le galet fixé & la chaine sort de I'enco-
che de la potence et libére I'instrument
du tracteur. Pour réatteler remettre le
galet en place.

- — 45 —

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le systeme remplit les fonctions sui-
vantes :
— Controle d'effort.
— Contrdle de position.
— Modulation de pression (voir cha-
pitre précédent).
— Commande de I'équipement hy-
draulique.

Mota : La vitesse de descente des
instruments est réglée par le contrdle
de réponse.

CONTROLE D’EFFORT

Levier extérieur - secteur jaune

Type de travail : Labour - sous-sola-
ge - travail du sol.

Position de transport
fond en arriére (A).

Commencement du travail : Pousser
la manette vers I'avant jusqu’'a ce que
I'instrument atteigne la profondeur dé-
sirée (B). Placer la butée reglable en
face de la manette. Régler la manette
de réponse comme illustré.

Travail : La manette de contrdle
d'effort peut étre déplacée légerement
en fonction des variations de condi-
tions du sol.

Régler la manette de réponse sur la
position la plus lente possible tout en
conservant une profondeur réguliére,
si Iinstrument sautille, déplacer la ma-
nette de réponse vers LENT.

Arrét du travail : Tirer la manette de
contréle d'effort vers l'arriére & la po-
sition (A).

Manette a

CONTROLE DE POSITION

Manette intérieure - secteur rouge

Type de travail : Opération nécessi-
tant une hauteur précise de linstru-
ment au-dessus du sol.

Transport : Pousser la manette pour
I'aligner avec le repére « Transport »
A.
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CONTROLE DE POSITION

a. Tracteurs Série 200 - b. Tracteurs Sérle 500

'.ﬂ-‘l

COMMANDE DE L'EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

a. Tracteurs Série 200 - b. Tracteurs Série 500
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FUSIBLES MF 265
et MF 290
1. Feux de croisement 20 A
- 2. Feux de route et
lampes témoins 20A -
3. Feux de position (cété
gauche) et tableau de bord
10 A - 4. Feux de position
(cété droit) et éclairage de
plaque de police 10A -
5. Alimentation des instru-
ments, clignotants et stop
20A - A Le fusible de
I'avertisseur (10 A) est pla-
cé derriére le tableau de
bord ainsi que celui de
protection de ['allume-ci-
gare des feux de détresse
et du phare de travail
(25 A) - B. La disposition
des fusibles est identique
pour le tracteur MF 290
mais les fonctions des fu-
sibles suivants sont diffé-
rentes - 3. Feux latéraux
et arriére gauche, éclai-
rage des instruments 10 A
- 4. Feux latéraux et ar-
riére droit, éclairage de la
plague de police 10A -
Feux stop, feux clignotants,
prise de courant lampes
témoins 20 A

Commencement du travail : Déplacer
la manette vers l'arriére jusqu'a ce
qu’on ait obtenu la position désirée de
I'instrument B.

Déplacer la butée réglable pour
I'aligner avec la manette.

Régier la manette de réponse comme
illustré.

En travail : Aucun réglage n’est
nécessaire.

Arrét du travail Déplacer la ma-
nette vers I'avant a la position TRANS-
PORT.

COMMANDE DE L’EQUIPEMENT
HYDRAULIQUE

Utilisation : Vérin hydraulique a
simple effet et moteur hydraulique
demandant un faible débit. Déplacer
la manette intérieure sur pompage con-
tinu (A secteur bleu) puis déplacer
la manette extérieure a peu prés a la
position B pour trouver le point ou le
vérin ne s'étend pas et ne se retracte
pas.

Placer la butée réglable en face de
la manette extérieure.

Régler la "“manette de réponse sur
« rapide ».

Utilisation : Pour étendre le vérin,
déplacer la manette vers C. Pour ren-
trer le veérin, déplacer la manette
vers D.

Important : Lorsque le vérin est a
pleine extension, ramener la manette
sur B pour éviter le fonctionnement
continu du clapet de sécurité inté-
rieur.

Moteur hydraulique Déplacer la
manette intérieure sur pompage con-
tinu A.

Déplacer la manette extérieure vers
D.

FUSIBLES
DES TRACTEURS
MF 275 et MF 285
La barrette a fusibles est
placée sous le tableau de
bord et on y accéde faci-
lement aprés avoir déposé
le couvercle retenu par
une seule vis
1. Feux de croisement
20A - 2. Feux de route
25A - 3 et 4. Feux de
position 5 A - 5. Feux stop
5A - 6. Feux clignotants
I0A - 7. Lampes du ta-
bleau de bord 15A -
8. Phare de travail 20 A
(10A, MF 285)

A. Le fusible de [l'avertis-
seur sonore (35A) est
placé prés de ce dernier,
a l'avant du capot.
B. L'allume-cigare est pro-
tégé par un fusible (35 A)
placé derriere le tableau
de bord

L)
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Utilisation : Déplacer la manette ex-
térieure vers C pour embrayer la com-
mande hydraulique et vers D pour I'ar-
réter.

Le contrbéle de réponse n'est pas
utilisé.

Attention : S'il est nécessaire d'u-

tiliser dans le systeme hydraulique:

auxiliaire une quantité d'huile supérieu-
re a 11 I, la transmission peut
étre remplie jusqu'au repére « MAX »
de la jauge. La quantité d'huile dis-
ponible est alors de 20 |.

SYSTEMES HYDRAULIQUES
AUXILIAIRES

Ces tracteurs peuvent étre équipés

de une ou de deux pompes.

a) Pompe Multi-Power - prise de for-
ce a commande hydraulique. Cette
pompe ne peut étre utilisée pour ac-
tionner I'hydraulique auxiliaire.

b) Pompe auxiliaire. Elle fournit I'hui-
le aux embrayages de Multi-Power,
de prise de force et aux circuits auxi-
liaires. Les tracteurs équipés de cette
pompe comportent un radiateur d’huile.
Ce circuit est indépendant de celui du
relevage.

Les débits_de la pompe hydraulique
Ferguson et de la pompe hydrauli-
que auxiliaire peuvent étre combinés
grace a un sélecteur. Un dispositif de
" freinage hydraulique de remorque peut
équiper certains modéles. Pour cela le
tracteur doit étre muni d'une pompe
hydraulique auxiliaire. Ce systéeme

de freinage doit étre utilise avec tou-
tes les remorques dont le poids total
en charge est égal ou supérieur a 6
tonnes.

CAPACITES ET LUBRIFIANTS
RECOMMANDES

Nota : le graissage comprend les
points suivants
— Moyeux de roues avant.
— Pivots de roues avant.
— Axe pivot d’essieu avant.
— Arbre principal de direction.
— Pivot de vérin de direction assistée.
— Tirants de relevage et boitier de
manivelle d'aplomb.
— Supports de pont avant.
— Arbre d’entrainement du pont AV.

QUANTITE (en litres) =
QUALITE
MF 265 | MF 275 | MF 285| MF 290 [ MF 575 MF 590
Circuit de refroidissement . ... 14,2 11,4 14,2 11,4 14,2
Réservoir a combustible 80 90 98 Fuel domestique
| Carter moteur et filtre ...... 751 8.4 8 7 8 20 W/40
Transmission mILL 6515(;4520
- B VItEBERS s el un D i T 40 41 40 41 15 W/30
— Multi-Power  ............ 39 40 39 40
Réductions finales .......... T (Sl e T ihod ] 1:70%2) 80 W 90 MIL L 2105 B-API GL5
Réservoir de direction assistée 0,9 11
Boitier de direction .......... 11 15 W 30 MIL L 2104 C
Carter de différentiel de pont
avANty e N e s 45 80 W 90
Réductions finales de pont MIL L 2105 B
avant = R e 1.5 (X592 API GL5
FUSIBLES DES TRACTEURS
MF 575 et MF 5390
ils sont contenus dans une boite fixée sous
le tableau de bord
@ @ @ 1. Feux de croisement 15A (20 A, MF 590) -
2. Feux de position 10 A (5 A, MF 590) - 3. Feux

stop 10A (5A, MF 590) - 4. Lampes témoins
et feux de détresse 15 A - 5. Phare de travail
10 A (20 A, MF 590) - 6. Feux clignotants 10 A
- 7. Feux de position 10 A - 8. Feux de route
15A (25 A, MF 590)
A. Trois fusibles sont placés derriére le pla-
fonnier. Le fusible en ligne protége la lampe du
plafonnier 2 A (3 A, MF 590), celui de gauche
@ le circuit du ventilateur 17 A (25 A, MF 590) et

celui de droite le moteur d'essuie-glace 10 A
B. Le fusible de l'avertisseur (35 A) se trouve
prés de celui-ci, & l'avant du capot
C. L'allume-cigare est protégé par un fusible
(35 A) placé derriere le tableau de bord




GUIDE D’ENTRETIEN
Quand les chiffres du compteur se terminent par
Faire les opérations suivantes M (2)
EQUIPEMENTS DES TRACTEURS EN JANTES ET PNEUMATIQUES
o o o o Q (=] o o o o o o o
ES eS8 geln | By R ]
AVANT ARRIERE AVANT
= P TRACTEURS Tracteurs
L ® L ]
Siaiasags ganeral 2 - : : 3 Jantes Pneus P.R. Jantes Pneus P.R. 4.R.M.
NNeau d’huile . > L4 L4 hod . L4 b | »
v |Vidange g G R - I R S e . . ME265 R0 EIE Y camin 6 16.9/14-28 | 6
e e e ANk e IS e
= Venf des « culbuteurs el A ! s * K0 6.00-19 6 16.9/1434 | 6 7
f | Nettoyer le reniflard w * 13.6/12-36 | 6 o
8 | Nettoyer bol décanteur de filtre | ® s e g - * h5 ey s . L e e MF 285 5.50-16 7.50-16 6 | W14 x 34| 16.9/14-34 | 6-8 o
} = | Changer Iélément du filtre ° ° W 12 X 38| 13.6/12-38 | 6-8 X:
E 2 | Nettoyer les injecteurs ] B R * * MF 290 550-18 7.50-18 8 | W14 x 34| 169/14-34 | 68 o
g Vidan e i o]FH e o e — e ; W 11 X 38| 136/12-38 | 6-8 pai
| & N' Ig s i Htresew - - - - e o MF 575 550-16 750-16 6 16.9/14-30 | 6 %E
1 E et. les durites de filtre & air - o A i s . % r : . - 2 45019 6.00-19 6 | W14 x 34| 169/14-34 | & BT
: b et le clapet de ~décharge 8] %5 ; 5 7 ; 13.6/12-36 6 s 3
Remplacer les éléments de fil- : W 12 X 38| 13.6/12-38| 6 z
tre a air ' MF 590 55 x 18 | 750 x 18| 6 | W12 x 38| 13.6/12-38 | 6-8
5 | Vérifier le niveau d'eau s 8 * . * e et . b m . b e W 14 % 34| 16.9/14-34 | 6-8
__9 Nettoyer les axlrettes radiateur &5 L T = ] gl ® . .
é Vidanger et rincer le radiateur L4 .
Niveau de la batterie S e & ST ® L4 9, ol s
g Net’royer la batterle et
S [ ] -
.3 §. | Enduire les bornss de vaseline | B = S = e = TABLEAU DE PRESSION DES PNEUMATIQUES
g‘% Tension de courroie ventila-
» teur/alternateur ............ . . . - . ® b . . iy Pneumatiques avant
“de l'alte e e i T % S e - Pneumatiques arriére
Vérif. de Palternateur X La pression est donnée 2 R.M. 4 R.M. . Types des
| Verifier niveau huile du boitier A i T » & en bar 750 75013 so0l112/10 16971 1697 Al pneumatiques
Vérifier niveau huile de direc- s e : . : 5 169./14-34 S 13.6/12-3 Avant 4 R.M.
.E tion assistée o o) ik . o ° . o iy . e 16 19 24 114-28| 14-30 12-36 8 et arriere
E Changer |'élément du filtre de Ply Rating 6 6 8 6 6 6 6 6 8 6 6 8
g pompe de direction assistée L] o
| varifi, e - T § (g e : ® L] L ] 1'1 p 9 i
V_erlfieirlgglage moyeux_ avant o A - : . SN ke = = o o 5 07 | 07 08 09 0, 07 Rf':\dlal SP 400[?
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MASSEY-FERGUSON

MOTEURS

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

Les tracteurs Massey-Ferguson MF 265, MF 275, MF 285,
MF 290, MF 575 et MF 590 sont animés par des moteurs
Diesel Perkins & quatre cylindres. Tous les moteurs ont la
méme course et sont équipés de pompes d'injection CAV

et d'un dispositif d’'équilibrage @ masses contre-rotatives.

— MOTEURS —

MF 265 l MF 275 MF 285 MF 290 MF 575 MF 590

Marqhies oz Sdm e naigir i e Tt Perkins
Modalgs i sre R LR A4236 | A4236 | Ad248 [A4248S] A4236 | A 42485
iype=—etoooytlat i s el Diesel 4 T
Nombre et disposition des cylindres .. 4 en ligne
Systéme dinjection .. ... i Direct
TR ) B G e e 9843 | 9843 10096 | 10096 [ 9843 | 100,96
Eaurse tmmi: = o2 et L 127
Cylindree. [Cm3):coi, oo viivatis siiis 380 | 3860 4060 | 4060 [ 380 [ 4060
Rapport volumétrique ................ 16/1
Sens de rotation (tracteur vu de I'avant) Sens horloge
Régime de ralenti (tr/mn) ............ 700 a 750
Hé_gime maxi él‘ vide (fefmin) sl 0 R 2 160 2 160 2160 2350 2160 2 380
qus_sance maxi en WNEleh) e 44,2 (60) 48,5 (66) 53 (71) 55 (75) 48,5 (66) 55 (75)
Régime de puissance maxi (tr/mn) .... 2 000 2 000 2000 2 200 2 000 2200
Cgu_ple maxisE(daNm) ot 23,1 255 27.8 275 255 27.5
Régime de couple maxi (tr/mn) ........ 1200 1200 1300 1 400 1250 1400
Puissance maxi a la prise de force en !

kW (ch DIN) :

DA RIS e s s B 48,5 53,6 60,1 65,2 53,6 65,2

=== O00AY NG ST S iR 49,0 53,9 60,4 65,5 53,9 65,5
Refroidissement-/ i s ol i iy Eau ;
Pression d'explosion (bar) ............ 100
Pression moyenne efficace (bar) ...... 6,99 7,69 7.86 155 7,69 7.55
Consommation spécifique (g/ch/h) . ... 170 170 170 175 175 175
Ordre dilnjectionh el s i 1-3-4-2
Filiresa el i i sen P e i A cartouche (a sec)
Jeu aux culbuteurs (mm) :
AR L T s e st R 0,30
== AREhald e i e 0,25
Pression d'huile au régime maxi a chaud

Ebar); s S o e 24°8742
Poids du moteur (kg) ................ 340

BLOC-CYLINDRES

Hauteur totale du bloc : 441,12 & 441,33 mm.

— N* 2 50,55 a 50,60 mm ;
— N° 3 50,04 a 50,09 mm.
Alésage des paliers du vilebrequin

: 80,42 a 80,44 mm.

Alésage des logements de chemises : A 4.236 : 103,19 &
103,22 mm - A 4.248 : 104,20 4 104,23 mm.

Profondeur des logements de collerettes de chemises -
3,81 a 3,91 mm.

Alésage des paliers d'arbre & cames :
— N° 1 50,80 a 50,83 mm ;

(Logement des coussinets) :

Alésage du logement de la rondelle de butée d'arbres a
cames : 73,03 a 73,28 mm.

Profondeur du logement de la rondelle : (premier modéle)
3,86 a 391 mm, (dernier modele) 4,75 a 4,83 mm.

Alésage des logements de poussoirs ; 19,05 & 19,08 mm.

CHEMISES

Type : chemises seches a collerette.

Matiére : Fonte.

Diameétre extérieur : A 4236 : 103,24 a 103,26 mm (Pro-
duction) ; 103,19 a4 103,21 mm (Chemises service).

A 4248 : 104,29 4 104,28 mm (Production).

104,20 & 104,23 mm (chemises service).

Jeu ou serrage de la chemise dans le bloc-cylindres :

*+ 0,020 mm (chemises service).

A 4236 : — 0,03 & — 0,07 mm (Production).

A 4248 : — 0,020 a — 0,08 mm (Production).

Alésage des chemises : A 4.236 : 98,48 a 98,50 mm (Pro-
duction) : 98,50 a 98,52 mm (Chemises service).

A 4248 : 101,05 & 101,07 mm (Production) ; 101,09 4 101,12
mm (Chemises service).

Epaisseur de la collerette : 3,81 & 3,86 mm (3,66 a 3,71
premiers moteurs A 4.236).

Hauteur des chemises a collerette : 227,10 & 227,43 mm.

Retrait ou dépassement de la colerette par rapport au
plan de joint du bloc : + 0,05 a — 0,10 mm (A 4.248) — 0,10
a — 0,25 mm (A 4.236).

Dépassement de la chemise par rapport au plan de joint
du bloc-cylindres : 0,71 & 0,89 mm.

VILEBREQUIN

Longueur : 609,85 & 610,62 mm.
Nombre de paliers : 5.

Tourillons
Diameétre : 76,16 a4 76,18 mm.
Longueur :

— N° 1 : 3691 a 3741 mm;

— N°; 4 et5:3924 33934 mm;
— N° 3 : 44,15 a 44,22 mm ; maximum 44,68 mm.

Manetons

Diamétre : 63,47 a 63,49 mm.

Longueur : 40,35 a 40,42 mm ; maximum 40,55 mm.
~ Rayon de raccordement des tourillons et des manetons :
3,68 a 3,96 mm.

Ovalisation maxi des tourillons et des manetons : 0,03
mm.

Etat de surface des tourillons : 0,4 u.

Cotes réparation des tourillons et des manetons : — 0,25,
—0,51, — 0,76 mm.

Jeu radial : 0,06 a 0,11 mm.

Jeu axial : 0,01 & 0,38 mm.

Epaisseur des demi-cales de réglage du jeu axial : 2,26 a
2,36 mm.

Cote réparation : 4+ 0,18 mm.

Diamétre extérieur des demi-cales : 103,84 a 104,90 mm.

Diamétre intérieur des demi-cales : 86,87 a 87,12 mm.
Diamétre de la portée recevant le pignon : 47,63 & 47,64
mm. :
Coussinets de paliers

Alésage : 76,24 a 76,28 mm.
Diameétre : 80,41 mm.
Epaisseur : 2,08 & 2,09 mm.

Longueur :
— N° 1,2 4eth5: 3162 a31,88 mm;
— N° 3 : 36,45 a 36,70 mm.
Etanchéité arriere

Flasque arriere : ¢ 133,17 mm minimum.

BIELLES

Type : Téte a coupe droite & crantage.

Entraxe : 219,05 a 219,10 mm.

Alésage de la téte de bielle : 67,21 & 67,22 mm.

Largeur de la téte de bielle : 40,06 a 40,11 mm.

Alésage du pied de bielle : 38,90 & 38,92 mm.

Alésage de la bague du pied de bielle avant emmanche-
ment : 34,52 & 34,62 mm ; aprés emmanchement : 34,94 a
34,96 mm.

Diamétre de la bague du pied de bielle : 38,99 a 39,03 mm.

Longueur de la bague de pied de bielle : 33,68 a 33,93
mm.

Serrage de la bague dans la bielle : 0,07 & 0,11 mm.

Jeu radial de la téte de bielle : 0,04 4 0,08 mm.

Jeu axial de la téte de bielle : 0,24 32 0,37 mm.

Tolérance sur I'équerrage et le parallélisme des axes
de bielles : = 0,25 mm (sans la bague du pied de bielle) ;
= 0,06 mm (avec la bague du pied de bielle).

Coussinets de bielle

Alésage : 63,53 a 63,55 mm.
Diamétre : 67,22 mm.

Epaisseur : 1,835 a 1,842 mm.
Longueur : 31,62 & 32,88 mm.

PISTONS

Diamétre :

— Au sommet : 97,81 a 97,86 mm (4.236) ; 100,40 a 100,45
mm (4.248) ;

— Au bas de jupe :
100,87 mm (4.248).

Cote réparation : + 0.

Hauteur : 120,94 mm (4.236) ; 121,08 mm (4.248).

Hauteur (de I'axe au sommet) : 70,07 a 70,10 mm (4.236) ;
70,10 & 69,87 mm (4.248).

Dépassement de la téte du piston par rapport au plan
de joint du bloc-cylindres : 0,08 & 0,25 mm (A 4.248) et
premiers moteurs A 4.236 0,40 & 0,60 (A 4.236 Actuels).

Poids du piston : 1,165 kg (4.236) ; 1,672 kg (4.248).

Hauteur des gorges de segments :

Coup de feu, 1¢r et 2° étanchéité : 2,43 a 2,46 mm (A 4.236
et A 4.248).

Segment racleur : 6,41 2 6,44 mm (1 seul segment racleur
sur le moteur A 4.248)

Alésage du logement de |'axe du piston : 34,92 & 34,93
mm.

Diamétre de I'axe : 34,92 a 34,93 mm.

Longueur de I'axe : 83,74 a 84,12 mm.

Jeu de I'axe dans la bague du pied de bielle : 0,02 & 0,04
mm.

98,29 & 98,31 mm (4.236) ; 100,86 a

SEGMENTS

Hauteur des segments :

— Feu et étanchéité 2,36 4 2,38 mm.

— Racleur : 6,33 a4 6,35 mm (A 4.236).

— Racleur avec extenseur pour le A 4.248.
Jeu des segments dans les gorges :

— Segments n°> 1-2 et 3 : 005 a 0,10 mm (A 4.236 et
4.248).

— Segments n> 4 et 5 : 0,06 a 0,11 mm (A 4.236).

Jeu a la coupe des segments :

A 4.236 A 4.248
Segment N° 1 . 0,41 a 0,86 mm 0,41 a 0,86 mm
Segment N° 2 . 0,30 a 0,76 mm 0,30 a4 0,76 mm
Segment N° 3 . 0,30 4 0,76 mm 0,30 a 0,76 mm
Segment N° 4 . 0,30 4 0,76 mm 0,30 a 0,91 mm
Segment N° 5 . 0,30 a 0,76 mm

e iy e




MASSEY-FERGUSON

MASSES CONTRE ROTATIVES

Diamétre avant des arbres mené et menant : 31,71 a
31.73 mm.

Alésage des bagues avant du carter d'équilibreur : 31,78
a 31,82 mm.

Jeu radial des arbres dans les bagues: 0,05 & 0,11 mm.

Diamétre arriére des arbres mené et menant : 25,37 a
25,38 mm

Alésage des bagues arriere du carter d'équilibreur :
2543 a 25,46 mm.

Jeu radial des arbres dans les bagues : 0,05 a 0,09 mm.

Diamétre des arbres au niveau des masses : 2698 a
27,00 mm.

Alésage des masses : 26,99 a 27,02 mm.

Montage des masses sur les arbres : Jeu de + 0,04 a
un serrage de — 0,01 mm.

Diamétre des épaulements des masses : 63,47 a 63,53
mm.

Jeu entre dents des pignons : 0,076 mm minimum.

Jeu entre pignon et masse : 0,00 a 0,06 mm.

Diamétre des cannelures de |'arbre d'entrainement de la
pompe a huile : 10,71 a 10,76 mm.

Alésage du pignon menant (cannelé) de la pompe a
huile : 10,79 a 10,82 mm.

Jeu entre arbre et pignon : 0,04 3 0,11 mm.

DISTRIBUTION

Jeu axial des pignons : 0,1 a 0,2 mm.
Jeu entre-dents des pignons : 0,076 mm minimum.

PIGNON D’ARBRE A CAMES

Nombre de dents : 56.

Alésage du pignon : 34,93 a 34,96 mm.

Montage du pignon sur l'arbre & cames : serrage de
-— 0,017 a un jeu de + 0,022 mm.

PIGNON DE POMPE D’INJECTION

Nombre de dents : 56.
Alésage du pignon : 44,45 a 4447 mm.
Diameétre de la portée de l'arbre : 44,40 a 44,42 mm.

PIGNON INTERMEDIAIRE

Nombre de dents : 63.

Alésage des bagues : 50,79 a 50,82 mm.

Diamétre du moyeu : 50,70 a 50,72 mm.

Jeu entre pignon et moyeu : 0,07 4 0,12 mm.

Longueur du pignon avec ses bagues : 30,14 a 30,16 mm.
Longueur du moyeu : 30,26 a 30,33 mm.

Jeu axial du pignon : 0,08 & 0,18 mm ; maxi : 0,25 mm.

PIGNON DU VILEBREQUIN

Nombre de dents : 28.

Alésage du pignon : 47,63 a 47,65 mm.

Jeu entre dents des pignons de distribution : 0,08 mm
minimum.

ARBRE A CAMES

Nombre de portée : 3.
Diamétre des portées :
— N° 1 : 5071 a 50,74 mm ;
— N° 2 : 50,46 & 50,48 mm ;
— N° 3 : 4995 a 49,98 mm.

Longueur des portées :
— N°1: 30,75 mm;
— N°2: 41,27 mm;
— N° 3 : 30,16 mm.
Jeu radial des portées de |'arbre & cames :
— N°1:006 20,11 mm;
— N°2et3:0,06 20,14 mm.
Usure et ovalisation maxi des portées : 0,05 mm.
Diameétre de la portée recevant le pignon : 34,93 & 34,95
mm.
Levée de came : 7,73 mm.
Jeu axial de l'arbre & cames : 0,10 a 0,41 mm ; maxi :
0,51 mm.

Rondelle de butée d’arbre a cames :

Alésage de la rondelle : 44,45 mm.

Diamétre : 72,95 a 73,00 mm.

Jeu radial de la rondelle dans son logement : 0,03 & 0,33
mm.

Epaisseur de la rondelle : 547 a 554 mm.

Dépassement de la rondelle du bloc-cylindres : (premier
modele) 1,53 & 1,68 mm ; (dernier modéle) 0,66 & 0,79 mm.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

A:CHA S 1132
R.F.A. : 43°.
AO.E:: 467
B.RES 2102

POUSSOIRS

Longueur : 75,41 mm.

Diamétre : 18,99 a 19,01 mm. .

Diamétre de la base des poussoirs : 30,16 mm.

Jeu des poussoirs dans leurs logements : 0,04 4 0,09 mm.

CULBUTEURS

Alésage : 19,06 a 19,10 mm.
Jeu radial : 0,03 a 0,09 mm ; maxi : 0,13 mm.
Jeu théorique de calage de la distribution : 0,55 mm.

CULBUTEURS BAGUES

Alésage du culbuteur : 22,23 & 22,26 mm.

Diamétre de la bague : 22,28 a 22,31 mm.

Serrage de la bague dans le culbuteur : 0,02 & 0,09 mm.
Alésage de la bague emmanchée : 19,06 a 19,10 mm.
Jeu radial de la bague sur I'axe : 0,03 3 0,09 mm.

AXE DES CULBUTEURS

Longueur : 426,62 mm.
Diamétre : 19,01 a4 19,04 mm.

SOUPAPES

Nombre par cylindre : 2. :

Longueur : Adm. : 1229 a 123,03 mm - Ech. : 123,03 a
123,54 mm.

Diamétre de la téte : Adm : 44,09 & 44,36 mm - Ech. :
36,54 4 36,64 mm.

Angle de portée : 45°,

Diamétre de la tige : Adm. 9,46 & 9,48 mm. - Ech. : 9,45 a
9,47 mm.

Cote réparation : 0,08 & 0,38 et 0,76 mm.

Jeu entre tige et guide : Adm. : 0,04 & 0,09 mm, maxi :
0,13 mm - Ech. : 0,06 a2 0,10 mm, maxi : 0,15 mm.

Retrait des tétes de soupapes par rapport au plan de
joint de la culasse : Adm. : 0,89 & 1,14 mm, maxi : 1,55 mm -
Ech.: — 0,74 4 0,99 mm, maxi : 1,40 mm (premiers moteurs)

— 1,07 a 1,32 mm (moteurs actuels).

S S

— MOTEURS —
RESSORTS DE SOUPAPES e g Couples en
Désignation daN
Nombre par soupape : 2. . aN.m
Longueur (en place) : Ecrous et vis de culasse (1/2") .......... 13,8
— Int. : 39,7 mm Ecrous de culasse (7/16") .............. 8,5
— Ext. : 45,22 mm. Ecrous de bielle, moteurs antérieurs aux
Charge correspondant & la longueur en place : numéros suivants 236 U 96087; 236
— Int. 7 = 0,45 daN ; UA 59562; 236 UA 1660A; 236 UC
— Ext. : 18,1 daN = 0,91 daN. 22 005; 236 UE 5408; 236 UH 262; 236
Jeu aux culbuteurs : 0,25 mm a chaud ; 0,30 mm a froid. US 16138 ; 248 U 9045; 248 UA 78127 9,7
Ecrous de bielle, moteurs postérieurs aux
CULASSE numéros cités précédemment ............ 10,4

Longueur : 454,02 mm.

Hauteur : 103,20 = 0,38 mm ; minimum : 102,51 mm.

Rectification maximum : — 0,30 mm.

Alésage des logements de .guides de soupapes : 15,87 2
15,88 mm.

Angle des siéges de soupapes : 45°.

Dépassement des injecteurs du plan de joint de la culas-
se : 4,44 mm maximum. j

Fleche longitudinale maximum : 0,15 mm.

Fléche transversale maximum : 0,08 mm.

LUBRIFICATION

La pompe a huile du type a engrenage est en‘rraﬁnémpj par
I'arbre moteur de I'équilibreur sur lequel elle est fixée.

POMPE A HUILE
Pignon moteur

Nombre de dents : 19.

Alésage du pignon : 12,62 a 12,64 mm.

Diameétre de l'arbre : 12,67 a 12,69 mm.

Serrage du pignon sur l'arbre : 0,03 a 0,06 mm.

Jeu entre pignon et corps de pompe : 0,08 & 0,18 mm.

Pignon mené

Nombre de dents : 20.

Alésage du pignon : 2540 a 2543 mm.
Diamétre de la bague : 2540 a 2542 mm.
Alésage de la bague : 22,23 a 22,26 mm.
Diamétre de l'axe : 22,19 a 22,20 mm.

Jeu radial du pignon : 0,02 a 0,07 mm.
Jeu axial du pignon : 0,05 a 041 mm.

CLAPET DE DECHARGE

Tarage : 3,5 a4 4,2 bar.

Longueur du piston : 23,81 mm.

Diamétre du piston : 14,19 a 14,21 mm.

Alésage du corps de clapet : 14,23 & 14,30 mm.

Jeu du piston dans le corps de clapet : 0,03 & 0,10 mm.

Diamétre extérieur du ressort : 9,35 & 9,58 mm,

Longueur libre du ressort : 38,10 mm.

Longueur du ressort comprimé (spires jointives) : 19,15
mm.

FILTRE A HUILE

Type : filtration totale du débit de la pompe.
Pression d’ouverture du clapet by-pass a bille : 056 a
1,2 bar.

COUPLES DE SERRAGE

Avant d'étre serrés aux couples prescrits ces vis et
écrous doivent étre légérement huilés.

Vis .de paliers de vilebrequin, moteurs an-
térieurs aux numéros suivants : 236 U
82408 ; 236 UA 50507 ; 236 UC 19949 ;
236 UE 4404 ; 236 US 12129 ; 248 U 6 330 ;
248 A 5846 s St R 20,7

Vis de paliers de vilebrequin, moteurs pos-
térieurs aux numéros indiqués a la ligne

| 19,03 a 19,04 mm.

précadente et e Lt Sl Ets 24,9
Vis de moyeu du pignon intermédiaire .. 33
Vis @e volant moteur=+7: . oo s oo 10
Ecrou du pignon d'entrainement de ['équili-

BEBUR it s i e s e ot Ly ey 5,5
Vis du_pignon d'arbre a cames .......... 6,9
Vis de poulie du vilebrequin ............ 4,2
Ecrous de porte-injecteurs ................ 1.7
Ecrou de poulie d'alternateur 7/16" ou 9/16" 41
Ecrou de poulie d'alternateur 5/8" ...... 5.8
Equilibreur: i ooy Sl i S ks e s eia e 5

REFROIDISSEMENT

La turbine de la pompe a eau accélére la circulation du
liquide de refroidissement normalement assurée par ther-
mosyphon. Un thermostat régule la température du liguide
de refroidissement.

POMPE A EAU
Diamétre de ia portée de l'arbre recevant la poulie :

Alésage de la poulie : 19,05 & 19,07 mm.

Jeu entre poulie et arbre : 0,01 a 0,05 mm.

Diamétre de la portée de I'arbré recevant la turbine :
15,90 a 1592 mm.

Alésage de la turbine : 15,87 a 1589 mm.

Serrage de la turbine sur |'arbre : 0,01 & 0,05 mm.

Diametre de la turbine : 78,58 a 78,63 mm.

Jeu entre turbine et corps de pompe : 0,30 & 0,81 mm.

Diamétre du joint : 42,07 a 43,64 mm.

Alésage du joint : 17,22 & 17,37 mm.

Epaisseur du joint : 554 mm.

Diamétre extérieur du joint : 34,93 mm.

Alésage du joint : 23,39 mm.

THERMOSTAT

Température d'ouverture : 77 & 83° C.
Pleine ouverture du clapet a : 94° C.
Quverture maximum du clapet : 7,94 2 11,91 mm.

INDICATEUR DE TEMPERATURE

La zone verte délimite la température normale d'utili- Jf
sation.

ALIMENTATION-INJECTION

FILTRE A AIR
Marque : Lautrette.

g A




MASSEY-FERGUSON m
— MOTEURS —
i POMPE D’ALIMENTATION Eai Eak
La co de de | Osapalsseur ducJolnt. efifre’ | pamne * et blocylindeost; 6 | Réglage du débit maxi
mmande de la pompe d'alimentati ' 04 mm. . eglag u aebi - :
unwulaxcentrique usiné sur I'arbre 2 camesjon el Couleur du resscrt (code} : vert. R s s i (\j/mr < Régl l d 1é 0 3
arque : AC. e pompe égler selon code avec tolérance + cm
Presqsion de tar[-:g[ec?‘[] 19 a4 0,30 bar FILTRE A COMBUSTIBLE S
042 : it ) : ; Elément de filtration e : Ecart maximum entre éprouvettes :
( a 0,70 bar sur nouveaux moteurs). Marque : C.AV. N en papier. — Pompes types 3241 F 350 et 3241 F 511 : 1,1 cm3
; ; — Pompe type 3241 F 570 : 1,0 cm3
POMPE D'INJECTION 7 | Débit maximum ...... 100 Supérieur ou égal au débit moyen obtenu en (6) moins 2 cm3
La pompe d'injection équipant 8 | Contréle du stop ...... 200 Débit moyen 0,8 cm3 maximum avec le levier de stop fermé
Asdubisi mécaniéme_ quipant ces moteurs est de marque C.AV. et de type D.P.A. a distributeur rotatif et a 9 | Controle des vitesses .. 200 Débit moyen 1 cm3 maximum avec le levier de vitesse fermé
10| DABIE i sy it s Voir tableau| Noter le débit moyen obtenu
! MF 265 11 | Réglage du régulateur ..|Voir tableau Régler la vis hutée de vitesse maximum pour débit moyen inférieur ou
' = AT MEE D MF 285 MF 290 MF 575 MF 590 égal 2 2 cm3, aucune lecture ne dépassant 2,5 cm3 ;
i Fya IECtgn - 10 DEBIE . =, S e Voir tableau| Avec le levier des vitesses comme en (11), déhit moyen supérieur ou
Codé ____ ?_23‘115753655 3241 F 350 3241 F 511 Shuiie e SiE s e égal & la valeur notée en (10) moins 0.4 cm3
! e s LSS/’.6;31/69000 sszfgzzsifggo XS/60/E/800 LS/63/900 XS/60/E/800 Code d'accrochage Vitesses en tr/mn
[ Repére de calage .... C 0 Fc =t 52180 8/2380 du ressort Opération 10 Opération 11 Opération 12
’ Avance 2 l'injection : 2 ¢ C 4 560 720 560
- s Degrczs YEL o e L 23 23 o ¥ (type 3241 F 511)
8 mm du piston . ... 6,35 6.35 7 - 6235 24° 5 =80 550 =50
b Slt?ns dt‘]e rotation (vu de : 7 (type 3241 F 350)
i avanbls s Erle s gemgs Horloge Horlo
i ge Horlo 8 1100 1220 1100
E[cartement des galets o Horloge Horloge Horloge (type 3241 F 570)
mm) S Rt B 49,95 49,95 49,95 50.00 4995 13 | Réglage final du régula-
L:mgueur de tringlerie : i 50,00 BOUE. T e s A demi-vitesse - code, régler la vis butée de vitesse maximum pour obte-
a0 o] et el 4l 52 * 1 52 + 1 533 + 05 EaTTD nir un débit moyen de 2 cm3. Bloguer et plomber.
Fixation du ressort réqu- e i el o = U, B2 53 =03 14 | Calage interne et exter-
lateur : AR N st s o S Sortie a utiliser : W. Pression 30 bar. Aligner le repére du circlip avec
— Levier réqulateur !a lettre C du plateau. Dans cette position, régler |'outil de marquage a
el 9 296° pompes types 3241 F 350 et 3241 F 511 et a 293" pour les pompes
2 Axe daccélératear + 2 2 3 9 3 type 3241 F 570. Tracer un repére sur la bride du corps de pompe
.trou n HCIGER 2 2 1 2 9 Nota : La pompe d’injection type 3241 F 570 ne peut étre réglée que sur un banc Hartridge (modeéle 1100, 875 ou
Repéres extérieurs de 2 800), les valeurs indiquées n'étant valables que pour ce type de banc. Dans ce cas précis la température du fluide
Calﬁl}\ge I: d'essai doit étre comprise entre 38° et 42 °C.
— Angle moteur ... 284,5° 284 5 .‘
— Angle y - £ 285° 281 ° o
i : gle pompe . ... .. 296 296° 297° 293 228565 281 = = Débit de l'alternateur (A) :
i. iEGtene | 203 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
| Vet e e R RS S BDLGLSFI?D S | BDLL150S | BDLL150S | BDLL150S | BDLL 150 S BDLL 150 S BATTERIE Type 14V 35A|14V55A
1 Tarage : Neut (bar) .. 190 ilied Gt poon 6705 6 600 ot o s £ 1500 18 20
SR ravail (bar) 175 180 180 MRk, - oL IR =
i Nombre de trous 1 35 175 175 175 Type : F 388 X; 120 Ah. =| 2000 25 35
i by . 4 : ; )
i  des trous (mm) 0.96 0365 4 4 7 7 Dimensions : L X | x h = 350 X 173 X 277 mm. | o| 3000 32 48
4 Levée d'aigui m) . ; = 0,31 0,3 ‘ E| 3500 35 51
i evée d'aiguille (mm) ..| 0252045 | 0252030 | 0254045 | 0253 045 | 0283030 . | 5000 S 55
: Porteinjecteurs - ' : 2520, 0,25 a 0,45 ALTERNATEUR . i
7 [ 3 R S BRLER R s ?
BI7<BSL BBP;BSL %E;BSL BBP;BSL BKBL BKBL _’Vlarque . Motorola. e
515 67 S 67 S Type :'14 V 35 A ou 14 V 55 A. 3 aris-Rhone
1 3151 2151 5299 5151 5299 Tension nominale : 14 V. } DEMARREUR Paris-Rhone | D 11 E-137
INJECTEURS Sens de rotation : sens horaire. D11E-84 | D11E154
i (voir tableau précédent.) Régulateur électronique incorporé. D11 E-155
] Shte Négatif a la masse. Tension nominale (V) ........ 12 12
i IFICATIONS D'ESSAI AU BANC DES POMPES D' ; Triphasé avec trio Sens de rotation ........c...- Horloge Horloge
; D'INJECTION d : s
44 ~ Types : 3241 F 350 - 3241 F 511 et 3241 F 570 i Vitesse maximum : 16 000 tr/mn. Puissance nominale en kw (ch)| 1,8 (2,45) 29 (4)
}_f: ,N 5 i Résistance du rotor : 4 Q: Nombre de péles ............ 4 4
| d'opé- Opération Vitesse : IR Essai & vide :
I { ration en tr/mn Réglage a obtenir m:axli 5‘2 rch = TepsiondV) st 12 12
11 7 e —[ntensité (A} e 0o 80 120
i 1 |Remplissage, purge ....| 100 maxi | Débit & tous les injecteurs Stator bobiné en triangle. — Régime (in’]mn) .......... 4000 4000
ﬁ 2 'd"‘spt“’at'ﬂf" de la pompe ] : Longueur minimum des charbons : 4 mm. Essai en charge :
¢ e _transvert: ... ol 100 Obtenir une dé i i Diamétre des bagues collectrices du rotor : 31,6 — 0 — Tension (V) A 8,8 8
! . e ; : B —0 | |—Tension (V) ...........unn 4
i 3 gress[on de transfert .. 100 0,8 bar mimrr1urrl13r[e1528]F?rS1 ld]e 40.6 cm de Hg en 60 secondes maximum. — 0,1 e e L 400 600
‘ ression de transfert .. 800 Pompes t 350 g mm, minimum 31,15 mm. . Régime (trfmn)-" oL 1160 1 440
p ypes 3241 F 350 et 3241 F 511 : de 34 a 46 b 48 3
i : Pompes types 3241 F 570 : 3,4 & ey .6 bar (48 4 65 P.S.1) Régime d'amorgage : 1100 tr/mn. — Couple (daN.m) .......... 15 2
» 5 |Retour des fuites : :34a53bar (48 275 P.S.1) Sk =G
...... 800 De 3 & 30 cm3 pour 100 coups Couple de serrage : EssTa1 ln‘dUIt(\/t'))quue s i -
: P 2 — Tension (V) .........connn 4 2
& (Suite des opérations page ci-contre) — Tirants : 0,5 daN.m. —cintensite (A), =il iava 800 1289
— Ecrou de poulie : 4 daN.m. — Couple (daN.m) .......... 4,3 52
L B e
! 55 e
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CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU MOTEUR

Cette opération se décompose en
deux parties principales qui sont des
désaccouplements, le premier entre le
train avant et le moteur, le second
entre le moteur et le carter de boite
de vitesses.

Procéder de la facon suivaate :
® Vidanger le circuit de refroidisse-
ment et le carter d’huile moteur.
® Débrancher les cables négatif et po-
sitif de la batterie.
® Débrancher les tuyauteries hydrau-
liques de direction et du radiateur d’hui-
le, puis les durits du radiateur et de
chauffage.
® Déconnecter tous les cables électri-
ques (projecteurs, avertisseur, sonde
de température d'eau).
® Serrer le frein a main du tracteur et
placer a l'avant du carter de boite de
vitesses une chandelle & vis.
® Placer une cale de bois dur entre le
support d'essieu avant et |'essieu, de
chaque cdté, pour éviter le pivotement.
® Déposer les 4 boulons et les deux
écrous de fixation de I'essieu sur le
moteur avec les vis, rondelles et éven-
tuellement 'les cales d'épaisseur.
® Séparer le train avant du moteur en
le maintenant au moyen d'un appareil
de manutention adéquat.
® Désaccoupler les tringleries de com-
mande de pompe d'injection.
® Déposer le réservoir 3 combustible
(série 200).
® Elinguer'le moteur, puis déposer les
14 boulons et I’écrou.
® Déposer le moteur,

REPOSE DU MOTEUR

» Aligner le mqteur avec la transmis-
sion ; pour faciliter cette opération, uti-
liser des goujons de guidage usinés aux
cotes indiquées (voir figure).

® |lorsque le moteur et la transmission
seront en contact au cours du réaccou-
plement, mettre en place les boulons
et écrous et les serrer au couple de
7,5 daN.m. Si l'on éprouve quelques
difficultés lors du rapprochement de
ces deux_ensembles, tourner le volant
d'inertie afin d'aligner les cannelures
des arbres de transmission avec celles
de I'embrayage et du volant.

® Réaccoupler le train avant et bran-
cher les différentes tuyauteries et du-
rits.

® Reconnecter les cébles électriques
sur leurs récepteurs respectifs ainsi
que le conduit de l'indicateur de colma-
tage du filtre & air.

| 3-5E0=]>
]

GOUION DE GUIDAGE
A 11,1 mm - B. 6,4 mm
C.32mm - D. 12,7 mm

E. 25 mm - F. 100 mm F
G. Filetage 7/16" - 14 UNC
2A
1
£ E
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® Brancher les tuyauteries de combus-
tible et purger le circuit. -

® Faire le plein du circuit de refroidis-
sement et du carter d’huile pour lequel
il est inutile de dépasser le niveau
maximum de la jauge.

® Régler la tringlerie d’embrayage.

® Déposer les deux cales de bois pla-
cées entre l'essieu avant et son sup-
port.

® Aprés mise en marche du moteur,
actionner plusieur fois le volant de
direction en butée dans chaque sens
afin de purger le circuit.

CULASSE
Dépose

® Enlever le cache-culbuteur et la ram-
pe des culbuteurs.

® Déconnecter les cables de la batte-
rie et vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

® Déposer la pipe d'admission, le col-
lecteur d'échappement, les tuyauteries
haute pression du circuit de combus-
‘tible et les injecteurs.

® Sur les tracteurs MF 575 et MF 590,
enlever le panneau avant intérieur de la
cabine.

® Déposer les vis de fixation du sup-
port de capot et le placer de telle ma-
niére qu'il ne géne pas pour l'enléve-
ment de la culasse.

® Débrancher la durit supérieure du
radiateur, la tuyauterie de combustible
du thermostart et le cable du compte-
tours. 4

® Déconnecter le fil de la sonde ther-
mométrique.

® Enlever les tiges de culbuteurs et
repérer l'ordre de démontage.

® Déposer les vis et les écrous dans
I'ordre inverse de leur serrage, puis
enlever la culasse.

Entretien

® Déposer les ressorts et les soupa-
pes.

® Enlever la calamine ou autre dépot
a l'intérieur de la culasse.

® Contréler les guides de soupapes.

® Rechercher les piqures ou traces
d'usure des siéges de soupapes, frai-
ser les siéges si nécessaire.

® S'assurer que les soupapes ne sont
pas piquées, usées ou brilées, au be-
soin, les rectifier ou les roder.

® Aprés remontage des soupapes, con-
tréler leur retrait par rapport au plan
de joint. Voir chapitre « Caractéristi-
ques ». ;

® Vérifier la planéité de la culasse qui
peut étre rectifiée de 0,30 mm maxi-
mum & condition que la cote de dépas-

| sement des nez d'injecteurs ne soit pas

ensuite supérieure a 4,44 mm.
Repose

® Mettre en place un joint de culasse
neuf a sec et de nouvelles rondelles
d'injecteur.

Les écrous et les vis de fixation de
la culasse doivent é&tre serrés dans
I'ordre indiqué au couple de 13,8 daN.m.
® Remonter les différents éléments in-
diqués dans la phase de dépose.
® Régler le jeu aux culbuteurs, purger
le circuit de combustible et mettre le
moteur en marche au ralenti pendant
10 minutes.
® Arréter le moteur et resserrer les
vis et écrous de la culasse au couple
prescrit.

La culasse devra de nouveau étre
resserrée aprés 25 a 50 heures de fonc-
tionnement du moteur.

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes ne sont pas
amovibles ; en effet, ils sont usinés
dans la fonderie de la culasse. lls peu

e
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DES VIS ET ECROUS
DE LA CULASSE
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‘f ORDRE DE SERRAGE
20 (Moteurs A4.236
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O et A4.248 [S])

=% Bpees

vent cependant étre réalésés : deux
cotes réparation sont prévues : 0,381
et 0,762 mm que l'on obtient au moyen
des alésoirs respectifs : PD. 137 et
PD. 138.

Si cette opération de réalésage &
été effectuée, il convient naturellement
de monter des soupapes aux coteg
réparation correspondantes ainsi que
des joints de tiges de soupape.

SIEGES DE SOUPAPE RAPPORTES

L'usinage du logement de siége dans
la culasse doit s'effectuer aux coteg
indiquées par le dessin en prenant l'alé;
sage non usé ou réalésé du guide de
soupape comme axe de centrage.

La mise en place du siége est faci-
litée par un outil a réaliser aux cotes
précisées et dont la tige s'engage dans
le guide de soupape. Il est dailleurs
important de connaitre |'alésage du gui-
de pour déterminer le diamétre de cette
tige afin de tenir compte des cotes ré-
paration.

Nota. — Le siége rapporté dont I'em-
manchement a sec est du type serré
dans la culasse doit étre réalisé au
moyen d'une presse et non d'un mar-

“teau.

® Usiner la portée et |'évasement aux
angles indiqués.
® || est impératif de controler le re-
trait de la soupape d'échappement
aprés cette opération (0,74 a 099 mm]).
Si cette cote est supérieure, remplacer
la soupape ou la culasse si nécessaire.
Outillage pour usinage des siéges de
soupapes :
— Poignée de fraise de siége de
soupape 316 X ;
— Guide normal 316-12;
— Guide 316-125, surdimensionné de
0,381 mm ;
— Guide 316-13, surdimensionné de
0,762 mm ;
— Fraise de siége de soupape PD. 317-
22 (échappement) ;
— Fraise de siége de soupape 317-30
(admission) ;
— Déglaceur de siege de soupape 317
G-22 (échappement) ;
— Déglaceur de siége de soupape 317
G-30 (admission).

SOUPAPES

La dépose est classique et nécessite
de comprimer le ou les ressort(s) sui-
vant le type de moteur (A 4.236 ou
A 4.248) pour extraire les clavettes
demi-dés (1).

e Retirer la coupelle (2), le ou les res-
sort(s) (3), (4), le joint (5) de queue de
soupape et le siége des ressorts (6).

Les soupapes sont numérotées de 1 &
4 3 partir de 'avant du moteur. La culas-
se comporte également les numéros
des cylindres, ils sont situés prés de
I'orifice de passage des injecteurs.

— MOTEURS —

e Sortir le vilebrequin et en controler
les différentes cotes (voir chapitre
« Caractéristiques »).

En cas de rectification du vilebrequin
il est indispensable de lui faire subir
un traitement du méme type que le trai-
tement initial.

e Nettoyer la galerie de lubrification
du vilebrequin et le démagnétiser.

Repose

e Nettoyer les paliers, huiler et mettre
en place les demi-coussinets supérieurs
(10).

® Reposer le vilebrequin.

e Lubrifier les deux demi-rondelles de
butée supérieures et les glisser dans
les rainures situées de chaque coté du
palier central.

® Reposer les demi-coussinets infé-
rieurs (15) dans les chapeaux de paliers
(11), les lubrifier et remettre les cha-

N

A. 1,59 mm & 45° - B. 19,05 mm -

C. 792 mm - D. 7620 mm -

E. 31,70 mm a 31,72 mm -

F. 43,42 & 43,67 mm - G. Rayon

de 079 mm - H. Rayon de

1,59 mm - J. 1,59 mm a 45° -
K. 945 a 947 mm

COTES D'USINAGE
DE LA CULASSE
A. 952 4 965 mm - B. 4262 a
42,64 mm - C. Rayon maximum
de 0,38 mm

ANGLE D'USINAGE DU SIEGE
A. 239 a 251 mm - Evasement
fraisé a 30°

L e

® Contrdler les soupapes et les recti-
ier ou les roder si nécessaire.
e Enduire les queues de soupapes
d’huile moteur avant remontage.
® |es soupapes mises en place, me-
surer leur retrait par rapport au plan de
joint. Voir chapitre « Caractéristiques ».
Si la cote relevée est supérieure, rem-
placer la soupape par une neuve et si
ce retrait n'est toujours pas compris
dans la tolérance, remplacer le siége
rapporté de soupape ou la culasse, sui-
vant le cas. :
Lorsque des soupapes & queue cote
réparation sont montées, toujours uti-
liser des déflecteurs d'huile a la cote
réparation correspondante.

RESSORTS DE SOUPAPES

Seuls les moteurs A 4.248 compor-
tent deux ressorts par soupape.

Le tarage des ressorts est indiqué
au chapitre « Caractéristiques ».

FGg=p
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DEPOSE DES RESSORTS
DE SOUPAPES

1. Clavettes demi-dés - 2. Cou-

pelle - 3. Ressort extérieur -

4. Ressort intérieur - 5. Joint de

queue de soupape d'échappement
- 6. Siége des ressorts

Il est possible de remplacer un ou
plusieurs ressorts sans déposer la
culasse, mais il est indispensable de
prendre toutes les précautions néces-
saires pour éviter qu'une soupape ne
tombe dans le cylindre ; pour cela, s'as-
surer que le piston correspondant est
au point mort haut.

Les spires les plus rapprochées se
montent coté culasse.

RAMPE DE CULBUTEURS

La rampe de culbuteurs se dépose

facilement aprés avoir enlevé le cache-
culbuteurs et les quatre écrous et ron-
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delles (9) de fixation sur les goujons
de la culasse.

® Enlever le circlip et la rondelle, puis
dégager tous les éléments de la rampe
en les faisant glisser. Le raccord (7)
d'alimentation d’huile est rendu soli-
daire de l'axe par une vis.

® \érifier les bagues de culbuteurs et
I'axe. Voir chapitre « Caractéristiques ».
® Profiter de cette opération de dépose
de la rampe des culbuteurs pour contrd-
ler la rectitude des tiges de culbuteurs.
Cependant, cette vérification peut s'ef-
fectuer en comprimant latéralement les
ressorts de culbuteurs sauf pour les
deux extrémes.

® |es supports sont interchangeables
et, au remontage, s'assurer que les
trous des goujons de fixation sont 2
droite (en regardant I'axe;de |'extrémité
avant), chaque paire e culbuteurs
ayant ses éléments écartés |'un de
'autre du coté des soupapes.

® Au remontage de la rampe, lubrifier
tous les éléments avec de ['huile mo-
teur propre et placer un joint torique
(8) neuf sur le raccord d'alimentation
(7).

Deux montages du joint (8) de tube
d'alimentation (7) existent : dans un cas
le joint est torique (a) et dans ['autre,
il est & section carrée (b) (voir figure).

Nota. — Il est préférable de desser-
rer au maximum les vis de réglage des
culbuteurs avant de mettre en place la
rampe sur la culasse.

Effectuer aprés serrage.des écrous
de la rampe, le réglage du jeu aux cul-
buteurs.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Le réglage est & vérifier toutes les
400 heures et peut s'effectuer a froid
et dans ce cas, le jeu doit étre de 0,30
mm ou a chaud, régler alors & 0,25 mm.

GOUION DE GUIDAGE
A 11,1 mm - B. 64 mm
C. 32 mm - D. 127 mm

E. 25 mm - F. 100 mm F
G. Filetage 7/16" - 14 UNC
2A

i
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BLOC-CYLINDRES
CHEMISES

Les chemises fonte a collerette du
type séches ne doivent jamais étre réa-
lésées. En cas d'usure, elles seront
remplacées.

Dépose

® Déposer les pistons, les bielles et
les goujons qui fixent la culasse.

® Sortir les chemises usées a |'aide de
I'outil PD 150 et des adaptateurs appro-
priés : PD 151 B pour moteurs A 4.236
et PD 150-7 A pour moteurs A 4.248.

® Nettoyer soigneusement le logement
des chemises et les surfaces extérieu-
res des chemises neuves. S'assurer que
le logement de la collerette dans le
bloc-cylindres est parfaitement propre.

Repose (montage de chemises du type
finies)

® Dégraisser le fit du cylindre, le loge-
ment de la collerette, la collerette de la
chemise et I'extérieur de la chemise,
en utilisant par exemple une bombe de
solvant aérosol « Loctite ».

® Sur 2,5 cm de large, appliquer autour
de la partie inférieure du fit et de la
partie supérieure de la chemise, du pro-
duit « Loctite retaining compound » gra-
de 602 (N° 75) ainsi que sur la base du
logement de la collerette dans le bloc-
cylindres.

® Emmancher a fond la chemise et
essuyer le dessus du bloc-cylindres afin
d’enlever le surplus de Loctite.

Important. — Attendre au moins 15
minutes avant de remonter les pistons.
La résistance maximum du produit est
atteinte au bout de 3 heures.
® Contrdler les cotes de dépassement
de la chemise et de la collerette, voir
chapitre « Caractéristiques ».
® Vérifier que l'alésage des chemises
emmanchées est compris dans la tolé-
rance. Cette cote se mesure en six
endroits : en haut, au centre et en bas

i B

du fat, parallélement et perpendiculaire-
ment a 'axe du vilebrequin.

® Reposer les ensembles bielles-pis-
tons et tout I'habillage du moteur.

Nota. — |l est indispensable d’effec-
tuer cette opération avec le maximum
de propreté car la moindre détérioration
du fit ou le moindre corps étranger
orésent entre la chemise et son loge-
hent entrainera une déformation de
celle-ci rendant son alésage hors tolé-
[ance. Ces chemises étant « finies »,
:lles ne doivent pas étre retouché:s.

PALIERS D'ARBRE A CAMES

Les paliers d’arbre & cames sont usi-
nés directement dans le bloc-cylindres.
En cas d'usure excessive des paliers, il
sera neécessaire de remplacer le bloc-
cylindres.

LOGEMENTS DE POUSSOIRS

Les poussoirs coulissent dans des
logements usinés dans le bloc-cylindres.
Si l'usure de ces logements est ex’ es-
sive, remplacer le bloc-cylindres.

COUPE DU TUBE
D'ALIMENTATION DE LA RAMPE
DE CULBUTEURS

7. Tube d'alimentation d'huile

8. Joint
a. Ancien montage avec joint
torique. Celui-ci, placé comme
indiqué sur le dessin, roulait lors
de I'emmanchement du tube dans
la culasse pour finalement prendre
place entre les deux bossages,
montage terminé et correct
b. Nouveau montage avec le joint
a section rectangulaire qui vient
buter contre le bossage lorsque
le tube est mis en place dans la
culasse. Pour effectuer ce mon-
tage, il est nécessaire de placer
le joint dans la culasse, aprés
I'avoir lubrifié intérieurement et
extérieurement

NOTA. - Le joint a section carrée
ne peut pas remplacer le joint
torique sur les tubes a 2 bossages
(ancien montage), par contre le
tube a un bossage et le joint a
section carrée peuvent étre mon-
tés sur les anciennes culasses a
condition de respecter la procé-
dure de montage décrite préceé-
demment. Dans ce cas particulier
le joint est en ajustement serré,
veiller a ne pas le détériorer

PALIERS DE VILEBREQUIN

Les paliers du vilebrequin sont repé-
rés, le n° 1 coté distribution. Les cha-
peaux de paliers ne doivent jamais étre
retouchés car les logements des cous-
sinets de ligne d'arbre en seraient mo-
difiés.

A chaque démontage complet du mo-
teur, vérifier les alésages des loge-
ments de coussinets, respecter le posi-
tionnement des chapeaux de paliers
dans le bloc-cylindres. Si un logement
de coussinet est déformé, le bloc-cylin-
dres doit étre remplacé.

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

Nota. — Le remplacement des cous-
sinets peut s'effectuer sans déposer le
vilebrequin.

11

Dépose

Au cours de cette opératior, i_I‘ est
conseillé de repérer toutes les pieces
déposees.

e Déposer le moteur, le carter d'huile,
la crépine et les tuyauteries d'aspiration
et de refoulement de la pompe & huile.
e Enlever le couvercle de distribution,
les-pignons et le carter.

® Sortir I'ensemble équilibreur - pompe
a huile.

e Déposer le démarreur, le volant et
le carter de volant.

® Démonter les chapeaux de bielles et
extraire les demi-coussinets de téte de
bielle.

e Oter les vis de fixation du couvercle
d'étanchéité du palier arriére et déposer
celui-ci.

® Sortir le pontet-entretoise.

® Déposer les chapeaux de palier, les
demi-coussinets et les cales de butée
du vilebrequin.

— MOTEURS —

e Sortir le vilebrequin et en contréler
les différentes cotes (voir chapitre
« Caractéristiques »).

En cas de rectification du vilebrequin
il est indispensable de lui faire subir
un traitement du méme type que le trai-
tement initial.
® Nettoyer la galerie de lubrification
du vilebrequin et le démagnétiser.

Repose

® Nettoyer les paliers, huiler et mettre
en place les demi-coussinets supérieurs
(10).

® Reposer le vilebrequin.

e Lubrifier les deux demi-rondelles de
butée supérieures et les glisser dans
les rainures situées de chaque cdté du
palier central.

® Reposer les demi-coussinets infé-
rieurs (15) dans les chapeaux de paliers
(11), les lubrifier et remettre les cha-

VILEBREQUIN
10. Demi-coussinet supé-
rieur - 11. Chapeau de
palier - 12. Cales de butee
du vilebrequin - 13. Vis de
fixation d'un chapeau de
palier - 14. Pontet-entretoise
au-dessus du palier arriére
- 15. Demi-coussinet infe-
rieur - 16. Flasque du
vilebrequin

peaux a leur place respective en s'assu-
rant que les demi-rondelles de butee

inférieures (12) sont bien a leur place, |

de chaque coté du chapeau de palier
central. Les chapeaux sont numerotés
de 1 a 5 en partant de 'avant du moteur.
Un numéro de série est également poin-
conné sur chaque chapeau de palier et
il doit étre identique et placé du méme
coté que celui de la face inférieure du
bloc-cylindres.

e Placer une rondelle neuve sous cha-
que téte de vis (13) dont les filets ne
doivent étre ni endommagés, ni étirés.
® Serrer les vis au couple indiqué dans
le tableau du chapitre « Caractéristi-
ques ». 7
e Mesurer le jeu axial du vilebrequin
(0,05 & 0,38 mm) et monter des cales
de butée (12) aux cotes réparation, si
nécessaire.

® Monter les demi-coussinets, puis les
chapeaux de bielles.

® Reposer le pontet-entretoise (14) au-
dessus du palier arriére avec des joints
neufs. La face arriére de ce pontet doit
étre dans le méme plan que celle du
bloc.

s i
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BAGUE D'ETANCHEITE

DU PALIER ARRIERE
17. Bague d'étancheite dont les
trois positions sont a) dans
I'alignement de la face arriere du
couvercle; b) & 32 mm; c¢) a
6,4 mm - 18. Couvercle centreé sur
le bloc-cylindres par deux pions

e Mettre en place le dispositif d'étan-
cheéité du palier arriere.

® Remonter le carter de volant, le vo-
lant et le démarreur.

e Mettre en place l'ensemble équili-
breur - pompe a huile, le carter de dis-

tribution, les pignons et le couvercle.

e Reposer le carter d’huile, ‘la crépine
et les tuyauteries d'aspiration et de

| refoulement de la pompe a huile.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

La bague d'étanchéité a levre (17) du
palier arriere peut occuper trois posi-
tions dans son logement (18) (voir fi-
gure). De plus, lorsque les trois possi-
bilités ont été utilisées, on peut usiner
le flasque (16) du vilebrequin afin d'éli-
miner toutes traces laissées par la le-
vre de la bague d'étanchéité. Toutefois,
le diamétre ne devra pas étre inférieur
4 113,17 mm et le flasque (16) ne néces-
sitera aucun nouveau traitement de sur-
face aprés usinage.

L'outil P.D. 145-1 permet par retour-

nement, d'enfoncer la bague d’'étanchéi-
té (17) a la profondeur désirée.
® |ntercaler un joint papier neuf lége-
rement enduit de pate entre le couver-
cle (18) comportant la bague d'étan-
chéité et le bloc-cylindres.
e (Jtiliser I'outil P.D. 145-2 ou un autre
moyen assurant la protection de la levre
lors de la mise en place du couvercle
sur le bloc.

(6,4mm)

N
(3,2mm)
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Important. — S'assurer que la fleche
figurant sur la face arriere de la bague
d'étanchéité correspond bien au sens
de rotation du moteur,

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

Elle est réalisée par une bague d'étan-
chéité identique a celle du palier arrie-
re, mais de dimensions inférieures, elle
comporte également une fléche indi-
quant le sens de rotation de l'arbre
pour lequel. elle est congue.
® Extraire la bague usagée au moyen
d'un outil adéquat en prenant soin de
ne pas endommager ni la portée du
vilebrequin, ni l'alésage du couvercle.
® Placer la nouvelle bague de maniére
qu’'elle soit en retrait de la face avant
du couvercle de distribution de 0,96 a
0,99 mm.

VOLANT D’INERTIE

Dépose

® Enlever I'embrayage, les 6 vis et les
freins a languette.

® Déposer le volant et enlever le rou-
lement pilote si nécessaire.

Repose

® Mettre en place le volant de manié-
re que le trou non taraudé du flas-
que soit aligné avec le trou inutilisé
du volant.

® Monter et serrer les vis au couple
de 10 daN.m. Rabattre les languettes
des freins neufs.

® Prendre un comparateur et le régler
de maniére que le palpeur soit en
contact avec la périphérie du volant.
Faire tourner le vilebrequin et enre-
gistrer les ‘indications de [I'aiguille.
Le volant ne doit pas avoir un faux-
rond de plus de 0,30 mm.

® Placer le comparateur de maniére
que le palpeur repose sur la face de
friction du volant, paralléelement au vi-
lebrequin, au point le plus a l'exté-
rieur de la surface.

CONTROLE DU VOLANT
D'INERTIE

a. Contréle du faux-rond -

b. Contréle du voilement

® Pousser le vilebrequin vers l'avant
pour mesurer le jeu axial et faire tour-
ner le volant. Le voilement de cette
face du volant doit étre inférieur a
0,025 mm pour 25 mm de rayon du
volant, mesuré a partir de I'axe du vi-
lebrequin jusqu'au palpeur du compa-
rateur. Si le voilement est excessif,
déposer le volant, vérifier et enlever
toute bavure ou corps étranger.

® En cas de dépose, effectuer de nou-
veau les deux contrdles indiqués pré-
cédemment.

® Remonter I'embrayage.

Nota : Pour mettre en place une
couronne neuve, il est nécessaire de
chauffer celle-ci a 245" C dans un four
et non avec une flamme nue.

EQUILIBREUR

Le dispositif d'équilibrage est com-
posé de deux arbres (22) 4 masses
contre-rotatives (19) tournant & une vi-
tesse double de celle du vilebrequin et
calés de maniére que les masses se
trouvent toujours vers le bas a chaque
passage des pistons au P.M.H. quel que
soit le numéro du cylindre.

Ces arbres placés dans un carter
spécial (24) fixé sur le plan de joint infé-
rieur du bloc-cylindres sont entrainés
depuis le pignon du vilebrequin par un
pignon intermédiaire (23).

Démontage

® Déposer la pompe a huile munie de
la crépine.

® Enlever le pignon intermédaire (23)
de la partie avant du carter (24).

® Déposer les vis (sans téte) de fixa-
tion des masses sur les arbres. Ces vis
sont au nombre de deux par masses
d’'équilibrage.

® Chasser les arbres (22) a la presse
vers le coté entrainement. Attention
Ide ne pas abimer les bagues des pa-
iers.

® Retirer les masses puis déposer les
pignons d'entrainement.

® Extraire les bouchons des conduits
de graissage pour nettoyer ces der-
niers.

A ) e

| (grade 270 Frenbloc) sur les filets des
| vis et sur les taraudages.

| ® Serrer les vis au couple de 1,40 a
| 1,50 daN.m.

Remontage

Les bagues des paliers pour les ar-
bres ne sont pas fournies en piéces de
rechange. Lorsqu'elles sont détériorées
ou si |'alésage est déformé (usure, grip-
page, etc...), il sera nécessare de pro-
céder au remplacement du carter. Il
en est de méme lorsque la bague du
pignon intermédiaire présente des tra-
ces d'usure ou de grippage, le pignon
intermédiaire (23) sera remplacé avec
sa bague.
®* Monter les pignons (26) sur les mas-
ses (19), dégraisser soigneusement les
vis et les taraudages.
® |aisser sécher environ 15 minutes,
appliquer une légére couche de Loctite

® Placer le carter des masses (24) de-
bout sur la face arriére (coté pompe a
huile).

® Placer a l'intérieur du carter les deux
masses (19) munies de leur pignon.
® Engrener les dents des pignons des
masses pour que les rainures de clave-
tage des masses (sur les arbres) soient
orientées soit vers le P.M.H. (c6té plan
de joint du carter), soit vers le P.M.B.
® Placer les clavettes (21) sur les ar-
bres. S’assurer qu'elles sont en butée
dans le fond de leur logement.

® Engager les arbres (22) dans le car-
ter par les paliers avant. S'assurer du
parfait alignement des clavettes avec
les rainures de clavetage des masses.
® Emmancher les arbres a la presse,
le pignon de l'arbre menant doit venir
en butée contre le carter, I'arbre mené
doit affleurer la face avant du carter.

EQUILIBREUR A MASSES
CONTRE-ROTATIVES
EQUIPE DE LA POMPE A HUILE
A ENGRENAGE
ET DE LA CREPINE

Important. — Au remontage des ar-
bres dans le carter, éviter que les cla-
vettes, montées sur les arbres, se trou-
vent en contact avec les bagues de pa-
liers car le moindre défaut pourrait en-
trainer le grippage du dispositif d'équi-
liorage et par la suite de graves deté-
riorations dans le moteur.

e Monter au Loctite (grade 270 Fren-
bloc) les vis 2 six pans creux de bloca-
ge des masses sur les arbres, couple
de serrage : 0,80 a 1 daN.m.

e Monter le pignon intermédiaire, lé
repére « coup de pointeau » sur une
dent venant se placer entre les deux
repéres « coup de pointeau » du pi-
gnon d'entrainement des masses.

e Serrer l'écrou au couple de 55
daN.m. Vérifier que le dispositif d'équili-
brage tourne librement.

Nota. — Certains équilibreurs sont
équipés de roulements a aiguilles (20)
a la place des bagues, mais ceux-Ci ne
sont pas interchangeables avec I_es’ba_-
gues. Ce nouveau montage a ete réali-
sé a partir des numéros suivants
236 UA 103692 L et 248 UA 124_785 L
Remplacer les arbres de 'équilibreur,
les roulements a aiguilles, les clavettes
et les pignons de la pompe & huile
toutes les 5000 heures.

La mise en place des roulements (20)
doit s'effectuer au moyen des outils
usinés aux cotes indiquées (voir figure)
et a l'aide d'une presse.

e Remonter la pompe & huile en bout
de |'équilibreur.

Calage de I'équilibreur 2 masses contre-
rotatives

e Tourner le pignon intermédiaire (23)
(sur le carter du dispositif) pour placer
son repére « coup de pointeau » entre
les deux repéres « coup de pointeau »
du pignon d’entrainement des masses
(28). 1l est quelquefois nécessaire de
faire faire plusieurs tours au pignon
intermédiaire pour que les repéres cor-
respondent entre eux.

— MOTEURS —

MANDRINS
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Energie cinetique
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2 tours arbres a masses d'équilibrage
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1 tour de vilebrequin

Pistons 1 et 4

EQUILIBREUR
19. Masse - 20. Roulement &
aiguilles (ou bague suivant
le modeéle d'équilibreur) -
21. Clavette - 22. Arbres
des masses - 23. Pignon
intermédiaire - 24. Carter
d'équilibreur - 25. Goupille
de centrage - 26. Pignons
des masses - 27. Pignon
d'entrainement des masses

e Fixer le carter des masses (24) sur
le bloc-cylindres sans oublier les deux
goupilles (25) de positionnement et en
s'assurant que les repéres du pignon
intermédiaire correspondent avec ce!u_l
du pignon du vilebrequin (28) (voir fi-
gure). Dans cette position, le dispositif
avec arbres 3 masses d'équilibrage est
correctement calé.

LR

Pistons 2 et 3

POSITION DES PIGNONS A MASSES CONTRE-ROTATIVES
POUR UN TOUR DE VILEBREQUIN

Nota. — Quelquefois, le réparateur
peut &tre amené a remonter un dispo-
sitif a2 masses d'équilibrage sans pour
cela que le moteur soit démonté en
totalité et dans ce cas, les reperes
« coup de pointeau » ne sont pas visi-
bles, le carter de distribution cachant
les repéres.

e Tourner le vilebrequin pour amener
les pistons n° 1 ou 2 au P.M.H. ou au
P.M.B. Cette opération doit étre effec-
tuée avec le maximum d’attention car
le décalage d'une dent peut entrainer
une interférence des masses d'équili-
brage avec l'ensemble bielles-pistons.
e Caler le pignon intermédiaire (23) du

carter, au repére avec le pignon d'entrai-

nement des masses (27). : ;
® Repérer une dent du pignon d’entrai-
nement des masses par rapport au car-
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28

27

POSITION DES PIGNONS

LORS DU CALAGE DE L'EQUILIBREUR
23. Pignon intermédiaire - 27. Pignon d'entrainement

des masses - 28. Pignon de vilebrequin

ter, sans modifier la position du pignon.
Fixer le carter sur le bloc-cylindres.
® Sans tourner le vilebrequin, vérifier
que les repéres « coup de pointeau » du
pignon d’entrainement des masses (27)
et du pignon intermédizire (23) se trou-
vent dans l'alignement du centre des
deux pignons.

BIELLES

Dépose

® Déposer la culasse.

I. Vidanger et déposer le carter d'hui-
e.

® Tourner le vilebrequin pour amener
deux bielles au ‘point mort bas et-dé-
poser les écrous des vis de tétes de
bielles.

© Déposer les chapeaux, les demi-
coussinets et les vis de tétes de
bielles.

Nota : Repérer les coussinets pour
les remonter dans leur position d’o-
rigine, s'ils sont en bon état.
® Décalaminer le haut des chemises,
puis sortir les pistons et bielles par
le haut des cylindres.
® Chauffer le piston dans un liquide
propre a 40-50° C et chasser |'axe
(39).

Les bagues de pieds de bielles (41)
sont montées a la presse: en cas de
remplacement, prendre soin d'orienter
le trou de lubrification des bagues
avec le pergage des bielles, puis

OUTIL 335 POUR CONTROLER
LE PARALLELISME
ET L'EQUERRAGE DES BIELLES

aprés montage, aléser les bagues. Voir
chapitre « Caractéristiques ».

© Vérifier le parallélisme et I'équerra-
ge des bielles (outil 335).

Repose

Assemblage de la bielle au piston
® Mettre en place un circlip (38) sur
le piston.

® Chauffer le piston dans un liquide
a 40-50" C.

o choupler le piston a la bielle en
positionnant correctement les repéres
(voir figure).

SO

® Engager l'axe (39) dans les alésages
du piston et de la bague de pied
de bielle.

® Monter le deuxiéme circlip (40).

Dépassement des pistons

® Exécuter un montage a blanc de
I'ensemble bielle-piston dans le cy-
lindre. :

® Assembler la bielle au vilebrequin
comme pour un montage normal.

© Contrbler le dépassement du pis-
ton au Point Mort Haut par rapport
au bloc-cylindres : 0,08 a 0,25 mm (A
4.248 et premiers moteurs A 4.236). 0,40
a 0,60 mm (A 4.236 Actuels). Si cette
cote est hors tolérance, contréler les
dimensions des différents éléments et
remplacer la piéce défectueuse.

® Déposer I'ensemble bielle-piston.

® Mettre en place les segments dans
les gorges du piston, les huiler et les
tiercer.

Montage de [I'ensemble bielle-piston

® Pour le montage de I'ensemble biel-
le-piston-segments dans le bloc-cylin-
dres, utiliser un collier pour éviter de
détériorer les segments. Le repére
« Front » marqué sur la téte du piston
doit se trouver vers I'avant du moteur
et le numéro de la bielle (numérotation
pour [I'emplacement sur le moteur)
doit étre a l'opposé de l'arbre a ca-
mes.

® Placer les demi-coussinets sur le
corps de bielle et sur le chapeau. Les
demi-coussinets sont interchangeables
lorsqu’ils sont neufs, mais s’ils sont
usages, ils seront remontés a leur em-
placement d'origine.

ASSEMBLAGE DES BIELLES
AUX PISTONS
29. Repére de numérotation du
piston - 30. Repére de numéro-
tation de la bielle - 31. Repére
de numérotation du chapeau de
bielle - 32. Repére « Front » mar-
qué sur le piston, qui doit toujours
étre situé vers I'avant du moteur

e Remplacer les écrous des vis de
bielles & chaque intervention. Les
serrer au couple prescrit. Voir cha-
pitre « Caractéristiques ».

PISTONS ET SEGMENTS

Les pistons des moteurs A 4.236, A
4248 et A 4.248 S sont différents. Le
nombre des segments passe de 5 pour
le A 4.236 & 4 pour le A 4.248, en plus
de leurs différences dimensionnelles.
Les pistons des moteurs A 4248 S
se distinguent de ceux des moteurs
A 4.248 par leur chambre de combus-
tion.

Les pistons comportent dans leur
couronne, une chambre de combustion
déportée du coté opposé a l'arbre a
cames.
® Contréler le jeu a la coupe des seg-
ments. Voir chapitre <« Caractéris-
tiques ».

e Contrbler le jeu des segments dans
les gorges du piston. Voir chapitre
« Caractéristiques ».

® Mettre en place les segments dans
I'ordre suivant

A 4236 :

— Segment racleur a fentes : en-des-
sous de l'axe du piston.

— Segment racleur a fentes : en-des-

" sus de l'axe du piston.

— Segment d’étanchéité avec déga-
gement intérieur : 3¢ gorge.

— Segment d’'étanchéité avec déga-
gement intérieur : 2¢ gorge.

— Segment de feu chromé & faces
paralléles : gorge supérieure.

A 4.248 :

— Segment racleur & ressorts : au-
dessus de l'axe du piston.

— Segment d'étanchéité avec dégage-
ment intérieur : 3¢ gorge.

CONTROLE DU DEPASSEMENT
D'UN PISTON
33. Comparateur - 34. Outil PD.41B

—MOTEURS

— Segment d'étanchéité avec déga-
gement intérieur : 2° gorge.

— Segment de feu chromé a faces
bombées : gorge supérieure.

Nota : Le dégagement intérieur des
segments d'étanchéité doit étre diri-
gé vers le haut.
® Tiercer les segments.
® Réaccoupler les pistons aux bielles
en prenant soin d'aligner les repéres
comme indiqué au paragraphe « As-
semblage de 1la bielle au piston »,
puis les remettre en place.

Nota : Trois types de pistons et seg-
ments ont été montés sur les moteurs
A 4.248 équipant les tracteurs MF 590 :
« Alfin étroit », « Alfin large » et « Stan-
dard ».

Les pistons du*type « Alfin étroit »
sont utilisés sur les moteurs identifiés
« 248 YA », ceux du type « Alfin large »
sur les moteurs « 248 UA » jusqu’'au nu-
méro de moteur 248 UA 154 480 L. Ce
dernier type de piston n’est plus utilisé
en réparation.

Les pistons du type « Standard » sont
utilisés sur les moteurs identifiés « 248
UA » a partir du numéro 248 UA 154
481 L.

Si I'ensemble des pistons doit étre
remplacé, les pistons du type « Stan-
dard » avec leur segmentation 86 778
doivent &tre montés. Cette segmenta-
tion posséde un segment racleur large
de 6,35 mm, tandis que les pistons « Al-
fin étroit » et « Alfin large » utilisent
la segmentation 92 473 avec un segment
racleur de 4,76 mm de large.

DISTRIBUTION
COUVERCLE DU CARTER

Dépose

Le couvercle du carter de distribu-
tion peut étre déposé directement du
tracteur, sans nécessiter la dépose du
moteur.
® Déposer le train avant, les equipe-
ments annexes (alternateur, poulie de
vilebrequin, etc...)
® Débrancher le cable d’entrainement
du compte-tours.
® Déposer les vis et écrous de fixa-
tion du couvercle, puis déposer celui-
ci.
® Contrdler I'état de la bague d'étan-
chéité avant et la remplacer si néces-

i M

PISTON ET SEGMENTS
35. Segment de feu chromé
a faces paralléles - 36. Seg-
ments d’'étanchéité compor-
tant un dégagement inté-
rieur - 37. Racleurs - 38. et
40. Circlips - 39. Axe de
piston - 41. Bague de pied
de bielle - 42. Pied de bielle

saire. Voir paragraphe « Etanchéité
avant du vilebrequin ».

Repose

La repose ne présente pas de diffi-
culté, il suffit de reprendre les opéra-
tions de dépose en sens inverse. Cen-
trer le couvercle sur le vilebrequin.

CARTER

Dépose

Cette opération nécessite de désac-
coupler le train avant du moteur et
d’enlever le couvercle du carter de dis-
tribution.

CARTER DE DISTRIBUTION
ET JOINT DEPOSES

© Déposer ensuite le pignon interme-
diaire, le pignon d'arbre a came, le pi-
gnon de pompe d'injection et la pom-
pe d’injection.

® Enlever les vis de fixation et de-
poser le carter.

e Remplacer le joint.

Repose

e Procéder a l'inverse de la dépose
en prenant soin de caler les pignons
de distribution, comme indiqué au pa-
ragraphe « Pignons de distribution ».
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PIGNONS DE DISTRIBUTION
Dépose

La dépose du carter étant effectuée,
procéder de la fagon suivante :
® Déposer la rampe de culbuteurs.
® Retirer les vis (43) et la plaque (44)
?4(35) fixation du pignon intermédiaire
® Sortir le pignon, son moyeu (51) et
les bagues (45) si nécessaire.
® Défreiner la vis (47) du pignon
d'arbre a cames, la déposer avec les
rondelles et le frein a ergot.
® Extraire le pignon d'arbre a cames
(48) a l'aide d'un extracteur et sortir
la clavette de son logement.
® Deposer les vis (49) puis le pignon
(50) d’entrainement de la pompe d'in-
jection.
® Dégager la plaque déflectrice d’huile
et retirer le pignon de vilebrequin
(52) puis la clavette.

Repose

® Faire tourner le vilebrequin pour
amener les pistons N°* 1 et 4 au Point
Mort Haut (la rainure de clavetage du
vilebrequin doit se trouver vers Jle
haut).

® Mettre en place le moyeu du pignon
intermédiaire de maniére que son pas-
sage d'huile soit aligné avec celui
du bloc-cylindre (53). Lubrifier les dif-
férentes piéces avec de I'huile moteur
propre.

® Si I'on monte des bagues neuves
dans le pignon intermédiaire, les réa-
léser aprés montage.

® Placer 'le pignon de vilebrequin sur
sa portée, sans omettre la clavette.
. Qaler I'équilibreur avec le vilebre-
quin.

® Mettre en place le pignon de pom-
pe d’injection et le fixer au moyen
des 3 vis.

® Positionner la clavette sur I'arbre a
cames, puis engager le pignon, la pla-
que, un frein a ergot neuf, une ron-
delle et une vis neuves.

® Engager I'ergot du frein dans le trou
de la plaque, puis dans la rainure de
clavetage du pignon. Serrer la vis au
couple de 6,8 daN.m.

PIGNONS

DE DISTRIBUTION
43. Vis de fixation du pi-
gnon d'arbre & cames
44, Plaque - 45. Bagues -
46. Pignon intermédiaire -
47. Vis de fixation du pi-
gnon d'arbre & cames -
48. Pignon d'arbres a ca-
mes - 49. Vis de fixation
du pignon d’entrainement
de la pompe d'injection -
50. Pignon de pompe
d'injection - 51. Moyeu
du pignon intermédiaire -
52. Pignen du vilebrequin -
53. Orifice de passage de
I'huile  du  bloc-cylindres

(o]
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CONTROLE
DU JEU AXIAL
DU PIGNON
INTERMEDIAIRE

® Engager le pignon intermédiaire sur
son moyeu en alignant tous les repé-
res. Le fixer au moyen des trois vis
qui doivent étre serrées au couple
de 3,3 daN.m.

® Vérifier le jeu axial du pignon in-
termédiaire (0,10 4 0,20 mm).

® Remonter la rampe de culbuteurs et
régler le jeu aux culbuteurs.

® Verifier le jeu entre-dents des pi-

| gnons de distribution qui doit étre de

0,076 mm minimum. Remplacer les pi-
gnons défectueux si le jeu est hors
tolérance.

® Mettre en place le couvercle du car-
ter de distribution.

ARBRE A CAMES ET POUSSOIRS
Dépose

Pour retirer I'arbre a cames, il est
nécessaire de déposr le moteur et de
le vidanger.

® Déposer le cache-culbuteurs, la ram-
pe et les tiges de culbuteurs.

® Enlever le couvercle de distribution
les pignons et le carter de distribution.
® Retourner le moteur, carter d’huile
vers le haut.

® Déposer la pompe d'alimentation et
la rondelle de butée d’arbre a cames.
® Retirer I'arbre a cames en prenant
soin de ne pas endommager les pa-
liers et les cames.

® Pour déposer les poussoirs, il est
necessaire d'enlever le carter. En cas
de demontage de ceux-ci, les placer
dans le méme ordre que sur le mo-
teur.

e e

® Controler tous les éléments (voir

chapitre « Caractéristiques ») et re- .

chercher les traces d'usure.
Repose

® Remonter toutes les piéces et pren-
dre soin de placer la rondelle de butée
d'arbre a cames sur son pion de cen-
trage assurant son immobilisation. Me-
surer le dépassement de celle-ci par
rapport au bloc-cylindres (0,10 a 0,41
mm). ;
® Mettre en place le carter de distri-
bution, les pignons et le couvercle
de distribution en utilisant des joints
neufs.

® Reposer les tiges de culbuteurs et
la rampe, puis régler le jeu aux cul-
buteurs.

® Remonter le moteur sur le tracteur
et faire le plein d’huile.

LUBRIFICATION
POMPE A HUILE

La pompe a huile du type & engre-
nage est fixée sur la partie arrigre
du carter de [I'équilibreur, il est donc
conseillé de remonter celle-ci avant la
mise en place du carter sur le bloc-
cylindres.

Le remontage ne présente pas de
difficultés particuliéres. Les pignons
sont livrés par paires. Les jeux de
fonctionnement ont été donnés au cha-

POMPE A HUILE
A ENGRENAGE

pitre « Caractéristiques » et la vue
éclatée représentée ici, irfdique.la po-
sition des piéces.

Nota : Aprés 5000 heures de tra-
vail, on doit changer les pignons de

~pompe a huile.

® Serrer les vis d'assemblage de la
pompe au carter au couple de 2,9 daN.m.
e Vérifier que le dispositif d'équilibra-
ge et la pompe a huile tournent libre-
ment.

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge est incorporé
dans le corps de la pompe & huile et
son tarage ne doit jamais étre modifie.

FILTRE A HUILE

Le filtre a huile moteur. n'est pas
récupérable, il doit étre remplacé sys-
tématiquement toutes les 200 heures.
® Dévisser et mettre au rebut le filtre
complet.

e Remplir lentement ['élément du fil-
tre d'huile moteur neuve.

® Enduire le joint de la partie supé-
rieure du filtre, d’huile moteur neuve
puis le remettre en place.

® Visser la cartouche dans la téte
de filtre jusqu'a ce que le joint vien-
ne en contact avec celle-ci, puis serrer
d’'un demi-tour supplémentaire a la
main uniquement.

"REFROIDISSEMENT

La circulation du liquide de refroidis-
sement est activée par une pompe a
eau du type centrifuge et réglée par
un thermostat. Le bouchon du radia-
teur équipé d'un clapet taré permet
la montée en pression du radiateur,
augmentant ainsi le point d'ébullition
du liquide de refroidissement. Un ven-

— MOTEURS —

tilateur fixé sur I'arbre de pompe a eau
améliore le refroidissement en for-
cant l'air & passer dans les alvéoles
du radiateur.

POMPE A EAU

Dépose

® Désaccoupler le tracteur entre le
moteur et I'essieu avant.

® Déposer I'écrou, la rondelle « Gro-
wer » et la rondelle plate de fixation
de la poulie sur I'arbre de pompe. En-
lever le ventilateur.

® Extraire la poulie a I'aide d'un ex-
tracteur.

® Desserrer les boulons de fixation
de I'alternateur et dégager la courroie
de ventilateur.

® Débrancher la durit et déposer les
quatre écrous avec leurs rondelles.
® Sgparer le corps avant du corps
arriere de pompe a eau.

® Remplacer le joint (I'enduire de pa-
te d’étanchéité lors du remontage).

Repose

® procéder & l'inverse de la dépose
et utiliser des freins a languettes
neufs pour le ventilateur.

® Serrer I'écrou de fixation de la pou-
lie de pompe a eau a 8 daN.m.

® Régler la tension de la courroie du
ventilateur.

Démontage

® La pompe & eau étant déposée ain-
si que sa poulie, sortir la clavette
(54) de la rainure de l'arbre (55).

® Chasser l'arbre (55) avec la turbine
(57) par l'arrigre du corps de pompe.
® Séparer la turbine de l'arbre a la
presse.

® Déposer la bague « Cyclam » (56)
la bague d’'étanchéité (58) et le cir-
clip (64).

POMPE A EAU

54. Clavette - 55. Arbre de
pompe - 56. Joint « Cyclam» -
57. Turbine - 58. Bague d'étan-
chéité - 59. Corps de pompe -.
60. Joint en feutre et sa cage -
61. Bague d'arrét - 62. Roulement
arriére - 63. Roulement avant -
64. Circlip - 65. Entretoise

S Bhr e

CONTROLE DU JEU
ENTRE AUBES DE TURBINE
ET CORPS DE POMPE

® Sortir les deux roulements du corps
de pompe avec |'entretoise (65) et la
bague d'arrét (61).

® Enlever le joint en feutre et sa cage
60).

(0 %ffectuer un contrdle de I'ensemble
des piéces et remplacer les piéces
détériorées ou usées.

Remontage

¢ Engager le roulement arriére (62)
sur l'arbre, la face étanche vers l'ar-
riere, puis I'entretoise (65) et le roule-
ment avant (63) avec sa face étanche
vers l'avant.-

® Monter la bague d'arrét (61) dans le
corps de pompe avec la partie en
coupelle vers l'arriére.

® Mettre en place le joint en feutre
et sa cage (60). Le joint doit venir
en appui contre la bague d'arrét.

® Remplir & moitié |'espace compris
entre les roulements de l'arbre avec
une graisse a haut point de fusion.

® Introduire l'arbre équipé des rou-
lements, par I'avant du corps de pom-
pe. Monter le circlip dans la gorge.
® Mettre en place la bague d’étanchéi-
té (58), puis ‘le joint « Cyclam » (586),
la face en céramique co6té turbine.
e S'assurer de la rotation aisée de
I'arbre.

® Emmancher la turbine (57) sur l'ar-
bre (55) a l'aide d'une presse.

e Verifier le jeu entre les aubes de la
turbine et le corps de pompe (59)
(0,03 a 0,81 mm). Voir figure.

® |oger la clavette (54) dans la rai-
nure de l'arbre et remonter la pom-
pe a eau sur le moteur.

THERMOSTAT

Le thermostat est placé dans le
corps de sortie d'eau a l'avant de la
culasse.

Le thermostat n'est pas réparable
et s'il est défectueux, il doit étre rem-
placeé.

La température de fonctionnement
des thermostats est estampillée sur
leur face supérieure a coté du siége
de clapet.
® Vérifier la température de fonction-
nement de thermostat en le plongeant
ainsi qu’'un thermomeétre dans un ré-
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POMPE
D'ALIMENTATION
TRACTEUR MF 285

cipient d'eau. Chauffer progressive-
ment I'eau, surveiller [l'indication du
thermometre et contrdler la tempéra-
ture a l'instant ou le thermostat com-
mence a s'ouvrir.

ALIMENTATION
FILTRE A AIR 1

L'air traverse deux cartouches avant
de parvenir a la pipe d'admission. Le
premier élément ou élément principal
assure la filtration de Il'air et il peut
éventuellement é&tre nettoyé en le
soufflant a l'air comprimé sous une
pression maximum de 6,9 bar tandis
que le second élément dit de sécu-
ritt ne doit pas étre nettoyé mais
remplace.

® Remplacer les éléments toutes les
1000 heures ou une fois par an.

La lampe témoin de colmatage de
filtre a air s’allume lorsque- celui-ci
doit étre entretenu.
® Vérifier également le clapet de vi-
dange placé sous le corps de filtre.
L'écraser a la main pour faire tomber
la poussiére.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre a combustible est placé en
série dans le circuit d'alimentation,
aprés la pompe a membrane.

® Vidanger l'eau se trouvant dans la
cuve du filtre a combustible toutes
les 10 heures ou chaque jour.

® Aprés chaque intervention sur le
filtre, purger le circuit.

POMPE D’ALIMENTATION

La pompe d’alimentation a membra-
ne est actionnée par un excentrique
usiné sur l'arbre & cames. Elle est
munie d’un levier d'amorgage qui per-
met d'effectuer la purge du circuit
aprés intervention.

Sa dépose et sa révision ne pré-
sentent pas de difficulté particuliére.

INJECTION
POMPE D’'INJECTION

Les pompes d'injection C.AV. type
D.P.A. équipant les tracteurs de cette
étude sont a distributeur rotatif et a
régulateur mécanique. Elles ne néces-
sitent pas d’entretien; elles sont lu-
brifiées et refroidies par le combus-
tible.

Dépose

® Déposer les tuyauteries haute pres-
sion (66) et débrancher celles de bas-
se pression (67) et (68).

® Désaccoupler les cable et levier
(69) de commande de la pompe.

® Enlever la plaque de visite (70) du
couvercle de carter de distribution.

® Déposer les 3 vis (71) avec leurs
rondelles Grower fixant le pignon de
pompe d'injection puis les 3 écrous
(72) et les rondelles Grower fixant la
pompe d’injection

® Déposer la pompe d'injection (73).

Repose

® Reposer la pompe d'injection en
s'assurant que la fente du moyeu de
la pompe est alignée avec le goujon
du pignon d’entrainement.

® Positionner la pompe de telle ma-
niére que le repére de la bridc de
pompe (74) soit aligné avec celui
du carter de distribution (75) et fixer
la pompe avec les 3 écrous (72) et les
rondelles Grower.

® Fixer le pignon d'entrainement sur
'arbre de la pompe avec les 3 vis
(71) et les rondelles Grower, en s'as-
surant que le pion est bien placé dans
sa fente.

® Mettre en place les différentes
tuyauteries et la plaque de visite (70).
® Accoupler les commandes (69).
® Purger le circuit d’alimentation, puis
celui de haute pression.

69

67

POMPE D'INJECTION
66. Tuyauteries haute-pression - 67. et 68. Tuyauteries basse-
pression - 69. Commandes de pompe d'injection - 72. Ecrous de
fixation de pompe - 73. Pompe dlinjection - 74. Repére tracé sur
la bride de la pompe - 75. Repére du carter de distribution

L
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PLAQUE DE VISITE
DU COUVERCLE DE CARTER
DE DISTRIBUTION
70. Plaque de visite - 71. Vis de
fixation du pignon de pompe
d'injection

Nota : Lors du montage d'une pom-
pe neuve, il est nécessaire de régler
la vitesse maximum et le ralenti.

Contréle du calage interne
de la pompe C.A.V.

e Déposer la pompe et la fixer sur
un montage d'établi approprié. ;

e Raccorder la sortie pompe haute
pression n’ 1 repérée « W » a la
pompe & tarer. Pomper doucement jus-
qu’'a atteindre la pression d’environ 30
bars et tourner l'arbre de la pompe
dans le sens normal de rotation jus-
qu'a ressentir le blocage de l'arbre.
e Dans cette position, la pompe d'in-
jection se trouve au point d'avance
a Iinjection, c'est-a-dire que si la
plaque de visite de la pompe est dé-
plombée et déposée, la lettre repére
« C » apparaitra en face de I'extrémite
droite du circlip de calage.

e S'il existe un décalage entre les
deux repéres, les aligner en déplagant
le circlip dans la gorge.

POSITION DE L'ARETE DROITE
DU CIRCLIP PAR RAPPORT
AU REPERE «C» DU ROTOR
LORSQUE LA POMPE
EST EN DEBUT D'INJECTION
SUR LE PREMIER CYLINDRE

— MOTEURS —

Calage de la pompe d'injection sur le
moteur

Cette opération s'effectue sans dé-
poser le couvercle du carter de dis-
tribution.
® Amener le piston n” 1 au Point Mort
Haut (P.M.H.)

e Déposer I'habillage fonctionnel
d'une soupape du 1¢r cylindre.
Attacher la queue de soupape pour
éviter la chute accidentelle de celle-
ci dans le cylindre. Laisser reposer
la téte de la soupape sur le piston.
® Rechercher avec précision le Point
Mort Haut du piston n® 1 a l'aide d'un
comparateur dont le toucheau repose
sur la queue de soupape. Mettre le
comparateur a zéro.

® Fajre tourner le vilebrequin dans
le sens inverse de rotation légérement
au-dela de l'avance préconisée (voir
tableau au paragraphe « Pompe d'in-
jection »). Approcher lentement du

[RTIma)

e Graver le nouveau repére extérieur
(75) sur le carter de distribution.

® Remonter la soupape déposée et la
plaque de visite de la pompe d’injec-
tion.

Purge du circuit de combustible

Important Ne pas chercher a
mettre le moteur en marche quand la
pompe d’injection n'a pas eté rem-
plie de carburant et qu’il peut y subsis-
ter de l'air car un manque de lubri-
fication pourrait gravement détériorer
la pompe par grippage.
® Desserrer le raccord de sortie (1)
sur le filtre @ combustible.
® Actionner le levier (4) de la pom-
pe dalimentation jusqu’'a ce que le
combustible sorte du raccord, exempt
de bulle d'air. Resserrer alors le rac-
cord.
® Desserrer la vis de purge inférieure
sur la pompe d'injection et actionner

FILTRE A COMBUSTIBLE
72. Raccord de sortie du filtre - 73. Vis gentrale - 74. Elément
filtrant - 75. Levier de la pompe d'alimentation - 76. Vis
de vidange - 77. Bol - 78. Téte de filtre

point d’avance a l'injection en tournant
le vilebrequin dans le sens normal
de rotation, jusqu'a obtention du point
précis.

e Déposer la plaque de visite de la
pompe d'injection. Vérifier que l'aréte
droite du circlip est alignée avec le
trait-repére « C » du rotor.

e Sj le calage est incorrect, desser-
rer les écrous de fixation de la bride
sur le carter de distribution et basculer
la pompe d’'injection dans un sens ou
dans l'autre de maniére a aligner
le repere « C » avec l'aréte du circlip.

A

la pompe dalimentation jusqu'a ce
que le combustible sortant de cette
vis soit exempt de bulle d'air. Resser-
rer la vis.

e Desserrer la vis de purge supérieure
et opérer comme pour la vis infé-
rieure.

® Desserrer les raccords aux injec-
teurs.

® Desserrer le raccord de la tuyaute-
rie d'alimentation du thermostart et ac-
tionner la pompe jusqu'a écoulement
du combustible exempt de bulles d’air.
Resserrer le raccord.
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® Placer la manette d'accélérateur a
la position de régime maximum et véri-
fier que la tirette d'arrét est bien re-
poussée, faire tourner le moteur au dé-
,marreur jusqu'a ce que le moteur
commence a démarrer. Resserrer les
raccords.

INJECTEURS

La dépose et la repose des injec-
teurs ne présentent pas de difficultés
particuliéres.

Les valeurs de tarage des injectsurs
sont indiquées au chapitre « Caracté-
ristiques ».

@ Remplacer a chaque démontage le
joint_en cuivre intercalé entre chague
porte-injecteur et la culasse.

® Serrer les 2 écrous au couple de
1,6 daN.m.

® Purger le circuit de combustible
haute pression aprés remontage.

THERMOSTARTER

Le thermostarter est vissé dans la pi-
pe d'admission et il n'est pas répa-

PURGE DU CIRCUIT
DE COMBUSTIBLE
79. Vis de purge infé-
rieure (téte hydraulique) -
80. Vis de purge supé-
rieure - 81. Raccord des
tuyauteries haute-pression
aux injecteurs

rable; en cas de défectuosité, il doit
étre remplacé.

® Purger le circuit d’alimentation bas-
se pression aprés repose du ther-
mostarter.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les types et valeurs de controle
des appareils électriques sont donnés
au chapitre « Caractéristiques ».
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SCHEMA ELECTRIQUE
(MOTEUR)
(MF Série 200)
A. Batterie - B. Alternateur
- C. Boitier de fusibles -
D. Contacteur de sonde de
température - E. Thermostart -
F. Contacteur de pression
d'huile de Multi-Power -
G. Témoin de colmatage de
filtre & air - H. Témoin de
charge de ['alternatéur - I. Té-
moin. de pression d'huile
moteur - K. Allume-cigares -
L. Sonde de thermométre -
M. Contacteur de sécurité
de démarrage - N. Récepteur
de jauge & combustible -
O. Contacteur de colmatage
du filtre a air - P. Contacteur
de pression d'huile moteur -
Q. Solénoide du démarreur -
R. Démarreur - S. Jauge de
combustible - T. Contacteur
de démarreur - U. Fusible

SCHEMA ELECTRIQUE
(ECLAIRAGE)
(MF Série 200)
A. Clignotant arriére - B. Feux de
« stop » - Feux de stationnement -
C. Projecteur de travail - D. Eclairage
de plaque d'immatriculation”- E. Prise
de courant de remorque - F. Interrup-
teur du signal de détresse - G. Relais
des « clignotants » - H. Contacteur
de démarreur - |. Eclairage de tachy-
métre - J. Contacteur de «stop» -
K. Commutateur des « clignotants » -
L. Lampe témoin des « clignotants » -
M. Commutateur d’éclairage - N. Boite
a fusibles - O. Ampoule du thermo-
meétre d'eau - P. Ampoule du récepteur
de jauge & combustible - Q. « Cligno-
tant » AV - R. Feux de stationnement
AV - S. Lampe témoin des projec-
teurs AV - T. Avertisseur sonore -
U. Projecteurs AV

CODE DES COULEURS DES
SCHEMAS ELECTRIQUES MOTEUR
ET ECLAIRAGE DES TRACTEURS

MF Série 200 :
1. Pourpe - 2. Rouge - 3. Blanc -
4. Noir - 5. Jaune - 6. Brun - 7. Brun
moyen - 8. Vert clair - 9. Bleu clair -
10. Brun foncé - 11. Vert - 12. Bleu -
13. Orange - 14. Gris - 15. Rouge et
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noir - 16. Rose - 17. Vert fonceé -
19. Blanc et

18. Blanc et rouge -
bleu - 20. Brun et blanc

T

SCHEMA ELECTRIQUE
(MOTEUR)
(MF Série 500)
A. Moteur de ventilateur de
climatisation - B. Interrupteur
de ventilateur de climatisation
- C. Moteur d'essuie-glace -
D. Interrupteur d'essuie-glace -
E. Bloc de fusibles. F. Eclai-
rage intérieur - G1. Témoin de
colmatage du filtre a air -

6.
8.
10.
12.

Brun - 7. Brun moyen -

Vert clair - 9. Bleu clair
Brun foncé - 11. Vert
13. Orange

Bleu -

14. Gris - 15. Rouge et noir -
16. Rose - 17. Blanc et rouge -

18. Blanc et bleu -

foncé

G2. Témoin de charge de
I'alternateur - G3. Témoin de
pression dhuile moteur -
G4. Témoin de pression d huile
Multi-Power - H. Thermométre -

=

19. Vert

I. Jauge de combustible -
J. Allume-cigares - K. Sonde
du jaugeur de combustible -
L. Contacteur de démarreur -
M. Boite a fusibles - N. Relais
- O. Avertisseur sonore de col-

matage filtre a air - P. Mano-
contact de pression d'huile
Muiti-Power - Q. Contacteur
de sécurité de démarrage -
R. Thermostart - S. Sonde
de [indicateur de colmatage
du filtre a air - T. Solénoide
du démarreur - U. Démarreur -
V. Mano-contact de pression
d'huile moteur - W. Batterie -
X. Sonde du thermométre -
Y. Alternateur

T AIIE

CODE DES COULEURS :
1. Pourpre - 2. Rouge -
R Blanc - 4. Noir - 5. Jaune -
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SCHEMA ELECTRIQUE
(ECLAIRAGE)
(MF Serie 500)
A. Clignotant arriére - B. Feux
de « stop » - Feux de station-
nement - C. Projecteur de
travail - D. Eclairage de plaque
d'immatriculation - E. Prise de
courant de remorque - F. In-
terrupteur du signal de de-

tresse - G. Relais des
« clignotants » - H. Contacteur
de démarreur - |. Eclairage de
tachymétre - J. Contacteur de
« stop » - K. Commutateur des
« clignotants » - L. Lampe té-

moin des « clignotants

M. Commutateur d’éclairage -
N. Boite & fusibles - O. Am-
poule du thermométre d'eau -
P. Ampoule du récepteur de
jauge & combustible - Q. « Cli-
gnotant » avant - R. Feux de
stationnement (avant) - S. Lam-
pe témoin des projecteurs AV -
T. Avertisseur sonore - U. Pro-

jecteurs AV

CODE DES COULEURS :
1. Pourpre - 2. Rouge -
3. Blanc - 4. Noir - 5. Jaune -
6. Brun 7. Brun moyen -
8. Vert clair - 9. Bleu clair -
10. Brun foncé - 11. Vert -
12. Bleu - 13. Orange - 14. Gris
- 15. Rouge et noir - 16. Rose
- 17. Vert foncé - 18. Blanc et

ALTERNATEUR
1. Régulateur - 2. Porte-charbons - 3. Stator -
4. Poulie - 5. Ventilateur - 6. Flasque avant - 7. Rotor
- 8. Flasque arriére - 9. Pont de diodes - 10. Capot
arriere

M fopeea

R B
Z 2 Itz =123
Q 16 1 16 16 = rouge --19. Blanc et bleu
” 13
A
SCHEMA DU CIRCUIT
ELECTRIQUE
/ DE [’ALTERNATEUR
6 e
+
lexc
REGULATEUR
2 §

?
/

- +
& BATTERIE

EMBRAYAGE

* Les embrayages montés sur les tracteurs Massey-Fer-
guson décrits dans cette étude sont du type a disque
simple fonctionnant a sec.

Le disque de friction (8) d'un diamétre de 305 mm
(12”) entraine I'arbre d’entrée de la boite de vitesses par
I'intermédiaire de ses cannelures. Une plaque (5) solidai-
re du couvercle d’embrayage (4) et dont le moyeu est
cannelé transmet le mouvement a I'arbre d'entrainement
de la prise de force et des pompes hydrauliques. Le fait
d’actionner I'embrayage d'avancement ne modifie donc
pas le fonctionnement des autres organes.

CARACTERISTIQUES

Diamétre du disque : 305 mm (12").
Epaisseur du disque neuf : 1868 042 M93 : 8,64 4 9,24 mm.
907 090 M93 : 8,92 2 9,52 mm.

CONSEILS PRATIQUES

Dépose

e Désaccoupler le tracteur entre le
moteur et la transmission.

® Monter 3 vis (13) de 1/4" UNC X
54 mm (2" 1/8) dans les 3 taraudages
équidistants du couvercle d’embrayage

(4).

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE
13. Vis d'assemblage du couver-
cle au plateau d'embrayage per-
mettant de comprimer les ressorts
afin de faciliter la dépose du
mécanisme - 14. Desserrage des

vis (3)

CENTRAGE DU DISQUE
ET DU COUVERCLE
D'EMBRAYAGE
15. Mandrin de centrage

e Desserrer progressivement les 6 vis
(3) puis les déposer avec leurs rondel-
les.

e Dégager I'ensemble d’'embrayage du
volant. Le disque d'avancement (8) res-
tant séparé du mécanisme.

Repose

® |ubrifier légérement les cannelures
du disque d’embrayage (8) avec de la

REGLAGE DES DOIGTS
AU MOYEN
DE L'OUTIL-SERVICLC

® Monter le disque (8) puis le meéca-
nisme d'embrayage sur le volant.

)

Mobilgrease Super ou Molykote « G ».

EMBRAYAGE
1. Doigt - 2. Vis de réglage des
doigts - 3. Vis d'assemblags du
couvercle au volant - 4. Couvercle
d'embrayage - 5. Plaque d'entrai-
nement de ['arbre de prise de
force - 6. Plateau d'embrayage -
7. Vis de fixation de la plaque au
couvercle - 8 Disque d'em-
brayage - 9. Rondelle - 10. Res-
sort - 11. Biellette - 12. Epingle
; ressort

o Centrer le disque d'embrayage et le
couverele. Utiliser loutil MF 159 A.
® Fixer le couvercle d’embrayage au
moyen des 6 vis (3), puis déposer les
3 vis (13) maintenant le plateau d’em-
brayage solidaire du couvercle.

© Régler les vis (2) des doigts d'em-
brayage a l'aide de la jauge MF 314
puis bloquer les contre-écrous.

e Réaccoupler le moteur a la boite
de vitesses.

REGLAGE
DE LA GARDE D'EMBRAYAGE
DES TRACTEURS
MF 265; MF 275; MF 285 et
MF 290




MASSEY-FERGUSON

REGLAGE
DE LA GARDE D'EMBRAYAGE
DES TRACTEURS
MF 575 et MF 590
16. Contre-écrou - 17. Tendeur -

—BOITES DE VITESSES—

Un contacteur de sécurité commandé par la tige guide de
changement de gamme n'autorise le démarrage du moteur
que lorsque le levier de gamme est au point mort.

La commande du distributeur de Multi-Power est pla-

cée au tableau de bord.
18. Chape réglable

A=56a60mm-=B=549 mm
C=134a 25 mm

Pl Boites Multi-Power Boite 8 vitesses
| ® Régler la garde a la pédale d'em- Affectations des L
i i Constant Mesh Synchronisée Constant Mesh
. brayage. boites de vitesses Standard Mark | Mark I (3-4+) Mark | synchron, Mark Il
[ Tracteur MF_ 200 : Engager une bro- ; o :
‘ che dans lorifice perpendiculaire de — Pignon bala- [— Crabot pour 1™ | — Pignon = bala- |— Crabot pour 1"
I'axe de la pédale et faire tourner I'axe P deur pour 1™ et|et M. AR. deur pour 1™ et|et M. AR.
| jusqu'a sentir la résistance du début BUTEE D'EMBRAYAGE M. AR. M, on.
I8 d’embrayage. , 19, Bubds_ g bllles - .20. Pgrie: — Pignon bala- | — Crabot pour 2¢ | — Pignon bala- | — Pignon bala-
; (‘B)Desserrer le boulon et régler la cote ggteeF;Juiéhgfessogzmof‘ia;aa%;;el _ - deur pour 2¢ et 3¢ | et 3¢ deur pour 2¢ deur pour 2¢
® Serrer le contre-écrou et vérifier de 23. Axes de fourchette - 24. Levier i, Syg..cmtoﬂ.'.se”r i Syg--Chioﬂ.'.se”r
L nouveau la cote (B). de commande POML £, 2 B
l Tracteurs MF 500 : £ MF 265 2 RM »
® Desserrer le contre-écrou (16) et 2 RM . o
le tendeur (17). MF 275 72 RM =
® Régler la chape (18) de maniere L .
que la cote (B) soit de 5 2 9 mm, ce OUTILLAGES SPECIAUX ME" 285 2 RM e
qui doit donner une garde d’embraya- 4 RM » e
ge (C) de 13 4 25 mm. : 2 RM ° °
® Bloquer le contre-écrou du tendeur ghanfreing lae 348 SR mallets - MF 290 P =
et faire fonctionner complétement la 4 RM
pedale d’embrayage, au moins 5 fois, 2 RM
et vérifier de nouveau la garde d'em- MF 575
4 RM
brayage.
L ] [ ]
Démontage MF 590 £ HP\MA = m
® Placer le meécanisme d'embrayage 4R

sous une presse puis le comprimer

doigts d'embraya .
: MF 314 (e ® Oter les vis et les boulons de fixa- |

suffisamment afin de pouvoir déposer = 335 - CCi-c:fssus ‘d"”t”d‘_je

les 3 vis (13) mises en place lors de ' T [ an ad!:’[e b” Is-

la dépose. o ! g/tllfslsg me r_aya?e :

® Retirer les épingles, les axes des & ot G ; atci-copa I . : Sl e R s
i f : o a tuyauterie reliant la pompe hydrauli ion de la

doigts, les ressorts (12) puis les doigts. = Ql QUlt dg TaoTRle. 95 CONSEILS PRATIQUES que au distributeur de Multi-Power. arriére.

| : ¢ Relacher lentement la presse de ma- 3 ' e Déposer la boite de viteses

niére a décomprimer les ressorts (10). - B

® Dégager le couvercle d’embrayage
(4), les douze ressorts (10) et leurs
rondelles (9).

® Retirer les biellettes de liaison (11),
les boulons (7) de fixation de la pla-
que au couvercle puis la plaque (5).

® Sur tous les éléments, rechecher
les traces d'usure, de rayure, de cri-
que, de déformation ou de surchauffe.
® Si le volant d’inertie est rayé, il est
possible de le rectifier par paliers de
0,254 mm jusqu’a un maximum de 1,00
mm. Rectifier de la méme quantité le
rebord sur lequel le couvercle d'em-
brayage est boulonné afin de conser-

BOITE DE VITESSES

Quatre types de boite de vitesses équipent les tracteurs
de cette étude.

Les boites de vitesses Multi-Power comportent 12 vites-
ses avant et quatre arriére. Le passage des rapports peut
s'effectuer de deux maniéres suivant le modéle. Dans le
premier cas, deux pignons baladeurs en prise avec l'ar-
bre de sortie assurent I'enclenchement des différentes vi-
tesses et dans le second deux crabots remplissent les

BOITE DE VITESSES
(tous types)

Dépose

Pour déposer la boite de vitesse du
tracteur, il faut effectuer deux désac-
couplements, I'un au niveau du moteur
et l'autre au niveau du pont arriére.

Tracteurs MF 200
La séparation entre le moteur et la

‘ ver la distance entre celui-ci et la face mémes fonctions. Ce dernier montage se rencontre dans boite de vitesses s'effectue comme in-
P d’embrayage du volant. Cette cote doit les boites aux pignons en prise constante. diqué au chapitre « dépose du mo-
H étre de 39,62 a 39,75 mm. Les boites 8 vitesses sont munies d'un synchroniseur teur ».

ey

Remontage

® Effectuer cette opération en procé-
dant & l'inverse du démontage.

® Monter un disque (8) neuf ainsi que
les douze rondelles (9) placées sous
les ressorts.

Butée d’embrayage

On ne peut accéder a la butée
d’embrayage qu’aprés avoir séparé le
tracteur entre le moteur et la boite
de vitesses.

placé sur I'arbre de sortie entre les pignons de 3° et 4e.
Par conséquent les 3¢, 4¢, 7¢ et 8° vitesses sont synchroni-
sées. L'enclenchement de la 1™ et de la marche arrié-
re peut se produire de deux fagons soit par pignon bala-
deur soit par crabot pour les boites dont les pignons sont
en prise constante.

Toutes ces boites de vitesses sont munies d'un réduc-
teur épicycloidal placé a l'arriere du carter et |'entraine-
ment de celui-ci est assuré par |'arbre de sortie. Un cou-
pleur commandé par une fourchette permet de sélection-
ner la gamme choisie.

La sélection des vitesses et de la gamme s'effectue
au moyen de deux leviers indépendants I'un de |'autre.

BN Ly

Procéder de la fagon suivante pour
déposer la boite de vitesses :
® \idanger la transmission par les
bouchons du carter de boite de vites-
ses et du carter de pont.
® Débrancher les tringleries des péda-
les de freins.
® Placer un cric fixe sous le carter
de pont et un support adéquat sous
la boite de vitesses.
® Sur les tracteurs équipés du Multi-
Power, déposer le couvercle de releva-
ge hydraulique afin de débrancher

DESACCOUPLEMENT D'UN TRACTEUR MF Série 500
1. .Réservoir & combustible - 2. Tringlerie de commande du
distributeur de Multi-Power - 3. Leviers de vitesses et de
réducteur - 4. Biellette d’embrayage - 5. Support de cabine -
9. Vis et boulons d'assemblage des carters - 18. Cote a
respecter au remontage : 254 mm - 19. Extrémité de la vis
& enduire de Loctite avant de monter le contre-écrou.

e o ot
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TRACTEUR MF Série 500 DESACCOUPLE
ENTRE LE PONT ARRIERE ET LE CARTER ENTRETOISE,
LA CABINE RESTANT SUR L'ESSIEU ARRIERE
6. Chandelle a vis soutenant la cabine - 7 et 8. Vérins &
vis, l'un fixe l'autre mobile pouvant rouler sur le rail afin
de faciliter le réaccouplement - 10. Ensemble essieu avant,
moteur et boite de vitesses isolé de la partie arriére du
tracteur - 11. Boite de vitesses - 13. Arbre de liaison placé
entre le réducteur épicycloidal et le pignon d'attaque du
couple conique - 14. Manchon de cisaillement - 15. Joint
intercalé entre les. 2 carters

Tracteurs MF 500

Pour ces tracteurs, il est préférable
d'opérer différemment, c'est-a-dire de
séparer d’'abord la boite de vitesses du
pont arriére.

Cette méthode offre I'avantage de
pouvoir suspendre la boite de vitesses
a un palan ou autre engin de manu-
tention ou bien de la faire reposer di-
rectement sur une table.

@ Vidanger I'huile de la transmission
par les bouchons du carter de boite et
du carter de pont arriere. Enlever le
réservoir a combustible (1).

® Débrancher la tringlerie (2) du Multi-
Power.

® Ne pas omettre de placer deux cales
de bois entre I'essieu avant et le sup-
port d'essieu pour l'empécher de pi-
voter.

® Enlever les leviers de vitesses (3) et
débrancher les tuyauteries hydrauli-
ques éventuelles.

® Desserrer |'écrou et débrancher la
tige (4) provenant du levier d’'embraya-
ge.

@ Libérer la cabine des supports
avant (5).

® A l'aide de chandelles a vis (6) sou-
lever l'avant de la cabine d'environ
50 mm. :

® Placer des vérins a vis (7) et (8)
sous les différentes parties du trac-
teur.

® Déposer les 16 boulons et les 9
écrous (9) fixant la hoite de vitesses
au carter de pont.

® Dégager I'ensemble (10) essieu avant
moteur et boite de vitesses vers
I"avant.

® Déposer la boite de vitesses (11).

Repose
Tracteurs MF 200

Cette opération ne présente pas de
difficulté particuliére.
® Utiliser les goujons de guidage. Voir
opération « dépose du moteur ».

Nota : Ne pas monter ni serrer les
boulons sans que les 2 faces d'as-
semblage soient en contact, sinon de
sérieux dommages pourraient se pro-
duire a la transmission et a I'em-
brayage.
® Monter et serrer les boulons et
écrous au couple de 7,5 daN.m
® Régler la trinalerie d'embrayage
voir chapitre « Embrayage ».

Tracteur MF 500

® Accoupler la boite de vitesses au
moteur.

® Si l'on a enlevé la goupille fendue
(12) la remettre au centre des 5 paires
de trous du manchon de cisaillement.
® Monter I'arbre d'entrainement arrie-
re (13) dans le coupleur du réduc-
teur avec le levier de réducteur =n
gamme basse et le levier de vitesses
en 3¢. ;
® Monter le manchon de cisaillement
(14) sur le pignon ,les trous de la pé-
riphérie vers I'avant.

® \/isser deux goujons de guidage
dans les cotés supérieurs droit et gau-

12 MISE EN PLACE

DE LA GOUPILLE
SUR LE MANCHON
DE CISAILLEMENT
° 12. Goupille

l 14, Manchon

o ¢t

PO ' pyt

che de la bride de la boite de vites-
ses. Placer un joint neuf et sec (15)
sur ces deux goujons. (Utiliser les
goujons de guidage dont le dessin fi-
gure au chapitre « Moteur »).

® Assembler la boite de vitesses au
carter de pont.

Nota : Ne pas monter ni serrer les

| boulons tant que les brides ne sont

pas en contact.

e Metire en place un boulon de cha-
que cote.

® Pousser le manchon de cisaillement
vers l'avant (16) (ce qui chassera l'ar-
bre moteur arriére contre un ressort,
continuer de pousser jusqu'a la com-
pléte compression du ressort) et mesu-
rer la distance entre le manchon de
cisaillement et le collier de blocage.
Cette cote doit étre de 0,4 a 2,5 mm.
® Si le jeu n'est pas dans les limi-
tes, séparer les carters, enlever la
goupille fendue et I'engager dans un

CONTROLE DU JEU
ENTRE MANCHON ET ECROU
16. Deplacement du manchon vers
l'avant

trou plus prés de I'avant du manchon
si la cote est supérieure 4 25 mm.
Dans le cas contraire, le placer plus
prés de l'arriére.

® Déposer les goujons de guidage,
monter les boulons de fixation (17)

| et les serrer au couple de 8,8 daN.m

| en commencgant par I'écrou (A) et en

tournant dans le sens des aiguilles

o [ Ay

ORDRE DE SERRAGE DES VIS
ET BOULONS DE FIXATION
DES DEUX CARTERS
17. Tracteur vu de [l'arriere

—-BOITES DE VITFESSES —

BOITE DE VITESSES
MULTI-POWER
A PIGNONS BALADEURS
1. Pignon baladeur de 2" et
3" - 2. Pignon baladeur de
1™ et marche arriére -
3. Pignon de [larbre pri-
maire, moteur en gamme
basse - 4. Pignon moteur
de gamme haute - 5. Em-
brayage Multi-Power -
6. Boitier du distributeur
de Multi-Power - 7. Arbre
primaire de prise de force -
8. Arbre primaire vehicule -
9. Boitier des arbres pri-

maires - 10. Ressort

11. Crabot mobile - 12. Pi-
gnon cloche - 13. Pignon
a crabot - 14. Arbre inter-
mediaire 15. Arbre de
prise de force - 16. Réduc-
teur épicycloidal - 17. Ar-

bre de sortie de boite de
vitesses - 18. Manchon ba-
ladeur du réducteur

14
REDUCTEUR BOITE DE VITESSES
2 gammes 3 AV +1AR

i. IL | \
13 12 1110
MULTI-POWER

13

13

MULTI-POWER
a. Multi-Power en gamme haute - b. Multi-Power en gamme basse -
¢. Huile sous pression - d. Piéces solidaires de l'arbre primaire -
e. Pieces solidaires de l'arbre intermédiaire - f. Pignons fous
3. Pignon de ['arbre primaire, moteur en gamme basse - 4. Pignon
moteur de gamme haute - 5. Embrayage de Multi-Power - 8. Arbre
primaire véhicule - 10. Ressort du crabot mobile - 11. Crabot
mobile - 12. Pignon cloche récepteur de gamme haute - 13. Pignon

récepteur de gamme besse -

14. Arbre intermédiaire véhicule

Wil [

| d'une montre (le tracteur vu de l'ar-
riére) jusqu'au boulon (P). Il faut faire
deux tours complets de la bride et ter-
miner en serrant les boulons (A) et
(B) une 3" fois.

e Remonter le couvercle latéral de
commande de réponse.

® Serrer les 4 écrous et boulons prin-
cipaux de fixation de la cabine a
|'avant jusqu'a ce que la distance (1&})
entre les éléments métalliques du « si-
lentbloc » soit de 254 mm.

Mettre quelques gouttes de « Loc-
tite » 270 sur les filets des boulons
(19) dépassant des écrous principaux.
En retenant avec une clé les écrous
principaux, monter et serrer les con-
tre-écrous' au couple de 6,8 daN.m.
® Régler la tringlerie d'embrayage.
| ® Remplir les carters de transmission
jusqu'au niveau prescrit.

BOITE DE VITESSES
MULTI-POWER

A PIGNON BALADEURS

(Boite standard Mark 1)

L'enclenchement des vitesses se
produit par déplacement des pignons
baladeurs sur I'arbre de sortie.

Description

Les trois vitesses de bases son'g
doublées par le multi-power, ce qui




MASSEY-FERGUSON

donne 6 vitesses pour chacune des
deux gammes sélectionnées par le le-
vier de commande du réducteur épi-
cycloidal soit au total 12 vitesses avant
et 4 arriére. :

Le mouvement transmis par I'em-
brayage a l'arbre primaire de la boie
de vitesses, est communiqué a I'ar-
bre intermédiaire par I'un ou I'autre
des deux trains de pignons en prise
constante placés dans le compartimant
avant du carter. On obtient donc Jeux
vitesses d’entrainement de l'arbre in-
termédiaire qui comporte trois pignons
dont celui de 1" vitesses usiné sur
I'arbre. Deux pignons baladeurs cou-
lissant sur l'arbre de sortie assurent
trois rapports avant et un arriére. A
I'arriere du carter de boite un réduc-
teur épicycloidal permet de doubler
le nombre de vitesses soit au total
douze vitesses avant et quatre arriére.

Le mouvement de l'arbre primaire
de prise de force est transmis a !ar-
bre intermédiaire par un train de pi-
gnons en prise constante.

Fonctionnement du Multi-Power
Gamme haute

La manette de Multi-Power placée
en position haute commande par i'in-
termédiaire du distributeur, I'em-
brayage hydraulique. Ainsi le pignon
(4) devenu solidaire de I'embrayage
(5) qui est en prise avec l'arbre pri-
maire véhicule (8) entraine le pignon-
cloche (12) solidaire par cannelures
droites de l'arbre intermédiaire (14).
Mais le pignon (3) de I'arbre primaire
vehicule (8) transmet le mouvement zu
pignon (13) libre en rotation sur I'arbre
intermédiaire (14). Par différence de
vitesses circonférentielles, le pignon-
cloche (12) tournant plus vite que le
pignon (13), le crabot mobile (11) s=

LEVIERS DE SELECTION
ET DE REDUCTEUR
(Tracteurs MF 200)
28. Dispositif de retenue du ressort -

29. Levier de sélection des vitesses -
30. Réducteur - 31. Goupille

dégage sur ses cannelures inclinées
du pignon (13) en comprimant trés |é-
gerement le ressort (10).

Gamme basse

La manette de Multi-Power placée
en position basse interrompt le fonc-
tionnement de I'embrayage hydraulique.
Les pignons (4) et (12) devenant inac-
tifs, le crabot mobile (11) se solidarise
du pignon a crabot (13) par Iaction
du ressort (10) et par inertie, entrai-
nant l'arbre intermédiaire (14).

CARACTERISTIQUES
Crabot

Ressort du crabot mobile : longueur
libre 47,5 mm - Longueur sous charge
de 10,2 daN : 16,5 mm.

Embrayage de Multi-Power

Disques frittés :

Epaisseur 2,41 a 2,59 mm.

Déformation maximum admissible :
2,92 mm.

Profondeur de la rainure dz yrais-
sage : 0,38 a4 0,63 mm.

Disques intermédiaires :

Epaisseur : 1,67 a 1,75 mm.

Creux maximum : 0,25 mm.

Déformation maximum possible : 2,21
mm.

Ressorts a boudin :

Longueur libre : 17,8 mm.

Longueur sous charge de 2,98 a 3.64
daN : 12,7 mm.

J
.

BOITIER
DES ARBRES PRIMAIRES
ET DISTRIBUTEUR
DE MULTI-POWER
A. Vis & 6 pans creux de
fixation duitlistributeur de
Multi-Power - 6. Distribu-
teur de . Muiti-Power -
9. Boitier de retenue des
arbres primaires -
36. Tuyauterie d'alimenta-
tion du distributeur -
52. Couvercle du boitier
de roulement avant de ['ar-
bre intermédiaire de prise
de force

I [

Couples de
Désignation serrage
en daN.m

Vis. du mécanisme de
verrouillage (19} .... 47
Vis du boitier de rete-
nue des arbres pri-
maires (35) ........ 6
Vis du boitier de roule-
ment avant de !'arbre
intermédiaire de prise
de force . b, .0 47
Vis de fixation du ré-
ducteur épicycloidal
Bouchon du distribu-

teur de Multi-Power 2.7

CONSEILS PRATIQUES

LEVIER DE SELECTION
DES VITESSES
ET DE REDUCTEUR

Sur les tracteurs MF 200, il est né-
cessaire .de deposer l'ensemble du
boitier de direction, les supports de
marche-pied et le couvercle de boite
de vitesses afin d'accéder au dispo-
sitif de retenue (28) du ressort pla-
quant la partie sphérique du levier de
sélection (29) sur son siége. Le le-
vier du réducteur (30) fixé par une
goupille (31) comme celui de sélection
se démonte tout simplement en chas-
sant cette derniére, le couvercle ds
boite restant en place.

Nota : Prendre garde & la détente
du ressort du levier de sélection, en
cas de dépose et ce, quel que soit
le type de tracteur.

Les tracteurs MF 500 possédant une
cabine, il faut déposer la plaque (32),
le bouchon de remplissage puis les
axes (33) et (34) pour enlever les le-
viers de sélection et du réducteur.

Lors de la remise en place des la
viers de sélection et de réducteur des
tracteurs de la gamme MF 500, mon-
ter des joints toriques neufs.

LEVIERS DE SELECTION
ET DE REDUCTEUR
(Tracteurs MF 500)
32. Plaque - 33 et 34. Axes des
leviers

MECANISME DE SELECTION
19. Support et axe de verrouil-
lage - 20, 22 et 26. Vis pointeau -
21. Tige de sélection de 2¢, 3° -
23. Tige de sélection de 1™ -
Marche arriére - 24. Tige de sé--
lection du réducteur - 25. Cou-
pleur - 27. Bonhommes de sélec-
tion et ressorts - A. Chiens de
sélection en position point mort

— BOITES DE VITESSES —

MECANISME DE SELECTION

Dépose

® Séparer le tracteur entre la boite
de vitesses et le carter entretoise.
® Déposer le couvercle de boite de vi-
tesses et défreiner les vis pointeau.
® Oter les vis et la plague support
de l'axe de verrouillage (19).

® Sortir les ressorts et les bon-
hommes de sélection (27). Enlever les
vis pointeau (20). :

® En |a faisant glisser vers l'arriére,
déposer la tige de sélection (21) de
20-3°,

Nota : En déposant les tiges de
sélection, retenir les chiens d'enga-
gement. :
® Déposer les vis pointeau (22) et fai-

re glisser la tige (23) de 1™ - M. AR.

® Serrer les vis du mécanisme d=
verrouillage (19) a 4,7 daN.m. |
® Placer.tous les chiens de sélection
en position de point mort (A).

® |ntercaler un joint neuf entre le car-

ter et le couvercle de la boite de
vitesses.

BOITIER DE RETENUE
DES ARBRES PRIMAIRES

Le boitier des arbres primaires et
I'arbre primaire de prise de for_og com-
portent des bagues d'étanchélte_ a le-
vre et des segments dont la mise en
place doit é&tre trés soignée car la:
moindre fuite provoquerait la présen-
ce d'huile dans I'embrayage avec les
conséquences facheuses qui s'ensui-
vraient.

vers l'arriere ainsi que celle du ré-
ducteur (24), puis déposer le cou-
pleur (25).

® Tourner la tige de réducteur de
90°, déposer la vis pointeau (26)
puis la tige (24).

® Enlever les fourchettes de la boite
de vitesses.

Repose
® Enduire d’huile les tiges, avant

remontage.

e i,

BOITIER DE RETENUE DES ARBRES PRIMAIRES
6. Distributeur de Multi-Power - 7. Arbre primaire de prise de
force - 9. Boitier de retenue des arbres primaires -”35. Vr_s_ gfe
fixation du boitier - 37 et 43. Circlips - 38. Segments d'étanchéité -
39 et 41. Bagues d'étanchéité - 40. Roulement & aiguilles - 42. Joint
torique - 44. Segments d'étanchéité - a. Dépose du ro‘L{.'emem:*_ef
aiguilles du boitier - b. Mise en place de fa_bague d'étanchéite
de l'arbre primaire de prise de force - c. Mise en p.'_ace cfe la
bague d'étanchéité du boitier - d. Accouplement de la tringlerie de
Multi-Power

Dépose

® Déposer la butée et la fourchette
d'embrayage.

® Débrancher la tringlerie du Multi-
Power et la tuyauterie (36). -

® Déposer les vis (35) puis le "boitter
(9) complet avec I'arbre primaire de
prise de force (7).

® Enlever les quatre vis a six pans
creux (A) de fixation du distribut'eur,

e Dégager le distributeur et son joint.-
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— BOITES DE VITESSES —

ARBRE PRIMAIRE VEHICULE
8. Arbre primaire véhicule - 45. Rondelle entretoise a
linguet - 46. Pignon - 47. Ressort et son siege - 48. Roule-
ment & aiguilles - 49, Rondelle de butée - 50. Segments
d'étanchéité - 51. Rondelle de friction

MASSEY-FERGUSON

® Oter le circlip intérieur (37) du boi-
tier.

® Chasser vers l'arriére 'arbre de pri-
se de .force (7) et le roulement.

® Dégrafer les segments (38) et les
enlever.

® Déposer la bague d'étanchéité (39)

252 _ 126 106,5 2 L2

vue suivant: B |, 285

Outils MF 315 pour déposer et reposer le roulement & aiguilles
du boitier de retenue des arbres primaires
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Outils MF 255 B pour mettre en place la bague d'étanchéité du
boitier des arbres primaires
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Outil de protection lors de la mise en place de la bague d'étan-
chéité des arbres primaires MF 177

A TarpE

puis le roulement a aiguilles (40) a
I'aide de I'outil MF 315 (a).

® Enlever la bague d'étanchéité (41),
le joint torique (42).

® Effectuer une vérification de toutes
les piéces et remplacer celles qui sont
défectueuses.

® Remplacer tous les joints par des
neufs.

Repose

® Placer le joint torique (42) sur le
boitier.

® A |'aide de l'outil MF 315 remonter
le roulement a aiguilles 40 et de I'outil
MF 265 A, placer la bague d'étanchéi-
té (39) (b), la lévre dirigée vers I'in-
térieur du boitier.

® Monter le circlip (37) sur l'arbre, le
rqu]ement avec la face étanche cété
pignon.

® Placer le circlip (43) dans la gorge
de I'arbre aprés le roulement, puis
deux segments neufs (44) dans les
gorges de part et d’'autre des trous en
s'assurant qu’ils _sont correctement
agraffés. Lubrifier I'arbre.

® Engager l'arbre primaire de prise de
force muni de son roulement dans le
boitier de retenue (9) des arbres pri-
maires. Prendre soin de ne pas dété-
riorer les segments lors de I'assem-
blage.

® Placer le circlip (37) dans la gorge
du boitier.

® Mettre I'adapteur conique sur l'outil
MF 255 B, eengager un nouveau joint
sur le céne puis sur l'outil, la levre
du joint dirigée vers le boitier.

® Engager l'outil sur l'arbre de prise
de force et avec un maillet, mettre le
joint en place (C).

® Fixer le distributeur équipé d'un
joint neuf monté a sec sur le boitier
de retenue des arbres primaires.

® Monter deux segments d'étanchéité
neufs sur I'arbre primaire véhicule.

® Glisser I'outil MF 177 sur les canne-
lures de l'arbre primaire véhicule puis
remonter soigneusement le boitier de
retenue et déposer l'outil MF 177.

® Remonter la rondelle et la tringle-
rie (d) de Multi-Power en s'assurant
que le mécanisme de commande se
place dans la fente du tiroir.

® Enduire les filets des vis (35) de
« Loctite » 241, les monter et les ser-
rer au couple de 6 daN.m.

® Remonter les différents organes el
réaccoupler le tracteur.

ARBRE PRIMAIRE VEHICULE

Cet arbre ne peut étre sorti de la
boite de vitesses que par l'arriére de
celle-ci a cause de |'embrayage de
Multi-Power, c'est pourquoi il est né-

cessaire de déposer l'arbre de sortie
en premier lieu. Par conséquent la

boite de vitesses doit étre enlevée du |

tracteur.

® Sortir les segments de leurs gorges
et vérifier I'alésage de l'arbre primai-
re de prise de force. Remplacer ce
dernier, si les empreintes des seg-
ments sont trop prononcées ou s'il
présente d'autres détériorations.

® Au remontage, prendre soin d’agra-
fer correctement les segments et s'as-
surer que la rondelle entretoise a
linguet (45) est montée le coté con-
vexe regardant I'embrayage de Multi-

Power et que le linguet est bien & sa |

place.

BOITIER DE ROULEMENT
AVANT DE PRISE DE FORCE
52. Couvercle - 53. Boitier de
roulement - 54. Joint

45 467’& 4/.8 T @m
N gfﬂ@g 51 50 49

BOITIER DE ROULEMENT AVANT
DE L'’ARBRE DE PRISE DE FORCE

Dépose

® Déposer les quatre vis, le couvercle
(52), le circlip extérieur et la rondelle.
® \isser 2 vis 3/8 UNC x 75 mm dans
le boitier du roulement (53) et les
serrer également.

e Dé¢poser le boitier (53).

® Sortir le circlip et a la presse, chas-
ser le roulement.

e Remplacer les joints par des neufs.

Repose

® Enduire le joint (54) d'un produit
d'étanchéité.

® A l'aide des outils MF 218 A et MF
218 A-2 remonter l|'ensemble roule-
ment et boitier (53) sur I'extrémité
avant de |'arbre intermédiaire de prise
de force, en s'assurant que les canne-
lures de I'arbre s’engagent dans celles
du pignon en prise constante avec ce-
|ui de I'arbre primaire de prise de for-
ce.

® Enduire les filets des vis de « Loc-
tite » 241 puis les monter et les ser-
rer au couple de 6 daN.m.

ARBRE INTERMEDIAIRE VEHICULE
ET PIGNONS

ARBRE INTERMEDIAIRE DE PRISE
DE FORCE ET PIGNONS

Dépose

® Enlever l'arbre de sortie, I'arbre pri-
maire véhicule et le boitier de roule-
ment avant de l'arbre intermédiaire de
prise de force.

MONTAGE DU ROULEMENT
AVANT SUR L'ARBRE
INTERMEDIAIRE
DE PRISE DE FORCE
55, Vis MF 218 A/1 - 56. Rondelle
plate - 57. Ecrou MF 218 A2
(3/4"') - 58. Entretoise MF 218 Af2
- 59. Vis 3/8" UNC - 60. Arbre
intermédiaire de prise de force
La mise en place du roulement
s'effectue de la fagon suivante :
monter la vis (55) dans [I'extré-
mité de [arbre intermédiaire de
prise de force, présenter le boitier
avec le roulement et engager
deux vis (59). Placer I'entretoise
(58) en butée contre le roulement
puis engager la rondelle plate (56)
sur la vis (55). Monter et serrer
'écrou (57) jusqu'a ce que le
roulement soit correctement posi-
tionné sur ['arbre, c'est-a-dire
que la gorge -de circlip soit
découverte

ARBRES INTERMEDIAIRES
ET PIGNONS
10. Ressort - 11. Crabot
mobile - 12. Pignon cloche
de gamme haute - 13. Pi-
gnon de gamme basse -
14. Arbre intermédiaire
d’avancement - 15. Arbre
intermédiaire de prise de
force - 61, 63, 69.et 71.
Circlips - 62. Pignon de
prise de force - 64. De-
pose du roulement de [ar-
bre intermédiaire a ['aide
d'une presse - 65. Ron-
delle de butée - 66. Pignon
de troisiéme - 67. Pignon
de seconde - 68. Roule-
ment avant de [l'arbre in-
termédiaire - 70. Roulement
arriere de l'arbre interme-
diaire




MASSEY-FERGUSON

® Déposer l'arbre intermédiaire de pri-
se de force (15) par l'arriere de la boi-
te de vitesses.

® Sortir le pignon (62) et le circlip
intérieur (61).

® QOter le circlip (71) et chasser vers
I'avant I'arbre intermédiaire d'avance-
ment (14).

® Enlever le roulement (70) et glisser
le circlip (69) sur la partie lisse de
I'arbre.

® Sortir le circlip (63) et replacer le
roulement avant dans la toile centrale
du carter, puis avec un maillet, chas-
ser l'arbre creux.

¢ Déposer successivement le pignon
(12), le ressort (10), le crabot mobile
(11), le pignon (13) et la rondelle de
butée (65).

® Placer le roulement avant dans la
toile centrale, et sortir doucement vers
I'avant I'arbre intermédiaire.

® Sortir les deux pignons (66) et (67).
® Chasser a l'aide d'une presse le
roulement .de l'arbre intermédiaire.

® Contrdler le ressort du crabot mo-
bile. Voir chapitre « Caractéristiques »,

Repose

Il est conseillé lors du remontage
d’utiliser une rondelle de butée et
des circlips neufs. ‘Lubrifier toutes les
piéces.
® Procéder a l'inverse du démontage.
® Remonter I'arbre intermédiaire (14)
en engageant en méme temps les pi-

- gnons de troisieme (66) et de seconde

(67) sur les cannelures. L’'arbre inter=
médiaire doit étre poussé suffisam-
ment vers l'arriere pour permettre de
monter les divers éléments sur [I'ex-
trémité avant.

® S'assurer de la mise en place cor-
recte du circlip (69).

ARBRE DE SORTIE

de boite et le mécanisme de sélection
ainsi que le réducteur épicycloidal. Voir
les chapitres concernés pour effectuer
ces opérations.

® Chasser l'arbre vers I'arriére et en-
lever successivement le circlip (71), le
roulement (72), le pignon de 1"-Mar-
che arriere et celui de 2°-3".

PIGNON DOUBLE DE RENVOI

DE MARCHE ARRIERE

Dépose

® Déposer I'arbre de sortie et ses pi-
gnons.

® Défreiner la vis de fixation de la
plaquette d’arrét (76) de I'axe.

® Glisser un faux-axe en acier doux
de longueur 55 mm et de 25 mm de
diamétre ‘de I'avant vers l|'arriére afin
de chasser l'axe (75) et d'éviter que
les roulements a aiguilles (78) ne tom-
ment dans le carter de boite de vi-
tesses.

® Sortir le pignon (77) avec le faux-
axe.

Repose

® Placer |'entretoise au centre de I'a-
lésage du pignon double et placer de
part et d'autre de celle-ci 28 aiguilles
constituant chacun des roulements.
® Procéder & l'inverse du démontage
pour remettre en place le pignon dou-
ble de marche arriére.

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
RENFORCE

Tous les réducteurs épicycloidaux
montés sur les tracteurs des séries
200 et 500 sont du type renforcé. On
les différencie des réducteurs normaux
des autres gammes par leur forme ex-
térieure carrée et non plus cylindri-

PIGNON DOUBLE
; DE MARCHE ARRIERE
75. Axe - 76. Vis et plaguette
d'arrét de I'axe - 77. Pignon dou-
ble de marche arriére - 78. Rou-
lements & aiguilles

® S'assurer que les languettes des
rondelles de butée sont correctement
placées dans les encoches du porte-
satellites.

® Toujours monter une épaisseur de
cales (79) égale a celle déposée.

Repose

® Placer les rondelles de butée avant
et arriére.

® S'assurer que les pions de centrage
sont bien dans les trous correspon-
dants du carter de boite de vitesses.
® Placer la plaque comportant un
champ en biais dans le coin inférieur
gauche.

® | a vis sans rondelle frein doit se
trouver dans l'angle correspondant au
champ en biais de la plaque.

® Serrer les quatre vis au couple de
47 daN.m.

— BOITES DE VITESSES —

DISTRIBUTEUR DE MULTI-POWER
101 et 109. Bouchons - 102, 106 et
110. Ressorts - 103 et 111, Billes -
104. Joint torique - 105. Tiroir commandé
par la tringlerie - 107. Tiroir piloté -

108. Joint
EMBRAYAGE DE MULTI-POWER
4. Pignon moteur de gamme haute -
92. Circlip - 93. Disques frittés - 94. Res-
sorts - 95. Cloche d'embrayage - 96 et 10 107 of 103 102 101

97. Segments d'étanchéité - 98. Piston -
99. Disques intermédiaires - 100. Plaque

EMBRAYAGE DE MULTI-POWER

L'embrayage de Multi-Power est ac-
cessible aprés avoir déposé l'arbre

primaire veéhicule.

Démontage

® Déposer le pignon moteur de gam- |

me haute (4).

e Comprimer les disques et sortir le

circlip (92).

® Enlever la plague (100), les trois
disques frittés (93), les trois disques
intermédiaires (99) et les 6 ressorts

(94).

® Déposer le piston (98) puis ses seg-

ments d'étanchéité (96) et (97).

e Verifier 'tous les éléments puis
contréler les disques et les ressorts,

voir chapitre « Caractéristiques ».

Les disques frittés et les disques i‘n-
termédiaires doivent étre remplaces
sous forme de jeu complet méme si

un seul disque est hors d'usage.

Remontage.

® Mettre en place deux segments d’é-

tanchéité neufs sur le piston.

-de retenue

1T9 1(/)

res se trouvant immédiatement & droi-
te des six trous (91) de la cloche.

® Placer les six ressorts (94) sur les
pattes du disque déja monte.

® Engager les trois disques frittes et
les deux disques intermédiaires al-
ternativement et en plagant les pattes
de chacun des disques intermédiaires
3 une cannelure plus a droite par rap-
port au disque précédent.

Nota. — Les ressorts ne doivent
étre en contact qu'avec le premier dis-
que intermédiaire.
® Remonter la . plaque de retenue
(100) puis le circlip (92).
® Aligner les cannelures des disques
frittés et engager le pignon moteur
(4) de gamme haute.
® Remonter I'embrayage dans la boi-
te de vitesses ainsi que l'arbre pri-
maire.
® Essayer le systéme Multi-Power.

11 106

de la méme facon que dans la boite
Mark 1.

Cette boite de vitesses différe de la
précédente par la présence de deux
crabots permettant I'enclenchement
des vitesses par simple déplacement
des manchons. Ainsi, tous les pignons
sont en prise constante.

L'arbre primaire véhicule dont le pro-
fil a été modifié dans ce montage
peut étre déposé par l'avant du carter
de boite. En effet, il ne repose plus
sur le tourillon de l'arbre de sortie
par l'intermédiaire d’un roulement a
aiguilles mais s'engage désormais dans
celui-ci dont I'extrémité avant a eté
alésée. Un roulement 2 aiguilles est
toujours intercalé entre les deux ar-
bres. e

Les arbres de prise de force ainsi
que l'arbre intermédiaire véhicule sont
identiques pour les deux types de
boites de vitesses Multi-Power. Il en
est de méme pour le mécanisme de
Multi-Power. :

Ce chapitre contient les opérations
se rapportant aux éléments qui n'ont

® A |'aide de deux petits tournevis

5 ue. i a1 pas encore été étudiés, pour les autres
& Dépose et repose ; s I &7 | DISTRIBUTEUR se référer au chapitre « Boite de vi-
‘ Ces opérations ne comportent que | Dépose ggg P DE MULTI-POWER tesses Multi-Power » & pignons bala-

che d'embrayage (95) en prenant

des démontages classiques ne présen-
tant pas de difficulté particuliere.

On ne peut avoir accés a cet arbre
qu’'aprés avoir désaccouplé le trac-
teur entre la boite de vitesses et le
carter entretoise, déposer le couvercle

® Séparer la boite de vitesses du car-
ter entretoise.

® Défreiner la vis pointeau, la déposer
ainsi que la fourchette et le coupleur.
® Enlever les quatre vis et sortir le ré-

ducteur.

— B0 —

bien soin de ne pas détériorer le seg-

ment.

® Monter un disque intermédiaire dans
la cloche d'embrayage, les pattes de |
ce disque placées dans les cannelu-

Déposer le distributeur comme indi-
qué a l'opération de dépose du boi-
tier des arbres primaires.

En cas de démontage, opérer avec
le maximum de propreté.

D'abord déposer le bouchon, le res-
sort et la bille de verrouillage du ti-

—_— ] ——

deurs.

Fonctionnement

Le fonctionnement de cette boite est
identique a celle étudiée precédem-
ment.

r
| =, ARBRE DE SORTIE roir avant de sortir ce dernier. CH.RACTERISTIQUES
: \) i °_3e Au remontage, lubrifier toutes les : 2 5 7
it o 1. Pignon baladeur de 2°-3 idces et serrer le bouchon au coupie Le mécanisme de Multi-Power étant
| - 2. Pignon baladeur de 17- H B le méme pour les deux types de boi-
it b de 2,7 daN.m. e p fea
‘ marche arriére - 17. Arbre tes de vitesses, les caractéristiques
] de sortie - 71, 73 et 75. 86 87 x sont par conséquent identiques.
i 74 75 Circlips - 72. Roulement BOITE DE VITESSES
| S e Bodlni REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
| 79. Cale d'épaisseur - 80. Plague MULTI-POWER
i avant - 81. Pions de centrage - ;
% i Dé t 82. Couronne de réducteur - A CRABOTS POSITIONNEMENT
k) emoniage 83. Rondelle de butée avant - (BO|TE CONSTANT DES SIX RESSORTS i
Le réducteur épicycloidal consiste 84. Circlip - 85. Porte-satellites - MESH MARK ") 91. Trou de la cloche - [§
en un empilage de piéce dont la dé- 86. Rondelle de butée arriere - 94. Ressort placé dans la
o pose et 'assemblage ne présente pas 87. Plaque arriére - 88. Plaques B cannelure immédiatement a
fhd de difficulté particuliére. Se référer de friction du satellite - 89. Rou- escription droite du trou (A)
4 ! au dessin pour positionner les pié- lements a aiguilles et entretoise - MISE Ll)‘:'é\l' EéﬁggA%%géSTON e sovibb: Hae FappoTE “asii gl
: ces les unes par rapport aux autres. 90. Satellite MULTI-POWER jours de 12 avant et 4 arridre, obtenus
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— BOITES DE

VITESSES —

P

11 8 MULTI-POWER
‘ / A CRABOTS
1. Réducteur épicycloidal -
oy 9 2. Pignon de 2° de larbre
,/ de sortie - 3 et 6. Crabot -

BOITE DE VITESSES

4. Pignon de 3" de l'arbre
10 de sortie - 5. Pignon de
marche arriére - 7. Pignon

T
?
]
J

,i

17 ) 13. Pignon de 17 de [ar-

] e bre intermédiaire - 14. Rou-

/ | lement & aiguilles entre

3 = 11 arbre primaire et arbre de

i ) sortie - 15. Pignon de 3¢

b I *{ - J de [l'arbre intermédiaire -

] Lt ek bl 16. Pignon de 2° de I'arbre

/ L] / ] intermédiaire - 17. Cou-

/_ /; w 15 o ] = ] ﬂ pleur du réducteur
16 15 14 13 12 ;
REDUCTEURE BOITE DE VITESSES | MULTI-POWER
2 gammes . AV +1AR

Lo

de 1™ de l'arbre de sortie --
8. Distributeur de Multi-
Power - 9. Boitier de. rete-
nue des arbres primaires -
10. Arbre primaire véhicule
- 11. Embrayage de Multi-
Power - 12. Pignon cloche -

CONSEILS PRATIQUES

ARBRE PRIMAIRE VEHICULE
ET EMBRAYAGE MULTI-POWER

Dépose

® Séparer le tracteur entre la trans-
mission et le carter de pont, et le mo-
teur et la transmission.

ARBRE PRIMAIRE VEHICULE
10. Arbre primaire - 11. Em-
brayage de Multi-Power - 14. Rou-
lement & aiguilles - 18. Rondelle
de butée de I'embrayage - 19. Pi-
gnon de Multi-Power - 20. Pignon
menant de [l'arbre primaire -
21. Segment d'étanchéité

22. Rondelle de butée

® Déposer le mécanisme de sélec-
tion, le boitier de retenue des arbres
primaires puis la rondelle (18).

® Sortir I'arbre primaire véhicule (10)
par l'avant du carter, tout en mainte-
nant l'embrayage Multi-Power et les
pignons (19) et (20).

® Déposer I|'embrayage de Multi-
Power et les pignons.

® Enlever les segments d'étanchéité

(21) et la rondelle de butée (22).

® Contréler l'alésage de I'arbre pri-
maire de prise de force et rempla-
cer l'arbre si 'on constate une usure
excessive due aux segments d'étan-
chéité.

Repose

® Monter des segments d’'étanchéité
neufs.
® Mettre en place les pignons et I'em-

brayage de Multi-Power dans le carter.
| ® Prendre soin d'engager correctement
| les cannelures de I'arbre dans les dif-
| férentes piéces.

® Placer la rondelle de butée avant
| de I'embrayage de maniére que ses
| deux languettes se logent dans les en-

coches de la cloche d’embrayage.

® Lubrifier I'arbre primaire et remonter
. le boitier de retenue.
‘ ® Mettre en place le mécanisme de

seélection et remonter la boite de vi-

e 1 I

tesses sur le tracteur. Faire le plein
d'huile.

ARBRE DE SORTIE

® Déposer la boite de vitesses, le mé-
canisme de sélection, le réducteur épi-
cycloidal, I'arbre primaire véhicule et
I'embrayage de Multi-Power.

® Enlever le circlip (18) puis dégager
I'arbre de sortie (24) par I'arriére du
carter.

® Enlever la rondelle avant (19).

® Engager le coupleur (20) sur le pi-
gnon de 1™ (7) et le coupleur (21)
sur le .pignon de seconde (2).

® Retirer les pignons de 3" (4) et
marche arriére (5) en les tournant pour
les dégager.

® Déposer les pignons de 1" et de se-
conde avec leurs crabots.

® Extraire les roulements (22) et (23)
de la toile centrale et de I'arbre si né-
cessaire.

| Repose

La repose de l'arbre de sortie ne
présente pas de difficulté, cependant
prendre soin d'intercaler les rondelles
comme indiqué sur le dessin et bien
placer les circlips dans les gorges.

16 15 14 13
REDUCTEUR BOITE DE VITESSES
2 gammes 4 AV +1AR

BOITE 8 VITESSES AVEC SYNCHRONISEUR
1. Pignon de 3* de I'arbre de sortie - 2. Coupleur du
synchroniseur - 3. Pignon de 4° de I'arbre de sortie -
4. Pignon baladeur de 1™ et marche arriére - 5. Arbre
de sortie - 6. Pignon baladeur de seconde - 7. Boitier
de retenue des arbres primaires - 8. Arbre primaire
de prise de force - 9. Arbre primaire véhicule -
10. Boitier de roulement avant de I'arbre intermédiaire
de prise de force - 11. Pignon récepteur de I'arbre

12: =1 10

intermédiaire de prise de force - 12. Pignon récepteur
de larbre intermédiaire véhicule - 13. Pignon de
seconde de l'arbre intermédiaire - 14. Pignon de 1™
usiné dans l'arbre intermédiaire - 15. Pignon de 4° de
'arbre intermédiaire - 16. Pignon de 3° de larbre
intermédiaire - 17. Arbre intermédiaire de prise de
force - 18. Réducteur épicycloidal - 19. Coupleur du
réducteur - 20. Fourchette de commande du cou-
pleur (19)

BOITE 8 VITESSES
AVEC SYNCHRONISEUR
ARERE D SGRIIE (BOITE SYNCHRONISEE

LES CRABOTS MARK 1)
2. Pignon de -2° -

3 et 6. Crabots -
4. Pignon de 3 -

Description
Les 4 vitesses avant et la marche ar-

5. Pignon de marche
arriére - 7. Pignon
de 1™ - 18. Circlip -

19. Rondelle - 20 et:

21. Coupleurs - 22
et 23. Roulements -
24. Arbre de sortie

S P

riere de base sont doublées par le;
réducteur épicycloidal entrainé par I'ar-
bre de sortie soit 8 vitesses avant et
2 arriére. . <
Les boites 8 vitesses sont construi-
tes sur le méme principe que les boi-
tes de vitesses Multi-Power, elles pos-
sédent deux lignes d'arbres paralléles.’
Celle du haut comprend les arbres:
primaires véhicule et de prise de for-,
ce, ce dernier &tant creux, et l'arbre.
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‘bonhommes de verrouillage - 23. Tige

MECANISME DE SELECTION
D'UNE BOITE 8 VITESSES
21. Tige guide de 3°-4° - 22. Ressort et

guide de 1™-marche arriere - 24. Tige
guide de réducteur - 25. Tige guide de
2° - 26. Support du dispositif de sécu-
rité d'enc/:nchement des vitesses -
27. Vis de fixation du support (26)

de sortie véhicule. Les «.ores intermé-
diaires - véhicule et de prise de force
concentriques forment la ligne d'ai-
bre inférieur. Un axe placé a la partie
inférieure gauche du carter comporie
le pignon double de renvoi de marche
arriére.

Le mouvement de l'embrayagc est
successivement transmis par |l'arbre
primaire véhicule, I'arbre intermédiaire
et .I'arbre de sortie, quel que soit le
rapport engagé. Les 1™, marche ar-
riere et 2° vitesses s’enclenchent par
le déplacement de pignons baladeurs
tandis que les 3° et 4° vitesses sont
synchronisées. Les pignons mobiles
et le synchroniseur sont montés sur
I'arbre de sortie. Enfin, un réducaur
épicycloidal placé a l'arriere et a l'ex-
térieur du carter de boite assure doux
gammes de vitesses.

Nota : Dans ce chapitre, ne figu-
rent pas les opérations identiques a
celles des boites Multi-Power, pour
ces derniéres, voir le chapitre « Boi-
te de vitesses Multi-Power & pignons
baladeurs »,

CONSEILS PRATIQUES

MECANISME DE SELECTION

Dépose

® Séparer le carter entretoise du car-
ter de pont.

® Déposer le couvercle de boite de
vitesses et le carter entretoise.

® Défreiner les vis pointeau et les dé-
bloguer. :

® Débloquer les 2 vis (27) de fixation
du support de dispositif de sécurité et
simultanément retirer le support, la.

contre-plaque ct les deux billes en les
soulevant.

® Sortir les rcssorts (22) et les bon-
hommes de verrouillage.

® Déposer les vis pointeau, les tiges
de 3°-4¢ (21) et de 1"-marche arriére
(23) en les faisant glisser vers [l'ar-
riere puis’ les chiens de sélection.
® Faire tourner de 180° la tige de 2°
(25), déposer la vis pointeau de la
curchette et sortir la tige par l'arriére.
Enlever le chien de sélection.

® Fzire glisser vers |'arriére la tige de
réduc'zur (24), déposer le coupleur
(19), tourner |a tige de 90°, enlever la
vis poiiteau, sortir la tige et déposer
le chien de sélection.

® Déposer les fourchettes de la boite
de vitesses.

Repose

® Remonter tous les éléments en pro-
cédant a l'inverse de la dépose.

® Lubrifier .les tiges guides avant.

® Serrer les vis de fixation au couple
de 4,7 daN.m.

® A la fin du remoniage, positionner
tous les chiens de sélection au point
mort.

BOITIER DE RETENUE
DES ARBRES PRIMAIRES

Dépose

® Séparer le tracteur entre lc rnoteur
et la boite de vitesses.

® Déposer le mécanism: d'embrayage
et les vis de fixation (&2) du boitier.
® Sortir le boitier.

® Enlever le circlip (37) et chasser
vers l'arriére du boitier I'e. bre primaire
de prise de force (8).

® Enlever le circlip (30), extraire le
roulement et les bagues c &tanchéité
(28) et (33).

® Sortir le roulement a ai- illes (S
a l'aide de I'outil MF 315.

® Enlever le joint torique (35) .

Repose

® | ubrifier tous les roulements et
joints avant remontage.

® Mettre en place un joint torique
(35) neuf, le roulement a aiguilles (34)
a l'aide de I'outil MF 315 et la bague
d'étanchéité (28) avec la lévre dirigée
vers l'outil dont la référence est MF
331.

® Monter le roulement (29) avec la
face étanche orientée cété~denture.

® Placer le circlip (30) dans la gorge
de |'arbre puis engager I'arbre primai-
re de prise de force - dans le boitier
de retenue. Immobiliser le roulement
dans le boitier au moyen du circlip
(37).

® Engager l'adapteur conique sur 'ou-
til MF 255 B, placer le joint (33) sur le
cbne de maniere que ses lévres soient
dirigées vers I'extérieur de I'outil puis

\

BOITIER DE RETENUE DES ARBRES PRIMAIRES
8. Arbre primaire de prise de force - 28 et 33. Bague d'étanchéité -
29. Roulement comportant une face étanche - 30 et 37. Circlip - 31. Boitier
de retenue des arbres primaires - 32. Vis de fixation du boitier de
retenue - 34. Roulement & aiguilles - 35. Joint torique
a. Mise en place de la bague d’étanchéité (33) entre le boitier de retenue
et 'arbre primaire de prise de force avec I'outil MF 255 B - b. Mise en

place de la bague d'étanchéité (28) & I'aide de I'outil MF 331

B

engager l'outil sur I'arbre primaire de
prise de force et mettre en place le
joint. Déposer I'outil.

e Engager l'outil MF 177 sur les can-
nelures de l'arbre primaire véhicule
afin de protéger la bague d'étanchéité
et remonter le boitier, les vis enduites
de « Loctite » 241 et le mécanisme
d’embrayage.

® Serrer les vis (32) de fixaiion du
boitier au coupte de 6 daN.m

ARBRE PRIMAIRE VEHICULE

Dépose

® Déposer la loite de vitesses du
tracteur.

® Sortir le boit':r de retenue des ar-
bres primaires.

e Enlever le rctlement avant de l'ar-
bre intermédia’ 2 de prise de force
(17n.

® Retirer vers l'arriéere l'arbre inter-
‘médiaire de pr "2 de force pour per-
mettre au pigr.on récepteur (11) de
prise de force de tomber au fond du
carter de la boite de vitesses.

e Déposer l'arbre primaire véhicule
(9) complet avec les deux rondelles
entretoise (36) et (37).

Repose

e Procéder a l'inverse de la dépose et
s'assurer que la rondelle entrotoise
(37) est bien placée a l'arriere de l'ar-
bre primaire et que ses rainures de lu-
prification sont orientées vers l'arriére
de la boite de vitesses.

PIGNON DE DEUXIEME

Le pignon de deuxiéme n'est acces-
sible qu'aprés avoir déposé la boite
de vitesses, le mécanisme de sélection,
le réducteur épicycloidal et I'arbre pri-
maire véhicule.
® Sortir le circlip de retenue du syn-
chroniseur de la gorge de l'arbre de
sortie.

ARBREE PRIMAIRE VEHICULE
9. Arbre primaire véhicule -
36. Entretoise 37. Entretoise

rainurée sur sa face arriére

— BOITES DE VITESSES —

® Chasser ensuite l'arbre de = :tie a
|'aide d’'un maillet et d’un jet en bron-
ze jusqu'a ce que les roulements
soient hors de leur logement.

® Déposer le pignon et le remplacer
si nécessaire.

DEPOSE DU PIGNON
BALADEUR
DE DEUXIEME

ARBRE DE SORTIE

® Effectuer la dépose du pignon de
deuxiéme comme indiqué précédem-
ment et procéder de la fagon suivante
pour sortir le synchroniseur et l'arbre.

® Déposer le roulement & aiguilles et
les deux rondelles de butée.

® Sortir le circlip de la gorge de l'ar-
bre et le déposer ainsi que le rou-
lement tout en chassant 'arbre de sor-
tie vers l'arriére.

® Enlever le pignon de 1™-marche ar<
riere puis le circlip.

e Déposer l'ensemble du synchroni-
seur avec les pignons de 3¢ et 4°.

® QOter le circlip de retenue du rou-
lement arriere et déposer ce dernier
a la presse.

® Effectuer le démontaae du synchro-
niseur si nécessaire. Voir opération
« Synchroniseur ».

Repose

Reprendre les ¢ ations préceden-
tes dans l'ordre in :e.

ARBRES INTERMEDIAIRES VEHICULE
ET DE PRISE DE FORCE

Dépose

® D¢poser la boite de vitesses ainsi
que les arbres primaires et I'arbre de
sortie.

e Enlever le roulement avant de l'ar-
bre intermédiaire de prise de force.
o Sortir I'arbre intermédiaire (17) de
prise de force puis le pignon (11) et
enlever son ocirclip intérieur si né-
cescaire.

® Déposer le circlip (43) de retenue du
roulement arriére (42) de l'arbre inter-
médiaire véhicule puis a l'aide d'un
maillet, chasser I'arbre vers l'avant.
® Enlever le roulement (42).

e Sortir le circlip (9) de la gorge de
I'arbre et le glisser sur la partie lisse
de celui-ci, c’est-a-dire vers le pignon
de 1™ (14).

® Enlever le circlip (40) de I'extrémité
avant de I'arbre et chasser 'arbre vers
I'arriére.

e Déposer le pignon récepteur (12),
le pignon de 2¢ (13) et sortir I'arbre
intermédiaire (38) par l'avant de la
hoite de vitesses.

ARBRES

INTERMEDIAIRES .
11. Pignon récepteur de ||
I'arbre intermédiaire de
prise de force - 12. Pignon
récepteur de ['arbre inter- |
médiaire véhicule - 13. Pi- ||
gnon de seconde - 15. Pi- T\
gnon de 4 - 16. Pignon de i\
3¢ - 17. Arbre intermédiaire A
de prise de force - 38. Ar-
bre intermédiz;re véhicule -
39, 40, 41 et 43. Circlip -
42. Roulement arriére de
I'arbre intermédiaire véhi-
cule - 44. Roulement avant

— 86 —
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[ 56 55 54 2 53 52 51

‘45 55 46 47 21 48 52 49 50 13

SYNCHRONISEUR
1. Pignon de 3° - 2. Synchroni-
seur - 13. Pignon de 4° - 45 et
50. Cuvettes -'46 et 49. Butées -
47 et 48. Circlips - 51 et 56. An-
neaux de synchronisation - 52 et
55. Segments de butée - 53 et
54. Circlip de fermeture

® Enlever les pignons de 3° (16), de
4e (15) et le circlip.

® Remplacer le roulement (44) si né-
cessaire. Le déposer a l'aide d'une
presse.

Repose

® |a repose s'effectue en reprenant
I_es opérations précédentes dans l'ordre
inverse.

® Bien placer les circlips dans les
gorges de l'arbre.

SYNCHRONISEUR

Démontage

o Déposer le synchroniseur comme in-
diqué a l'opération dépose de l'arbre

| de sortie.

® Enlever le circlip (49) du pignon
de 3¢ et déposer les deux segments
(57).
® Sortir la petite et la grande butée
(47).
® Retirer le segment de synchronisa-

tion et le séparer de la cuvette si
nécessaire.

® Procéder de la méme maniére pour
le dispositif du pignon de 4.

Remontage

'Eftectuer le remontage du synchro-
niseur en-reprenant les opérations de
démontage dans l'ordre inverse. S'as-
surer que les segments, les circlips
e‘tiles butées sont correctement po-
sitionnés.

BOITE 8 VITESSES
AVEC SYNCHRONISEUR
ET CRABOT
(BOITE CONSTANT
MESH SYNCHRONISEE
MARK 11)

Description

Dans cette boite de vitesses, les
rapports de 1™ et de marche arriére
s'enclenchent au moyen d’un crabot,
les pignons des arbres intermédiaires
et de sortie étant en prise constante.

Les autres éléments de cette boite
de vitesses sont identiques a ceux de

ET CRABOT

i e s

1. Pignon de 3° de l'arbre de sortie - 2. Synchroni-
seur - 3. Pignon de 4° de I'arbre de sortie - 4. Pignon
ofe marche arriére - 5. Crabot - 6. Pignon de 1™ de
I'arbre de sortie - 7. Rondelle entretoise - 8. Pignon

BOITE 8 VITESSES AVEC SYNCHRONISEUR
baladeur de 2° - 9. Boitier de retenue des arbres

primaires - 10. Arbre primaire de prise de force -

11. Arbre primaire véhicule - 12. Arbre intermédiaire

véhicule - 13. Arbre intermédiaire de prise de force -
14. Réducteur épicycloidal

4.5 6 T
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—— | REDUCTEUR
2 gammes

BOITE DE VITESSES
4 AV + 1 AR

l
12

— BOITES DE VITESSES —PONT ARRIERE —

RT | ma

SYNCHRONISEUR ET CRABOT
DE L'ARBRE DE SORTIE
1. Pignon de 3 - 2. Moyeu du
synchroniseur - 3. Pignon de 4° -
4. Pignon de marche arriere -
5. Moyeu du crabot - 6. Pignon
de 1™ - 7. Rondelle entretoise -
8. Pignon baladeur de. 2° -
15. Circlip - 16. Roulement avant -

la boite 8 vitesses étudiée précédem-
ment. Par conséquent, seule I'opération
concernant l'arbre de sortie est trai-
tée ci-aprés.

® Pour les autres, voir le chapitre
précédent ou celui traitant la boite
Multi-Power & pignons baladeurs, re-
groupant les opérations communes a
toutes les boites.

CONSEILS PRATIQUES
ARBRE DE SORTIE

Dépose

e Déposer la boite de vitesses, le mé-
canisme de sélection, le réducteur
épicycloidal et l'arbre primaire véhi-
cule.

»

DESCRIPTION

Le pont arriere se divise en quatre sous-ensembles

distincts.

D'abord le carter central (10), il contient le couple coni-
que avec le boitier de différentiel (11) a quatre satellites
et recoit également la pompe hydraulique de relevage a
pistons ainsi que les pompes hydrauliques auxiliaires &

engrenage.

Viennent ensuite, si I'on suit la chaine cinématique de
la transmission, les deux trompettes (1) et (6). Chacune
renferme un arbre (9) cannelé & ses extrémités assurant
la liaison entre le différentiel (11) et le réducteur épicy-
cloidal (8) final..Le crabot mobile (2) de blocage du diffé-
rentiel coulisse sur les cannelures de l'arbre (9) de trans-

e Dégager le circlip (15) de retenue
du roulement avant de l'arbre de sor-
tie et le glisser sur I'avant de I'arbre.

@ Enlever le pignon de deuxiéme (8).

e Déposer le circlip (15) et chasser
I'arbre de sortie vers l'arriére.

® Enlever I'entretoise (7) entre le rou-
lement et le pignon de 1™.

® Engager le coupleur du crabot (18)
avec le pignon de 17 (6) et celui du
synchroniseur (21) avec le pignon de 3°
(1).

e Retirer les pignons de 4° (3) et de
marche arriére (4) en les faisant pi-
voter afin de les dégager. 5
® Déposer le pignon de 1 (B) et le
moyeu du crabot (5) puis le pignon
de 3° (1) avec le moyeu du synchro-
niseur (2).

PONT ARRIERE

17, 20 et 22. Bagues cannelées -

18. Coupleur du crabot - 19. Ron-

delle de butée - 21. Coupleur du

synchroniseur - 23. Rondelle de
butee

® Enlever si nécessaire le roulement
(16) de la toile centrale ainsi que ce-
lui placé & l'arriere de l'arbre.

Repose

e La repose des différents éléments
s'effectue dans l'ordre inverse de la
dépose et ne présente pas de difficul-
té.

e S'assurer que la rondelle entretoise
(7) est correctement placee c'est-a-dire
I'épaulement du co6té du roulement.

« Girling » sont accolés au carter central mais restent

mission de la trompette droite. Les freins (5) du type

PONT ARRIERE
1. Trompette gauche - 2. Crabot
mobile de blocage du différentiel -
3. Couronne du couple conique -
4. Pignon d'attaque - 5. Frein
droit - 6. Trompette droite -
7. Fusée de roue - 8. Réducteur
épicycloidal - 9. Arbre de roue -
10. Carter central de pont arriere -

11. Différentiel

1 2 3 P | 5
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solidaires des trompettes. Le réducteur épicycloidal final
(8) est fixé en bout de trompette et son porte-satellites
entraine la fusée de roue (7).

Et enfin, le quatriéme sous-ensemble qui est le cou-
vercle du carter central dit « Couvercle de relevage ».
Sa partie arriére constitue le 3" point de I'attelage du mé-
me nom, il est le support de I'arbre de relevage et renfer-
me le vérin ainsi que les tringleries de relevage.

CARACTERISTIQUES

Couple conique :

Tracteurs 2 roues motrices : 11/38.
Tracteurs 4 roues motrices : 10/39.
Réducteurs standard :

Couronne : 45 dents.

Planétaire : 21 dents.

Satellite : 12 dents.

Réducteurs renforcés :

Couronne : 55 dents.

Planétaire : 17 dents.

Satellite : 19 dents.
6
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COUPLES DE SERRAGE

Couple de
Désignation serrage en
daN.m PIGNON
D'ATTAQUE

Boulons de fixation de la cabine {montés ET BOITIER

alrlochte)- e i i s coon il gy, 2,30 4. Pignon - 15, Vis
Vis du boitier de pignon d’attaque (15) .. 10,8 - 16. Boitier -
Ecrou du pignon d’attaque .............. 0,25 17. Rondelle -
Vis d'assemblage des demi-boitier de diffé- 18. Manchon -

rantisl 26y S LR S e B e 10,8 19. Ergot - 20. Ecrou
Ecrous de la couronne du couple conique - 21. Aiguilles de ver-

(33). S e el . Rl e s 16 rouillage - 22. Pion
Vis des supports de cabine ............ 23 de centrage
Ecrous de roue :

goujons & 5/8” (15,8 mm) ............ 27

goujons & 11/16” (17,5 mm) .......... 32,5
Vis et écrous d'assemblage des réducteurs

epieycloidaui’ b i il e A e 7.5
Vis des plaquettes d'arrét des axes de

satellites de réducteurs épicycloidaux (67) 4,5

PIGNON D'ATTAQUE
4. Pignon d'attaque - 12. Circlip -
13. Rondelle de butée - 14. Rou-
lements - 15. Vis de fixation du
boitier (16) - 16. Boitier - 17. Vis
d'extraction du boitier (16) -
18. Bague - 19. Pignon double
de prise de force 540 tr/min. -
20. Ecrou

CONSEILS PRATIQUES

L'accés aux différents organes du
pont arriere peut s'effectuer de plu-
sieurs fagons qui dépendent étroite-
ment de lintervention a réaliser. Le
désaccouplement du tracteur au niveau
du pont arriere est relativement sim-
ple pour la gamme MF 200 mais se
complique légérement avec la présen-
ce de la cabine pour la série 500.
Dans ce dernier cas, procéder com-
me indiqué au chapitre « Dépose de
la boite de vitesses », mais en lais-
sant la cabine sur la partie avant du
tracteur et non plus sur l'essieu ar-
riere. (Desserrer les boulons de fixa-
tion avant et soulever la cabine d'en-
viron 50 mm).

Seules les interventions sur les pom-
pes hydrauliques, I'embrayage de prise
de force et sur le pignon d'attaque
nécessitent le désaccouplement.

La liaison entre I'arbre de sortie de
la boite de vitesses et le pignon d'at-
taque est réalisée par un arbre dont
'alésage avant renferme un roule-
ment a aiguilles gu'il convient de con-
tréler lors de la dépose de celui-ci.
Ce roulement s'engage sur le tourillon
arriere de l'arbre de sortie de boite.
Un ressort et une butée maintiennent
I'arbre de liaison en translation. Le
réglage du jeu entre le manchon et
I'écrou s'effectue par le positonne-
ment de la goupille dans les trous
du manchon de cisaillement. Pour ré-
gler, comprimer le ressort au maximum
en chassant I'arbre vers l'avant, me-
surer le jeu entre I'écrou du pignon
d’attaque et le manchon de cisaille-
ment. Le jeu doit étre compris entre
0,4 et 25 mm. Positionner la goupille
en conséquence. Effectuer ce réglage
a chaque remontage de I'arbre de liai-
son.

COUPLE CONIQUE
PIGNON D’ATTAQUE

Dépose

® Désaccoupler le tracteur entre le
carter entretoise et le carter de pont.
¢ Déposer le couvercle du relevage
hydraulique, la ou les pompes hydrau-
liques et I'embrayage de prise de
force.

® Enlever le circlip (12), la rondelle
de butée (13), le pignon double (19),

[
A

A

DEPOSE DE L'ECROU
DU PIGNON D'ATTAQUE
A et B. Endroits ot ['écrou doit
étre coupé. 20. Ecrou

B
20

Y

T T

15

/
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puis glisser les deux roulements (14)
hors de leur logement.

® Déposer les six vis et leurs ron-
delles (15).

® [ntroduire une vis (17) dans chacun
des deux trous taraudés et déposer
le boitier (16) puis le pignon d’attaque
(4).

Entretien

© Placer le pignon dans un étau mu-
ni de mordaches tendres, l'un des
mordaches portant sur le méplat de
I'écrou (20), opposé aux rouleaux de
verrouillage.

® A |'aide d'un burin amorcer la cou-
pe de I'écrou (20) en (A) et (B) per-
pendiculairement a l'axe du pignon
puis I'achever en plagant le burin dans
les cannelures correspondantes et en

3 frappant parallélement a I'axe du pi-
gnon.

Nota : Prendre soin de ne pas dété-

| riorer le filetage.

® Enlever les morceaux du pignon, le
manchon (18) avec son ergot (19) de
positionnement puis la rondelle (17).
® Déposer les roulements a [|'aide
d'extracteurs.

Nota : Si le pignon est endommage,
la couronne sera aussi a remplacer,
ces deux piéces étant appariées.
® Vérifier tous les éléments et rem-
placer toute piece défectueuse.
® |ubrifier le pignon d'attaque avant
remontage.
® Mettre en place les roulements, le
boitier, la cuvette de roulement coni-
que avant la rondelle de butée, le
manchon et I'ergot.

21

POSITION DES AIGUILLES
DE VERROUILLAGE DU PIGNON
21. Aiguilles

® Monter un écrou neuf, le serrer a
0,25 daN.m.

® Freiner I'écrou en enfongant deux
aiguilles (21) de verrouillage dans deux
cannelures consécutives et de chaque
coté d'une dent (voir figure).

Repose

® Procéder a l'inverse de la dépose.
® S'assurer que le pion de centrage
(22) est bien en place, serrer les 6 vis
(15) au couple 10,8 daN.m et monter
un circlip neuf (12).

— PONT ARRIERE —

DIFFERENTIEL lite - 33. Vis et écrou d'as-
3. Couronne du couple co- semblage de la couronne
29 30 nique - 11. Demi-boitier sur le demi-boitier gauche -

gauche du différentiel - 23

et 34. Cuvettes de roule-
ments coniques - 24 et 35.
" Cénes de roulements -
25. Crabot fixe - 26. Vis
d’assemblage des demi-
boitiers - 27. Demi-boitier
droit - 28 et 32. Rondelle
de butée - 29. Planétaire -
30. Croisillon - 31. Satel-

36. Cale d'épaisseur

COURONNE ET DIFFERENTIEL

Dépose

® Déposer la trompette gauche.
® Sortir 'ensemble couronne et diffée-
rentiel du carter de pont.

Démontage

® A |'aide d’extracteurs, enlever le co-
ne du roulement droit (24) et la cuvet-
te du roulement gauche (34). Déposer,
si nécessaire, le cone (35) et la cu-
vette (23) des plateaux supports.
® Enlever les 8 vis (26), le crabot
fixe (25) et le demi-boitier droit (27)
du différentiel.
® Sortir le croisillon (30) avec les
satellites (31) et leurs deux rondelles
de butée (32) puis les planétaires (29)
et leurs rondelles (28).

Nota : Si I'un des satellites est usé,
remplacer les gquatre.
® Placer le différentiel sur un établi,
les dents vers le bas.
® Donner un coup de pointeau au
centre de chaque téte de rivet.
® Avec un foret de 13 mm, percer les
tétes de rivets jusqu'a ce qu'elles se
détachent.
® Chasser les rivets et déposer la
couronne (3).

Nota : Si I'on remonte une couron-
ne neuve, remplacer également le pi-
gnon d’'attaque.

Remontage

o S'assurer que les surfaces d'as-
semblage du boitier de différentiel et
de la couronne sont parfaitement pla-
nes.

® Dégraisser les surfaces d'assembla-
ge, les vis et les écrous.

® Utiliser le nécessaire de scellement
a4 la résine Epoxy 1852 913 M 91.
® \erser le durcissant dans la verrine
de résine et mélanger avec l'agitateur.
® Appliquer une couche de produit de
scellement uniformément sur les deux
surfaces a assembler.

® Mettre en place la couronne (3),
sur le demi-boitier (11) du différen-
tiel en alignant avec précision les
trous de la couronne avec ceux du
boitier.

® Monter les 12 vis (33}, la téte au
¢dté de la couronne.

® Enduire les premiers filets de cha-
que vis de deux gouttes de Loctite
270.

® Monter et serrer les écrous au cou-
ple de 16 daN.m.

® Reprendre les opérations de démon-
tage du différentiel en sens inverse.

® Faire coincider les repéres lors de
'assemblage des demi-boitiers.

® Serrer les 8 vis au couple de 108
daN.m.

® Cuire le scellement a la résine en
soumettant I'ensemble du différentiel
a une température uniforme comme
suit

120° C pendant au moins 1 heure; ou
40° C pendant au moins 12 heures; ou
30° C pendant au moins 16 heures; ou
20° C pendant au moins 24 heures.

Repose

® Remonter I'ensemble du différen-
tiel dans le carter de pont en l'enga-
geant dans les cannelures du demi-
arbre de roue droit.

® Régler la précharge des roulements
du différentiel.

® Reposer la trompette gauche.

ROULEMENT DROIT
DE DIFFERENTIEL

Dépose

® Déposer la trompette droite.

® A |'aide d'un extracteur extraire
le cébne du roulement.

® Chasser la goupille fixant la four-
chette du crabot & son axe.

o Déposer les deux vis a téte fraisée,
le plateau-support complet y compris
le crabot de blocage de différentiel
et sa fourchette.

® Enlever le joint torique c6té inté-
rieur. .

® Extraire la cuvette du roulement
et enlever les cales d’épaisseur.

Repose

o Mettre en place le cdone de roule-
ment sur le crabot fixe.
® Contréler la précharge des roule-
ments (Voir chapitre « Vérification et
réglage de la précharge des roule-
menis de différentiel »).
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® Monter la cuvette avec I'épaisseur
de cale déterminée dans le plateau-
support.

® Reposer le plateau-support et le me-
canisme de blocage du différentiel.
® Remonter la trompette droite.

ROULEMENT GAUCHE
DE DIFFERENTIEL

Dépose

e Sortir le différentiel du carter de
pont.

DEPOSE
DES VIS D'ASSEMBLAGE
DES DEMI-BOITIERS
DU DIFFERENTIEL
A. Repéres d'assemblage des
demi-boitiers

® Déposer le plateau-support gauche.
® Extraire la cuvette du différentiel
et le cébne du plateau-support.

Repose

e Procéder a l'inverse de la dépose.
e Vérifier la précharge des roulements
de différeptiel.

DIFFERENTIEL

Vérification et réglane de la précharge
des roulements

Cette vérification doit étre effectuée
a chaque démontage du différentiel ou
.chaque fois que les roulements sont
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MISE EN PLACE
DE L'OUTIL-SERVICE POUR
CONTROLER LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS
DE DIFFERENTIEL
A. Trou de montage du second
goujon - 37. Manchons - 38. Cen-
treur - 39. Ecrous spéciaux -
40. Barre de serrage - 41. Vis de
réglage de la précharge appliquée
aux roulements

remplacés a l'aide de l'outillage-ser-
vice MF 245 D.

® Déposer la trompette droite et la
placer verticalement.

® Extraire la cuvette (23) du roule-
ment droit emmanchée dans le pla-
teau-support et enlever la cale d'é-
paisseur (36). ;

® Visser deux manchons (37) sur deux
goujons diamétralement opposés. (Dé-
placer un goujon du carter).

® Déposer un second goujon et le
visser dans le trou (A) du carter.

® Mettre en place la cuvette du rou-
lement (23) sur le coéne (24) et po-
sitionner le centreur (38).

® Engager la barre de serrage (40)
et la fixer au moyen des deux écrous
spéciaux (39).

® Serrer la vis 6 pans (41) de la bar-
re de serrage au couple de 2,7 daN.m
tout en tournant le différentiel avec un
levier afin de mettre correctement en
place les roulements.

® Appliquer la régle (42) sur les deux
‘manchons et mesurer le jeu (B) a
l'aide de lames de jauge.

® En fonction de la valeur trouvée
et du tableau ci-dessous, déterminer
la cale d'épaisseur a monter.

Jeu entre

regle et vis| Marques Numéro

= épaisseur | d’identi- de
de la cale fication référence
(en mm)

0,74 a 0,79 |Pas de pts | 187 689 M1

0,86 a 0,91 | Un point | 892173 M1
0,99 a 1,04 | Deux pts | 892172 M1
1,12 &4 1,17 | Trois pts | 892171 M1
1,25 a 1,30 | Quatre pts | 892 170 M1
1,37 a 1,42 | -Cing pts | 191 124 M1

® Déposer |'outil service.

® Remettre en place les deux - gou-
jons dans leurs trous d'origine.

® Placer la cale d'épaisseur (36) choi-
sie dans le plateau-support, la face
bombée du cété du différentiel.

® Monter la cuvette du roulement en
s'assurant qu'elle porte correctement.
® Remonter le plateau-support et la
trompette.

MECANISME DE BLOCAGE
DU DIFFERENTIEL

Dépose

® Enlever la trompette droite et la pla-
cer verticalement.

® Dégager le cache-poussiére (46) et
desserrer I'écrou (47).

® Sortir le levier de commande (48)
du blocage de différentiel de I'entrai-
neur (49).

® Deévisser I'entraineur (49) de l'axe
(44).

® Déposer le plateau support (43, puis
le joint torique (45), le circlip, la ron-
delle et le ressort.

® Enlever l'axe avec la fourchette

.(50).

® Chasser la goupille et dégager la
fourchette de l'axe.

Repose

® Reprendre les opérations de dépose
dans l'ordre inverse.

® Monter un joint torique (45) neuf.
® Dégraisser les filets de I'entraineur
(49) et les enduire de Loctite 241
puis le visser complétement dans
I'axe (44).

¢ Dévisser I'entraineur jusqu'a ce que
puisse s’engager le levier de manceu-
vre du blocage de différentiel qui est
dans la position horizontale.

® Rabattre le cache-poussiére aprés
serrage de [I'écrou.

: La garde a la pédale doit étre suf-
fisante pour que celle-ci ne vienne

CONTROLE DE LA PRECHARGE

A L'AIDE DE 4'OUTIL MF 245 D

B. Jeu entre loutil et la régle -
42. Reégle

R e

MECANISME DE COMMANDE
DU BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL
2. Crabot mobile - 43. Plateau-
support droit - 44. Axe - 45. Joint
torique - 46. Cache-poussiére -
47. Ecrou - 48. Levier de com-
mande - 49. Entraineur - 50. Four-
chette

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DU BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL
A. 95 mm

pas en butée sur le marchepied lors-
qu’on appuie dessus a fond.

Il convient de s’assurer que les cra-
bots sont complétement engagés avant
que la pédale ne vienne en butée,
et que les crabots sont totalement dé-
sengagés lorsque la pédale .rappelée
par le ressort est libre. Ce réglage
s'effectue en vissant ou dévissant I'en-
traineur (49) sur l'axe (44). Sur les
tracteurs de la série 500, régler la
longueur de la tringlerie de maniére
a obtenir la cote (A) de 95 mm a la
pédale (voir figure).

TROMPETTE GAUCHE

Dépose

® Vidanger I'huile de la transmission.
® Enlever la barre de traction (51)
gauche et détacher le stabilisateur
de la trompette.

— PONT ARRIERE —

DEPOSE
DE LA TROMPETTE GAUCHE
51. Barre de traction - 52. Cric rouleur -
53. Chandelle réglable - 54. Trompette

gauche
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® Démonter la tringlerie de frein et
le .ressort de rappel.

® Soulever la trompette gauche (54)
4 f'aide d'un cric (52) et déposer la
roue.

® Placer une chandelle (53) réglable
sous le carter de pont.

® Positionner 1le cric rouleur dans
I'axe de la trompette et maintenir
celle-ci.

® Fixer la trompette ou cric rouleur
au moyen d'une bride ou utiliser
un outil congu pour effectuer cette
opération en toute sécurité. :
e Déposer tous les écrous et vis de
fixation.

® Déplacer le cric jusqu'a ce que les
cannelures du demi-arbre de roue
soient complétement sorties du diffé-
rentiel et descendre la trompette pour
ne pas qu’il y ait interférence avec
le montant de cabine.

e Déposer la trompette et le joint to-
rique.

Repose

® Fffectuer cette opération dans l'or-
dre inverse de la dépose en veillant
aux points suivants.

eMettre en place.un joint torique neuf
enduit de vaseline.

® Enduire de Loctite 270 les vis et
goujons de fixation de la trompette.
® Serrer les écrous des supports de
cabine au couple de 23 daN.m.

® Serrer les écrous de roues au cou-
ple de 27 daN.m, goujons & 15,8 mm

'(5/8") ou de 32,5 daN.m goujons &

17,6 'mm (11/16").
® Fajre le plein d’huile.

Nota : Il n'est pas nécessaire de
mettre la quantité totale indiquée au
chapitre entretien, car a peu prés
25 litres restent prisonniers dans la
trompette, retenus par le plateau-sup-
port.

TROMPETTE DROITE

Pour déposer et reposer cette trom-
pette suivre la méthode indiquée pour
celle de gauche.

PLATEAUX SUPPORT
GAUCHE ET DROIT

Les méthodes de dépose et de re-
pose sont identiques pour les deux
plateaux-support.

Dépose

® Enlever la trompette et la placer
verticalement.

Déposer les deux vis a téte fraisée.

® Chasser la goupille de fixation de
la fourchette sur I'axe de commande
du blocage de différentiel. (Unique-
ment pour le plateau support droit).
® Déposer le plateau support et re-
buter le joint torique.

CARTER EXTERIEUR
ET COURONNE
DE REDUCTEUR
8. Couronne - 55. Repéres -
56. Carter = extérieur -
57. loints en liege

i O

® Enlever la fourchette et le crabot.
(Plateau-support droit).

Repose

® Mettre en place un joint torique
neuf, puis le plateau-support. Ne pas
oublier d’engager le crabot, la four-
chette et la goupille pour le plateau-
support droit.

® Monter et freiner chaque vis a téte
fraisée par un coup de pointeau.

® Remonter la trompette.

CARTER EXTERIEUR :
ET COURONNE DU REDUCTEUR

Dépose

® Engager le frein de stationnement.
® Soulever le tracteur avec un cric
et déposer la roue.

® Vidanger 'huile du réducteur.

® Tracer une premiere ligne trans-
versale (55) allant du carter extérieur
(56) a la trompette en passant par la
couronne (8) et une seconde sur le
carter extérieur (56) et la couronne
(8) seulement.

® Déposer les écrous et les vis puis
I'ensemble carter extérieur-couronne.
® Séparer la couronne (8) du carter
(56) mais ne pas extraire la fusée.
® Rebuter les deux joints en liége
(57).

Repose

® Procéder a l'inverse de la dépose.
@ Poser deux joints neufs (57).

® Aligner les repéres lors de |'assem-
blage.

® Serrer les écrous et les vis au cou-
ple de 7,5 daN.m.

® Faire le plein d’huile.

SATELLITES ET PLANETAIRE DU RE-
DUCTEUR EPICYCLOIDAL STANDARD

(Tracteurs MF 265, MF 275, MF 285,
MF 575. uniquement 2 RM).

Démontage
® Déposer le carter extérieur.

Nota : Pour la révision du planétai-
re seul, le démontage d’'un satellite
suffit.
® Chasser et rebuter la goupille (58).
® Engager la vis de 3/8" (59) dans
'axe (60) du satellite et sortir celui-ci
en prenant soin de ne pas déranger
les aiguilles du roulement. Enlever la
vis.

e Déposer les plaques: de butée {(62)
et le satellite (61).

® Répéter ces opérations pour les
deux autres pignons si le porte-satelli-
tes est & réviser complétement.

® Déposer le planétaire (63).

© Examiner toutes les piéces et rem-
placer celles qui sont défectueuses.

Remontage

® Metre en place les 58 aiguilles
(deux rangées de 29, séparées par
une entretoise, dans chaque satellite).
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SATELLITES ET PLANETAIRE
58. Goupille - 59. Vis 3/8" -
60. Axe de satellite - 61. Satel-
lite - 62. Plaques de butée -

63. Planétaire

® Lors de la mise en place de l'axe
(60), veiller a I'alignement des trous
de goupille de l'axe et du porte-sa-
tellite.

® Monter une goupille neuve.

SATELLITES ET PLANETAIRE DE RE-
DUCTEUR EPICYCLOIDAL RENFORCE

(Tracteurs MF 275, MF 285, MF 575
uniquement 4 RM et MF 290, MF 590
2 RM et 4 RM)

Les opérations de démontage et de
remontage différent du modéle précé-
c}ent uniquement en ce qui concerne la
fixation des axes de satellites (64).

Ces axes sont maintenus en place
par des plaguettes. Des vis freinées
par un fil de fer fixant les plaquettes
au porte-satellites.

D’autre part les roulements des sa-
tellites se composent de deux rangées
de 22 aiguilles chacune, séparées -ar
une entretoise.
® Serrer les vis au couple- de 45
daN.m.

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL

Révison - Entretien

® Déposer le satellite (61), le plané+
taire (63) puis le cdne de roulement

(71) a raide d'un extracteur adéquat. #|

® Extraire la bague (72) du porte-sa-
tellite (sauf sur MF 275, MF 285, MF

SATELLITES ET PLANETAIRE
DE REDUCTEUR RENFORCE
64. Axe de satellite - 65. Pla-
quette d'arrét - 66. Fil de frei-
nage - 67. Vis a serrer au couple
de 4,5 daNm

575 4 roues motrices et MF 290, MF
590 2 et 4 RM).

® Mettre en place I'ensemble porte-
satellites et fusée sur la roue. Monter
deux écrous de fixation et coucher la
roue sur le sol.

® |ntroduire I'outil MF 265 A dans le
porte-satellites et visser jusqu'a séparer

les deux piéces.

® Déposer les deux demi-circlips (73)
(le circlip sur les tracteurs MF 275, MF
285, MF 575 4 RM et MF 290, MF 590
2 et 4 RM).

® Séparer la fusée (7) du carter ex-
térieur (56), enlever la cuvette (75)
puis la bague d'étanchéité (74) coté
roue.

® Serrer le frein de stationnement et
s'assurer que le niveau d’huile dans
la transmission ne dépasse pas le ni-
veau maxi de la jauge.

® Déposer le demi-arbre de roue (9),

la cuvette de la trompette (70) avec

les cales d'épaisseur (69) puis la
bague d'étanchéité (68).

DEPOSE DU PORTE-SATELLITE
A L'AIDE DE L'OUTIL MF 265 A

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
6. Trompette - 7. Fusée - 8. Cou- 56
ronne de réducteur - 9. Demi-
arbre de roue - 56. Carter exté-
rieur - 61. Satellite - 63. Plané-
taire - 68 et 74. Bagues d'étan-
chéité - 69. Cales d'épaisseur -

70 et 75. Cuvette de roulements -

71 et 76. Cénes de roulemenis -

72. Bague - 73. Demi-circlips -
78. Porte-satellite

— 02 ==

EXTRACTION DE LA CUVETTE
AU MOYEN DE DEUX
PIEDS DE BICHE
(Tracteurs MF 275; MF 285;
MF 575 4 RM
et MF 290; MF 590 2 RM et 4 RM)

Remontage et réglage de la précharge
des roulements coniques

® Mettre en place la cuvette (75) dans
le carter extérieur, la bague d'étan-
chéité (74) avec son diamétre extérieur
légérement enduit de pate d’'étanchéite
et sa face métallique orientée vers
I'extérieur et dépassant du carter de 2
mm (cote A).

Nota : Pour les ‘tracteurs MF 275,
MF 285, MF 575 4 RM et MF 290,
MF 590 et 4 RM, la bague doit étre
emimanchée jusqu'a affleurement avec
le carter extérieur.
© |ntroduire la fusée (7) avec précau-
tions pour ne pas détériorer la bague
d'étanchéité.
® Engager le céne de roulement (76)
a fond sur la fusée.

Tracteurs MF 265, MF 275, MF 285,
MF 575 2 RM uniquemnt :
® A J'aide d'un demi-circlip (73) n° 0
et de lames de jauge (77) mesurer la
cote entre le céne du roulement et le
demi-circlip. S'il n'y a pas de jeu, on
peut utiliser le demi-circlip’ n* 0. Sl
existe un jeu, choisir une paire de
demi-circlips pour que ce jeu soit
compris entre 0,00 et 0,25 mm en se
référant au tableau suivant.

— PONT ARRIERE —

® Emmancher le céne de roulement
(71) sur le porte-satellite, contre I'é-
paulement.
© Remonter les satellites et le plané-
taire.
® A laide d'une presse, assembler la
fusée (7) et le porte-satellite (78) jus-
qu'a ce que ce dernier soit en butée
contre les demi-circlips (73).
Tracteurs MF 275, MF 285, MF 575
4 RM et MF 290, MF 590 2 RM et 4 RM
® Placer correctement le circlip dans
la gorge de la fusée et & I'aide d'une
presse, assembler le porte-satellite et
la fusée. Le porte-satellite doit venir
en butée contre le circlip.
® Enduire le logement de la bague
d’étanchéité dans la trompette d’une
légére couche de pate d’étanchéité
et monter une bague (68) neuve.

MISE EN PLACE
DE LA BAGUE
D'ETANCHEITE (68)

‘e Nettoyer soigneusement les faces
d’assemblage de la ‘couronne et du
carter.

® Fixer la couronne au carter extérieur
avec quatre boulons d’assemblage du
réducteur et utiliser . des écrous de

74

REMONTAGE DU REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
7. Fusée - 71. Céne de roulement du porte-satellite -
72. Bague du porte-satellite - 73. Demi-circlip - 74. Bague
d'étanchéité - 75. Cuvette de roulement du carter extérieur -
78. Porte-satellite

Valeur totale (circlip| Epais. du demi- Référence Marque
étalon + jeu relevé) circlip (mm) piece d’identification
5,92 5,84 882 601 M1 0

5,94 5,89
5,95 5,90 882 602 M1 1
5,99 5,94
6,00 5,95 882 603 M1 2
6,04 5,99
6,05 6,00 882 604 M1 3
6,09 6,04

® Mesurer au palmer I'épaisseur du
demi-circlip (73) n° 0 et ajouter a
cette cote la valeur du jeu relevée
pour obtenir I'épaisseur des demi-cir<
clips a monter.

® Mettre en place les demi-circlips
dans la gorge de la fusée.

® Utiliser I'outil MF 266 B et la poi-
gnée 550 pour monter une bague (72)

neuve dans le porte-satellite.

MESURE DU JEU ENTRE
DEMI-CIRCLIP ET CONE
DU ROULEMENT DE FUSEE
73. Demi-circlip - 76. Céne de
roulement - 77. Lame de jauge

DETERMINATION
DE L'EPAISSEUR DES CALES
DE REGLAGE
DES ROULEMENTS

roue en guise d’'entretoises. Placer ces
boulons de fagon qu'ils soient équi-
distants.

Nota : S'assurer que les dents de
la couronne sont engrenées a fond.
® Centrer la cuvette (70) sur I'outil
MF 267 A, disposer le réducteur sur
I'outil et mesurer le jeu (B) aux deux
points (voir figure) a l'aide de lames
de jauge. ;
® Relever la cote qui doit étre identi-
que de chaque co6té, puis choisir une
cale (ou des cales) (69) dans le ta-
bleau ci-apreés.

‘DU REDUCTEUR A L'AIDE

DE L'OUTIL-SERVICE MF 267 A

B. Jeu entre ['outil-service et le

réducteur
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Jeu relevé en mm | Epais. de cale (s)
(de chaque co6té) [ requise (s) mm

® Placer dans la trompette les cales

=

11

. Tringlerie de com-

PRISE DE FORCE
INDEPENDANTE

tuyauterie)

Frein d'embrayage de
P.D.F.l.

CONSEILS PRATIQUES

— PRISE DE FORCE —

® |ntroduire trois broches (26) de dia-
métre 4 mm dans les trous de la pé-
riphérie de la cloche d’embrayage,

0,025 a 0,13 0,76 mande afin de comprimer et de maintenir
G5 3 025 o6t 2 e o s el
0,28 a 0,38 0,51 du circuit hydraulique ® P'acerd‘e p'l""tea“ pllis; le oirclip’ da
R i auxiliaire retenue dans la gorge.
: ' ’ 4. Tuyauterie d'alimenta- Repose
053 & 0,64 0,25 tliun du circuit hydrau- t de | de | h

= ique auxiliaire ® |lors de la repose de la pompe ny-
0,66 & 0.76 013 5. Filtre a huile (fai- draulique de relevage, s'assurer que le
0,79 34 0,89 0 sant corps avec la

roulement a aiguilles monté a Il'ar-
riere de I'arbre & cames est en par-

® Sortir I'embrayage de prise de force.
® Oter le circlip (27), la rondelle de

W 6. Pompe auxiliaire T T

£ Epais. des cales S 7. Carter central DISTRIBUTEUR fait état. 6 SRISE DE FORGE

4 (mm) Hploce 8. Pompe de relevage 12. Distributeur - 27. Circlip - 28. FREIN

H - 9. Embrayage de P.D.F.I Rondelle de butée - 29. Segments DISTRIBUTEUR 42. Vis dont I'épaulement constitue

! 0,13 894 757 M1 10. Tuyauterie pour con- en fonte l'axe d'articulation du patin (43) -

1 0.25 894 758 M1 trole  de pression Dépose 43. Patin de frein - 44. Vérin -
0,38 894 759 M1 d'embrayage

45. Joint torique

d'&bai g 12. Distributeur butée (28) et déposer I'ensemble dis-

3 gg\l.'sestte:r('fra?o's'es (69) et remonter 13. It.’evi:r dz commande tributeur et frein. ® Serrer le bouchon (30) au couple
i sy I e distributeur d'em- ® Enlever les d egments en fonte

® Utiliser deux joints en liege neufs brayage de P.D.F.I. EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE (29) ey eux seg de 4,7 daN.m.

et remonter définitivement le demi- 14. Plongeur du distribu- Dépose : Repose

arbre de roue (9) et le réduct epi- teur ; ;

cycloidal. & L g 15. Tuyauterie d'alimenta- ® Enlever l'arbre de sortie de prise | pémontage ® Monter des segments (29) neufs et

® Serrer les écrous de réducteur

au couple de 7,5 daN.m.

tion du distributeur
de commande

de force, désaccoupler le tracteur en-
tre le carter entretoise et le carter
central du pont arriére (voir chapitre
« Pont arriére »).

® Enlever le bouchon du mécanisme
de verrouillage (30), le ressort (31), la
bille (33) et chasser la goupille (40).
® Sortir I'ensemble plongeur (14), ti-

vérifier que le jeu a la coupe est com-
pris entre 0,050 a 0,305 mm.
® Procéder a l'inverse de la depose.

® Déposer les pompes hydrauligues e e
Désignation CEZ?,':QS" shisgii. Jenlyade, e Oter le circlip (39), le tiroir (38), les
en daN.m Démontage E:?z’a?i;as d'épaisseur (41) et le ressort e
PRISE DE FORCE ® Oter le distributeur puis le circlip et | o Iénlever le circlip (35), le manchon 47_2
Bouchon du mécanisme de verrouillage (30) 47 la plaque de retenue. (34) et rebuter le joint (36) =
Vis de fixation du frein de prise de force 6,8 ® Enlever les cales d'épaisseur (20), :
= Ecrou raccord de la tuyauterie reliant la s'il y en a. Les metire de coté. Remontage S
DESCRIPTION pompe au distributeur de prise de force 47 ® Dégager la rondelle et le moyeu | o - ;= opération ne présente aucume i
La prise de force des tracteurs de cette étude est in- Hodelibti-JBbidistion Seshalice coxliee S : difficulté, veiller cependant aux points
dépendante et permet deux régimes d'entrainement, 540 _de pression (52) . i e Telan 0 1 ® Déposer les 7 ressorts, !es dls_qgels R, 2
tr/mn et 1000 tr/mn. La sélection de la vitesse s'efféétue V'?ieirsi)éupigivggéx facl!teésraira(%g;:rds lidce 34 fees frictiohs ‘et fes disques infermedia: 17, Monter-des joints toriques neufs.
%aitré;ea?:ioénr?gseonc:ed:f:‘lénrecrj'l{taess di?:rb?.;b?fo i?/r;nlesog";‘;?' Bouchons des raccords extérieurs du cou- ® Retourner la cloche d'embrayage ;emetér: Oesréeglace tes cales d'épais
6 cannelures tandis que celui de 1000 tr/ : 21e Yotolo IRtOIAL ROOE e 6.8 pour Aaire saHlesid. pldqus avahtdes) 1o S’assfrer u‘e 'orifice du bouchon
i Elei B UM EL, 2 e Vis du couvercle de relevage (87) ........ 88 du piston (22), la rondelle genre « Bel- : 4 3
a cloche de I'embrayage hydraulique multidisques re- (30) n'est pas obstrué.

leville » (23) et le piston (22).

® Déposer et rebuter les deux joints
toriques (16) et (25).

® Chasser, si nécessaire, le clapet (17)
et le restricteur (18).

¢oit le mouvement de l'arbre & cames de la pompe hy-
drauliqgue & pistons du relevage que le moteur entraine
en permanence. Un pignon double monté sur le pignon
d'attaque assure la réduction de 1000 trmn (vitesse
de rotation de I'arbre 4 cames de la pompe hydrauli-
que) & 540 tr/mn. Un distributeur a tiroir placé en bout
d’embrayage alimente ce dernier ou le frein de prise de
force suivant la position de son tiroir.

VERIN DU FREIN

46. Joint torique - 47. Ressort -
48. Circlip - 49. Siége du ressort
- 50. Tige du piston

Remontage

® Enfoncer le restricteur (18) dans
n'importe quel sens, par le cbété en-
trainement de la cloche.

® Mettre en place le clapet (17), enga-
ger d'abord |'extrémité conique par le
cbté entrainement de la cloche.

® Monter des joints toriques neufs
(16) et (25) et engager le piston (22)
dans la cloche (9), la face plate en
premier.

® |ntroduire la rondelle genre « Belle-
ville » (23), le cbté convexe dirigé vers
le piston.

FREIN DE PRISE DE FORCE

CARACTERISTIQUES

Le frein de prise de force se com-
pose d'un patin et d'un petit vérin.
L'ensemble est solidaire du boitier de
distributeur. 3

La pression du circuit hydraulique
exerce un effort sur le piston du vé-
rin qui par lintermédiaire de sa
tige plaque le patin sur la cloche
d'embrayage. Ainsi l'arbre de sortie
® Engager la plague (24) de maniére de prise de force est fixe.
que I'épaulement se trouve vers l'arrié- ET DEOSI\J,SEERAUE I:[)JIESU:EIHBI}I];EJ?FLAGE Le démontage et le remontage de ce
18 dispositif ne présentent pas de difficul-
® Contréler les ressorts (voir chapitre ;f; ‘;"0"96""" - 30. Bouchon - 31. et té, seuls les points suivants sont & ob-

i . Ressorts - 32. Orifice du bou-
« Caractéristiques »). chon - 33. Bille - 34. Manchon - server. S :
e Mettre en place les disques en ald 35. et 39. Circlips - 36. Joint tori- ® Monter des joints toriques neufs.
ternant ceux de friction avec ceux en que - 38. Tiroir - 40. Goupille - 4 S'assurer que le patin peut osciller
acier dont la denture est extérieure. librement autour de son axe.

Hauteur des ressorts de l'embrayage : 5,21 mm.
Différence de hauteur maxi entre les ondulations d'un
e méme ressort : 0,51 mm.
! Jeu a la coupe des segments du distributeur (29) : 0,050
il a 0,305 mm.
Retrait de la bague d’étanchéité (67) par rapport a la
A face avant du boitier de joint : 1,78 mm.
| Jeu entre les roulements a aiguilles et I'entretoise a
'avant de l'arbre de sortie de prise de force : 0,25 mm.

3 EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE

9, Cloche d'embrayage - 16. et 25. Joints toriques - 17. Clapet
it - 18. Restricteur - 19. Rondelle - 20. Cales d'épaisseur -
i 21. Moyeu - 22. Piston - 23. Rondelle genre « Belleville »
- 24. Plaque épaulée - 26. Broche

41. Cales d'épaisseur

| — 94 — ~— B5 =
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MASSEY-FERGUSON

TEST DE PRESSION
DANS L'EMBRAYAGE
HYDRAULIQUE
DE PRISE DE FORCE

51. Manométre (0 a 25 bar)

52. Bouchon d’obturation de I'orj-

fice de prise de pression' du cou-
vercle latéral gauche

TEST HYDRAULIQUE
DE L'EMBRAYAGE
DE PRISE DE FORCE

® Vérifier le niveau d'huile dans la
transmission.

® Brancher un manometre comme indi-
qué par le dessin.

® Faire tourner le moteur et mettre
le systéme hydraulique en charge jus-

qu'a ce que I'huile atteigne 50° a 60 °C.

® Régler le régime du moteur & 2000
tr/mn.

® Relever la pression indiquée par le
manométre. Elle doit étre comprise
entre 14 et 17 bar.

; Nota : Le schéma du circuit hydrau-
ligue de prise de force se trouve au
chapitre « Hydraulique ».

JOINT D’ETANCHEITE D’ARBRE
DE PRISE DE FORCE
(arbre 540 tr/mn et 1 000 tr/mn)

Dépose

® Vidanger le carter de pont, déposer
le garant de prise de force (59) et
la broche du basculeur sur la plaque
support (58).

® Enlever le chapeau (63), les vis et
les écrous de fixation de la plaque,
puis déposer celle-ci.

® Sortir la plague de maintien (60)
et le boitier de joint (61).

® Rebuter le joint torique (77) et la
bague d’étancheéité (67) avec son pro-
tecteur (66).

Repose

® Emmancher un nouveau protecteur
métallique (66) avec la force dirigée
vers |'arriére puis la bague d'étanchéité
(67), la lévre orientée vers [l'avant.
La bague d'étanchéité doit étre en re-
trait de 1,78 mm par rapport a la face
avant du boitier.

® Placer un joint torique (77) neuf
dans la gorge du boitier.

® Engager le boitier de maniére que
les deux méplats soient verticaux.

® Remettre en place les différents
éléments.

ARBRE DE SORTIE
DE PRISE DE FORCE

53. Circlip - 54. Rondelle
de butée - 55. Roulement
a aiguille - 56. Pignon ré-
ducteur - 57. Rondelle de
butée - 58. Plaque sup-
port - 59. Garant de prise
de force - 60. Plaque de
maintien du boitier - 61.
Boitier de joint - 62. Man-
chon du roulement - 63.
Chapeau de protection -
64. Joint torique - 65.
Jonc d'arrét - 66. Pro-
tecteur du joint - 67. Ba-
gue d'étanchéité - 68.
Roulement a billes - 69.
Circlip - 70. Tube - 71.
Arbre de sortie de prise
de force (540 tr/mn) -
72 et 74. Roulements a
aiguilles - 73. Entretoise
- 75. Pignon récepteur -
76. Roulement a aiguilles

ROULEMENT ARRIERE
ET BOITIER DE JOINT

61. Boitier de joint - 62. Manchon
- 64 et 77. Joints toriques - 66.
Protecteur métallique - 67. Bague
d'étanchéité - 68. Roulement a bil-
les - 69. Circlip
A : 1,5 mm. Cote de dépassement
du tube par rapport a la face avant
du logement de roulement et du
boitier de joint

ROULEMENT ARRIERE D’ARBRE
DE PRISE DE FORCE

Pour remplacer ce roulement (68),
il suffit de déposer l'arbre de sortie
de prise de force, d’enlever le boitier
de joint (61) (voir opération précéden-
te) et de sortir le manchon (62) avec
le roulement.

Au remontage engager d'abord l'ex-
trémité du manchon comportant le cir-
clip d’arrét (69) du roulement.

ROULEMENTS A AIGUILLES
ET PIGNONS DE REDUCTION

Dépose

® Enlever l'arbre de prise de force
(71) et la ou les pompes hydrauliques.
® Déposer |'embrayage hydraulique
(9) de prise de force, le pignon dou-
ble (81) du pignon d’attaque (voir
chapitre « Pont arriére »).

® Sortir le roulement a aiguilles (78),
le pignon mené (79) et la rondelle
de butée a languette (80).

e Enlever le roulement arriére (68) de
I'arbre de sortie de prise de force.

® Déposer le différentiel et sortir le

tube (70) du carter.

® A l'aide des outils MF 195, MF 195-
5A et MF 195-6 ainsi que ‘d'une bar-
re d’attelage, extraire les deux roule-
ments a aiguilles et I'entretoise.

Repose

e Utiliser les mémes outils que pré-
cédemment pour mettre en place les
deux roulements & aiguilles. Placer
le routement sur la partie la plus lon-
gue de l'outii M 195-6. Engager le
roulement avec la face ne comportant
pas de numéro de référence en pre-
mier.

® |ntroduire I'entretoise.

® Retourner I'outil MF 195-6 et em-
mancher le second roulement. Les

PIGNONS DE REDUCTION
DE PRISE DE FORCE

4, Embrayage hydraulique multi-dis-
ques - 78. Roulement 2 aiguilles
. 79. Pignon mené - 80. Rondelle
de butée a languette - 81. Pignon
double de réduction monté sur le
pignon -d’attaque
a. Dépose des deux roulements a
aiguilles - b. Emmanchement des
deux roulements a aiguilles

COUVERCLE LATERAL GAUCHE
DU CARTER DE PONT

82. Tringleries de commande du
distributeur 2 tiroir de prise de
force - 83. Couvercle latéral gauche
- 85. Vis a six pans creux - 86.
Bouchons 2 six pans creux - 87. Vis

roulements ainsi montés, il doit exister
un jeu de 0,25 mm entre I'entretoise et
les roulements 2 aiguilles.
e Enfoncer & la presse le tube (70)
dans le carter en respectant la cote
indiquée par le dessin.
e Remonter les autres éléments et vé-
rifier que le roulement & aiguilles
placé & I'extrémité de I'arbre & cames

COUVERCLE LATERAL GAUCHE
DU CARTER DE PONT

Tracteurs équipés du Multi-Power ou
de la prise de force indépendante et
d'une pompe auxiliaire.

Ce couvercle ne peut étre déposé
qu'aprés avoir enlevé le couvercle de
relevage afin de débrancher les diffé-
rentes tuyauteries (tuyauterie de pom-
pe auxiliaire (4), d'alimentation du dis-
tributeur de prise de force (5), de test
de pression dans I'embrayage de prise
de force (10), de retour du circuit hy-
draulique auxiliaire (3).

e Respecter les couples de serrage in-
diqués au chapitre « Caractéristiques ».

DESCRIPTION

TUYAUTERIE POUR TEST
DE PRESSION DANS L'EMBRAYAGE
DE PRISE DE FORCE

52. Bouchon d’obturation de I'orifi-

ce de prise de pression - 84. Tuyau-

terie reliant le distributeur de I'em-

brayage au couvercle latéral du
carter

RELEVAGE HYDRAULIQUE

RELEVAGE HYDRAULIQUE POMPE MK il

Le relevage hydraulique est animé par une pompe a
cadre a quatre pistons (1) qui alimente un vérin (3) par
lintermédiaire de la tuyauterie (2) verticale. La tringle-
rie (5) transmet au distributeur accolé a la pompe, les
informations concernant |'effort et mesuré par I'inter-
médiaire du 3° point (6) ou relatif & la position et
donné par les variations angulaires de I'arbre (7) sup-
portant les bras de relevage.

LA POMPE HYDRAULIQUE

C'est la pompe traditionnelle Ferguson améliorée au
fil des ans. Un arbre transversal (1) la traverse. Il est
muni d'excentriques qui entrainent deux cadres (2) dans
un mouvement alternatif horizontal. Chaque cadre est mu-
ni de deux pistons (3) opposés coulissant dans des cy-
lindres en relation avec une chambre (6 et 7) a clapet
d'admission (4) et de refoulement '(5). Ceux-ci s’ouvrent
et se forment alternativement en fonction de la pres-
sion (6) ou de la dépression (7) provoquées par les
mouvements alternatifs du piston. Les chambres a
clapets communiquent grace a des canaux (8) percés
dans les couvercles AV et AR et cecl aussi bien
pour le coté aspiration que du coté refoulement.
L'huile ainsi pompée est envoyée au cylindre par
l'intermédiaire d’un tube vertical (9). Le distributeur
(10) se trouve en amont ainsi que le clapet anti-retour
(11). Une crépine d'aspiration (13) protége I'ensemble
contre les impuretés contenues dans I'huile. Le svsté-
me comporte également un dispositif de modulation
de pression (12) dont nous donnons le fonctionnement

par ailleurs.

ENSEMBLE

DU RELEVAGE HYDRAULIQUE
1. Pompe et distributeur - 2. Tube
d'alimentation du vérin - 3. Vérin -

de la pompe hydraulique est en bon
état et correctement engagé.

4, Piston - 5. Tringlerie d'asservis-,

sement - 6. Réaction -du contréle

d'effort (3° point) - 7. Arbre de
relevage
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FONCTIONNEMENT
DU DISTRIBUTEUR
1. Chambre d'admission vers la
pompe - 2. Chambre d'échappe-
ment vers le réservoir - 3. Arrivée
de l'huile - 4. Orifice en relation
avec le cylindre de relevage -
5. Orifice d'échappement vers le
réservoir - 6. Tiroir - 7. Ressort
tirant le tiroir vers I'avant - 8. Trin-
glerie recevant des impulsions
des manettes de commande ou de
I'asservissement effort ou position
A. ADMISSION : Le tiroir (6) est
tiré vers I'avant par le ressort (7).
La chambre d'échappement est
isolée. L'huile venant du réservoir
par l'orifice (3) et admise, par la
chambre d'admission (1) a la
pompe qui alimente le vérin. Le
relevage monte
B. NEUTRE : La tringlerie (8) a
tiré le tiroir en position centrale.
Les chambres d'admission (1) et
d'échappement (2) sont fermées.
Le relevage est stabilisé
C. ECHAPPEMENT : Le tiroir est
tiré a I'extréme avant par la trin-
glerie. La chambre d'admission (1)
est isolée. L'huile venant du vérin
par l'orifice (4) s'échappe vers le
réservoir par I'orifice (5)

POMPE ET DISTRIBUTEUR
HYDRAULIQUES
1. Arbre de commande - 2. Cadre
- 3. Piston - 4. Clapet d'admission
- 5. Clapet d'échappement - 6. Cy-
lindre en cours de refoulement -
7. Cylindre en cours d'admission -
8. Canalisation reliant les cham-
bres a clapets - 9. Tube de refou-
lement vers le cylindre de rele-
vage - 10. Distributeur - 11. Clapet
anti-retour - 12. Dispositif de.mo-
dulation de pression - 13. Crépine
d'aspiration

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

LE DISTRIBUTEUR

Le tiroir
Le distributeur accolé a la pompe est placé dans le
circuit en amont de celle-ci. Il comporte a l'arriére la

chambre d'échappement est & l'avant la chambre
d'admission. Le tiroir cylindrique est commandé en
translation a l'arrigre par la tringlerie d’asservissement
tandis qu'un ressort le tire vers l'avant lorsqu'il n'est
pas sollicité. Les figures ci-contre montrent les diffé-
rentes positions du tiroir pour I'admission, le point neu-
tre et I'échappement.

Le clapet anti-retour

. Un clapet anti-retour (9) placé entre la crépine et le
distributeur empéche I'huile de retourner au réservoir
par le coté aspiration.

Le controle de réponse

L'huile emprisonnée dans la chambre d’arrivée ne peut
s'échapper lorsque le tiroir est en position neutre
(B). Comme elle est par nature incompressible, il serait
impossible de déplacer le tiroir vers I'arrigre, s'il n'y
avait pas un trou calibré (10) permettant I'échappement
de r'huile. Le calibre de ce trou (10) est dailleurs va-

riable et se contréle & I'aide de la manette « Réponse »
(11). En effet, plus le trou est grand, plus la chambre
d'arrivée (3) se videra rapidement en permettant une ou-
verture rapide de la chambre d'échappement (2) donc
une descente accélérée de I'outil.

FONCTIONNEMENT DU CONTROLE D’EFFORT

L'outil fixé a un attelage trois points et travaillant dans
le sol a tendance, de par la réaction du sol sur les par-
ties enterrées (socs, dents etc.) & pivoter autour des
deux rotules inférieures. C’est ce mouvement contrdlé par
un ressort antagoniste (2) qui est transmis par la
barre de poussée fixée en (1) et le plongeur (3) a la
tringlerie d’asservissement.

Pour comprendre son fonctionnement il faut se rap-
peler que le tiroir (12) du distributeur est en permanence
tiré vers l'avant par un ressort et repérer dans cette
tringlerie les axes fixes marqués (A) sur la figure.

Lorsque l'outil s’enfonce trop dans le sol la barre du
3¢ point fixée en (1) enfonce le plongeur (3), cette pous-
sée étant amortie par le ressort (2). La tige (4) repousse
le galet (8) vers l'avant (b) entrainant la came (7) dans
le méme sens. Ceci provoque le pivotement du levier
vertical (10) dans le sens (b) et celui du levier de dis-

TRINGLERIE DU CONTROLE D'EFFORT

1. Point de fixation de la barre de poussée - 2. Ressort - 3. Plongeur - 4. Tige -

5. Levier de contréle d'effort - 6. Galet solidaire du levier de contréle - 7. Came -

8. Galet - 9. Ressort assurant la tension de la tringlerie - 10. Levier vertical -
11. Levier de distributeur - 12. Tiroir du distributeur

A. Axe de pivotement fixe - B. Jeu de 58 mm. Pour les tracteurs utilisant des

outils lourds, ramener & 3,5 4 4 mm - a. Mouvement de la tringlerie provoquant

la descente de l'outil - b. Mouvement de la tringlerie provoquant la levée de I'outil

o 1
3 \ELEEORE) g P _ CONTROLE A
L =mrE DE REPONSE ET CLAPET
: s ANTI-RETOUR
: i — WL 2. Chambre d'échappement 12
b— T e _,,Jl Jl :Jr" = - 3. Chambre d'arrivée - T
AR | LAy mema AV 9. Clapet anti-retour - |
‘ 10. Trou calibré variable - J
D 11. Manette de réponse

260 e
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tributeur (11) dans le sens inverse (b). Le tiroir (12) du
distributeur, repoussé vers I'avant, permet I'admission de
I'huile dans la pompe et I'alimentation du vérin. Ceci
provoque une remontée de I'outil jusqu'ad ce que l'effort
diminuant, la poussée du 3" point en (1) s'atténue. Le
plongeur (3) est alors repoussé vers l'arriére par le res-
sort (2), ce qui génére un mouvement (a) de la tringlerie
inverse de celui décrit précédemment.

L'effort de traction dans un sol homogéne étant fonction
de la profondeur de travail, le conducteur peut régler
celle-ci & l'aide de la manette (5). Cette derniére dépla-
cée vers l'avant abaisse le galet (6). La came (7), par sa
forme, glisse sur le galet (8), qui I’entraine vers l'ar-
riere. Toute la tringlerie modifie sa position dans le sens
(a), ce qui provoque un déplacement du tiroir de dis-
tributeur vers l'arrigre permettant |'échappement de [I'hui-
le et I'abaissement de l'outil. Le mouvement du levier
(5) vers l'arriére (b) engendre un mouvement inverse de
la tringlerie et du tiroir, et le relevage de I'outil.

(b) ce qui a pour effet de déplacer la tringlerie dans
le sens inverse du précédant (a) jusqu'ad ce que le dis-
tributeur se mette en position neutre.

Un mouvement du levier dans le sens inverse (b) pro-
voque évidemment le processus contraire.

FONCTIONNEMENT DE LA MODULATION DE PRESSION

La modulation de pression est un dispositif qui per-
met de maintenir dans le systéme hydraulique une pres-
sion définie par le levier de contréle et & l'aide d'un
systéme d'attelage spécial, d’obtenir un transfert de char-
ge sur les roues arriére du tracteur. Un exemple typi-
que est l'utilisation de la modulation avec une remorque
a quatre roues qui n'apporte habituellement aucune
charge additionnelle sur I'essieu arriére du tracteur. Ceci
nécessite d’ailleurs l'utilisation d'un attelage spécial.

Le réglage s'effectue a l'aide du levier de modulation
de pression dont le déplacement modifie la position de

TRINGLERIE
DU CONTROLE
DE POSITION
1. Arbre de relevage -
2. Came - 3. QGalet - .
4. Anneau relais - 5. Levier 11—
de contréle de position -
6. Galet - 7. Came - 8. Ga- A
let - 9. Ressort assurant la
tension de la tringlerie -
10. Levier vertical - 11. Le- 12
vier de distributeur
12. Tiroir du distributeur -
13. OQutil spécial MF 272
maintenant le bras de pous-
sée &4 16 mm du carter
pour le réglage

MODULATION DE PRESSION
1. Galet - 2. Came commandée par le levier de
modulation - 3. Levier - 4. Ressort - 5. Canalisation
entre pompe et vérin - 6. Canalisation vers le dispo-
sitif de modulation - 7. Bille-clapet - 8. Chambre de
modulation - 9. Membrane - 10. Vis de réglage -
11. Balancier de modulation - 12. Tringle - 13. Balan-
cier de distributeur - 14. Clapet de décharge -
15. Tiroir du distributeur - 16. Balancier

FONCTIONNEMENT DU CONTROLE DE POSITION

La tringlerie de contréle de position est indépendante
de celle du contréle d'effort jusqu'au niveau du levier
vertical (10) qui est commun. Pour une meilleure compre-
hension du fonctionnement, nous avons également indi-
qué les axes fixes (A).

Lorsque le levier (5) est tiré vers l'arriere (a) le galet
(6) qui lui est solidaire abaisse la came (7) qui glisse
alors sur le galet (8), ce qui provoque un mouvement (a)
de toute la tringlerie. Le tiroir (12) du distributeur tiré
vers l'avant laisse échapper I'huile du vérin de releva-
ge. L'outil s'abaisse, la came (2) tourne dans le sens

la came (2) qui en agissant sur le galet (1) solidaire
du levier (3) modifie le tarage du ressort (4). La pression
engendrée par la pompe, par i'intermédiaire des canaux
(5 et 8) qui sont en communication, souléve la bille (7)
maintenue sur son siége par le ressort (4). L'huile passe
alors dans la chambre (8) et agit sur la membrane (9)
qui, par l'intermédiaire de la tringlerie (11, 12, 13) posi-
tionne le tiroir de maniére a limiter le débit a celui ne-
cessaire a combler les fuites. La pression déterminée par
la position du levier est ainsi maintenue.

Un clapet de sécurité non réglable maintient une
pression de sécurité au niveau de la membrane.
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CONSEILS PRATIQUES

RESSORT DE CONTROLE

Dépose

® Enlever la chape.

® Retirer la vis Allen (9).

® Aprés avoir retiré le capuchon en
caoutchouc, dévisser I'écrou (4) a l'ai-
de de I'outil spécial MF 163.

® Retirer I'ensemble (1 & 7).

Démontage

® Chasser la goupille (2).
® Dévisser la téte (1) et désassem-
bler les piéces constituantes.

' Remontage

® Remonter les piéces (1, 3 a 7) de
maniére & ce que le ressort comprimé
tourne encore a la main.

® Mettre une goupille (2) neuve.

Repose

e Mettre le levier de contrdle d'effort
en position « basse ».

® |ntroduire I'ensemble des piéces
(1 &4 7) dans son logement du cou-
vercle de relevage.

® Serrer I'écrou (4) jusqu'a I'élimina-
tion compléte du jeu axial.

® |ntroduire un bouchon de nylon (10)
neuf et serrer la vis Allen {(9) au
couple de 0,7 daN.m.

COUVERCLE DE RELEVAGE

Dépose

Cette opération différe Iégérement
selon que le tracteur est équipé (sé-
rie 500) ou non (série 200) d'une ca-
bine.
® Sur série 500, déposer I'entretoise
arridre de la cabine.

“‘_. 2 &

7 bl
BASCULEMENT DU CARTER
1. Outil MF226A - 2. Outil
L MF 226 A 3

du vérin

COUVERCLE DE RELEVAGE

ET RESSORT DE CONTROLE
1. Embout - 2. Goupille - 3. Capuchon - 4. Ecrou -
5. Ressort - 6. Siége de ressort - 7. Vis d'assemblage 22 —2
- 8. Plaque d'appui - 9. Vis Allen - 10. Bouchon de
nylon - 11. Couvercle de relevage - 12. Arbre -
13. Circlip - 14. Collerette - 15. Reniflard - 16. Bou-
chon - 17. Plaque de liaison - 18. Bouchon - 19. Ron-
delle - 20. loint torique - 21. Tube d'alimentation

® Enlever le siége et le balancier ar-
riere.

e Sur les tracteurs équipés d'une
pompe auxiliaire déposer les flexibles
et leur support qui pourrait géner.

® Placer le levier de contrdle d'effort
en position basse.

® Déposer la plaque (17) et le tube
vertical (21).

e Placer le levier de contrdle d’effort
en position haute et le levier de con-
tréle de position sur « Transport ».
® Sur la série 500 débrancher les
deux tringles de commande .

® Enlever les vis de fixation du cou-
vercle.

e A l'aide des outils MF 226 A et MF
226 A-3 si possible, basculer lente-
ment le couvercle vers I'arriére en pre-
nant bien soin que rien n’interfére,
jusqu'a faire reposer la beéquille sur
le sol.

e Vidanger le carter jusqu'au mini de
la jauge.

e Sur la série 500, déposer la tige
du couvercle latéral de contréle de
réponse.

® Déposer la trappe circulaire latéra-

le droite portant le levier de controle
de réponse. Elle est fixée par 6 vis
dont une a téte fraisée. Sur la série
200 il faudra au préalable enlever le
couvercle.

Repose
e Placer la manette ou le levier inter-
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AVANT REPOSE
DU COUVERCLE
A. Attacher le levier vertical et le
levier de modulation avec un fil
de fer

médiaire de contrdle d’effort en posi-
tion haute maxi.

e Placer la manette (200) de contrdle
de position a fond vers I'avant du sec-
teur. Sur la série 500, faire pivoter
le levier dans le sens des aiguilles
d'une montre jusqu'a ce qu'il soit
vertical.

e A l'aide de fil de fer retenir le le-
vier vertical et la tringlerie de modu-
lation (voir figure). .

e Mettre un joint de couvercle neuf
et visser deux goujons de centrage
sur le plan de joint du carter.

e Basculer ou reposer le couvercle.
® Mettre en place le tube de refoule-
ment (21) et la plaque (17) de liaison.
e Enlever les deux goujons de cen-
trage et serrer les 14 vis du couver-
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TRINGLERIE INTERNE DE COMMANDE

1. Anneau porte-galets (position) - 2. Tige de
contrdle d'effort - 3. Anneau porte-galet (effort)
- 4. Levier de modulation - 5. Support de
tringlerie - 6. Vérin - 7. Guide - 8. Ressort -
9. Support réglable de levier vertical - 10. Pla-
quette-frein - 11. Ecrou - 12. Levier vertical -
14. Ecrou -'15. Vis Allen - 16. Levier poussoir -
17. Came de position - 18. Ressort - 19. Came
d'effort - 20. Ressort - 21. Galet

cle et les vis de la plague de liaison
au couple de 8 a 9 daN.m.

® Remonter |'attelage et les tuyaute-
ries des distributeurs auxiliaires.

® Sur les tracteurs série 500, remon-
ter les commandes (voir plus loin).

Purge du circuit

® Brancher un tube flexible (MF 359)
dans l'alésage du retour d’huile du
boitier de modulation de pression,
I'autre extrémité étant maintenue a
I'intérieur du carter.

® Attacher une masse de 400 kg aux
bras - inférieurs d’attelage.

® Mettre le moteur en marche et dé-
placer plusieurs fois la manette du
contréle de position sur toute la lon-
gueur du secteur pour chasser I'air du
circuit.

® Placer la manette du contréle de po-
sition en regard de la zone « Pom-
page continu » du secteur et maintenir
la manette du contréle d'effort a la
position maximum haute du secteur.
® Faire tourner le moteur a plein régi-
me jusqu’'a ce que la température
de I'huile dans le carter s'éléve a 50
ou 70°% - C.

REGLAGES MECANIQUES

Le démontage des différents éle-
ments fixés au couvercle n'est pas
difficile et nous vous suggérons de
vous aider des dessins éclatés pour
le faire. Nous vous donnons ci-aprés
les points qui méritent quelque at-
tention et les réglages mécaniques qui
doivent étre réalisés dans I'ordre don-
neé.

REGLAGE DE LA COMMANDE

® Placer les secteurs portant, les
manettes de. maniére a ce que les
vis soient au centre des trous oblongs.

Ceci est valable pour les tracteurs
200 et 500. La suite ne concerne que
les tracteurs 500.

® Placer la manette de contréle d'ef-
fort (2) entre les deux repéres frappés
sur le secteur et celle de position (4)
sur « transport »,

e Remplacer la plaque (17) par l'ou-
tii MF 363 (A).

® Placer le levier intermédiaire de
contrdle d'effort (15) de maniére a
'immobiliser avec la goupille double
(B).

® Placer le levier intermédiaire de
contréle de position (16) de maniére
a Iimmobiliser avec la goupille sim-
ple (C).

® Déposer l'outii MF 363 (A) sans
déplacer les leviers intermédiaires et
relier ceux-ci aux manettes de com-
mande en réglant la longueur des
biellettes & I'aide des ridoirs (18).

REGLAGE DE LA VIS DE TIGE
DE CONTROLE D’EFFORT

nette d'effort en position « haute » et
sur les tracteurs 500, mettre en place
Poutil MF 363 comme indiqué ci-des-
sus.

e Ajuster le jeu de 58 mm entre la
paroi interne du couvercle et la téte de
la vis butée. Pour les tracteurs équipés
d'outils lourds portés, le jeu sera
‘ramené a 3,5/4 mm.

8. Galet - 9. Circlip - 10. Bague -

TRINGLERIE EXTERNE DU RELEVAGE
1. Secteur effort - 2. Manette de contréle d'effort - 4. Manette de contréle de
position et de modulation - 5. Joint torique - 6. Arbre deffort - 7. Galet -

13. Support - 14. Plaque - 15. Levier intermédiaire d'effort - 16. Levier
intermédiaire de position - 17. Plague - 18. Ridoir - 19. Levier supérieur de
position - 20. Levier supérieur d'effort - 21. Support des secteurs

11. Joint toriqgue - 12. lJoint torique -
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e Sur les tracteurs 200, mettre la ma-,

REGLAGE DE LA VIS DE TIGE
DE CONTROLE D'EFFORT

Jeu longitudinal du ressort
de controle d’effort

Le couvercle étant retourne :
® Introduire une cale (2) pour eloi-
gner la tige (1), du plongeur (voir
coupe « tringlerie du controle d'ef-
fort »).
e Visser I'écrou (3) a l'aide de la clé
a ergot spéciale MF 163 (4) jusqu'a
gliminer le jeu longitudinal de I'en-
semble ressort-coupelle dans le loge-
ment du couvercle.
® Tracer en regard un repére sur le
boitier et un sur la cle.
e Sans retirer la clé, visser I'écrou
(3) lentement jusqu’a créer un jeu
longitudinal entre le ressort et le plon-
geur. Tracer sur le boitier un second
repére en regard de celui de la cle.
® Sans retirer la clé, desserrer I'écrou
en plagant le repére de la clé a une
position équidistante des deux repé-
res du boitier.
® Resserrer légérement la vis de blo-
cage (5) et mettre en place le pro-
tecteur en caoutchouc.
® Déposer la cale (2).

146

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

REGLAGE DU RESSORT
DE CONTROLE D'EFFORT
1. Tige de controle deffort -
2. Cale - 3. Ecrou - 4. Clé spéciale
& ergots MF 163 - 5. Vis Allen de
blocage

131

17

axe de référence

téference

VERIN ET BRAS DE RELEVAGE
1. Plaque de retenue - 2. Vis -
3. Frein de vis - 4. Bagues -
5. Bras - 6. Joint torique -
7. Bague - 8. Bras de poussée -
9. Arbre - 10. Bielle - 11. Segment
- 12. Piston - 13. Goujon -
14. Joint torique - 15. Cylindre -
16. Vis
Nota. — Ce réglage peut étre

effectué couvercle en place en dé-
posant la plaque latérale droite.
Bloguer le levier vertical contre la
plaque support et placer le levier
d’effort en position basse pour
éloigner la tige de I'anneau relais.

JEU LONGITUDINAL DES BRAS
DE RELEVAGE

e Débloquer les freins de vis (3).
e Bloquer la vis (2) droite et rabattre
la plaque frein sur la téte de vis.

e Serrer la vis (16) gauche pour sup-
primer le jeu axial et percevoir un
léger dur lors du déplacement des
bras a la main.

e Freiner la vis (16).

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DU CONTROLE D’EFFORT

e Mettre les commandes a leur pla-

ce : -

__ Sur les tracteurs 200 : la manette
de position sur « Transport » et la

OUTIL SPECIAL
DE POSITIONNEMENT
DES LEVIERS
INTERMEDIAIRES
DES TRACTEURS 500
(MF 363)
Tolérances générales = 1 -
Tolérances d'usinage = 0,5
Tolérance de pergage
+=0,5
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REGLAGE DE LA TRINGLERIE
D'EFFORT
A. Outil spécial MF 356 - D. Outil
spécial MF 273 - E. Masse de
1,36 kg - F. Levier intermédiaire
de position - G. Levier intermé-
diaire d'effort - H. Outil spécial
MF 363 (pour tracteurs 500 seule-
ment)
9. Support réglable - 11. Ecrou
de réglage - 12. Levier vertical -
14. Ecrou - 15. Vis Allen

manette d'effort entre les deux re-
pares frappés sur le secteur.

— Sur les tracteurs 500 : le levier
intermédiaire d’effort (G) broché en
position neutre et le levier inter-
médiaire de position (F) sur trans-
port.

® Placer les bras de relevage en po-
sition basse (piston rentré a fond).
e Desserrer I'écrou (14) et dévisser
la vis Allen (15).
e Fixer les outils service MF 356 (A)
et MF 273 (D) sur le plan de joint et
suspendre une masse (E) de 136 kg
pour appliquer une force de traction
de 1,36 daN a I'extrémité du levier ver-
tical.

e Desserrer I'écrou (11) et régler la

plaquétte support (9) pour que l'extré-

mité du levier vertical (12) vienne en
contact avec I'axe horizontal de I'outil

(A).

L] )Serrer I'écrou (11), le freiner et véri-

fier si le levier est resté en contact

avec I'axe horizontal de l'outil (A).

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DU CONTROLE DE POSITION

e Mettre les commandes & leur place :

— Sur les tracteurs 200 : la manet-
te de position sur « Transport » et
la manette d'effort sur maximum
haut.

— Sur les tracteurs 500 : le levier in-
termédiaire d'effort (G) sur position
haut et le levier intermédiaire de
position sur « Transport », a l'ai-
de l'outil spécial MF 363 dont le
montage a été expliqué précédem-
ment.

e Garder en place les outils spéciaux
MF 356 (A) et MF 273 (D) avec'la
masse de 1,36 kg (E).

® Y ajouter I'outil spécial MF 272 (C)
sur le plan de joint, méplat vers l'a-
vant. Maintenir le bras de poussée (B)

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE POSITION
A. Outil spécial MF 356 - B. Bras
de poussée - C. Outil spécial
MF 272 - D. Outil spécial MF 273
- E. Masse de 1,36 kg - F. Levier
intermédiaire de position - G. Le-
vier intermédiaire  d'effort -
H. Outil spécial MF 363 (pour trac-
teurs 500 seulement)
9. Support réglable - 11. Ecrou
de réglage - 12. Levier vertical -
14. Ecrou - 15. Vis Allen

PREREGLAGE
DE LA MODULATION
DE PRESSION
1. Vis de réglage
papillon - 3. Vis de réglage -
4. Balancier de modulation

2. Guide

en contact avec cet outil ce qui situe
le bras de poussée a environ 16 mm
de la paroi interne du carter (voir cou-
pe dans le paragraphe fonctionne-
ment).

e Desserrer I'écrou (14) et serrer la
vis Allen (15) jusqu'a ce que le le-
vier vertical vienne en contact avec
'axe horizontal de I'outil spécial MF
356 (A).

PREREGLAGE DE LA MODULATION
DE PRESSION

® Régler la vis (1) au milieu de sa
course.

e Mettre le guide (2) dans la posi-
tion illustrée.
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REGLAGE DE LA PRESSION
MAXIMUM
1. Raccordement du manomeétre -
2. Vjs creuse et tournevis (outil
MF 357) - 3. Plaque de liaison

® Régler la vis (3) a 14 mm de la
face extérieure du balancier (4).

® Remonter le couvercle. comme in-
diqué précédemment.

: REGLAGES
HYDRAULIQUES

Avant de réaliser les réglages hy-
drauliques, il y a lieu d’effectuer les
réglages mécaniques.

PREPARATION

® Purger le circuit comme indiqué
précédemment.

e Amener I'huile a une température
de 50 a 70° C.

® Reéaliser les réglages suivants dans
I'ordre du texte.

REGLAGE DE LA PRESSION
MAXIMUM

® Arréter le moteur.

e Mettre les bras en position basse
et brancher un manomeétre de 350 bar
a la prise d’huile (1) située sur le
dessus du couvercle.

e Maintenir la manette du contrdle
d’effort en position maximum haute
sur le secteur et la manette de con-
trole de position sur la zone « Pom-
page continu » du secteur.

® Faire tourner le moteur & 1200 tr/
mn. La pression doit étre de 207 &
217 bar.

® Pour ajuster cette pression, introdui-
re un tournevis a fravers une Vis
creuse (2) remplagant la vis de fixa-
tion arriére de la plaque de liaison
(3). Visser pour augmenter la pression
et inversement. Ceci a pour effet de
tarer différemment le ressort (4) de
modulation de pression. Il existe un
outil spécial MF 357 composé d'une
vis creuse et d'un tournevis.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

® Arréter le moteur. Enlever les ou-
tils et serrer la vis de fixation ar-
rigre de la plaque de liaison.

REGLAGE DE LA STABILITE
DE LA PRESSION

® Maintenir les manettes d’effort en
position maximum haute et de posi-
tion sur « pompage continu ».

® Garder le manométre en place.

® Brancher un tube flexible ou loutil
MF 359 dans I'alésage de retour d’hui-
le du boitier de modulation de pres-
sion, I'extrémité du tube étant mainte-
nue & lintérieur du carter.

® Faire tourner le moteur a 1200
tr/mn et visser la vis (10) du levier
(11) jusqu'a ce que le tiroir (15) se

baisser les bras de relevage en con-
tréle de position.

® |nstaller 400 kg sur les barres infé-
rieures d'attelage.

® Faire tourner le moteur a 1 200 tr/mn
et placer la manette de position sur
« Pompage continu ».

e Lorsque les bras s'immobilisent, les:
repéres du bras de relevage et du
couvercle de relevage doivent coin-
cider. S'ils ne sont pas visibles, les
tracer a4 nouveau sur le dessus avec
une pointe a tracer.

e Tracer également sur le bras de re-
levage et vers l'avant deux repéres
parallele a 1,5 et 3 mm du premier.
® Placer le bouton moleté servant
de butée a la manette en position
« Transport » a l'extrémité de la lu-
miére.

MODULATION

DE PRESSION
1. Galet - 2. Came com-
mandée par le levier de
modulation - 3. Levier -
4. Ressort - 5. Canalisation
entre pompe et vérin -
6. Canalisation vers le dis-
positif de modulation -
7. Bille-clapet - 8. Chambre
de modulation - 9. Mem-
brane - 10. Vis de réglage
- 11. Balancier de modula-
tion - 12. Tringle - 13. Ba-
lancier de distributeur -
14 Clapet de décharge -
15. Tiroir du distributeur -

16. Balancier

déplace légérement de la position

« Neutre » a la position admission et

inversement .Ceci a pour effet de

faire osciller le balancier (16) et I'ai-
guille du manometre.

® Supprimer ces oscillations en sui-

vant I'une des deux méthodes suivan-

tes la premiére donnant un réglage
moins précis gque la seconde.

— 17 méthode : dévisser la vis (10)
d'un tour un quart ou de 8 pans
de téte de vis.

— 2¢ méthode : disposer I'extrémité
du tube flexible (outil service MF
359 dans un récipient et dévisser
la vis (10) jusqu'a ce que la quan-
tité d’huile recueillie en une minu-
te soit de 3,8 litres.

e Arréter le moteur et retirer les ap-

pareils de contrdle.

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE CONTROLE DE POSITION

e Mettre la manette du controle d'ef-
fort en position maximum haute et
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e Amener la manette de position con-
tre la butée soit sur « Transport ». Les
bras de relevage doivent alors des-
cendre et le repére tracé sur le cou-
vercle se situer entre les deux der-
niers repéres tracés sur le bras.

REGLAGE DE LA STABILITE
DE PRESSION
10. Vis de réglage - 17. Outil
spécial MF 359 composé d'un tube
flexible, d'un tuyau calibré coudé
et dune patte de fixation -
18. Orifice de retour d'huile au
carter
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REGLAGE DE LA REPONSE
A. 6 & 65 mm
1. Vis téte fraisée - 2. Vis de
blocage - 3. Levier - 4. Tringle
de liaison (tracteurs 500) - 5. Pla-
que de visite latérale droite

® Dans le cas contraire :

— Sur les tracteurs 200 : Desserrer
les deux vis de fixation du secteur
sur son support et faire pivoter en-
semble secteur et manette mainte-
nue contre sa butée jusqu'a I'ob-
tention du réglage correct.

— Sur les tracteurs 500 : Ne pas tou-
cher au secteur mais modifier la
longueur de la biellette reliant la
manette au levier intermédiaire jus-
qu'd ce que les repéres soient
correctement positionnés.

® Actionner plusieurs fois la manette

pour revenir sur la position transport

et vérifier la position relative des re-
péres.

REGLAGE DE LA COMMANDE
DU CONTROLE D’EFFORT

® Placer la manette de contréle de

position sur « Transport ».

® |nstaller une masse de 400 kg sur

les barres inférieures et faire tourner

le moteur & 1200 tr/mn.

® Actionner la manette du contréle

d'effort afin que les barres inférieud

res soient en position horizontale. La
manette doit alors se trouver entre les
deux repéres du secteur.

® Dans le cas contraire :

— Sur les tracteurs 200 : modifier la
position du secteur en conséquen-
ce.

— Sur les tracteurs 500 régler la
longueur de la biellette reliant la
manette au levier intermédiaire pour
que la manette se place entre les
deux reperes du secteur.

® Actionner la manette plusieurs fois

puis immobiliser les barres d’attelages

inférieures a I'horizontale et vérifier
la position de la manette entre les
deux repéres.

REGLAGE DU CONTROLE
DE REPONSE :

® Si la plaque latérale droite (5) a été
déposée, la remonter en utilisant un
joint neuf. Ne pas oublier la vis téte
fraisée au centre (1).

® Desserrer la vis de blocage (2).
® Placer le levier de contréle de ré-
ponse (3) a 6,5 mm de la butée ar-
riere de la plaque d'obturation.

® Tourner la came intérieure jusqu’a
ce que celle-ci vienne en contact avec
le levier de contréle de réponse incor-
poré a la pompe. Ceci se fait en pous-
sant la vis (2) vers l'avant jusqu’a sen-
tir une résistance.

® Serrer la vis de blocage (2).

® Sur les tracteurs 500 : relier le
levier de commande (3) a4 la manette
située dans la cabine a l'aide de la
tringle (4).

® Faire tourner le moteur a 1200 tr/
mn et relever les barres inférieures
munies d'une masse de 400 kg jus-
qu’'a la position transport.

® Placer la manette sur réponse lente
et déplacer la manette d'effort vers
I'avant. La descente des bras doit se
faire en 4 secondes environ.

® En réponse rapide la descente doit
étre trés rapide.

POMPE HYDRAULIQUE

DEPOSE

® Enlever le couvercle de relevage.
® Séparer le tracteur entre le carter
entretoise et le carter de pont AR
(voir chapitre pont AR).

® Déposer le guide-papillon (1), le
tube (2) et le ressort.

® QOter la plaque latérale gauche sup-
portant le levier de prise de force.

DEPOSE
DES POMPES HYDRAULIQUES
1. Guide-papillon 2. Tube -

3, 4, 5, 6 - Tuyauteries
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® Débrancher la tuyauterie (3) et dépo-
ser les tuyauteries (4 et 5).

® Déposer les deux écrous et le téton
de fixation de la pompe.

® Débrancher la tuyauterie (6).

® Tirer vers |'avant, I'ensemble pompe
hydraulique et pompe auxiliaire et sor-
tir la commande de prise de force
indépendante.

® Sortir les deux pompes vers l'avant.
® Déposer les deux circlips (7) et
séparer les deux pompes.

REPOSE

® Qpérer en sens inverse a l'excep-
tion des points suivants :

® Monter 'embrayage de prise de for-
ce sur les cannelures de l'arbre de
sortie. Emmancher I'arbre de la pompe
hydraulique dans I'embrayage de pri-
se de force.

© Utiliser des joints toriques neufs.

DEMONTAGE DE LA POMPE
HYDRAULIQUE PRINCIPALE

® Déposer la pompe hydraulique.

® Démonter les piéces dans I'ordre

indiqué sur le dessin. Nous attirons

votre attention sur les points particu-
liers suivants :

— Mettre au rebut tous les joints
ainsi que le circlip (40), les rondel-
les (61, 65 et 68).

— La dépose du circlip (40) se fera
éventuellement avec l'outil MF 352.
Il libére le tiroir -(41). Prendre soin
de ne pas laisser échapper le res-
sort (46).

— Le bouchon (67) sera déposé_ avec
'outil MF 351.

VERIFICATION

Nettoyer les piéces et contrdler leur
état. Changer systématiquement les pie-
ces telles que circlips, joints, rondelles
d’'appui et joints toriques. Ces derniers
devront étre lubrifiés avec de [I'huile
du relevage avant montage.

DESACCOUPLEMENT
DES POMPES
7. Circlips

"

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —
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DETAIL DE LA POMPE
HYDRAULIQUE
Le démontage se fera dans
I'ordre des numeéros

REMONTAGE

Opérer en sens inverse du démonta-
ge en prenant soin aux points sui-
vants : %
® Si nécessaire rectifier les sieges
de clapets au moyen de l'outil MF
349. Usiner le haut de l'ancien siége,
puis le bas a l'aide de I'outil & dres-
ser. A l'aide de la fraise, former un
nouveau siége en introduisant I'outil
et en le frappant d'un marteau. In-
verser la fraise et former ['autre siége
en refrappant 'outil.

e Utiliser I'outil MF 351 pour pous-
ser le bouchon (67) dans la chambre &
clapets jusqu'au moment ou l'on aper-
goit la gorge du circlip.

e Monter un nouveau circlip (66) dans
'outii MF 350 (74) et monter le cir-
clip et avec I'outil MF 351, monter le
bouchon (67) contre le circlip.

e Monter, avec I'outil MF 353 (75) une
rondelle d’appui et un joint torique
neufs sur le corps de clapet (59).'
e Avec l'outil MF 354 (76) introduire
le corps de clapet dans le corps du
distributeur en alignant la goupille en
position 6 heures.

® Serrer les 4 écrous au couple c!e
4 daN.m. Noter que des écrous spe-
ciaux sont montés sur les goujons su-
périeur droit et inférieur gauche.

e Lubrifier le tiroir (41) du distribu-
teur avant sa mise en place.

e Serrer I'écrou de fixation (37) de
ensemble modulation au couple de
4 daN.m.

e Enduire les filetages des boulons
(8, 11 et 23) d'Hylomar SQ 32 M.‘ .
e Les boulons (23) seront serres a
1,4 daN.m et les boulons 8 et 11 a
2 daN.m. En serrant ces derniers, véri-
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fier que le tiroir du distributeur (41)
se déplace librement.

REGULATEUR DE PRESSION

La dépose et le démontage du ré-
gulateur de pression ne posen@ pas
de problémes particuliers. Le démon-
tage pourra se faire dans I'o'rdre de
numérotation de la coupe ci-contre.

COUPE DU DISPOSITIF
DE MODULATION DE PRESSION
Le démontage se fera dans l'ordre
des numéros

Remontage

e Au remontage changer systémati-
quement tous les joints. i

e Monter le piston plongeur (12), céne
vers la bille.

e Enduire les filets du guide (10) avec
du Loctite 270 et le serrer au couple
de 4 daN.m.

e Monter le cylindre calibré (7) pour
qu'il affleure le corps de clapet.

HYDRAULIQUE
AUXILIAIRE

En plus du circuit de relevage ani-
mé par la pompe a cadres dont nous
avons parlé précédemment, les trac-
teurs de ocette étude sont dotés d'un
circuit hydraulique auxiliaire alimenté
par une pompe hydraulique double a
engrenages. Deux circuits correspon-
dent aux deux étages de la pompe.
L'un a haute pression pour Il'alimenta-
tion des vérins extérieurs contrélés par
des distributeurs. L'autre contrélant les
embrayages de Multipower, de pont
avant et de prise de force. Trois mar-
ques de pompes peuvent se rencon-
trer : Air Equipement, Warner motive
et Plessey.

CONSEILS PRATIQUES

CARACTERISTIQUES
Les données ci-dessous se mesu-

rent moteur & 2000 tr/mn, huile & 50°
C.

POMPE HAUTE PRESSION

Débit a vide (I/mn) ..... .
Débit 2 130 bar (I/mn) . ............ .
Début d’ouverture du clapet de de-

charge (bar) ....o.oovviiiiiiennn
Pression maxi (bar) ........iiienan

Air Equip.| Warner mot. Plessey
36 30 30
34 28,5 28,5
162 138 138
197 169 169
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SCHEMA DU CIRCUIT
; HAUTE PRESSION

1. Réservoir - 2. Pompe a engrenage -
3. Clapet de décharge - 4. Distributeur
et répartiteur de deébit - 5. Soupape

freinage - 6. Circuit des freins du trac-

l ‘ |‘ teur - 7. Clapet de décharge - 8. Clapet
11 ‘ ‘ de retenue - 9. Vérins des freins de

| remorque - 10. Inverseur de débit -

11. Circuit d’'inversion de débit - 12. Dis-
g J r' | ] . tributeur - 13. Plaque terminale - '
14. Vérins extérieurs

— |12 ] 12 _'-'I s RHE
13
e _FL

=
] %

SCHEMA DU CIRCUIT BASSE PRESSION
Les éléments 3 et 4 n'existent que sur les tracteurs 4RM
A. Retour au carter - B. Vers le circuit d'embrayage de prise de force -
C. Circuit haute pression
1. Distributeur d'embrayage de Multipower - 2. Embrayage de Multipower -
3. Embrayage de pont avant - 4. Distributeur d'embrayage de pont avant -
5. Soupape régulatrice de pression - 6. Clapet de décharge du circuit haute
pression - 7. Clapet de décharge du circuit basse pression - 8. Pompe haute
pression - 9. Pompe basse pression - 10. Crépine - 11. Carter - 12. Refroidisseur
- 13. Filtre - 14. Clapet de colmatage
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CIRCUIT BASSE PRESSION

Pressions maxi : tests & 2000 tr/mn
moteur, huile a 50" C.

Embrayage 4 RM ancien montage :
9 a 11 bar.

Embrayage 4 RM nouveau montage :
14 & 19 bar.

Soupape régulatrice Multipower
15 a 19 bar.

Embrayage de prise de force 540
tr/mn : 17 a 21 bar.

Embrayage de prise de force 540/
1 000 tr/mn : 14 & 17 bar.

Clapet de maintien de pression
35 bar.

Direction assistée : 105 & 115 bar.

Freinage de remorque : 130 & 150
bar.

Pompe hydraulique basse pression
Débit a vide :
— Air Equipement : 18 I/mn.
— Warner motive : 20 I/mn.
—- Plessey : 15 I/mn.
Débit sous charge de 45 bar : chu-
te maxi de 2 I/mn par rapport au débit
a vide.

REPARATION

Les éléments des circuits hydrauli-
ques auxiliaires sont classiques et leur
réparation ne requiert aucune consigne
particuliere sinon celle d'une bonne
connaissance des circuits et une ex-
tréme propreté lors des démontages.
En effet les piéces composant les dis-
tributeurs, clapets, vérins etc. sont usi-
nés avec des tolérances trés serrées
et la moindre particule introduite par
négligence dans le circuit peut étre
la cause de pannes nécessitant des
heures de recherche.

Il est également essentiel de savoir
contréler le systéme, c'est pourquoi
nous vous donnons ci-aprés les diffé-
rents tests a effectuer sur le circuit
auxiliaire.

TESTS
DE L’HYDRAULIQUE
AUXILIAIRE

VERIFICATION DE LA PRESSION
D'UTILISATION DE L’EMBRAYAGE
DE PRISE DE FORCE

e Déposer le bouchon du raccord (1)
de prise de pression de I'embrayage
de PDF.

e Brancher le manometre.

® Placer le levier de commande de
PDF en position « Débrayage » soit
de « Freinage ».

® Fajre tourner le moteur du régime
ralenti au régime maximum.

® |e levier de commande de PDF
étant maintenu dans cette position, le
manométre ne doit indiquer aucune
pression. Déplacer lentement le le-
vier de commande & la position « Em-
brayage », la pression doit s'élever
progressivement de 0 & 15,75 bar.

RELEVAGE HYDRAULIQUE -

SCHEMA DU CIRCUIT (r
D’EMBRAYAGE ET DE FREINAGE
DE LA PRISE DE FORCE
A. Retour au carter - B. Venant
du circuit principal basse pression
15. Frein de prise de force -
16. Embrayage de prise de force -
17. Distributeur d'embrayage et
de frein de prise de force -
18. Position embrayage sans frei-
nage - 19. Position freinage et
débrayage

"POMPE AUXILIAIRE PLESSEY

POMPE AUXILIAIRE WARNER MOTIVE
1. Vis - 2. Couvercle - 3. Ressort -
4. Plaque - 5. Siége - 6. Clapet - 7. Joint
- 8. Plaque - 9. et 10. Pignons - 11. Corps
intermédiaire - 12. Siége - 13. Joint -
14. Bagues - 15. Tige d'assemblage -
16. Rondelle - 17. Ecrou - 18. Plague -
19. et 20. Joint - 21. Ecrou - 22. Rondelle
- 23. Corps de pompe - 24. Bille -
25. Plongeur - 26. Ressort - 27. Siége -
28. Vis - 29. Goupille - 30. Bague -
31. Arbres-pignons - 32. Clavette -
33. Plaque - 34. Joint - 35. lJoint -
36. Pied de positionnement - 37. et
38. Joint - 39. Joint

1. Clapet de décharge - 2. Joint torique
- 3. Bouchon - 4. Ressort - 5. Coupelle -
6. Bille - 7. Corps de pompe - 8. Joint
torique - 9. Jeu d'arbres-pignons -
10. Palier - 11. Joint - 12. Joint - 13. Pla-
que intermédiaire - 14. Jeu de pignons -
15. Plague de poussée - 16. Joint -
17. Couvercle - 18. Joint torique

POMPE AUXILIAIRE AIR EQUIPEMENT

1. Couvercle - 2. Pignon - 3. Coussinet -
4. Goupille - 5. Joint - 6. Rondelle -
7. Corps intermédiaire - 8. Joint -
9. Coussinet - 10. Arbres-pignons -
11. Clapet de décharge - 12. Corps prin-

16 cipal - 13. Siége - 14. Bille - 15. Butée -

16. Ressort - 17. Bouchon - 18. Rondelle
- 19. Joint - 20. Coussinet
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® Déplacer rapidement le levier de
commande de la position « Embraya-
ge » & la position « Débrayage » : le
frein doit arréter la cloche d’embraya+
ge solidaire de l'arbre de PDF en 4
secondes maximum.

® Si les pressions sont inférieures, con-
tréler les étancheéités, la conformité du
ressort logé dans le tiroir distributeur
de prise de force, le bon coulisse-
ment du tiroir.

® Si les pressions sont correctes et
que - I'embrayage de prise de force
ne fonctionne pas, cela indique que le
tamis métallique situé dans la canali-
sation débouchant dans la cloche
d'embrayage est colmaté.

VERIFICATION DU DEBIT DE LA POM-
PE ET DE LA PRESSION DU CIRCUIT
PRINCIPAL BASSE PRESSION

® lLes points de branchement sont
les suivants : :

— Tracteurs Série MF 200

Raccord (3) situé sur la cloche
d'embrayage co6té gauche reliant la
tuyauterie de refoulement AV et
tuyauterie de refoulement AR située
a l'intérieur de la boite de vitesses.

15 14 13

— Tracteurs Série MF 500

Raccord (2) reliant les deux tuyau- :
teries AV et AR situées au-dessus de 'embrayage de pont avant (trac-
du moteur c6té gauche teurs 4 RM).

® Débrancher le raccord reliant les | ® Lorsque l'embrayage et le disposi-
deux tuyauteries. tif de fréinage fonctionnent correc-
® Brancher le débitmétre en série tement ,les débits relevés au débit-
comme suit : métre et les pressions correspon-
® |a tuyauterie d’alimentation (IN) dantes en fonction des régimes
reliée a la tuyauterie AR de refou- moteurs doivent étre

lement.

(sur tracteurs équipés de la boite
de vitesses Multi-Power) et celle

® |a tuyauterie de retour (OUT) re- Régimes
like & la tuyauterie AV de refou- moteur Débits Pressions
lement. (tr/mn) (I/mn) (bars)
® Dévisser a fond le restricteur du
. débitmétre. Au ralenti 76 17
® Faire tourner le moteur du régime 1000 9 22
ralenti au régime de 2000 tr/mn et 1700 18 34
placer successivenent le levier de 2000 23 38
commande de PDF en position

« Débrayée » (soit de freinage) et
« Embrayée » tout en manceuvrant
la manette de commande du distri-
buteur de I'embrayage Multi-Power

VERIFICATION DE LA PRESSION
DE- TARAGE DU CLAPET

DE DECHARGE DE LA POMPE
BASSE PRESSION

® |e débitmétre et le manométre
étant maintenus branchés comme
A. VALVE REGULATRICE précédemment, faire tourner le mo-
4RM - B. DISTRIBUTEUR teur au régime ralenti.
MULTIPOWER - C. DISTRI- | e Visser le restricteur du débitma-

BUTEUR 4 RM tre progressivement jusqu'a ce que
1. Bouchon - 2. Joint - le débit indiqué comnienceéchu(t]er.
3. Ressort = 4. Tiroir régu- Si la pression est comprise entre
lateur - 5. Bille - 6. Ressort 47 ét 50 bar (670 et 800 PSI),
- 7. Corps - 8. Tiroir distri- cela signifie que le rendement vo-
buteur - 9. Joint torique - lumétrique de la pompe est confor-
10. Joint torique - 11. Rac- me et que le clapet de décharge
‘;g’dj ir;t tTQ; BOU;:;C"; 2 fonctionne correctement.
so}'t? Js_ogﬁ,fee_ 16. Ioe;frt ¢ Ensuite, visser 2a fond le restric-
teur du débitmeétre la pression
indiquée au manométre doit s'éle-
ver a 49,2 -bar (700 PSI) minimum.
Faire tourner le moteur au régime
de 2000 tr/mn, la pression doit
alors s'élever a 70,3 bars (1000

12

ENTRAINEMENT
DE LA POMPE AUXILIAIRE
1. Pompe de relevage - 2. Pompe auxi-
ligire - 3. Circlip - 4. Axe - 5. Plaque
arriére - 6. Pignon de pompe auxiliaire -
- 7. Circlip - 8. Pignon intermédiaire -
9. Aiguilles - 10. Rondelle - 11. Plaque
avant - 12. Pignon d'entrainement -
13. Clip - 14. Entretoise
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Attention. — 1l est expressément
recommandé d'effectuer la vérifica-
tion du tarage du clapet de deé-
charge durant un temps trés court
car le maintien prolongé d’'une
pression maximum dans la cham-
bre de refoulement de la pompe
risque d'endommager celle-ci.

PSI max.) ’

BRANCHEMENTS
DES TESTS HYDRAULIQUES
1. Raccord sur la porte de visite
du carter de pont - 2. Raccord de
la tuyauterie de refoulement -
3. Raccord de la tuyauterie de
refoulement - 4. Raccord du cla-
pet de maintien de pression -
5. Raccord d'alimentation des
embrayages - 6. Raccord de frei-
nage de remorque - 7. Raccord
d’alimentation de vérin extérieur -
8. Raccord de retour de vérin
extérieur

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

VERIFICATION DE LA PRESSION DE
TARAGE DU CLAPET DE MAINTIEN
DE PRESSION

e Déposer le clapet de maintien de
pression.

® Brancher le débitmétre comme
suit
® |a tuyauterie d'alimentation (IN)

reliée a la tuyauterie AR de refou-
lement.

RT|ma

Poser un raccord en T entre les
deux tuyauteries et brancher le ma-
nometre.

Faire tourner le moteur du régime
ralenti au régime de 2000 tr/mn et
actionner les manettes de comman-
de des embrayages multi-power et
de pont avant.

Les pressions lues au manomeétre
doivent étre de 14 bar min. 200
PS| & bas régime et 19 bar max.
270 PS| au régime de 2000 tr/mn.

VALVE DE FREINAGE
DE REMORQUE
1. Valve prioritaire: -

2. Chambre d'alimentation

mentation des freins de
remorque - 6. Clapet anti-
retour, tiroir de freinage -
7. Régulateur - 8. Piston - 4 -
9. Clapet de pilotage en |
relation avec le circuit
hydraulique de freinage du

tracteur S 2

des distributeurs auxiliaires
- 3. Restricteur - 4. Arrivée . i i
de I'huile - 5. Orifice d'ali- 57 ﬁ!."?*]g'::

® |a tuyauterie de retour (OUT) re-
liege au raccord d’entrée (4) du
clapet de maintien de pression.

® Placer le clapet de maintien de
pression a I'entrée de l'orifice de
remplissage d’huile de la boite de
vitesses.

® Placer la manette de commande
de PDF a la position « Débrayée ».

® Brancher le manomeétre sur le dé-
bitmétre et dévisser a fond le res-
tricteur du débitmeétre.

® Faire tourner le moteur aux régi-
mes indiqués. Les pressions cor-
respondantes aux différents régi-
mes doivent étre

Régimes moteur Pression max.
(tr/mn) (bar)
Ralenti 9

1000 tr/mn) 10
1700 tr/mn 12
2000 tr/mn 18

Si les pressions relevées sont infé-
rieures aux valeurs indiquées, cela
peut provenir :

— d'un grippage du clapet en posi-
tion pleinement ouverte dans l'alé-
sage du corps.

— d’un affaissement ou désserrage du
ressort.

VERIFICATION DE LA PRESSION
DES EMBRAYAGES

® Débrancher le raccord (3) reliant
les deux tuyauteries AV et AR (né-
cessité de déposer le capot sur
tracteurs série MF 500).
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VERIFICATION DE LA PRESSION
DE FREINAGE DE REMORQUE

L]

Brancher ie manométre au raccord
4 accouplement rapide (6).

Faire tourner le moteur au régime
de 2000 tr/mn.

Actionner les pédales de frein du
tracteur et les immobiliser du pied
successivement au début de leur
course, a mi-course et a fond de
course.

Les pressions de freinage lues au

manomeétre doivent se stabiliser & des
valeurs croissantes jusqu'a atteindre
150 bars maximum lorsque les pédales
de frein du tracteur sont poussées

a

fond de course.

VERIFICATION DU DEBIT D’HUILE
DANS LE CIRCUIT DE FREINAGE
DE REMORQUE

Brancher le débitmetre comme

suit :
— la tuyauterie d'alimentation (IN),
brancher au raccord (6) a accouple-

ment rapide.

— la tuyauterie de retour (OUT) en

communication avec |I'orifice de
remplissage d’huile de la boite de
vitesses.

Dévisser a fond le restricteur du

débitmeétre.

® Faire tourner le moteur au régime
de 2000 tr/mn.

® Appuyer a fond sur les pédales de
freins du tracteur.

® | e débitmétre doit indiquer un débit
maximum de 18 I/mn.
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VERIFICATION DU DEBIT ET DE LA
PRESSION DU CIRCUIT D’ALIMENTA-
TION DES VERINS EXTERIEURS

® Brancher le débitmétre comme suit :

— la tuyauterie d’alimentation (IN) au
raccord (7) & accouplement rapide
d’alimentation

— la tuyauterie de retour (OUT) au
raccord (8) a accouplement rapide
de retour.

® Brancher le manométre au débit-
meétre.

® Dévisser a fond le restricteur du
débitmetre.

® Faire tourner le moteur & 2 000 tr/mn
et maintenir la manette du distributeur
en position « admission ».

® Visser le restricteur du débitmétre
jusqu'a ce que le manométre indique
une pression de 127 bar (1800 PSI).

Sous cette pression le débit lu au
débitmeétre doit étre de 36 I/mn no-
minal.

Si la pression et le débit sont tres
inférieurs aux valeurs indiquées, cela
indique une détérioration ou un dé-
tarrage du clapet de décharge incor-
poré dans la plaque d'adaptation des
distributeurs.

VERIFICATION DU DEBIT DE LA POM-
PE ET DE LA PRESSION DE TARAGE
DU CLAPET DE DECHARGE DU

CIRCUIT PRINCIPAL HAUTE PRESSION

® Brancher le débitmétre comme suit :

— la tuyauterie d'alimentation (IN) au
raccord de la tuyauterie de refou-
lement de la pompe.

— la tuyauterie de retour (OUT) au
raccord de la tuyauterie de retour
a la pompe.

® Brancher le manomeétre au débitme-

tre et dévisser a fond le restricteur.

® Faire tourner le moteur au régime
de 2000 tr/mn.

® Visser le restricteur du débitmeétre
jusqu’a lire au manométre une pres-
sion de 127 bar. Le débitmétre doit
indiquer alors un débit maximum de
36 I/mn.

® Visser 4 fond le restricteur du débit-

meétre et faire tourner le moteur aux

régimes de 1000 et 2000 tr/mn.
Les pressions lues au manometre

doivent étre comprises entre 162 bar
et 197 bar.

Attention : Il est expressément
recommandé d'effectuer la veérifi-
cation du tarage du clapet de dé-
charge durant un temps trés court
car le maintien prolonge d'une
pression maximum dans la cham-
bre de refoulement de la pompe
risque d'endommager celle-ci.

DISTRIBUTEURS
AUXILIAIRES BOSCH
A. DOUBLE EFFET
EN POSITION NEUTRE
B. SIMPLE EFFET
EN POSITION ADMISSION
1. Corps de distributeur -
2. Tiroir - 3. Clapet de
retenue - 4. Ressort -
5. Coupelle - 6. Boitier du
ressort
a. Chambre d'échappement
- b. Chambre de distribu-
tion - ¢. Chambre d'admis-
sion - d. Chambre de dis-
tribution - e. Canalisation
d'arrivée - f. Canalisation de
retour - g. Conduit du cir-

cuit d'inversion - h. Canali-
sation d'arrivée - i. Canali-
sation d'arrivée - j. Conduit
de retour - k. Conduit de
retour - |. Gorge du circuit
d'inversion - n. Conduit de
retour - v. Vers le vérin

TRAIN AVANT

L'essieu avant se compose de deux bras extérieurs
et d'une traverse pivotante autour de l'axe monté dans
le support d’essieu. Le réglage de la voie s'effectue par
coulissement des supports de fusée dans la traverse.

CARACTERISTIQUES

Pincement : 3,2 mm.

Jeu axial de la traverse d'essieu sur l'axe : 0,8 a

0,24 mm.
Couples de serrage
Couples de
Désignation serrage
en daN.m
Vis de blocage de I'axe de la traverse .. 7.5
Contre-écrou de la vis de blocage de I'axe 5.5
Vis du support d'essieu ................ 17,0
Boulon du levier de renvoi de direction 12,0
Ecrous et vis de traverse ................ 24,5
Ecrou de fusée (aprés le serrage au cou-
ple, le desserrer de 1 a 2 creneaux) 8,0

CONSEILS PRATIQUES

ESSIEU AVANT

Dépose

® Bloquer le frein a main, placer un
cric hydraulique sous le carter du
moteur.
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® Enlever les deux écrous et liberer
les deux barres d'accouplement (9)
du levier de renvoi de direction (31).
® Si le tracteur est muni d'une direc-
tion assistée ou hydrostatique, débran-
cher les tuyauteries.

@&%

21 2230 24 30 29 27 28

— TRAIN AVANT —
- . TRAIN AVANT 28. Chapeau de moyeu - 29. Rondelle
[ 1. Circlip - 2. Bras de direction - a ergot - 30. Cénes des roulements -
o® —2 3, 11, 14, 19, 22 et 36. Joints cache- 31. Bras de renvoi de direction -
—3 poussiére - 4. Arbre de direction - 32. Rondelle de butée - 33. Axe pivot
il 5,7, 15 et 18. Bagues en bronze - - 34. Goujon de roue - 35. Support
4 6. Cales d'épaisseur - 8. Collier - de fusée droit - 37. Support d'essieu

9. Barre d'accouplement - 10. Ecrou -
12, Clavette - 13. Bras de direction

avant

gauche - 16. Graisseur - 17. Support
de fusée - 20. Arbre de fusée gauche
21. Protecteur de joint - 23. Cuvette
du roulement intérieur - 24. Moyeu
de roue - 25. Cuvette extérieure -
26. Goupille - 27. Ecrou crénelé -

® Desserrer le contre-écrou et déposer
la vis de blocage de l'axe.

® Extraire I'axe (33) a l'aide d’une vis
de 7/16 UNC vissée dans le taraudage
de [I'extrémité avant puis déposer
le train avant.

Repose

Procéder & l'inverse de la dépose
et contréler le pincement des roues
avant. ;
® Pousser la traverse en butée vers
I'arriére et mesurer le jeu existant en-
tre celle-ci et le support d'essieu (37).
® Monter des cales (6) a l'arriére de
I'axe pour obtenir un jeu de 024 &
0,8 mm.

: Epaisseur

(:":";?;ge des cales
(mm)

898 018 M1 0,7 a 0,76
898 019 M1 0,86 a 0,91
898 020 M1 0,99 a 1,04
882 868 M1 142 44,17
882 869 M1 1,24 a 1,30

CONTROLE DU JEU AXIAL
DE LA TRAVERSE D'ESSIEU
Il doit étre compris entre 0,24
et 0,8 mm

eEnduire la vis de blocage de l'axe
de Loctite 271. Serrer la vis a 7,5
daN.m et I'écrou a 55 daN.m.
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® Régler le pincement des roues &
3,2 mm (voir figure).
SUPPORT DE FUSEE

La dépose et la repose de cet
élément ne présente pas de difficulté,

| par contre, le remplacement des ba-

gues nécessite l'utilisation des outils-
service MF 263, MF 263-2 et I'alésoir
MF 264-1 pour réaléser ces bagues
aprés emmanchement.

MOYEU DE ROUE

Dépose

® Soulever l'avant du tracteur et dé-
poser la roue.

® Enlever le chapeau de moyeu (28)
puis la goupille (26).

® Déposer I'écrou (27), la rondelle
(29) et retirer le moyeu (24) avec les
roulements et les joints de fusée.

® Oter le roulement conique extérieur
et extraire la cuvette (25) du moyeu.
® Enlever le joint cache-poussiére, le
cone du roulement, puis la cuvette
(23).

® Déposer le protecteur du joint.

Repose

® Remplacer toutes les piéces usées
ou endommagées.

® Régler la précharge des roulements
coniques de la fagon suivante

‘® Serrer I’écrou (27) au couple de
8daN.m, puis le desserrer de 1 a 2
créneaux afin de pouvoir engager la
goupille (26).

® Monter une goupille (26) neuve.

REGLAGE DU PINCEMENT
DES ROUES AVANT
9. Barre d’accouplement - 37. Des-
serrer la vis puis le boulon du
collier et faire tourner le tube
dans le sens horaire ou inverse
pour augmenter ou diminuer le
pincement. Aprés réglage, les
deux barres d'accouplement doi-
vent étre de la méme longueur




e e

R Sy

MASSEY-FERGUSON

PONT AVANT

Deux types de pont sont montés sur les tracteurs de
cette étude. Les ponts de catégorie Il initialement mon-
tés, se reconnaissant & leurs moyeux qui dépassent des
jantes de roues. L'autre modéle de catégorie Il équi-
pant actuellement les tracteurs toujours produits posséde
une cinématique similaire mais des rapports de réduc-
tion différents. (Voir chapitre « Caractéristiques »).

DESCRIPTION

Une boite de transfert intercalée entre la boite de vi-
tesses et le pont arriére transmet le mouvement a un
arbre placé dans l'axe du tracteur, sous les carters mo-
teur et de transmission par l'intermédiaire d’'un embrayage
hydraulique multidisques dont la commande est située
au tableau de bord. Le couple conique dont la couronne
est boulonnée sur le boitier de différentiel est placé
au centre du carter et dans |'axe d'articulation du pont.
Deux arbres a double joint de cardan transmettent le

mouvement aux réducteurs épicycloidaux. Sur le coété
arriere droit du carter de pont une chape d'ancrage
permet I'adaptation du vérin de direction.
CARACTERISTIQUES
Rapports Pont avant Pont avant
de réduction Catégorie Il Catégorie I
Rapport total .... 1 : 25,083 1 24555
Réduction d'entrée 1 1,2083 15551176
Couple conique .. 1773875 1724111
Réduction finale . . 1 5,357 1 : 5,0769
COUPLES DE SERRAGE
Désignation eﬁ)c&t;le?n
Vis et écrous des supports avant et arriére .. 20
Borolis deiroues i s s e i 27
Ecrous des paliers de différentiel ............ 14
Ecrou de couronne du couple conique ........ 9,5
Vis a six pans creux du moyeu de réduction (26) 3
Vis de fixation du porte-satellites ............ 6
Vis de retenue des axes de satellites ........ 09
ivt";,.as
DEPOSE
DU PONT AVANT
A L'AIDE
DE L'OUTIL-SERVICE

MONTE SUR UN CRIC

ROULEUR
B 550
1 I
OUTIL-SERVICE o &
POUR DEPOSER & CARTER D'ENTREE

ET REPOSER ; DU SUPPORT ARRIERE
LE PONT AVANT 5. Couvercle - 6. Cales
(cotes en mm) 2l d'épaisseur - 7. Bague
o d'étanchéité - 8. Joint to-
1 rique - 9. Couvercle du
carter - 10 et 14. Cuvettes
des roulements - 11 et

17. Pignon

65
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SUPPORT ARRIERE
1. Jauge de profondeur -
2. Ecrou & créneaux - 3. Pi-
gnon - 4. Support arriére

15. Roulements coniques -
12 et 16. Rondelles de bu-
tée - 13. Arbre d'entrée -

CONSEILS PRATIQUES

PONT AVANT

Dépose

® Serrer le frein a main du tracteur.
® Déposer le garant de l'arbre de
transmission, les vis de fixation des
manchons cannelés puis glisser ces
manchons et déposer l'arbre.

® Placer un cric sous le carter moteur
et soulever l'avant du tracteur.

® Enlever les roues.

® Désaccoupler les tuyauteries du vé-
rin de direction et obturer les orifi-
ces.

® Soutenir le pont avant a I'aide d’un
cric muni de I'outil-service fabriqué
aux cotes indiquées par le dessin ci-
contre.

® Déposer les écrous et vis de fixa-
tion des supports avant et arriére.

® Abaisser suffisamment le bras du
cric pour dégager le pont avant du
tracteur.

Repose
® Procéder a l'inverse de la dépose.

® Serrer les vis et écrous des sup-
ports avant et arriéere au couple de
20 daN.m.

® Serrer les écrous de roues au
couple de 27 daN.m.

SUPPORT COUPLE CONIQUE
18. Support couple conique -
19. Serrer les deux vis pour dé-

coller le support du carter

CARTER D’ENTREE
DU SUPPORT ARRIERE

Dépose

® Enlever le pont avant du tracteur
et vidanger le carter d’entrée.
® Déposer le couvercle (9) avec l'ar-

‘bre d’entrée (13).

® Au moyen d'une jauge de profon-
deur (1) mesurer la cote (A) et la no-
ter.

® Enlever I'écrou (2), le pignon (3) et
I'entretoise. Déposer le carter d'entrée
et la rondelle de butée.

Démontage

® Déposer l'arbre d'entrée (13) du
couvercle et enlever ses roulements
(11) et (15).

® Oter les rondelles de butée (12)
et (16) et le pignon (17).

® Déposer les trois écrous, le cou-
vercle (5), les cales d'épaisseur (6),
la bague d'étanchéité (7) et le joint
torique (8).

® Extraire les deux cuvettes (10) et
(14) et les bagues si nécessaires.

Remontage

® La précharge des roulements coni-
ques de l'arbre d'entrée est correcte
lorsque le couple nécessaire pour fai-
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OUTIL DE MAINTIEN
DES ELEMENTS
DU DIFFERENTIEL

DANS LE SUPPORT

— PONT AVANT —

re tourner l'arbre est compris entre
1,7 et 2,3 daN.m Monter une épaisseur
de cales en conséquence.

Piece N° Epaisseur (mm)

2714 077 0,50

2714 078 0,30

2714 079 0,15

2714 080 0,10
Repose

® Monter un écrou neuf (2) et le ser-
rer jusqu'a obtenir une cote (A) équi-
valente a celle mesurée avant la dé-
pose. Freiner I'écrou.

® Répartir également les cales der-
riere chaque cuvette.

e Déposer le pignon d'attaque et la
cuvette du roulement intérieur, en pre-
nant soin de ne pas détériorer les
cales d’'épaisseur.

® Oter les cales d'épaisseur.

® Mettre en place I'outil-service (B)
usiné aux cotes indiquées par le des-
sin, sur le support de différentiel avec
les roulements a rouleaux mais sans
les cales d'épaisseur.

® Engager la rondelle (20) et visser
I'écrou (21).

® Fajre tourner le faux-axe a la main
pour que les roulements se position-
nent correctement. Serrer I'écrou (21).

ECLATE DU DIFFERENTIEL
ET DU PALIER ARRIERE
D'UN PONT AVANT
DE CATEGORIE Ill

COUPLE CONIQUE

® Reposer les demi-paliers de diffe-
rentiel par des coups de pointeau
avant déemontage.

® Ne pas mélanger les deux jeux de
circlips, les cales d'épaisseur ni les
roulements s’ils doivent étre remon-
tés.

Réglage de la précharge
des roulements

® Déposer les cales de réglage et
monter le support de différentiel dans
un étau.

® Placer un comparateur de maniére

que le toucheau soit en contact avec.

la face arriére de la couronne et per-
pendiculairement a celle-ci.

® Relever le jeu axial du différentiel.
® Pour annuler ce jeu, il faut monter
une épaisseur de cales équivalente a
la valeur du jeu relevée, mais ces rou-
lements doivent étre montés avec
une précharge, c'est pourquoi il faut
ajouter 0,15 mm a cette épaisseur.
® Choisir les cales dans le tableau
ci-dessous.

Réf. piéces Epaisseur (mm)
2712 993 M1 0,50
2712 994 M1 0,30
2712 995 M1 0,15
2712 996 M1 0,10
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® Déposer les chapeaux de palier
(22), les roulements et les cales d'é-
paisseur.
® Remplacer le différentiel par I'outil-
service (C) (le tube plus les deux
plaques).

UTILISATION
DE L'OUTIL-SERVICE
POUR REMONTER
LE DIFFERENTIEL
ET SES PALIERS
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OUTILS-SERVICE
POUR REGLER LA POSITION
DU PIGNON D'ATTAQUE

® Mettre en place les chapeaux de
paliers (22).

® Serrer les écrous au couple de 14
daN.m.

® Mesurer le jeu (D) entre les deux
outils-service (voir figure).

® Si ce jeu n'est pas supérieur a 1
mm, il n'est pas nécessaire d'ajouter
des cales derriére la cuvette intérieur
du pignon d’attaque. Dans le cas in-
verse, choisir des cales pour réduire
ce jeu.

Réf. pieces Epaisseur : mm
2714 060 M1 0,10
2714 061 M1 0,15
2714 062 M1 0,30
2714 063 M1 0,50

DETERMINATION
DE L'EPAISSEUR DE CALES
A MONTER DERRIERE
LA CUVETTE INTERIEURE
DU PIGNON D ATTAQUE
EN FONCTION DU JEU (D)
RELEVE

® Placer les cales d'épaisseur choi-
sies derriere la cuvette intérieure du
pignon d'attaque.

® Remonter le différentiel avec les
cales d’épaisseur de réglage de la
précharge. :

® |a précharge des roulements du pi-
gnon d'attaque se régle par le serrage
de I'écrou (2). Serrer I'écrou au moyen
d'une clé a ergot et simultanément,
frapper sur le pignon avec une mas-
sette tendre afin de positionner correc-
tement les roulements. Dés que l'on
sentira une résistance dans la rota-
tion du pignon d’attaque interrompre le
serrage de I’écrou et le freiner.

® Serrer les écrous du différentiel au
couple de 14 daN.m.

® Contréler le jeu entredents du cou-
ple conique a l'aide d'un compara-
teur. Il doit étre compris entre 0,18
et 0,23 mm. La différence entre la va-
leur relevée et la tolérance équivaut
a |'épaisseur de cales qu'il faut trans-
férer d'un coté a l'autre du différen-
tiel. Soit du c6té couronne vers le
c6té opposé si I'on veut augmenter le
jeu ou inversement s’il doit étre réduit.

OUTIL-SERVICE
POUR DEPOSER OU VISSER
L'ECROU DE FUSEE

® Freiner les écrous au moyen des
plaquettes aprés serrage définitif.

Nota : La couronne et pignon d’at-
taque étant apparié, si I'un ou l'autre
de ces éléments est usé, remplacer les
deux.

® Serrer les écrous de fixation de la
couronne au couple de 9,5 daN.m.

JOINT DE CARDAN, DEMI-ARBRE DE
ROUE ET FUSEE

Pour déposer cet ensemble, il est
nécessaire d'enlever le moyeu de ré-
duction.
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PLANETAIRE
DU REDUCTEUR DE ROUE
20. Ecrou de fusée - 21. Ron-
delles de butée - 22. Rondelle -
23. Circlip - 24. Cales d'épais-
seur - 25. Planétaire - 26. Vis a
Six pans creux

COURONNE ET MOYEU
DE REDUCTION

e Utiliser I'outil spécial pour déposer
I'écrou de fusée.

® Serrer I'écrou de fusée (20) jusqu’a
ce que le moyeu de réduction n’ait
plus de jeu axial. Le freiner en mon-
tant la vis & six pans creux qui doit
étre serrée au couple de 3 daN.m.

® Mesurer le jeu axial du planétaire.
Il doit étre compris entre 0,1 et 0,2
mm. Régler ce jeu au moyen de cales
d’épaisseur (24).

Piece N mm
2714 113 M1 0,10
2714114 M1 015
2714115 M1 0,30
2714 116 M1 0,50

MOYEU DE REDUCTION
27. Moyeu - 28. et 30. Roulements
coniques montés sans jeu. Le ré-
glage s'effectue par I'écrou (20) -
29. Fusée de roue

— PONT AVANT —

CARTER DE PIVOT
D'ESSIEU AVANT
31. Ecrou - 32. Couvercle - 33 et
40. Cales d'épaisseur - 34 et
39. Cuvettes de roulements - 35
et 38. Coénes de roulements
36. Axe - 37. Joint torique

CARTER DE PIVOT
D’ESSIEU AVANT

Les roulements de ce carter sont
montés préchargés. La méthode de
réglage de cette précharge consiste,
aprés avoir désaccouplé la barre de
direction (et le vérin pour le carter
droit), a accrocher un dynamométre
dans le trou de fixation de la barre
de direction et a exercer un effort
parallelement a l'axe des roues avant,
les moyeux étant orientés en ligne
droite. Cet effort nécessaire pour ob-
tenir la rotation du carter doit étre
compris entre 7 et 9 daN.

Mettre en place une épaisseur de
cales équivalente derriére les deux cu-
vettes supérieure et inférieure.

ECROU (41) DE FIXATION
DE LA BOITE TRANSFERT
PLACE A L'INTERIEUR
DE CELLE-CI

BOITE DE TRANSFERT
42. Roulement comportant
une face étanche - 43. Cir-
clip dont une face est
traitée - 44. Pignon possé-
dant une face rectifiée -
45. Plaque- déflectrice
46. Carter de la boite de

transfert

PORTE-SATELLITES

Pour vidanger le réducteur, tourner
la roue afin d’amener le bouchon vers
le bas.

Chaque satellite comporte 40 aiguil-
les réparties en deux rangées sépa-
rées par une entretoise.

Une vis pointeau retient chaque axe
de satellite. Pour déposer un axe, en-
lever la vis et chasser ensuite l'axe
vers |'extérieur.

BOITE DE TRANSFERT

Lors de la dépose de la boite de
transfert, débrancher la tuyauterie d’a-

limentation du Multi-Power par le cou-

vercle de la boite de vitesses et ne
pas oublier de déposer I'écrou a I'in-
térieur de la boite de transfert (voir
figure).

La plaque déflectrice (45) se monte
la face concave en contact avec la
paroi du carter. Ses deux vis de fixa-
tion doivent étre montées au Loctite
27 1L

Le circlip (43) posséde une face trai-
tée qui doit étre orientée coté face
rectifiée du pignon (44).

Lors du remontage du roulement (42)
engager d’'abord la face étanche dans
le carter.

EMBRAYAGE HYDRAULIQUE
ARBRE DE SORTIE

Au remontage de I'embrayage, s'as-
surer que les ressorts mis en place
comme indiqué par le dessin ne sont
en appui que sur le premier disque.

Controle de la pression
dans l'embrayage

® Vérifier le niveau d'huile dans la
transmission.

® Faire tourner le moteur et placer la
manette de commande du relevage
sur « Pompage continu » afin d’ame-
ner I'huile a la température de 50" C.
® Remplacer le raccord a 90° d'ali-
mentation de l'embrayage par un au-
tre en T.

EMBRAYAGE
HYDRAULIQUE
MULTIDISQUES
ET ARBRE DE SORTIE
47. Arbre de sortie -
48. Segments d'étanchéité -
49. Rondelle de friction -
50. Embrayage multidisques




POMPE HYDRAULIQUE T ]
DE DIRECTION ASSISTEE
AIR EQUIPEMENT
7. Cartouche filtrante

MASSEY-FERGUSON

DIRECTIONS

Deux types de direction sont montés sur ces tracteurs.
La direction assistée qui comporte un boitier mécanique
commandé par le volant, une pompe hydraulique entrai-
née par les pignons de distribution du moteur, un dis-
tributeur & tiroir et un vérin double effet.

La direction hydrostatique se différencie de la précé-
dente par l'absence totale de tiaison rigide entre le vo-
lant et les roues. Elle comprend également une pompe
hydraulique a engrenage, un distributeur muni d’'une pom-
pe a rotor assurant le fonctionnement de la direction
lorsque le moteur est a I'arrét, et enfin le vérin double

EMBRAYAGE HYDRAULIQUE
MULTIDISQUES
51. Trois disques acier - 52. Seg-

ment d'étanchéité extérieur -
53. Segment d'étanchéité inté-

55. Trois
56. Six

rieur - 54, Piston
disques de friction
ressorts

® Brancher un manométre sur ce rac-
cousd.

® Au régime de 1000 tr/mn du moteur,
I'embrayage n'étant pas alimenté, la
pression doit étre nulle. Actionner
le distributeur en position travail,
c'est-a-dire alimentation de I'embraya-
ge et relever la pression indiquée par
le manometre. Celle-ci doit étre com-
prise entre 9 et 11 bars pour I'ancien
montage et 14 & 19 pour le nouveau.

POSITION DES SIX RESSORTS
DANS L'EMBRAYAGE

DISTRIBUTEUR DE COMMANDE
DU PONT AVANT

effet.

DIRECTION ASSISTEE

CARACTERISTIQUES

Effort au volant pour une précharge correcte du boi-

tier : 0,9 daN.

Jeu entre les deux bras de direction (3) : 0,025 & 0,13

mm.

Jeu entre le bras et la chape du vérin : 0,18 mm.
Epaisseur des cales de réglage du jeu entre bras
et chape du vérin : 0,08 a 0,13 mm (Réf. 829258 M1) et

0,51 a 0,56 mm (829259 M1).

Pression du circuit : 105 a 112 bar.

Couples de serrage

Ecrou du levier de renvoi de direction : 12 daN.m.
Ecrou de la vis de réglage de la précharge du boi-

tier : 2 daN.m.

CONSEILS PRATIQUES

BOITIER DE DIRECTION
Réglage de la précharge

® Positionner la direction de maniére
que les roues soient en ligne droite
(dans cette position des roues, le bras
de direction se trouve vertical).

® Accrocher un peson a ..o des
branches du volant et serrer la vis

BOITIER DE DIRECTION
1. Ecrou de blocage de la vis
de reglage - 2. Vis pointeau de
reglage de la précharge

—: 18—

CONTROLE
DE LA PRECHARGE
DU BOITIER
DE DIRECTION

jusqu’'a ce qu'une force de 0,9 daN.
soit nécessaire pour faire tourner le
volant.
® Serrer le contre-écrou au couple de
2 daN et vérifier de nouveau la pré-
charge.

Montage des cales d'épaisseur entre
la colonne de direction et le boitier

® Mettre en place la colonne de di-
rection sans cale.

ECLATE DU BOITIER
. DE DIRECTION

® Mesurer le jeu entre le plan de
joint de la colonne et celui du boitier.
® Monter une épaisseur de cale équi-
valente au jeu relevé dans laquelle il
faut inclure le joint dont |'épaisseur
est de 0,12 mm.

Référence Epaisseur (mm)
-~ 1853118 M1 0,06
1853119 M1 0,12
1853 120 M1 0,25

® Enduire d'une fine couche de péate
a joint les faces d'assemblage de la
colonne et du boitier ainsi que le fi-
letage des vis.

ENSEMBLE

ARBRE ET BRAS

DE DIRECTION

3. Bras de direction -
4. Arbre de direction

POMPE HYDRAULIQUE
DE DIRECTION PLESSEY
8. Cartouche filtrante

%MPE HYDRAULIQUE
AIR EQUIPEMENT OU PLESSEY

Dépose

® Nettoyer soigneusement [|'extérieur
de la pompe et débrancher les tuyau-
teries d'alimentation et de refoulement.
® Enlever les vis de fixation de la
pompe au carter de distribution.

® Déposer la pompe.
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Repose

® Procéder a l'inverse de la dépose.
® Purger le circuit.

Purgé du circuit de direction

® Remplir le réservoir jusqu'au niveau
du bouchon avec de I'huile préconisée.
® Monter et serrer le bouchon au cou-
ple de 1,2 daN.m.

® Fajre tourner le moteur & 900 tr/mn
pendant 30 secondes. -

® Actionner la direction de maniere
a amener les roues en butée dans
chaque sens.

® Braquer au maximum a gauche.

e Arréter le moteur et rétablir le ni-
veau d'huile dans le réservoir.

® Fajre tourner le moteur & 1200 tr/mn
et actionner de nouveau la direction.




MASSEY-FERGUSON

REGLAGE DE LA PRESSION
DU CIRCUIT DE DIRECTION
EQUIPE DE LA POMPE PLESSEY

® lLaisser la direction en butée pen-
dant environ dix secondes dans cha-
que sens de maniére & faire fonctiond
ner le clapet de sécurité.

e Répéter cette opération environ trois
fois puis arréter le moteur et vérifier
qu’il n'existe aucune fuite aux diffe-
rents raccords du circuit.

Tarage du clapet de sécurité de la
pompe hydraulique de direction Plessey

® Laisser le moteur tourner-a 2000
tr/mn et maintenir les roues braquées
a fond jusqu'a ce que la température
de I'huile atteigne 50° C.

e Arréter le moteur et brancher un
manomeétre comme indiqué sur le des-
sin.

® Faire tourner le moteur a 2000
tr/mn.

S

® Relever la pression indiquée par le
manomeétre. Elle doit étre comprise
entre 105 et 112 bars. Si elle ne l'est

pas, la régler en agissant sur la vis.
Dans le sens horaire on augmen-

te la pression, dans le sens inverse,
on la diminue.

Nota : Procéder de la méme manié-
re pour effectuer ce réglage sur une
pompe Air Equipement.

Réglage de la direction assistée

® Veérifier le niveau d'huile de la di-
rection et compléter si nécessaire.

® Débrancher les fils de l'alternateur.
® Démarrer le moteur et le faire tour-
ner a régime moyen.

® Enlever la calandre, déconnecter les
cables de la batterie et déposer celle-
ci ainsi que son support.

® Régler le régime du moteur a 1500
tr/mn et orienter les roues avant en
ligne droite.

® Desserrer le contre-écrou (8) et ser-
rer la vis conique (7) a fond.

® Déposer la goupille fendue (10) et
régler la longueur de la bielle (9) jus-
qu’a pouvoir monter une goupille neu-
ve sans forcer.

® Dévisser la vis conique (7) suffisam-
ment pour qu'intervienne I'assistance

REGLAGE DE LA COMMANDE
DU DISTRIBUTEUR
DE DIRECTION ASSISTEE

hydraulique de la direction avant I'en-
trainement mécanique, soit environ
7 tours minimum, plus si le mécanis-
me comporte des jeux de fonctionne-
ment important.

® Bloquer le contre-écrou (8).

e Arréter le moteur, remonter les dif-
férents éléments et reconnecter les
fils électriques.

DIRECTION HYDROSTATIQUE

CARACTERISTIQUES

Marque : Danfoss.

Type : OSPB.

Pression du circuit : 105 a 112 bars.

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR DANFOSS

Description

VERIN ET DISTRIBUTEUR

DE DIRECTION ASSISTEE

5. Distributeur a tiroir
6. Vérin double effet

Sl io0i=

VERIN DE DIRECTION
HYDROSTATIQUE >
EXTRACTION DU JONC
DE RETENUE
Entraxe des ergots 50 mm

Ce distributeur de type rotatif comporte essentiellement
un manchon (1) d'alimentation percé de trous et un
tambour de sélection (2) muni de fentes. Celui-ci pivotant
a l'intérieur du premier met en relation certains trous du
manchon en fonction des impulsions données au volant.
Le tambour de sélection (2) est solidaire du volant et en-
traine le manchon extérieur (1) par I'intermédiaire de pe-
tits ressorts a lames donc avec un certain retard. Le
manchon extérieur est relié au rotor de la pompe manuel-
le (5) qui agit en cas de défaillance de I'alimentation en
huile de la pompe tandem.

.
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FONCTIONNEMENT
DE LA DIRECTION
A. Neutre - B. Virage
avec assistance - C. Vi-
rage sans assistance -
D. Virage a droite -
G. Virage a gauche -
1. Manchon d'alimentation
- 2. Tambour de sélection
- 3. Arrivée de la pompe -
4. Retour - 5. Pompe ma-
nuelle & rotor - 6. Clapet

&
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MASSEY-FERGUSON

Position neutre

Le manchon extérieur et le tambour de sélection sont
centrés. L’huile venant de la pompe (3) traverse le man-
chon (1) et par I'intermédiaire du tambour (2) va alimen-
ter la pompe de relevage.

L'huile ne parvenant pas au vérin, les roues restent
dans leur position initiale. De plus, cette huile forme un
circuit ouvert passant par le distributeur et la pompe &
main de sorte que les secousses dues aux inégalités
du sol sont amorties et ne sont que faiblement ressen-
ties au volant,

POSITION DE BRAQUAGE AVEC ASSISTANCE

La rotation du volant dans un sens ou dans un autre
entraine celle du tambour intérieur (2) et par I'intermédiai-
re des ressorts, donc avec un certain retard, celle du
manchon extérieur (1) qui entraine lui-méme la pompe
manuelle (5).

Le léger mouvement relatif du tambour intérieur par
rapport au manchon met en relation les rainures de I'un
et les trous de I'autre’de sorte que I'huile arrivant de [a
pompe afflue vers la pompe manuelle pour étre ensuite
envoyée au vérin. Entretemps, les ressorts ont réaligné
manchon et tambour. Le distributeur se retrouve donc en
position neutre.

POSITION DE BRAQUAGE SANS ASSISTANCE

Si a la suite d'un incident tel que rupture d’'une tuyau-
terie ou panne de la pompe tandem I'alimentation de la
direction assistée n'est plus assurée, le tracteur peut
quand méme étre contrdlé. L'effort au volant est alors
similaire & celui d'une direction mécanique.

L'assistance ne se produisant plus, lors de la rotation
du volant les ressorts lames viennent en butée; la pompe
manuelle est alors entrainée directement par le volant
et au lieu de régulariser I'écoulement de I'huile elle de-
vient une véritable pompe. Le clapet (6) ne recevant plus
la pression de la pompe tandem peut s’ouvrir et laisser
I'huile sortant du vérin retourner a la pompe manuelle.

POMPE HYDRAULIQUE

Deux marques de pompe équipent ces tracteurs Air
Equipement et Plessey comme pour les circuits de di-
rection assistée.

Les opérations de purge et de réglage de la pression
du circuit sont identiques pour les deux types de di-
rection assistée et hydrostatique.

FREINS

DESCRIPTION

Les freins sont du type « Girling » multidisques & bain
d'huile, ils sont montés entre les trompettes et les pla-
teaux support de différentiel.

Sur les tracteurs de la série 200, la commande est mé-
canigue tandis que ceux de la gamme 500 possédent
une commande hydraulique.

Dans les deux cas, les pédales sont indépendantes,
et il y a bien sir la possibilité de les jumeler pour no-
tamment circuler sur la route.

Le frein de stationnement agit également sur les dis-
ques de chacun des mécanismes.

Chaque ensemble de freinage est constitué de 2
plateaux presseurs dont les faces internes comportent des
alvéoles possédant deux parties distinctes, une hémisphé-
rique et l'autre inclinée formant une rampe.

DEPOSE DU PISTON
ET ECLATE DU VERIN

9 COLONNE DE DIRECTION
9. Distributeur Danfoss

FONCTIONNEMENT

Lorsgu’'une pression est exercée sur la pédale, les deux
plateaux sollicités en sens inverse par deux biellettes
tournent et s'écartent sous l'action des billes montant
sur les rampes. Les disques mobiles et fixes viennent en
contact les uns avec les autres et il y a freinage. Lors
du relachement de la pédale, des ressorts raménent les
plateaux presseurs en position repos.

CARACTERISTIQUES

Garde aux pédales : 25 mm.
Profondeur des sillons des disques de friction : 0,3 mm.

CONSEILS PRATIQUES
Pour déposer les freins, il est nécessaire d’enlever
les trompettes.

Remplacer les disques de friction lorsque leurs sillons
commencent a s'effacer .

Changer les disques intermédiaires s'ils sont rayeés
ou si leur usure dépasse 0,13 mm par face.

Important : Toujours tremper dans de I'huile de trans-
mission propre, les disques de friction et intermédiaires
avant montage.

Classification documentaire

i L e rédaction : Y.D.

CYLINDRE ET MECANISME
RECEPTEUR :
1. Cylindre récepteur - 2. Biel-
lette de commande des plateaux
presseurs

— FREINS —
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PEDALES
ET7 MAITRE-CYLINDRES
DE COMMANDE DES FREINS

FREINS
2. Biellette de commande des
plateaux presseurs - 3. Bille
4, Plateaux presseurs - 5. Disque
intermédiaire - 6. Disque de
friction




PROJECTEUR ORIENTABLE COBO
POUR TRACTEUR

Ce projecteur du travail -existe ac-
tuellement en 21, 35 et 50 watts et
équipe en premiére monte certains
tracteurs Same, Lamborghini, Landini...

Un nouveau modeéle plus puissant de
couleur noire vient de sortir avec une
lampe halogéne type H3, 12 V, 55
watts. Il est comme les autres, muni
d’un joint d’étanchéité en PCV et d'un
interrupteur. La glace est interchan-
geable.

La marque Cobo est représentée en
France par Ghestem qui nous annonce
que ce nouveau projecteur équipera
prochainement en premiére monte cer-
tains tracteurs Massey Ferguson.

...SUR VOTRE AGENDA

NOMINATIONS CHEZ
MASSEY-FERGUSSON FRANCE :

ANDRE PERREY DIRECTEUR COMMERCIAL
ET DU MARKETING, MATERIEL AGRICOLE

André Perrey, 47 ans, vient d'étre nom-
mé Directeur Commercial et du Marketing
Matériel Agricole, de Massey Ferguson
S.A. constructeur francais de matériel
agricole et membre du Groupe canadien
Massey Ferguson Ltd.

Il a occupé différentes fonctions com-
merciales dans le Groupe Citroén a partir
de 1956, pour devenir successivement Di-
recteur Général du Groupe en Grande-Bre-
tagne puis en Suisse et enfin Directeur
Grande Exportation jusqu'en 1973.

Entré chez Renault en 1974, André Per-
rey est nommé Directeur Commercial de
Berliet au sein de Renault Véhicules In-
dustriels, jusqu’en 1979.

GEORGES IVANOFF, DIRECTEUR
DES RELATIONS PUBLIQUES

Georges lvanoff, 34 ans, a été récem-
ment nommé Directeur des Relations Pu-
bligues de Massey Ferguson S.A. Cette
nomination fait suite au départ a la re-
traite de Robert Dupont.

Aprés une carriere commencée en 1965
dans les domaines de I'information écrite
et audiovisuelle, Georges Ivanoff a été
Directeur des Relations Publiques de Bri-
tish Leyland France entre 1971 et 1973. Il
était depuis 1974 Directeur du cabinet de
relations publiques internationales Promo-
tion International.

FACILITES ACCORDEEES AUX

INVENTEURS EN MACHINISME

AGRICOLE A L'OCCASION DU
PROCHAIN SIMA

A chaque Sima, le « Marché In-
ternational de I'Invention » met en
valeur un grand nombre de disposi-
tifs mécaniques nouveaux a usage
agricole. |l permet aux inventeurs
de tirer un meilleur parti de leurs
brevets. En raison de la foule des
constructeurs de tous pays qui le
visite, il facilite la cession des li-
cences de fabrication.

Les agriculteurs, artisans ruraux
et tous autres inventeurs qui cher-
chent a commercialiser des brevets
déposés ces derniéres années, ont
intérét a s’informer a ce sujet le
plus tot possible, en écrivant au
Service Technologique du Salon In-
ternational de la Machine Agricole,
24, rue du Pont, 92522 Neuilly-sur-
Seine, qui leur fournira toutes infor-
mations utiles.

Les prototypes jugés les plus ori-
ginaux pourront étre exposés gratui-
tement sur le stand au Marché In-
ternational de [PInvention du pro-
chain SIMA, du 2 au 9 mars 1980,
Parc des Expositions de la Porte
de Versailles a Paris. Pour les au-
tres, les maquettes présentées ou
les photos affichées pourront atti-
rer I'attention du public.

Type: D 115

AFFECTATION : Tracteurs 445 et 500

toutes versions
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DES
CAPACITES
ADAPTEES
A CHAQUE

UTILISATION

ACCUMULATEUR A MEMBRANE SUR 'CHARRUE "NON STOP’

Vidange totale possible - Fonctionnement en toutes positions

BES
PRESSIONS
ALLANT
JUSQU'A
400 BAR
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REGLAGE DES CULBUTEURS

(vu de l'avant) ........

Jeu de fonctionnement (a froi
Jeu théorique de calage (a froi

INJECTION

Ordre d'injection ............
Sens de rotation de la pompe

(vu de l'avant) ............
Avance a llinjection ........

Pompe d'injection :
Ecartement des galets ......

Longueur de ftringlerie ......

Tarage des injecteurs

d) : adm. et éch. : 0,25 mm. Cylindrée ..............

d) : adm. et éch. : 0,45 mm Régime de ralenti ......

Couple maxi ............
Rapport volumétrique . ...

; . Poids du moteur ........
inverse horaire

13 avant P.M.H. ou 1,82 mm

Régime maxi a vide ....
Puissance maxi en kW (ch) .... 33 (45) a 2 400 tr/mn
...... 14,3 daN.m a 1200 tr/mn

REGLAGES CARACTERISTIQUES
DISTRIBUTION Degrés sur volant Nbre et disposit. des cylindres 3 en ligne
AOA. : 3°; RFA. 23°; AOE. : 48°30'; RFE. : 6. AlBSBEE onsavrmonmemm sersysns 53
- Course ..i..5essde st 110 mm

Sens de rotation du vilebrequin

sens horaire
,,,,,, 2 340 cm3
,,,,,, 600 a 650 tr/mn
...... 2 550 tr/mn

R | 72
..... 229 kg (a sec)

du piston CHAMBRE DE COMBUSTION
49,66 mm Systeme d'injection .......... direct
53,75 + 0 mm EYCHE:  i:asundimmnnicnaysommnm 4 temps
—1 Pression de compression ...... 30 bar (a 70° C et 605 tr/mn)

225 a 235 bar Consommation spécifique

180 g/ch/h

Valeurs de réglage de la pompe d'injection C.A.V. type D.P.A. 3233 330 (codee)

blocage manuel doit étre ouvert pendant

Vitesse F A :

y: i Réglage a obtenir
N Opérations en tr/mn glag

1 Purge 100 Débit a tous les injecteurs

2 Aspiration de la pompe de transfert 100 Obtenir une dépression de 40,6 cm.Hg en 60 secondes maxi
3 Pression de transfert 100 0,8 bar (11 p.s.i)

4 Avance 900 De 4°3/4 a 5° 1/4 (par cales si besoin est)

5 Pleine avance 1200 De 7* a 8

6 Avance 180 De2°1/4a2 3/4

7 Pression de transfert 1300 De 4,9 a 6 bar (70 a 85 p.s.i.)

8 Retour de fuites 800 De 3 a 50 cm3 pour 100 coups

+ 0
9 Réglage du debit maximum code Régler selon code avec tolérance — 0.2 cm3d

A ce stade, remplacer la vis de fixation 7139561 02 par le blocage manuel 7 139002 03. Sauf avis contraire, le dispositif de

Ecart maximum entre éprouvettes : 1 cm3

les essais,

10 Pleine avance 1100 De 7T a 8"
11 Avance 300 0°. Essai a effectuer aprés serrage du blocage manuel
12 Débit maximum 100 Supérieur ou égal au débit obtenu en 9 moins 1,8 cm3
(essai a effectuer aprés serrage du blocage manuel).
13 Controle du stop 200 Débit moyen 0,8 cm3 maxi avec le levier de stop fermé.
14 Controle des vitesses 200 Débit moyen 1 cm3 maxi avec le levier des vitesses fermé.
15 Débit voir tableau Noter le débit moyen obtenu.
16 Réglage du régulateur voir tableau Régler la vis butée de vitesse maxi pour obtenir un debit
de 1,8 cm3, aucune lecture ne dépassant 2,8 cm3. Plomber.
17 Débit voir tableau Avec le levier des vitesses comme en 16, débit moyen su-
périeur ou égal a la valeur notée en 15 moins 0,4 cm3
AEETOChagE ressort Vitesse en tr/mn
Code Opération 15 Opération 16 Opération 17
3 1300 1380 1300
6 1200 1270 1200
18 Réglage final du régulateur A demi-vitesse-code, régler la vis butée de vitesse maxi
pour obtenir un débit moyen de 1,8 cm3. Bloguer et
plomber.
19 Calage interne externe Sortie & utiliser : W. Pression 30 bar. Aligner le repére du

circlip avec la lettre A du plateau. Dans cette position,
régler l'outil de marquage & 268°. Tracer un repére sur la
bride du corps de pompe.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de culasse .........
Ecrou de porte-injecteurs

Vis de support de culbuteurs
Vis de tétes de bielles .....
Vis de paliers du vilebrequin ..

— 194 —

Ecrou de moyeu de la poulie du

vilebrequin  ................ (M 30 x 1,5) 26 a 31,5
(M 12 x 1,25) 11,4 a 12,6 Vis du volant moteur ........ (M 12 x 1,25) 11 a 12
(M8 x 1,25) 2,2 2 2,8 Clapet de décharge (lubrifica-
(M8 x 1,25) 22 a 2,8 {74717 R S s (M24 x 1,5)6a73

(M 12 < 1,25) 10 a 11

( M14 » 1,5) 15,6 a 18,9 de l'alternateur ......

Vis de poulie de ventilateur et

...... (M 10 x 1,25) 4,6 2 6,2

© Reproduction interdite 12-79.

Revue Technique Machinisme Agricole, 20-22, rue de la Saussiére, 92100 Boulogne Billancourt. Tel. 604.81.13.
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Type : D 121 N "ERSA I
: '
COTES ET JEUX DE MONTAGE AFFECTATION : TRACTEURS 550 et 600 U
' toutes versions -
CULASSE VILEBREQUIN
i [ LR 1] e 92 mm Nombre de paliers .......... 4
Cote de rectification ........ — 0,5 mm 7 des portées (tourillons) .. 76,187 a 76,200 mm
Angle de rectification ...... 45° * §' Longueur des portées (entre : :
Alésage des guides...... .. 8,023 a 8,038 mm épaulements) ............ 25,01 & 25,060 mm REGLAGES CARACTEF"STlQUES
Dépassement des injecteurs 2 a 2,5 mm Longueur de la 3® portée .... 32,000 a 32,100 mm
7 des manetons .......... 58,730 a 58,743 mm 3
2 : 1 . ' ' Degrés sur volant
CYLINDRES Uotes reparation: fOIEES; Mik ; - Nbre et dispos. des cylindres 4 en ligne
netons et coussinets ........ — 0,254 ; — 0,508 ; — 0,762 ; AOA. 3 Alésage 95 mm
) ~_ 1,016 t — 0, uniqu t Y . 358g8 ..o
Alésage du bloc-cylindres .... 98,890 a 98,840 mm Rayon d;m?a(?ccrderﬁgr?tz '3;2 Guniguement menetons] BEAL wwomns e s 482‘?30' Course s b 110 mm
Alésage des guides de pous- manetons et des portées .. 3 a 3,5 mm AODE .. . Sens de rotation du vilebre-
OIS ....cioiiiiiiiien 14,000 a 14,018 mm Tourillons et manetons : ' RFE ...................... 6 quin (vu de l'avant) ...... sens horaire
CA‘]“& re’pgration} g I\; 0.10; %78%‘2‘! ;5:800‘530 nm Ovalisation maxi ............ 0,008 mm Cylindrée o 3119 cm3
ésage des paliers a ° 1 : 54, a 54, mm ; Conicité maxi 0.012 mm Régi d lenti 600 a 650 tr/mn
B . 3 . N° 3 : 3 b wwes AEEAN RIS, P e Rt ' gime de ralenti ........ . a r
R!egaéemdggo paa“s:r'z"ze"";‘”é N° 3 : 53,780 a 53,805 mm | Epaisseur des coussinets .... 2,165 a 2,172 mm REGLAGE DES CULBUTEURS isriaio by ghe Mo agssD 7 s
+ ¥ [ Jeu axial du vilebrequin .... 0,082 a 0,334 mm . : . i i
brequin  ......co0eeraises 80,587 a 80,607 mm Ep:isseur des demir.c%lljes ... 3,378 & 3,429 mm Jeu de fonctionnement (a froid) : adm. et éch. : 0,25 mm. Pg|§sanc§ maxi en kW (ch) :04-30[53}
Diamétre extérieur des pous- Cotes réparation .+ 0427 mm Jeu théorique de calage (& froid) : adm. et éch. : 0,45 mm. Regime de puissance maxi .. LA
SOiIrS  .................... 13,950 a 13,970 Tolérance d'align'e.ﬁé‘nt “des Couple maxi . ‘[ ........... :!id.goda!‘f.m
i Régime de couple maxi ...... tr/mn
tourlllons. e svpnsvsene 0,05 mm i /
CHEMISES Les tourillons et les manetons doivent &tre dans le méme INJECTION Rapport volumétrique ... 17/1
plan avec une tolérance de *= 0,25 mm ord diniecti 1.3-42 Refrmd:ssement S eauk

Alésage nominal ............ classe A : 95,000 a 95,012 mm Sf red :"thfit;z"de-ié‘ e 2l Poids du moteur (& sec) .. 360 kg

- classe B : 95,012 a 95,024 mm ARBRE A CAMES Tﬁ;&lzmm] pomp inverse horaire

Cot éparation .......... + 01; + 02; F 0 | ee—— e e e TR e

i + 06; + 0,8 mm T Nombre de portées 3 Avance a l'injection ..... .. 13° avant P.M.H. ou 1,82 mm CHAMBRE DE COMBUSTION

Diamétre extérieur .......... 99,020 a 99,050 mm | Alésage des bagues paliers .. N° 1 : 51,080 & 51,130 mm; Salipiaton . . :

Cote réparation ......... ..+ 0,2 mm N° 2 g 50,580 égL!':D.G:fO; N° 3 : 30,080 a 56.130 mm‘ ' Pompe d'injection Systeme d'injection ........ direct

(77 des portées ............ N°* 1 : 50,970 a 51,000 mm ; Ecartement des galets ...... 49,69 mm Cyc!e_ .............. EERERRE aT L
PISTONS ET AXES N° 2 : 50,470 a 50,500 mm; N° 3 : 49,970 a 50,000 mm Longueur de tringlerie ...... 54 = 1 mm Pression de compression .... 30 bar (a 70 C et 650 tr/mn)
¥ Tarage des injecteurs ...... 225 a 235 bar Pression moyenne ef.f!cace .. 6,61 bar

@ du piston (a4 50 mm du bas SOUPAPES Filtre a air ................ a bain d'huile Consommation spécifique .... 180 g/ch/h
de jupe) ... classe A : 94,842 3 94.854 mm —_—
| - classe B : 94,854 a 94,866 mm . Nombre par cylindre ........ 2
| au bas de jupe ........ . 94,894 a 94,918 mm 7 tes tétes ................ adm. : 43,750 a 44,000 ; éch. : Valeurs de reglage de la pompe d'injection C.AV. type DPA 3249 F 060 C (codee)
| Tolérance de poids ........= 05 g 36,750 & 37,000 e - .

Dépassement du piston .... 0,65 + 0,137 mm ) des tiges ................ 7,985 a 8,000 mm N Opérations ensicfnn Réglage a obtenir

— 0,187 Levées de soupapes ........ 10 mm 1 Purge 100 Debit a tous les injecteurs
| @ de laxe .......oiivin e 31,983 a 31,990 mm Retrait des tétes de soupapes 0,7 a 1,1 mm 2 Aspiration de la pompe de transfert 100 Obtenir une depression de 40.6 cm.Hg en 60 secondes maxi
| Cote réparation ....... ...+ 0,20 Angle des portées ....... . 45°30" = T 3 Pression de transfert 100 0.7 bar (10 p.s.i.) N o
1 Serrage ou jeu de l'axe dans : ::(;1";:.: R ﬁﬁ?, g; l;s:s]a\laaegelc!jer apres serrage du blocage manuel
| fe- piston’ s osmesns — 0,007 a + 0,007 mm iRy 1200 De 7° 1/2 4 8 1/2
| HESSORTS DE SOUPAPES 3 '::n:;c 100-180 Dz 1*3/4a2°14 [————‘ %2
8 Pression de transfert 1200 De 3,9 a 53 bar (55 a 75 p.s.i.)

SEGMENTS Nombre par soupape ........ 2 - 1 a partir du moteur se- 9 Reet:mr de m.::ss ‘ 1100 De 3 a 50 cm3 pour 100 coups 0 /
| - ‘ rie 42 604 10 Reqglage du debit maximum code Regler selon code avec tolérance 0.2 c¢m3, ecart maxi- —---———'
I ; p . . mum entre eprouv D1 en e
,. Nombre : feu : 1 étanchéité : 1 (avec épaulement); ra- Longueur libre .............. int. ; 51 mm ; ext. : 63 mm | v | e masima | e e TR L

cleur : 1 (chromé). ressort unique : 66,5 mm (essai a effectuer aprés serrage du blocage manuel) = 'o/
| Jeu & la coupe des segments : de feu : 0,35 a 0,55 mm; Longueur sous charge ...... de 6,55 a7,55 daN : int. 37,5 12 Controle du stop - 200 Debit moyen 0.8 cm3 avec le levier de stop fermé %/‘
| d'étanchéité : 0,30 a4 0,45 mm; racleur : 0,25 a 0,40 mm. a 38,5 mm (soupape fermée); de 154 a 16,7 daN : int. 26,8 : = Coossesihstnt gu 200 Dait moyem Ueiss Al Sverle nfoer e gliamensionne

Hauteur des segments : de feu et d'étanchéité : 2,478 a a 28,8 mm (soupape ouverte) ; de 19,3 a 21,7 daN : ext. 40,5 16, | inEalagesiu rébgiataur %8 e Asgler 1a vis Eis A GliessE Akl pous GLEERIETON
| 2,490 mm ; racleur : 5,478 a 5,490 mm. a 41,5 mm (soupape fermée) de 36,4 a 39,4 daN : ext. 29,8 oz débit de 1.8 cm3. aucune lecture ne dépassant 2.8 cm3. r ‘\

! Jeu dans les gorges . de feu : 0,090 a 0,122 mm ; d'étan- a 31,8 mm (soupape ouverte); de 32 = 1,9 daN : ressort 88 Plomber "
chéité : 0,050 a 0,082 mm; racleur : 0,040 a 0,072 mm. unique : 41 = 0,5 mm (soupape fermée) 1% Qe “£ e ::’p!?:u?l:fr E:‘E;q;:c: 1‘;"8:;?:3, [ulnor:‘cl:Ee:"I;sr.rmi:suu‘:mcyr':;
17 Reglage final du regulateur A demi-vitesse code. regler la vis butee de vitesse maxi
B]ELLES LUBR'FICATION pour obtenir un debit moyen de 1.8 cm3. Bloguer cllph)lllllbl;l‘
18 Calage interne et externe Sortie a utiliser : « X » Pression 30 bar. Regler I'out e
o .t marquage :Izg.i. Tracer uncrcn[’ere sur la bride du corps

Tolérance de poids .......... = 5g Pression au ralenti .......... 0,7 bar a 100° C de pompe

Epaisseur des coussinets .... 1,816 a 1,822 mm Pression au régime maximum 3 a 4 bar a 100° C Nota : Operations 3 et 8 : Des bouchons de differentes longueurs permettent de modifier la charge du ressort de soupape régula-

Alésage de la bague du pied Huile recommandée ........ 20 W 40 MIL 2104 B ; trice. Consulter la liste de pieces detachées correspondantes

de bielle ................ 32,005 a 32,012 mm Ressort du clapet de décharge Longueur libre : 45 mm - Lon-
Tolérance de parallélisme des gueur sous charge de : 46 2 5 daN : 37,5 mm - 9 a 96
axes 2125 mm ............ 0,05 mm daN : 30,5 mm
' COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) . . r—
£ 8 4 1 5 9
EQUIPEMENTS Vis de culasse ............ (M 12 x 1,25) 11,4 2 12,6 & @ ®
Vis de support de culbuteurs (M 8 x 1,25) 2 a 2,4
! Vis de tétes de bielles .... (M 12 x 1,25) 11 a 12

EQUIPEMENT D'INJECTION ‘ EQUIPEMENT ELECTR|QUE Vis de paliers du vilebrequin (M 14 x 1,5) 14,2 a 15,2

Pompe d'injection ... ... .. C.A.V. type DPA 3233 330 (co- Alternateur ................ U.E.P.S. type 1130, Ecrou du moyeu de la poulie .

dée) Régulateur ..... R T U.E.P.S. type 1410 du wiebregum ........ oo (M 300 1,5) 26 a 31,5 ® e ®

Dispositif d'avance .......... automatique Démarreur .................. U.E.P.S. type 2130 Clapet de décharge (lubrifica- . 7 2 10

Régulateur ......... ....... mécanique Batterie .................... Fulmen 160 Ah FL 407 §; 514 HON) o (M24 x 15 6a73 3 6

Injecteilrs rowisoossi s DLL 145 S 50 F w 221 » 236 (mm) - Nombre 2 Vis du volant moteur ........ (M 12 x 1,25) 11 a 12 ®

Porte-inie'cteurs oA KBL 70 51 F10 Vis de poulie de ventilateur et N e >

Pompe_ d'alimentation ...... 'debn 120 I/h_: pression 0,5 bar d'alternateur .............. (M 10 x 1,25) 43 a 5,2

au régime de 1500 tr/mn de I'arbre d'entrainement

Filtre a combustible ........ C.AV. |

© Reproduction interdite 12-79.
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COTES ET JEUX DE MONTAGE

CULASSE

Nombre oo s omissin sanns
Hauteur s somsmm s o
Cote de rectification ........
Angle de rectification

Alésage des guides ........
Dépassement des injecteurs

CYLINDRES

Alésage du bloc-cylindres
Alésage des guides de pous-
BOIFS  cosumgnes wasens —
Cote réparation ............
Alésage des paliers d'A a C

N° 2 : 54.280 a 54.305 mm :

Alésage des paliers de vile-
bréquin: c.amiemiavm s
7 extérieur des poussoirs

CHEMISES
Alésage nominal .........
Cotes réparation ........

Diametre extérieur ...... e
Cotes réparation ............

PISTONS ET AXES

@ du piston ....... .. ... ....

Classe A : 94,842 a 94,854 m

— bas de jupe .........
Poids du piston e
Tolérance de poids ..........
Dépassement du piston

A: e T'aXE o wmwwrs e,
Cote réparation ............
Serrage ou jeu de l'axe dans
& DIStON wwpmanuamasnan, s
Déport de la chambre de com-
bustion ..........

SEGMENTS

45° =*-§
8,023 a 8,038 mm
2 a25mm

98,890 a 98,940 mm

14,000 a 14,018 mm

4+ 0,10; + 0,20; + 0,30 mm
N°* 1 : 54,780 a 54,805 mm
N° 3 : 53.780 a 53.805 mm

80,587 a 80,607 mm
13,950 a 13,970 mm

Classe A : 95,000 a 95,012 mm
Classe B : 95,012 a 95,024 mm
+01; +02; +04; +06;
+ 0,8 mm

99,020 a 99,050 mm

+ 0,2 mm

a 50 mm du bas de jupe

m - classe B : 94,854 a 94,866

94,894 a 94,918 mm
935 g
+05g
0,65 + 0,137

— 0,187
31,983 2 31,990 mm
+ 0,20

— 0,007 a + 0,007 mm

du coté opposé a I'A a C

Nombre : feu 1; étanchéité 1 (avec épaulement); racleur

1 chromé)

Jeu a la coupe des segments :
— de feu .................
— d'étanchéité ... .. ...
— racleur SRR SR §
Hauteur des segments :

— de feu et d'étanchéité
— racleur ..................
Jeu dans les gorges :

— de feu R SO, T
— d'étanchéité ............
—vracleur ... ..............

BIELLES

Tolérance de poids ..........
Epaisseur des coussinets
Alésage de la bague du pied
de bielle ................
Tolérance de parallélisme des
axes & 125 mm .o

0,35 a 0,55 mm
0,30 a 0,45 mm
0,25 a 0,40 mm

2,478 a 2,490 mm
5,478 a 5,490 mm

0,090 a 0,122 mm

0,050 a 0,082 mm
0,040 a 0,072 mm

=8 g
1,816 a 1,822 mm

32,005 a 32,012 mm

VILEBREQUIN

Nombre de paliers .......... 5§
) des portées (tourillons) .. 76,187 a 76,200 mm
Longueur des portées (entre

épaulements) ............ 25,010 a 25,060 mm
Longueur de la 4° portée 32,000 & 32,100 mm
(7 des manetons ............ 58,730 a 58,743 mm
Cotes réparation des portées

et des manetons ....... — 0,254 ; — 0,508 ; — 0,762 ;

— 1,016 mm

Rayon de raccordement des

manetons et des portées .. 3 a 3,5 mm
Ovalisation maxi des tourillons

et manetons .............. 0,008 mm
Conicité maxi des tourillons

et des manetons .......... 0,012 mm

2,165 a 2,172 mm
0,082 a 0,334 mm

Epaisseur des coussinets
Jeu axial du vilebrequin
Epaisseur des demi-cales de

réglage du jeu axial 3,378 a 3,429 mm

Cotes réparation .......... + 0,127 mm
Tolérance d'alignement des
OUFONSY  nninws mussen o 0,05 mm

Les tourillons et les manetons doivent étre dans le méme
plan avec une tolérance de =* 0,25 mm
Ovalisation maxi de la portée

de la bague d'étanchéité

avant = oo e pui .. 0,3 mm

ARBRE A CAMES

Nombre de portées ......... 3

Alésage des paliers . ....... N° 1 : 51,080 a 51,130 mm ;
N° 2 : 50,580 a 50,630 mm ; N° 3 : 50,080 a 50,130 mm
@-des POrtées i .suovus mrume N® 1 : 50,970 a 51,000 mm ;
N° 2 : 50,470 a 50,500 mm; N° 3 : 49,970 a 50,000 mm
SOUPAPES

Nombre par cylindre ........ 2

7 des tétes ................ adm. : 43,750 a 44,000 mm ;

éch. : 36,750 a 37,000 mm
) des tiges ............ ... 7,985 a 8,000 mm
Levées de soupapes ...... 10 mm
Retrait des. tétes de soupapes
du plan de joint de culasse 0,7 a 1,1 mm

Angle des portées .......... 45°30" = T’
RESSORTS DE SOUPAPES
Nombre par soupape ...... .2
Longueur libre .............. int. : 51 mm - ext. : 63 mm
Longueur sous charge ...... de 6,55 a 7,55 daN : int. 37,5

a 38,5 mm (soupape fermée); de 154 a 16,7 daN : int. 26,8
a 28,8 mm (soupape ouverte) ; de 19,3 a 21,7 daN : ext. 40,5
a 41,5 mm (soupape fermée); de 36,4 a 39,4 daN : ext. 29,8
a 31,8 mm (soupape ouverte)

LUBRIFICATION

Pression au ralenti .... 0,7 bar a 100° C

Pression au régime maximum 3 a 4 bar a 100° C

Huiles recommandées 20 W 40 MIL 2104 B

Capacité du carter .......... 10 |

Ressort du clapet de décharge longueur libre : 45 mm - Lon-
gueur sous charge : de 46 a 5 daN : 37,5; de 9 a4 9,6 daN
: 30,5 mm

EQUIPEMENTS

EQUIPEMENT D'INJECTION

Pompe d'injection ... .......

Dispositif d'avance ..........
Régulateur ... .. e
Injecteurs ..... J
Porte-injecteurs ......

Pompe d'alimentation ........

CAV type DPA 3249 FO 60C
(codée)

automatique

mécanique

DLL 145 S50 F

KB 51 F 10

débit 120 I/h, pression 0,5 bar

au régime de 1500 tr/mn de ['arbre d'entrainement
C.A.V.

Filtre & combustible

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Alternateur ................ U.E.P.S. type 1130
Régulateur ... ............... U.E.P.S. type 1410
Démarreur ............... U.E.P.S. type 2130
Batterie .............. ..... Fulmen 160 Ah FL 407 S

514 < 221 < 236 (mm) - nombre 2
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Pour bien filtrer, filtrez rouge

Les filtres LUCAS :

sur chaque boite rouge,

des affectations claires et précises
vous facilitent le travail.

ILTREL

avec un produit du groupe LUCAS.

CREATION JONCTION

Lucas Service France

26 a 32, rue Lavoisier - B.P. 210 - 92002 NANTERRE CEDEX
Téléphone spécial commandes : 725.11.11
Autres services : 725.92.84 - Télex Lucaser 612 669 F
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