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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modéles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LS

BANCS D’ESSAIS

D E

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
Pagriculture et des agriculteurs.

FONDATEUR ET DIRECTEUR-GERANT: JEAN DELCROIX



LE Mac CORMICK UTILITY

ESSENCE SUPER FC-C

OUS avons volontairement choisi I'UTILITY Super FC.C [ Poids total du tracteur, avec un jeu complet de masses
essence, pluitét que 1'UTILITY super FC.D diesel pour per- | d'alourdissement: 1.640 kg (avec conducteur); dont 520 kg sur
mettre & nos lecteurs qui sont intéressés par ce modéle d'établir | I'essieu avant et 1.120 kg sur l'essieu crriére. Pression de gon-
des comparaisons avec le Farmall Super FC.C dont nous avons ‘ {lement des pneus arriére: 950 gr/cm?.
publié les résultats du banc d'essais pratiques dans « Terre La mise en route n'a jamais souffert de retard tant a froid
nouvelle », n’ 339 du 20 janvier 1956. | qu'@ chaud et le moteur n‘a pas témoigné d‘échauffement

Chacun sait que 'UTILITY est une formule classique de trac- ‘ excessif. Ajoutons que le régulateur nous est apparu trés sen-
teur dérivé du Farmall de Mc Cormick : (méme groupe moteur- | sible et agissant énergiquement.
boite pont) mais pneus différents, essieu avant inversé, rele- | Carburant utilisé : essence ordinaire de densité 0,780. Huile
vage avec attelage 3 points avec 1 ou 2 vérins, format général ] minérale pure de viscosité SAE 20.
plus ramassé, eic...

Nos études ont porté sur deux tracteurs ayant respectivement
600 et 200 heures d’utilisation que nous avons essayés au cours
des mois de septembre-octobre et novembre 1956. Chutes de
pluies sans excés a l'automne (137 millimetres en tout sur
18 jours). Température de l'atmosphére prise & 1,40 m du sol:

-7°C a + 28°C.

Les mesures d’efforts de traction furent réalisées avec le maté-
riel le plus récent, présentant un bon état mécanige et des
pneus a peine usés a 5 7. Le moteur rodé développait son
maximum de puissance.

INCIDENTS A SIGNALER

¥ Cliquetis du moteur & pleine charge.

7t Réglages des freins, ceux-ci ayant perdu de leur efficacité
sur I'UTILITY ayant 600 heures d'usage.

“ Casse d'une poignée du manchon de réglage de la barre de

1
|
‘ 7 Auto-allumage fréquent & l'issue de travaux durs.
‘ pousseée du 3° point.

Son comportement, ses performances

1 A U x L A B O U R S ciles de travail, les regles suivantes doi- fumier trés décomposé, nous avons fait
L .

vent étre respectées : un labour a 25-27 centimetres de profon-

—~ La barre de poussée du lroisiéme deur. IL’adhérence motrice est restée

Dans la majorité des cas, le tracteur point sera fixée (Ians‘ le .ll‘()ll le plus correcte null.;_gré un patinage m()(l(-st(_‘ de

UTiLITY est équipé de son relevage avec hus. (!(~ la ("l‘f‘l_)(j de fixation; la roue arriere gauche sur 3(‘ guéret,

attelage en trois points. Cependant on —— Les supports-tirants inférieurs seront Consommation : 40 litres en 9 h. pour

peut v accrocher aussi des outillages accrochés sous le pont, en position 1 ha 90, en premicére vitesse et quelque-
trainés n’utilisant pas le relevage. Clest haute. ST fois en deuxiéme.

pourquoi le but principal, de nos « essais C’est en respectant ces indications Ailleurs, pour «défaire » une luzerne,

aux labours », était de comparer entre que : sur un déchaumage recouvert de nous avons eu recours au systéme de

eux les résultats obtenus avee charrues

trainées ou charrues portées attelées en

trois points.

— AVEC CHARRUES TRAINEES 2 socs 12
POUCES

Le méplat d’accrochage a la barre d’at-
telage est rudimentaire : il permet de
relier (par lintermédiaire d’une chape
annexée) les divers appareils tractés. Les
réglages en hauteur et en largeur man-
quent d’amplitude et ne peuvent étre
réalisés en cours de travail.

Sur sol sain, plat et régulier, nous
avons fait un labour pour blé, a 18 em de
profondeur, en premieére vitesse a la li-
mite d’adhérence du tracteur. Consom-
mation 33 litres en 7 heures pour 1 ha 35.
— AVEC CHARRUE PORTEE 2 socs 11 pou-

ces, attelée en trois points, non
reversible pour labour en plan-
ches :

Le meilleur rendement de l’ensemble
tracteur-outil fut atteint apreés diverses
modifications des positions des points
d’attelage et action sur les manivelles
de réglages bien a portée de main du
conducteur. Pour des conditions diffi-
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blocage de Parbre du relevage avec la
tige du piston. Ainsi, en raison du « dou-
ble effet», tracteur et charrues sont
maintenus solidairement rigides. Cette
particularité présente quelque avantage
sur terrain dur et homogeéne, car elle
permet une profondeur constante plus
réguliere. Consommation : 19 litres d’es-
sence en 4 heures, raie de 20-22 c¢m de
creux; en premieére vitesse, 0,70 hectare
retourné.

Nous avons ensuite essayé de faire le
méme travail avec la charrue trainée
il ne fut pas possible de réaliser un la-
bour dorrect avec un_ rendement ac-
ceptable car 'UriLity, sans blocage du
différentiel, ni lestage ou chaines d’adhé-
rence, patinait intensément.

Ces observations nous permettent de
préciser, pour le tracteur étudié, que la
facon d’accoupler la charrue conditionne
P’adhérence et le rendement du chantier.

Dans le cas de I’UriLiTy, avec attelage
en trois points, il est possible d’effectuer
une variété de réglages des points essen-
tiels d’attache au tracteur.

En outre, le systeme permet de modi-
fier en marche : l'aplomb, l'angle de
piquage, la largeur de raie et la profon-
deur du labour. Cette réunion de plu-
sieurs moyens commodes de réglages a
pour résultat pratique de permettre le
travail avec un moindre patinage, la on
une charrue frainée est inutilisable.

Notre avis favorable a cet égard ne
nous fait nullement oublier plusieurs
autres points

— 11 n’y a pas de dispositif valable pour
la sécurité d’attelage (rupture en cas
de heurt imprévu);

1. Bouchon de rem-
plissage de 1l'hui-
le moteur pourvu
d'un reniflard.

2. Patins de fixation
d’instruments de
travail.

3. Pompe du
vage.

4. Indicateur de bon
fonctionnement de
la circulation
d’huile de grais-
sage.

5. Boite a outils et ca-
potage des batte-
ries d'accumula-
teurs.

rele-

— La consommation, qui varie autour
de 5 litres & I’heure & pleine puis-
sance, fait apparaitre insuffisance de
capacité du réservoir a carburant
avec 38 litres il ne peut assurer sans
réapprovisionnement onze heures da
travail intensif;

— Les capacités au labour sont entra-
vées par le patinage sur sol frais et
limitées par la puissance moleur sur

2. DANS LES TRAVAUX SUPERFICIELS

Lors de I'étude du FArmMaLL SuPer FCC,
nous avions dit que ce tracteur « offrait
le maximum d’avantages pour les opéra-
tions de semis, entretien des cultures en
lignes ».

Il ne nous est pas possible d’appliquer
la méme conclusion au tracteur UriLiTy.

En effet, celui-ci, malgré une garde au,
sol correcte, présente un empattement
faible, des roues de diamétre peu impor-
tant, un réglage de voie non exceptionnel,
pour ne citer que les insuffisances es-
sentielles pour les travaux superficiels.

LLa conception «classique » de I'Uri-
L1ty est moins favorable aux opérations
de surface que la conception <« plus dé-
gagée » du FarmarL Super FCC.

Nous avons remarqué en particulier
sur I'UtiLity que le patinage des roues
motrices survient rapidement lorsque
le terrain est meuble. Et ceci n’est pas

compensé par le rendement cependant
correct des appareils portés avece latte-
lage en trois points réglables en fone-
tion des efforts a fournir.

Nous avons utilisé un canadien a dents
souples de 15 dents, une déchaumeuse 6
disques, des herses trainées, un distribu-
teur et un semoir de 3 metres.

Avec les appareils portés il était indis-
pensable de laisser le‘relevage non blo-
qué afin de conserver la souplesse de pé-
nétration des outils. La consommation
horaire a ¢été, suivant lintensité de tra-
vail, de 3,8 a 5,1 litres d’essence. Quant
aux surfaces travaillées elles sont en
rapport direct avec la nature ou plutot
avec I’humidité du sol. Dés que celui-ci
devenait gras, le glissement des roues
arriére réduisait la vitesse et nous avons
déploré l'absence de blocage du diffé-
rentiel.

3. DANS LES TRAVAUX DE RECOLTE

Au début de la période de nos essais,
nous avons effectué des travaux de ré-
colte de toute nature : moissonnage-liage,
fauchage, ratelage, pressage, arrachage de
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pommes de terre et méme moissonnage-
battage avec I'UriLiTy.

Précisons tout de suite qu'une mois-

sonneuse-batteuse tractée, a prise de for-

sol dur (voir mesures des efforts de
traction);

— Les controles relatifs au tracteur et
outillages sont insuffisants.

En conclusion : Le tracteur Utility
ne trouve sa bonne utilisation aux
labours qu’avec ses outils portés, con-
cus pour lui et réglés convenablement.
Avec matériel trainé, le rendement
est médiocre.

Pour I'entretien des plantes sarclées
I'UtiLity gagnerait a posséder une vi-
tesse lente pour les binages de précision,
une prise de force indépendante pour
actionner les poudreuses ou pulvérisa-
teurs.

D’autre part nous confirmons la com-
modité du systeme rapide d’attelage en
trois points, préférable, sous bien des
aspects, a celui particulier au FARMALL,
Nous ajouterons, pour lavoir apprécié,
lintérét du relevage double effet conju-
sué¢ a Pattelage semi-libéré. Ainsi, les
piéces travaillantes peuvent conserver
une latitude de mouvement vertical ce-
pendant limité dans ses extrémes par le
réglage préalable de la position du col-
lier limiteur de course du piston.

A lissue de cette série d’observations :
le tracteur Utility ne tasse pas trop le
sol, son adhérence suffisante sur sol
dur s’atténue rapidement lors des tra-
vaux superficiels pour lesquels son
dispositif de liaison avec les outils est
I’un de ses meilleurs atouts.

ce, de 1 m 60 de largeur de coupe, re-
présente le maximum de ce qu'il peul
faire. Encore faut-il que la terre soit bien
seche et les récoltes pas trop denses.
Mais le travail est possible et, dans ce
cas, nous avons atteint une consomma-
tion de 6,1 litres a I'heure. Dire que cela
allait tout seul, c’est autre chose! En



effet, marchant en 1™ vitesse, plusieurs
bourrages se produisirent.

Le remede? - Mettre un moteur auxi-
liaire sur la machine? - Non pas : Si
I'UriLiTy avait une 1™ vitesse lente (1 a
2 km-heure) et une prise de force indé-
pendante, il se tirerait bien d’affaire.

Pour les foins, le constructeur a pré-

vu, outre une faucheuse portée a Iar-
riere, une barre de coupe latérale dont
I'adaptation est complexe et nécessite la
mise en place de tout un systeme fort
encombrant de leviers et mécaniques de
transmissions reliés au relevage et a la
prise de force.

En fait, I’Utility se présente avanta-

4. DANS LA MANUTENTION

Un élévateur-chargeur-frontal, mono-
bras, est proposé par la C.LM.A. et s’a-
dapte assez facilement sur le tracteur
Urinity, pourvu de plaques de fixation
sur le coté du moteur et a Pavant.

Mais '’emploi de cet appareil, éminem-
ment rentable, nécessite 'adjonction, au
bloec hydraulique normal, d’un réservoir
supplémentaire avec 12 litres d’huile et
d’un distributeur particulier pour com-

geusement pour les travaux de récolte
exigeant une puissance modeste.

Notons qu’il est préférable d’orienter
le tuyau d’échappement vers le haut afin
de réduire les risques d’incendie des
récoltes. Enfin la voie variable et le dé-
i.:zllgcnwnl suffisant au sol sont apprécia-
MesS.

mander le vérin du chargeur. Celui-ci
présente a l'usage une capacité de sou-
léevement bien proportionnée a I’Utility
qui constitue alors un bon moyen de
manutention.

En cours de chargement de betteraves,
nous avons apprécié la souplesse et la ra-
pidité du mouvement d’élévation et de
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13.000 francs.

la CIMA, 170, boulevard de la Villette a Paris.

“ Prix: Tracteur avec prise de force et relevage hydraulique :
827.900 francs. En supplément, éclairage 11.050 francs;
poulie de battage 13.500 francs: crochet routier arriére i

Le tracteur UTILITY Super FCC est construit en France par ‘

teur.

Ce matériel bénéficie de la ristourne de 15 %.
# Délai de livraison: 8 & 15 jours.
7 Service aprés vente: en général efficace.

* Matériel adapté : tres varié, proposé par le méme construc-
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descente, car la pompe du relevage est
branchée directement sur le moteur. Mais
nous avons da « lester » "arriére du trac-
teur avec des gueuses en fonte pour lui
donner de l'adhérence. Il est vrai que
le terrain était trés mou.

Le débit de chargement dépend exclu-

5. EN TRAVAUX SP__VECI»AUX

sivement de la dextérité du conducteur.
Comme pour le FARMALL : 1™ vitesse et
marche arriére sont trop rapides. Par
contre, les pneus avant (un peu plus
forts) n’ont pas trop souffert de la char-
ge supportée et la conception de I'UriLiTy
avec essieu retourné n’expose pas les

Pour trainer des grumes, le tracteur
UriLity nous a donné des résultats tres
inférieurs a4 ceux du FARMALL.

Sur sol irrégulier avec emplacements
humides et glissants succédant a d’autres
trés durs, en 1™ vitesse, a la barre d’atte-
lage en position basse, nous n’avons pu
évacuer des charges d’un poids supérieur
a 850-900 kilos.

Assurément, il n’y avait pas de cabra-
ge, mais il y avait un patinage important
des roues motrices que des coups de
freins alternatifs a droite ou a gauche
n’arrivaient pas a réduire. Ce fut un

6. A POSTE FIXE

Entrainements d’une scie a buches,
d’un concasseur a grains et d’un petit
groupe de battage nous ont permis de
controler des consommations comprises
entre 3 et 5,2 litres 4 I'heure.

En outre, nous avons constaté une te-
nue apparemment correcte du moteur
malgré Pintensité des efforts demandés
pour battre le blé.

L’ensemble mécanique apparait cons-
tituer un moteur fixe trés utilisable, mais
plusieurs défauts en rendent 'emploi peu
agréable.

chantier au piétre rendement comparé
a la consommation de carburant : 23 li-
tres pour 5 heures et demie de présence.

Le tracteur Utility, avec un seul
ieu de masses alourdissantes, ainsi
que nous P’avons employé, offre une
aptitude médiocre pour les travaux
forestiers.

Il est vraisemblable que le montage
des semi-chenilles aurait amélioré la
puissance disponible. De toute facon,
Pabsence de blocage du différentiel et la
difficulté de maintenir le moteur a un

— Nécessité de démonter les supports du
relevage et faible espace libre pour le
passage de la courroie sur la poulie
qui n’est pas protégée.

— Difficulté a4 bien bloquer les freins
4 pied, des cales sont indispensables
pour assurer une immobilisation pai-
faite.

—- Grilles de protection a mailles trop
larges, elles laissent passer beaucoup
de poussiéres et menues pailles en-
crassant le radiateur.

7. EN TERRAIN EN PENTE

Depuis que fonctionne notre banc
d’essais, nous nous apercevons que la
véritable limite d’utiﬁsat:inn prudente
des engins sur terrains en penfe est
conditionnée par : la facilité d’évacua-
tion du poste de conduite en cas d’ur-
gence.

Et de nombreux matériels dont la con-
ception générale autorise un travail cor-
rect sur des coteaux fort inclinés ne
peuvent étre utilisés, car le conducteur
ne peut s’échapper rapidement.

C’est ainsi que 'UriLity, capable, avec
sa charrue portée avec relevage bloqué,
de gravir des coteaux de 17 4 19 % avec
deux socs &4 10 em de profondeur, ou de

labourer a flanc de coteau, trés correc-
tement, jusqu’a 27 %, ne doit pas, par
sécurité, étre conduit sur des pentes
supérieures a 20-22 %.

Son comportement, au cours de ces
épreuves, a été influencé favorablement
par : son centre de gravité assez bas, sa
voie large de 1 m 73, son embrayage
progressif, ses ou}ils bien adaptés et
réglables en marche, et trés peu de ca-
brage. Mais il a été aussi rendu moins
bon a cause de : la difficullté a conserver
un régime lent au moteur, absence du
blocage du différentiel et retenue un peu
juste des freins en marche arriére.

Précisons que le sol offrait, aprés plu-

8. DANS LES TRANSPORTS

Certains reproches que nous avons
adressés au FARMALL ne sont plus justifiés
pour PUtiLiTY :
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— Manette d’accélération commandée
sous le volant et facile &4 pousser vers
Pavant pour couper les gaz;

biellettes de direction aux chocs impré-
vus.

En outre, une griffe a fourrages, une
fourche a fumier, une pelle a terre, une
lame niveleuse, peuvent s’adapter au
méme chargeur et mécaniser ainsi les
corvées de manutention.

bas régime subsistent avec le manque de
souplesse qu’elles entrainent.

D’autre part, précisons que I'excellente
visibilité et le faible rayon de virage sont
a l'actif de PUriLity pour ce genre d’ac-
tivité fréquente dans les campagnes.

En ce qui concerne d’autres usages
particuliers mettant en ceuvre un outil-
lage spécialisé : tailleuse de haies, cu-
reuse de fossés, niveleuses, nous estimons
qu’il est handicapé a4 cause de sa 1™ vi-
tesse trop rapide, de I'absence d’em-
brayage indépendant, de sa puissance
moyenne et de son format réduit. Sans le
considérer comme inapte pour les travaux
spéciaux, disons qu’il lui manque du
« coffre » et de la souplesse d’emploi.

-— Pas de compte-tours, pas de thermo-
metre pour les controles de base.

— Pénétration du tracteur interdite lors-
que les portes ont moins de 1 m 80
de large.

Malgré ces inconvénients, I’emploi de
I’Utility a poste fixe, pour actionner des
appareils en rapport avec sa puisssance,
n’est pas contre-indiqué.

Avec Tlattelage du relevage et la prise
de force respectivement bien placés, on
peut y adapter des outillages divers et
déplacables, tels que broyeurs, pompe
d’irrigation, tariére, ete.

sieurs jours sans pluie, une bonne adhé-
rence superficielle et une terre facile a
pénétrer.

Ajoutons enfin que Putilisation d’une
charrue trainée ne peut étre recom-
mandée pour les travaux en montagne.
En cours d’essais avec ce genre d’outil,
le rendement de T'UtiLity s’est révélé
médiocre a cause du patinage fréquent
des roues motrices, que nous n’avons pu
éliminer dés que l'inclinaison dépassait
15 %.

En conclusion : outre la mise au
point de tracteurs stables et adhé-
rents, c’est vers une conception adé-
quate du poste de conduite que
doivent porter les efforts des
constructeurs afin que leur matériel
soit apte pour les terrains en pente.

— Levier de blocage des freins non dé-
clenchable inopinément;

— Meilleure stabilité longitudinale. Peu
de flottement des roues avant, direc-
tion plus assurée.

Mais d’autres observations apparais-



sent en cours de transport. Tout d’abord :
le crochet routier arriere livré en supplé-
ment ne peut étre mis en place sans en-
lever les secteurs-supports et barre d’at-
telage pour outils. Il faut démonter ces
pieces en enlevant des boulons ou écrous
de trois dimensions différentes, cela de-

mande au moins 20 minutes a un seul
homme et plusieurs clefs plates. Ou en
est la standardisation des écrous sur un
meme tracteur?

D’autre part : I'absence d’accélérateur
au pied et de frein a main réduisent la
sécurité sur route. Au sujet du freinage,

EPREUVES DE' FREINAGE

Avec remorque a 4 roues, poids a vide 1.420 kg, charge utile 4.000 kg
(Voie du tracteur :

aprés coupure d'alimeniation |

pour immobilisation totale

1 m55)

CHEMIN PARCOURU
et ireimage

du convoi {en metres)

VITESSE
NATURE DU CIRCUIT INITIALE OBSERVATIONS
| UTILISEE ‘
| Avec freinage ’
Sans freinage | automatique
de la remorque | et conjugué
de la remorque
|
|
Relief plat |
Route goudronnée séche. . . . .....| 4 | 11 m20 t 7 m 80 ‘
Route goudronnée humide. . . ‘ 4 ‘ 15m 50 ‘ 9m 50 Glissade.
|
Relief en pente l
(sur 240 m, 14 m de dénivellation) l
Chemin rural médiocre. . . . ...... |
En'descente;=: i viviveitssves) 4 19 m 80 10m | Glissade, peu de déra-
— L Nslsesseeesas e | ' _page.
N e S R Tt |
B anontéeits s o v v aeiaaisia [ B3

2m ’ 2m | Retenue tres difficile.

nous avons constaté, aprés réglage, une
efficacité intéressante des freins a
disques dont T’action, sans étre im-
médiate, n’en est pas moins stire. Toute-
fois, en marche arriére, ils étaient insuf-
fisants et ne peuvent retenir un convoi
en montant une céte.

Avec remorque trainée a 4roues.
I'Uriuity peut véhiculer : 3.500 a 4.000
kg sur route, 2.500 4 3.000 kilos dans les
chemins ruraux et 2.000 kg dans les
champs. Cependant I’absence du blocage
du différentiel rend hasardeuses les évo-
lutions en terrain détrempé ainsi que
nous avons pu le constater pour sortir
des betteraves.

D’aute part, l'usage de la remorque
semi-portée accroit legérement les possi-
bilités de traction sur sol mou; mais on
est alors limité par la charge que peuvent
supporter les pneus 10 x 28 (1.510 kg).

LLa consommation moyenne horaire
pour les transports a éte de 4,9 litres
d’essence a charge et de 4,2 litres avec
remorque a vide.

La vitesse de 15 4 17 km-heure au plus,
en 4° avec I'UriLity est bien suffisante
si 'on veut respecter les prescriptions
du Code de la Route concernant Ila
distance maximum nécessaire pour im-
mobiliser un convoi, ainsi que les notions
¢lémentaires de sécurité.

Contrairement a une opinion cepen-
dant répandue, 'excés de vitesse d’un
tracteur n’est pas une qualité, mais un
défaut, en raison du danger qu'il pré-
sente. Sous cet aspect, 'UTILITY a une
vitesse routiére raisonnable permettant,
ainsi que le montre le tableau ci-dessous,
un arrét rapide.

Les aptitudes routiéres correctes
de ce tracteur sont minimisées par
I’absence de plusieurs dispositifs mais
rassurantes grdce a son freinage.

LE POSTE DE COMMANDE

Le pied gauche prenant appui sur la
plate-forme repose-pieds, la main gauche
empoignant le volant et la droite sai-
sissant au passage le rebord de 'aile, on

« enfourche » avec facilité le siége de I'U-
TILITY. Aucun obstacle n'entrave I'acces
par la gauche au poste de commande.
La descente du méme coté s’opeére rapi-

dement par enjambement du volant a la

maniére du cavalier enjambant Iencolure

de sa  monture. Toutefois, Pévacuation
(a suivre p. 7)

FUSIBLE (CACHE PAR LE
VOLANT

AMPEREMETRE

BOUTON DU DEMARREUR

LEVIER DE COMMANDE DU

RELEVAGE

PEDALE D'EMBRAYAGE

TIGE DU VOLET D'AIR

MANETTE DES GAZ

CONTACT (CACHE PAR LE
VOLANT)

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE

’% FREINS A PIED

LEVIER DE VITESSES
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Facilité de
a chaud. . .

® Consommation fail;ie. .e.r'\“c;xrburant (018]
® Consommation faible en huile de

Parmi toutes les qualités indispensables pour qu’un tracteur soit valable,
voici celles qui existent et celles qui manquent sur le

UTILITY Super FC-C

LA LIAISON AVEC LES OUTILS

LE MOTEUR ET SES ANNEXES

Oul |
OUl

démarrage a froid....

a essence.

EPRISERRE. vl o Lt e OUI
® Régulateur toutes vitesses ....... OuUIl
® Refroidissement efficace. . . . .....| OUI
— Appareils de contréle :
PRETTHOMBLTE, o/ +'% *o visis s orelsts atsnnstiaiiis & NON
DYCSSION. (O UIIE. (e 5iraitlolsrslela e stas s 55 lars | OUI | imprécis.
BIIDATOEIEE: Lo & o) s Tl s contb et s et O]
compteur d'heures. . . . ............. NON
compte-tours. . . . . . .... NON
— Filtration suffisante air ............ | OUI
I o s (7 A S . OUI
BRTBUTARE. oo 50 oior s oov slae .| OUI
— Réservoir de combustible a grande
contenance (au moins pour |1 heures
de travail a pleine charge).......... | NON/| 38 litres.
— Batterie d'accumulateurs :
BOCOIRIDIO. 0 (o e s e s e e OUlI
TR S o e e S G G S Oul
capacité suffisante. . . ............. | OUI |

LE TRACTEUR PROPREMENT DIT

mais aulo-allumage.
[
normale pour un fracleur

® Attelage routier a l'arriere :
pour remorques trainées...........
pour remorques semi-portées......
Attelage routier de refoulement a
G S e R e, e WL
® Barre d’attelage :
‘ pour outils trainés.................
|| réglable en hauteur................
réglage en largeur.................
® Systeme d’attelage :
pour outils portés.........v.... 000
avec relevage intégré..............
indépendant. ... ....
PUISSENE - o e
DRRCI S S Ca s
a réserve suffisante d’huil
® Attelage rapide des outils portés..

|

| ® Prise de force a l'arriere..........
| ® Prise de commande hydraulique
pour commande a distance (bas-
culage de remorques, chargeurs,
élévateurs, relevages)

® Poulie de battage accessible.......

PLOLEFORTL s (L5 v sooera oo s aibisisieisrn dins
B 0 L T e U W R R
® Prises de force latérales .........
BN HOEBOUS: < e o s e At v e g

OuUl
OuUI

NON

oul
OUI
Ooul

OUI
NON
OUlI
OuUl
(019}
NON
oul

® Embrayage indépendant des prises
da Force. T e e T st sios 3

NON
| OUI

|

| oul |

| OUI
NON |

| NON
NON
NON |

QUI |
Ooul |
NONi
NON
| OUI
| OUI
(0]8]|
NON
(018]
(0]8]
(0]8)

| OUI |

sur demande.
supplément.

insuffisant.

sans contréle.
sauf équipement spécial.

en supplément.

efficacité douleuse.

sauf blocage freins.

15 graisseurs.

2m4l.

bien.

® Bonne adhérence. .. .............. | NON
® Embrayage doux a actionner...... OUI | trés bien. LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
PRORPORERE: 2 o1 s e i ovete bt s +....| OUI | sans trop.
facile a régler. R M it e S I G e OuUl I J si‘ege d’acces facile...............
® Vitesses bien étagées.............. OUul | [ BIROERE: s oo b s A rase B bR ie w47
suffisamment étendues............. | NON| manque premitre lente. I gRIRBLe. i e s
FRCIIES REDUBEBE . (s tve o cioslegss it ord OUlI évacuation rapide et facile........
® Freins a pied : | oul | ® Commandes bien placées..........
indépendants pour chaque roue OUl | aisées a actionner.................
efficaces en marche AV.......... OUI ® Absence de vibration.............
efficaces en marche AR.......... NON ‘ ® Protection contre les intempéries. .
ficilel B, 717 Attt A e R SRR Pon NON| besoin d'un spécialiste. ‘ ® Bonne stabilité générale...........
® Accélérateur a pied............... NON| | @ Entretien simple. .. ...............
® Garde au sol élevée | PRIRA G 370 T v as oS s SN e
(au moins 40cm) .............. OUl ' 44 cm. — Maniabilité sans fatigue.............
— Voie variable de maniére simple et court rayon de braquage............
TS AR S R I S e N | OUI | — Bonne visibilité vers l'avant..........
— Réducteur de vitesses............... NON | Ve DarmBrerS nsnr s teics s s ereld
— Blocage du différentiel.............. NON | || TV OO | o e s SR L S [
— Frein a2 main accessible............. NON = Boite a outils prévue............... [
— Eclairage complet ..................| NON| manque lampe au tableau || — d'accés facile. . . . .....oooiiuiin.
i de bord. || — Possibilité de repos pour le conducteur
® Réglage en hauteur............... NON {1 en cours de marche.................
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® Essence ou Diésel

@® Modulateur de traction @ Freins a disques

@® Une gamme compleéete d'instruments




(suite de la p. 5)
exige beaucoup d’agilité et de souplesse
qui ne sont pas toujours a la portee des
conducteurs.

Le volant, de large diametre (45 em),
est en position axiale et presque hori-
zontal, ce qui permet d’y prendre appui
pour se reposer pendant le travail. Cepen-
dant, il y a une trés faible distance entre
le volant et le siége, si bien qu’un homme
de forte corpulence se trouvera géné. La
direction est peu démultipliée (3 tours
de volant pour aller des points extrémes
de braquage), elle est donc trés précise
et par surcroit trés douce, ce (ui est
agréable a l'usage. Rayon de virage en
premiére vitesse : avec frein serré 2 m 41,
avec frein libre 3 m 58.

Le siége, cuvette métallique envelop-
pante et garnie d’un trés léger coussin,
est rudimentairement amorti par deux
tampons de caoutchouc. En outre, on peut
le rabattre par pivotement vers Parriére
pour éviter qu’il ne prenne 'eau. Mais la
charniére laisse au siége une grande li-

berté d’oscillations transversales qui, con-

juguées a Iinsuffisance de souplesse,

se traduisent par une médiocrité certaine
du confort.

De la visibilité, nous dirons qu’elle est
excellente vers Pavant et sur les coétés;
normale vers larriéere et entravée en-
dessous a cause du plancher-plate-forme
du poste de conduite.

Les commandes 4 main ou a pied ap-
pellent les commentaires suivants :

— Aisance de manceuvre du levier de
vitesses, de I’embrayage, des pédales
de freins et de la tige de manipula-
tion du distributeur hydraulique. Ce-
pendant, pour des raisons de com-
modité a 'usage, nous ne sommes pas
partisans de laction de la main gau-
che pour corriger la position des ou-
tils reliés au relevage. Et nous
yréférons le levier situé a portée de
a main droite et sur le coté du siége,
ce que n’a pas I'UriLITY.

— Difficulté 4 bloquer les freins car la
tige s’enclenche mal et ne peut pas

remplacer Pefficacité d’un véritable
frein & main.

— Quant a laccélérateur 4 main situé
sous le volant, il n’offre pas d’incon-
vénient de manipulation sous réserve
de 'empoigner par dessous.

Dans I’ensemble, la maniabilité du trac-
teur proprement dit est bonne et les
possibilités d’atteindre les manivelles ou
leviers relatifs aux outils, sont aisées a
Pexception de la poignée de réglage de
la longueur du tirant de gauche. En tour-
nant cette poignée, la main s’écorche en
heurtant au passage la plaque d'immatri-
culation,

Par ailleurs, les moyens de protection
du conducteur contre les intempéries, ne
semblent pas avoir retenu lattention du
constructeur.

En résumé : d’accés facile, le poste
de commande de I’Utility est bien con-
centré; sans étre vaste, il laisse l'ai-
sance au conducteur, mais son confort
ne correspond pas a sa maniabilité.

CONTROLE DE FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN

Le livret d’entretien du tracteur Uri-
LIty constitue un document de base abon-
damment illustré et clair. Nous lui repro-
cherons de ne pas comporter un chapitre
relatif aux meilleurs reglages a effectuer
entre le tracteur et les outils portés. Car,
ainsi qu’il nous a été permis de le cons-
tater, trop souvent l’agriculteur ignore
la meilleure facon d’utiliser le tracteur,
le relevage et les instruments. Et il ne
peut alors tirer le meilleur parti du ma-
tériel.

Contréle du moteur et de ses annexes

Comme son frére le FARMALL SUPER
FCC, le tracteur UriLiTY est pratiquement
dépourvu des moyens élémentaires de
contréle qui doivent figurer au tableau
de bord.

En effet : ce n’est pas avec un cadran
<« hors de vue » pour indiquer la circu-
lation d’huile et avec seulement un ampeé-
remetre que le propriétaire pourra con-
troler le fonctionnement du moteur.

Ou sont donc : compteur d’heures, ma-
nomeétre réel pour Thuile, thermometre
pour 'eau de refroidissement, lampe au
tableau de bord et volet réglable d’obtu-
ration du radiateur?

Ajoutons que le graissage de I'axe prin-
cipal du distributeur d’allumage impose
le démontage du bouchon obturateur et
la mise en place d’un graisseur amovible
non livré avec le tracteur!

La vidange des 4,75 litres d’huile du
moteur doit avoir lieu toutes les cent
vingt heures ainsi que le changement de
1 élément du filtre a huile.

1. Manivelles de cor-
rections de Il'a-
plomb de l'outil
porteé.

2. Barre de poussée
(3" point) réglable
par manchon «a
vis et point d'at-
tache réglable en
hauteur en qua-
tre positions.

3. Blocage rigide
entre l'outil et le
relevage.

4. Poulie de battage.

5. Prise de force.

Un controle de l'adherence
du tracteur

Un " Affichage ” de la position

de l'outil sous les yeux
du conducteur
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Contréle général
et entretien du tracteur

Avec ses 15 graisseurs d’acces relati-
vement aisé, ’'UriLity demande un entre-
tien normal sans étre réduit. Signalons
que les graisseurs en bout d’essieu avant
et &4 lextrémité des trompettes arriére
sont souvent « camouflés» par de la
boue et rarement remplis. Un autre est
souvent oublié¢ : celui de la butée d’em-
b_r;ayage protégé par une tole cache-pous-
siére.

Le réglage des freins et celui de 'em-
brayage ne peuvent étre correctement
établis que par un agent de la marque.

Rappelons aussi que le réservoir du
relevage hydraulique ne doit pas étre
rempli avec une huile analogue 4 celle
du pont-boite; mais avec un fluide spe-
cial : I.LH. n® 355 382 RI. Faute de res-
pecter cette recommandation, 1'utilisateur
expose a des détériorations le systeme
de relevage. Signalons que ce remplis-

sage impose le démontage du siege et des
vérins.

Contréle et réglage des outils

Les instruments trainés peuvent étre
accrochés en diverses positions })ar rap-
port au ftracteur griace aux réglages de
la barre d’attelage courte et longue en
hauteur et en largeur. Toutefois, 'ampli-
tude d’oscillation latérale est limitée &

-40 em et parfois insuffisante. En outre,

lorsqu'on utilise un relais mécanique en-
tre le relevage et 'outil ainsi qu'un vérin
a distance, il est alors possible de rendre
plus rapides et moins pénibles les ma-
nceuvres de terrage ou déterrage des
piéces travaillantes des machines trai-
nées. Le contrdle du chantier par obser-
vation visuelle n’offre pas de difficulté
particuliéere autre que de se retourner
vers l'arriere.

Les instruments portés peuvent cétre
placés a Pavant, sur les cotés, dessous
ou derriére 'UriLity dont la conception

permet de le considérer partiellement
comme un porte-outils. Tous ces instru-
ments sont réglés a partir du relevage
et du systéme d’attelage qui: avec ses
manivelles sur les tirants, avec le man-
chon de la barre de poussée et son action
a double effet avec blocage ou non de
I'arbre de relevage, permettent une mul-
tiplicité appréciable de positions.

Cependant : I'absence de sécurité effi-
cace en cas de heurt imprévu; le manque
de facilité de déplacement du collier
limiteur de course du piston et le repé-
rage imprécis de la position des ma-
chines par rapport au ftracteur sont
autant de déficiences qui rendent les con-
troles imparfaits.

Dans la pratique : moyens de con-
trole incomplets a tous les stades, ré-
glages insuffisants, sécurité d’attelage
médiocre, entretien normal et accro-
chage rapide des instruments, consti-
tuent les caractéres dominants, du
tracteur Utility.

CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

L’UTILITY est campé solidement sur ses énormes pneus qui sont trés adhérents.
Siege confortable relevable avec amortisseurs en caoutchouc.
Freinage efficace tant en marche avant qu’en marche arriére.

Il « tient » bien la route assurant tous les remorquages avec la sécurité désirable.

1,
2;
i
4. Destiné par son poids et sa puissance aux plus durs travaux.
5:
6.

Gamme compléte d’outils concus par le méme constructeur spécialisé.

1. En équipement normal, courant, le
tracteur UriniTy est monté a Iarriére
avec_des pneus 10 X 28.

Trés répandue actuellement sur de
nombreux tracteurs de diverses marques
et de puissance comprise entre 20 et 30
CV, cette dimension n’a rien d’énorme.

Et nous ne voyons pas trés bien pour-
quoi un tel qualificatif a été retenu par le
constructeur.

D’ailleurs, sans alourdissement, nous
ne pouvons pas dire que I’adhérence soit
compléte. En effet, ainsi que nous I’avons
vu au cours de nos essais, il est certain
que, sur sol humide, 'UriLity manifeste
immédiatement un patinage notable qu'il
n’est pas toujours facile de réduire.

La C.ILM.A. a di s’en rendre compte
puisque, en équipement < spécial », elle
propose des pneus 12 X 28 de section
plus ¢« énorme » que celle des 10 x 28
ou des semi-chenilles souples.

Notre conclusion est que PUTILITY a
une adhérence moindre que celle du
FArMALL SuPeR FFC-C qui, lui, posséde des
pneus non pas « énormes » mais de plus
grand diameétre.

2. La notion de confort implique des
qualités de souplesse, réglage, amortis-
sements, maintien que ne présente pas
le siege de I'UriLity. Quant 4 ses amor-
tisseurs, leur action est tres limitée et
ne réduit pas les « coups de raquettes »
fréquents sur sol agricole.

3. Ainsi qu’il est précisé dans la fiche
technique, les freins de ce tracteur sont
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...CE QUE NOUS EN PENSONS

d'un type assez peu courant : systeme a
disques avec rampe a billes. Nous som-
mes d’accord avec le constructeur, ainsi
qu'en témoignent les résultats de nos é-
preuves de freinage, pour dire que leur
action en marche avant est trés efficace,

Mais nous n’avons pu vérifier son affir-
mation relative a4 la marche arriére :
celle-ci s’avére insuffisante malgré un
réglage récent des freins des tracteurs
essayés.

4. 1l ne faut quand méme rien exagérer!
Et, bien qu’il présente des capacités
honnétes sur sol sain, I'UriLiTy n’a tout
de méme pas le « coffre » ni le « format »
lui permettant de fournir des efforts ex-
ceptionnels.

Or, 'exécution de durs travaux agri-
coles exige une puissance fréquemment
supérieure a celle que le poids de I’Uri-
LiTY permet de fournir.

Et nous sommes amenés a rappeler
a nouveau qu’il vaut mieux utiliser un
tracteur possédant une «large réserve
permanente d’énergie », disponible pour
permetire les «coups de collier » sou-
vent nécessaires pour franchir une zone
difficile.

5. C’est tout a fait vrai et la tenue de

route de I’Utility est, sans conteste,
tout a fait satisfaisante dans les
transports : pas de cabrage, peu de
patinage et dérapage. A condition, bien
entendu, de recourir a4 une voie supé-
rieure a 1 m 40 de largeur et de ne pas
dépasser une charge utile de 3.500 kilos
en transports routiers.

Notre accord sur ces points avec le
constructeur n’é¢limine pas nos critiques
relatives & I’absence de frein &4 main et
d’accélérateur a pied.

6. Dans tous les cas, I’agriculteur devra
toujours, a qualités égales, donner la pré-
férence a la marque pouvant non seule-
ment assurer la livraison du tracteur
choisi, mais aussi et surtout : garantir
la fourniture correspondante d’outillages
adaptés.

Et nous approuverons pleinement les
efforts des constructeurs qui proposeront
les instruments conc¢us pour leur ftrac-
teur. C’est bien le cas de la C.I.M.A.

Nous espérons, a ce sujet, que les re-
tards subis au cours de ces derniers mois
dans la mise a disposition des machines
et, en particulier, des charrues, ne sont
qu'un incident passager.

Ce banc d'essais a été publié dans Terre Nouwvelle, numéro 385, du 7-12-1956. Toutefois,
les modifications essentielles suivantes ont été apportées au tracteur :

O Avant-train renforcé. Relevage hydraulique “ Modulor .




LA FLCEE IECHNEQLE

Moteur. — A essence, International, 4
temps, 4 cylindres verticaux en ligne.
Alésage 79,4 mm, course 101,6 mm,
cylindrée totale 2.020 cm?. Taux de
compression 6. Soupapes en téte com-
mandées par culbuteurs. Chemises hu-
mides amovibles. Régime maximum de
rotation : 1.650 tours-minute.

Filtres prévus. — A A1r : tamis pour la
retenue des corps étrangers et filtre a
bain d’huile. A nuILE : tamis flotteur
dans le carter, a D'aspiration et filtre
monté en dérivation avec élément in-
terchangeable. A cARBURANT : bol de
décantation avec tamis et crépine a
Parrivée au carburateur.

Alimentation. — Par gravité, le réser-
voir étant en charge au-dessus du car-
burateur. Celui-ci, de marque ZENITH,
est du type vertical réglé par vis-butée
de papillon et vis-pointeau de réglage
du melange. ;

Refroidissement. — Par eau; circula-
tion sous pression par pompe. La sou-
pape régulatrice incorporée dans le
bouchon du radiateur contréle la pres-
sion du systéme qui renferme 12 litres
d’eau.

Régulateur. — Du type mécanique cen-
frifuge a vitesses variables, masselottes
agissant sur le volet des gaz.

Mise en marche. — A lempéralure nor-
male : action sur le démarreur apres
avoir : ouvert le robinet d’essence, tiré
la tringle du volet obturateur d’air aw
carburateur, amené la manette des gaz
au 1/3 de sa course, mis le contact et
maintenu appuyée la pédale d'em-
brayage. Par temps [roid : utiliser la
manivelle.

Graissage. — Du moteur : par circu-
lation d’huile grice a une pompe a
engrenages entrainée par DParbre a
cames et placée dans le carter. Huile
recommandée : minérale pure non dé-
tergente de viscosité SAE 10, 20 ou 30
selon qu’il fait froid ou chaud. Un ma-
nometre placé sous le filtre 4 huile
indique si la circulation se fait ou ne
se fait pas correctement.

Du TrACTEUR : Boite de vitesses, poulie,
prise de force, boitier de direction
avec huile SAE 90 en toutes saisons.
Pour les 15 graisseurs utiliser de la
graisse consistante.

Equipement électrique. —Batterie de 6
volts placée dans un caisson situé en
dessous du réservoir a essence. Elle
est alimentée par une dynamo étanche
et fournit le courant pour allumage
par bobine. Avance automatique 4 mas-
selottes. Démarreur Paris-Rhdéne. Pha-
res avant, projecteur arriére, feux de
position, feu rouge, avertisseur.

Transmissions et propulsions. — Eai-
BRAYAGE « FERODO » du type & ressorts,
a disque unique de 225 mm, actionné
par pédale. Boite de vitesses a chan-
gement de vitesse par train baladeur
donne 4 vitesses en marche avant
3.46, 5,48, 7,20, 16,4 km-heure et 1 vi-
tesse en marche arriére : 4,31 km/
heure. (pour un régime de 1.650 tours-
minute-moteur et pneus arriére de
10 x 28.) Différentiel a couple coni-

que, 4 satellites et 2 planétaires sans
blocage.

Direction. — Par volant dans I'axe du

tracteur, relié a une vis sans fin et sec-
teur sous boitier. Essieu avant monté
sur arbre d’oscillation central avec
extension par coulissement des tubes.
Pneus avant ou directeurs : 500 x 15.

Freins. — A4 disques avee rampe de

billes, auto-serreurs montés sur les ar-
bres du différentiel. Les disques de 127
mm sont placés sous carter, ils sont
commandés par 2 pédales individuelles
droite et gauche que I'on doit jumeler
pour la route ou les charrois. Cliquet
d’immobilisation reli¢ & une tige tenant
lieu de frein de retenue.

Voie variable. — A lavant : de 1 m 23

a 1m 91, de maniére discontinue de 10
en 10 em par extension de l'essieu et
retournement des jantes. A larriére
par coulissement des flasques sur I'es-
sieu et retournement des roues, de
1mi134a1m79.

Dispositifs d’adhérence recommandés

par le constructeur. — Plusieurs jeux
de poids supplémentaires pour roues
avant (80 kgs) et sur roues arriére
(400 kgs); ou lestage des roues arriére

par gonflage a I'’eau; ou chaines anti-
dérapantes avec attaches du type a
ressort pour la fixation; ou semi-che-
nilles souples.

Attelages et relevage. — Attelage rou-
tier arriére amovible.

— Barre d’attelage oscillante, reégla-
ble : en hauteur, en largeur (41 cm)
et en longueur par le déplacement
du méplat d’accrochage qui peut
¢tre rentré ou ressorti.

— Relevage hydraulique a double ef-
fet non integré : pompe type PEsco
a engrenages entrainée par les
pignons de la distribution a I'avant
du moteur. La réserve d’huile (6
litres) ainsi que le distributeur et
les vérins sont situés sous le siege
du conducteur (pression 55 kgs/
cm?), Ce relevage permet de relever,
terrer ou régler la profondeur de
travail des instruments et il doit
¢tre utilisé avec un systéme d’arbre
de relevage ou d’attelage 2 ou 3
points pour porter les outils rever-
sibles ou alternatifs.

Prise de force. — Prise de mouvement
mécanique située i Parriere, 4 62 em
du sol, commandée par larbre d’en-

EFFORTS DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE

Le dynamométre était accroché a la barre longue d'attelage en position intermédiaire de hauteur.

Le tracteur UTILITY-SUPER F.C.C. pesait 1.640 kg, conducteur compris, réservoirs rempiis
et un jeu de masses d'alourdissement A l'avant et a I'arriére. Les pneus usés a 6 7, offraient un relief
accentué qui leur donnait un pouvoir d'accrochage trés valable.

Le sol, une luzerniere agée de 4 ans, était tassé, compact et offrait une bonne adhérence. Nos
évolutions ont eu lieu sur terrain plat, bien nivelé mais caillouteux.

Nos mesures sont résumées dans le tableau suivant :

(n i (2) (3)
En 3° vitesse. . . . . 780 | 1.100 | by
En 2° vitesse. . ... . 650 370 | o A 4
En 1% vitesse. . .« . 460 580 ] nul
(1) Effort moyen soutenu (kg). — (2) Effort maximum instantané en pointe (kg). — (3) Pour-

centage de patinage ou glissement.

En outre, aprés avoir ajouté un deuxieme jeu de masses alourdissantes sur les roues arriere, nous
avons obtenu, en 1™ vitesse, les efforts ci-dessous :
— Effort moyen soutenu .............

Effort 930

Poids  1.640

Il convient d'ajouter, d'aprés le faible pourcentage de patinage, que nous avons obtenu la puis-
sance optimum susceptible d'étre fournie par ce tracteur avec des outillages trainés.

Or, d'aprés les observations pratiques relevées lors des différents travaux et, en particulier, ceux
de labour, il apparait que les instruments portés, concus pour 'UTILITY, en augmentent sensible-

ment les capacités.

Ainsi, nous pouvons préciser qu'il est capable de tirer, en 1™ vitesse :
P a 25-28 cm de profondeur, dans toutes les conditions de

— Une charrue 12
cultuge (terre rude et relief accidenté).

— Une charrue bisoc 10-11 ou 12 pouces, a 20-23 cm de profondeur sur terrain de nature

argileuse mais plat.

Dans ces conditions, il est sous-entendu que l'adhérence du sol est correcte et que le tracteur est

employé a sa pleine puissance.

........ e Y
— Effort maximum en pointe ........o.viiiiinns Ay g e 1.280 kg

Précisons que tout au cours de nos mesures, aucun cabrage anormal ne s'est manifesté.
A la suite de nos essais, il résulte que le coefficient d’adhérence du tracteur UTILITY,
c'est-a-dire le rapport entre l'effort moyen en 1™ vitesse et son poids de référence est de :

of g
= 60 7 environ.
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trainement de la boite de vitesses.

Vitesse de rotation, 539 tours-minute.

Capacité des carters et réservoirs

Arbre 4 6 cannelures de 34,85 28,95 % Sijgtome denefrotdIRSCIEnT . . 5w, <o i s 0 e R o ol et e e e e 4 litres 12
8,65. G rter iR el eI A RO IR . /v U S s s i s st o miera b oa A e o e e s o ot e - 4,75
— Prise de puissance hydraulique en Réservoir a carburant ................... Seanielee s e Sesia e st — 38
supplément pour commande a dis- Carter de transmissions (boite, pont AR, prise de force, poulie) ........ — 19
tance. BOII a1 ] 6, O CEIION B e o o s o et s the) s e R S AU PR o Tt SR e oy — 0,6
27, i Bloc hydrdRliqle ROPIMGL. & oo sisisrsisia sin e dleaiallo S Sae. sate st iain e oaTarsiess - 6
Poulie de battage. — Fixée sur la prise Réserve supplémentaire pour relevage . .....................ccooeienn B
de force, a I'arriére, déportée a droite. BBl e e s, S IV, 0 s el o B i sk g i 0,45
[’axe est &4 66 c¢cm du sol; diamétre
de la poulie 216 mm, largeur 152 mm; ¥
vitesse maximum de rotation 1.363 Puissance annoncée par le constructeur
tours-minute; vitesse linéaire de la Afi frein =00 28 CV A la poulie. 24,45 CV A la barre. 21,67 CV

courroie, 15,40 metres-seconde.
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L’AVIS DE LA FERMIERE

Technicien, quel est ce sifflement qui
m'inquiete et fatigue?
Et le technicien m’a répondu :

- (est le bruit de la pompe du rele-
vage qui débite sans arrét.

Bien génant est ce bruit. Et mal com-
mode P'évacuation du siége. Et problé-
matique I'éjection accidentelle pourtant
souhaitable en certains cas périlleux.

Les freins? Leur systéme de blocage,
analogue a celui que I'on retrouve sur
un grand nombre de tracteurs, m’étonne
1a comme toujours. Comment des cons-
tructeurs « raisonnant » peuvent-ils ad-
mettre la manipulation d’un organe
(pédale de frein & pied) logiquement
destiné a étre manceuvré au pied, com-
me son nom lindique. Gymnastique du
conducteur pour atteindre cet emplace-
ment, contact boueux de la main, deux
choses qui paraissent « irrationnelles ».
Quant & la tige méme du blocage, dans
le cas particulier de I'UriLity, mieux
vaut, je crois, n’en pas parler.

I.e klaxon, ainsi que son emplace-
ment, constituent peut-étre une trou-
vaille. Est-il originellement concu pour
étre actionné au genou? L’idée n’en
serait pas mauvaise, car il est toujours
prudent de se décharger sur les autres
parties du corps de certaines activités
afin de pouvoir conserver le plus possi-
ble ses mains disponibles aux manceu-
vres délicates ou urgentes. Encore faut-
il que le genou du conducteur se trouve
juste a hauteur du klaxon! Cela sera-

t-il le cas de tous les conducteurs d’U-

TILITY ?

Mais a coté de défauts plus ou moins
acceptables, a coté de caractéristiques
sur _lesquelles il est difficile de se pro-
noncer, qui ou (luoi n’a des qualités pro-
pres a exposer? Répondant aux preéoc-
cupations spéciales de la fermiére, voici
les réponses que donne le tracteur étu-
dié aujourd’hui :

— Qualité du freinage str et progressif;

— Bonne stabilité;

— Pas de dégagement d’odeurs ni de
fumées;

— La plate-forme permet plusieurs po-
sitions confortables des jambes;

— Et le volant plat, de trés utiles atti-
tudes de détente en cours de travail
ou de trajet.

Cela dit, retournons a nos occupa-
tions ménageéres.

— Oh! Technicien! Ce paquet de
graisse dont je viens de me salir les
mains en empoignant le centre du vo-
lant pour descendre (comme le siffle-
ment signalé plus haut), a-t-il, lui aussi,
une explication technique?

- Non, car une bague protectrice

ourrait éviter le reflux de la graisse

introduite en haut du pilier de direc-
tion, dans le graisseur prévu.

Et, galant, le technicien — d’un geste
vraiment trop naturel — pour m’essuyer
Ja main, m’a tendu.. son mouchoir!
On réve de machine a laver offerte en
prime a tout acheteur de tracteur... aux
graisseurs mal placés.

AVANTAGES

TRACTEUR MAC CORMICK “UTILITY”

en résume :

INCONVENIENTS

“ EVENTAIL IMPORTANT DE MATERIELS ADAPTABLES DE
LA MEME MARQUE.
7% Moteur souple, régulateur tous régimes.
% Acces aisé au poste de commande.
 Relevage hydraulique rapide a pompe indépendante.
% Attelage rapide des outils.
¥r Stabilité correcte sur terrains en pente.
— Dégagement correct par rapport cau sol.
— Voie variable de mamiére rapide.
— Bonne visibilité.

DE CAPACITES VARIEES MAIS LIMITEES, ENCLIN AU PATINAGE, DEPOURVU DE

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE, LE TRACTEUR « UTILITY » SE COMPORTE

NEANMOINS HONORABLEMENT DANS LES TRAVAUX NEXIGEANT PAS UNE
PUISSANCE IMPORTANTE.

* PAS D'EMBRAYAGE INDEPENDANT POUR LA PRISE DE
FORCE.

% Absence de blocage du différentiel.

7% Moyens de conirdle insuffisants.

* Frein @ main mal congu.

¥ Contrdle précaire des outils portés.

% Sécurité douteuse de liaison en cas de choc.
— Attelage avant non prévu.
— Gamme de vitesses incompléte,
— Accélérateur au pied inexistant.
— Tige du vérin de relevage non protégée.

A
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ACHEVE D' IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES ETABLISSEMENTS BUSSON
A PARIS
LE XXV JUILLET MCMLVII
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EDITEUR

*

La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Stupios G.E.P.-PuBLicITi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
Le HEpAN

LLa mise au point finale de I'ensemble
est du dessinateur ReNE CaIlLLE

Les photographies illustrant nos bancs d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD
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