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CL-CONTRE SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE
DU TRACTEUR F 240
1. Batteries . - 2. Démarreur. - 3. Régulateur de tensfon. -

4. Bougies de réchauffage. - 5. Génératrice. - 6. Phares
“avant. -~ 7. Solénoide du démarreur. -- 8. Feu rouge. - 9.
Phare arriére. - 10. Avertisseur. - 11. Plaque & bornes arriére
gauche. - 12. Plaque & bornes arriére droite. - 13. Feux
de position (Farmall seulement). - T4. Plaque & bornes avant
droite. - 19. Cdablage de la plague a bornes droite du ta-
. bleau de bord @ la plaque a bornes avant, comprenant :
1 fil gris (code) - 1 fil violet (phare) - 1 fil rouge (veilleuse).
1 fil noir (avertisseur) plot central commutateur . - 20. Cé-
blage de la plague @ bornes avant aux phares avant,-com-
prenant : 1. fil gris {code) 1 fil violet (phare) - 1 fil rouge
(veilleuse). - 22. Panneau « D » de dépassement (équipe-
ment spécial). - 24. Cablage comprenant : 1. Céble bleu
au solénoide (contact). - 2. Cable jaunel au solénoide (dé-
marrage). - 24 A, Cdblage comprenant : 1. Céblage
vert .aux: bougies. - 2. Cable au régulateur de ten-
-. 25. Cable de lo batterie au solénoide. - 26.
e de la génératrice au régulateur .de tension

SCHEMA DE CIRCULATION
D'HUILE. DU MOTEUR FD 136

Poun les moteurs FD 136 M & 128, la

canalisation pour le pighon intermé-

diaire (A) est supprimée puisqu’il

n‘y a qu'un pignon intermédiaire. En

médaillon : ‘dispositif de régulation

pour le graissage de [a rampe culbu-
teurs. K

comprenant 1_fil- noir reliant les bornes « DYN » -~
1 fil rouge reliant les bornes « EXC ». - 29. Masse
de la prise de courant. - 30. Masse du phare arriere.,
- A, Commutateur d’éclairage et d’avertisseur combiné. -
- B. Lampe-témoin des bougies de préchauffege. - C.
Commutateur de démarrage. - D, Commutateur de phare
arriére. - E. Résistance des bougies de réchauffage. - F.
Plague @ bornes gauche. - G. Plague a bornes' droite. -
H. Cablage du circuit de démarrage allant du tableau de

" bord & la plaque & bornes gauche, comprenant 1 fil vert

relié a la lampe-témoin. - 1 fil bleu relié au commutateur
de .démarrage (borne D). - 1 fil joune relié au commu-
tateur de démarrage (borne A) - 1 fil blang relié¢ a I'am-
péremétre (borne 4-} . - {. Cdblage de lo plaque & bornes
au commutateur d’'éclairage (code). - 1 fil violet relié au com-
mutateur d’éclairage (veilleuse). 1 fil rouge relié au com-
mutateur d’éclairage (veilieuse) - 1 fil noir relié au bouton
d’avertisseur. - J. Porte-fusible. - K. Ampéremétre. - L. In-
dicateur de température d’eau. - M. Indicateur de pression
d’huile. - N. Voyant de contact. -~ O. Prise de courant.

‘Nota. — Les n** 15, 16, 17, 18, 21, 23, 27 et 28 indi-

quent des fils de liaison. :
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GENERALITES

Les tracteurs Mc CORMICK traités dans cette Etude ont
été fabriqués par International Harvester 2 Saint-Dizier au
cours des années 1959 a 1965 faisant suite au SFCD et
dérivés et aux- F 235 D et dérivés.

Ils sont les derniers de cette marque a étre fabriqués
entierement en France puisque les tracteurs type « Marché
‘Commun » sont assemblés avec des organes fabriqués en
France, les autres étant fabriqués en Allemagne. Toutefois
ces-derniers tracteurs sont montés dans ces deux pays.

Chaque série de tracteurs étudiés ici ¢omprend trois
types : le Farmall, I'Utility (ou Standard) et le Verger-
Vigne (VV).

Les tracteurs des séries 240 et 270 dont le numéro du
type est suivi de la lettre « F » ont été fabriqués en France.

I. - MOTEURS

Exemple : Farmall F : FF; Standard F : STF; Verger-
Vigne F : VVF.
CARACTERISTIQUES GENERALES

Type de moteur , 1?3)6 ]1’3[6 FD 128
Nombre de cylindres ........ 4 4 A
Disposition en ligne .......... Verticale Verticale
Refroidissement ..... RN Par eau Par eau
Alésage (mm) ................ 83,54 » 80,96
Course (IOM) «vvocvninnnnenn: 1 - 1016 101,6
Cylindrée (cm3) .............. 2230 . 2097
Rapport volumétrique ........ 21 a1 21a1
Puissance .maxi’ (ch) .......... 35, 30
Régime de la puissance maxi

(tr/mmn) ... oo 2000 1800
Couple maxi (mkg) .......... 13,8 12,9
|Régime du couple maxi (tr/mmn) 1200 : 1200
Régime du ralenti (tr/mn) . 750 © 750
Pression de compression (kg/ .

CM2) i 36.a 42 36 a 42
Ordre d'injection .............. ©1-34-2 1-3-4-2
Tarage des injecteurs (kg/cm2). )

— Lavalette et SIGMA ...... 175

— PM .. —_ 150 150

— Roto-Diesel .............. — | 125 |- 125
Calage de la pompe .......... ,

— Lavalette ........... e 20° | 23°. 23°
C— SIGMA ... 12° —_ .

—PM e —_ 23° 23°

— Roto-Diesel ...... e — 19° © 19
Contenance du circuit de refroi-

dissement (1) .............. 12,30 12,30
Contenance du carter dhuile :

(C) o 55 7 7
Poids du moteur (kg) avec vo- i :

lant, démarreur et collecteur.| 250 267 267

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

BLOC-CYLINDRES.
En fonte.
Alésage des logements de pahers de vilebrequin : 58,17 a
58,19 mm.
Alésage des logements de paliers d’arbre & cames :

— avant ..... e 49,99 4 50,04 mm
so—central ..., 43 48 a 441 01 mm

e ATTIETE e P 41, '96 & 42 ,03 mm

— 90 —

Pour la série 265, le chiffre est suivi de la lettre « D ».
qui indique qu'il s'agit de moteurs Diesel. Cette . série
comprend également trois types : Farmall F : FF 265 D;
Utility F : FU 265 D; Vineyard F : FV 265 D.

Dans les différents types, les organes (moteurs, boites: ‘ 

ponts, relevages) sont identiques. Les principaux -équipe-
ments qui varient selon les types sont : les arbres‘de roues
et trompettes de pont, I'essieu avant; mais les réglages des
organes restent les mémes. :

Les tracteurs des séries 240 et 237 D sont equip;es du

moteur type FD 128 alors que les séries 270 et 267 D ont
le moteur FD 136 M et les séries 265 D le moteur FD 136. .

Environ 30.000 tracteurs de ces différentes séries ont été
mis en service entre les années 1959 et 1965. :

CHEMISES.
En fonte du type « humide ».
Alésage en mm selon le repére.

Repeéres FD 136 et 136 M FD 128
A . 83, 505 a 83_L515 80,965 a ‘80,9751,,; S
B 83, 515 a 83,525 80,975 a 80,985 -
C 83,525 a 83,535 80,985 &.80,995

. D* . © 83,535 a 83,545 . 80,995 a 81,005

Mc CORMICK 240.265-270

* Le moteur FD 136 M n'a pas de chemise avec le repere D. .-
Conicité maxi : 0,012 mm (a l'état neuf). )
Ovalisation maxi : avant remplacement : 02 mm.
Dépassement du plan de joint : o

— FD 136 : 0,6 2 0,12 mm.
— FD 136 M et FD 128 : 0,05 a 0,10 mm.
Tolérance de différence de dépassement entre. les- Che-
mises : 0,025 mm maxi 0,05 mm. :

BIELLES.

En forme de I en acier matricé traité; a coupe. dr01te
Nature des coussinets : trimétal. ‘ ]
Entraxe : 184,125 a 184,175 mm. IR
Alésage du pied de bielle : 28,830 a 28, 368 mum. ot
Alésage de la bague (montee) avec axe repere :‘ i

— rouge : 27,005 a 27,010 mim.

- bleu : 27 0102 27 015 mm. :
Alésage du logement de coussinet : 53,988 a 54 000 mimn, -
Jeu latéral sur le vilebrequin : 0,12 a 0,30 mm.
Jeu diamétral sur vilebrequin : 0,020 & 0,086 mm. -

VILEBREQUIN.

Nature du métal : 35 CD 4 HFQ.

Nombre de paliers. : 3.

Nature des coussinets @ trimétal.

Diametre des portées : 53,952 53,97 mm.
Diameétre des manetons : 50,77 a 50,80 mm.
Cotes de rectification (en mm).

Recitification Tourillons Manetons: -
1 53,90 a 53,92 50,72 a 50,75
2° 53,70 a 53,72 50,52 450,55
3e 53,44 25346 . 50,26 4 50,29
4e 53,19 a 53,21 - 50,01 a 50,03




DIAMETRE DES PISTONS (cote prlse au bas de Ia |upe) i :
o , D’orlgme S w L Mlmmum ‘avant remplacemen
| TFD 136 et FD 136 M [ “FD 128 .‘ "’:,:FD 136 et FD‘136 M-

80,875 &4
80,885
'i; 80,805

; Coup de feu
2o etn3% etanchelte
Racleurs RSt

i/ ﬂasques .surepatsseu
e 1,14 mm i :




L—,’CA‘RAC;TERlST'IQx_J\ES‘ - ‘ {; e Mc conwcx 24

GRAISSAGE
147 488 ' -
nie Sous presswn pa1 pompe a engrenage
:Aflenv01 dangle de larbre, a cames.. . :

hétre des queues
F 36 178,650 a-

Alésage du - logemeﬁt
21 mm. o
de T1a. bague 525,14 2




POMPE D'INJECTION.

, Marque Type du moteur Type de Ia pompe } ! Ty1§e du régulateur
Lavalette ........... ~....X%.|  FD13%6 - PES.4 A.65 P 323 D 000 F 155 | EP/MZ 80 AF 18
Lavalette ‘ FD 136 M FESA4 A.65 P 323 D 000 F 191 | EP/MZ. 80 AF 18-
S Lavalette FD 128" PES 4 M 65 A 320RS 40 | . Pneumatique -
AR SIGMA .............. FD 136 ' CMS 4 A60 S.251 - 1. . - Incorporé TVN 45°
LTl PM ..o i, FD 136 M - 128 CAD 4 ' ~ - Pneumatfque
% Roto-Diesel FD 136 M - 128 R 344 00 50. (codee) C Mécanique
PORTE—INJECTEURS ET INJECTEURS e =
Marque Type du moteur ‘Réf. porte-injecteur - - ~Injecteur
JLavalette ................ ... FD 136 et 136 M KB 35 SDN 24 F 14 . DN OSD 211
SIGMA: .......... ... 0 .. FD 136 V 35 C 226 . . 8§ G 100A 7
PM ... i, FD 136 M et 128 BP 36 K 322 12 GD 12 .. .
Roto-Diesel .................. FD 136 M et 128 RKB 35 S 5190 RDN '4‘,SC,6391»1

Pompe dm]_ectlon SIGMA type CMS.
Le? débits sont indiqués par coup de plston ‘

'21 _droite:
1-3-4-2.

- .Sens de rotation :
Ordre  d’injection :

Calage de la pompe : FD 136 : . Débit pleine charge : 39,4 mm3.
— Lavalette : 20°. “Régime de contrdle : 700 tr/mn. )
— SIGMA : 12°. ] » Début de coupure : 910 a 920 tr/mn. e
—_ F]i 1361,1¥£ et %&[8 s 230 . Fin-'de coupure : 1.010 3. 1020 tr/mn
— mavalelie « Ml » 5 L% Débit de ralenti : 18 mma3.. SR

— PM' :. 23,
- — Roto-Diesel : 19°,
~Tarage des injecteurs :

i — Lavalette et SIGMA

50 & 60 mm3.
11,8 mm.-
425 tr/mn.g

- " Débit de surcharge :
: Réglage-de 1a butée :-

175 kg/cm2. Coupure de Surcharg¢ :

- —PM 2150 kg/cm2 k )
= Roto-Dlesel _ 125' g/cm Pompe dm]ectlon PM (moteur FD 136 M)
REGLAGES . Condluons de l’essal
i Pressmn ‘d’alimentation..: 750 2900 g/cmz
Pompe d'mJectlon Lavalette type PES- 4 A 65 P 323 D : ‘InJecteur 12.GR*12'R taré a 150 kg/cmz
000 ¥ 155.. Tuyauterie : 6 X 2 %840 mm ST

- Les débits sont donnes en cm3 pour 100: coups de plston. -

Etanchéité du regulateur chute d dépression:ne:d

Course: L . pas étre supérieure a:120-mm. d’earr une.minute ‘pc
d‘é}e laé ‘.Re’gil‘ne Débits' | Régime Débits une dépression de 650 mm deau appl 'uee au régulate
€ a cre- | R ' T . (Voir tableau ci- dessous) v
maillere . i

. SIIEE . M o é’is‘ g %’35 . Pompe d’injection PM (moteui" FD‘J}IZ"ST)‘

|12 mm | 200 tr/mn | - 1.000 tr/mn 515 3 565 e

i - ML S Ty - . - 4 (‘ondmons dessal : les™ memes que pou1 le

21015 mm ' 732418 - — 136 M. ’

“Tes réglages de base sont souligﬁ"élé;. ~(V01r tableau page sulvante)

S

“'POMPE PM (moteur FD 136 M).

Dépression

: Réglage§ ' Viteeee en tr/mn - 'Débit en mm3 par coup (en mm d’eau)
AT o S ; 600 36 a
" Pleine charge e e e e e 700 35,5 _
1 o - ~ 900 34 B AT
Coupure R T PN 1000 18 %\ 24 (1) LT8O
(en augmentant la depressmn) ............ 1000 11 217 (2) 840
. } 1000 4 & 10(3). - 900
Coupure ..................................... ~ ..~ 1000 -supérieur a (1) 720
( en diminuant la depressmn) ............... 1000 supérieur-a (2) - - 780-.
‘ : ©1000. . supérieur a (3) 840 ..
Surcharge.-..............‘..............,. ...... , - 350 42 3 47 T
* La différence de débit entre chaque cylmdre ne d01t ** La différence de deblt entre chaque cyhndre ne d01t
_ pas étre inférieure a4 1,6 mm?, . ) . -pas étre inférieure & 3 mms3. - - S

B
“32,"" -




POMPE PM (moteur FD 128).

. — CARACTERISTIQUES —

CORMICK 240-265-270

Dépression.

Réglages Vitesse en tr/mn Débit en mm? par coup (en mm d’eau)
T : 600 32,8 & 346 '
Pleine charge * i.... ... i iviiieii i 700 32,7 a-345 .
S 900 ____ 31 a 328 -
SCoupure ™% L - 900 2004 26 (1)
(en augmentant la dépression) .......... 900 12 4 18 (2)
: 900 5al (3
Coupme ....................................... 900 supérieur & (1) e
(en diminuant la depressmn) e 900 “supérieur a 2)
900 -supérieur a (3)
Surcharge - -, 350 40 & 45

. * La différence de deblt entre chaque —cyhndre ne d01t

-** La- différence de’ débit entre chaque cyhndre ne do1t

v pas étre superleure a4 3 mm3.

pas étre superleure a 1,6 mm3..

'Pompe d'injection RotoDiesel (moteur FD 136 M et 128).

Pompe d'injection type DPA % distributeur rotatif iden-

tique pour les deux moteurs mals avec code de reglage d1f ‘

férent :
— ED 136 M code : 31/950/5/2225
— FD 128 code : 28/950/8/2000

- La 51gnlﬁcat10n du code est Ta suivante : -

" Les deux premiers chiffres 1nd1quent le débit en mm?
‘par_coup (plein ' débit) avec injecteurs BDN 125 D tarés
a 170 atm, tuyauterles de 2 mm, longueur 863 mm.

g ‘Les chiffres’ sulvants indiquent la vitesse de la pompe a
plun deblt

VALEURS DES REGLAGES ET DES DEBITS '

Le chiffre suivant 1nd1que la. posmon du ressort sulvant h

le code m—apres :

D11 2 2/1 7 3/1
D172 3 2/2 £ 32
1 1/3 6:2/3 - 9 3/3.

Les t10us d’accrochage du ressort sont numerotes de
haut en bas.” i

Les derniers chlffres doniient’ la v1tesse maxi du moteur
4 vide. i :

- Ex, : code 31/950/5/2225.

sort 2/2; régime & vide 2225 tr/mn r
Egoutter les. éprouvettes 30. secondes avant l'essal et at-_‘

‘tendre 15 secondes avant la lecture.

s _ Vitesse
N° des opérations - (en tr/mn)
1. Remplissage et purge ..............o..... 100
2. Retour des fuites .............c.......fi. -1000 -
3. Réglage du débit maxi..................., | (voir code)
4. DEbIt mMAaxi. .. e 1100
" 5. Contrdle de STOP «.vvviir it 200
TG Controle des. v1tesses ..................... 200
7. Deblt ......... U (voir code)
8.‘Reglage du-régulateur .....vio.0l (voir code)
0. DEbIL «..ooe (voir code)'
10. Réglage final du régulateur . ........... ' o
: 11.. Calage interne et externe: ....... R ,v. .
| i

18,6 & 20 cm? pour 100 coups.

‘du circlip avec la lettre « E » du plateau. Dans cette

Valeurs et déblts a obtemr

Deb1t 4 tous les m]ecteurs

Regler les débits suivant code = 0,1 Cm3 tolérance maxi|
entre éprouvettes :. 0,5 cm?. - : 4
Supérieur ou égal au deblt moyen obtenu en 3-moins 1 cm’-*‘
Débit moyen 1 cm?® maxi avec levier de stop fermé.
Débit. moyen 1 cm? max1 ‘avec - Iev1er des v1tesses enf
position ralenti. . . B
Noter le débit moyen obtenu

ou égal & 7 moins 04 cm?.

pour obtenir un débit moyen de 1 cm® Serrer et plomber. |
Sortie X & utiliser pression 30 kg/cm?. Aligner:le repére:

position; régler l'outil de marquage a 28°. Marquer un.
repére sur la bride du corps de pompe.

EQUIPEMENT ELVECTRIQUE

: l‘B’ATTERIE

Alimentation en 12 V par une battenc olr. deuv; battencs

de 6°V branchées en série,. malque FULMEN type (6 V)

, AS4 (12 V) AS 4 T

DEMARREUR

" Les trois types de moteurs sont equl,pes du dem
Paris-Rhéne type D 11'E 77. -

Tension :.12'V, type du contacteur : CED 41, rotat1
a droite ﬁxatwn pa1 une. bride a 2 trous nombre d

- 31 débit en mm? par.coup a 950 tr/mn p051t1011 du resv;_ Ll

Régler la vis butée de vitesse maxi pour deblt moyen, e
"|inférieur.ou égal a 1 cm?, maxi 2 cms. | i
| Le levier de vitesse commle en 8 débit moyen superleur o

-A 1/2 vitésse-code regler la vis butee de. v1tesse “maxi| o



2,2C

T 1gn'0h : 10/11, module des dents
»bYNAMOS | ,
La dynamo Paris-Rhone ‘est montee sur les ‘trois ‘types de
moteurs. La dynamo Ducellier "est montée en “dlternative
%\]/)ecli% dynarno ‘Paris-Rhone sur les moteurs FD ;136 M et

Dynamo Parls-Rhone. o
Type G 10°R 29, dlametre ': 100 mm “ténsion : 12V,
intensité débit : 10 A, rotation a dr01te, ‘yitesse d'amor-

cage
"1 600 tr/mn, v1tesse max1mum

5 000 tr/mn

Dynamo Ducellier. , .

Type-. DY 226 V4/3 G O ou 7248 G diametre : 102 mm,
tension : 12 'V, puissance maxi : 150 W, ‘intensité maxi
débit 11 A, vitesse minimum pour l'intensité débitée :
2.050 tr/mn Vitesse maxi de COIlJOIlCthl’l a chaud

. 2/54/2,116, puissance ;;

1400 tr/mn, vitesse minimum de ‘pleine charge :

1500 =

COUPLES DE SERRAGE !

“tion

" & chaud :'8-A sous.l4 V, limiteur d'intensité :

mn, résistance des inducteurs :
a droite. . ‘.

'

: fREGULATEURS

Selon la marque de la dynamo, le moteur est equ1pe du
régulateur Paris-Rhone ou Duceliier. - ;
Régulateur Parls-Rhone. Cow ' e Lol

Type ... YT 211, résistance de réglage : 80 ohms, réglage . -

de conjonction : 13 V:¥ourant de retour sous tensmn noml-',‘ 3
nale : maxi 5 A mini 2 A, -

Régulateur Ducellier. :
Référence : 8334 ou 822 vitesse.de réglage : 4 000 tr/mn

tension de conjonction @ mini 12 V, maxi 13 V, mtensu:e
de courant de retour sous 96 V: 5 A.

BOUGIES DE RECHAUFFAGE

Marque : DEP, type : 62, tension : 1,4 V, intensité : 36 A.

1 MOTEUR

; mkg FT-1bs
q Ecrous de ulasse en 4 passes : .

~ , 344 22 229

6.a7 43 250

9 %1;1 10 65 a 72

“»plaque de butée d’arble 3 e
35 2 40

48455

CAMGS :ooiniriiere oo ‘
A Ecrou supp01t de 1arnpe de o
1 culbuteurs: . ... AU IRV AN 48 a4 55 35 440
: Vls autoiserreur -axe pignon in- R
1 termédiaire FD 136 -.......- 10,5 a4 12 75 a 85
- Vis' axe -pignon- mtermedlane i .
| FD 136 M — FD 128" ..... 2543 18a21
|- Vis de carter d’huile ....... | 42445 28 432 .
1 Vis de carter de dlstrlbuuon 4445 ‘28 a 32 .
4a5 29 a 37

INJECTION.

Ecrou d’mJecteul S
injecteur ....... .o |

Ecrou de bride d'mJecteul :

a) .injecteur PM en 5 passes :

;ggcteul Lavaietté ouy "
- TBIGMA e
5 passes :

raccord de tuyauterle s
injecteur -
raccord -de: tuyautene sur
pompe '

Bougle de prechauffage

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU MOTEUR

° Deposer le bouchon a tete hex go- '

5,6 ohms, sens de rota- -

11 A, tension .5 .

4 Remarques ‘. L’accessibilité -du
: moteur sur- le tlacteur permet d’in-
|| tervenir . dlrectement sur certains
| organes sans ayoir a depose' celui-ci-
hem:

demontag 1q .
ication est a:faire moteur chaud,
ntramement au demarreur

CCIUI-CL Ol "yt

Cette operatlon n'est effectuee que-
‘pour Lgme remise en -état. totale du
un échange -de celui-ci ou une
refecnon ‘de I'embrayage. ~ '
. Leterme « dépose du- moteul 5 sur-
un’ tracteur: actuel consiste « &; coupe1 »

ote

deux parties-au mveau ‘de

caliioten”

: lembrayage puls : deposel le traln
“avant. :
Pour". depose1 le moteur, il est con- -
-seillé de @ .
e Vidanger Te 1elevage hydrauhque

~ pour cela :

—34
R

- position -« balsse » pour

. e Faire toumer le moteur

nale ‘sur la bnde d 'tuyauterles cote
‘pompe L
@ ‘Placer la manette de co

ment.le, vérin..

ralenti. -
Onpeut eoal ement T ne nac. v1danger le .

e dont les tuyauteries

'c1rcu1t hydraul 5
4. Taide de bouchons.,‘

seront obturee
appropriés.

@ Déposer - les equlpements capot’

radiateur, filtre él a1r tuyauterles de
. relevage. :




o Desaccoupler Ie support AV du
“réservoir & combustible.

e Desaccoupler la direction.

- 8i la séparation des carters d'em-
brayage et moteur se: fait 4 l'aide de
‘deux crics, en placer un sous le carter
- d’'embrayage, l'autre sous le moteur; il
sera nécessaire de placer deux: coins
‘~de bois entre 'essieu avant et le carter
~moteur (un de -chaque .c6té) pour
3 ev1ter ;% basculement du moteur.

a ‘séparation est effectuée avec
un palan T'essieu avant sera déposé en
" premier, puis séparer .le moteur du

carter d’embrayage. ‘

: REPOSE DU MOTEUR

difficulté. Inverser l'ordre des 0pe1a-
tions ci-dessus. :

Important. —En aucun cas ne pas
faire tourner le moteur si le carter
~du relevage hydraulique est vidangé,
une - -détérioration de la' pompe.
‘hydrauhque se produu ait rapide- [
ment ;

"CULASSE

'

Deposer le cache-culbuteuiS 1es col-
ecteurs d’admission et d’ echappement

eurs,
‘Déposer la rampe de culbuteurs
Déposer les écrous de culasse. On

0 ﬁces du collectem 'd admlsswn sont
‘spéciaux.. - : SRR
Deposer la cula

rectification, les:chambres :de. combus-
tion dowent afﬂeurer le plan e joint.

La depose des soupapes ne plesente
as de” difficulté; l'assemblage avec
Tessort est réalisé sur la culasse. par
des ‘clavettes-demi-cones; un jonc en
‘form d'epmgle monté sur la  queue
-évite 4 la soupape de tomber dans le
ylindre en cas:de rupture de clavettes
ou-de fausse manceuvre,

° Respecter les jeux de montage- dans

ristiques »).

.
‘@ -Contrdler le retrait ou le depaem

ment des soupapes par rapport.au plan.

un - dépassement - trop faible peuvent
étre la cause de mise en marche diffi-
cile.” Les siéges -de soupapes étant
‘usinés tans la culasse, si les cotes de’

[

-Cette opelatlon ne presente pas de"’

es “bougies de prechauﬁage les mjec—b

remarquera que-les 2 écrous pres des -

:La culasse: peut dtre rectifiée sur le
plan de joint de 1. mm maxi. Avorés

“les. guides " (voir chapltle « - Caracté-- .

‘de joint. Un retrait trop .important.ou

— CULASSE —

Cotes a respecter pour le montage des
guides et des soupapes. -

A. Angle de portée. - D. Longueur totale

de la soupape. - G. Longueur du guide. -

F. Largeur de la portée. - H. Dépassement.

‘du guzde

;_14 2_

Poussozr potir: le montage des -guides de
o i soupape.

&
SV

depassement ou retrait ne peuvent étre
respectees avec des soupapes neuves,
:la culasse sera remplacée. Il est egale—
ment possible ‘de baguer les siéges, ce
travail étant a confier & un specmhste

Attention. — Les soupapes sont diffé- -

rentes selon le moteur et . reconnais-
sables par leur longueur totale (von
chapltre « Calacterlsthues »). -

: ‘CHAMBRES DE PRECOMBUSTION.

P0u1 un nettoyage complet de la .-

culasie ou:une rectification du plan de
tjoint® il -est. possible -de  déposer les

mhroac Ao nrédcomhbiictinn
.chambres de précombustion.

e Déposer les bougies de préchauflage.
_-® Faijre reposer la culasse sur 1'établi

coté culbuteur. .

‘® Chasser les chambres a lalde d'un
morceau -de bois, ne jamais ernployel
un obJet dut (tlge d'acier),

—,35 —

-en ‘utilisant,le poussoir de.fab

“d'assemblage avec. la soupape qu

‘étre rencontr ée. Les resso

". Mg CORMICK '240-26

Crevé de la culasse (moteur FD 136) :
1. Porte-injecteur. - 2. Injecteur. - 3. Bou—n
gie de préchauffage. - 4. Chambre de pw-‘

combustzon T

Si le jeu esﬁ trop 1mp01tant entr
guides et queues de - soupape - (meme
avec une soupapg neuve) les U des
seront remplacés. o ‘
® Chasser les guides: cot

locale (voir ﬁgure)

‘® Monter les - guides neufs

ployant le méme poussoir.
® Respecter le dépassement: des gt

cbté culbuteurs et le sens de 1mio:

chanfrein cété culbuteurs (voir fi

® Aléser les guides pour obtedir:

el

de 0,04 &4 0,07 mm.

Dépose ;d—es chambres?"dé précongbuslfiof’l;: i

‘HABILLAGE DE LA CULASSE

"~ Aucune dlfﬁculte partlcuhere ne peut' b
de sou- -
ous les,

pape sont 1dent1ques pour*

RTD 130




" moteurs et toutes les soupapes et ne
~comportent pas de spires .. jointives
donc aucune orientation spéciale.

‘Au montage des soupapes, ne . pas
oublier les rondelles d’appui des- res-
sorts de soupapes ‘sur culasse et les
joncs - sur les queues de soupapes. -
® S'assurer que les demi-cénes ne

_~battent pas dans les gorges.
© Vérifier les retraits de soupapes et

l'affleurement des chambres de com--

bustion®*

POSE DE LA CULASSE.

® Monter le boitier du thermostat

muni du by-pass-.sur. la culasse.’
® Poser le joint de culasse en respec-
- tant le repere « Haut » coOté culasse.
® Poser la -culasse sur le carter-
cylindres. :
e Monter le palier central de la rampe
de culbuteurs. pour ‘serrer uniformé-
‘ment la culasse. Les -deux écrous spé-
ciaux (3)-et (5) seront vissés prés des
orifices du collecteur ‘d’admission.
- @ Serrer -les écrous de culasse dans
- l'ordre indiqué (voir figure) en -cing
passes  successives (voir .- chapitre
-« “Caractéristiques »). ' ‘ :
@ Déposer le palier central.

‘ 'Ordre de‘sel’mge des écrous de culasse, -~

3. et 5. Ecrous spéciaux.
.+ RAMPE DE CULBUTEURS.

"~ Sur les premiéres séries, - la rampe
‘était d'une seule piéce, ensuite la rampe
:a été constituée par deux axes.
Les supports avant et arriére sont
différents. R e :
Dans le premier  montage, 'axe de

o sculbuteurs. étdit positionné sur le palier .
-:central par le goujon de-culasse et des:

goupilles tubulaires. .

4 Dansle deuxiéme montage, les demi-
+ -axes~sont positionnés sur les paliers
©avant -ou arriere par des goupilles
~« tubulaires. ~ . - : ! :
“+ Les culbuteurs sont également. diffé-
rents suivant les montages : culbuteurs

‘bagués ou non tels les FD 136 fin, de

. série. ’ S o :
‘L'assemblage sur la culasse est clas-
sique (voir.planche). - - e
@ Régler les culbuteurs & froid-AD et
. ECH : 035 mm. = P

CULASSE ET CULBUTERIE
{en médaillon 1" montage)

. « humide » est assurée par deux joints

-dans le carter cylindres pour contréler

-du_ carter - cylindres “(voir - chapitre

—avant de les monter sur la chemise. -

CARTER - CYLINDRES

Les carters cylindres des moteurs
136 M et 128 sont-identiques. Le carter
des moteurs 136 se.différencie principa-
lement par l'usinage prévu pour les
deux pignons intermédiaires.

L’étanchéité des chemises du type

toriques. placés- dans deux gorges- a la
partie- inférieure de la chemise. f
® Extraire la chemise & laide de
T'extracteur. ) :
© Placer les chemises neuves sans joint

le dépassement 0,05 4 0,10 mm de la
collerette par rapport au plan de joint

« Caractdrictiniiee »)

Caractéristiques »).. :
® Retirer les chemises .-ducarter °
cylindres. o . . e
® Tremper les joints de. caoutchouc:
dans. une solution d’eau savonneuse

® Monter les chemises a4 la main. .-

— 36—
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PALIERS D'ARBRES A CAMES.

" Les paliers d’'arbre &4 cames (iden-

tiques pour tous-les moteurs) sont ba-

gués et peuvent étre remplacés lorsque
.. Je jeu diamétral de I'arbre & cames est.
. trop important (voir chapitre « Carac-
. téristiques). .

PALIERS DE LIGNE D’ARBRE.

. Lefpaliers sont au nombre de 3. Les
- coussinets de. paliers avant et arriére
. ‘possédent une rainure. de réserve
. d’huile. Le coussinet central n’en pos-
~seéde pas. : o

Leé. jeu latéral qui doit éte compris
“entre 0,10 et 0,20 mm est réglé au pa-
“lier arriere par deux demiflasques,
prévues -cote réparation en surépais-
. seurs de + 0,076 mm, + 0,81 et 1,14
B ‘mm, . . . .

- Attention au sens de moniage des
1/2 flasques, rainures coté joues.de
vilebrequin. -

avec le carter n° 1 vers l'avant et du
cOté de l'arbre a cames.

CARTER INFERIEUR.

Les carters inférieurs .des moteurs

et le couvercle de distribution. (ou
plaque intermédiaire mot. 136) est réa-
lisée par les plans de joints latéraux
du carter cylindres et ‘des barrettes.
avant et arriére placées au-dessus des
chapeaux de paliers: avant. et -arriére.
~Le. montage: de\gesfb'arrettes néces-.
site quelques précautions.: :
e Enduire  d’Hermétic les joints ®n

‘bout des barrettes

I'avant -avec le plan de joint du cou-
vercle de distribution (Mot. FD 136 M
¢t 128) ou de la plaque avant (mot.
~ED 136) & l'arrie¢re avec celui du flasque
arriére portant la ‘bague d'étanchéité.
@ Monter les vis inférieures.du carter
de distribution et de flasque arriére.

jeints en caoutchouc en place dans
leurs rainures respectives.

enduire ‘les joints de.pate a joints qu
les.maintiendra en place. .
@ moment de monter lecarter {in-
fixation des barrettes. -
EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN.

Le vﬂebrequin repose sur trois pa-

porte pas de imasse d’équilibrage; il

PALIERS-VILEBREQUIN —

Les chapeaux de paliers sont repérés .

FD 136 M et - 128 sont ‘identiques. - | ..
I’étanchéité avec lé carter cylindres

CARTER-CYLINDRES
DU MOTEUR
FD 136

~ CARTER-CYLINDRES -

e Fixer provisoirement celles-ci cortire:
le bloc.a l'aide de deux vis de carter -
en -s’assurant -du: parfait alignement a .

Pour les moteurs FD 136, mettreles

Pour les imoteurs. FD 136 M.et 128, ;

r, retirer les wvis. provisoires de

- Tliers dans le carter-cylindres. Il ne com-

. DES MOTEURS
FD 136 M et 128

Mc CORMICK 240.265:270




“Caleul

feur: 11 peut supporter quatre passes
. dg rectlﬁcatlon (voi

Yerlﬁer Te je

“'dent “pas:. de:r

j ectant e sens de montage et. l’em

_ arriere du vﬂeblequm il ne sera pas:
- mécessaire..: de_,deposel totalement 'le
] ;- la : réparatio
‘ onnes ‘conditions

veatr: de lembrayage ‘
mbrayage -et-le volant

01’tant la-baguge *étahchéité.

bution et facilement accessible apres
dépose de la pouhe de v11ebrequm ,

. ,du ]eu diaméteal @i vnlebrequm-
- ou des bzelles- avec Za methode plastzgagek.;_‘ |

est’ d1fferent sulvant le iype de mo-"

hapltre « Carac. o

~'la méthode plastlgage de o
avec ' des’ demi-feuilles - |,

Monter, les. chapeaux de. paliers efi"

. pourra “-étre

y Déposer 1d. plaque de’ fermeture supi i_ + E

bague:d’etanchelte (a S
la- porte‘ sur-le: v1lebre— A' o

“Eile est reahs parune ibagﬁé anti |
fuite placée dans le carter de. distri- . |

EQUIPAGE MOBILE" ‘

“:_‘DES MOTEURS FD 136 M ET 128

. _EQUIPAGE MOBILE i
. DUMOTELRFD136 |




OL ANT kMOTEUR

" Le volant moteur est ﬁxe en apphque
et’en ‘bout -du v11eb1equm par-4-vis..
freinées par arrétoirs; il est positionné
par‘rapport au volant par un-pied de

centrage; il n'est-donc pas necessalre ‘

de le repérer -avant dépose. -
¢s--alvéoles . 'sont usmees dans la
périphérie. du: volant pour permettre
‘une ventilation de l’embrayage.
Te vo11age de ‘la - face dappu1 du’
isque. d d’embrayage ne doit . pas eue
superleur 20,15 mm.
‘couronne est montée A chaud sur
_le olant ; I'entrée'des dents sera orien- -
tée du coté opposé. a’ la’ face d’appul
du: dlsque dembrayage

‘es blelles sont 1dent1ques pour Tes
trois types de moteurs etudles icii -

‘I'ensemble.p

dépose de Ja. culasse et du carter 111-

ielles ;. 11 est d'allleulg consellle de les

,Les plstons son ppa
hemises  (voir chapitre «“Caractéfi
tiques») et .en-aucun cas, ils ne-de-
e 'moteur Qera

orientée coté oppose au n° repere sur fr

“téte de bielle:
‘® Engager l'axe-et
Jonc d’arret Lo

ol 025 a 05() min pour 1eFD 136 et.de |,
6111 6"M et

~ o effectude

on bielles’ ‘peut étre .
déposé: sans difficulté par l¢ haut aprés

“Nota. : — Avant Ie montage des
-segments sur--le piston, il est .re-"
commande d’exécuiter un montage
3 blanc de l'ensemble-pistont ‘bielle
;dans 1achemise pour ‘connaitre- la.
position: exacte 'du plston"au PMH.
Cette cote: .de’ dépassement: est-de.

pour:l ‘FD

1P :
rapport volumetrlque 1
teur‘ >

Ce pomt etant By

“e.Contréler-le jeu-a. Ia coupe‘ des seg

ments

(v01r chapltre '~‘<
ques »). B

Cafacterls

@ ‘Monter les’ segments sur le plston
en commengant par Ies segme S nfe :

@ Tiercer Tes segments po
coupes - soient - paralléles “a
- piston: et dlametralemen
lune de: lautle

" ments dans’ la chemlse en comprlmant'f_
les ‘segments -avec ‘un’ collier ou en utl

lisgpt une -chemise. usinée -avec ‘un

. -entrée. chanfrelnee a da partle mfe—, :

('b1e11e g
‘a

Respecter - 14 p031t1011 de
: epere du cote, de l’arb_

DEMONTAGE -

S Comme pour beaucoup dopela’uons,, )
-.il est possible ‘d'avoir accés ala chs-':'
,trlbutlon sans-déposer le moteur.. . -

e Déposer le «capot la calandle, 1e i

wradiateur: .

@ ‘Déposer la noix d’entralnement (FD .

136) - ou l’écrouw (FD 136 M et 128) de
.’la poulie de"vilebrequin.’

‘e Déposer..1e - couvercle du plgnon de
i pompe d’anectlon. i :
; FD 136

Douzlle pour deposer Z'ecrou du moyeu
st arb;e de pompe (Lavalette)

'—39~— -

e coancx '240:265.

u-du moyeu d'arbre de
Toutil.-de fabrica-

“FD ]36M et ‘128 apres -dépose. duc
et de la pompe d’m]ectzon‘




® Extraire le manchon de sur l'arbre
de pompe & l'aide d'un arrache-moyeu.
@ Déposer la pompe d'injection en en-
i levant les 3 vis de fixation.
-® Déposer le couvercle du carter de
distribution et le pignon intermédiaire.

ARBRE A CAMES.

Pour déposer l'arbre & cames, il est
consejller de retourner le moteur pour
“que les poussoirs (& champignon)
« descendent®™ vers le-plan de joint.
® Déposér la pompe & hiile avec son
pignon d’entrainement.
® Déposer les deux vis de fixation de.
la bride. ,
® Dégager. l'arbre & cames, sortir les
poussoirs. ‘

On remarque 4 la dépose que l'arbre

a cames posséde un. méplat sur le
palier. central. Ce méplat dose le débit
;. d’huile vers la rampe de culbuteurs
_en ‘envoyant une ‘certaine quantité
d’huile & chaque tour lorsque le méplat
se trouve en face des deux-crifices du
carter (voir schéma de graissage par-
“tie_en médaillon).. B
@ Déposer la ‘plaque .de distribution.

* REMONTAGE DE LA DISTRIBUTION.

-—Au cours de la dépose des
| pignon ‘dedistribution, on remar-
| .que’que;l’ensemble “des pignons de
- |-distribution sont placés sur deux
| pPlans™verticdux: Ce -décalage est.
obtenu pour le moteur FD 136 par
-.|.un pignon - intermédiaire long et
| -pour les moteurs FD 136 M et 128 -
| par un pignon de vilebrequin long.
i Le moteur FD 136 posséde deux pi-
‘gnons intermédiaires et les moteurs
FD 136 M et 128 ne possédent qu'un-
pignon irlte%médiaire. O

Repéres  sur ilés pignons pour ‘le ~calage -

de la distribution du moteur FD 136. -

1. Vilebrequin. - 2. Pignon intermédiaire

double. - 3. Pignon intermédiaire simple. -

4. Arbre de pompe. d'injection. - 5. Arbre
i a cames. :

MOTEURS FD 136 M ET 128

ARBRE A CAMES

® Monter la plaque de distribution.

® Monter les poussoirs et contrdler le
jeu diamétral dans leurs logements.
¢ Contrdler le jeu latéral de I'arbre &
cames (jeu entre le palier avant et la -
bride); si ce jeu est trop important,
changer la bride! En effet, -le pignon
étant monté sur un diametre de I'arbre
a cames plus petit que celui-de la
bride, le -jeu ne.peut étre réglé par
« enfoncement. » du.pignon sur V'arbre.

. ® Monter le pignon sur le vilebrequin.

® Monter l'arbre & cames aux repéres

_avec le pignon de vilebrequin (sur le

‘moteur FD 136, le. pignon ne possede
qu'un repére alors que sur les autres
moteurs le pignon posséde deux
repéres, un pour le pignon de l'arbre &

- cames, Tautre pour le pignon inter-

médiaire).

— Moteur FD 136. :

® Monter le pigrion intermédiaire long,
les repéres correspondant avec ceux de
Parbre a cames (pour ce moteur, le
pignon porte deux repéres). -

Reperes sur les pignons pour le calage

de la distribution du moteur FD 136 M
- et 128. ' -

1. Vilebrequin. - 2. Arbre & cames. - 3.

Pignon intermédiaire.. - 4. Arbre de pompe

d'injection.

=40 —

e Monter le deuxieme pignon inter- -
médiaire aux repéres avec le premier .
pignon intermédiaire (voir figure).

® Serrer la vis & autoblocage au
couple de 10,5 4 12  mkg.

.Si le couvercle du carter de distri-
bution est remonté immédiatement, il
faut mettre en place le pignon de com-
mande de pompe d'injection car il ne
sera pas possible de le passer par
l'orifice du carter.
® Poser le couvercle du carter de dis- -
tribution, Ia poulie et la noix de mise
en marche,.

— Moteur FD 136 M et 128. -
® Monter-le pignon intermédiaire aux
repéres avec le pignon de vilebrequin,

‘PMB

Diagramme_de distribution des .moteurs
FD 136 - 136 M et 128,




la-rondelle de latéral partie rectifice
coté pignon. .

-® Serrer les vis au couple de 2,5 &
3 mkg. : .

@ Monter la rondelle déflectrice (uni-
" quement sur ces moteurs).

“® Monter le carter de distribution; sur
ces moteurs, le pignon d'entrainement
~‘de. la pompe d'injection peut -étre
. monté par T'orifice de son carter.

" e Monter la poulie et son écroi.

'POMPE A HUILE.

~ La pompe & huile est accessible apres
dépose du carter inférieur; elle est
fixée a lintérieur du-carter par deux
wis. .

- Les pompes sont différentes entre les
trois moteurs (voir figure) -et identi-
fiables extérieurement. En effet, la cré-.
pine d’aspiration sur le moteur FD 136
st. montée flottante.

e Déposer la crépine et le couvercle
~pour avoir acceés aux pignons. -

e ‘Controler ‘le jeu d’engrénement et
le jeu entre carter de pompe et I'extré-
“mité des dents (voir figure) en faisant
“tourner les pignons. La cote sera tou-
jours prise du coté du pignon d’aspi-
ration. ) .
e Vérifier le retrait des pignons par
‘rapport au plan de joint du carter
~~(volr chapitre « Caractéristiques »)..
Le -clapet -de  pression d’huile est
ncorporé dans le corps de pompe et il
~n'est pas réglable. Il faut déposer le
ccouvercle de pompe pour'y avoir acces.

 GRAISSAGE
FILTRE A HUILE.

Les filtres a%huile pour les deux types
" de moteurs FD 136 et FD 136 M - 128
' fonctionnent suivant le méme principe.
" Ils sont montés en série. (full flow).

. La cartouche filtrante est a rem-
" “placer toutes les 240 heures. Elle peut
‘étre nettoyée au solvant et séchée a
Jair comprimé.

- Un clapet de sécurité formant by-
pass et taré - a 1 kg/cm2 permet le
“‘libre passage de l'huile dans le cir-
“cuit de graissage lorsque le filtre est

- colmaté.

REFROIDISSEMENT

" 1L'eau de la partie  inférieure -du
- radiateur est aspirée par la pompe 2
“eau pour étre refoulée vers le carter
. cylindres. L'ouverture du thermostat
regle la température .de  fonctionne-
 ment, laquelle varie selon le type du
“moteur (voir chapitre « Caractéris-

tigues »).

@

— ‘GRAISSAGE;REF‘ROIDISSEN\E‘NT —

Mc CORMICK 240.26

Pompe a huile.
A gauche : crépine des moteurs FD 136 M
et FD128. - A drolz:% 1: 6crépine du moteur
36. }

Contréle du jeu entre carter de pompe
- et pignon. .

— 41—

.le thermostat est ouvert (voir ﬁgurﬂe).‘ij :

Pompe a eau et pipé.d’eau moteur FD-136.

— Sur le moteur FD 136, une partie
de l'eau passe par le by-pass lorsque
le moteur est chaud et que le ther- :

. mostat est-ouvert pour.retourner -au -

carter cylindres en~passant par ‘la -
pompe A eau sans étre passée par le
radiateur. (R :

Sur le moteur FD 136 M et 128, le. -
circuit de by-pass est obturé lorsque..

POMPE A EAU.

Les pompes & eau sont différent
selon les moteurs(voir figures):m

les opérations de remise en-€tat
identiques. :

e Déposer la poulie. : 8
‘e Déposer le jonc de positionnement:
de l'axe et roulement “dans ‘le’:corps:
(FD 136) ou la vis pointeau (FD 136:M,"
128). i ' :
e Déposer le roulement solidaire avec
l'arbre, la turbine et le . dispositif.
d’étanchéité. St ‘

ont

Rewmontage..

Si l'arbre et le roulement ont du jeu
ou s'il y a trace de rouille (défaut
d'étanchéité du joint), ils seront rem-
placés automatiquement et ne devront
jamais étre séparés l'un de l'autre.

e Monter la bague - d’étanchéité et
I'interbague (si la pompe en possede
une) (voir planches).

e Monter la turbine et présenter l'en-
semble dans le corps de pompe. ’
® Placer le jonc ou la-vis pointeau.

® Contrdler le jeu-entre turbineiet
corps de pompe 04 & 07 mm. =~ -
e Monter la poulie.

. RTD 300D
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. : l R Clapet de depressmn
. cla,p%t de pression

Réservoir supérleur
‘du -radiateur

>

Faisceau

- Coupe ‘du Douchon de radiateur.

TENSION DES COURROIES

- — ‘Moteur. FD 136.

~1.Pompe a eau 6t Dlpe deau Ialoteur ‘FD ,f»“ ° Tendre -la courroie’ pour 6bténir
S 136 M et 1287 " une-fleche de 20 a. 25 mm- sur. le brin
»'_"En bas mferleur

; ancten assemblage‘dé Zaxe er- ‘
N Ve ' Moteur FD 136 M et 128

o turbme

;‘_;; base, de.‘nylon et. dev1a etre tendue
L correctement: .

.0 Tendre -la courroie a h mam en
deplagant la~dynamo. - ‘

@ Fajre un repére sur le firant .de la

3 dynamo face i la patte de ﬁxauon,
: puis un ‘autre a 30 mm.

*génératrice une pression pour amener

: (v01r ﬁgule)

: Pour une courr oie usagée,
'-de réglage ne sera que de 10 -
aulien de 30 muL pour. un

“neuve

Z“‘

ermos
gauche
1

) ‘d'eau “ne peut -
happer quie-lorsque’ sa plessmn est s
215 kg/cmZ .

: placé par un bouchon quelconque mals
" seulement ‘par un présentant les mémes
,  caractens‘uques car -Ja. temperature de .

4 o Tensxon de. la courrme nylon sur les
- lorsque l'eau du. radiateur:se. refr01d1t~ -~ moteurs ‘FD 136 M.et 128.

et lorsquela pression & lintérieur de . (pour ‘courroie neuve 30 mm,
",-'~celu1-01 ‘est- de lordre de 0,96 kg/ cmz : usagee 15 mm)

o Lé clapet di

courroze

o

S =g

Sur ces moteurs la: courroie- est a

A Tdide d'un, levier, exe1cer sur la"

la patte de fixation au. deumeme repele ‘

e Tourner 'de 1/4 de 1
(sens contram:e5 fe marche) ou'’; fa1re‘.

~INJECTION

POMPE ‘D'INJECTION

' SUR MOTEUR FD 136.

Ce moteur est’ eqmpe de 1a pompe '
Lavalette ou SIGMA en ligne, l'accou-

" plement est le méme pour les deux
pompes. Les opérations de dépose,

_ repose et calage- sont identiques.

Avance a 11n3ectlon pompe Lavalette ‘

- 20e.
levance a lmJectlon pompe SIGMA

Depose de ia pompe. ’

@ Déposer le couvercle du’ pxgnon de :
- :commande.

e Déposer les 4 vis mferleures de ﬁxa—
tion .de la pompe €n- passant’ la clé
—par les orifices prévus dans le ‘pignon.

‘e Déposer la’ vis supérieute. (ﬁxatlon

de pompe coté moteur) ,
e Extraire T'ensemble’ pignon. et ‘son

moyeu de l'arbre de pompe a lalde

d'un . arrache-pignon.

® Deposer la deuxiéme, vis supeneure :

en maintenant la pompe.
e Dégager la pompe (le pignon qu-
tramement de la pompe ne peut etre ;
dégagé qu'apres ‘dépose du couvercle ”
~-du carter -de dlstrlbutlon) (v01r cha-
pltre « Dlstrlbutlon »).. ,

Pose. -

¢

e Endmre le Jomt dHelmetlc ‘ou de o

" pate-a joint.
e Appliquer la pompe contre le. carter

- de distribution et la: ﬁxer par 1es deux

VlS Sllp érieures.

~® .Monter lensemble moyeu ‘et plgnon
-de  commandesur -l'arbre : de. -pompe

. (le pignon est monté, sur-le moyeu

‘mais non fixé par ses trois Vis).

=

¥

.® Visser les 4 vis inférieures de fixa- =

- “tion -de la porhpe sur-le.carter.

Recherche du. debut d’ln]ectlon sur;‘

le. moteur.

® Deposer le cache culbuteurs

. @ Tourner Je moteur: daxis le sens de;v_‘-

‘marche péur amener, l'éncoche’ PMH

grave: sur-la poulie en face.du repare
placé sur:le couvelcle ‘de distribution.”
A cemoment, le cyhndre n>1 (cote'
dlStI‘Ibllthn) est au-PMH"début” 1nJec- R
‘tion si les.soupapes du: seylindre: n®, 4 -
“c'est-a-dire - ﬁnx

sont en « balance »,

fermeture ECH debut ouverture AD

Si-les soupapes: @u: cyhndre n°:
"sont pas en « balance: » falre fa
Tour au. moteur. :

-« début d“mJectlon » repere
20> avagt PMH pour ‘pompe Lavalette
‘ou repere « So» -

120 avant PMH poLu :




~SUR MOTEUR FD 136 M ET FD 128.

la pompe en ligne Lavalette A, Lava—
letté M ou PM ou de la pompe a . dis-
. tributeur " rotatif ' DPA Roto Dlesel
" Le -moteur-FD 128 est équipé  des-
-mémes pompes que:le’ moteur FD 136
M sauf la psmpe Lavalette type A.

"Avance & 11n]ect10n pompes en ligne
Lavaletfe M ou PM :

buteur rotatlf DPA :

Depose de la ‘pompe (en hgne)

e Déposer le couvercle du pignon de
commande

e Déposer le plgnon (clavete sur
l'arlge a cames) pompe Lavalette ou
PM.

Reperes sur la poulie du moteur ' FD 136 . e'Dé }&oser ‘la pompe.

‘Opérer de: la meme fagon que p0u1
1e moteur FD 136; les repéres sur la
pompe SIGMA -en face du’ repére ﬁxe * potilie sont placés a droite par rapport
sur ‘le couvercle: du cartel de. distri- -a la clavette alors que sur le moteur
ion, - . FD 136 ils sont a gauche (vo1r ﬁgure)
® ‘Positionner le plgnon de commande i
de pompe pour que. le repere sur dent-
corresponde avec -ceux entre-dents du
pignon 1ntelmed1a1re o k : S

alage: de la pompe )
ixer un tube viseur sur. le raccord ‘
de-refoulement n° 1 de la pompe (cote'
1trainement). . S
rger-la pompe d’mject’ n en tour— o
I'arbre a cames & T'aide du moyeu.
lever " 1a: plaque de visite et
actionnerle piston n®-1 dans un mou -
ement de haut en bas & T'aide dun
tournevis ‘jusqu’a. -ce .que-le combus-
tible apparalsse dans #e tube viseur:
esserrer. I'écrou . de “fixation . du
be viseur sur -le raccord .de refoule-
ment pour ramener le combustible au .
ait -nférieur du tube wviseur.
esserrer l’e’cwu de vﬁxat]on

cames sens contraire. de marche - pour. -
lelement de- ‘pompe’ se remphsse e

azyl ‘aide du moyeu .dans ‘le 'sens de.
marche Jusqua' ceque le combustible

eur .du “tube . d'injection. .- -

pompe es;:.‘
: : nJectlon “du ylindre n° 1.
Accoupler le ‘pignon :de commande
moyeu de l'arbre de pompe. -

mpe Roto-DneseZ

R Repere pour

CALﬁGE DE.LA: POM PE LAVALETTE
' '«A»ouPM

rive au’ trait supe eur du tube

eur; _1 ‘encoche début d’1nJect10n sur- moteur FD 136;
D 0 : :

repere sur le-carter de di ribution:

‘e -Corriger, si nécessaire, ‘a Taide des

: fixation -de la pompg alors-que pour-le
boutonméles du- moyeu

{rnoteur FD 136, elle était obtenue par

—.43—'

&

o

POMPE i)'INjECTION EN LIGNE’ ‘les boutonmeres sur le’

e ‘pignon -deé’ commande peut etre
; Le moteur FD 136 M est equlpe de -

,‘»Calage de la pompe Lavalette < M »o

*de Boutte » sera fait & I'aide d'un.

:Avance a: llnjectlon pompe A dlStrl—k

e Deposer le plgnon par lorlﬁce du -
couvercle du carter-de dlstrlbutlon o

pour calage de. la pompe 'd'injection, ‘Rechirche du début danectmn sur. Ie'
L. Repere pour. pompe L?alette LS moteur. e
- Repere pour pompe zgma ‘ :

. -posmon acceleree mam

.Reperes sur la pouhe du moteur FD 136 M .
et ‘FD 128 pout “calage -de :la’ ‘pompe

" s'écoule - par 'le”.
«'jf«.calage est ‘correct; :
s'arréter . au moment::prétis oudes:

'-'L Repere pour. ‘pompe Lavalette et P.M: o

- .-miéres du carter de! pompe. . .°

sen51blement les e

1] rection de calage se falt' :
par les boutonmeres sur ‘la-bride:.de -

oyéu.

déposé a travers.l'ouverture de !
que-de visite -du centre de dlStrlbU. 10;

Sur ce type de pompe le calage « fin’

1.de
cygne et le clapet de reasp1rat1o Stant

‘retiré, de Vélément -témoin de- p@mpe

et non plus dutube de visée.,

L4 leer la pompe sur:le moteur { dents

‘ des pignons aux repéres).” @

époser le raccord de: refoulement
e I'¢lément de pompe n° 1 (cote
e ramement) :

® Retirer. 1€ clapet de 1easp1rat10n avec
son ressort (et les rondelles de tarage
il en posséde).” .-

‘e Remonter le 1acc01d de’ mfoulemem
-avec. le ‘colde cygne S

pas: en position. surcharge, ‘mais

le sens de rotatlon et purger la pompe
Continuer 4 tourner lentement. Lorsque

~_Tencoche sur la poulie (debut d’injec-”

“tion) . approch,' du repere sur lecou-
vercle. du le - combustlblet
“ide ‘cygne.:Si. e’
: eaulement ‘doit .

-repéres sont en regard’lun de Thutre -

(encoche gir poulie et reperes sur cou-: -
-vercle “ducarter de disiribution).. Cor -
,nger si".néeessaire, . par les . b ]

/@ Pour s'assurer ‘que.la pompe est
bien calee au, debut d’mJectvlon du.cy-.

1egere quantlté de combust1ble ‘doi

- s’écoulek: (refoulement du . piston.: de -
g “‘pompe) Iorsque le repere

H sur la‘_




poulie a dépasséle repére sur le carter
de distribution, - le . -combustible doit
s’écouler normalement (fin d'injection).
Si le combustible ne s’écoule pas nor-
malement, la pompe est calée sur le
4¢ cylindre, il faut alors .déposer la
" pompe et la faire tourner de 180°
e Déposer le col de cygne, le raccord
de refoulement pour rémonter le clapet
-de réaspiration, le ressort et, éventuel-
lement, les cales de tarage. -

e Remonter le couvercle du pignon de

commande et bloquer les vis de fixation ~

de la pompe.

'-POMPE_ D'INJECTION DPA ROTO
DIESEL.

‘La pompe d'injection Roto Diesel
type DPA est une pompe a distributeur
rotatif et régulateur mécanique. Cette
-pompe ne nécessite pas d'entretien; elle
est lubrifiée et refroidie par le com-
bustible. :

-Dépose et repose de la pompe avec
calage initial. o ; ,

. Si la pompe ést correctement calée

et qu'il est nécessaire de-la déposer

pour des travaux sur la distribution, il

-est conseillé de conserver sa position de .

calage.
® Déposer le couvre-culbuteurs.

e Tourner le moteur dans le sens de
miarche pour amener les culbuteurs du
cylindie” n° 4 (n° 1 cOté poulie) en

- balance et le repére de début d'injec-
““tion (sur la poulie) en face de lindex
du couvercle du carter de distribution;
" ‘dans‘cette position, le cylindre :n° 1
-est au début d'injection.

e Déposer les tuyauteries de refoule-

" ment, celle de .retour de fuites sur
‘corps de pompe, le clapet anti-retour et
le ‘raccord de sortie. :

“Visser ‘4 la place du raccord la vis

:couple 0,350' m.kg) pour immobiliser
Yarbre de pompe. : :

‘Important. — A partir de ce mo-
ment, la pompe et le moteur ne
doivent plus étre tournés tant que
la: pompe ‘est fixée sur le carter de
distribution au risque de détériorer
I'arbre de pompe. Les traits reperes
sur le carter de distribution, la bride
intermédiaire . et la ‘bride de la
pompe doivent étre alignés.

e Déposer les trois vis de fixation de

distribution. ‘ R

e Déposer la pompe d'injection.

- Le moteur peut étre tourné et réparé,

mais il .faudra  se-:souvenir .que la

. ~.pompe a été déposée lorsque le piston
~n° 1 (coté poulie) était .au PMH début

] d'myection, la pompe devra .donc étre
~_reposée ‘le moteur €étant “dans cette

position. 3

5 téton prévue a cet effet (serrage au

“la plaque intermédiaire sur le carter de -

e Amener le piston du cylindre n° 1 aw

~ début d'injecticn — repére pouilie.

Remettre la pompe en place en
l'accompagnant d'un mouvement de
rotation pour faciliter l'engrénement
des . pignons:

@ Accoupler la pompe au carter de dis-

. tribution.

® Déposer la vis immobilisant 'arbre
de pompe. ‘

@ Remonter les tuyauteries de refoule-

ment et celle de retour de fuites.

Recherche du début d'injection sur la
pompe.

Il est quelquefois mnécessaire de
rechercher le début d’'injection sur la
pompe : calage incorrect de la pompe
sur le moteur, repéres sur les brides de
fixation surcharges, pompe déposée

Repére de .calage interne sur la pompe
‘Roto-Diesel (1°" montage).

‘Repére de calage interne “sur la pompe
o .Roto-Diesel (2¢ montage).

Recherche du début d’'injection du cy-
lindre n° 1 sur pompe Roto-Diesel.
A. Raccord de sortie. - B. Soupape de

décharge. - C. Levier. .

sans avoir immobilisé 1'arbre de pompe
a l'aide de la vis spéciale, montage
d’'une pompe révisée non repérée, €tc...
Pour cela : - : :
® Déposer la plaque de visite sur le
cbté du corps de pompe (généralement,
cette plaque’ est plombée), le.pignon -
d’'entrainement et la bride intermé-
diaire. ) R ‘ )
® Brancher sur la sortie de refoule-
ment « X » une branche de I'étrier
7144/262 A, l'autre-branche de l'étrier
sera branchée a la sortie de refoule-
ment -diamétralement opposée.
e Monter la soupape de décharge
7144/155 sur l'étrier. - L
® Raccorder l'ensemble & une pompe
a tarer. . T '
® Régler la pression d’ouverture: de la
soupape de décharge .a 30 kg/cm? et
maintenir cette- pression. ‘
® Tourner l'arbre de pompe dans le
sens de rotation jusqu'a ce gu'on ren-
contre une résistance franche (con-
tact des galets avec l'anneau & cames).

.® Vérifier que la lettre « E » gravée

sur. le plateau d'entrainement -est vi-
sible par'la plaque de visite. Si la lettre
« B » n'est pas visible, faire chuter
la pression pour tourner l'arbre de
1/3 de tour dans le sens de rotation,
puis remettre en pression. R
® A l'aide d'une pince ‘a circlip cou-
dée (les becs introduits dans les ori-
fices du circlip),fplacer le repére de
circlip ou lextrémité de celui-ci ‘sui-
vant le cas en face du repére « E.».
(voir figures). . o ) )

2.8 Régler le plateau‘dé marquage a

‘® Monter ce plateau sur le moyeli de

l'arbre d’'entrainement, un ergot de I'ap-
pareil se place dans la rainure du’
moyeu (voir figure). o

-



'zsque pour tracer le repére sur la bride
; (l’accouplement

@ S’assurer que le repere « B » est
‘toujours en face du repére de circlip.
e Tracer un trait le long du gu1de de
imarquage & l'aide d'une pointe & tra-
cer sur la bride d'accouplement.

Si la . bride posséde déja un trait, il
«doit correspondre avec la graduatlon
80

Dans le cas contraire, faire dispa-
e le trait existant avant de tracer
nouveau repere.

Immobiliser l'arbre.de la. pompe a
'aide de la vis spemale (voir .chapitre
‘1ecedent)

— INJECTION —

e Déposer le plateau de marquage et
Vétrier 7144/262 A.

® Monter la bride mtelmedlaue sans
serrer les. vis.

e Monter le pignon, ne pas oublier le
plon de centrage

-

Calage de Ia pompe sur. le moteur

s Amener Ie plston du cyhndle ne 1
(coté poulie) au PMH fin compression
début - d'injection (repére sur poulie
et soupapes du cylindre n° 4 en ba-
lance). i

@ Monter la. pompe sur le moteur, la
pompe inclinée vers le moteur pour
permettre de rattraper la taille de la
denture du pignon.

® Fixer la plaque intermédiaire sur
le carter .de- distribution.

e Bloquer les trois vis de la bride
d'accouplement sur la bride intermé-
diaire, ) :

® Tracer un trait sur la bride inter-
‘médiaire et sur le carter de distri-
bution en face du trait de la bride
d’accouplement’ pour avoir un repére
en cas de dépose éventuelle ultérieure.
e Brancher les tuyauteries de refoule—
ment. .

) Déposer. la vis spéciale d'immobili-
sation de l'arbre de pompe.

e Brancher la tuyauterie de retour.

et la marque d'injecteur

Mc CORMICK  240.265-270 .

"PURGE DU CIRCUIT D'INJECTION.

Le réservoir & combustible- (voir -

-gure) étant. plus élevé que la pompe

d'injection et le filtre (réservoir en
charge), le filtre & combustible n’est
pas équipé de pompe. d'alimentation
sur son couvercle pour la purge du cir-
cuit. Se reporter au schéma du circuit
d’'injection pour les points de purge.

ING. ECTEURS

Chaque marque de pompe necessn;e
un type d'injecteur correspondant. 11
est recommandé de respecter le type
indiqués.
D'ailleurs, la fixation des injecteurs
sur les culasses n’'est pas unifiée. En
tenir compte en cas de changement de
pompe.

La remise en état des injecteurs (con-
tréle, démontage et remontage, tarage)
est une intervention qui se fait cou-
ramment en atelier et soft du cache
de la présente Etude."

Plusieurs points sont toutefois impé-
ratifs : propreté, couple de serrage
des écrous et tarage (se Teporter au
chapltre « Ca1acte11st1ques »):

1. Tuyauterie de retour. - 2. - 3.- 4,

idu ﬁltre - 9. -13. - 14. - 15. Purgeur.

Schema du c1rcu1t d’allmentatlon (pompe Roto-Diesel).

‘6. Pompe . d’ m]ectlon - 7. Filtre décanteur. - 8.

- 5. Tuyauterie d'injecteur..

Vis de vzclangp
s. - 10. Vis d’assemblage du

ﬁll1e - 11. Robinet d’arrét. -.12. Rese:von

13)

o

IL
-]

- d'huile. - 9. Retour des fuites et trop-plein.”- 10. Tuyauterie d’ali-

»

=E= ®-
) Oy N
A e |
2 o - @yfvj
E Y 1
s s il
i @) 1. ‘Pompe d’injection. .- 2.
| noon sion. -- 7. Réservoir. - 8
UUUUU mentation. - 11. Injecteur. -"12.

Schéma du circuit d’alimentation (pompe Lavaletie).
Filtre 4 combustible. - 3. - 5. Vis de
" purge. - 4. Pompe d'amorcage a main. - 6. Tuyauterie de dépres- =

- pompe.

Bouchon _reniflard -de remplissage

Bouchon niveau dhuule de Zav

. — 45 —

RTD 30 D
5.




‘Nota, —: Les prenuers “moteurs’

quipés. de porteinjeteurs | Roto Die- | :
sel Réf.35¢S 5163 doivent éiré rem: |

.| placés par-l&s porte~1n_]ecteurs Réf
|35 §-5190..- o i

Les tracteurs aes séries. 265 et 270 ‘

sont équipés de lembrayage bldlsque
- FERODO “type .9-10-D0. i,

‘Les tracteurs de la- série 240 peuvent EL
" étre équlpés du ‘méme :embrayage bi- -

. disque ou" de l’embrayage a dlsque

umque “type.-9-L 20. T

L’embrayage b1d15que
deux disques

l'avancement du: tracteur.

_ Pour ce.type d’embrayage, le volant', :
" moteur”

b

5

est. utilisé :que -pour.la fixa-
tion et-la: transm15510n du mouvement
du moteur a lembrayage 1eés.disques

_sont.appliqués-contre dés plateaux re- -

liés entre eux. et ﬁxes sur- la c1rconfe—
rence du volant : £

L'embrayage monodlsque est du typ

cla551que avec fixation et ;po1tee dans

le fond du .volant.
:Le volant moteur est dlfferent avec

embrayage ‘simple Lou b1dlsque pour .

les tracteurs de la série 240

e

E La
re o

- CARACTERISTIQUES

: 13, 5 mm

'Ssmts bleu azur

Longueur des ressorts sous chalge,:
: kg : s :

1 39,6 mm.
ametre :du ﬁl 4.8 mm.
Longueur libre : 54 mm. .-

comprend :
‘un- pour l'avancement -
“du’ tracteur; lautre -pour la prise-de

* force; - ce -qui. permet de’ suppnmc,réf
l’avancement du fracteur. sans arréter -
e’ tnouvement de la prise.de force et
“d’enclencher la prise -de force avant -

) separant e

a) 1essorts rouges ‘
longueur . libre 586 mm :

- longueur . sous charge de 43 =+ 2 kg
‘39,6 mm;

~diametre - mtérleur mini :
©diametre- exterleur max1 .-

b) ressorts’ Jaunes £ .
1es longueurs et dlametres ‘sont .
" identiques - aux ‘Tessorts . rouges, ‘-
seule/la: charge est de 61,5 =2, 5 kg :
au heu de 43 = 2%g o

185 mm;_
293 mm

'CQNsisu.s' PRAT’I’Q‘U’Es_ |

Nous ne tlalterons pas dans Cette

{ Etude la remise ‘en état de 'embrayage

monodlsque qui ‘ne présente pas -de

- difficulté particuliere pour le repa-
ratedr. Les principales. cotes .de ré-
" glage ,sont- données: dans le chapltle

« Caracterlsthues ». Pour la dépose et

« 12 “repose, opérer .comme pour- l'em-
“brayage ‘bidisque. Les opérations sont

semblables: La méthode .pour le” 1é-

-~ glage de la garde-est indiquée avec
celle de l’embrayage b1d1sque »

K DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

L’acces de l’embrayage est obtenu :

",,',,exl « coupant » le tracteur en. deux

l’embrayage en

d’embl ayag

eail interm diaire) pom
ecanmne ‘assemblé. -

. des plateaux
@ _Déposer

‘& Retirer les ressorts de

oy »_~‘1eperant leur ‘disposition. -

"FF. 240 et 270 1
VVE et STF 240 et, 270

| ':REMGN‘ AGE. -

25 mm,

Deposer ‘le” plateau (5),' ie dlsque'
rise :de force(2), le plateau (3) et

e dlsque d’avancement

pou1 le dlsque d’avan-

.‘fc¢ment ‘peuvent- étre_rectifiés en enle-

vant au maximum ‘0,5 m d’épaisseut

- & chaque face. Les plateaux pour le

disque prise de’ force ne sont, en: p1 in-

: rc1pe Jamals rectlﬁes




‘Placer sur um “bati. de presse le

| plateau @), e disqu
-déport du moyeu-vers’ le plateau (4),

le plateau: (3), le ‘disque’ de ‘prise -de.

! -force/deport du. moyeu. Vers. Ie pla— ,
teau i le plateau *(5). - :
‘ u (3), les res-

~respectant ‘leur -
.par.groupe’ de
€5SOTLS rouges étant aux

: “cot vercle supéneur ‘avec
s ‘chapes-des’ doigts; assembler T'en:
semble ‘par les boulons traversant les

:-- | d”!!ﬂllll'!l’l’lm

‘ment-et’ u.n tr01s1eme ¢ “pour l' moye

-du 1sque de prlse de force

Régl 'debrayage du
: dlsque prise, de" force le plateau (3)
€tant placé ‘sur - ‘

'Appuyer sur 1és

‘bague ‘o

les doigts:de 7.m
la fausse butée

ORMICK 40-265-27

e Mo ter le mecamsme sur-le Ve
“IOLEUr :aux. reperes. de depose :
‘e Appuyer sur les ‘doigts' pour.‘centrer.
~les disques & l'aide du mandrin par
"rapport au roulement du volant ; :

REGLAGE DE LA GARDE
‘BRAYAGE (embrayage -simpl

-“0 Placer entre la plate—forme et

pédale ume “cale ¢ respondant




Réglage de la pédale d"embrdyage Sur
tracteur F.F.240 (embrayage monodisqgiie).

Réglage de la pédale d’embrayage sur
tracteur F.F.240 et 270 et 265 (embrayage
bidisque).

" .Réglage de la pédale d’embrayage sur trac-

teur VVF, STF 240-270 et 265.

e Vérifier que-la bille de-la pédale ..

est dans son logement- de la plaque
(A) lorsque la transmission est dé-
brayée (le moteur tournant).

e Enclencher -la prise de force (le
moteur tourne) et débrayer douce-
ment jusqu'a larrét de la prise de
force. . . - R

‘Dans cette position,: régler la vis
(F) pour qu'elle -vienne en contact

avec-la butée. Bloquer le contre-écrou

Tracteurs VVF et STF et 270 et FV
265 D (voir figure).

Les opérations sont identiques aux
tracteurs FF 240 et FF 270 a part qu'il
n'y a qu'une vis (B) & desserrer et
que la cale sera de 25 mm au lieu de
11 mm.

REGLAGE DU FREIN D’ARBRE D'EM-
BRAYAGE.

Apres avoir réglé la garde a la pé-
dale d’embrayage, il est nécessaire de
régler le frein d'arbre d'embrayage.
¢ Monter la tringle de commande
sans 'axe (1).
®-Débrayer la transmission (em-
brayage bidisque, la bille de la pédale
dans son logement).

e Immobiliser la pédale dans cette
position.

® Amener la came (3) en contact avec
la bande de frein en appuyant légére-
ment sur le levier (4) suivant la fleche
(5). SR

[T

Réglage du frein d'arbre d’embrayage sur
tracteur Farmall.

Réglage du frein d’embrayage sur tracteur
STF er VVF.

° Régler la chape (2) pour que son
trou corresponde-avec celui du levier
4). .
® Relacher le levier (4), visser la
chape (2) de deux tours, monter l'axe



. GENERALITES.

y Quelques particularités différencient
_les boites de vitesses-pont selon que
" Je-tracteur est équipé d'un embrayage
- 'simple ou bidisque, d'une prise de
“force avant et arriere’ p10po1t10nnelle
;& I'avancement du tracteur ou mdean-

" dante, que le tracteur est équipé - d'un
“relais ‘synchronisé¢ permettant de dou-
" bler la gamme des vitesses ou enfin

que le tracteur est du type « étroit »

ou « standard ».

- Comme mnous lavons indiqué au
chapitre « Emblayage », tous les trac-
‘teurs des séries 270 et 265 et certains
de la série 240 sont équipés de Tem-

brayage bidisque. Pour ces types de -

“tracteurs, le mouvement des prises de
~force est transmis depuis l'arbre creux

- BOITE DE ‘VIT‘ESSES

par un renvoi de pignons placé a l'ar-
riere du carter d’embrayage en ce qui
concerne ‘la prise de force avant, par
‘un -arbre placé dans la  partie infé-
rieure ‘du carter de pont et un ren-
voi -de pignons pour la prise de force
arriere. Les vitesses de rotation sont
différentes entre les 2 prises de force.

Pour les tracteurs de la série 240

équipés de l'embrayage simple, le mou-’
vement des prises de force est pris en

bout de. l'arbre prlmalre un arbre

traverse la partie supérieure du car-

ter de pont et par un renvoi de pi-
gnons, transmet le mouvement a la
prise de force arri¢re tandis qu'un
autre arbre placé a4 la partie infé-
rieure du carter de pont et de boite
transmet le mouvement & la prise de
force avant.

| -CARACTERISTIQUES

RE(:IME DES PRISES DE FORCE EN TR/MN A 7000 TR/MN MOTEUR
(Tracteur série 270)

Prises de force

l»er 2e 35 4:: Se 6e

|Arriere indépendante . ..i.i...oio....
- |Arriére proportionnelle .........
- |Tournevis indépendante et avant mde—

pendante ............oooeiiiiinns

portlonnelle ........................

Tournevis proportionnelle et: avant pro- |

549 | 540 | 549 | 549 | 549 | 549
123 | 195| 339 | 538 — | —

1120 | 1120 | 1120 11205 1120 | 1120
251 | 307 601 | 1007 | — | —

REGIME DES PRISES DE FORCE EN TR/MN A 1300 TR/MN MOTEUR -

. (tracteur. série 240)

_rentiel :

‘Mc CORMICK 240-265-270

Puissance maxi de la prise de force
tournevis : 5 CV,
Contenance. du carter boite de vi-

tesses-pont : 46,50 1 (F 270.: 35,5 1).
Huile 2 utiliser : SAE 80. o
Périodicité de vidange : 960 heures.

Rapp01t du couple conique

— série 240 : 10/39 ou 8/47

— série 270 : 8/47 ou 8/51 ou 7/52

Distance -conique 9,5 mm - (v
« Conseils Pratiques »).

* Précharge des roulements du diffé
0,3 a.04 mkg. 2

Jeu entre dents (couronn
d'attaque) : 0,15 4 0,35 mm

'CONSEILS PRATIQUES

'DEMONTAGE.

Pour une intervention sur -la "boite
de vitesses, il est conseillé de « .cou--

per. » le tracteur au niveau de Tem- -
- brayage. '

e Déposer le bloc de relevage et 1ev

- levier des vitesses.

@ Déposer le mécanisme de freln d’ar-
bre de transmission.

© Désaccoupler larbre prlmalre de
I'arbre ‘de transmission en enlevant :
deux boulons de la plaque ﬂex1ble re—i

. liant les deux arbres.

® Placer le levier.de prise de force a’
la. position « montage démontage ». :

e Déposer les vis:de fixation’du car--
ter d’embrayage et le tirer horlzontale-i

- ~_ment muni des arbres -de ‘prise de,
~force (embrayage bidisque) et arbre}

de t1 ansmission.

Prises de force e | 20 3 | & 5° 6° Carter d’embrayage.
% T ' a) Embrayage
Arriére indépendante ................ 547 | 47| 547 | 547 | 47 | 547 . anlever 0 ggourli‘ff;ofiﬁ;re R
-~ |Arriére proportionnelle .............. 122 4 194 | 338 | 536 | — |.— bride d’accouplement et sortir l'arbre.
Avant indépendante ................. .1 ‘1008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 & Déposer le. circlip arriere d 1ou1e- .
JAvant proportionnelle ................ 225 358 | 622 987 | — — ment d’arbre de trgnsmlssmnu
: : © Chasser l'arbre vers l'arriere. ,
"COUPLES DE SERRAGE. ® Déposer l'arbre prise de force avant
aprés avoir enlevé les 4 circlips de
— ) maintien - du roulement (deux sur
Désignation ‘ft/ibs m.kg I'arbre et deux dans le carter).
) ‘ b) Embrayage bidisque.
: Ecrou d’arbre sécondaire ... .i....... e 1180 & 215 | 25 a 30 e Désaccoupler l'arbre de iransmls-.
{Ecrou d’arbre .d’embrayage (1elals) s — 12. a4 15 sion comme pour l'embrayage simple.
1Vis ‘4 téte plate en bout d’arbre primaire .......... -75 a 85| 105412 ® Déposer le levier de commande de
- /| Vis de fixation des paliers de fourchette ............ 20 a 23 3a35 ‘prise” de force (indépendante ou pro- '
- /|Vis de palier avant de Yarbre primaire .............. 35 a 40 5455 portionnelle). -
- |Vis_ épaulée de l'axe de marche arriére :......... w2027 23 3a35 e Déposer I'écrou ‘de l'axe du pignon
- {Vis'des "cages  de roulement du différentiel .......... 354 40 5455 " intermédiaire pour chasser Taxe coté
|Vis de fixation des trompettes ....... e 160 & 180 | 22 a 25 embrayage. '
1Bctou -d'arbre intermédiaire SIPTO * .............. 150 a -160 21 a22 e Déposer larbre de p11se de force
Ecrou d’arbre de PTO arriere ™ ............. U 150 a 1601 21 a 22 avant, montage identique & I'embrayage

monodlsque le manchon couhssant :

o SIPTO prisef'de force indépendante.” ** PTO : prise de force. - ‘ 1este sur le carter. de bo1te)

g — RTD ,30 ‘D




Neysvaiea
:n&ﬁ&wau

ZIS

mrs 5,

E

Chaine cinématique
de la boite de vitesses a
5 rapports me comportiant

< N pas de relais synchronisés. -

AN
£ Y

mmmm——
~ Y
\
2N
S ST 2O .
"o

Prise de force pour embrayage simple.

'REMONTAGE DES ARBRES.

.. ~Le plus grand soin est & apporter au
-‘montage - des bagues d'étanchéité et
“pastille-en bout de 'axe ‘intermédiaire
“(pour tracteur avec ‘prise de force
proportionnelle a l'avancement), -

Le démontage de la boite de vitesses
ne peut étre effectué qu'aprés démon- -
tage du mécanisme de pont, le carter

- boite de vitesses-pont sera donc désha-

billé de ses équipements. ;

@ Déposer les carters de freins droit et

e B

Prise de force pour embrayage bidisque. = -

A, Prise de force avec commande indépendante. - B. Dispositif
pour prise de force avec commande indépendante et propor-.

tionnelle. -

gauche pour dégager les mécanismes
de frein. . - -
@ Déposer les deux pignons droits fixés -
sur les arbres de roues. . )
® Dégager l'ensemble arbre de roues
et frompettes, :




® Déposer Ies paliers des demi-arbres

e Retirer la couronne conigue avec le
différentiel et la. commande du crabo-
tage.. . . - - T
- ® Enlever le couvercle supérieur -de
boite avec les fourchettes, - ‘

" ARBRE PRIMAIRE.

e Déposer le manchon d'accouplement
" de Tarbre primaire & l'aide de P'extrac-
teur OTC 1012. » .
e Chasser la goupille tubulaire du pi-
gnon de commande de marche arriere
-sur l'arbre primaire. :
e Dégager le palier avant de l'arbre
‘primaire pour retirer le circlip.de main-
tien du roulement.
e Chasser l'arbre primaire vers Yar-
riere pour que le roulement arriére
sorte de son logement. )
e Déposer le circlip puis le roulement
arriére; - . T :
¢ Chasser I'arbre primaire vers 'avant,
le .dégager avec son roulement avant et
“récupérer le pignon de.marche arriére
(20 dents), le pignon baladeur de 3+4°
.(16-22 dents), le pignon baladeur de

. du tracteur).

ARBRE DE RENVOI DE MARCHE
ARRIERE. - ‘

e Déposer la vis épaulée -de maintien
de Taxe de renvoi de marche arriére.
e Chasser l'axe vers l'avant et récu-
pérer le pignon de .renvoi avec sa
bague. . - - : : :

ARBRE SECONDAIRE.

‘Enlever le couvercle de palier du
roulement avant. Coc

du roulement avant. ,
Chasser l'arbre vers l'arriére et récu-

pérer les pignons.

]

ARBRE INTERMEDIAIRE.

“Déposer la goupille du pignon d'en-
trainement ‘de l'arbre intermédiaire.
~Déposer le jenc d'arrét du. roule-
mient avant -sur l'arbre et extraire le
rgilzlt)ament' avec .sa cage (outil OTC
Pousser l'arbre intermédiaire vers
Tavant pour dégager le roulement
arriere de son logement. . . )
® Dégager l'arbre par le haut avec ses
pignons." SR R .

ARBRE DE PRISE DE FORCE.

mﬁrayage bidisélue.v <

Chasser la -goupille du manchon

‘d’accouplement cannelé - des arbres de
rise de force avant et arbre dans la

partie inférieiire du carter de pont.

de différentiel assemblé avec ceux-ci. |

" rentiel entre eux.

5e6°.(26-32-35 ou 37 dents selon le type

® Dévisser I'écrou et exiraire le palier’

BOITE DE VITESSES - PONT

" @ Tirer vers l'avant le manchon de

commande des prises de force (propor-

tionnelle et indépendante)..

e Retirer l'arbre de prise ~de force
« tournevis » par larriere.

e Déposer le pignon de commande de

prise de force arriere. , ‘

e Déposer l'arbre de prise de.force

arriere avec le palier.

Embrayage monodisque.

® Déposer la commande du pignon de
baladeur a l'arriere gauche du carter.
e Retirer Varbre vers l'arriere avant
dépose du mécanisme de pont.

Pour la-dépose de V'arbre de prise de
force avant, opérer comme dans le tas
ci-dessus. - '

DESASSEMBLAGE

DU PIFFERENTIEL. -
e Repérer les demi-carters de diffé-
e Déposer la couronne du carter de
différentiel. :
e Désassembler les demi-carters et
récupérer les axes des satellites avec.
leurs goupilles tubulaires, les satellites
avec leurs rondelles, le manchon de
blocage de différentiel maintenu sur la
tige. de commande par une goupille
tubulaire.

Remi)ntage. )

Nota. — 1l est recornmandé de
suivre lordre des onérations de
remontage indicué ici. Tous les rou-
lements et joints toricues seront
aniiffds au montage, les bagues |
d’étanchéité seront enduites de
araisse graphitée avant montage: les
joints d'étanchéité a double lPvre
seront. lubrifiés & lhuile granhitée.
Te montage des roulements et
haones d'étanchéité sera exécuté a
I'aide de tube ou cage annrovriée
pmir éviter toutes déformations: des
pitceés ou arrachement de métal.

Les gounilles tubulaires seront
remnlacées » chaaue intervention et
seront montées pour-aue Ja fente se
“trouve -dans Vaxe de rotation ou de
-poussée. -

il

ASSEMBLAGE DU DIFFERENTIEL.

e Placer les cages extérieures des rou-
lements du différentiel dans les cages

» roulements, les roulements sur les-

‘demi-carters de différentiel.
e Monter sur la tige de commande de
blocage de différentiel la bague 1)

maintenue par, une goupille tubulaire,
le ressort.(2) P'entretoise (3).

.e Comprimer U'ensemble pour monter
le manchon cannelé (4) avec la goupille

e Bl

" Mc CORMICK 240-265-270

! ‘ 6‘ sous-ensemble
b e ]
Yo?

R R=Ng

[¢]

A

Assemblage du dispositif de blocage de
différentiel dans le demi-carter de diffé- .
- rentiel droit. : g

A ‘Orientation des goupilles tubulaires.

o
N B :
. i

Assemblage du carter de différentiel.

tubulaire (5) (respecter l'orientation du
manchon cannelé) (voir figure). . -
e Placer le planétaire (6) dans.le demi-
boitier de différentiel et engager la tige
de commande dans l'alésage -du plané-
taire et du boitier. . B :
e Assembler-le boitier de différentiel
en respectant l'orientation des goupilles
tubulaires (voir figure). ‘

CONTROLE DE LA PRECHARGE DES
'ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL.

. Placer le boitier de différentiel -as-
. semblé dans le carter de pont la cou-

ronne du coété A (gauche). 8

e Monter la cage droite de roulements

sans le joint torique et sans. cale de

réglage. g

e Monter la cage gauche de roulements

_-sans joint torique, mais avec des cales

pour obtenir un couple de précharge. de
03 a 04 mkg: AN
e Tourner le boitier pour s'assurer
quil n'y a pas de point dur. . . -
e Relier l'extrémité dun pesonm & un
écrou .des . boulons d’assemhlage -du.
_boitier et de la couronme. La valeur
indiquée au peson doit étre ‘'de 434
57 kg ce qui correspond au couple
" indiqué ci-dessus. - . L
@ Déposer le boitier de différentiel et
récupérer les cales 'de réglage qui
seront placées d'un cdté ou de l'autre
selon .le nombre pour le réglage:de la
- chute de dent de la couronne. b

~
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. ‘Disi:ositif de blocage de différentiel.
A. Nouveau montage. - B. Ancien montage.

| @@%

|
0

digire’ de 1 et 2¢ est monté ici su;

- Arbre primaire avec  pignonnerie, -

chronisé.
: _de-renvoi de marche arriére

‘Pigrionnerie ‘de la boite de .vitesses. -
A, Arbre secondaire avec pignonnerie (le roulement intermé-
10ulemem‘ a Dilles).
Piéeces pour relais syn-
- C. Arbre intermédiaire cwec pignonnerie. - D. Pignon

avec axe.

D ‘

“Montage du ‘boitier de: différentiel dans

le «carter ‘pour ‘le réglage ‘de la precharge
crodes roulements

”A Coté: gauche. --B. Coté droit. - C. Gorge
-.des ]omts torzques - D Cales de reglage

MANCHON DE COMMANDE

DE PRISE DE FORCE (embrayage

bldlsque)
- Si le tube coulissant a éte’ déposé du

~ manchon de centrage. :
e Suiffer la partie exteueure du - tube

coulissant.

e Engager le manchon sur le tube et -

monter l'ergot de positionnement.

® Monter le manchon dans le carter,
l'ergot -détermine le positionnement.
S’assurer que le manchon- ne dépasse
pas la face -interne du carter (coté

‘pignon de prise de force proprotion-

nelle).

® S'assurer que le tube coulissant est
libre dans le manchon.

‘® Monter le pignon sur le tube.

ARBRE INTERMEDIAIRE.

e Engager "le pignon baladeur de
172¢ sur 'arbre pour que la partie du

" pignon avant le plus grand nombre de

Montage du manchon defommande pour
prlse de force ‘indépeni nte et . propor--
nonn,

f’A; Tube de commadndeé
+C. Appareil de miontage.

B ‘Manchon. -
2 D. Pignon e

- commande. ‘de prise-de. fo;ce propo;tzon
nelle

dents (22) soit vers l'avant.
® Monter le pignon de prise constanie
(35 dents) (la partie épaulée.orientée

vers l'avant) sur l'arbre.avec une gou- -

pille tubulaire neuve.

@ Monter ‘le roulement arriere -de
l'arbre ét le circlip de’ retenue. .

o Introduire l'arbre dans le carter de
boite.

® Monter le paher avant avec le loule-v

ment ceniré par deux cuchps puis le
circlip d’arbre. S

_ARBRE SECONDAIRE.

o Monter le roulement a

rouleaux sur
Tarbre’ en -contact avec le pignon
d'attaque puis’ la rondelle entretoise
contre le: roulement.

52—

‘bague & chaud 50 & 60°C servant de

T'arbre, le circlip’ d'arrét.

. logement du carter avec son ‘joric.

-che -arriére, le pignon baladeur de 34,

- fou (le pignon de 26 dents cbté pignon -

Ier montage.

Le pignon de 17-3° (45 dents) possede
un épaulement de chaque c6té? . sur
lepaulement rectifié est montée une

paher pour le pignon fou ( T educteur de .
1re et 2“) .

2¢ montage.

® Préparer le pignén double ( 1educteur_
de 1™.et 2°), le circlip en Dlace dans
la gorge, le roulement cbté pignon
d’attaque en butée contre le’ mrchp, la
bague mtermedlalre le deuxieme roule- -
ment.

Le montage des pignons et de larbre :
dans le carter se fera s1multanement-
avec l'arbre prlmalre :

AXE DE MARCHE ARRIERE,

® Monter I'axe -dans le carter par
l'avant, placer le pignon sur l'axe (la
gorge de fourchette vers l'arriére).
e Tmmobiliser Yaxe par.la vis épaulée:
ARBRE PRIMAIRE (voir planche).
e Monter le roulement arriére sur:
d Placer le roulement avant dans so.n"

© Introduire 'arbre du c6té arriere du
carter elf engageant le pignon-de ma
le pignon baladeur de 56

® Monter l'arbre secondaire en Ienc’l-

geant . par l'arriere -.du - carter- (cote .
pont) -en placant sur l'arbre le pignon

d'attaque), le pignon de'1**-3° (45 dents)




— BOITE DE VITESSES - PONT —

Mc CORMICK ~240.265-270

. épaulement vers.l'avant, le pignon de
24 (39 dents) épaulement c6té pignon
d’attaque, le pignon de 5¢ (35 dents)
épaulement vers l'avant, le pignon de
6° (24 26 ou 29 dents) avec l’epaulement
6té pignon d'attaque.
‘. Placer le roulement avant de l'arbre
vsecondaire ‘dans. son -palier, - I'évide-
ment sur le chemin de roulement vers
I'extérieur de la boite.
" Monter le roulement et sa cage sur
l'arbre, serrer l'écrou au couple de 25
0. mkg.

soirement les 3 vis de fixation. - .
‘Terminer le montage de l'arbre pri-
~maire; la plaque de retenue avant, le
‘manchon d’accouplement. Placer ‘la
upille tubulaire sur ‘le. plgnon de
narche arriére. -

Vérifier que les arbres tourneni’ 11b1 e-
ent, que les pignons. baladeurs cou-
»llssent sans’ forcer -sur Ies arbles ‘

NTAGE DES FO_URCHETTES.

Monter les fourchettes sur.les.axes
‘en respectant I'orientation des goupilles
ubulaires  "(la fente des. goupilles

! rm‘ele de la

Monter les axes.de fourchettes sur
(] paher arriére en commencant par un
0té et en mtelcalant les billes . (inter-
verrouillage d'axes ' de fourchettes)
entre .chaque ‘axe.’ Pour “les tracteurs
F et STF les ressorts-et bllles de
errouillage . seront montes en méme
emps.

Monter 1e paher avant et les chapes
comunande des axes de fourchettes
our les tlacteuls VVF et STF setle-
ent

.-Nota —— Les ¢hapes de commande:
des ‘axes de fourchettes pour les
acteurs VVF et STF sont mises en
place aprés le palier avant alors que
pour les autres tracteurs, les ¢hapes
sont solidaires .des foulchelles sauf.
pour l'axe de marche arriére dont la
chape. est indépendante de la four:
ette, 'mais sera imontée avant -le

‘Ensemble des axes de fourchettes et pallers
A Pour tracteur Standard et Verger Vigne (240 — 270). - B. Pour
tracteur Farmall (240 et 270 ) et lous types série 265

Positionner le paher et serrer provi--

DIFFERENTIEL .

Tracteur F.F. Monter l'ensemble des
axes et fourchettes sur le carter de
boite puis les billes et ressorts de ver-
rouillage sur le palier arriere et la
plaque de fermeture.

REGLAGE DE 1A DISTANCE
"~ CONIQUE.

e Déposei" les trois vis du palier avant
de- -I'arbre secondaire: pour pousser
légerement vers l'avant l'arbre secon-
daire:

@ Monter le dlffe1ent1el assemblé dans
le carter ‘en placant les cales (déter-
minées au moment du contrdle de la
précharge) sur chaque palier (ne pas

. mettre de joint torique).
e Le pignon d’attaque est marqué sur
sa face rectifiée-d'une cote en millieme
“~de pouce .(0,001” = 0,0254 mm) ‘qu'il
faudra ajouter ou retrancher de la cote
‘théorigue -9,5 mm selon que le chiffre
est précédé du signe + ou —. La cote
de 9,5 mm n’est pas la distance coniaque
prise depuis l'axe de la couronne jus-
gu'a la face rectifiée du vignon d'atta-
que. La coté de 9,5 mm est prise entre

— B3 —

le pignon d’attaque et les quatre faces
rectifiées du .carter de. différentiel.

® Régler la position de l'arbre secon- .

daire ‘en fonction des indications por-
tées sur le pignon d’attaque en placant’
des. cales entre ‘le palier avant de
I'arbre secondaire et-le carter de boite.
Les cales existent en plusieurs épais- ~
seurs 01 -0.2- 04 et 0,8 mm.

REGLAGE DU JEU ENTRE DENTS ~

@ Régler le jeu entre dents (du plgnon
d'attaque et de la couronne) en placant
la touche d'un comparateur en contact
et perpendiculaire a une dent de la :
couronne  (voir. figure). i
Si le Jeu de fonctionnement 0, 154
0,35 mm n'est pas- obtenu au plemlelf': :
montage. :
® Enlever des cales d'un paher pOU.l les
placer sur Tautre palier pour-obteni
le jeu de fonctionnement (n'utiliser:qu
les cales déterminées .au réglage de ‘
précharge des 1oule1nents) - :
e Déposer les pahels de. différ enuel o
pour -monter les joints toriques. )
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L MONTAGE DES. DEMI -ARBRES
- DE DIFFERENTIEL

® Monter le roulement et le circlip sur ,

chaque demi-arbre.
® Monter le demi-arbre gauche.’
e Monter lé: -demij-arbre droit (percé

 longitudinalement) puis sur-la tige de - :
-‘blocage du différentiel, 1a rondelle de

feutre entre les rondelles d’acier et le
ressort, garnir.d sse_la tige de

,blocage

L’ancien montage comprend un joint
torique monté sur I'axe a la place de la
rondelle de feutre et des ronde]les
d’acier.
@ Monter le curchp qui mamtlent le
manchon sur la tige. :
--@ Monter le dispositif de.freinage et
la pédale de blocage de différentiel.

e Vérifier .que l'espace entre la butée

de la pédale et la tige-est de 0,8 mm
et que le crabotage se fait sans point
Tdur et le. rappel au’ pomt mort sans
jdlfﬁculte G

g 'ARBRE DE ROUES ET
- TROMPETTES.

o Placer le roulement intérieur dans la

‘trompette avec sa rondelle d’arrét.

. 'Nettoyer la portée du roulement sur’

"“T’arbre au trichlorétyléne puis I'essuyer.
~® . Enduire «cette portée "du Molykote

-~ pate « ‘G » & l'aide d'une brosse dure
ou dune laniére de cuir.
@ Chauffer ‘le roulement -a 120°C dans ’

- un four électrique ou a défaut dans un
bain d’huile.

:.® Monter les: roulement< sur les albres
en 1espectant les: cotes.

Arbre cl’e rote etf;trompette.

;"MONTAGE DE L’ARBRE DE PRISE
: DE ‘FORCE. : .

*e Monter ‘les roulements sur_larbre -

“inférieur et monter celui-ci dans le
~.carter. de boite-pont.
‘® Monter la sortie de puse de fo1ce
—arrlere, R

Montage de l'arbre prise de force avant sur tracteur pour embrayage’ bidisque avec

commande de prise de force zndependante et preportionnlle,

e Monter l'arbre se commande .de

prise de force “en bout de larbre
primaire’ - (tracteur avec embrayage

bidi .
: ,1 1squ_¢) ”

REI;AIS SYNCHRONISE.

Les tracteurs des séries 240 et 270
peuvent etre équipés d'un relais syn-

“chronisé qui permet de doubler la

gamme des vitesses. Ce relais est inter-

.calé entre la boite de vitesses et

I'embrayage et -fixé sur le carter de
boite -de vitesses. ‘Sa“remise en état
peut étre effectuée apres avoir Separe
le tracteur en deux parties au niveau
du carter d’embrayage et du carter de
boite, mais il n'est pas nécessaire de
démonter la boite de vitesses.

Démontage (voir coupe).

' e Dévisser les vis pointeaux de réglage

de la fourchette Ces vis peuvent étre

* difficiles a4 débloquer car elles sont
-montées -au « Loctite '» pour éviter
gu'elles ne se desserreiiten cours d'uti-

lisation; dans ce cas, chauffer - 1égere-
ment & 1'aide d’un fer & souder ou d'un
chalumeau (250°) la téte des vis.

‘@ Défreiner et dévisser 1’ecrou (2) de
-plusieurs . tours. '\

‘@ Appliquer. quelques coups de maﬂlet
en bout de Yarbre (coté embrayage)
pour décoller le roulement. )

)Deposer la rondelle en . deux partles
(8

@ Déposer le circlip (4) avant _du Trou-

lement et dégager l'arbre avec le rou-
lement pour récupérer l'ensemble du

C B4 —

‘synchro, Ie plgnon fou (30) etla bague :

cannelée (5). -

® Déposer la goupllle tubulaire (28) de
laxe du pignon double, le  pignon
double (26) et récupérer les rondelles
de friction (25).

@ Déposer le roulement pllote a double
rangée (10), la vis (19) a téte plate de
maintien du pignon (9) (pas 3 gauche).
® Degager le pignon ( )

Moyeu synchro.

Si le moyeu synchro doit étre désas-

semblé, il .est nécessaire de procéder -
avec précaution pour éviter la disper-
sion des billes, ressorts et des doigts de
verrouillage. :
e Dégager le manchon baladeur du
moyeu cannelé en exercant une pres-
sion au centre du moyeu (envelopper
I'ensemble dans un.chiffon pour éviter
la perte du dispositif de verrouillage).
© Déposer - les circlips des cones -de
synchro (voir figure).

. Remontage.

Moyeu de synchromsatmn

“® ‘Assembler les cones de synchros sur.

le moyeu et les 1mmob1hser avec leurs
circlips. ,
e Placer les grands 1essorts dans les
trous radiaux du moyeu de_synchro,
les petits- ressorts dans’les trous-bor-
gnes puis les doigts de verrouillage.

® Placer sur- un marbre la bague de
montage des billes (voir figure) et au
centre ‘de celleci le moyeu cannelé
extérieurement et mtelleurement (20
et 10 dents).




— RELAIS SYNCHRONISE —
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Coupe du relais synchronisé.

Contréle de la position du doigt de ver-

rouillage en tourngnt le moyeu vers la..
gauche. .

e Présenter au-dessus de la bague le’
moyeu avec “ses ressorts et ‘doigts,
placer les billes, une a chaque extré-
mité des grands ressorts et ‘une ‘a
chaque-petit ressort. B
e Engager le moyeu dans la bague
(voir figure). - C :
e Placer le moyeu avec-la bague sur le
manchon baladeur et appuyer sur -le
moyeu pour qu'il pénetre & l'intérieur
-du-manchon baladeur.

Montage du moyeu de synchro dans la Importapt. — Apres mont‘age,du‘

' ague. ' - | dispositif ‘de synchronisation, il est
-A. Bille érieures. - B. Bille intérieure. - 1SpOSit] Sy 1ion,
’ A. Billes extérieures. - B Bille intérieure nécessaire ‘de vérifier la position cor-.

recte des doigts de verrouillage.
Maintenir le manchon baladeur et
tourner les bagues de synchro a
fond dans les deux sens a droite et’
4 gauche, les doigts de verrouillage
doivent venir se placer devant une
des deux dents biseautées du man-
chon baladeur. - ‘

C. Bague -de montage.

‘Carter de synchronisation (voir coupe).
® Placer les aiguilles (29 a :chaque
extrémité) dans le pignon double inter-
médiaire (les aiguilles seront enduites
de graisse pour faciliter le montage).
e Monter le pignon’ double intermé-
diaire dans le carter pour gue le pignon

" Montage des ressorts et des doigts de

: . verrouillage. ) Contrdle de la position du doigt de ver- de 24 dents se trouve du cOté du grand
1, Petit ressort. - 2. Doigt de verrouillage. rouillage en ‘tournant le moyeu wvers la ~ alésage du carter; ne pas oublier les

) 3. Grand ressort, . T : droite. . . rondelles de friction. ' e
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@ S’assurer que le trou de graissage de
l'axe se trouve en face de la gorge.de
graissage de la cage.

@ Monter . la goupille tubulalre pour
que la fente se trouve vers l'extérieur
du carter.

e Monter le roulement sur l’arble
d’embrayage; ne pas l'engager jusqu'a
son emplacement définitif.

e Monter le circlip (4) dans le loge- -
ment du carter et enfoncer le roule- -
ment jusqu'au circlip:

e Visser de quelques filets 'écrou de‘
blocage du roulement.

© Monter sur l'arbre une rondelle de
friction -(5'A) I'’épaulement codté roule-
ment la bague-du pignon fou (5), le
pignon fou (30) 24 dents,1a 2° rondelle
‘de friction (5 A) lepaulement coté
synchro.

®© Monter lg synchro assemble la ron-
delle -‘en deux wparties et pousser le
-synchro vers T'extrémité de 'arbre pour
maintenir la rondelle en.deux part1es
.sur. l'arbre.

‘® “Serrer l’ecrou au couple de 12 a
~15 mkg.

e Freiner 1'écrou et monter Ie 2° mrchp i
(4) du roulement. . :
® Placer le ressort et la b]lle de ver-
rouillage de l'axe de fourchette dans
leur Iogement

gz
i
S

Réglage de la fourchette sur le relais.

A, stpomtau - B. Jeu a égaliser de

chague cbté. --C. : 8 mm. Débattement

pour lenclenchement_ en vitesse lente ou
rapide.

e Monter la fourchette ct son axe.
Attention au montage de l'axe que la
bille .de verrouillage ne se place dans

les trous coniques a immobilisation de
la fourchette, il faut positionner 'axe

en conséquence’ et le tourner ensuite
pour que les trous coniques se trouvent
en face des trous de la fourchette.

® Monter le pignon (9) sur l'arbre pri-

maire de la boite de. vitesses. '
® Serrer la vis a téte plate (pas a.
gauche) au couple de 8 &4 9 mkg puis
le freiner en rabattant la collerette
dans le trou de graissage du pignon.

@ Monter le -circlip (11) dans le loge-
ment ‘du pignon.

- ® Placer 'axe de la fourchette en posi:

tion point mort, le manchon baladeur
est également en position point mort.
® Metire quelques gouttes de «Loctite»
sur chaque vis de fourchette et visser

‘celle-ci plus ol moins, Les vis devront

venir en contact avec les flancs des
trous coniques de l'axe pour égaliser
les jeux de chaque coté de la fourchette
(voir figure).

Le déplacement possible de la four-
chette, dans un sens ou dans l'autre,
devra étre de 8 mm.

Réglage du Jeu des bagues de synchro.

Cette operatlon doit -étre effectuée .
sans roulement double dans le pignon

- fixé sur l'arbre primaire de la boite.

‘Deux méthodes peuvent étre:
ployées.

a) Lorsque la boite est toalement
démontée, placer le carter du relais de

€m-

RELAIS SYNCHRONISE
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synchro sur un. étau, larbre d'em-
brayage orienté vers le sol. ‘
- Placer sur.le carter l'arbre primaire
muni du pignon et de son palier avant
avec roulement. - o )
® Amener  les cones de-synchro au
.contact des pignons. - )
. L'arbre d’embrayage hne . doit pas
tourner. . '
@ Mesurer, 4 'aide d'un -jeu .de cales,
l'espace entre le. carter. du relais et le
palier avant de l'arbre; ‘primaire; au
-moment de fixer le carter de relais sur
1e carter de boite, il faudra placer enire
eux une épaisseur de cales correspoin-
dant & Ia mesure relevée avec le jeu de
" cales ‘plus une épaisseur de cales de
1,3 mm. . o .

‘2in nombre dheures ‘d'utilisation, le
églage du jeu des cones de synchro
peut étre exécuté sans. dépose de
T'arbre primaire de la boite, ni du.

Direction :
6500 1H 2 -

1265 D : Gemmer 6500 TH 9.

Contenance ‘en huile du boitier de
direction " : - C
= Farmall : 0,30 1.

~Qualité de I'huile : SAE 80.

~CONSEILS PRATIQUES
;I'oﬁte.ksvle:s intervenﬁéﬁé sur le:-tfain‘

fusées, “biellettes, barres d'accouple-

ées séparément.

s

est plac% soit a 'avant.ou a l'arriére de

‘essieutselon le type du tracteur. De
ce - fait, la barre d’accouplement -des
fusées se trouve également inversée.

" b) Si le relais synchronisé a un cer-

CARACTERISTIQUES
Stand;rd ' )

, et VVF | Farmall
|Angle de chasse .| 3¢ | 5
|Carrossage "......| .T° 2,5

Pincement ...... 6 mm | -6 mm °|

— FF 240270 et FF 265 D : Gemmer
_ STF ‘et VVFE 240270 ‘et FUFV .

— FU-FV Standard et VVF : 040 1

vant sont exécutées sans. difficulté. Les
:ment peuvent étre déposées et remon-

On niotera que letriafigle de stabilité

__ TRAIN AVANT - DIRECTION —

-

AN

- W

< L1

o= [

e

_ Réglage des cones de synchro sur  un

relais monié sur la boite.

A. Cale de maintien. - B.. : 38,1 a 38,4 mmu.
- C. Denture de crabotage.

\

‘Mc CORMICK 240-265-2

roulement & l'intérieur du pignon, mais-
il est nécessaire de désaccoupler le
carter d’embrayage du carter de pont
et de dépeser la fourchette et son axe.
e ‘Placer une épaisseur de cales de
3 mm entre le carter du relais et le
carter de la boite.

e Mesurer l'écartement des dentures
de crabotage - (voir figure). "La cote
relevée doit - se situer entre 38,1 -et
384 mm. Si la -cote ‘est inférieure,
retirer des- cales, si la cote_est supé-

rieure en ajouter.

LEVIER DE COMMANDE DU RELAIS.

" L'assemblage ‘du levier de commande
ne présente pas de difficulté particu-
liere. Le ‘joint torigue de l'axe sera
remplacé & chaque intervention. Le

" levier est positionné sur l'axe par deux
goupilles tubulaires emmanchées I'une

dans l'autre.

'V — TRAIN AVANT — DIRECTION

" DIRECTION
" GEMMER

2

Sur le boitier de direction, le réglage
‘du point sans.jeu peut &tre fait directe- .
avoir *

ment -sur le tracteur -aprés
débranché la biellette pendante. -
© Tourner le volant pour l'amener

d'une butée a l'autre en ‘comptant le ‘

nombre de tours.

@ Ramener le volant & moitié (en prin-

cipe ligne droite).

© “Visser la vis de réglage pour amener

le galet au contact de la vis globique.
e Contrdler le point sans jeu par la
biellette pendante en lui imprimant un

mouwvement ‘de Va-et-vient ce qui:doit’
correspondre :environ de un.tour & -un

“tour ‘et demi. :

'@ Rarnener le volant au centre du point

sans_jeu. ‘ . :

e Accoupler la barre de liaison .a la
biellette pendante, les roues avant étan
-en position ligne droite, o

- / . : __"57__'

- 'Nota. — Si au cours de cette opé”
+|“ration, ‘on constate un jeu latéral’
‘de la:vis globique, il est conseillé-de;
| :déposer-le botitier de direction pour
réglerle jeu. ’ : R
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V. — FREINS

Les mécanismes de frein sont placés
en bout des demi-arbres de différentiel

de chaque co6té du carter de pont, ce

sont des freins & disques (genre dis-

ques - d’embrayage). La pression des’

" garnitures sur les plateaux est réa-
-lisée par des billes qui se déplacent sur
des rampes & chaque mouvement de
“la pédale..La remise en état ne pré-
“sente pas de difficulté particulicre,
nous n’entrerons ;donc pas dans le
détail de ce sujet. - v

. GENERALITES.
. “1e relevage hydraulique monté sur
les tracteurs Mc Cormick des séries 240
et 270 est d'origine MGF & simple effet,
cest-a-dire-que la force du relevage ne
s'exerce .que dans un sens, en: position
montée -ou arrachement -de l'outil du
sol; la- pénétration de Voutil -dans le
sol est favorisée par le poids de 1T'outil
et 'avancement du -tracteur. :

_Ce relevage se .différencie quelque
. peu des autres types de 'rglc_avage‘“MGF
:"-a simple effet par le dispositif de modu-
1ation de traction étudié pour ces trac-
teurs ce qui permet de soulever 1égere-
ment ‘T'oirtil sans modifier la position

_.de base dé travail lorsque V'adhérence -

~du tracteur sur le.sol est mauvaise.
11 -est également possible d’équiper
le relevage -d'un robinet .& trois voies

pour la commande de vérins auxiliaires .

(chargeur, remorque). Le raccordement
“de -la tuyauterie sera pris depuis le

" prévue a cet effet]

robinet. ralentissenr olt une sortie est

Eclaté. du mécanisme de frein a disque.

VI. — RELEVAGE HYDRAULIQUE

Si le tracteur n'est pas muni de robi-

net & trois voies, il est possible de .

brancher une tuyauterie depuis le
robinet ralentisseur pour un vérin de
remorque. ) :

%
CARACTERISTIQUES

- Groupe hydraulique : MGF. ~
~Pompe hydraulique : Plessey ou Air

‘Equipement. :

Débit de la pompe : 21,6 1/mn 2a
2700 tr/mn pompe pour-1.800 tr/mn

* du . moteur. -
Force de levage des bras : 1.400 kg.
Contenance du carter : 132 1, '

" “Huile & utiliser : huile spéciale I H.
Périodicité de vidange : 960 heures.
" Pression dans le .circuit : 145 a
155 kg/cm2. ‘ :
Pression de tarage du clapet de sécu-
rité 7 150 kg/cm2. e

— .58 —

N

Pression de tarage du -clapet de
chocs : suintement a 180 kg/cm2, ouver-
ture & 250 kg/cm2. o

Pression dans le circuit pendant Ia
modulation de la traction :

- —40 % 10 kg/cmZ.

COUPLE DE SERRAGE (en mkg).

~ Vis de fixation du cylindre : 10.
Vis (courte) assemblage du bras

“droit sur le demi-arbre : 10 &' 12, .

Vis (longue) assemblage du bras

‘gauche sur le demi-arbre : 20

Vis épaulé de positionnement des
arbres : 1,8. \ ,
Vis de positionnement de la chape :
Vis de fixation du robinet ralentis
seur : 1. : 3
Ecrou de -fixation du distributeur :
0,6 2 08. B
Raccord des tuyauteries': 5,5 4 6.



— RELEVAGE ‘HYDRAULIQUE —

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS .

Mc CORMICK 240-265-276

.. Le plein du relevage hydraulique est
-assuré avant l'expédition du tracteur.
“A 'la ‘livraison il ne requiert aucun
“‘entretien particulier. :

Apres les 20 et 120 premicres heures
~d'utilisation, nettoyer le filtre. Apres
120 heures, vidanger le carter réservoir
et refaire le plein -avec du fluide IH.

les ' bras de relevage en position basse.
Cette vidange est a effectuer par la
ite toutes les 960 ‘heures.

LEVIERS DE COMMANDE.

~Les différentes phases de fonctionne-

~ment du relevage dépendent de la posi-

“‘tion des leviers de commande : levier

‘de -contrdle. (1), levier de modulation

:(2), levier du robinet étrangleur (8) et

‘par la position de la chape centrale
es arbres de relevage (9).. .

““a) La position du levier de contrdle.
(1) par un systéme de levier et biel-
lettes et axes d’articulation détermine
a position -du boisseau (C) ‘du distri-
uteur. o -

b) Le levier de modulation (2) per-
“met -de commander la fermeture ou
“Vouverture du clapet de retenue (D)

0l , .

©-¢) Le levier du robinet ralentisseur
(8) ‘régle le débit du retour de Thuile
‘provoquant une descente lente.ou ra-
‘pide de l'outil-ou de la charge.

-d) La chape solidaire des bras de
elevage (9) commande la position du

~ Faites.fonctionner le relevage et refaire -
“le ‘niveau en prenant soin de placer’

“suivant l'adhérence du tracteur sur le

boisseau (C) du distributeur par Tin-

rect du niveau d’huile du carter réser-
voir, le .bouchon-jauge doit étre vissé
et non pas posé sur lorifice de rem-
plissage.

ENTRETIEN DU SYSTEME HYDRAU-
LIQUE.

Outre les périodicités de vidange
prévues ci-contre, l'entretien du sys-
téme hydraulique -est simple et con-
siste en vérification de niveau qui doit

FONCTIONNEMENT
DU RELEVAGE

termédiaire de 1a tringle de liaison (1)
et biellette (6). :

A noter que la position du bois-
seau (C) du distributeur est com-
mandée soit par le levier de con-
trole (1) soit par la chape centrale
et que pour chaque. cas, le point
d’appui est différent.

- POSITION NEUTRE (voir figure A).

Le levier de contrdle (1) est placé
au centre du secteur; le levier de modu-
lation” (2) est vers-l'avant du secteur
(a.gauche sur la figure) pour me pas
intervenir dans -le fonctionnement du

- clapet de controle de pression (D).

Le moteur tourne & un régime quel-
conque. L'huile du relevage aspirée par
la pompe pénetre dans le filtre par la
partie périphérique pour ressortir au
centre et de la, elle est refoulée par la
pompe vers le disiributeur. )
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Ressort clapet 'Ressort clapet Ressort clapet . deRS(s)fgls‘f)ir Ref;;n:ogi‘; gllg
de retenue de pression de “sécurité de modulation ralentisseur
Diamétre du fil .... 10/10 9/10 ‘ 20/10 . 20/10 10/10
Diametre moyen .. 9 10 - 18 . 100
@ intérieur mini .. 8 9,1 6,5 16 9,1 .
@ extérieur maxi .. 10 10,9 ] 14 -+ 20 10~
| Longueur -libre .... )| 28,6 = 025 22,16 = 025 185 = 04 11
Longueur ~“sous une 0,500 kg = 0,050 = 288 kg = 5% - ,
charge de ........ 1500 kg = 21,2 . 19,5 : i7- 6'kg =1 =95 -
Nombre . total de : : , S
spires ......... e 11 14 ~ 75 4 B 4
Noia. ' Pour‘ effectuer un ajustement cor- A atteindre le trait dé la jauge mais ne

jamais descendre au-dessous de 1'extré-
mité de celle-ci. L'entretien comprend -
aussi le nettoyage du reniflard de la
jauge et du filtre & huile. Tremper et
nettoyer ces deux ensembles dans du
DPétrole propre et les essuyer avant
remontage. . -

Important. — En aucun cas il ne
faut faire tourner le moteur si le rele-
vage est vidangé, il s’ensuivrait une
détérioration rapide de la pompe hy-

draulique. -

"Le boisseau (C) ‘est en position
neutre; l'huile passe autour du bois-
sau pour arriver au clapet de controle

. de pression (D) dont-elle comprime le

ressort (taré a 1 kg/cm?2) et retourne
au carter.

_ Si avant la position neutre, le rele-
vage se trouvait dans wune position
quelconque (haute, moyenne ou basse),
il restera dans l'une des positions car
lhuile contenue dans le cylindre ne
peut plus retourner dans le carter. En ,
effet, le clapet de retenue (A) est ap-
pliqué sur son siége par le ressort et
par la pression d’huile qui sera d’au-
tant plus forte que la charge sur les
bras de relevage est importante. - -

La bielle étant reliée & une seule’
extrémité c6té bras (9), ce qui permet

"d'atteler les outils sans difficulté, les

bras de relevage pouvant étre remontés

‘& la main.

POSITION MONTEE (figure B).

Le levier de contrdle (1) est déplla'cé’
vers l'arriere .du secteur (& droite. sur
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SEOOTTE .
NG| B

«

(O,

‘ »-,_f_

Huile emprisonnée
= sans mouvement )
Huile, & pression nulle

" aspirée par la pompe -

- Huile refoulée par la pompe

(pressmn maxumum 1 kg/em?)

‘Rele”age en. posztzon neutre

. - Relevage en posztzon ritontée.

‘ ‘Huile; a pression nulle
< aspirée par la.pompe :

Huile en haute pression
(jusqu'é un maximym de.

150 kg/em?)

© ~
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la figure B) par '1 intermédiaire des

‘biellettes (6) et (G) provoguant une

rotation - du boisseau” (C). Dans cette
position, le boisseau (C) découvre ur
orifice en face du petit conduit (L) qui
débouche vers l'arriere du clapet de
contrble de pression (D); la-pression
d’huile -aidée par le ressort du.clapet
applique ce dernier sur son sieége obtu-
rant ‘le retour au carter. L'huile refou-
lée par la pompe monte en pression;
souleve la bille (H) du robinet ralen-
tisseur (8), pénétre dans le cyhndre
pousse le, piston vers l'arriére ce qui
a pour effet de faire pivoter les arbres

“des bras de levage provoquant la mon-

tée de Ioutﬂ

Si la charge & soulever est trop im-
portante et que la pression dans le
circuit devient supérieure a 150 kg/cm?,
le clapet de sécurité (F) (bille) se leve -
de son siége pour laisser passer l'huile

. débitée par la pompe. Lorsque les

bras de relevage s'élevent, la chape
par lintermédiaire de la trmgle 4D
et de la biellette (6) raméne le bois-
seau (C) en position neutre.

La pression d’huile se trouve réduite
dans le conduit (L), le clapet de con-
troéle de pression (D) est chassé de
son'sie¢gé et l'huile peut s’écouler-vers
le carter comme en position ‘meutre.
La hauteur de levée dépend. donc de
la position donnee au levier (1). ‘

'

POSITION DESCENTE (figure C).

"~ Le levier de contréle (1) est poussé
vers l'avant du secteur (a4 gauche sur,
la figure), le boisseau (C) tourne dans -
son logement et par lintermédiaire de '
I'excentrique (6) du boisseau, le clapet
de retenue (A) est soulevé de son. siege .
ce qui permet a I'huile refoulée par le
piston -de passer -dans un- usmage du
boisseau (C) pour se:mélanger a T'huile
refoulee par la pompe et suivre ainsi

le ‘méme trajet que cette de‘rmele,_r :
c'est-a-dire de retourner au carier em =i

passant - par le clapet de cont1ole dej
press1on (D) . . .

L’arret de Ia descente des bras sera.
obtenu par la tringle (1) laquelle Stant

-reliée & la“chape pousse’les biellettes:

(6) et (G) pour ramener ‘le- bo1sse:1uv
(C) ‘en posmon neutre . .

‘La rapidité ou la lenteur de descente :
des bras de relevage est obtenue par
la position du robinet ralentisseur. (8).



Lorsque la manette du robinet est ver-
ticale, . le conduit de retour de l'huile
est partiellement fermé; la descente
des bras sera lente. Lorsque la ma-
nette. est ramenée vers larriére, le
boisseau laisse libre passage & l'huile
et-la descente des outils est rapide.

POSITION FLOTTANTE (voir figure C
“ descente).

Le levier de contréle (1) est poussé
vers I'avant du secteur en position flot-
fante; Yexcentrique (E) du boisseau
(C) .souléve le clapet de retenue (A)
de son siége, l'huile contenue & l'in-
érieur du cylindre retourne au carter
comme pour la position descente et
mélange a Thuile refoulée par la

e+

Le circuit hydraulique est le méme
w'en position descente sauf qu'en fin
e ‘course du piston (bras de relevage
‘plius bas possible), le boisseau (C)

era pas ramené en position neutre
ar-la tringle (1) 4 cause de la position
. levier ‘de contrdle (1) (flottant).
cette position, les bras de relevage
ront toujours libres que la pompe

ébite -ou non.

MODULATION DE TRACTION (voir

fisure D). ‘ , ‘
8i, au cours du travail de labour
par-exemple) le tracteur vient & pa-
iner, :le levier de modulation (2) qui
tait vers l'avant du secteur sera ra-
ené vers l'arriére, le levier (M) sera
¢'vers l'avant ce qui a pour but de
cer les butées demi-sphériques (K)
J)face a face, le poussoir du clapet

ui-ci :cé qui provoque un étrangle-

r,la pression dans le circuit aug-
nte  pour atteindre environ 40 =
g/cm?, les ‘bras remontent ce qui
traduit par une diminution de l'ef-
rt.de iraction et élimine, de. ce fait,
Patinage,
e levier de modulation (2) étant re-
ché “Trevient vers 1'avant en position
0s . (ressort g rappel). Le clapet
contrdle de pression étant libéré
‘trouve repoussé par la- pression
uile--qui retourne au carter. v

e'}pi,'sto‘n‘ de relevage redescend.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —
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Figure C. - Relevage en position descente.
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aspiree par la pompe.

. Figure D. - Relevage en position dé modulation de traction.

Huile refoulée par ie piston

Huile, & pression nulle -

aspirée par la pompe

Hule refoulée par la pompe
(plj'ession maximum 1 kg/cm?)

Huile, 3 pression nulle

l'!ijile e::\la pression de modulation de traction
(jusqu’a un maximum de 40 +10 kg/em?)
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CONSEILS PRATIQUES

“DEMONTAGE.

e Vidanger le carter du bloc de rele-
.vage (voir chapitre « Dépose moteur »,
page 34). ‘

© Débrancher les tuyauteries d’aspira-
tion et de refoulement (c6té bloc. de
relevage). . ‘
® Déposer les vis d’assemblage des
axes et bras : cOté droit vis courte
avec rondelle grower et rondelle large
“de maintien du bras sur l'arbre coié
- gauche vis longue avec rondelle de.
cuivre sous la téte, ou rondelle grower,
grande rondelle de maintien du bras et
joint torique. ‘ o

e Repérer les bras sur le méme aligne-
ment par rapport aux arbres de rele-
vage. o

e Déposer le bloc de relevage du trac-
- teur.

® Retourner le bloc de relevage pour
. déposer le carter d’huile, les vis de
fixation ne sont pas serrées- directe-
ment sur le carter ‘mais sur un cadre
en alliage léger. Sur certains relevages,
la tuyauterie d’aspiration n'est .pas
“solidaire du carter d’huile mais ‘vissée
sur:le‘bloc de relevage. P ,
..~® Décrocher les ressoris ‘de rappel
. .de la-timonerie et -du levier de com--
~‘mande, "les .ressorts 'ne doivent pas
:-étre ~distendus pour cette opération
(voir - figure). ‘

: P s s
Dépose des 'res,sof’é “de -rappel de la-timo-
- “‘merie et du:levier de commande.
. A. Point .dlaccrochage du ressort. de rap-
_.pel de biellette de modulation. --B. Point

d'accrochage <~ du ressort de rappel .du
levier de commande de distributeur.

DEPOSE DE LA COMMANDE DE
TRANSFERT DE CHARGE. '

Le bloc de relevage étant retourng :
e Déposer le couvercle des commandes
de transfert (entre les manettes de
commande et I'arbre de relevage droit).
e Déposer la .vis épaulée (E) (voir
figure) et récupérer les rondelles de
rattrapage de jeu si la vis en possede
(ancien montage) ou écrou épaulé
avec contre-écrou (nouveau montage).
® Désaccoupler le levier de transfert
et le.levier de commande (cette opé-
ration ne peut étre réalisée que si
l'axe (E) est déposé).

e Déposer 'équerre support de pous-
soir du clapet de contrdle (G) en
enlevant les vis (F).

e Récupérer le joint torique placé dans
le distributeur. - .

Le poussoir peut étre déposé de sur
I'équerre en comprimant le ressort et
en déposant le circlip placé dans la
gorge du poussoir. '

- . .«Commande de transfert..

A. Levieride commande, -.B. Tringle d'ac-

couplement; - C. Levier de commande.

D. Tuyauterie de retour d’huile. - E. Axe

d'articulation épaulé, - F. Vis de fixation

de poussoir (au .nombre de deux). - G.
Equerre-support de poussoir.

DEPOSE DU VERIN.

e Déposer la tuyauterie rigide reliant
le distributeur au vérin.

® Déposer de tube retour d’huile (D).
e Placer le bloc de relevage vertica-
lement sur un établi.

e Déposer les six vis épaulées de fixa-
tion du cylindre.

_© Dégager le vérin; atfention que le

piston ne tombe pas..Si le piston ne
tombe pas de lui-méme, frapper de
petits coups le vérin sur un bloc de
bois ou, de préférence, chasser le pis-

ton en envoyant-de l'air comprimé par -
le trou d'arrivée d’huile (attention aux

» projections- d’huile).
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< Dépose de

DEPOSE DES DEMI-ARBRES
DE RELEVAGE.

e Tourner les demi-arbres jusqu'a ce
que la.chape centrale soit en butée

_avec la partie supérieure intérieure du

bloc et la maintenir dan$ cette position
avec la bielle a4 rotule du piston (voir
figure). : .
e Déposer la vis pointeau (clé Aller
de 7/32” ou de 5,5 mm).

e Déposer la vis pointeau de centrage
des demi-arbres (voir figure précé
dente). : ‘

.

Points de fixation sur le-bloc de relevage -

des principaux éléments.
1. Vis de fixation du cylindre (6). - 2.
Jauge reniflard. --3.-Vis-pointeau pour cen-
trage des arbres de relevage. - 4. Vis de
fixaion du robinet ralentisseur. - 5. Plagtie

de visite pour avoir acceés au,clistribz.ltem'.‘

6. Filtre a huile.

la vié-pbinteau (avec clé Allen)

de la chape centrale.



e Repérer le “demi-arbre gauche avec
la chape et deml-arble droit avec la

e Déposer . le demi-arbre
(court) ‘en soulevant la chape centrale
: pour faciliter le coulissement.

- Déposer le demi-arbre droit (long).

“ Nota., — Le centrage des deux
demi-arbres est assuré par les em-
-bouts coniques males et  femelles,
I'assemblage est réalisé par une vis
que _traverse -longitudinalement le
demi-arbre gauche pour étre vissée |
dans le demi-arbre droit. Il est donc
important de .protéger les coOnes
contre les.chocs. ;

‘e'saccoupler la chape centrale de

pivotent sur des bagues de friction en
bronze. L'arbre droit pivote sur deux
gues - courtes. identiques. L’arbre
che  pivote sur une bague longue.
i-une fuite d’huile se produit a la
sortie -des - demi-arbres des bras de
levage et que l'on constate un jeu

gues devront étre remplacées car
méme avec un joint ‘neuf, la fulte se
produira rapidement. ;

Pour des demi-arbres ne presentant
as.de jeu dans les bagues, les joints
es -peuvent étre déposés apres
pose des demi-arbres. -

1danger partle_llement Thuile du

ur- », page 34). .

Deposer le joint torlque (loge dans
e gorge dans T'alésage de la bague).
Remonter un joint torlque neuf.

REMPLACEMENT DES BAGUES DE

gauche :

la ‘biellette supérieure du bras oscil-

emi-arbres dans. les paliers, les.

le cOté droit). (voir chapitre « Mo-

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Vis ¢ 1 siou 9716 - 12UNC
« Ecrouépaisseur 15mm, 31, 7sur plat

L]
.’Av‘l ..... i C, i

Filelage 200 - .

Vis pour mandrins d'extraction et d'em-
manchement des bagues de paliers.

4

" Bague d’appui pour le montage de la
bague intérieure (palier droit).

Mcmdrm d'emmanchement des bagues de
paliers.

® Monter “les bagues au suif sur le
palier droit ' en commengant par la
bague intérieure puis la bague exté
rieure pour le. palier droit (voir fi-
gures).

‘@ Monter la bague longue au suif sur
Ie palier gauche en l'engageant de l'in-
térieur vers l'extérieur. La bague doit

se trouver a 4 mm en retrait du bord .

intérieur, de ce fait elle se trouve po-
sitionnée correctement du co6té exté-
rieur ce qui permet un montage cor-
rect du joint torique.

Cette cote est obtenue directement
vn utilisant le mandrin (voir figure).

Au remontage -des arbres avec la
chape

70 -

875
. 963
!
268

-et ‘bague

LR
o

pour -extraction des bagues de paliers. des dem1 arbres.
A. Plague soudée sur la bague. .

. — 63 —
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® Suiffer les cannelures des arbres et
de la chape.

e Accoupler les arbres .entre eux et
avec la chape pour que les repéres
effectués au démontage correspondent
entre eux.

® Monter la grande vis d’assemblage
des. arbres et la serrer pr0V1501rement
au couple de 10 m.kg.

® Monter la vis épaulée de position-
nement des arbres par rapport au bloc
de relevage; s'assurer que ‘les demi-
arbres tournent librement.

® Monter -les joints toriques et les
bagues de maintien avec un tube ap-
proprle

La vis pointeau de la chape centrale
sera bloquée avant de monter le cy-
lindre du relevage; elle vient se placer
dans la gorge formée par l'extrémité
des cannelures des deux arbres.

Ziky,

/////////l////// 725

——

B NN

////////////////////////////// g

Montage de la bague “nténeure sur le:
palier ‘droit. - - .
- .B. Bague clappzlz - C.

A. -Mandrin. .
‘ Bague

7////////
///////

AT

l/////

77

o v 8

Montage de la bague exteneure sur ‘le
palier droit. -

On’ remarque que la bague dappuz est .

restée sur le mandrin' de la bague inié-

rieure pour ne pas modifier son position-

nement au montage de la bague exté-
rieure,

RTD 30 D
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Montage de la bague sur le palier gauche.
Le mandrin est le méme que pour le
1montage de la bague exitérieure du palier
~droit; la bague d’'appui a éié retirée pour
" permettre le positionnement de.la bague.

ROBINET RALENTISSEUR.

Le robinet ralentisseur est fixé sur .

la partie supérieure du bloc de relevage
et peut étre déposé sans nécessiter la
dépose du bloc de relevage. ’

® Déposer les 4 vis de fixation. Ces
wvis -sont vissées dans les tétes des bou-
lons de fixation du distributeur; I'étan-
-.chéité avec le bloc de relevage est as-
~surée par 2 joints toriques.

‘Démontage.

® Chasser les goupilles tubulaires, celle
‘de la poignée de commande et celle
limitant la course du boisseau.
‘@ Déposer ‘les ‘deux vis de la bride
- (clé Allen. 7/16” ou 11,1 mm).
_® Déposer I'écrou-bague a créneaux -a
T'aide d’'une pince & circlip, I’écrou n’est
jamais bloqué (voir figure).

Dépose  de . l'écrou-bague & créneaux.

® Sortir l'axe de commande muni du
boisseau.

Pour avoir accés 4 la bille de sécu-
rité a Yintérieur du boisseau :

® Chasser la goupille tubulaire as-
semblant le boisseau a l'axe de com-
mande. Attention a la projection du
boisseau et ‘de la bille sous l'effet de
la détente du ressort. _
‘Dimensions des goupilles tubulaires
assemblant le robinet ralentisseur :
— goupille de la poignée 6 x 20 mm
<~ goupille de butée’ 6 % 25mm
— goupille du boisseau 5 x 16 mm

Remontage.

A chaque intervention, le joint to-
rique sur l'axe sera remplacé.
e ‘Accoupler le boisseau a l'axe (avec
ressort et bille).
® FEngager l'ensemble dans le corps
du robinet ralentisseur (sans joint
torique).
® S'assurer que le boisseau et l'axe

~ passe de 0,2 2 0,5 mm la face d’appl

tournent librement dans le corps; si
des points durs sont ressentis, déposer
l'axe et le boisseau, chasser la gou-
pille tubulaire pour exécuter un accou-
plement des deux piéces a 180°.

¢ Contréler a nouveau la libre rota-
1ion.

® Déposer le boisseau et l'axe pour
monter le joint torique.
® Monter l'ensemble boisseau et axe
dans le corps du robinet. i

® Visser 1’écrou bague pour qu'il:=dé:

de la bride; s'assurer que l'axé tourne
librement.
® Monter la bride en serrant modéreé-:
ment les vis. NI
® Reposer le robinet sur le bloc  de’
relevage avec ses deux joints toriques.

N .

DISTRIBUTEUR.

Avant d'entreprendre une - dépose
compleéte du distributeur (voir tableau-
des incidents de fonctionnement), il
est quelquefois possible d'intervenir-
directement sur le distributeur aprés
dépose du couvercle des commandes de
transfert (entre les manettes de .com-
mande et l'arbre de relevage droit) et
de la plaque de visite (entre le robinet
ralentisseur et le filtre & huife) pour
cela vidanger du carter dhuile jus-
gu’e};l niveau de couvercle latéral coté

roit. ~

Clapet- de sécurité.

Deux types de clapets ont été montus
sur les blocs de relevage. -

Clapet de sécurité a tige : ce type
de clapet a équipé les premiéres séries
de tracteurs. Il comprend une partie

* cylindrique coulissant dans un guide

(boisseau), une partie conique assu-
rant I'étanchéité du circuit et une par-
tie filetée qui est utilisée pour extraire
le clapet de son logement. Cette partie
filetée sert de’ centrage pour le res-
sort d’applique. L'ensemble est main-
tenu dans le corps du distributeur par
un bouchon percé longitudinalement.

Boisseau du distributeur avec clapet a |-

tige (1°° montage).

du boisseatt.

La fleche indique la came sur le palier ’

IS5 mm

; pas75

tﬂ 58mm

140 mm

Outil a clapets.



- .Clapet de sécurité a bille : le clapet
.2 tige 'est remplacé par une bille qui
repose sur un siége vissé sur le bois-
seau a4 la place du bouchon percé lon-

~ gitudnalement. Ce type de clapet peut

étre monté a la place du type précé-
~dent sans difficulté et sans usinage de

“piece (réf. 785001 R 91). -

Important. — Si le tracteur est
destiné a étre doté d'un équipe-
ment hydraulique auxiliaire (remor-
que, chargeur, etc.), il faut rempla- |.
«cer le clapet a tige par le clapet a
bille. o

anterventions sur les clapets dé séca-
rité.

CLAPET A TIGE.

Dépbser le couvercle des commanacs
-de transfert. o _
Visser la partie femelle de 1outil

(voir figure). - :

Déposer- le bouchon percé (clé de
mm). -’ . '

@ Retirer l'outil & clapet et en ménu:
temps : les cales de tarage, le ressort
‘le clapet.

Au remonrtage. ‘

Visser le clapet a tige sur l'outil &
clapet.

@ Placer sur loutil le Tessort, les
cales de tarage et le bouchon..
~Visser le bouchon et en méme temps
tourner la tige pour centrer le ressort
sur-le clapet.

CLAPET A BILLE, _
Pour ce type de clapet, il n'est pas

aprés dépose du bouchon & créneaux,

4 clapet sur la partie filetée du clapet.

écessaire d'utiliser T'outil & clapet;-

- — RELEVAGE HYDRAULIQUE —

on récupére le ressort, le poussoir et

la bille. L’ensemble du clapet avec
son siege peut étre déposé directement
en déposant le siége du boisseau.

Interventions sur le clapet de pression.

Le clapet de pression est logé & l'in-
térieur du distributeur et maintenu par
un ressort comprimé par le poussoir
de modulation.

@ Déposer le couvercle des commandes
de transfert.

® Déposer le support de poussoir
(maintenu par 2 vis).
® Dégager le ressort.
® Visser la partie méale de l'outil i
clapets dans le clapet de pression.

® Dégager le clapet. :

Interventions sur le clapet de chocs.

® Déposer le couvercle placé entre le
robinet ralentisseur et le filtre & huile.
®. Déposer le clapet de chocs et retirer

le clapet de retenue & l'aide d'une
tige aimantée. '

Nota. — Au remontage des cla-
pets sur le distributeur (ce dernier
en place sur le tracteur ou a 1’éta-
bli), le plus grand soin de propreté
est recommandé. S’assurer que tous
les clapets coulissent librement dans
leurs logements.

DEPOSE DU DISTRIBUTEUR.

Pour déposer le distributeur, il est
nécessaire de déposer le bloc de rele-
vage.

© Déposer le robinet étrangleur (lesb

vis de fixation de celui-ci sont vissées
dans les tétes des boulons de fixation
du distributeur).

Mc CORMICK 240-265-270 °

® Déposer le robinet étrangleur. ~
@ Déposer les 4 boulons de fixation du
distributeur et dégager célui-ci. ‘

En cas d'usure trop importante du
boisseau dans son. logement ou des
rayures trop importantes dans les gui-
des de clapet, il ‘est conseillé de changer
le distributeur complet (seuls le clapet
a bille et le clapet de chocs peuvent
étre remplacés). . '

A la pose .du distributeur sur le bloc
de relevage, s’assurer que les ron-
delles ‘de cuivre sont sous les tétes

~ des “boulons. -

" REMONTAGE DU BLOC DE RELE-

VAGE.

Nous avons indiqué le remontage de
certains éléments du relevage en don-
nant les méthodes de réparation (ar-
bres des bras de levier, robinet ralen-
tisseur, distributeur). Nous allons con-
tinuer le remontage en considérant que
}c;tlss trois éléments sont montés sur le

oc. ‘ :

Cylindre et piston.

Le cylindre et -le piston ne doivent
présenter aucune rayure importante.

Le joint d’étanchéité du piston sera
remplacé s'il grésente une détérioration
quelconque (coupure, .manque d'élas-
ticité). .
® Déposer le circlip et la: rondelle de
maintien.
® Dégager le joint a levre. -

Au montage du joint & levre sur-le
piston, orienter celleci du c6té de la
téte c’est-a-dire codté circlip. i
e Suiffer le joint en place sur le pis-
ton pour faciliter son entrée dans le
cylindre. : :
®© Présenter le piston en biais sur T'ori- -
fice du cylindre ce qui facilitera la
pénétration du joint dans le cylindre

.en appuyant a la main sur la levre.

~

® Accoupler la bielle & rotules & la
chape centrale.

-

\
-@”0

A, ‘Ensemble

Détail du distributeur (2'5 ‘montage).

du clapet de chocs. - B, Clapet de retemue avec son
ressort. - C. Clapet de pression_avec son ressort. - D. Ensemble
- du clapet a bille, - E. Ensemble du poussoir de modulation.

%q _
B
: B"N; ~.
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Palier et axes de commande du distributeur.
-A. Tracteur .type Farmall, - B. Tracteur Verger Vigne.’

RTD 30 D




. Fixer k cylindre sur le bloc de rele-
vage . eri engageant la bielle & rotules

dans  le cylindre (le cylindre sera as-

semblé zu bloc sans pate a joint ou
“ Hermétic). . . S :

- @ Serrer lés vis épaulées du cylindre
au coupl de 10 mkg.

" Timonerie. -

" Aucun jeu ne doit exister dans les

articulations entre levier oscillant et

biellettes car le 1élevage ne « répomn-
drait » pas aux sollicitations du con-
ducteur. En cas d’ovalisation des trous,

les bielles-et leviers seront remplacés.-

@ Vérifier le jeu dés axes et arbre tu-

“bulaire de la commande du (distribu-

teur .(voir figure). ‘
@ Accoupler les biellettes a la chape
centrale et au distributéur, aucune er-

reur ne peut se produire. Les diameétres’

~.des axes sont différents.

® ‘Monter la tuyauterie d’alimentation
du cylindre; s'assurer .que la fixation
" se fait sans contrainte. .
~'® Monter le carter d’huile et les res-
" sorts de rappel. - : :

. ~® Poser le relevage sur le tracteur.

® Monter les bras de relevage (pe-
- tite 'vis serrée au couple de 10 & 12
‘m:kg, grande vis au couple de 20 mkg).
~~® Faire le plein. d’hui_le. ‘

 ESSAIS APRES REMISE EN ETAT

Les essais seront effectués avec une

-charge (1.200 kg) aux points d’attelage
ou-a défaut avec l'outil le plus lourd: .

. possible. :

_ ESSAIS DE FONCTIONNEMENT,

@ EBxécuter trois cycles complets de’

relevage (descente et montée).

- ® Vérifier la cote (A) (voir figure).

8 Vérifier la cote (B) (voir figure).

. 'Pendant cet essai, la pression  indi-
quée au manometre branché sur la
bride des tuyauteries c6té pompe a la
place du bouchon de vidange ne doit
pas-dépasser 120 kg/cm>. ‘
- Sile débattement des bras est limité
. ~"dans une course ascendante ou descen-
. dante, il faut modifier la position -des
‘bras par rapport-aux demi-arbres en
-changeant  de cannelure. o

f 'TEQ"SAIS DE FIDELITE.

‘@ Régler la -butée du :secteur .4 une
- position quelconque sur ‘le secteur.

Course ascendante et descendante des bras
* par rapport a l'axe d’articulation.
C. : 2794 mm de l'axe d'articulation des
Dras. - Tracteur Farmall et Verger Vigne
(A) 240 = 5 mm; (B) : 140 = 5 mm -
Tracteur Standard (A) : 265 = 5 mm;

N (B) : 8 = 5 mm.

® Amener la manette de contréle
contre la butée du secteur pour des-
cendre les bras (presque & Ihorizon-
tale). - ‘

® Mesurer la hauteur depuis le sol a
l'axe des rotules d'attelage.

® Monter les bras a fond par la ma-
nette de contr6le puis ramener la ma-
nette de contrdle contre la butée.

@ Mesurer 2 nouveau la hauteur de

Taxe des rotules par rapport au sol.

L'écart avec la premiére mesure ne
doit pas étre ‘supérieur & 3 mm.
© Recommencer l'essai & demi-course,
I'écart me doit pas étre supérieur &
3 mm.

ESSAIS DE SENSIBILITE.

® Placer la manette de contrble pour
amener les bras de relevage dans une
position quelconque. o
© Déplacer la manette de contrdle sur
une trés courte distance vers le haut.
Les bras doivent se déplacer d'une
hauteur  inférieure & 4 mm.
® Répéter ces essais dans les positions
haute, moyenne et basse en montée et
en descente; l'écart me doit pas va-
rier. ' !
Apreés_les essais, la pression indiquée
au manometre ne doit pas étre infé-
rieure a 1250 kg/cm? aprés chaque
déplacement des bras, | :

- VITESSE DE FDESCENTE.

Les bras sont ‘en position haute avet

la charge (1.200 kg) & I'huile du rele-
vage est a la température de 30 & 40°C,

Le robinet étrangleur étant en posi-
tion « ouverte », les bras devront dé-
crire en moins de 1,5 seconde un angle
de 70°; lorsque-le robinet étrangleur
est en position « ralenti », le temps

N

*doit’ étre supérieur & 10-secondes. - -
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' TRANSFERT DE CHARGE.

© Déplacer lentement le levier de mo-
dulation, la pression doit s'élever pro-
gressivement pour atteindre 40 = 10
kg/cms2. :

® Maintenir .le levier en position maxi
pendant 2 secondes, puis le lacher, il
doit revenir automatiquement en po- .
sition neutre, la pression au manomeétre
doit étre inférieure 4 1,250 kg/cm>.

“® Placer le levier de contréle dans

une position quelconque, sauf en posi-
tion flottante. L

® Faire tourner le moteur i plein ré-
gime (2,000 tr/mn pour les 270 et 1.800 .
tr/mn pour les 240), les bras ne doivent
pas bouger.- :

REGLAGE DU TRANSFERT
DE CHARGE.

¢ Déplacer le levier de modulation
pour atteindre la pression de 40 + 10
kg/cm?. Ne-pas dépasser la position
du levier car la pression chutera.

® Placer la butée réglable au contact
du levier, puis la butée fixe du secteur
au contact de la butée réglable. ’
® Bloquer la butée fixe, si la pression .
maximum est supéfieure & 50 kg/cms?,
régler la butée fixe pour que la pres-
sion ne soit pas supérieure a 50 kg/cm?.
® Effectuer un nouvel essai du trans-

fert de charge. )
¢

REGLAGE DU POUSSOIR DE MODU-
LATION.

® Vidanger l'huile jusqu'au niveau de
la vis inférieure du carter des com-
mandes -de modulation (sur le coHté:
droit) (La vidange se fait en déposant:
le bouchen prévu a cet effet sur la’
plaque des tuyauteries prés de ‘la
pompe, le:moteur tournant au ralenti).

Réglage du poussoir de modulation.

- 1. Poussoir réglable avec embout carré. .-
‘2. Contre-écrou. - 3. Demi-sphére du pous-.
soir réglable. - 4. Demi-sphere du pous-
-soir de modulation du clapet ‘de pression
- 5. Support. - 6. Biellette de modulation. .-
-7 Vis  d'articulation avec épaulement.




¢ Arréfr le moteur et brancher le
manoirtre a la place du bouchon de
vidange; déposer le couvercle des com-
mandes de transfert.

e Faire tourner de moteur.

e Déblequer le contre-écrou du - pous-
soir.” :

o Actionner la manette de modulation
pour présenter le poussoir de réglage
contre le poussoir de modulation du
clapet de pression. i

® Visser ou dévisser le pousseir de
~réglage pour atteindre la pression de
“ 40 = 10 kg/cm2. :
e Bloquer le contre-écrou, monter le

'REGLAGE DE LA BUTEE D’'ASSER-
“VISSEMENT. :

trole en position « levé » maxi, la
pression’ au manometre doit étre de
150« 5 kg/cme2. - :

Amerer le. levier dans le sens
« abaissé » jusqu'au moment ou la
pression chute. .

Déplacer- le levier de. 1 cm (sur le
teur) de .ce point dans-.le sens
aissé. .

uer-a-cet endroit; en principe, un re-
ere sur le secteur indique l'emplace-
nt de la butée fixe.

{fectuer trois cycles complets de
age ‘foujours avec .une charge.
ntroler le niveau d’huile.

— RE‘L'EVAGE HYDRAULIQUE —

Mc CORMICK 240.265-270 -

carter et compléter le niveau d'huile.

~Amerer lentement lé levier de con-

-Déplacer la butée fixe pour la blo- . POMPE HYDRAULIQUE (voir figure).

. ‘Pompe hydraulique.

En haut : pompe « Air équipement », - Ati-dessous - pompe « Plessey ».

. grippage & la suite dune pression

- trop élevée, elle sera remplacée.

La_ remise en état de la pompe se
limite au remplacement des joints
d'étanchéité. Si la pompe présente une
usure anormale, manque de pression,

INCIDENTS =
DE FONCTIONNEMENT

Classification documentaire
et rédaction Bernard ADAM.

- Pannes

Causes

Réparations sans dépose
du bloc de relevage

Réparations avec dépose
du bloc de relevage

~bras ne ‘montent pas a
de ou soulevent faiblement

Manque d’hu‘ile.

Faire le niveau.

charge.

Fuite importante a la tuyau-
terie de pression du cylindre.

Clapet de pression blogué ou
grippé.

Joints toriques entre distri-
buteur et carter détériorés.
Pompe hydraulique usée.

Jeu d'articulation dans les
biellettes de liaison de com-

.mande du distributeur.

Emulsion d’air dans T'huile.

o

Déposer le carter des com-
mandes de transfert et l'en-
semble du poussoir de modu-
lation.

Remplacer la pompe.

Resserrer les brides des

tuvauteries ou remplacer les
joints toriques. La pompe as-
pire de l'aif.

terie du cylindre au distri-

Déposer le distributeur.

Changer les biellettes et axes

Réparer ou changer la tuyau-

buteur.

d’articulation.
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT (suite)

Pannes

Causes

Réparations sans dépose
du bloc de relevage

Réparations avec dépose
du bloc de relevage

‘Les bras ne montent pas 2
vide ou soulévent faiblement
‘la charge. -

Joint torique du fond de
puits détérioré.

Clapet de sécurité coincé en
position ouverte.

Clapet, de choc‘s détaré.

Joint de piston détérioré.

Déposer le carter des com-
mandes de transfert.
Changer le clapet a tige par
un clapet a billes.

Régler le tarage du clapet de

chocs par des rondelles.

\

L’outil ne tient pas relevé.

Clapet de retenue non étan-

~che.

Fuite au clapet de choc.
Fuite au piston.

Fuite a la tuyauterie.reliant
le distributeur au vérin.

Joints entre distributeur et
carter détériores.

" Tige ‘du clapet de retenue
trop longue. ’

Rempiacer le clapet de choc.

Déposer le clapet et réduire
la longueur.

Longueur totale :

312 = 04 mm.

Largeur de la tige sous
siege : 207 + 0,25 mm.

1 Les bras montent par a-
{ coups ou oscillent en fin de
~course.

Mangque ‘d’huile.

Emulsion d’ai_f dans l'huile.

Clapet de mise en pression |

bloqué.

Compléter le niveau.-
Bride  de tuyauterie des-
serrée,

Déposer le carter des com-
mandes de transfert pour
avoir acces au clapet.

Pression  résiduelle trop
forte. Les bras remontent
lorsque le levier est en po-
sition neutre. -

La-pression de transfert n'at-
teint pas 40 = 10 kg/cmz2.

Clapet de mise en pression
grippé.

Tringle de commande de mo-
dulation tordue ou réglage
incorrect.

Nettoyer le clapet.

Régler la commande.

Freinage .de la descente des
bras inefficace.

‘Ressort de la bille du bois-

seau du robinet du ralentis-
seur avachi.

Changer le ressort.

"~ Manque de sens1b1hte dans
les manceuvres.

Jeu important dans les biel- ¢

lettes.

Vidanger l'huile.

Déposer le filtre.

Chasser la pastille du puits
pour remplacer le joint. -

Déposer le cylindre.

Deposer le distributeur pour

- roder le clapet a la fleur de

soufre.

“Changer le joint 2 levre du
piston.

Remplacer la tuyauterie et
resserrer les raccords.

Déposer le distributeur pour
remplacer les joints tori-
ques.

Joint torique de la pastille
du fond de filtre détérioré.

Changer le distributeur si le
grippage est important. - '

Changer la tringle.

Remplacer les blellettvs et
et contrdler la commande du
boisseau du distributeur.

Le joint & lévre de la pompe
est détérioré ou la pompe a

E grlppé

. Pression

Clapet de sécurité (a tige)

coincé.: .
trop importante

dans le circuit.

Remplacer le clapet a tlge
par le clapet a bille.
Réparer la pompe ou la
changer.
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