


INSTRUCTIONS

pour la conduite et I’entretien

du TRACTEUR N°......
Livié le.oo 19

MANUFACTURE D’ARMES DE PARIS

Société Andnyme au Capital de 100.000.000 de francs

271, Boulevard Ornano, St-Denis (Seine) :
Tél.: PLAINE 20-60 - Télég.: MAPARM St-DENIS
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AVAN ROPOS

E vous fiez pas 4 votre expérience de la mécanique et lisez avec
une attention particuliére les pages de cette notice ; vous y trouverez

les renseignements qui vous éviteront les fausses manceuvres et vous
permettront ‘de réaliser les performances dont ce tracteur est capable.
Suivez scrupuleusement les prescriptions relatives 4 sa conduite et 4 son
entretien, particulitrement en période de rodage (Voir page n° 30).
Le tracteur MAP-Diesel doit vous donner toutes les satisfactions que
vous €tes en droit d’en attendre, Sous réserve que vous 'entretenicz

. correctement.

Pour le graissage, conformez-vous aux instructions
de notre tableau,
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1 Moteur 8 Retour d'huile 16 Freins

2 Radiateur d’eau 9 Réservoir 17 Poulie
3 Radiateur d’huile 10 Filtre & gas-oil 18 Prise de mouvement
4 Entrée d’eau 11 Filtre a air 19 Crochet d'attelage
" 5 Sortie d'eau 12 Pot d“%chappement 20 Barre d’‘attelage
6 Vidange ‘d'eau 13 Embrayage 21 Batteries
7 Sortie d'huile 14 Boite de vitesses 22 Ressort du siége

15 Réducteurs
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CARACTERISTIQUES &

e lﬁf‘ﬁW%ﬂ‘ﬁ“ A
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COTES D'ENCOMBREMENT

Longueur hors tout .................... 3 m.
Liargeuir hars: WUt «.: sves sioss san s o5 5 ik 1m.72
Hauteur sans pot d’échappement ........ 1 m. 85
| Hauteur avec pot d’échappement ........ 2m.03
Empattement ... ... ... ... ... . .. ... ... 1m.83
Voie Avant ....... P 1 m. 25
Voi& ArFIBI® v oo 65% 5 5995 555 S m we 1 m.35

Rayon de braquage .................... 3 m.

POIDS

Poids du Tracteur .................. 2.200 kgs
» sur roues AV. . ... ... 700 kgs
> Sur roues AR. ..iisiianienies s 1.500 kgs

AT .
L ilua‘livlﬁr:--_'. :

e

ENERALES

=

ET TECHMIQUES

MOTEUR

— M.A.P. Type 2H88 & 2 cylindres horizontaux.

—

—

—

—

—

——

Consommation horaire en labour :

Carburant : GASOIL.

Cycle Diesel 2 temps.

2. 102,

88.

215,

Régime d’utilisation : 1.500 T/m.

Pompe d’injection LAVALETTE Type PE 2 A.
Régulateur MAP (Centrifuge).

Course :
Alésage :
Cylindrée :

PUISSANCE

A lo poulie au régime d’utilisation : 30 CV.
24 CV.

A la barre au régime d‘utilisation :

CONSOMMATION

3,5 @ 4 L. environ.




VITESSE DU TRACTEUR

(Km./H.)
Préfalers vIPeSSE . . cuvvs s semd oeies § 5% 5 oo o 3,5
SEConEe. ™ B . enw s w5 B dei 4,7
TSRS % & v iens saiid §o9% v el o 6,2
QUBIHTINE » 5 ven 8 60 & 0555 vavd Seen « 10,6
CITGIEIE B 4 ¢ D5 5 6und suii s 5ubms sem m o 20.
Marche Arrigre . .... ... ... ... 205

FORCE DISPONIBLE AU CROCHET

(en kgs) '
En premiere vitesse ..................... 1.450
En deuxiéme »v ... .. ... ... ... . 1.350
En troisiéme B 5 El 5 il suemin ® mEe X 6k 1.200

1

sﬂf;\@ R T S

PRISE DE FORCE

Rotation (vue de [‘arriere vers I‘avant) .: Sens des
aiguilles d’une montre.
Vitesse au régime d’utilisation ........ 570 T/m
PNEUMATIQUES
g Dunlop : 6 X 19
Preus AV. ’ Michelin : '
Dunlop : 11,25 % 24 ou 12,75 X 24
Pneus AR. 7 x
Michelin :
bl i1 f AV.: 1 k. 100
ression de gontlad® | AR.: 0k.700 & 1k.100

CONTENANCES - DIVERSES

Réservoir de carburant .................. 65 L
Eau de refroidissement .................. 20 L.
Carter bassin d’huile du moteur. .. ......... 9 L.
Boite de vitesses et pont arriégre .......... 20 L.
Carter porta poulle .is4cesronintoags gis 1 L.




DESCRIPTION OGENERALE

Le tracteur M. A. P. Type DR 3 se compose des ensei-

bles complets suivants

MOTEUR ,

BOITE DE VITESSES

REDUCTEURS ARRIERE
qui sont directement solidaires ou reliés par un carter
E poutre -en fonte aciérée ; l'ensemble forme ainsi ‘un bloc
indéformable.

’ MOTEUR

‘ E L'ossature du moteur est constituée par un carter princ-

— cipal qui recoit un carter support @ la partie avant etun
carter bassin d’huile & la partie inférieure.

Le carter principal renferme les organes essentiels de
I'embrayage ; il comporte latéralement de grandes ouver-
tures pour la vérification ou le démontage des cylindses

(LI

10 i et de I'embiellage.
8-———// ; - = Le carter avant recoit la soufflante, la pompe a huile
13 3 la pompe dinjection et la dynamo.
--ll‘-"—“-_——-"f i

9 LEGEN DE
1 Carter principal 5 Pompe & huile 9 Sortie d'huile
2 Carter avant 6 Filtre a huile 10 Clapet de déchargs
3 Capot latéral 7 Jauge d'huile 11 Reniflard i

MOTEUR YU COTE GAUCHE 4 Bassin d'huile 8 Retour d'huile 12 Pompe d'alimentatiz
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Les cylindres sont placés horizontalement dans le carter
puncipal et orientés perpendiculairement & l‘axe du vile-
brequin. L'effort, moteur est transmis par deux pistons
opposés dans chaque cylindre qui agissent symétriquement
sur les bielles par I|'intermédiaire des balanciers.

Le vilebrequin repose sur deux larges roulements & rotule
et a rouleaux, il porte, & la partie avant, le pignon d’entrai-
nement des commandes de pompes et de soufflante.

L‘admission et |’échappement s’effectuent par une série

de lumiéres aménagées dans la paroi du cylindre. Une
soufflante & deux rotors assure l‘alimentation en air et le
balayage des gaz brlés.

L 'injection directe est faite par une pompe & pistons dont
le débit est réglé par un régulateur centrifuge.

Le graissage est assuré sous pression par une pompe &
engrenages a toutes les parties mobiles, jusqu’aux axes de
piston,

DEMONTAGE DES CAPOTS LATERAUX

Pour démonter les capots latéraux, dévisser les deux
ecrous de, fixation au moyen de la clé spéciale prévue dans
l'appareillage’ de bord. En enlevant le capot, veiller & ne pas
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abimer le joint collé sur la bordure. R
Lors du remontage, visser les écrous en évitant de les bloquer. 7 \

Un serrage moyen suffit a assurer |’étanchéité quand le joint / i i 18 "““g'

esten bon état. Un serrage trop énergique risquerait de le — i @ i

deéteriorer (du fait des dilatations @ chaud). . - o) &

LEGENDE f{'. — =

13 R sgulateur 17 Entrée d'eau (coté gauchel 21 Poulie de commande

14 Pompe d’injection 18 Entrée d'eau (c6té droit) 22 Tendeur de courroie

15 Porte-injecteur 19 Sortie d’'eau 23 Dynamo

16 Soufflante 20 Echappement 24 Embrayage MOTEUR VU COTE DROIT
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AISSAGE DU MOTEUR

LEGENDE
A Bassin d'huile H Reniflard
— B Crépine I Vidange
ufﬁ"ﬁ'ﬂiﬁ'l N C Filtre 1 Aspiration o~
S D Pompe & huile 9 Graissage de lo distribution

1° Partie extérieure :

Régulateur Se reporter aux instructions
Soufflante d bl .
Tendeur de courroie i 3abledu, e igralesags.
Dynamo

2° Partie intérieure :
Circulation d’huile.
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RECOMMANDATIONS

- — Tous les jours vérifier le niveau avec la jauge G et compléter
s'il y a lieu avec de |'huile neuve. (Le remplissage se fait par
la tuyauterie de reniflard H).

— Vidanger I'huile aprés 80 heures de marche environ.

A

YUE DU MOTEUR

— — Nettoyer le filtre C et la crépme B a l|‘essence & chaque
PROFIL 1 vidange. '
f’ A q
e A T e A R e T A ﬂ.._lf" @3
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LEGENDE

¢
-\

E Clapet de décharge
F Manométre

G Jauge

2 Refoulement

Sortie, vers le radiateur &5
Retour du radiateur
Collecteurs

Tuyau de manométre
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PRESSION D‘HUILE

La pression indiquée au manométre doit étre de
1 k. 500 environ au régime normal, le moteur étant

P i £ 8 8 P

7,

grommes doit éveiller I'attention car elle indique une
anomalie dans le circuit, crépine encrassée ou entrée
d’air sur l'aspiration de la pompe.

F
chaud @
Une chute de pression de l'ordre de 300 & 500 .

8

Au ralenti la pression diminue et descend normale-
ent en dessous de 1 k.

REGLAGE

Pour aqugmenter la pression, visser [‘écrou J.
Pour diminuer la pression, dévisser [‘écrou J.

NOTA IMPORTANT

Les additions d'huile neuve, faites pour remplacer é S‘é;g”lfeclgi%'fg;e - VUE DU MOTEUR
Ihuile consommée par le moteur, n'éliminent pas les 7 Décharge COUPE
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“impuretés de celle qui reste dans le carter, au contraire l'huile complémentairé se charge progressivement d‘impuretés qui
s‘ajoutent aux précédentes. |l se forme ainsi une boue qu’il est nécessaire d’évacuer avant que son importance devienne
dangereuse pour le moteur. Nous avons fixé en conséquence la vidange et le renouvellement de I'huile aprés 80 heusesde
marche environ. ;

REFROIDISSEMENT

a) Le refroidissement du moteur est & circulation d'eau, par thermo-siphor le
radiateur d’eau communique avec le moteur par deux entrées situées & la partie inf-
rieure et par une sortie @ la partie supérieure.

Le ventilateur A, monté sur |'arbre’ de la dynamo, aspire I'air frais dans une buse
afin d’augmenter la vitesse de passage de l'air dans le radiateur ; il est commands par
une poulie fixée & |‘avant du vilebrequin. La courroie est trapézoidale et se régle par
un bras orientable B bloqué par un boulon D. :

Un thermométre, placé sur le bouchon de remplissage du radiateur, aleri= le
conducteur en cas d’échauffement anormal (manque d’eau, d’huile, mauvais fonctionne-
ment des injecteurs ou toute autre cause accidentelle).

La capacité du radiateur est d’environ 20 litres ; un filtre amovible, logé dans
la tubulure de remplissage, arréte les impuretés qui peuvent étre contenues dans l'eau

' A chaque saison il est recommandé de faire tourner le moteur une demi-heure
environ, aprés avoir mélangé a l'eau un produit détartrant, pour réduire les dépots
laissés par une eau chargée en calcaire. Vidanger ensuite par les robinets placés ssur
les pipes d’entrée au moteur. Recommencer |‘opération avec de |’eau pure pour bien
rincer les canalisations ; vidanger soigneusement une seconde fois avant le remplissage
définitif. _

Ne pas oublier d'effectuer la vidange pendant les périodes de gel. Si I'on veut
refaire le plein avec de I'eau chaude pour faciliter le départ, éviter |'eau bouillante qui
peut provoquer des félures du bloc.

VENTILATEUR b) Huile. — L'huile de graissage du moteur est refroidie en passant par un radiateur
ET TENDEUR DE COURROIE fixé & la partie avant du tracteur, sur le radiateur d’eau.

TR et el
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ALIMENTATION

HUILE COMBUSTIBLE

Le moteur est établi pour fonctionner uniquement a [‘huile
combstible du type léger (GASOIL) a [‘exclusion absolue
d’huie plus lourde (FUEL-OIL).

Quoique d’un prix d‘achat supérieur, le GASOIL est en défi-
nitive plus économique. En effet, |'huile lourde, moins raffinée,
cause des troubles dans le fonctionnement du moteur et com-
olique l'entretien par un encrassage rapide des filtres et des
injecteurs.

Nous conseillons d'autre part d’effectuer un filtrage
oréliminaire du GASOIL avant son introduction dans
fa réservoir. Cette opération arréte les corps étrangers
roujourrs en suspension dans le combustible en fat, et
constitue une assurance non négligeable pour les
gravess avaries qu'ils peuvent provoquer.

Le (ain réalisé sur le temps consacré a l‘entretien
iest égialement appréciable ; les arréts causés par les
hécessités de nettoyage ss trouvant réduits au
fminimum.

3? Cette question importante doit retenir |'attention

3!:05 utiilisateurs qui trouveront dans le commerce les filtres spé-
tialeme:nt étudiés pour le transvasement des combustibles en fats.

RESERVOIR

Le réservoir comporte un filtre placé dans la cheminée de remplissage.

TR T IR TR T TS >
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. Une bossette,
lituée @ la partie inférieure recueille I'eau ou les impuretés qui seront' évacuées par le

LEGENDE

L
A Réservoir a combustible

-B Pompe d’alimentation

C , Pompe d'injection

D Reguluteur

E Filtre

F Injecteurs

G Robinet de purge

H Robinets de sectionnement
1 Clapet de décharge

1 Purge

2 Réservoir @ pompe d'alimentation
3 Refoulement au filtre

4 Filtre @ pompe d'injection

5 Refoulement aux injecteurs

6 Retour des fuites

7 Décharge




robinet de purge. Cette disposition tacilite les départs, la priser du tuyau d'alimentation
s’effectuant au niveau supérieur de la bossette..

ﬂ'lmuh v [m‘*‘;

FILTRE

Le combustible aspiré dans le réservoir et refoulé au filtre par la pompe d'alimentation
arrive en A a lo partie supérieure de la cuve B. Il traverse la garniture filtrante est
constituée par une pile de plaques de feutre qui retiennent les impuretés et gorten A
vers la pompe d’injection. Un clapet de décharge placé & |‘opposé du raccord A évite
les surpressions et renvoie |‘excés de combustible dans le circuit d’alimentation, entre la
pompe et le réservoir.

NETTOYAGE DE LA GARNITURE

Dévisser de quelques millimétres le bouchon de vidange E de fagon que le contenu
du filtre puisse s’échapper par les trous de ce bouchon. Ensuite dévisser |'écrou F, retirer
le couvercle G, et sortir la garniture C. Détacher les plaques de feutre et les rincer
soigneusement a |‘essence. Effectuer cette opération toutes les 250 heures enviroam,

Quond les plaques de feutre sont devenues inutilisables, ne pas employer en rechargeant
un feutre quelconque, mais toujours le feutre d‘origine.

REMISE EN SERVICE

Pour remplir le filtre, on peut se servir d’'un entonnoir engogé dans le trou du bouchon
de remplissage H. Desserrer la vis de purge d'air 1 jusqu'a ce qu ‘il ne sorte plus que
du combustible sans bulle.

T LA Tl n‘l '7.1 -p,mt TR Wm’m‘“'l" s R
amx#.‘ ‘ME«‘-M-AIR ki ". b m u lw-n-i S el R “-LL""




bOMPEtrALlMENTATJON

l
La pompe d‘alimentation est fixée sur la pompe d'in;echon et entrainée mécanique-
ment par celle-ci. Une commande @ main A permet le réamorcage en cas d’introduction
d'air dans les canalisations, soit aprés nettoyage du filtre, soit pour toute autre cause

dela présence de l|‘air dans les canalisations ne permettant pas [a mise en marche du
moteur) .

Une cloche en verre B maintenue par un étrier C permet le contréle permanent
du combustible venant du réservoir. Elle renferme une toile métallique D qui opére
un préfiltrage avant le refoulement au filtre principal.

POMPE D'INJECTION

La pompe d’injection refoule le combustible en quantité exactement dosée et réglable ;
ellecomprend deux éléments correspondant aux deux cylindres du moteur. Les pistons
dela pompe sont actionnés par un arbre @ cames commandé par le moteur.

GRAISSAGE

La partie inférieure du carter de pompe doit étre garnie d’'huile en quantité suffisante,
la jauge A permet de contréler le niveau du lubrifiant ; le trait inférieur indique le
niveau minimum ; celui du haut correspondant au niveau maximum admissible.

Pour refaire le plein, verser I'huile par le trou de la jauge (employer la méme
huile que pour le moteur).
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PURGE D’'AIR

La remise en service de la pompe d’injection, aprés une longue période
d'immobilisation ou aprés nettoyage du filtre, nécessite la purge de [air qui
se trouve dans la chambre d‘aspiration. Pour cela dévisser les vis B de quelques
tours et actionner_la commande & main de la pompe d'alimentation jusqua
la disparition des bulles qui pourraient se former sous les tétes de vis B

P
d'inj%rg

P | REGULATEUR

Le régulateur est logé dans un carter étanche fixé sur la pompe d'injection
Il comprend quatre masselottes articulées qui sont entrainées par l'arbre de
la pompe, et qui s'ouvrent sous |'effet de la force centrifugé. Ces masselottes
poussent un moyeu coulissant, compensé par des ressorts tarés, et qui agit

Pompe par l'intermédiaire d'un levier sur la tige de réglage de la pompe.

d’alimentation Un ressort trés souple régle la vitesse de ralenti, deux ressorts plus durs

placés I'un dans l'autre, stabilisent le moteur & son régime d’utilisation.

.Le levier extérieur C est relié a la manette de commande, placée sur
support de direction. |l agit sur la tige de réglage du débit de la pompe.

GRAISSAGE DU REGULATEUR

L’huile injectée’ au régulateur par le graisseur D s’essore rapidement sous l‘effet de la force centrifuge. Nous attirons particu-

ligrement l‘attention sur la nécessité d'un graissage quotidien. Quelques gouttes d’huile introduites a la burette suffisent pour éviter
les ennuis qui résulteraient d'un défaut de graissage.




A

INJECTEURS

Les injecteurs sont du type & aiguille commandée par la pression du combus-

/ tible. lls sont montés dans les porte-injecteurs B qui les relient & la tuyauterie
de refoulement du combustible.

Vi : _ :
A v s sy D Le porfe-injecteur B est fixé par I’écrou I dans un support G monté dans
N Pm— § KB S 5 le carter du moteur. Il comprime un joint d’étanchéité D placé a la partie
- inférieure. ' ‘

La tubulure E, du porte-injecteur, regoit un filtre tige F qui constitue une
sécurité supplémentaire avant le passage du combustible & I'injecteur.

NETTOYAGE DE L’INJECTEUR

Les injecteurs peuvent assurer un service normal de plusieurs centaines d’heures sans qu'il soit
besoin de procéder & leur nettoyage. Cette opération étant trés délicate, nous recommandons
vivement de la confier aux Agents qualifiés en leur retournant les injecteurs encrassés.

Pour éviter les ennuis d‘une période d'immobilisation, nous conseillons & I'utilisateur de se
munir d'un jeu supplémentaire de porte-injecteurs avec injecteurs ; les pertes de temps seront
réduites au minimum puisque .le changement d‘un injecteur se fera aussi simplement que celui
d’une bougie sur un moteur & essence. A défaut, il sera bon de posséder au moins' un jeu d'injec-
teurs pour opérer le remplacement sur le porte-injecteur

Dans les deux cas effectuer |'opération en procédant comme suit :

- 1°" cas. — Débrancher’ les tuyautéries de refoulement G et de retour H.
| gl Hi _ — Démonter le porte-injecteur en dévissant I'écrou I.
T :’:Z: 2™¢ cas. — Qutre les opérations du 1° cas :
" illeZ2 — Démontage de I'injecteur.
| BTl — Une fois I'ensemble sorti, opérer sur un établi bien propre et surtout débarrassé de
Al A toute limaille. Maintenir le porte-injecteur en B et dévisser le raccord J pour libérer
 \== I'injecteur A et son aiguille K (il faut isoler chaque ensemble, corps et aiguille, ces

piéces n'étant pas interchangeables) .

T G B e e e YT
6 S U Al el T S R :

i AR

el Bl
e L e 2 T 1 B AT e

. | 17




— Avant le montage des piéces de rechange, les plonger dans du GASOIL propre, afin que |'aiguille puisse coulisser aigément
dans son logement. S'il s'agit d'injecteurs neufs, les nettoyer auparavant a |'essence pour enlever I‘enduit de protection.

— Avant de remonter un porte-injecteur vérifier que le joint D se trouve bien en place et dans un état satisfaisant. Visser I'écrou I
ensuite jusqu’a amener le porte-injecteur & sa -position définitive. Serrer toutefois sans excés, rebrancher soigneusemen® les
tuyauteries. - :

NOTA. — Une émission persistante de fumée noire & I'échappement est généralement causée par un injecteur défectueux. Pour
s’en assurer, démonter les deux porte-injecteurs comme il a été dit précédemment.
Desserrer ensuite les raccords orientables pcur faire pivoter les tuyautéries de fagon a
pouvbir les rebrancher sur les porte-injecteurs

démontés. Resserrer soigneusement les raccords

et faire tourner le moteur @ la manivelle pour

assurer l'injection.

Si l'injecteur est en bon état il doit émettre
une projection en forme de brouillard, accom-
pagnée d'un bruit caractéristique. Dans le cas
contraire, l'injecteur émettra un jet liquide ou m _
trés peu pulvérisé. Ne jamais placer la main _
devant le jet, des accidents d’ordre physiolo- O]“”[ ‘l

C o' e

gique pouvant en résulter.

—

Le bon entretien du filtre & air prolonge la . r|||"Il :
vie du moteur. .
Le dispositif de filtration de I'air comprend :

. A} Un filtre primaire destiné a l'arrét des élé-
G@/_H ments importants (brins de paille, etc...).’ E _ F
B) Un filtre principal & chicanes et bain

FILTRE A AIR - d’huile. COUPE DU FILTRE A AIR

S : e = ==
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FONCTIONNEMENT

L’air chargé de poussiére entre par la tubulure €, rencontre le déflecteur D et le manchon
perforé E, ce qui lui fait abandonner, par tourbillonnement et par choc, les poussiéres les plus
grossiéres qui tombent dans le bain d’huile F. L’air ainsi débarrassé des poussiéres lourdes traverse
I'élément filtrant inférieur G, d'oly il .ressort déja bien .épuré, puis I’élément frltrunt Superleur qui
retient les poussiéres ténues - qui ont pu subsnster

ENTRETIEN

Dévisser |'écrou papillon H et sortir la .cuve L. Vérifier I’état de propreté de I’huile contenue
dans la cuve. Démonter l‘écrou papillon qui apparait sous |‘élément inférieur. Sortir les deux
¢léments et les rincer énergiquement au Gasoil ou & l‘essence. Tremper dans |‘huile propre, égoutter

etremonter. (Le corps du filtre reste toujours fixé au tracteur).

En principe, il ya lieu de vidanger et renouveler I’huile toutes les 150 heures de marche, en

airmormal. En air trés poussiéreux, par exemple dans les battages, nettoyer le flltre tous les jours
etméme plus souvent s'il y a lieu, :

 POT D'ECHAPPEMENT

Le pot d'échappement est constitué par une virole extérieure A qui recoit intérieurement un
ensemble de chicanes B. L'ensemble B comporte une coupelle C, sur laquelle est branché le tube
d ‘évacuation D. Une tige centrale E solidaire de la virole A assure la fixation des chicanes.

La virole A regoit & la partie inférieure le tube G qui s’emboite*sur le tube H pour la liaison
au moteur, o

Les chicanes sont démontables et il est recommandé de les sortir périodiquement pour les
nettoyer.

Procéder comme suit pour le nettoyage :

Dévisser l'écrou J, tirer en faisant tourner l'ensemble des chicanes et en s'aidant de la tubulure
D. Dégager complétement et brosser ou gratter s’il y a lieu.
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FMBRAYAGE

L’embrayage est du type a disque unique fonctionnant & sec.
Les surfaces de friction sont garnies d’amiante. Une porte de visite
A, aménagée dans le carter, permet le réglage des doigts de
débrayage B. Ce réglage est tel qu'il existe un jeu de 2 m/m
entre les doigts et la butée C, ce qui se traduit par une course
morte d'environ 15 m/m. sur la pédale.

Par l'usure de la garniture, ce jeu a tendance & disparaitre

W, Il est important de procéder & un nouveau réglage lorsque cette
\"'\._‘_ s course morte se réduit de moitié. Pour cela, allonger la tringle de
v gl B licison D en enlevant un des axes d‘articulation E et en dévissant
“‘i’,‘ . la chape correspondante F de quelques tours.
|= 2 -: “'\‘_ -
H,’;:] i & % . La course de débrayage est limitée par |'étrier G arrivant en
-k = 1 . an
-Ln-'i' ¥ | butée sur la piéce H.
L am !
LRy S .
¥R N Pour faciliter le démarrage du moteur par temps froid, maintenir
e g P p
1 ‘ - - - - , - r . r
/) la-pédale a la position débrayée en calant I’étrier G sur la butée
C arriére 1. Cette précaution soulage le démarreur en évitant I'entrai-
F nement de la boite de vitesses.
2
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ARBRE DE TRANSMISSION

L’arbre de transmission repose sur roulement du coté de [‘embrayage et comporte,
a son autre extrémité, un amortisseur de’ torsion |’‘accouplant avec la boite de vitesses.

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses constitue &in corps principal qui recoit a sa partie avant la poutre
carter de transmission, sur les coétés les trompettes d'essieu arriére, et sur sa face arriére
{e carter de prise de mouvement.

Elle comporte 5 vitesses avant et une vitesse arriére obtenues par le déplacement de
trois trains baladeurs commandés par un levier & rotule. ’

Le différentiel, du type & pignon d’angle a quatre satellites, est logé dans le carter
de la boite de vitesses.

Pour éliminer le patinage, au cas ou l'une des deux roues motrices roulerait sur sol
glissant, un systéme de blocage, commandé par pédale, agit sur le différentiel.

Le couple conique est a denture hélicoidale (taille CLEASON); les engrenages sont
en aciers spéciaux, traités, et les différents arbres largement dimensionnés, sont montés
bt . sur roulements & billes et-a rouleaux,

‘.;f;:;g:s: I:IJBH, ':oin'if'":mé“A'Erlemrqrfﬁz Le couvercle couvre toute la surface de la boite et permet la visite facile des différents
arrigrg ; 1, 2, 3, 4, 5, vitesses. organes. Il forme un tout amovible avec les accessoires qu'il supporte.

REDUCTEURS ARRIERES

Le mouvement aux roues arriére est transmis par réducteurs & engrenages enfermés dans des carters étanches prolongés par
les trampettes assemblées sur la boite de vitesses. Ces carters recoivent les pivots de la barre d’attelage ; ils sont logés dans le
voile déporté des roues et n‘empiétent pas sur la largeur de passage.

AVANT DUITRACTEUR

t
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Levier & main FREINAGE

Commande
du frein droit
Com'mande Les freins agissent sur les roues arriére et sont commandés
du frein gGUChe chacun par pédale indépendante. Celles-ci disposées céte i cote et

peuvent &tre actionnées simultanément ou séparément snivant que
I'on désire freiner en ligne droite ou augmenter les possibilités

- braquage. Un levier i maini
assure l'immobilité du du trac-
teur a l'arrét.

Pédale de
débrayage

Les freins comportent des
machoires garnies d'amiante
et sont commandés par came.

REGLAGE

Les plateaux fixes sont mun-
nis d’'un carré A dont ]a rota-
tion approche ou éloigne la
garniture des machoires du
tambour solidaire de lg roue
Les chapes réglables B; vis-
sées en bout de chaque tringle
de la timonerie, permettent
de régler la course des pédales
ou du levier & main,
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TRAIN AVANT

Le traiin avant est oscillcn}- et assure au tracteur une suspension en trois points lui permettant d‘épouser les inégalités du sol, Il
- - r a & ] - » * - -’
est assermblé au carter par |'intermédiaire d’un ressort & lames le dotant d’un léger carrossage. Toutes ses articulations sont montées

sur bagutes caoutchoutées.
DIRECTION

La direction est du type & vis globique et & galet. Elle comporte deux paliers et

un dispositif de rattrapage de jeu.
PO ULIE

La poulie placée a l'arriére est commandée par un renvoi d'angle.
L'arbre et le roulement de la poulie sont enfermés dans un carter bain
de graisse, fixé lui-méme sur une des flasques du carter porte-poulie.

Il suffit, pour démonter la poulie, de desserrer les huit Ecrous main-
tenant le carter et tirer transversalement.

Pour la mise en service, débrayer le moteur et agir sur le levier de
crabotage de la poulie en le poussant vers l'arriére du tracteur. -

Point mort
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Prise de mouvement

La prise de mouvement est également placée 4 l'arriére, elle est
normalement invisible et protégée par le crochet d'attelage démontable
par déboitement. Le levier de crabotage de la poulie permet dans sa
position opposée l’enclanchement de cette prise de force.
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LROTCHET D'ATTELAGE

Le crochet .d'attelage est placé dans I'‘axe longitudinal du
troctsﬁbﬁgﬁqﬁ_t;sg fixe au carter porte-poulie par un systéme a
baionnette. ™1l est monté avec un ressort amortisseur et un
dispositif de verrouillage du linguet.

—
i —

il
.’?ﬁ M2 ||’|ﬁﬁ@|#,? =

I

=i une série de trous percés dans la barre.

D'ATTELAGE

La barre d’attelage tourillonne sur deux pivots solidaires
des carters de réducteurs. Elle est constituée par un fer plat
de forte section sur lequel est soudé un étrier formant chape.
Le réglage en hauteur est obtenu par deux bielles prenant
appui sur les carters. Le réglage horizontal se fait par

SIEGE

Le siége est fixé par 2 boulons A sur un tube B articulé

sur un support € monté sur le couvercle de la boite de
vitesses.

La suspension élastique est assurée par un ressort D et
limitée par la butée E. -

REGLAGE

Pour faire varier la position du siége, utiliser les trous de réglage F.

Pour donner de la souplesse &:la suspension, desserrer I'écrou H. Le vissant
dans le cas contraire. i .
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L’installation -électrique est & douze volts, aussi bien pour I'éclairage que
pour le démarrage. Elle comporte deux batteries de 6 volts, 150 ampéres-
heures, couplées en série pour fournir une tension de douze volts.

Le courant provenant de la dynamo ou des batteries alimente le tableau
de distribution A. Ce tableau, monté sur le support de direction, comprend :

1 Le commutateur (9) d'éclairage qui commande les phares Avant, le
code, les lanternes avant et arriére ;

2® Le contact de phare arriére (10), le bouton de démarrage (8) et la
lampe témoin (11), '

3° La lampe de bord (12) qui éclaire le cadran du manométre de pression
d’huile.

La boite a fusible (7) logée & la partie inférieure du éupport de direction,
protége les différents circuits. Elle est garantie par un capot B facilement
démontable.

La sécurité est assurée par un robinet de batterie. Le fait d’enlever ou simplement
de déverrouiller la clé coupe [‘alimentation.

Cette opération n‘isole cependant pas la masse des batteries et le courant subsiste
dans le gros cdble qui relie les batteries au démarreur. Il est néanmoins impossible
de mettre ce dernier en mouvement en poussant sur le bouton de démarrage,

TABLEAU SUR SUPPORT _ : ; ) .
DE DIRECTION I'alimentation du relais étant coupéé par le robinet de batterie.
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CIRCUIT DE CHARGE

Le fonctionnement de la dynamo (1) est contrdlé par la
lampe témoin (11). Cette lampe est normalement allumée
a l'arrét quand le circuit n'est pas coupé par le robinet de
batterie ou quand le moteur tourne au ralenti, Elle doit
s'éteindre dés que le moteur accélére et que la dynamo
charge.

Ces conditions peuvent ne pas étre remplies pour les
raisons suivantes :

1®* Si la lampe ne s’allume pas normalement :

a) Les batteries ne débitent pas, elles sont déchargées
ou détériorées ; s'en assurer en allumant les phares
(contréler s’il y a lieu les cdbles allant de la batte-
rie a la lampe témoin);

R . Embout rouge 3
RN. Embout rouge noip

8 RN
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R . Embout rouge
RB_ Embout rouge bley
BR.Embout bleu rouge
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b) La lampe témoin est grillée, les connexions du cable BR
sont desserrées, ou le cdble est coupé (voir schéma).

2% Si la lampe ne s’éteint pas normalement :
a) La dynamo est détériorée ;
b) Le céble BR est & la masse.

CIRCUIT DE DEMARRAGE

Le démarreur (3) est commandé par le bouton (8) qui agit
sur le relais extérieur, l'alimentation étant faite directement par
le gros cdble qui vient de la batterie (2). La mise & la masse est
faite par une plaquette en cuivre fixée sur le berceau du démar-
reur.

Le cable du relais est branché sur une borne de commuta-
teur (9).

Si le cémarreur ne fonctionne pas aprés avoir suivi les pres-
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criptions données page 28, opérer le contréle suivant : précédemment ne suffiraient pas au dépannage, il y aurait

1° Vérifier I'état des batteries en allumant les phares. lieu de faire réviser la dynamo ou le démarreur par un
2° Contréler chacune des connexions des cdbles représentées spécialiste. Avant de procéder au démontage de l'unn ou l‘autre
JRGE 16 seBiag. P de ces organes, ne pas omettre de débrancher le cable + de
la batterie pour le démarreur, ou couper au robinet de batterie

NOTA. — Au cas improbable ol les instructions données pour le demontage de la dynamo.

BATTERIES

Les batteries sont placées sur le couvercle de la boite de elles sont indispensables & la mise en marche du moteur.
vitesses, de chaque c6té du siége. Elles sont accessibles et Nous ne saurions trop recommander de les entretenir
protégées chacune par un capot facilement démontable. Leur avec le plus' grand soin en se conformant aux instructions
role est primordial puisque indépendammant de ['éclairage, suivantes.

ENTRETIEN DES BATTERIES

a) Nettoyer soigneusement les parties extérieures avec un exclusivement de |‘eau distillée mise dans un récipient
chiffon trempé dans un mélange d’eau et de soude, pour -en verre ou en gres,
i .
enlever toute trace d'acide. Ne jamais ajouter d'acide & quelque degré que ce soit.
) Varifier e bon Bt & ises d C S ell d) Pendant une longue période d'immobilisation du tracteur,
E}? ;Zr & ftn £ G] ES pr:sest Ie colrant 'I s edes-i sant il est bon de vérifier périodiquement la densité du liquide
e OI. .8, netroyef Ie,s ?rn-es ed e:. c?sses,tes enduire de (tous les mois environ). Si'la batterie est chargée, . la
vaseiing heWye; C Vexollicn: O J0Uie 9Uie 'Oralass, densité normale doit étre de 1,24 (28° Baumé). Si cette
. densité s‘abaisse au-dessous de 1,10 (18° Baumé) la
c) Vérifier le niveau du liquide qui doit recouvrir les plaques batterie est déchargée et par conséquent il faudra lo
de 1 cm. environ, compléter s'il est trop bas en ajoutant faire recharger.
I¥E W"w*ﬁj. B T R N S e AT i;a}&‘*b R i o TR 3 o o e e S T
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COMMANDES
ET MISE EN MARCHE

Manette de commande
Pédale de frein (gauche)
Pédale de frein (droit)
Pédale de débrayage

Levier de frein (a -main) 1
Levier des vitesses 1

Pédale de blocagadu
différentiel

Bouton de démarrage
Commutateur d'éclairage
Contact de phare airiere
Lampe témoin

AVIiLAWN=
—0Vm

La lampe témoin (11) doit se trouver allumée au
moment du démarrage, car elle prouve que le cir-
cuit électrique est établi et le démarreur préi a
fonctionner. Sinon, enfoncer -et tourner la clé du
robinet de batterie, placé sur le tableau arriére, pour
mettre le contact.

Pousser la manette de commande (1) & fond
vers I'avant, appuyer sur le bouton de démarrage (8)
et le lacher aussitét le moteur démarré. Sile
moteur ne part pas, renouveler la manceuvre, en
ayant soin toutefois d‘attendre quelques instants
avant de la répéter, ofin de permettre au démarreur
de s’arréter. Il faut que le moteur soit entrainé
franchement par le démarreur qui doit normalemens *
donner une impulsion énergique pour provoques:
l'allumage (vitesse minima de rotation 150 towrs'
environ) . Si le démarreur peine, il est inutile dinsistar:
et il y a lieu de vérifier |I'état des’ batteries.



Clef duffobinef
e di Ballerie

Aprés la mise en marche, ramener la manette @ une position moyenne et
laisser chauffer le moteur, puis remettre progressivement les gaz pour démarrer
le tracteur.

Le régime de ralenti s‘obtient en tirant doucement la manette vers l'arriére.
Pour arréter ramener la manette completement en arriere.

La lampe témoin s'éteint dés que la dynamo fonctionne et charge les
batteries.

Par temps froid, maintenir la pédale (4) & la position débrayée pour faciliter
le départ.

Ne pas oublier de purger le réservoir chaque _ jour, avant le premier
démarrage.

CONSEILS CONCERNANT LE DEPANNAGE SIMPLE DU MOTEUR

Le

(1)

[ % " 5n ‘\

moteur est enfrainé énergiquement, mais n’‘allume pas. - Le moteur s'arréte : ' Le moteur fume noir
Causes éventuelles : Remeédes : Causes éventuelles :

Réservoir a combustible vide. — Le remplir. — Le moteur est surchargé.

Robinet @ combustible fermé. — L'ouvrir. — Les injecteurs sont bouchés.

Tuyauterie ou filtre bouché.: — Les nettoyer.

Air dans la pompe ou la tuyauterie (1). — Purger. Remédes

Le combustible contient de |'eau. — Purger le réservoir et le filtre. — Diminuer la charge.

Fuite & un raccord. — Le serrer. — Remplacer les injecteurs.

Il faut assurer le remplissage de toutes les

tuyauteries avant le démarrage.
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