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& Copie CLIENT

RAPPORT DE LIVRAISON

SERVICE g
(Cop}e & conserver par le Client)
( re e P Rezon)
Liveé d M. = Adresse .
(Nag Fad Tlieate A 1, JiE CHARMES -3 7
Par Adresse 19—
(Nom du Concessionnaire) (Date)
Gok
I, Hectates en culture PO R o .4, Nature de
Hexploitation TRACTEURS 553, 654, 734°¢t834™" |
2, Tracteur repris s'il y a lieu Céréales DX -1
: 4 CLéaginown N* de série chissis_ OO ST AD
Modtle = Bet s O N* do série moteur A 190TLD $64 T4
Légumes O - a % =
Marque P. de terreQ N* de série pomps bk 02205
Fruits o dlinjections = =
s 3
Vigas = N* de Ia transmission 4O 4% 5
3. Nombre de tracteurs posaédés, y Lait ox : ) RELE LRS!
compris la nouvelle acquisition 4 Bérail o¥ N* du relevage hydraulique = F
SERVICE AVANT LIVRAISON
Avant de livrer ce tracteur, les véri i i ont été effe é
O "Manquant en transport O Fivean d'eau du vadiateus O Phares
B Qommages en transport O Wiveau d'huile du relevage 0 Passages dos vitesses
O Pointage des dquipements hydraulique 2
spéciaux avec la commande O Riveau d'eau et densité de 2 f“;“"‘“d‘ SelstranmniEon
du client Liélectrolyte de la batterie ydraptique
O Pression des pneus O ®ression d'huile O Embrayage
O Wiveau d'huile du moteur O Serrage des Gerous de roues e
O Wiveau d'huile du filtre & air AV : 12 mkg Arpina
O Wiveau d'huile des réductions AR 1223 25 mkg 0 Mise on marche du moteur
finales Jantes : 18 mkg
O Wiveau d'huile dé la bofte de B Béinarsair O sattoyage
vitesses et du différentiel O Charge de la gé Oy

LIVRAISON

A la livraison, I'importance du Livrer d’Entretien a été expliquée, et les coches du tableau
ci-dessous indiquent que Iinstruction a éré faite en se servant du Livret comme guide

Orécautions & prendre avec O Manibre d'atteler avec séeurité O wRéglage des freins
un tracteur neuf O ~Vidange et rincage du radiateur O *Réglage des voies
0 Graissage complet du tracreur et du blac 0 &Pneus : gonflage, poids,
O €aractéristiques des lubri- O “Entretien de la transmissiond entratien
fiants commande hydraulique OxFonctionnement par temps
O ¥érification des niveaux O sEntretien durelevage hydraulique iroid
d'huile O “Entretien du syattme d'ali- O «Remisage du tracteur
O “Entretiendu filtre d air mentation O <Démarrage apris remisage
et préfiltre O “Caractéristiques des Combus- O APrécautions & prendre concer~
O Entretien du filtre 3 huile tibles nant 1'utilisation du tracteur
O Bémarrage, arrdt et fone- O ‘Réglage de 1'embrayage 2 grande vitesse
tionnement général - O «Entretien de la génératrice O "Serzage de la boulannerie
0 Réglage de l'attelage O sEntretien de la batterie O /Wettoyage du tracteur
La signature du client, ci-dessous apposée, certific que le tracteur Iui a été livré en parfaite condition,
et qu'il a regu les instructions sur la bonne utilisation et Ventretien du matériel
Rendez-vous pris le : 2. R i o pour l'inspection aprés livraison (10 3 30 jours)
Signature E —_Signature
(Glient) (Concessionnaire)
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ENTRETIEN

Remplizses attentivement volre rappart de liveaison; cela vous perrmettra ainsi qu'id votre Concession-
naire de savoir guelles opérations d'entretien vous deves effectuer.

Contactez fréguemment votre Concessionnaire TH et soumettes lui vor éwentuels problemes d entretion
ou de réglage.

RECOMMANDATIONS GENERALES

|. Awant de meltee le tracteur en marehe, familiarisezsvous aves les instruments de bord e les com-
mandes, Pour votre sécurlté, il est nécessaire de suivre les instructions coptenues dans le présent
livret. Apprenez la manoeavre des leviers, lo teacteur £tant & Varrdt.

2z, Evitez d'utiliser le tractour neuf 3 pleine charge. Une pleine charge ne dolt #tre imposée au tracteut
gqu'aprés un mintrmum de 20 beares de fonctionnement. MNe sure hargez jamais le tracteur, ce qui aurait
pour effet une wsure prématurde et la rupture du contrat de garantie.

3. Apportez tous les soine nécessaires au graissage régulier de votre tracieur en vous reportant &u ta-
bleau de graissage. Veillez surtout i ¢e qué les graisseurs solent blen propres et non ehatruds,

4, Me faites jamais le plein du réservoir & combuatible lorsque le moteur tourne ou lorsque le traciear
est i proximitd d'une flamme nue.

5. N'ajeutes jamais d'ean froide dans le radiatear lorsque le moteur est tria chaud.

&. Me laissez pas reposer vos pieds sur les pédales de frein et de débrayage ce qui auralt pour effet une
usure prématurée des garnitures of de la butée. Lorsque le tracteur est équipd d'un embrayage dowsble,
n'employes le débrayage de la prise de force que pendant un court laps de temps, afin d'éviter une u-
sure prématurde de la butée, 2

7. N'atteles d'outils trafnés qu's la barre ou crochets préves & cet effet.

8, Réglez la presslon des pneus d'apries les instructions concernant 1'utilisatlon sur route ou dans les
champs,

9, Une vérification périodique =t un®on entretien constituent la meilleurs fagon de maintenie veire trace
teur en bon ftat de fonctionnement. La détection des pannes et le remplacement imm édiat des pikces
cassfes ou défectpauses vous éviteront de nombreases dépenses dans 1'avenir,

16, Maintenes votre tracteur propre et dvitez, lors du lavage au jet, de laisses pénéirer de I"#au dans la
pompe d'injection, dans la génératrice ou dans le démarreur. Apris le lavage, effectues un essai de
fonctionnement des feeins et de embrayage,

11. Pour la réparation des fquipements Boach de votre tracteur, adressez-vors & un mécanicien apfoias
liste.

12, Four éviter les risguee de gel du systbme de refreldissement et des pneus le stés A l'eauw, reportez-
vous anx paragraphes traitant des précautions i prendre par temps froid.

15, Par temps froid, avant de metire le moteur & p],gj_mi charge, il sst pfﬂ'}rable de l= laisssr tourner i
vitesse moyenne pendant quelques minutes, pour lui permetire d'atteindre o tempdrature de fong-
tlonnement.

14. Lalsser &galement tourner le moteur & vitesse moyenne sl le relevage hydraulique doit #tre utilisd
immédiatement apriks le démarrage du moteur.
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MOTEUR Modele 553 Modéle 654
l} B-206
Diesel 4 t 3 cylindres Diesel 4 temps - 4 cylindres
A injection dmm ot .nl 1 injection directe of graisaage
sous pre an
Régime nominal 2160 te/m 2180 tr/mn
Régime au ralenti 770 3 870 tr/mn 650 5 750 tr/mn
Régime maxi ) vide 2410 tr/mn
Cylindrée 2834 cm
Alésage 98,4 mm
Course 128, 5 mm
Ordre d'allumage Eed-2
Taux de compression 1

Calage début d'injectian
Jeu des culbuteurs
(imateur chaud
Adm
Echappemant
Batterie d'accumulateurs
e

Pression d'injection
Fompe d'injection

16
14° avant PMH

0,25 mm
0,30 mm

une 12 ¥, 135 Ahou 2 x 6V, 88 Ak
Bosch KBL 90 5 104/4

Bosch DLL 150 § 2641

205 1 213 kg/emz

Bosch EP/VA 3/100 #

1090 CRV 3373

Bosch 1,8 hp ou

1651
127 avant PMH

0,25 rmm
0,30 mm

une 12 ¥, 135 Ab ou 236 V, 8 Ah
Bosch KBL 90 5 104/4

Bosch DLL 150 2641

205 & 213 kg/em2

Bosch EP/VA 4/100

1090 CRV 3349

Beeekil i sy

cs..a atrice Bosch 11 Amp ou ns Amp. mp ou 16 Amp.
CONTENANCES 553 - 654
Standard 4 Roues Standard THoues
motrices
Titres | Gal, Titres | Gal. res | G
Carter mateur 7.5 z 9 2,4 9
Carter de transmission
- Stand 242 1 |xass 1z |x4z | aas,s
- Fower %15 9.2 [a385 | 10,2 |23s 9,2 | 2385
Carter de mwm hydraulique 16,5 | 4.4 18,5 44 | 65 | a4 | 1es
Réductions final 3 0,98 L1 o9 a1 | oes| a7
chacune
Filtra % air . bain d'huile 1 0,26 1 0,26 1 0,26 1
Réservoir & combustibie 70 |5 0 1,5 70 [ 185 | 70
Symteme de refroidiasement 15,5 1 155 | 4 ins | a6 | 17,
E:
5.6 1,5 .6 1.5
Réducteurs planétaires de roues 0,45] 0,12 0,45 0,12
DIMENSIONS mm | inch, | mm inch, | mm inch.[ mm [ inch.
Langueur hor
(sans attelage 3-points) 322z | 1zr | 3342 131 | 3342 11| 3z | 13
Largeur hors-tout {jusqu'aw
rebord extérieur des pneus ar. )
minimum 1849 12,8 1855 3,1 1876 73, 1855 73,1
maximum 2219 | 88,5 | 2255 88,7 | 226 | w98 2255 | se,7
Hauteur hors-tout (jusqu'en haut
u volant) 1635 b4 1653 65 1653 65 1653 &5
Garde au sol
sons Vessieu avant §
minimum a0 | 1 430 1
maximum 510 20 380 15 510 20 380 15
Sous le batl arrikre a6 | 19 491 19,5 | am 193 [ e
Empattement 2000 78,7 2000 T8, T 2120 83,4 ziz0 83,4
Voie, avant et arribre
(Reportes-vous Section Avant Avant
"Largeur de vole 1500 59,0 1500 | 59,
Rayon de braquage 3750 148 3950 156
frein serré 3250 128 3450 136

Dirmensions données pour i
Pour e tenctent
des press arribee do 1423

35 vous wilines des prieas de dimenaions différentes, 1 ve prut que les dimensions figurant au

nde

ent 1égremen

Embrayage moteur moe

ity speial)

Arbren de prise de force
Pen pacumatigues

Roaes

Roues aeridre

ague 1 tracteat ast
% En foncilon du trpe d'es

s
4 Rouos motrices, les dimension
i

avant de 7,50 - 18 <t den prous arci
ont damnées pan

280 s (11 im)
Sema i)

es preas 2

e 16,9/14-34,
ot de 11, 2/10-24 ot

bleau

0 te/mn et 1000 tr/mn

Sur route
1,96 kg/emz

Au traval
72 1096 v ez

Eeportez-vous & la section

Preunatique

tipé d'ane faucheuse (mécanigue) ajoutes 2 litres (5 gallons US.)




MOTEURE

T4

i34

Régime naminal
Bégima as ralesti
Régime maxh & vide
Cylindris
Alisige
Coaarae
Ordre d'sllumage
Taux de compsesalon
Calage dékli d'injeciion
Jeq dex culbutears =
metear chaud]
Adrisaicn
Echappamant
Batteric d"accumulateurs

Porte-injecleurs
Injecieurs

Fremaion d'injection
Peanpe d 'injection

239
Dlese]l 4 temps - 4 cylindran
3 injection directe =l grelssage
scran pression
Z20Q e mn
&40 4 FE0 trfmn
2420 tr/me
3L emd
98, 4 mum
125, 5 mm
JaJamdtai
(|
14" avanl PMH

0, 25 mim

0, 30 mm

unmda 12 - 135 Ahoud m & ¥ -
BE AR

Bosch KBEL 90 5 1044

Bosch DLLA 150 5 417

208 5 213 kgfem2

Boech ER/YA 37100 H 1100

CR 8,2

D-E46
DHasal 4 w -4 f_'ﬂl.ulil
b injection directs st graissags
mous presaien
EI00 bxrom
£50 & 750 £r,/mem
2540 ir/mn
4038 em?
Lod mm
IZ8, 5 mm
L-3-4-12
6zl
IB* FMH

@, 2% e

0, 38 mm

unede L2V - 135 Ak ew Zx b W -
8 Ak

Boach KEL 90 8 104,4

Bosch DLLA 150 5 417

208 B 213 kgfomi

Boweh EF/VA 3110 H 1150

CRY 3465

IMmarreur Tasch 4 NP Buach 4 HF
fEndratelos Pesch 11 Amp. oo s Arp, Bosch 16 Amp. .
CONTENANCES T 154 -
4 Bouna CLLE R
Sramineil motrices Etandard mukrices
Litres | €al, Litres Gal. Litras Cal. Lltres | Gal.
Carter motear L] 2,4 % 2.4 9 2.4 L 2,4
Carter de transmigsion

= Standard 4w il 45,5 = 1& w2 a 3] LI 12

= Powsrshifl EE 92 M, %u 1, x LN L 38,5 2 0,2
Carter de Felevage hydraalique 1,5 44 16,5 ded 16, & 4,4 L&, 5 4.4
Réductions finalas 1,7 0, % LT o, ua 57 0, 98 LT o, 92

frhacune chacuns chacune chacune

Filtre & alr & baln d"huila 1 0,26 i o, 26

REservair i combastible T 18,5 Tn 1R, 5 10 1H. 8 n 18,5

Systbme de refroidissenent 19.5 5,1 1%, 5 2 | [ ] 5.1 9.5 3.1

Diffdrestiel 5.8 L% L 1,5
DIMENSIONS mm inch. rmrm inch. nam inch, mm Ench.

Longuaur hors=tou

l{:l:.-:l atielags S-pointa] 1345 13,8 kL) | ¥, 5 1345 130, 6 485 138, 5

Largeur hers-tout (Jusgo su ]

rebord extériour dos pneus ar |

= Fimbmam 1674 05,9 1858 14,5 1674 &5, % 1892 T4 5

- maximum Zilb T4 2016 .4 2006 19.4 2016 TH 4
Hauteur hors-tout [jusgu'en haat Y
dl.ll:'\;l:n-l] 1653 1] 164 % L} 1553 &5 1&53 6%
Cards au @0l
weas essien avant = ®

- minimurn 430 17 430 17 )

- maximam 510 L] £ ] 1% Sld 20 1R0 15
#0ous le bdtl arribre 491 19:3 491 19,3 %1 9,3 491 . 1%, %
Empatiement ZLEn | ®3.4 P B3, 4 2lzo 3.4 | 2120 1.4
Vodie, avant &l arriece [RepoTics- Avaml Avant
wous i la Section "Largeur de voia" 1808 59 1500 9
Rayom de hragoage T39S0 | ME6 50 15k

Teeln serrd 450 | 13E 1450 136

Bimensiens donnfes posr des pawes wvanl de 7,50 - 14 ot des preus arcibes de 18, 97041,
Faur Le tracteer & Boses mitelies, 148 dimenatsas som danffes ponr des pasas svant de 11, 2000-24 el
das preus arcibre 88 14, 9/14-H

51 wea usilises des pesus de dimenslons diffdrences, il oe poul que bes dimansdons fpuren au whiced

ch-dedius warlsnt ldghramant.

Embrayige motsur mansdisque,

Embrayage & double disgue {Equipement apécial)

Arbraw de prise de farce
Presslon des pnsumatiques
Hoces avenl

FRoces arriere

wec 280 avam {11 kn )

ZE0 mmm {11 Ena )

540 tv/mn at 1090 trimn

Sur Touie
1,5 g/ omE

Au travall

1,47 & 1,96 agfemi

Beporietsvuis b 1a ssciion ¥ Poumatiques’

# Loragos L irsciecr sst équipé d'une feocteuss (micenigeel, apeutes 2 Thires |3 gallons ws)
x & En bomction du type d"saalen svant

=B




VITESSES DAVANCEMENT EN Km|h
POUR LES DIVERSES DIMENSIONS DE PNEUS ARRIERE

TRACTEUR 553 [ TRACTEUR &54 | TRACTEUR 734 | TRACTEUR B34

Combinaisons | Pneus AR| Preus AR] Preus AR| Preus AR Prsus AR] Prsus AR| Pasus Pocus AR Prsss AR| Preus AR| Provs AR| Prers AR
das Vilsssas 45 7 149 ./ 13,6 # e s 13,6 7 16,9 134 / 159 5

128 | T4x 28] 12=35 | 4=30] 12x<38) l4x]| 12x3 o M= ) 12x38 | 155 IR) 0434
Ganme Chomp z
lire witmans 1,83 1.9 X0 158 n A 1] 1,74 1,25 158 1,03 2,04 2.0
Jame vilease 2Ta 188 3ar pdo) 18 3% .53 204 am 3,07 3,08 31z
Jbme vitesse 47 491 524 5m 5,43 5,40 501 5,00 510 523 52 53
dime viteane 7.d3 747 B, 18 797 8,48 B,44 T8 7,85 7,96 8,17 &1 2,32
Gomme Roum .
Tl wiimana |- | 540 sea | am ses | ez | am 6,20 sz | am a0 | so3 | an
Lgme vitwamn 8,14 8,47 7,06 N7 9,40 . 9,35 *.M 9.5 7,05 e an
B vitesse 13,50 14,50 15,47 15,06 14,04 15,95 15,55 146,02 14,4 15,4% 15,52 15713
Aira vitenes n.m P ] 24,17 B8 25,00 24,92 24,92 25,03 25,37 24,14 24,24 4,5
Gomme Ampli
lére witesse .4 L5 175 2,67 2,85 283 242 264 187 2,74 276 L
Tamedlmes | L7 18 | 4 | wos | am | 4w | am | zw | sen | | dw PE
Torer viteine 6,3 6,63 EA 4,89 In 7.2 ] 79 688 T T 79
A vibes oe 9,52 10,25 11,08 10,74 11,45 11,5 10,55 10,40 10,75 11,04 1,08 11,23
\berche Arridre
Virn vilisia | 347 18 4,08 3% | 4z 4.7 350 152 197 s | 40 4,15
Zime vitesss | 553 578 6% | am b | s 558 591 sew | 605 | sm | &m
Samavitesre | wat | waS [ wos | oz | owwe | s | e | we | wm | wm | ws | we
dane vitesse 14,75 15,30 16,42 15,99 17,03 16,73 15,49 15,78 15,57 15,40 14,47 14,70

o



LUBRIFIANTS RECOMMANDES

Réductions finales

Foints de graissage Lubrifiant Ouantité

Moteur Huile HD supplément 2, MIL-1L 2104 B ey DEF-2101 D 553 - 7,5 litres
Au-dessus de 32 °C - SAE-30, 20W 40 ou 10W 30 654 - 9 litres
De 0 * 3 32 °C =54FE-20 W 20, 20W 40 ou 10 W 30 T24 - O litres
De - 10 *CaA0°C - SAE-10W ou 10W 30 824 = 9 - litres
Au-dessous de -10*C - SAE-5W 20 ou 10W avec 10 % de

pétrole

Filtre & air & bain Huile moteur - Au-dessus de 0°C - SAE-20W /20 1 litre

d"huile Au-dessousde 0°C - SAE-10W

Transmission 4 sélecteun

de commande hydrauliqus HY TRAN exclusivernent 35 litres

Transmission mécanique | Huile HY TRAN (recommandée) ou SAE 80 EP adoucie 42 litres

Huile 1Y TRAN

Relevage hydraulique

3,7 litres chacune

Fluide IH pour relevage

16,5 litres

Carter de poulie

Esgieu avant
(4 roue motrices)

Boftier de direction

Huile SAE-90 EP

1,9 litre

Suivant besoin

Graisseurs

Graisse tous usages (MULTIPUTPOSE)

Suivant besoin

# NOTE : Lorsque le pourcentage de soufre dépasse | %, il est recommandé d'utiliser une huile

3" ou "MIL-L-45 199 A",

"gérie

- L'huile Hy-tran et le fluide IH pour relevage sont disponibles chez votre distributeur IH en bidens de
5 litres, 20 litres et 200 litres,

- N'utilisez que des huiles «t graisses de haute gualité,

- Les détériorations de pikces causées par le non respect.des spécifications ci-dessus ne sont pas cou-

vertes par la garantie

du constructeur.

Caractéristiques modifiables sans préavis




PREPARATION DU TRACTEUR AU TRAVAIL

Chague matin, lnapectez volre tracteur pour vous

aasurer qu'il n'y a pas de fuites ou de boulons desser-

rés. Au besoln, procéddes aux réglages oo réparations
nécessaires.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Fig. I

1.
2.
3

Couvercle

Bouchon de pression du syatéme de refroidissemen
Couvercle du tuyau de remplissage du réservoir &
combustible

ATTENTION: Lorsque 1"sau di systéme de refroi-
digserment edt chaode et qu'il faut en ajoater, confor-
mer-vous aux instroctions sulvantes:

Tournes lenternent le bouchon de radiateur (2) Fig,
| dans le sens contraire 4 celul des aiguflles d'une
montre, jusgqu'aa cran d'arrdt de sfcarité, de fagon B
te que la pression ou la vapeur puisse &'échapper;
puis appuyes sar le bouchon et contimuez & tourner
jusgqu'a ce gu'il vous soit possible de le retirer.

Remplissgez la radiatenr d'eau propre, & faible te-
neur =n calcaire de préférance, ju Bqu'd ce gue le ni-

volr & combustible, et ne faites jamals le pleln lore-
que le moteur tourne, ou lorsqu'il est chaud, Evitesz
en gutre la proximité d'une flarmme. Ne (reinez pas
et ntutilises pas de lampe 3 haile, lorsgue wous wtili-
sex des combustibles inflarmmables.

Assureg-vousd gque le réservoir est plein, Faites le
plein apries chague journée de travall pour réduire la
condensation d harmidité,

Utilisez toujours du combustible Messl propre,
filtré & travers une crédpine ou un linge.

Un indicateur de niveau de combustible sst situé
dur le tableau de bord.

Larsque le réservoir i combustible est restd vide

quelque temps, purgez le systhme apris avoir procédé
&u remplissage.

Fig, 2
Filire & combustible (tracteurs 654 - T34 - B34)

l. Filtre primairs

2. Cuwa transparente, décanteur d'eau

3. Vis de purge

4. Filtre secondairs

5. Cuove transparents, décantenr d'san

$, Vis de purge

T. Vis de purge do réservoir i combustible

veau #0it & 5 cm en-dessous du goulot de remplissage.

Vérifiez tous les jours le nivesu d'esan, =t m&me pla-
sleurs fois par jour, lorsque les conditions de travail
sont particalidrement difficiles ou lorsque la tempd-
rature est (T élevée.

Lorsque la température est inférieuwrs b 0 G,
réchanffes 'eau b T0 - 80 *C avant de la verser dans

le radiateur. Baissez de temps en ternps la surface
supdrieure du goulot de remplissage.

COMBUSTIBLE

Ne retirez jamais le bouchon (1) Fig. |, du réser-

La condensation du ¢ireait de combustible se trou-
ve emprisonnée dans la cuve tranaparents (2) Fig. 2
o 3], Purges tous les jours la condensation en desser -
rant la vis (3) Fig. 2 ou 3, avant de metire le moteur
en marche. Resserree la vis diks que 1"eau est vidangée
et que le combustible commence 4 a'écouler, Sile ni-
veau d'eau dépasse le haut de la cuve transparents (2)
Fig. 2 ou 3, vida fge T également le filtre secondaire
{4} Fig. 2 ou 3, Pour effectusr cels, desserres la vis
{6) Fig. 2 ou 3, jusqu'd ce que l= combustible com-
mence & s5'écouler,

aiffs



Fig- 3
Filtre 3 combustible (Tracteur 553}

|. Filtre primaire

Z. Guowve transparente, décanteur d'eau

i, Vis de purge

Fillre secondsire

we transparents, décanteur d'eaun

de purge

7. Vis de purge du réservolr 3 combustible

INSTRUMENTS ET LEVIERS DE COMMANDE

Avant d'utlliser le tracteur, famillarisez-vousavec
1'emplacement ot le fonctionnement de tous les inatru-
rments ot leviers de commande, Vérifiez les instru-

ments au moment du démarrage, puis lorsque le trac-

tewr atteint & températire de fonetionnement.
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HUILE DU CARTER MOTEUR

Fig. 4
Virification du niveau d"huile de carter mozeur

1. Jauge de nivean d'huile
2. Tube de rempllasages
3, Filtre i hulle

Lorsgue vous vérifiez le mivesu d'buile, asseres
wous que le mokeur est bien & l'arrit et gue le trac=
teur est sur une surface horizontale.

Pour ohtenie des indications précises, atiendes
gue 1'huile s'écouls dans le carter inférieur. Retd
la jauge et netioyez=la. Vipifiez le nlveau d'haile,
au besoin, ajoutez de 'haile par le tube de rem
sage (2} Fig. 4, jusqu'i ¢e que le niveau parvie
repkre "MAX" de la Jauge. Remetter la jauge en

Contlames ensuite & vérifier régulidrement los
raents au ¢ours du travail, cels vous perme
déceler rapidement les fventuels mauvais
ments. 5iun des instruments ne donne pas de
indications, arritesz le moteur, et recherches
cauae immédiatement.



1. Compteur combing

2, Indicatenr combinég

3. Contacteur de feu de position clignotant
(Equipemant spécial)

4. Contacteur d'éclairage

5. Centacteur de préchauffage-démarrage

6. Bofltier porte-fusibles

7. Indicateur de changement de direction

8. Bouton d'avertisseur sonore

%. Levier mamel de débrayage de prise de force
10, Tirette de suralimentation et de atop

11. Fédale d'ambrayage

12. Levier de changement de gammaes

13, Levier de changement de vitesses

Fig. 5

22,
235
24,
25,

] -

Levier de frein de atationnement

Pédales de frein

Verrou de pédale de frain

Accélératenr & maln

FPédale d'accélération

Levier témoin

Lewier de contrile d'effort de tractjon

de relevage hydraulique

Levier de commande de position de relevage
hydrauliqua

Blocage de différentiel

Levier d'enclenchemaent des prises de force
Levier de commande de valve auxiliaire
Levier de ralentlsseur de descente



COMPTEUR COMBINE (1)

Le compteur combiné indigue les heures de fonc-
tionnement, le régime du roteur et des prises de
force, ainsi gque les vitesses d'avancernent.

INDICATEUR COMBINE (2}

Fig. &

A - Lampe-tdmoin de 1a pression d'huile motear (vert)

Lorsque le moteur démarre et gagne di la vitesse,
la lampe-témoin deit 8'#teindre. 5i toutefois elle
reste allumée, ou 8l elle s"allume en cours de fone-
tionnement, arrdtez immédiatement le moteur. Véri-
flez le nivean d'huile du carter moteur. Reportez-
vous également au "Tableau de Dépannage’ et corrigesz
le défaul.

B - Larmpe-témoin de charge [rouge)

Lorsque le moteur démarre ot gagne de la vitesse,
1a lampe-témoin de charge doit s'éteindre 81 la charge
des batteries est correcte, Si toutefois alle reste al-
lumée, ou &i elle a'allume en cours de fonctionnernent,
vérifiez le systtme électrique, notamment les rac-
cords d'alternateur,

C - Indicateur de niveau de combustible

L& guantité de combustible contemie dans le réser-
valr est indiquée sur le cadran gradué ().

O - Lampes-témoine de clignotants

Les trois lampes-térmaoins indiguent que les feux
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clignotants fonctionnent bien lorsque le tradctenr e
dquipd de deux attelages, Lorsgue le fractour remos
que un seul attelage, seulement deux des lampes té=
moins s'allument pour indiquer le bon fonctionnem
des feux clignotants. Lorsgue le tracteur fonctions :
seul, c'est la lampe=témeoin (D1} qui s"allume. Hou-
vent, lea trols lampes commencent par ='allomer
méme termps, apris quoi, elles fonctionnent cam
décrit préctdemment.

E - Température du systéeme de refroldissement

La température du syatime de refroidiseement &
indiquée par le thermomites [E)

La température idéale de fonctionnement, de $05
[195 *F) est indiquée sur le thermamitre par un Fep
re vert. Le repere supérler correspond i la tempé
rature permise la plus flevée, b partir de laquells |
y a danger. Si la température dépasge cette limitey
faites tourner le moteur ao ralentl, décelez le défaN
et corrigea-le.

F - Lafmpe-témoin de phares de route (bleue)

Lors de 'éclairage des phares de route, la la
témoin bleus (F) &'allume,

G - Lampe-témoin [rouge} de pression d'haile de
teansmission i adlecteur de commande hydra
[Equipement facultatif)

Cette lampe doit s'éteindee lorsque le maleur
quiert de la vitesse, 51 toutefois, elle seste allu
oy 8l elle s'allume en cours de fonciiennement, c'
que la pression appligquée aux embrayvages de Lranss
mission powershift est insuffisante, Arrétes imones
tement le tracteur, Assurez-vons que le filire d'a8
piration est bien propre, Ae besoin, conticter v
Concesslonnaire TH, Lorsque vous faites fonctionml
1errbrayags moteur ou lorsgue vous mettez le le
de transmission powershift en pesition d'arcit,
lamnpe s'allurme par suite de la baisse de pression 3

CONTACTEUR DE FEU DE POSITION
CLIGNOTANT (3

Lorsgue vous stationnez votee tracteur la nuait
une grande route, allumez votre feade position cl
tant, Conformes-vousan code de circulation row

CONTACTEUR D'ECLAIRAGE (4}

G I6FE,

Flg. 7 = Positions de la clé de contact



Légendes du :nnta.cteu_s_d.‘fl:lai.rl,gu_:ﬂ

0 = Tous les appa;.:-.ila #lectriques sont isoléa, saul
le contacteur de feu de position clignotant,

I - Dans cette position, la clé permet 'alimentation
de tous les instruments, de l'avertisseur,des indica-
teurs de direction, de la prise de courant et du dé-
FAFEEUE.

2 - Cette position offre les mémes possibilitds que la
position 1 avec en plus les feux arrikre, le=s lampes
de tableau de bord, les feux de position ef la lampe
de plagque d"explaitation.

3 - Cette poaition offre les m2mes possibilités que la
position 2, avec en plus les phares de roote.

F - Feu de stationnement. Offre lea miémes possibi-

litds que la position O, avec en plus les feux arrikre,
len feux de position, la lampe de plague d'expleltation
et la lampe de tableau de bard.

BOITIER PORTE-FUSIBLES (6)

Tous les fusibles sont sitaés dans le boftier porte-
fu=ibles, Pour tous renseignements complémentaires,
reportes-vous 3 la Fig. 95 (Systime Electrique).

CONTACTEUR DE CHANGEMENT DE DIRECTION
ET DE PHARES CODES ET BOUTON
[FAVERTISSEUR SONORE (7 et §)

Le contactear de changement de direction comman-
de les feux clipnotants. La position avant du levier
correspond i un changement de direction vers la gau-
che.

5l vous pousser le contacteur vers le haut, vous
allurmez l=s phares codasg,

Lorsque les feux de routs sent fielnts et que vous
relevez rapldomant le levier, le faisceau lumineux
clignote comme un feu de position clignotant, Le bou-
ton d'avertigseur ponore eat situd 3 1Mextrémité da

lavier,

LEVIER MANUEL DE DEBRAYAGE
DE FRISE DE FORCE

Pour connecter ou déconnecter 'entrafnement de
prise de force, actionnez le levier de prise de force.
Reportez-vous fgalement & la Fig. 26 "PRISE DE
FORCE".

LEVIER DE CHANGEMENT DE GAMMES (12}

Il exiate trols difffrentes positions du levier, cor-
respondant chacune & une gamme représentée par los
aymboles flgorant sur la boule du levier {Fig. 8).

Lorsgue vous actionnes le levier de changement de
gammes, débrayes A fond et immmobilisez le tractaur,

Fig. 8
Lidvre = Gamme rogte, levier en position avant
Tartue = Gamme champ, levier en position intermdé-
diaire
Tracteur = Marche arrlire, levier en position arriiere

LEVIER DE CHANGEMENT DXE VITESSES (13)

Fig. 9
Tableau des vitesses figurant sur la bouale de levier,
Le point mort correspend au trait blanc horizontal

Le systkme de changement de vitesses eat du type
entidrement synchronfad @t en prise constante, ce gui
facilite grandement le changement de vitesses an cours
de travail.

Pour changer de vitesss, dédbrayez i fond et dépla-
cez sand 2-couple levier de changement de vitesses,
Mous vous recommandoens Egalerment d'immobdliser
1'équipement entrafné par prise de force, avant de
changer de vitesses.

=13 =



I1 vous est possible de changer de vitesses ot de
rétrograder dans les différentes gammaes, Il importe
de ne rétrograder qu'h une vitesse bmmédiaternent
inférieure, e'aat-B-dire de ddme en IBme, de Idme
en Zime ou de 2Bme en lire,

MOTE: Loragque vous condulasz, velllez & ne pas
appuver la jambe contre le levier de changement de
vitesses, CAr vous rllqu-::: de provoguer une wsure
rapide de la fourchette de changement de vitesses,

TRANSMISSION A SELECTEUR DE COMMANDE
HYDRAULIQUE (EQUIPEMENT FACULTATIF)

Entre la gamme route et la gamme champ, il existe
une garnme spéciale de transmission & sélecteur de
commande hydrauligue. On abtient cette gamme ""Am-
pli", loreque le levier hydraulique de commande se
trouve dans la position 1 de la Fig, 11. Dans cette
gamme, la vitesse d'avancement ne dé;n.-ml paa de
la position du levier de changement de gamme,

La Fig. 10 indique la relation existant entre les
vitesses de marche avant dans les différentes gammaes,

E X HON

L]

Fig. 10
Bleu = gamme route
Jaune = gamme "ampli"”
Vert = gamme champ

On peut passer auvtomatigquement, clagt-&-dire sans
débrayer, de cette gamme "AMPLI" & la garmme qui
aura dtd pré-sflectionnée.

FPar congégquent, lorsque 1"on aura pré-sélectionnd
"Hopte", on obtiendra la combinaison "Ampli-FRoute''
dans laquelle le passage de la positlon | (Flg. 11} &
1a position 2 (Fig. 11) corredpond A une augmaentation
de vitesss,

Lorsque l'on aura pré-gélectionnd "Champ™, on
ohtiendra la combinaisen "Ampli-Champ', dans la-
gquelle le passage de la positlon 1 & la position 2 cor-
respond au contraire, & une réduction de vitesse avec
augmentation de couple.

Lorsque 1'on aura pré-sélectionné "Arriere', la
position 2 (Fig. 11) fournira la marche arriére du
tracteur. 51 la manette est actionnée sn position |
{Fig. 11), le tracteur se déplacera enmarche avant,
1l n'y a donc pas lien d'intervenir ni sur la pédale
d'embrayage ni sur les pédales de {reins.
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En régumé, en pré-sélectionnant la gamme arriks
du levier et en actionnant la manetle vars 1"avant,
vers l'arrigre {ou vice-versa) la combinalson obten
est celle d'un inverseur hydraulique de marche, pa
culidrement apprécide pour 'utllisation d'un charges
frontal.

Flg. 11
Fositions de la manette de sélecteur hyd ranligue

Déplacez la manetle sans i-coup,

L]

Fig. 12
Schéma des vilesses correspondant & la positie
de la manette de sélecteur hydraalique
Gamme "Ampli™ l:jﬂ.u:I'I.E"l

Gamme route [bleue) Gamme champ [

1 Lent I = Rapide
% = Pogition intermédiaire x = Position late
{Meutre) dialre (Meutrel
2 = Rapide ¢ = Lant
M= Arrét M= Avrét
Marche arclére (rouge)

1 = Avant

% = Poaltion intermédiaire [Neutre)

2 = Arridre

N = Arrit

En position 1 de la Fig. 11, la vitesse d'aw
ment ne dépemd que de la vitesse engagée, c's
qu'elle ne varie pas en fonction de la gamme pi
lectlonnde. Dans la gamme de marche arelbee, |
position | correspond & la marche avant ot la p
2 4 la marche arrikre. Procédez i ces changem
de direction en accélérant trie peu et sans débe

Entre les pnaﬂlcms l et-2; existe une position
termédiaire (%] ou position darrét dans lagquel



entrafnement n'est donnd sux roues arridre, sauf en
garmme champ,

Avant de descendre de voire tracteur, assurgz-
vous que le levier de changemant de vitesses est bien
au point mort et serrez le frein i main

En gamme champ, n'arrétes pas votre tracieur en
pasition intermdédiaire x. Cette position ne présents
d'intérdt que lorsque la transmission 3 sélectear hy-
drauligue doit Brre atilisde poar gque la machine puisse
fournir un gros effort de teaction, lors da labouor paE
exemple. Caei permet au tractear de conserver cone-
tamrmant un effort de traction lors de la variation de
la vitesse,

La positien d'arrét "N correspond 3 1'arréc dy
tracteur. Il y a lisu de maintenic la manette an po-
sition ""Stop" aussi longternps que nécessaire, Dis
relfchement de 1a manette, celle-ci revient antomati-
guernent en position 2,

{;IEV[ER DE FREIN DE STATIONNEMENT (14)
1. 5§

Avanl de quitter volre tracteur, serres le frein i
main.

PEDALES DE FREIN {15}

Le tracteur est fqulps de freing i disgques, Le
frelnage se falt par les pidales que l'on peut action-
ner sfparément ou slmultanément lorsgu'elles sont
blogquées i U'alde du verrou,

Avant de commencer la journfe de travail, véri-
fiez U'efficacité des freins en appuyant plisieurs fois
sur la pédale,

Fig, 13
l. Pédale de freinage droite
&, Pédale de freinage gauche
3, Verrou de blocage des pédales de frein

Les pédales de freinage, représentfes 3 Ia Fig. 13
permettent d'arriter le tracteur ot de négocier lag
virages courts.

Le verrou de blocage des pédales de freinage (1)
permet de les actionner simultanément,

Four arrdter le tracteur, appuyes sur les deux
pédales & la fois.

Lorsque vous sélectionner une vilesse raplde,
assurez-vous gue les pédales sont blen bloguées %
V'aide du verrou, de méme lorsque vous roules sur
une grande route. Pour bloquer les pddales, intro-
dulsez le verrou (3, Fig. 3} sltué & l'arridre de la
pédale gauche dans la fente situfe & 'arrikre de la
pédale droite,

Fig. 14
FPédales de freinage non blogudes

1, Pédale de {reinage droite
Z, Pédale de freinsge gauche
3. Verrou de blocage des pédales de Ireinage

Pour négocier les virages courts, n'actionnez que
la pédale situde du c8té vers lequel vous désires tour-
ner.

Il est espentiel que les freins solent en bon Stai de
marche, notamment lorsque l'égquipement attelé sat
lourd. Avant de descendre une pente, fmettez-vons en
premlére ou en seconde selon la charge transportde,

Yous pouves également ytiliser le frein moteur en
réduisant I'admission,

ROTE: 5i vous désirez utiliser le frein moteur en
gamme champ, places la manette de réductenry hy-
draulique en position | de la Flg, 11,
COMMANDES IVACCELERATION {17 et 18)

Avec l'accélérateur & main, il vous est possible
de maintenir une vitesse constante, réglable en fonction
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du travall i effectuer, Le rdgulateur hydraulique
permet done de maintenir cette vitesse constante
mime lorsque la charge varie.

En plus de 1'accélérateur i main, le tracteur est
dguipé d'une pédale d'accéléralion permettant de
faire varier la vitesse du moteur lorsque le tracteur
circule sur route. I1 faut alors mettre l'aceélérateur
& main en positlon de ralenti.

LEVIER TEMOIN, LEVIER. DE CONTROLE D'EF-
FORT DE TRACTION DE RELEVAGE, LEVIER DE
COMMANDE DE FOSITION DE RELEVAGE ET
LEYIER DE RALENTISSEUR DE DESCENTE (19, 20,
21, 25)

Ces leviers permettent le fonctionnement du vérin
hydraulique. Pour tous détails, reportez-vous i la
section "LEVIERS DE COMMAMNDE DE TRAGCTION
ET DE RELEVAGE',

BLOMCAGE DE DIFFERENTIEL (22)

Le blocage du différentiel est employé pour coupler
les rouves arridre comme pi elles ftaient montées sur

un arbre commuan. [1 est wtilisd pour augmenter la
foree de traction dans les champs quand une rove
paling plus que 'autre,

La pidale du blocage de différentiel est située sur
le chté droit, Pour engager le blocage, il saffit d'en-
foncer complitemaent 1o pédale [21) jusqu’en butde ot
tde la maintenir dans cette position. Le différentiel se
déblogue automatiquement lors du eelichement de la
pédale,

N'utilises le blocage de différentiel que pendant de

couries périodes pour passer dans les ferres grasses.

Il imporie de ne jamais s'en servir dans les courbes,
car 1l en répulterait des dommages aux pignons du
différentiel,

LEYIEE IENCLENCHEMENT DES PRISES
DE FORCE (23)

Reportez-vous i la section "Prise de force',
Fig. 26.

lIii‘il"lﬁll DE COMMANDE DE VALVE AUXILIAIRE

Ce levier sert au fonctlonnement des Equipements
commandés i distance, notamment chargears fron-
taux, faucheuses, etc... Pour tous détalls, repor-
tez-vous & la section "Valves de commande auxi-
linires",

MRECTION HYDROSTATIQUE
(Equipement spécial)

Sur les tracteurs équipds d'une direction hydeas-
tatigue, les roues avant ne sont relifes par aucune

A=

tringlerie.

Larsgque vous tournez le volant, le [luide B
ligue provenant de la pompe en tandem eal re
vers la pornpe manuelle qui fournit 3 son toar 18
de sous pression qul va actionner le vérin de d

Loraque vous remorgues le tracteur ssns m
le moteur en marche, la pompe manuelle peut f
la pression sulffsante pour une direction en cire
fermé.

LEVIER D'ENTRAINEMENT DES ROUES

{Sur tracteurs 4-Boues Motrices)

Fig. 15

l. Levier d’entrafnement des roues avant
2, Entrafnement des roues avant déconnectd
}, Entealnement des roues avant, connecté

4. Levier de changement de gamme

L'entralnement des roues avant a pour  bul
ter "entralnement d essieu arrikre lorsque le
ditions de travail sont particoliirement difficily
tarment lorsque le lerrain est glissant ou guesy
travaillez sur un chantier ou dane des fordts =B

Sur les route= =t les surfaces dures o les B
i rlaquan: pas de patiner, 'entrafnement de B
avant ne dolt pas Bire atilisd,

Il est possible de connecter et de déconnectsl
moyen du levier (1], l'entrafnement de roues ay
sans utiliger l'embrayage moteur.

ATTENTION: Tenez le levier bien serré d
main lorsgue vous 'actionnez. Etant donné q -
carmesd internes sont du type i auto-verrouillags
levier rlagque de ge déplacer par i-coups,

Aver ou sans dguipement 4-Rouss Molrices,
misge en marche du tractear reste la méme,

Pour éviter une usure excessive des pnew



moug vous recommandoens de dfconnecter 'entratne-
ment 4-Roues Motrices lorsgue vous roulez an vi-
tespes rapides dans la gamme Roote,

Four dviter la surchauffe de l'embrayapge des rones

avant, ne lo lafsses pas patiner,

UTILISATION DU TRACTEUR

RODAGE

Faur que les effets du rodage soient satisfaisants,
fe mettez jamais le tracteur ni le moteur & pleine
chaege ou i plein régime au cours des vingi premii-
res heures de fonctionnement. Liexpérience prouve
qu'une sugmentation progressive de la charge =t du
régime constitue la meillewre fagon d'assurer au
fracteur un temps de service long et sans problEmes,

Conformez-vous =i possible au progeamme sul-
vant:

De la lire & la 4¥me heure de travail: 1700 tr/mne
charge faible {1/4 de la charge narmalel, De la 83me
A la 20ime heure de travail: plein régime nominal
ol demie charge,

Fendani le redage, dévitez de pousser le moteur
lorsgque la charge eat nulle, Apris vingt heures de
travail, mettez le moteur en pleine charge pendant
des périodes assez courtes,

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Assurez-vous que le levier de changement de vi-
lesses et be levier de prise de force sont bien au perint
mort. Ouvrez la vanne d aredt du combiatible,

Fig. 14

1. Clé de comtact

Z. Contactear de préchauffage-démarrage
A = Point neatre

B - Préchauffage

C - Démarrage

Commande de démarrage et 4'arrit

A = Position de travail

B - Position de dérmarrage

C = Position d'arrit

Flacez l'acedlératenr & main en posttion de maxi
A vide,

Totirnez la clé de contact (1], Fig. 1& jusqu'a ce
qu'elle solt en position |, de la Fig, T,

Tirez la commande (3} usqu'd ce qu'elle se place
dans sa premibére position (B} et maintenez-la ainsi,

Tirez complitement le contacteur de préchanifage-
démarrage (2) avant d'actionner 1o démarreur,

NOTE: 5i le moteur ne démarre pas dans les dix
secondes gui sulvent, relichez le bouton de démar-
reur pendant quelques instants, puis essayes de nou-
vesau. Me tirez jamais le bouton de démarreur loragque
le volant moteur tourne, car vous risquez d'endom-
mager le démarreur ou la couronne dentée de volan
matenss,

Dis que le motear démarre, l&chez le bouton de
démarreur gui retournera automaliquement au point
meutre,

Maintenez toutefois la cormmande de démarrage (3]
en position (B) pendant une vingtaine de secandes.
Fuis mettez-la en position de fonctionnement (A),
Actlonnes le démarreur 3 maln ot laisses chauffer
le motear & régime moyen.

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID

Pour démarrer par Lemps froid, tires le contac-
teur de préchauffage-démarrage (Z) en position (B) et
maintenez-le aingd de 30 3 40 secondes selon fa tem-
pérature armbiante,

Four la protection de la batterle d'accumulateurs,
nouE vous recommandons de maintenir le beuton de
démarrenur en position de préchauffags pendant aqunl-
ques decondes de plue de manldre & ce que le moteur
démarre du premier coup.

ARRET DU MOTEUR

HOTE: Il est triés important de faire tourner le
moteur & mi-régime (sana charge) pendant 3 ou 5
mirmtes svant de U'arréter. Ce délai permet & 1"haile
de graissage ot au liquide de refroidissement d'¢loi-
gner la chaleur des pikces métalliques, 51 veus ar-
rétez frdquemment votre moteur sans avoir Féduit au
préalable la température de certaines pitces qul
s'échauffent lorsque le systime de refroidissement ne
fonetionne plus, wous rlaquez de les endormmager
sériesusement.

Remettez 1'aceélérateur § main en position nestre



et tirez complitement la commande d'arcitt (3} pour
arréter le moteur.

Lorsque le moteur est au repos, metter la clé de
contact en position "0,

MISE EN MARCHE DU TRACTEUR

Four passer une vitesae, la pédale d'embrayage
doit #tre repoussfe & fond, Pouar faire déplacer le
tracteur, reliches la pidale d"embrayage doucement.
11 e faul relicher la pédale ni trop vite, ni trop len-
tement. Un embrayage trop rapide provogque on dé-
marrage brutal tandis gu'un embrayage trop lent use=
prématurément les garnitures.

D'un autres cété, le déplacement ainsi que 1'arrét
du tracteur, peuvent #ire obienus au moyen de la
manette de sdlecteur hydraulique; lorsgque une vitesse
est engagée,

REMARQUE: Il imporie de ne pas metire la bofte
de vitesaes au point mort lorsgue le tracteur se
déplace dans une déclivité,

Dana certains pays d'Europe, le triangle de signa-
lisation (1), Fig. 17, est obligatolre sur routes.

~J

Fig, 17
1, Triangle de signaliaation

Z. Support
3, Armature de sécurité

Utilises ce triangle, lorsque les dispositife d'aver-
tigmement du tracteur ne sont pas & mime de foncs=
tlonner.

EEMORQUAGE DU TRACTEUR

Lorsgue vous remorques votre tractear, confor-

mez=yvous aux instroctions suivantes :

- N'allex pas & plus de 10 km/h (6 miles)
= 5i le traln d'entrafnement est endommagd, ne

FRIOFQUeE PRS le tracteur; déplacez-le sur un trans-
porteur pour éviter de l'endemmager davantage,

Sur les tracteurs dquipés d'une transmisslon b
sélecteur de commands hydraulique, la pompe du
ayatime doit continuer & fonctionner pour assurer un
graissage s sant des organes de transmission,
Larague voas remorgquez le tracteur, procédes de la
[mgon seivante:

Sélectlonnez la 4kme vitesse de la gamme roule.
Déplacez la manette de sélectour hydraulique en po-
sition (2] de la Fig, 11, Déconnectez l'embrayage et
maintenez la pédale de débrayage enfoncée complite-
maent of fixez-la dans cette position.

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID

Far temps froid, les huiles du moteur et de Ia
transmission ont tendance & s'épaissir et dans ces
conditione la mise en mouvement de certaines pitces
devient beavcowp plus difficile gue sdus une
rature normale

Teirh o -

Four faciliter les démarrages, conserves la hat-
terie bien chargée, ceci met également 1"¢leciralyte
4 'abri du gel. ¥Weilles & la propretd des bornes et au
serrage des cosaes de batteries.

Frévoyez également un temps de préchaulfage un
péu plus long afin que le démarrige du moteur prisse
ze faire au premis? essal

PRECAUTIONS PAR TEMPS FROID

Lorsgue la température volelne 0 °C et av-dessous
il ¥y a danger de gel de 1"eaw du systime de relrobdis-
sorment (ou des pneamatiques &'lls sont lesids).

Pour parer i cette éventualitd, ajoutez de 'anti-
gel IH dans 1'eau du radiatear.

La proportion au mélange est indiquée sur chague
bofte d'antigel,

L'antigel IH gqui contient £galement des produits
antl-corrosion, est en vénits dans les magasins de
pikces de rechange IH, Il peut Btre laissé sans danger
dans le radiateur toui au long de l'année. [l ne <ontisnt
pas de glycdeine, ne s'émulsionne pas ot ne s'Evapore
pas.

SIEGE DU CONDUCTEUR

Lé sitge du conducteur est réglable d'avant en
arrikre, au moyen de glissitres, afin de procurer au
conducteur le meillear confort, Levesz lé lovier situé
i la gauche du sikge (4) Fig, 18 et déplacez le sibge
vers l'avant oy vers l'arridre jusgu's la position dé-
alrde, puis relichez le levier pour bloguer le réglage.

Le modile "De Loxe" comporte des ressorts ré-
glables en fonction du polds du conducteur {Fig. 12).
Le dosaler [5) peut également Bire réglé vers Le haut
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ou vers le bas apris desserrage des dcrous i oreilles

Fig, 1&
Sikge du copducteur, modele "DE LUXE"
l. Poignée de r-.:ula.ge
&2, Ecroa i oreilles

i, Dossier
4. Levier da rédglage horizontal

POIDS DES ROUES

Faour améliorer la traction en condition difficile

d'expleltation, des poids peuvent se monter sur les

Fig. 14, Branchez ensulte le tuyau d'eau sor l'adap-
tateur et ouvres le robinet.

Fermesz le robinet dis que 1'eau commence i sortie
par le purgear (L 1} Fig. 20.

1668
Fig. 20
Eemplissage i 1'eau do la chambre
E = Eaun
A = Air

La chambre & air o8t maintenant remplie aux
i/4 d'eau. 11 ne faut pas mettre plus d'eau. Faites
tourner la rows de fagon que la valve soit en hast,

roues avant ¢f arridre, Un alourdissement supplémen

taire peut dgalement Btre procuré en remplissant les

roues arrikre de liguide,

LESTAGE LIQUIDE DES PNEUMATIQUES

Enlevez l'adapiatear et remontez la soupape de la
valve, Gonflez i l'air pour obtenir la pression pres-
crite pour la dimension du pnea.

Yidange
Liadaptateur représenté ci-dessous (Fig, 19) est
recommandé pour remplir ou vider 1'vau de lestage
des pneumatigees, Vous pouver vous le procurer cheg
volre concessionnaire [H.
|
Fig. 21
£500 Vidange de 1'ean de la chambre
E = Ean
A = Alr
Fig. 19
Adaptateur Mettez le tracteur sur eric ot faites touener la

Mettex le tracteur sur eric. Enlevez la soupape
de la valve et laissez le pnew se dégonfler. Vissez
alors le raccord apdeial.

Flacer le pneu dans la position indiquée par la

rous pour amener la valve en bas. Démontes la sou-
pape de la valve ef 1'eau s'écoulera,

Visser ensuite 'adaptateur of gonflez & l'air. L'ean
{inira de s'écouler. Il n'en restera plus qu'une quanticd
négligeable (voir Fig, 21,
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Lorsgue l'air s'échappe du purgeur, la widange est
tarminde. Enlevez 1"adpatatenr, séchez-le et entourezs
le d'un chiffon avant de le ranger. Femontez la sou-
pape de la valve et gonflez & la pression d'utilisation,

Solution antigel pour pneumatiques
Lors de 'utilisation & des températures inférieures
A0*C, ilya fieuw dlutlllser une selution de chlorure

de magndalum pour le lestage des pneus.

Vidanges tout d'abord 1"eau de la chambre 4 air

Fig., 21), puls remplissez avec une solution de chlo-
rure de magésiam.

Utiliser une pompe & main adéquaie ou blen places
la solution sulflsarmment haut afin d'avoir une pente
convenable.

Les fabricants de pneumatiques ont #abll des ta-
blesux indiguant les proportions de mélange i respec-
ter ainsi gque le degré de protection obtenu,

NOTE: N'utilisez jamais cette solution dana le sya-
tkme de refroidissement du moteur,

REGLAGE DE LA VOIE DES ROUES AVANT

L'fcartement des roues avant peut varier sulvant
les dimensions indiquédes dans le tableau ci-dessous
grice an conlissement des extensions, Ces dernikres

=ont pourvues chacune de trois encoches et leur fixa-
tion est assurée au moyen des boulens 1), Fig. 22Z.

Dimensions des pneus avant LARGEUR DE VOIE
Huntsis da 5,50 - 16k 7.80 - 16 (Variable de 100 en 100 mm)
1"eaeieu svant Bc Ol < 1 7,50 « 18 La A
b.50 - 16
X 1 310 mm 1 710 mm
#32 oo * 340 mm 1740 mm
= X 1 320 mm 1 720 mm
457 mm o 1 350 mm 1 760 marm
x 1 330 mm 1 730 mm
bl " 1 355 mm 1 T5% mm
&1D = 1 350 rm 1 T50 mm
it m [ 360 mm [ 780 mm

Dimensions approximatives

Fig. 22
1. Boulone de fixation
Z. Barre d'accooplement
5. Colliers de barre d'accouplement
4, Attache-rapide
5. Viérin de direction

La voie des roues avant peut #tre augmentde de
140 ram en retournant les roues ot en dirigeant leurs
faces concaves vers l'extériear.

Serrez les écrous de roues avant au couple de
12 m/kE.

Four effectuer le réglage de la walie avant, procé=
dez comme suit:

Sguleves l'avant-train du tracteur. Démontez les
boulons {1}, Fig. 22 et retires 1'attache-rapide (4},
Desserres les boulons des colliers (3) altudas sur la
barre d'accouplamant.

Tirez alors les extenslons de "essisu avant, &
égale distance de chague cBté, jusgu'h la vole désirée.
Replacez et serrez les boulons de réglage (1} dans
leurs trous ¢orreapondants.

Femontes 1"attache-rapide (4) Fig, 22, apris avoir
réglé les barres d'acesuplement en fonction de la nou-
velle largeur, Serres les colliers (3} Fig. 22,
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Sur les tracteurs dquipée de la direction hydros=
tatigue, déplacez la rotule intérieure du wirln de
direction et fixes-la sur 1'un des troas prévus i cet
effat ot @n fonction de la mouvelle largeur de voie.

Apres chague réglage de voie, vérifiez le pince-
rrent @t réglez-le 8i nécensaire,

REEGLAGE DE LA VYOIE DES ROUES ARRIERE

La vole des rowes arridre peut varier par inter-
valles de 100 mm = de L 320 & 1 920 mm pour les 553 et
654 et de 1460 mm 4 1 %0 mm pour le 734 et le 34,
Reportez-vous & la Fig, 24 qui donne des exemples
de réglages.

Le réglage s'effectue sulvant trols posalbilitda:

l. En montant les voiles de roue cblé concave ou
c8té convexe tourné vers l'extérieur.

Z. En montant les jantes sur les voiles, les pattes
de fixation €tant dirigfes vers l"extérieur ou vers
1'intérisur.

i, En montant les volles de roue, 1*un des chida
tournd yers 1"intérieur et 'autre vers 1'extérieur.

o,

Fig, 23
Foue arrikre

4. Boulons de jante
2, Vaoiles 5. Ecrous de roues

l. Jante

3. Flasgue d'essieu 6. Foids de rous
7. ¥Valwe

Cusrd vous retournes les roues, prenes soin de di-
riger les barrettes de pneus dans le sens de rotation,
comime indlqué par lafldche représentée sur le pneu,

Une fols les réglages de la voie terminds, assures-
¥our que tous les #crous et boulons de jante sont ser-
réa au couple de 18 m/kg et les écrous de voile sphé-
rigues au couple de 22 & 25 m/kg.

Revérifier ces couples pendant les premidres heuras
de fonctionnerment jusqu'd ce que lss dcrous et boulons
aient définitivernent pris leur place.
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Le schéma ci-dessus montre

Position 1

Position 2

Poasition 3
Foeition 4
Position 5
Position 6

Posgition 7

Pﬂ'@ IQ.H.@ T
S i @ b-;_;@ L@'\-ur@

|

Fig. 24

G2451.

L(j'n

LN QM0

!
g
j

<

; Réglages de la voie des roues arrikre

des réglages par disposition symétrique des roues, Les réglages

intermédiaires s'obtiennent par disposition dissymétrique des voiles et des jantes.

553/654

1320 mm (uniquement avec pneus
9-36, 11-36, et 11-38)

1 420

1520 mm
1620 mm
1720 mum
1 820 mm

1920 mm (non applicable pour di-
mensions de pneus supérieursad 13"

= 22 =

734 /834

1 360 mm {uniguement avec pneus

1 460 mm

1560 mm
1 660 mm
1 760 mm
1 860 rrum
1960 mm

11-36)

(non applicable pour di-
mengions de pneus 14-30,
15=30 et 14-34)



PRISE DE FORCE, ATTELAGE 3-POINTS, RELEVAGE HYDRAULIQUE
CHARGEUR FRONTAL, POULIE

PRISE DE FORCE

Fig. 25
l. Prise de force 1000 tr/mn
2. Prise de force 540 tr/mn
3. Garant protecteur de prise de force

Selon letravail a effectuer, le tracteur peut Bire
dquipé de différents modiles de prises de force.

5i le tracteur est fquipé d'une prise de force pro-
portionnelle & la vitesse d'avancement, celle-ci peut
&tre conneciée en alternance avec la prise de force
autcnome représentde Fig, 26 sur commande spéciale.
Vous pouvez vous pracurer une prise de force complé-
tremaire (1000 tr/mn), L'arbre de la prise de force
1000 tr/mn peut &ire denteld ou cannelé. L'arbre de
prise de force 540 ir/mn est seulement cannelé,

ATTENTION: Lorsque vous raccordez le train
moteur i la prise de force supérieure 1000 tr/mn,
agsurez-vous que l'équipement et la machine peuvent
fonctionner & ce répime. 5i 1'équipement congu pour
une prise de force de 540 tr/mn est relif & une prise
de force de 1000 tr/mn, cela risque d'endommager le

matériel,

Far mesure de sédcurité, assurez-vous gue les
garants de train-moteur sont bien en place,

Lorsque vous ne les utilisez pas, recouvrez les
arbres de prigses de force & 1'aide des chapeaux de
protection des prises de force {1 &t 2, Fig. 25),

Lorsque les efforts de choc risgquent d'Btre fré-
quents, il est recorfnmandé de munir 1"équipement
entrainé par prise de force, d'un limiteur de couple
pour protéger le train-motenr. Lorsque vous utilisex
ce genre d'&égquipement, assurez-vous que le limiteur
de course est en bon £tat de marche, Apriks une pé-
riode de remisage prolongé, il se peut que le limi-
teur de course soit blogué par la rouille. Actionnesz -
le plusieurs fois et vérifiez le couple de serrage.

Couple maximum:
Prise de force 540 tr/mn = 175 m/kg
Prise de force 1000 tr/mn= 95 m/kg

FONCTIONNEMENT DE LA PRISE DE FORCE
AUTONOME A EMBRAYAGE DOUBLE DISQUE

Fig, 26
1., Levier d'enclenchement de prise de force

A - Position neutre
B - Prize de force autoname
C - Prise de force proportionnelle 4 la vitesae
d'avancement
Sur les tracteurs ne comportant pas ce lype de
prise de force, la position C correspond comme la

position A & la position neutre,

2, Levier de frein de siationnement

Sur les tracteurs 4-Houes motrices, les positions
gont les sulvantes :

A - Prise de force connéctée

B - Prise de force déconnectée

C - Arradt

L'embrayage double-disque permet d'obtenir un
contréle autonome de la prise de force, particulitre-
rnent utile lorsqu®il faut changer de vitesses rapide-
ment en cours de travail.

Four connecter la prise de force aulonome, décon-
nectez 'emhbrayage & main (9) Fig. 5 et placez le levier
d'enclenchement de prise de force (1) Fig. 26 en po-
sition B. Puis réenclenchez lentement 'embrayage &
main, & mi-régime du moteur. Pour déconnecter la
prise de force, actionnegz l'embravage & main et pla-
cez le levier d'enclenchement de prise de force en
position A.

L'embrayage de prise de force & fonctionnement
manuel rend la prise de force compliétement autonome
par rapport 4 la trangmission et 4 1'embrayage moteur.

Il est ainsi possible d'arr&ter le tracieur et 'em-
brayage motear tandis que 1'arbre de prise de force
continue & fonctionner pour libérer 1'éguipement (en-
trafné par prise de force) qui s'étouffe ou eat sournis
a4 une surcharge,
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ATTENTION: Ne mettez jamais le tracteur en
marche lorsgue le levier d'embrayage est déconnecté
et verrouillé dans cette position, car vous risqueriecz
de provoquer 1'usure du palier de butée.

FONCTIONNEMENT DE LA PRISE DE FORCE
AUTONOME A EMBRAYAGE MONODISQUE
{Transmission & sélecteur de commande hydraulique
12 + 4)

Pour connecter la prise de force autonome, décon-
nectez la pédale d'embrayage et placez le levier d'en-
clenchement de prise de force en position (B). Puis
réenclenchez lentement la pédale d'embravage & mi-
régime du moteur. Pour déconnecter la prise de force
actionnez la pédale d'embrayage et placez le levier
de prise de force en position "A",

Lorsque le levier d'enclenchement de prise de
force est en position "B'", la prise de force autonome
egt enclenchées. Elle es1 indépendante de la position
du levier de changement de vitesses, du levier de
changement de gamme et de la manette de sélecteur
hydraulique. Cependant, lorsque vous actionnesz 1'em-
bravage moteur, la prise de force s'en trouve elle
aussl affectée.

Afin de protéger les synchroniseurs, il est recom-
mandé d'utiliser la transmission & sélecteur hydran-
lique pour augmenter ou réduire la vitesse, plutdt
que de changer de vitesses, (Fig, 11). Ce point est
particulitrement important, lersque les forces d'i-
nertie de 1'équipement agissent sur la transmission
par l'intermédiaire du train moteur.

Pour arréter le tracteur tout en maintenant le
fonctionnement de la prise de force, placez la manette
de sélecteur hydraulique en position "N" et enfoncez
la pédale de frein. MN'actionnez pas 'embrayage
moteur.

PRISE DE FORCE PROPORTIONNELLE A LA
VITESSE D’AVANCEMENT

Cette prise de force est entraflnée par l'arbre can-
nelé situé face aa différentiel et tourne de ce fait en
relation directe avec la vitesse d'avancement du trac-
teur. Ceci est particulitrement utile pour entrafner
les remorques 3 essien tracteur ou autre Equipement
similaire.

Pour embrayer la prise de force proportionnelle
4 la vitesse d'avancement, débrayez le moteur et
mettez le levier sur la position "C" [Fig. 26}

Lorsque vous sélectionnez la gamme route, une
tringlerie de commande débraye automatiquement la
prise de force, Ceci est rendu nécessaire pour éviter
la disproportion de vitesses qui résulterait d'une
telle combinaison de rapports,

CHAPES D'ATTELAGE ET EQUIPEMENT
HYDRAULIQUE

CHAPE D’ATTELAGE AVANT

La chape d'attelage avant est d'une grande utilité
pour la manoeuvre des remorgques. La cheville de
1'attelage arritre s'adapte €galement sur la chape
avant,

CHAPE D’ATTELAGE ORIENTABLE

Fig. 27

1. Support de montage

2. Chape d'attelape

3. Axes d'articulation

4. Cheville de chape d’attelage
5. Goupille de blocage

1l esi possible de régler la hauteur de la chape
d'attelage (2] Fig. 27, en plagant les trous de mon-
tage de la chape d'attelage au-dessus ou en-dessous
des trous du suppori de montage (1) Fig. Z7.
également possible de régler la hauteur en retournant
la chape d'attelage de haut en bas.

Il est

La cheville de la chape d'attelage (4] Fig. 27 est
maintenue en place par un verrou & ressori de tension,
Four retirer la chewville {4), appuyez sur le bouton el
serrez 1'axe transversal, Cette manoeuvre permel de
dégager le bouton. Larsque vous remettez la cheville
en place, le verrou s'enclenche automatiquement.

IMPORTANT: Lorsque vous utilisez la chape d'at-
telage, agsurez-vous que la goupille de blocage (5)
est bien en place, sinon, vous risquesz de surcharger
le ressert de traction de relevage hydrauligue.,

Lorsque vous utilisez un attelage 3-points, décon-
nectez la chape sur le cdté gauche et la chape orien-
table sur le cdté droit, Fixez-les & 1'aide du support
(4), Fig. 28 prévu i cet effet.

Retirez la gaupillede.h].ucagu (5) Fig. 27, pour accé=
lérer le mécanisme detraction de relevage hydrauligue.
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dans une position guelcongue.

BARRE D'ATTELAGE

Fig. 28
Goupiile
Chape d'attelage
» Cheowville de rthape dlattelage Fig., 30
. support

[ R O R
e

Barre d'attelage Jopoints permettant 'emploi des

instruments de culture de catégories I et I {pour les
BARRE DATTHI."AGE OSCILLANTE tracteurs 553 et 654 ssulement).

I, Rallonges de tringles de relevage
,-"".I 2, Stabilisateurs latéraux

i 3, Trous de réglage
=

Fig. 29
1. Barre d'attelape oscillante
2. Support guids

3. Barre
Fig, 31

Cette barve utilisfe conjolntement avec le support Parre d'attelage 3-points (Heavy Duly] permettant
puide de barre dlattalage facilite 1e réglage latéraldu V'emplol des instruments de culture de catégorie 11
point d*ecorochage et p:_*émm:e un net avantags en vi- {pour las tracteurs T34 &t 834 peulement). (Equipe-
rages courts avec pulvérlseur par exemple, ment spécial pour les 553 et 654),

1. Rallonges de tringles de relevage

Four gie cette barre puisse osciller Hbrement; 2. Trous de réglage
mettes le relevags en position haute et Immobilises 3. Barre d'attelage
ia barre de pousséde do A¥me point vers Te haut, &
'aide du verrou Prﬁ';u'u A cet effet, ou démontez-la. Pour attelér une machine 3 la barre de Vlattealages

La longueur de la barre d'attelage donne automa- JmpkRee prRE SR/ GG Sult:

tiguement la distance standard entre l'extrémité d'ar-

5 ¥ I 5 d
bre de prise de force et la barre d'attelage. Aftndtviter las Tebonds, montes tes wlionges ds

tringles de relevage (1) Fig, 30 ou 3], Amenez les
La barre d'attelage peut également Btre-verroulllée bras de relevage en position heuta, Réglez la hauteur
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de la barre d'attelage comme nécessaire en utilisant
les trous de réglage (3] Fig.30 ou (2) Fig. 31, prévus
A cet effet, .

I1 importe de monter les stabilisateurs latéraux {2)
afin d'&wviter tout balancement des barres de traction,

Les stabilisateurs latéraux (2} sont pourvus de deux
trous. Le premier (vers l'avant] est destiné au Om=
tage catégorie I et le second pour la catégorie II. Sur
certains tracteurs, les bras (2) sont remplacés par
des tourillons réglables. Réglez ces tourillons pour
annuler le débattement latéral en veillant & ce que la
barre d'attelage solt centrée A l'arridre du tracteur,
c'est-a-dire que l'espacement entre les bras infé-
rieurs at les pneas solt le méme de chaque cBté,

MOTE: Lorsque le montage est effectué sans ral-
longes de tringles, il convient de régler les tringles
et leg chafnes selon les.indications données au cha-
pitre "Relevage hydraulique et attelage 3-points'.

ATTELAGE 3-POINTS

La tringlerie d'attelage 3-points relie les instru-
ments de culture aux vérins de relevage hydrauliques
du tracteur. GOrfce & ce dispesitif, il vous est pos-
sible d'utiliser dans les meilleures conditions, le
levier de contrale d'effort de traction et le levier de
contrile de position du relevage hydraulique.

_ Vous pouvez VOous procurer 1'un des deux disposi-
tifs suivants: :

11" Dispositlf Catégories I et II, Fig. 32
nz2" Dispositif "Heavy Duty'', Catégorie 11, Fig. 33

Les tracteurs 553 et 654 sont éguipés d'un dispo-
sitif "1V, mais peuvent &tre équipés du "2 sur com-
mande.

Les tractenrs T34 et B34 sont équipés d'on dispo-
gitif "2" "Heavy Duty', seulement.

Attelage 3-Foints = Dispositif "1"
A - Distance entre les bras
infErieurs, oreees ves.bBY3mm pour la Cat, 1
: B24 rmmm pour la Cat, II
B - Longueur de la tringle
de relevage ..........b60mm pour des pneus AT,
11-38, 12-36, 12-38, 14-34
et 15-30
&35 mm pour les autres
dimensions de pneumatiques

1. Tringles de relevage 7. Rotules de bras d'atte-

2. Manivelle de réglage lage

3. Verrou 8. Support de bras supérieur
4, Stabilisateurs latéraux %. Poulon de blocage

5. Bras inférieurs 10, Biellette réglable

6

. Chafnes de sécurité 11, Support de chaine

Le dispositif "1" d'attelage 3-points représenté sur
la Fig. 32 permet 1'emploi des instruments de culture
des Catégories I et II, La transiormation s'opire en
échangeant les bagues des rotules des barres de trac-
tion et en modifiant les points d'attache d'extrémité
avant des chafnes de sécurité, Les trous situés &
1'intérieur servent pour des instruments de la Caté-
gorie I, alors que les trous extérieurs s'utilisentavec
des instruments de la Catégorie II.

Les bagues de rotule des instruments des Catégories
I et II difftrent par leur largeur et par le diamitre de
leur alésage, Pour faire 'échange, il est nécessaire
d'enlever l'étrier-ressort, Au remontage, les étriers
doivent s'engager dans les rainures des bagues pour
assurer une fixation convenable.

Un des cotés de la barre supdricure de poussée
5'adapte sur des instruments de la Catégorie I, alors
que l'autre cBté est desting & recevoir des instruments
de la Catégorie II. Au remontage, assemblez le cBté
de la barre correspondant & 1'instrument.

Fig. 33
Attelage 3-Foints : Dispositif "2"

- 26 -



A - Distance entre bras Réglaz les vis de tension (6) pour éliminer 1'oscil=-

iNfEFieUrE . osewssosss 824 mm pour la Cat, II lation latérale, en veillant 3 ce que la barre d'attelage

B - Longueur de la tringle soit bien centrée sur 'arrikre du tracteur, c'est-2-
de relevage .. ooeners- 660 mm pour des pneus dire qu'il y ait un jeu égal entre les bras inférieurs et
- arrikre 11-38, 12-36, les pneumatiques,

12-38, 14-34 et 15-30
635 mim pour les autres
dimensions de pneumatiques
Dispositifs "1" et "20

. Tringles de relevage 6. Chafnes de sécurité

1

2. Manivelle de réglage 7. Rotules de bras infé-

3, Yerrou rieurs Apres avoir procédé au réglage de l'attelage 3-

4. Bras supérieur B, Supportde bras supérieur points, comme décrit précédemment, placez le bras
5., Bras inférieurs %, Boulon de blocage supérieur de telle fagon que la charrue soit paralliéle

au fond du sillom [les corps de charrue avant et arrie-
re opérant & la méme profondeur). Ce réglage est

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE conservé en dépit de la variation de la profondeur de
L'ATTELAGE 3-POINTS travail. Toutefois, un léger réglage peut Btre néces-
saire dans certains cas extrémes, par exemple, lors
Four les instruments reliés directement & 1'atte- de labours peu profonds.
lage 3-points, procédez au réglage de la fagon sui-
vante!
Bloquez 1'écrou de blocage du tendeur de bras de
- Lorsque le tracteur comporte un dispositif "1", pounssée pour Stre certain de conserver le méme ré-
Fig._312. Réglez la longueur des deux tringles de rele- glage.

vage 1 la dimension "B". Placez la horne d'attelage
dans les bras inférieurs, en veillant & ce gque les

chiffrea de la Fig. 32 solent respectés. Helevez com- En cas d'utilisation d'instruments & disques, les
plitement la chape d'atielage et réglez la longueur des bras doivent #tre paralliéles dans la mesure du possi-
chaines de sécuritd sur les biellettes (10) de mani&re ble, de facon 3 assurer un maximum de pénétration

% ce que les chafnes soient sulfisamment tendues.
Flacez les stabilisateurs latéraux {4).
Lors du transport de la charrue, assurez-vous gue
La barre d'attelage est alors en position horizon- les vérins de relevage hydraulique sont complétement
tale et les bras de relevage compliétement relevés. relevés, La goupille de blocage (9) doit #tre en place.

-Lorsqgue le tracteur comporte un dispositif "'2",

Fig. 33. Réglez la longueur des deux tringles de re-
levage i la dimension "B". Relevez complétemnent la
chape d'attelage (Fig. 34)

RELEVAGE HYDRAULIQUE A CONTROLE
D’EFFORT DE TRACTION ET DE POSITION

Le tracteur est équipf d'un systime hydrauligue
congu pour fonctionner en contrble de poaition (posi-
tisn uniforme de l'instrument par rapport au tracteur)
ou en contrdle de traction (permettant de garder des
profondeurs de travail uniformes).

Pour le contrdle de position, un poussoir de com-=
mande transmet la position de 1'instrument i la valve
auxiliaire., Pour le contrdle de tractlon, un ressort A
lame "Heavy Duty' transmet les consignes de relevage
et d'abaissement de la charrue & la valve auxiliaire.

; Fig. 34 Fonctionnement
1, Chafries de sécurité
2, Goupille 5. Bras filetd
3. Bras 6, Vis de tension Avant d'actionner le systtme de relevage hydrau-
4. Ecrou de blocage 7. Barre d'attelage lique, assurez-vous qu'il n'y a personne a proximité.
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Fig. 35
Commandes de fonctionnement

Levier témoin

Levier de contrdle de traction

Levier de contrdle de position

Maneite de réglage de la vitesse de descente
Culasse du cylindre

Valve auxiliaire de contrdle de traction

et de position

T. Valve auxiliaire

B. Levier de valve auxiliaire

9, Bague d'arréi

CONTROLE DE POSITION

= A

Le contrdle de position s'utilise essentiellernent
pour des instruments qui ne requibrent pas de con-
trole de profondeur.

Abaissez compléternent le levier de contrdle de
traction (2} Fig. 35, pour neutraliser son action. Le
contrdle des instruments de culture se fait par le
levier de contridle de position {3) seulement.

Le réglage du levier de contrBle de position (3)
correspond & une position définie des bras de rele-
vage ou de l'instrument.

Lorsque le levier (3) par exemple, est relevé, les
bras de relevage vont suivre ce mouvement jusqu'a
ce qu'ils atteignent leur position pré-sélectionnée,
Le poussoir de commande arréte alors automatique-
ment 1'opération de levage,

La position inférieure du levier de contrdle de po-
sition (1) correspond & la position flottante.

Le systtme comporte une sécurité qul empéche
I"instrument de descendre lu'raqu.a le moteur est
arrété,

N'actionnez pas le levier de contriile de position
lorsgque le moteur est arrdté, car l'instrument, ne
pouvant pas suivre le mouvernent pendant 'arrét du
moteur, risque de se relever ou de s'abaiaser bruta-

lement lors de la mise en route du moteur, Clesi
pourguol, il est préférable que la charge ou llinstru-
ment porté soit en position basse lorsqu'on arréte
le moteur,

CONTROLE DE TRACTION

Le contrdle de traction s'utilise essentiellement
pour les instruments de labour (charrues, cultiva-
teurs, etc,., ).

Abaissez complitement le levier de conirdle de
position (3) pour neutraliser son action,

La position du levier de contrdle de position (2)
correspond i une profondeur de iravail bien définie
de 1"instrument tracté, L'instrument pénitre dans le
sol, jusqu'i ce que la profondeur de travail pré-sé=-
lectionnée soit atteinte, La iringlerie de conirdle de
position (bras supérieur, levier de renvoi, ressort i
lame, axe de levier de renvol et poussoir de bras de
traction) agit alors sur la valve auxiliaire et permet
de maintenir cette profondeur uniforme.

Si la profondeur se modifie, la iringlerie de con-
trdle de traction transmel les consignes de relevage
ou d'abaissement & la valve auxiliaire jusqu’'h ce gue,
de nouveau, la profondeur pré-sélectionnée soil at-
teinte,

Ce systéme permet done d'obtenit une profondeur
de travail uniforme, guelles que soient les conditions
du 80l et le relief du terrain,

5
F

Fig. b
Levier de contrdle de traction

L - Secteur de levage (10%)

T = Secteur d'extension (45%)

D - Point mort

P - Secteur de compression (45%)
F = Position flottante

Suivant le type de charrue, le levier est gitué dans
le secteur d'extension (T) Fig. 36 ou dans le secteur
de compression (F). Sur les charrues travaillant en
extension, la profondeur rmaxi est atteinte avant le
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paint mort {D,'I. Lorsque, dans ces mémes conditions,
le levier est amend dans le secteur de compression (P)
le systime travaille en position flottante, et le sys-
téme de conirdle de traction est neatralisé,

Sur les charrues travaillant en compression, la
profondeur de travail maxi e'obtient larsque le levier
se irouve dans le secteur [P).

Pendant le travail, le systéme de contrdle de trac-
tion maintient 1"#quipement 4 cette profondeur prédé-
terminée quelles que soient les conditions du sol ete. .
Il est toujours possible d'opérer une correction ma=-
nuelle en cours de travail. Lorsque la profandeur
adéquate est déterminée, déplacez le levier témoin
(1) Fig, 35 en consfquence pour assurer une profon-
deur de travail uniforme.

[IMPORTANT: Ne travaillez jamais en laissant le
levier de contedle de tracltion au pu'i.nt mort [5}, car
le systime ne fonclionne pas correctement,

Lorsgue vous travaillez avec le levier en position
point mort {}) le bras de poussée du 3&me point n'est
soumis i aucun effort {pas d'extension, ni de com-
pression),

Pour éviter cette sitnation, il y a lieu de corriger
les réplapes de la facon auivantie:

l. Correction en extensian

a) Relchez ou enlevez la roue de jauge ou le talon
de charrue du type i ressort, [davantage de poids
d'éguipement sur l'attelage) ou ajoutez des poids
supplémentaires sur le bati de charrue.

b) Mminuez la coupe des socs

c)] Laboures moins profondément

d) Réduisez la vitesse de labour

¢, Correction en compression

a) “ontez la roue de jauge sur le talon du type h
resgort ou tendez-les davantage (moins de poida d'é«
quipement sur 'attelage).

b) Labourez plus profondément

c) Augmentez la coupe des socs

d) Augmentez la vitesse de labour

e) Montez les tourillons d'attel-.agq,-. de la charrue
vers la position supérieure arrire, sur les bras de

traction {ceci provoque une augmentation de com-
pression sur le bras de poussée),

POSITION FLOTTANTE

Lorsque les deux leviers de contr8le (2) et (3)
Fig. 35 sont ramenés complétement vers le bas, le

systéme est en position flottante et le contréle de
traction n'agit plus,

Vitesse de descente

La vitesse de descente peut 3tre modifide i volonté
4 1'aide d'une manette de contréle. En tournant la ma-
nette vers la gauche on ralentit la vitesse de descente
progressivement.

SOUPAPE DE SECURITE

Une soupape de sécuriteé incorporée dans le circuit
de relevage, coupe la pression diés que la charge an-
toriefe est dépassée, L'opération de levage est alors
interrompue, Dans ce cas, diminuez la charge puis
repousses légérement le lavier de position vers 1'a-
vant. Vous pourrez ensuite relever la charge en tirant
le levier de position & la hauteur désirée,

ATTELAGE DES CHARRUES

Les points d'accrochage de la charrue doivent &tre
adaptés aux conditions de travail avec contrile de
traction. 5i cela n'a pas encore &té réalisé, de légh-
res modifications devront Btre apportées en suivant
les prescriptions du constructeur,

Fig. 37
Charrue adaptée au contréle de traction. Les touril-
long d'attelage inférieurs sont réglés vers arriere

l. Point inférieur d'attelage montrant les positions de
réglage supérieure, inférieure, avant et arrikre.

2, Point supériear d'attelage

3, Trous de réglage en hauteur du 3#me point sur le
mét de la charrue
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Fig, 38

1. Point inférieur d'attelage montrant les positions
de réglage en avant et en arriere

2, Trous de réglage en hauteur du 3bme point sur le
mit de la charrue

Fig. 29

Tringlea de relevage

Trous arriére

Chape de tringle de relevage gauche
Trous avant

Bras supérieur de poussée

Bras inférieurs

O W g W b =

Le point d'attelage du bras de poussée sur la
charrue doit Btre situé entre 46 cm et 56 cm des bras
de traction, Veir Fig. 39. Corrigez cette hauteur si
nécessaire, en modifiant les points d'attelage sur la
charrue.

1l doit ¥ avoir une distance comprise entre 30 cm
et 60 cm entre les points d'attache arritre des bras
de traction et la pointe du soc.

Les dimensions suivantes sont recommandées:

50 cm pour charrue 3 un soc
56 cm pour charrue a deux socs
60 cm pour charrue 4 trols socs

Dans la plupart des conditions de fonctionnerment,
la distance de 56 cm donnera de meilleurs résultats.

La chape d'attelage (1) Fig. 39 est munie de trois
trous pour la fixation du bras de poussée, La sensi-
bilité de la réaction du systiéme est obtenue en fixant
le bras de poussée dans un de ces trous, cependant
la sensaibilité est plus gprande loragque le bras de pous-
sée est fixé au trou supérieur,

De ce fail, pour commencer le travail, accrochez
le bras de poussée dansg le trou central, 51 la réaction
au bras de pousgée est i ce stade insuffizante, accro-
cheg le bras de poussde dans le trou supérieur,

Awg contraire, sila réaction est telle gue le ressort
de la chape d'attelage est comprimé ou &tiré i fond
preagque tout le temps, placez le bras de poussée dans
le trou inférieur.

Fig. 40

Support de montage

Boulon de blocage

Axe de pivot de levier de renvei
Levier de renvoi

Raccords de bras supérieur
Axe de bras supérieuar

Axe de levier de renvoi
Ressort 4 lame

i B e

51 le contrdle de traction n'est pas satisfaisant dans
cette position, introduisez le bras supérienr dans le
trou supérieur.

5i le ressort de levier de renvel est surchargé
{c'est=A=-dire comprimé ou &tiré en permanence),
fixez le bras supériecur au trou inférieur,

VALVES AUXILIATRES

Au systéme hydraulique du tracteur peuvent &tre
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intégrés un maximum de guatre valves auxiliaires
permettant d'actionner des accesaocires tels gue:
chargeur frontal, faucheuse latérale ou des instru-
ments portés.

Ces valves se montent en série sur le carter de
transmission, en nombre égal & celui des accessoires
4 actionner., Elles peavent &tre & simple ou i double
effet suivant le type de vérin 3 actionner. Les deux
modiles se montent de la m&me fagon.

Les valves auxiliaires sont relides directement
aux vérinsg i l'aide de tuyauteries ou par l'intermé=
diaire de coupleurs ge sécurité. -

Pour lever, tirez toujours le levier (B} Fig. 35
complétement en arritre pour éviter une surchauife
d'huile hydraulique.

[tans le cas d'une valve auxiliaire 4 simple effet,
lorsque l'accessoire n'est pas utilisé, Immobilises
le levier de commande de la valve en plagant la bague
d'arcét (9) Fig. 35 dans son logement. Ceci verrouille
la valve de commande et empéche le fonctionnement
involontaire de 'accessoire,

Les valves auxiliaires i double effet sont immo-
bilisées en démontant leur levier de commande. Pour
ce faire, desserrez |'écrou de blocage et déposez le
levier,

NMOTE: Lorsgue vous montez des valves auxiliaires
supplémentaires, assurez-vous gque 1'huile qu'elles
contiennent correspond bien i 1'huile du systéme hy-
draulique du tracteur. La plupart des huiles suppor-
tent mal les mélanges qui risguent d'endommager le
systéeme hydraulique.

CHARGEUR. FRONTAL

Le chargeur frontal rend votre tracteur polyvalent
tout en vous permettant de réaliser une économie de
main=-d oeuvre, de temps et d'argent. Une gamme
compléte d'éguipements eat disponible, Votre conces-
sionnaire IH vous dennera b ce sujet tous les rensei-
gnements dont vous pouvez avoir besoin,

La charge peut #tre augmentée sur les roues
avant 3 condition de gonfler leurs pneus % 3 kg/cm2.

Réglez 1'easieu avant 3 la vole minimum,

Utilisez les poids de roues arriére et lestez les
pneus arrigre avec de 1'eau pour augmenter 1'adhé&-
rence, Dans des conditions de travail trés difficiles,
utilisez un contrepoids sur l'attelage 3 -points.

Fixez le contrepoids sur les bras inférieurs de
l'attelage I-points de la m#me manigre gu'un inatru-
ment. Son poids doit &tre d'environ 370 kg et il peut
gtre réalisé facilement.

Le contrepoeids ci-dessous est réalisé en héton

dans la proportion de 1 : 4, Qutre le sable, le ciment
et le gravier, il est préconisé d'utiliser une certaine
guantité de déchets de métaux pour 1'alourdir.

JENE |

Fig. 41

Contrepoids pour attelage 3=points

Dimensions

N® de Catégorie I | Catégorie 11

repere i mim
1 g 12 d 12
. 51 59
3 25 19
4 45 54
5 41 112
& 0o 600
T B2z 970
8 g 22 $ 2B
9 & 46 £ 46
10 #4450 # 450

FPour utiliser au mieux votre chargeur frontal,
observez les instructions auivantes :

1. Attaguez le tas en amenant le godet perpendi-
culairement et répartissez uniformément la charge.

2. Evitez de freiner ou de passer en marche ar-
rikre brutalement lersgue le godet est chargé et en
poaition haute.

3. Lorsque vous travaillez sur un terrain en pente
ou pour effectuer des virages courts, abaissez le go-
det chargé au maximum, Ne dépassez pas la vitesse
de & km/h.

4, Lorsgue le tracteur se déplace sans charge,
levez le biti du chargeur aussi haut gque possible pour
assurer le maximum de visibilité. En cas de dépla-
cements sur route, veillez 4 ce qu'il y ait la hauteur
aguffisante pour passer sous les ponts, les lignes
électriques, etc...
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POULIE

L'équipement de poulic peut &tre adapté sur votre
tracteur afin d'entrainer des broyeurs, scies circu-
laires, balteuses, etc...

Montage

Retirez le garant de 1"arbre gauche de prise de
force (1000 tr/mn). Montez la plague (1} Fig. 42 &
l'aide de quatre vis Allen. Engagez le carter de pou-
lie sur l'arbre de prise de force, la poulie &tant diri-
gfe vers la gauche comme l'indique la figure. Fixez
we carter sur la plagque précédemment montée, au
moyen de guatre vig (la poulie ne peut &tre orientde
que vers la gauche). Le remplissage du carter (2)
s'effectue apris avoir enlevé le beuchon de remplis-
sage (3) et le bouchon de niveau (4). Versez de 1'haile
SAE-90 EF par l'orifice de remplissage jusqu'i ce
qu'elle commence 4 couler par l'orifice de niveau,
Remettez alors les bouchons (3 et 4) en place. La
quantité d'huile nécessaire est d'environ 1, 9 litre, La
vidange du carter s'effectue en enlevant le bouchen

(5}

Toutes les 800 heures de travail 3 la poulie, en-
levez le bouchon (4) et si 1"huile ne reflue pas, ajoutez
en par l'orifice de remplissage. Assurez-vous que
le capuchon du reniflard (7) n'est pas obstrud; faites
pivoter le capuchon sur lui-méme pour le débarrasser
de toute obstruction.

Utilisation de la poulic

Mise en marche

Laissez le moteur tourner & mi-régime. Débrayesz
le, puis déplacez le levier de commande de prise de
force sur la position (3}, Relichez lentement la pé-
dale d'embrayage ot surveillez en méme temps la
courrode afin qu'elle ne “saute" pas, Accélérez pro-
gressivement jusgu'ay régime maximum.

Arrét de la poulie

Diminuez le régime du moteur, débrayez-le, puis

Fig, 42

FPlaque entretoisge

Carter de poulie
Bouchon de rernpli.sxagc
Bouchon de niveau
Bouchon de vidange
Prige de force 540 te/mn
7. Capuchon de reniflard

LT

o= U e

ramenez le levier de commande de prise de force en
position (2] pour désaccoupler 'entrafnement,

Lorsgue vous n'utilisez plus la poulie, démontez
la et recouvresz l'arbre de prise de force de son parant.

Caractéristiques de la poulie

Vitease de rotation 1 300 tr/mn

Vitesse lindaire de la

courroie (au régime nominal] 19 m/s
Diamitre 280 mm
Largeur 220 mm
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GUIDE DVENTRETIEN ET DE GRAISSAGE

Patrlodicilids
Hie Cpérations d'enlretien oo EOUNTEN g zoo | 400 | 8O0 1600|1700
réf, Pasilion Jours b euresfheures|heures|heuredheures| heures
ou 10 h
I Contrdle niveaua d"huile molear droite X
' Filtre &i combustible primaire = Elimines
1" eau paike b X
3 Filtre i combustible avcondalre - Elimi-
nee l'eau gawche x
YVérification nlveay d'evau de reflroldisgse-
ment X
Indicateur de colmalage de filtre 5 air sec
{wirification) lorsque celui-ci st montd x
4 Fivols de fusées - graissape sous pressicn d rajite
et gawche x
5/6 | Pivots d'essieu avant - graissage sous
prasaion avant X
7 Renvol de direction - gralssage sous
pression droite =
B Filtre & air 4 bain d'huile - Nettoyage du
préfiltre et contriéle du nivean d'haile avani x
Nettoyage de la grille da radiateur x
Vérification ftanchdité du clecalt combusa-
tible ]
9 | Butée d'embrayage - Graissez droite x
1o | Axe de pédale defrein = Graissez droite ®
L Axe da lavier de [rein - Gralssez drolte X
12 | Pédale de blocage de différentie] Graissez| drofte X
13 | Pédale d'embrayage - Graissez pauche x
l4 | Tringles de relevage - Graissez droite
et gauche x
15 Rotule du bras de Jime pain ¥
l& | Systerme hydravligue - Contréler niveau
d'hulle fauc he x
Embrayvape o freing - Virlfie: réglage %
Electrolyte batterie - Vérilies la donaitd =
Courroie de génératrice - Vérifiezs la
tension %
B | Filtre & air = Changez 1"haile X
18 | Vidange buile motesr e rabie X
1% | Changement filtre & buile moleur d roite ®
Filtre & air sec - ¥Yérifies 1'étanchéité avanl x
20 Filtre d'aspiration [transmission & =flec-
o de commande hydraulique) - Kettoyez | gauche x
21-22| Vidange huile (transrmission i sélectsur
23 de commande hydraaligue il
24 Remplacermnent du filitre by-pass de la
tranamission gauche £
25 Yidange huile du aystéme hydrauligue gauche *
26 Feniflard du systlime by ranligue -
Remplaces le filire drofte x
27 Rermplacement {filire de pression du
relevage hyd rauligue o roite X
28 Reéeductions Mnales - Véplliez nivean droite £t
d "huile pauc he ]
29 Roulements de roues avant - Nettoyez 1 droite a1
réglez gauche E
2 Filtre & cambuatible primaire - Changes
1"Elément gauc by X
Poulie de transmission = Vérifiez nivean
. d haille L3
30 | Filtre & air sec - Changes 1'éldment avant *
21=22| Transmission mécanique - Vidangesz ®
23 1'huile X
11 Réductlons finales - Vidangez |'huile draite et
gauche k]
Wérification et tarage des injecteurs =
3 Filtre & combustible secondaire -
Changez le filire gans he 1)
WERSION 4 ROUES MOTRICES
32 Joint de cardan - Graissage soas
pression =
i3 Rotules de barres d'accouplement -
Graissage X
34 Pivels de lusades supdrieur et inférieur
rraippape pous presaion x
15 Craoisillone de cardans X
153 iffd rentiel - Vérifiez nivean d'hails x
18 Entrafnements finals = Vérifiezs niveau
o "k e =
1617 Vidanpge hulle du diffdrentlel "
3-3.."].'9 Viﬂangg huile - Enltrainementia finals ®
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ENTRETIEN DU TRACTEUR

Le hon fonctionnement et la durde de wotre tracteur
dépendent des soins que vous lui apportez, Pour as-
surer un entretien correct de votre machine, confor-
mez-vous scrupuleusement aux instructions données
ci-dessous. 5i vous avez des problémes ou s1 votre
machine nécessite des réparations particulizrement
délicates et réalisables seulement en atelier, consul-
tez votre concessionnaire IH, En cas de mauvals

fonctionnement de la pompe d'injection, des injecteurs,

de 1'allumage ou de 1'éclairage,
sentant "Bosch™ le plus proche.

consultez le repré-

Vérifiez régulitrement le serrage des boulons,

Utilisez uniquement des lubrifiants de bonne gualité
el assurez-vous qu’ils sont toujours propres, Main-
tenez les récipients bien fermés et en parfait £rat de
propreté, Gardez votre pistolet de graissage toujours
bien propre. Essuyez les graisseurs avant d'y appli-
quer la nouvelle graisse. Assurez-vous gue les grais-
seurs ne gont pas ohsirués, Remplacez sans délais
ceux qui sont endommagés, et pour tous détails con-
cernant les lubrifiants i employer, reportez-vous au
chapitre

'Lubrifiants recommandés’,

MNe procédez jamais au nettovage ou aw graisaage
de volre Lracteur lorsque le moteur tourne.

DEPOSE DE LA GRILLE DE RADIATEUR

Le iracteur a5t concy de manitre & ce gue toules
leg pii-ces nécessitant un certain entretien soient fa-
Lorsque vous retirez la grille
acces au filtre & air et aux

cilement accessibles.
de radiategr, vous aves

phares avant,

Fig. 44
Vis de fixation de la grille

Retires les vis de fixation Fig, 44 et inclinez 1&-
gérement la grille de radiateur comme l'indigue la
Fig. 45.

Fig. 45
1, Fiches des fils de phares

2. Crochets
3, Rebord de la calandre

Retirez les deux {ichea (]

yde filg de pha:'us el
otez la grille de radiateur. Lorsgue vous la remeltlez
en place, veillez & ce que les crochets {2) soienl bien
placés derribre le rebord de ealandre (3}, Raccordesz
les fiches (1) de fils de phares, Resserrez les vis de
fixation, Fig. 44.

DEPOSE DU CAPOT DU MOTEUR

Pour retirer le capot du moteur, procédes de la
fagon suivante:
Retirez la grille de radiateur Fig, 44 et 45

Fig. 46

1. Vis de retenue

2, Tringle de verrouillage
3. Collier

4, Fiches de [ils de phares



Retires les vis de fixation (1) Fig. 46,

Enlevez les deux tringles de verrouillage {2} de
leurs colliers (3] et tirez-les vers l'avant.

Fig, 47

Dépose et mise en place du capot moteur

VIDANGE DE L'HUILE MOTEUR

La vie d'un moteur dépend des soins que vous lui
npportez; et le praissage est l'une des opérations esa-
sentielles. La moindre négligence sur ce poini risque
de provoquer des panned et une usure excesaive,

Pour la lubrification du motear, n'utilisez gu'une
buile d'excellente gualité possédant les caractéris-
tigues mentionnées au chapitre '"Lubrifiants Recom-

mitnl‘it‘:ﬂl‘.

La premikre vidange doit &tre eifectuée apris les
vingt premibres hearea de service, Les vidanges
guivantes seront effectudes toutes les 200 heures de
fonciionnement,

Fig. 48
Vidange de 1'hoile moteur

l. Bouchen de vidange
2. Tube de remplissage
3, Filtre i huile

NOTE: Lorsque vous utilisez des combustiblea
Diesel contenant plus de 1,5 7 de soufre, il y a leu

de changer 1'huile plus souvent, Utilises des huiles de

"Série 3'.

Vidangez 1'huile usée pendant que le moteur est
chaud, Fig.48. Assurez-vous gue le bouchon de vi-
dange n'est pas encrassé par du sédiment ou du cam-

bouis.

Remplissez le carter d'huile recommandée jusgu’-
au repiére supéricur de la jauge, Fig. 4.

Hamplacez le filtre 3 huile chague fuis gque vous
vidanges 1"huile moteur.

FILTRE A HUILE

Le moteur est éguipé d'un filtre I huile qui épure
sans arrét 'huile au cours du fonctionnement, Toules
les impuretés s'accumulent dans le filtre.

1

Filtre propre Filtre colmaté

Fig. 49

1, Huile venant de la pompe

2. Huile se dirigeant vers le conduit principal
de graissage

3. Clapet de sécurité fermé

4, Clapet de sécurité ouvert

5. Elément en papier

Apris un temps de service prolongé, 1'élément
filtrant se colmate,empéchant ainsi le passage satis-
faimant de 1'hgile. Il en résulte une augmentation de
pression qui repousse le ressert rmaintenant le clapet
de sécurité (4) Fig. 49 sur son si¢ge. Le lubrifiant
peut alors se diriger {2} vers le conduit principal de
graissage du moteur. Bien que non filtrée, 1'huile
assure le praissapge S&ns interruption des organes
mobiles du moteur.

Un élément filtrant colmaté ne se manifeste pas
par l'éclairage de la lampe-témoin de pression d'huile
du tableau de bord, 11 est par conséquent trés impor-
tant de rermplacer le filtre 3 huile lors de chaque ¥i=-
dange du moteur,
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Fig. 50
Dépose du filtre & huile

Dévissez le filtre et jetez=le, 5i le filtre adhére
fortement i son support sa dépose peut &tre facilitée
t I'aide d'un levier engagé dans les bossages situés
4 la partie inférieure du filtre.

Fig, 51
1. Elément de filtre
2. Joint
3. Support

Montez le nouveaw filtre i huile, en le serrant i la
main, aprés avolr légerement lubrifié son joint. N'u-
tilisez aucun outil pour cette opération,

Apris montage du filtre, il importe de vérifier son

étanchéité en mettant le moteur en marche, Vérifiez
ensuite le niveau d'huile du carter moteur,

FILTRE A AIR

Le tracteur peut &tre £quipé d'un filtre 4 alr A
bain d'huile, Fig. 52 et 53 ou d'un filtre & air de type

sec [ Fig. 54, 55, 5h).

FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

Il eat important que l'air soit solgneusement filieé
avant de pénétrer dans lea cylindres. La poussiire el
les particules abrasives provoguent une usure rapide
des piEces en mouvement,

Repiére du niveau d'huile aur le bol d'huile
Crochel de fermeture

Elément de filtre

Joint

Cuve du filtre 3 air

[ LI WU LN S

Assurez-vous que le bol & huile egi toujours rem-
pli d'huile propre jusqu’au repire (1), Fig, 52.

Relires la grille de radiateur et démontez le ol
4 huile.

Toutes les poussikres et les particules d'impure-
tés véhiculées par 1'air sont arrétées parle baind'hui-
le qui se polluera aprits un temps plus ou moins leng
suivant la teneur en poussiitres de 'atmosphire.

Vous devez nettoyer le bol et le remplir d'huile
neuve toutes les 200 heures dans des conditions nor-
males de fonctionnement, et chagque jour en cas d'at-
mosgphire trés poussidreuse, i

Retirez également 1'élément fillrant el nettoyez-le
au gasoil ou au pétrole avec un pinceau doux jusgu'i
ce qu'il soit bien propre.

Remontez 1'ensemble en veillant & ce que le joint
soit en bon &tat et assure une parfaite £tanchéité,
aprés avoir rempli le bol d'huile jusgu'au repire de
nivean (1],

PREFILTRE DU FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

Cet équipement est montd sur le edté du filtre 2
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air, Fig. 53. Il absorbe les plus grosses impuretés
et empEche ainsi une pollution rapide de 1'hoile du
filt¥e i air.

Le préfiltre ost du type "sec” et il ne faut pas y
introduire d'huile.

Fig. 53
1. Préfiltre
2. Croechet de fermeture
3. Bol d'absorption des poussibres
4. Bol d'huile du filtre 3 air
%. Durite d'admission d'air
6, Signal sonore

Retirez et videz le bol d'absorption des pousaibres
(3] en respectant l'intervalle préve au tableao d'entre-
tien ou méme plus souvent en atmosphtre tris pous-
sifreuse, car l'accumalation excessive de poussibdre
réduit I'efficacité du filtre,

FILTRE A AIR TYPE SEC (834 uniguement)

Four éviter une usure trop rapide des pikces mobi-
les, l'air admis doit 8tre correctement filtré avant de
pénétrer dans les cylindres.

Le schéma du filire & air représente l'itinéraire
guivi par l'air et les impuretés.

L'air pénttre dans le filtre par le goulot d'admis-
sion ot est animé d'un mouvement tourbillonnaire lors-
qu'il passe dans les ailettes du goulot (4), Fig, 56,
Les impuretés sont séparéfes de 1'air par la force d'i-
nertie eréfe par ce mouvement, et sont rejetés dans
le vide-poussigre automatique (6). L'air préfiltré
pénitre dans 1'élément de filtre qul sépare les der-
nigéres impuretés,

Précautions
Four éviter l'introduction de saleté dans le moteur:

Tous les joints de durites compria entre le filtre &
air et le collecteur d'admission, ainei que les joints
compris entre le collecteur et la culasse doivent Etre
en bon état et bien serrds.

Ne faites jamais fonctionner le moteur sans Elément
de filtre ou sans vide-poussitre automatique.

N'enlevez jamais 1"élément de filtre 2 alr lorsque le
motear tourne,

Indicateur de colmatage

Lorsgque 1'élément est colmaté et que le motenr
tourne, la dépression augmente sur le coté arrivée
d'air du filtre et attire le piston de l'indicateur vers
le haut. Lorsque, apriés 'arrét du moteur, le piston
reste bluqué et découvre le signa]. rouge dans la fe-
nétre de 'indicateur, 1"élément filtrant dofit #tre rem-
placé.

Fig. 55

l. Indicateur de colmatage
2., Vide-poussikres aytomatigue

Vérifiez l'indicateur de colmatage en respectant
llintervalle recommandé au tableau d'entretien ou
meéme tous les jours loragque l'atmosphére est treas
pouseiéreusa, :
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Apris le remplacement de 1'&lément du filtre 3
air, remettez l'indicateur de colmatage en service
en appuyant sur le bouton prévu i cet effet,

MOTE: Pour gque l'indicateur fonctionne normale-
ment, il est impératif que 1'€lément soit monté bien
d'aplomb dans le corpa et qu'il ne soit pas perford,

Vide-poussiére automatique

Le vide-poussikre automatigue (2) Fig, 55 évacue
automatigquement la poussidre accumulée dans le
corps de filtre.

Apries chague 200 heures de travail, pressez la
valve entre vos doigts ou retirez-la pour vous assu-
rer qu'elle n'est pas obstruée.

Entretien de I'élément de filtre

Remplacez 1'élément de filtre 3 air fursque 1'in-
dicateur de colmatage (1), Fig. 55 en indique lz né-
cespité,

+ Support
. El&ment

1
2
3, Joint

4, Goulot d'admission d'air

5. Indicateur de colmatage

6, Vide-poussitres automatigue

Dépose

Arrétez le moteur. Hetirez toute la poussidre de
la cuve de filtre & air, Veillaz & ne pas chasser la
poussikére contenue dans 1'élément sale,du cité de la
sortie d'air propre du filtre, 5i par hasard, la pous-
sitre s'est échappée, il y a lieu de 'enlever avant de
remettre 1"élément en place.

Misc en place

Introduisez l'extrémité ouverte de 1'élément (2)

Fig, 56 dans la cuve de filtre et verrouillesz.

Inspectez et resserrez tous les raccords de durites
de filtre 4 air avant réutilisation,

SYSTEME D’ALIMENTATION

COMBUSTIBLE

Utilisez toujours un combuaatible Diesel de bonne
qualité, 5i vous stockez votre combustible, protégez-
le contre les impuretés; ne laissez jamais la cuve oun
leg fiits de stockage découverts.

N'utilisez JAMAIS de fiits galvanisés pour le sto-
ckapge du combustible.

Lorsque le pourcentage de soufre du combustible
dépasse 1 75, utilisez une hulle moteur "série 3",

SUPER. ADDITIF LH. POUR
COMBUSTIBLE DIESEL

Lorsque le moteur travaille en conditions adverses,
vous pouves ajouter au combustible le “"Super Additif
IH"., Celui-ci protitge le systéme d'injection et les
soiupapes de la calamine et autres effets nocifs résul-
tant de la combustion.

Lcr;que vous travaillez en fonctionnement conting,
dans des conditions adverses, le pourcentage d'addi-
tif recommandé doit Btre de 2 =%,

Four protéger le systtme d'injection pendant le
remisage de la machine, ajoutes une proportion de
4 % de "Super Additif TH" pendant les dernitres heu-
res de fonctionnement du tracteuar.

Le "Super Additif IH" est en vente au magasin
pieces de rechange chez tous les agents TH,

RESERVOIR A COMBUSTIBLE

Au fur et & mesure que le niveau du combuatible
baisse dans le réservoir, de l'air est admis dans
celui-ci par les trous d'aération pratiqués dans le
bouchon de remplissage, emp&chant ainsi la création
d'une dépression dans le réservoir.

Suivant les conditions atmosphériques et particu-
litrement apris l'arr@t du moteur, une eau de conden-
gation se forme dans le réservoir, Vous éviterez la
formation de cette eau de condensation en faisant le
plein en combustible dks votre retour du travail. Avant
de mettre le tracteur en marche le matin, ouvrez la
vig de purge et refermez-la lorsque le combustible
propre apparaft.

POMPFE D'INJECTION

Le moteur est équipé d'une pompe d'injection
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"Bosch", & régulateur hydrauligue.

e rotor horizontal tourne de fagon & présenter
Essivernent sa rainure calibrée face & chaque

de débit relié au tuyau d'injection partant du
bateur,

réglage de la pompe d'injection a £t€ effectué

2 a

& £léments de la pompe sont uainés avec une
@eEme précision et fonctionneront trés longtemps.
foutefois, vous averz des ennuis avec ce matériel

1a réparation demande un outillage spécial, adres-
vous 3 un mécanicien spécialisé, mais surtout

ez de toncher aux organes de la pompe d'injection,

La pompe d'injection ne néceasite aucun entretien
dehors d'un nettoyage extérieur périodigue. La

pommpe est en effet lubrifiée par le combustible sous Fig. 58
faible pression, Elle ne.doit jamais tourner 3 osec, Systéme d'alimentation du tracteur 553
séme pendant un temps trés court, aussi assurez-
s toujours, avant de mettre votre tracteur en 1. Réservoir & combustible

marche, que l'alimentation n'e¢st pas interrompuea, 2. Canalisation allant au filtre primaire
3, Filtre primaire

4, Canalisation allant au filtre secondaire
5. Filtre secondaire

6. Canalisation allant & la pompe d'injection
7. Pompe d'injection

8. Tubulures d'injecteurs

9. Porte-injecteurs

10, Canalisation de retour

11, Tirette de atop

2. Tringle d'accélération

13. Bouchon du collecteur d'admission

14, Bouchon de vidange du radiateur

FILTRES A COMBUSTIBLE
{Tracteurs 654, 73d, 834

Le tracteur est Squipé d'un filtre & double étage.
Cas filtres 3 combustible ont pour fonction d'arréter
l'eau et les particules d'impuretés contenues dans le
combuatible afin de protéger les pikces de précision

Fig. 57
Systeme d'alimentation
des tracteurs B54, 734, 834

Régervoir 3 combustible

1
[ 2, Canalisation allant au filtre
| 3. Filtre 3 combustible
| 4. Caraligation allant & la pompe d'injection
5, Pompe d'injection
6, Tubulures d'injecteurs
7. Porte-injecteurs
8, Canalisations de retour
9. Tirette de stop
10, Tringle d'accélération
11. Bouchon du collecteur d'admission
12. Bouchon de vidange du radiateur
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Légendes de la Fig. 59 :

Filtre primaire

Chapeau

Boulon de fixation

Vis de purge

Filtre secondaire

Chapeau

Boulon de fixation

Vis de purge

Via de vidange du filtre gecondaire
10, Vis de vidange de la pompe d'injection
Il, Bouchon de vidange du carter motear
12, Robinet d'arrét de combustible
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Remplacement des éléments filtrants

Changeg le filtre primaire (1) Fig. 59 toutes les
750 heures de travail et le filtre secondaire (3) toutes
les 2000 heures de travail ou plus fréguemment ai
vous consiatez une perte de puissance.

MNOTE: Pour assurer une bonne filtration, ne rem-
placez pas les deux filtres (1) et [5) en mEme temps,
maig laisgez un intervalle d'au moins 10 heures de
travail entre chacun des remplacements.

Effectuez le remplacement de la facon suivante:

Filtre primaire (1)

Fermesz le robinet d'arrét du combustible (12)
MNévigssez le boulon de fixation (3) et retirez 1'8lé-
ment , Fig. 60.

Fig. &0
1. Chapeau
2. Rondelle
3. Elément
4, Boulon de fixation
5, Joint
6. Cuve transparente

Jetez l'élément (3) et le joint {5)

Fig. 61

l. Embase de filtre
Z, Joint (grand)
3. Joint {petit)

Retirez le joint (2) Fig. 61 et jetez-le. Vérifiez le
joint [3) et remplacez-le ai cela s'avire nécessaire.
Nettoyez l'embasge du filtre et la cuve transparente
dans du combustible Disgel,

MNOTE: L'élément (3),les joints {5) Fig. 60 et (2)
Fig. 6] doivent toujours #tre remplacés en méme
temps; ils sont d'ailleurs livrés snsemble,

Placez un nouveau joint (2) Fig. &1 dans l'embase
de filtre, Mettez I"élément de filtre en place comme
l'indigue la Fig. 60, en veillant 3 ce que le joint (5)
porte correctement.

Serrez 3 la main le boulon de fixation {4) (couple de
serrage maximum: 0, 8 m/kg). Purgez le syatime
d'alimentation et mettez le moteur en marche, Assu-
rez-vous gu'il n'y a pas de fuite et resserrez l'ensem=
ble au besoin.

Filtre pccondailrvel(5)|Fig. 59

Four remplacer 1'élément de {iltre secondaire,
prn:édez de la méme fagcon que pour le filtre primaire:

NOTE: Lorsque vous procédesz i l'entretien du sys-
téme d'alimentation, observez la propreté la plus
stricte. We retirez les nouveaux éléments de filtre de
leura emballages gqu'au moment de leur mise en place.

FILTRES A COMBUSTIBLE (Tracteur 553)

Le tracteur est équipé d'un filtre primaire et d'un
filtre secondaire, Fig. 62,

Le but de ces filtres & combustible est de séparer
et de retirer toutes les petites particules de corps
ftrangers que contient le combustible, avant le pas-
sage de ce dernler dans les pikces de précision du sys-
téme d'injection.
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Fig. 62

Filire primaire

Chapeau

Boulon de fixation

Vis de purge

Filire secondaire

Chapeau

Boulon de fixation

H. Vis de purge

Vis de vidange du filtre aecondaire
Vig de x'irju:‘lgc rl:: la pbt"nl:le d"i.n.Jl:i:l,'i-;Jn
Bouchon de vidange du carter moteur
Robinet d'arrét de combustible
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Remplacement des éléments filtrants

Remplacez le filtre primaire {1}, Fig. 62 toutes
les 750 heures de travail et le filtre secondaire (3)
toules les 2000 heures ou mEme avant si vous cons-
tatez une perte de puissance.

MOTE: Pour assurer un filirage correct, ne rem-
placez pas les deux éléments i la fois, Laisser un
intervalle d'au moins 10 heures de fravall entre les
deux. Pour remplacer le filtre, procédez de la facen
suivante:
Filtre

m

primalre

Fig. 63

1. Chapeau 4, Boulon de fixation
2. Rondelle 5. Joint
3. Elément 6. Cuve transparente

Fermez le robinet d'arrét de combustible (12}, des-
serrez le boulon de fixation (3) et retirez 1'élédment
Fig. 63.

Jetez 1'élément (3) et le joint (5}

Fig. 64

l. Embase de filtre
2. Joint (Grand)
3, Joint [Petit)

Retirez le joint (2) Fig, 64 et jetez-le, Vérifiez le
joint [3) et jetez-le ai cela s'avire nécessaire,

Mettoyez 'embase de filtre et la cuve transparente
dans du combustible Diesel,

NOTE: L'élément (1), le joint {5) Fig., 63 et (2]
Fig., 64 doivent toujours &tre remplacés en méme
termnps. Ils sont d'ailleurs livrés ensemble.

Placez un nouveau joint {2) Fig, 4 dans "embase
du filtre. Placez un nouvel élément de {filtre comme
I'indique la Fig. 63 en veillant & ce que le joint (5]
porte correctement. Hesserrez i la main le boulon de
fixation (4) {couple de serrage maximum: 0, & m/ kg)

Purgez le ayatérme d'alimentation et mettez le mo-
teur en marche, Assurez-vous que le filtre ne com-
porte pas de fulte et resserrez-le au bescin,

Filtre secondaire (§) Fig 62

Four remplacer le filtre secondaire, procédesz
comme pour le filtre primaire,

NOTE: Lorsgue vous effectuez l'entretien du sys-
téme d'alimentation, obhservez la propreté la plus
stricte. Ne retirez les nouveaux élémenta de filtres
de leurs emballages, gu'au moment de leur mise en
place.
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PURGE DU SYSTEME D'ALIMENTATION
(Tracteurs 553-654-734 et 834)

Lorsgue vous avez déconnecté certaines pigces du
systtme d'alimentation (pour le remplacemnent des
filtres, etc...) ou quand le réservoir s'est vidé com-
pletement, il y a liew de purger le circuit de combus-
tible.

FProcédez de la maniére suivante:

Effectuaz le plein du régervoir i combustible at
ouvrez le robinet d'arrét (12) Fig, 59 ou b2,

Degserrez la vis de purge (9) et resserrez-la lora-
que le combustible s'écoule sans bulles d'air,

Frocédez de la méme fagon pour la vis de purge
(10).

Desserrez la vie de purge (10) de quelgues tours
et resserrez-la lorsgue le combustible s'dcoule en un
jet exempt de bulles d'air.

Vérifiez 1'étanchéité du systime au cours d'un
essal de fonctionnement,

TUYAUTERIES DVINJECTION

Le démontage et la mise en place des tuyauteries
d'injection doivent &tre effectués par un personnel
campétent.

5i, cependant, pour une raison quelcongue, il est
nécessaire d'effectuer ces opérations, procéderz avec
le plus grand sein afin de ne pas déformer les tuyaux,

Avant tout démontage, nettoyesz l'extdrieur des
raccords, DeEs gue les tuyauteries ont été démontées,
ohturez les raccords & 'aide de bouchons, de manikre
4 éviter la pénétration d'impuretés.

Au moment du remontage, nettoyez soigneusement
lee tuyauteries et veillez 4 ce que les cdnes de guidapge
viennent §'adapter sans effort dans les raccords, Au
besoin, courbez légérement les tuyauteries afin de
respecter leur alignement avec les raccords.

Utilisez toujours deux clés pour la dépose ou la
misge en place des tuyaux, une des clés servanth des-
serrer ou b serrer l'écrou des tuyaux et autre im-
mobilisant le raccord.

INJECTEURS

Le moteur est égquipé d'injecteurs Bosch chargéa
de pulvériser le combustible sous la forme de quatre
jets comigques. L'injecteur est enfermé dans une
chambre soumise directement 3 1"action du liguide
de refroidissement.

Chague injecteur est fixé A son porte-injecteur par
un fcrou=raccord. Des goujons munis d'écrous re=
tiennent le porte-injecteur sur la culasse.

L'injecteur se compose d'un corps et d'une aiguille.
Ces deux pikces sont en acier trempé spécial, appa-
rides et rectifides par rodapge réciprogue. Elles ne
peuvent donc &tre remplacées séparément, mais cong-
tituent un seul organe gqui, le cas échéant, doit &tre
changé en bloc.

L'entretien des injecteurs se limite 3 des mesures
de précautions préventives. Tant gue le filtre 4 com-
bustible est entretenu correctement, aucune détério=-
ration des injecteurs n'est 4 craindre, Le nettoyage et
la réparation des injecteurs doivent &tre effectuds par
un spécialiste BOSCH.

La pression d'ouverture des injecteurs doit dtre
vérifiée apres les 25 premikres heures de fonctionne-
ment et par la sulte, toutes les 1500 heures. Il con-
vient de faire effectuer cette vérification dans une
station service spécialement équipée pour ce genre de
travail,

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Four assurer une température uniforme du moteur,
la culasse et los parois des cylindres sont refroidies
par une circulation d'eau. Une pompe centrifuge fait
circuler le ligquide de refroidissement 2 travers le
bloc moteur, la culasse et le radiateur,

Rempliscsez le radiateur d'eau propre et si possible
& faible teneur en calcaire, jusqu'd ce gue le niveau
s0it A& environ 5 cm de la partie inférieure du goulot de
remplissage Vérifiez chague jour le niveau d'eau, st
méme plus souvent lorsque les conditions de travail
sont particulitrement difficiles ou que la température
ambiante est tris élevée,

En péricde de gel, il est recommandé d'effectuer le
plein du systiéme de refroidissement en versant de
l'eau chaude [de 50° & 70° C) dans le radiatear.

De temps en temps, graissez légirement le col
d'entrée du radiateur afin de faciliter la pose ou le
retrait du bouchon.

By-pass ¢t thermostat

Le systéme de refroidissement du moteur comporte
une tuyauterie de "by-pass' (5], Fig. 65 qui permet
1'ean de circuler dans le bloc-moteur et la culasse
sans passer par le radiateur, et ce, durant la période
de réchauifape du rmotenr. Cette circulation favorise
le réchauffermnent rapide du moteur,

Un thermostat aitué & la partie supérieure du by-
pass, coupe l'arrivée d'eau au radiateur loraque le
moteur est froid et permet une circulation 3 travers
la tuyauterie de by-pass,

Lorsque la température de fonctionnement est at-
teinte, le thermostat s'ouvre graduellement, perrmet-
tant ainei & 1'eau d'8tre dirigée dans le radiateur,

o



Le therrmaosatal, en s'ouvrant, obstrue la tuyauterie de Le thermostat et le by-pass ne nécessitent aucun
by-pass. entretien. Lors de la vidange du systéme de refroi-
diasement, 1'eau du by-pass s'dcoule dgalement,

Radiateur

Le circuit de refroidissement doit 8tre maintenu
propre i llintérieur comme i l'extérieur.

51 le faisceau est obsirué, nettoyvez-le i l'air com-
primé ou au jet d'eau. Veillez i diriger, le jot de
I'arriére vers 1'avant, C'est la seule fagon d'expulser
efficacement les impureiéa,

L'utilisation d'une eau calcaire provogue 'entar-
trage du systéme de refroidissement; il est donc pré-
férable d'employer de 1'eaun douce ou de 1'ean distillée,
Nous vous conseillons £galement d'utiliser les compri-
més [H en vente chez volre concessionpaire. Cea com-
primés ont pour effet de désagréger les farmalions
calcaires et de les prévenir,

Fig. 65
Systime de refroidissement du moteur N'ETANT PAS ACIDE, LE COMPRIME [ XIZ PEUT
COMPROMETTRE LA LONCEVITE DES RADIATEURS.
Durite d'entrée d'eau dans le radiateur

l

2. Thermostat Far son pouveir d'absorplion des comps gras, il

3. Collecteur d'ean rétahblit la circulaiion ir_~1|:";_[ra]r_-. Faour le ::Iu.-':'.arlra;p

4. Prisc de température triés difficile de la culasse ot du bloc-moleur, le com-
5. By-Pass prirmé TH, #ant en suspension collofdale, donne 100 %
6. Pompe i eau de résullals satisfaisants,

7. Duriie de sortie u:l‘leau de radiatear DE PLUS, TL EST UN ANTI-CORROSIF FOUR LES
8. Régulateur de tension EAUX AGRESSIVES OU DEVENUES TELLES

Suivant les conditions climatigues, incorporer éga-
lernent de 1'antigel & 1'eau de refroidissement.

Pour vidanger le systime de refroidissement, vis-
sez le bouchon de vidange (12) Fig, 57 ou {14) Fig. 58,
et l'autre bouchon {11) Fig, 59 ou 62, Hetirez le bou-
chon de remplissage du radiateur.

Précautions contre le gel

A 'approche de la saison froide, introduisez uin
produit de protection contre le gel dansg le systime de
refroidissernent -:I'&F:u:r-i'-s les insiruciions du fabricant.

L'anti-gel protige non seulement du gel, mais
assure également un pouvoir anti-rouille. Il peul done
tre laissé toute l'année dans le systime de refroidis-
sement,

51 aucun produit contre le gel n'est employé, 'eau

Fig. b6 de refroidissement doit 8tre vidangée, en cas de gel

Circulation du liquide de refroidissement menagant, avant l'arrét de la machine ou bien la ma-
chine doit 8tre remisée dans un garage a l'abri du gel,

l. Thermostat

Z. By-pase
i, Pompe & eau Bouchon & pression du radiateur
Le bouchon & pression du radiateur est congu de
fagon & maintenir une certaine pression dans le aya=-
Le thermostat est réglé de facon & procurer les téme de refroidissement, €levant par 13 le point d°&-
températures d'eau les plus favorables au bon fonc- bullition du liguide et Svitant la perte d'eau gul résul-
tionnement du moteur, terait d'une ébullition trop rap':d.-e_ i
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Fig. &7

1. Ressort de soupape de dépression

Z. Ressort de soupape de surpression
3. Soupape de surpression

4. Soupape de dépression

5. Sortie de vapeur lors de surpression
#, Entrée d'air lors de dépression

7. Membrane

Etant donné que ce bouchon tout entier agit comme
une soupape, un colmatage ou un blocage sont prati-
gquement impossibles,

5i une trop forte pression se crée A llintérieur du
sysléme, la soupape de surpression {(3) Fig, 67 s'ou=
vre et permet ainsi & la vapeur de s'échapper du ra-
diateur [5].

5i, par suite du refroidissement du systéme, il se
crée une dépression, la soupape de dépression (4)
s'ouvre et permet & L'air de pénétrer dans le systéme
[repbre &), La soupape de dépression est maintenue
fermée par le ressort {1).

5i une partie du bouchon est endommagée, tout le
bouchon doit &tre remplacé,

Pompe i eau

Le palier de la pompe 4 eau est garni d'une charge
de graisse qui durera toute la vie de la pompe, Il est
donc inutile de prévoir un entretien ou un graissage
quelcongque,

Sonde d’indicateur de température

Une sonde (2) Fig, 68 transmet la température du
liquide de refroidissement 3 l'indicateur de tempéra-
ture situé sur le tableau de bord. 5i l'instrument
n'enregistre pas la température, vérifiez d'abord le
clblage (3) et assurez-vous gu'il est bien raccordé
et isolé,

Si l'indicateur de température enregistre une
température supérieure & 100 *C, c'est qu'il y &
surchauffe du moteur, Arrétez le tracteur et laisasz
refroidir le moteur. Puis arrétez le moteur et

reportez-vous au "Tableau de dépannage" pour en
connaftre la cause.

Fig. 68
Collecteur d'eau de refroidigsement et sonde

1, Collecteur d'eau de refroidissement
2. Sonde de température
3, CAble allant 4 1'indicateur de température

Courroie de ventilateur

Vérifiez fréquemment la tension de la courroie de
ventilateur. Elle est réglée correctement lorsgue, en
appuyant sans effort avec le pouce sur la courroie A
mi-distance entre la génératrice et la poulie de vile-
brequin, on obtient un fléchissement de 20 4 25 mm

(Fig. 69)

Fig., 69
Vérification de la tension de la courrole
de ventilateur
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Vérifiez la tension d'une courroie neuve Z0 heures
environ aprés sa mise en place et si nécessaire, re-
tendez=la. Une tension excossive r:]mrg:e inutilerment

Vérifiez le niveau d'huile lorsque le tracteur est
sur un terrain plat. Retirez le bouchon de niveau (1)
Fig. 71.

le palier de la pormpe & eau et augmente son usure,

5i c¢'eat nécessaire, ajoutez du lubrifiant par 1'ori-
fice de remplissage (2) jusqu'i ce que le niveau par-
vienne & la hauteur du bouchon (1). Remettez les bou-
chons en place et resserrez-les.

Vidange de I'huile

1. Boulons de fixation
2, Boulons de réglage

Le réglage de la tension de la courrcie se fait par
pivotermnent de la génératrice aprks avoir desserréles

boulons de fixation et de réglage, Fig. 70.

Resgerrez les boulons aprés réglage.

HUILE DE TRANSMISSION

Fig. 72
Carter de transmission vu d'en dessous

Vérification du niveau d'huile

1. Bouchon de vidange (avant)

2. Bouchon de vidange (arrikre)

3, Couwvercle

4, Bouchon de vidange (gauche] ou
Crépine d'aspiration (transmission 3 aélecteur
de commande hydrauligue)

5, Pédales de frein

Retires le bouchon de remplissage (3) Fig, 71 et les
bouchons de vidange (1 - 2 et 4) Fig. 72, pendant que
1'huile est encore chaude, et videz 1'huile dans un ré-
cipient adéquat. ;

Dévigaer le couvercle (3) et retirez les impuretés
et les particules abrasives.

Remettez le couvercle (3) en place avec un nouveau
joint, Nettoyez les bouchons {1 -2et 4) et remettez-
les en place,

Fig. Tl

Femplissez le carter de transmission d'huile de
qualité recommandée, par l'orifice de remplissage (2)
Rig. 71 jusqu'a ce que 1'huile commence & s'écouler
par le bouchon de niveau (1).

1. Bouchon de miveau d'huile

&, Orifice de remplissage

3. Bouchon de remplissage
at filtre de reniflard

2 bl



TRACTEURS 4 ROUES MOTRICES

l. Carter d'eptrafinement des roues avant
2. Bouchon de '\.';i_dange
i, Arbre de propulssur

L'entrafnement des roues avant (1) est lubrifié par
I'huile de transmiaszion et ne doit pas 8tre lubrifié sé-
parément. Loregue vous vidangez 1 huile du carter de
transmiasion, 1:'i.r|a:1p|ez J:Haler“_ent celle de 'entratne -
ment des roues avant.

CREPINE D'ASPIRATION (Transmission
sélecteur de commande hydrauligue)

La transmission i sflecteur de commande hydran-
ligue est dguipée d'une crépine d'aspiration (4) Fig.
72 vissdie dans la |:I-"-d.].'l.":|[ gauche du carter de transmis-
sion, dans le compartiment des gammes,

Pour nettoyer la crépine d'aspiration, procédez de
la facon suivante:

Dévizges le filtre {4) Fig, 72 du ¢arter de trans-
mission.

Lors du premier nettovage du filtre, il n'y a pas
liew de changer 'huile 3 condition gu'elle soit propre.
Dana ce cas, filtrezx=-la dans un entonnoir ¢omportant
une grille % maille de -0, 05 mm.

Lors du démontage du filtre en dehors de la pério=-
dicité de vidange, il n'est pas nécessaire de procdder
i la vidange du carter de transmission si 1'on prend
la précaution de placer le tracteur dane une pente ou
de lever les roues arriére de 25 cm 24 Maide d'un cric.
Il est également possible de procéder plus simplement
en ohturant 'orifice & 1'aide d'un bouchon apris dé-
pose du filtre,

Nettoyes le filtre en le frottant 3 'aide d'un pin-
cean frempé dans du gasoil propre. Proscrivez 1'uti-
lisation d'une brosse métallique.

Lors du remontage du filtre, prenez soin d'incliner
vers le haut 'extr&mité du filtre opposée au bouchon:
ceci pour éviter 1l'entralnement dans le avattme de
dépdts subsistant au fond du carter.

FILTRE BY-PASS (Transmission i sélecteur de
commande hydraulique)

Les tracteurs fquipés de la transmission i corm-
mande hydrauligue sont équipés d'un filtre by-pass
(1) Fig. 74 qui dpure continuellement 1'huile de la
tranamigsion pendant que le moteur tourne.

Fig, T4

1. Filtre ].'r'!,r-p.a;ss

Z. Socle de filtre

3. Lewvier

4, CLE!JET d.'é:tl'&:l'lg'lr:rncnt

Four remplacer le {iltre, procéddez de Ia fagon
suivante:

Dévissez le filtre & la main, 51 nécessaire, enga-
gez un levier approprié (3) dans les bossages situés i
la base du filtre pour faciliter le desserrage.

Effectuez le remontage la main aprés avoir lu-
brifié le joint,

Aprea la mise en place du filire, il importe de vé=-
rifiar son £tanchéite en mettant le motenr en marche.
Regserres le filtre si néceapaire.

 CLAPET D’ETRANGLEMENT (Transmission i

sélecteur de commande hydraulique)

Cet élément permet un démarrage doux et pro-
gressif lorsqu'on actionne la manette de sélecteur
hydraulique.

Pour E-J‘z'lpﬁchter tout cu!matageJ le clap&t d'étran=
glement esat pourvae d'un filtre qui doit &tre nettoyé de
la fagon suivante:
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Fig, 75

Nettoyage du filtre de clapet d'étranglement

eau
. Méplats pour démontage
. Ecrou de varroulllgye

4. Filtre t

Dévissez le chapeau de
enlevez le clapet complet e
I'écrou de verrouillage.

ig. 75 et
te pas débloguer

veillant

filtre 1.
bustible Diesel,

Déposes le
de con

is (4)

nettoyez-le 3 1'aide

Lors de 1a dépose ou de la mise en place du clapet
d'étranglement, il importe de ne pas de

e verrouillage (3).

serrer '

Remw le clapet en place puis resserrez-le.

Montez le chapeau de protection (1)

Si 1'écrou de blocage (3) a 6t€ dessersé par inad-
vertance et que le temps de réponse du sélecteur est
modifi€, il importe de vous adresser i
slonnaire afin de faire régler le temps de
pression,

otre conces-
mise en

BOITIER DE DIRECTION

Ce boftier ne ande aueun entretien particulier,
le plein d'huile ayant &té réali ne. Toutelois,
lors d'une réparation, il y a licu de rencuveler 1'huile
(huile de transmission SAE-90 E. P, ).

en us:

VIDANGE DE L'HUILE DES REDUCTIONS
FINALES

Chacune des deux réductions finales 2
taire posside un graissage sdparé.

. train plané-

Essieu arribre

hon de remplissage et de niveau d'huile
on de vidange
le

2. Bouc
3. Dou

Pour vérifier le niveau d retirez le bouchon
(1) Tig. 76. Ajoutes au besol ibrifiant jusqu'h ce
que le nivesu parvienne 4 1'orifice de remplissage (1),
Pour vidanger 1'buile, retirez le bouchon de vidange
(2) et le bouchon de re 2 L'huile

lorsqu'elle esi chaude,

Nettoyez le bouchon de vidange (2) et re
place. Versez l'huile nouvelle jusqu'h ce q
vienne i Uorifice de remplissage (1).
le bouchon de remplissage en place.

ettez-le en
elle par-
Puis remeitez

VERSION 4 ROUES MOTRICES

YIRS
.

Vil sl

I. Bouchon de vid

ge type magnétique
2. Graisseurs (5 de chague cdté)
3. Reniflard d'essieu
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Fig. T8
l. Bouchon de remplissage &t de niveau
2. Graisseurs

Avant de vidanger "huile, nettoyez le bouchon de
vidange, et le bouchon de remplissage et de niveau.
Vidangez 1'huile tant que le moteur est chaud,

Retirez et nettoves le robinet de vidange (1) Fig.
7T et remettez-le en place avec un nouvean joint apris
vidange compliéte de 1'huile du différentiel,

Faites le plein d'huile de qualité recommandée
jusgu'h ce gue le niveau soit i hauteur du bouchon de
remplissage (1) Fig. 78. Remettez le bouchon en place
aver un nouveau joint.

Fig. 79

l. Bouchon de vidange
2, Bouchon de remplissage et de niveau

Lorsque vous vidangez 1'huile de "entrainement
final, tournez la roue jusqu'd ce que le bouchon de
vidange (1) Fig. 79 soit tout & fait en bas, Retirez les
bouchons (1) et {2) et laissez couler 1'huile,

Fermettez le bouchon (1) en place avec un nouveaun

joint. Faites le plein d'huile de gualité recommandée
jusqu'i ¢e gu'elle commence & s'écouler par 'orifice
(2). Remettez le bouchon en place avec un nouveau
Jolint.

SYSTEME HYDRAULIQUE A CONTROLE
DE TRACTION ET DE POSITION

Vérification dy niveau d'huile

Fig. &0
l. Jauge de niveau d'huile
Z, Orifice de remplisaage
3, Bouchon de vidange

Dévigsez et retirez la jaupe {1) Fig. B0 et nettoyez=
la. Introduisez la jauge & fond., MNe vissez pas la jauge
dans les filets de 1'orifice.

Retirez la jauge et vérifiez le niveau. Ajoutes au
besoin de 1'huile par 'orifice de remplissage (2}, jus-
qu'a ce que le piveay goit 4 la hauteur du repére su-
périeur de la jauge. Remettez la jauge en place,

NOTE: Ne faites jamais fonctionner votre tracteur
lorsque le niveau d'huile sze trouve en dessous du re-
pére inférieur de la jauge.

Fig. 81
Systéme hydraulique



Légendes de la Fig. 81

1. Canalisation d'aspiration

2. Pompe en tandem

3. Canalisation reliant la pompe (2) au filtre 3
huile

4, Filire 4 hoile

5. Canalisation reliant le filtre & huile (4) au
support de valve auxiliaire

b. Canalization reliant le support de valve auxi-

liaire & la valve de contréle de position et de

traction (7}

Valve de contréle de position et de traction

&, Canalisation reliant la valve de contrdle de
positien et de traction 4 la culasse

9. Culasse

10. Canalisation allant 3 la valve de direction

Il. Canalisations allant de la valve de direction
au vérin de commande de direction

=1

Vidange de I'huile

Abaisser complétement lea bras de relevage, Re-

tirez le bouchon de vidange (1) et la jauge (1), Fig. 80.

Videz 1'huile dans un récipient & l'aide d'un tuyau.

Fig. B2

l. Canalisation d'aspiration

2, Crépine d'aspiration

3. Valve auxiliaire

4. Roulerment de levier de contrle

5. Canalisation venant de la pompe

6. Canalisation allant & la valve de contrdle de
traction

7. Valve de contrdle de traction

8. Canalisation allant i la culasse

9. Culasse

Dévissez la crépine d'aspiration (2) Fig. BZ et

nettoyez-la convenablement avec un pinceau doux trem-

pé dans du gasoil.

Faites passer un jet d'air comprimé de "intérieur

vers l'extérieur pour la sécher.

Remettez la crépine et le bouchon de vidange en

place. Serrez tous les raccords.

Fig. 83
Filtre 3 huile

1. Cuve 4. Elément
2, Joint torique 5. Logement de filire
3, Entretolse 6. Clapet de dérivation

Le fluide |1.'5"di'aLl1iq||.H mis en circulaiion par la pom-

pe passe par le filtre & huile lorsque le moteur tourne.
Les impuretés et les corps éirangers sont déposads dans
l'élément. Lorsque la conlamination de 1"huile atteint
un point tel que le passage de 1"huile a'en trouve géné,
le clapet de dérivation (6] Fig. 33 s'ouvre et permet i
l'huile non filtrée de contourner 1'élément, ce qui évite
la rupture de ce dernier, Il est important de remplacer
I"élément de filtre & intervalles réguliers. Procédez

de la facon suivante:

Retirez la cuve (1) et jetez 1'élément usé {4), MNet-

toyez 1'élément de filtre (5) et la cuve (1) avec du com-
bustible Diesel. Introduisez un nouvel élément, en
Pla';&:l'lt- son extrémité SUverle vers I_:a'i.ran‘l:J puig remet=
tez la cuve (1) en place avec un nouveau joint torique
(2) et une nouvelle entretoise (3), L'élément (4], le
joint torique (2] et l'entretoise (3} doivent toujours 8tre
remplacés en méme temps. [1s sont d'ailleurs livrés
ensemble.

Lorsque vous vidangez 1'huile, vérifiez le filtre de

reniflard (2)Fig. 83 a, pour constater l'accumulation
d'impuretés. 3i le filtre est sale, retirez 1'élément (2)
4 1'aide d'un crochet métallique et nettoyez-le dans du
combustible Diesel ou du pétrole. Séchez-le & 1l'aide
d'un jet d'air comprimé.

5i 1'élément est endommagé, remplacez-le, Trem-

pez l'élément dans du fluide hydraulique propre et
mettaz-le en place.

Remplissez le carter comme décrit sous la Fig, 80,



Purgez le systime hydrauligue de la fagon suivante:

Mettez le moteur en marche et faites-le tourner &
1200 tr/mn, en actionnant plusieurs fois le levier de
contrdle de position (3) Fig, 35, Sur les tracteurs
équipés d'une direction hydrostatigue, faltes tourner
le volant plusieurs fois 4 fond.

Apris une courte période de fonctionnement, re-
chercheg les fuites, Placez le levier de contridle de
position et les brasg de relevage en poaition basse,
arréter le moteur ct laissez reposer l'huile,

Vérifiez le niveau d'huile et complétes-le au besoin
jusqu'a ce gu'il soit & hauteur du repére supérieur.
Rermettez la jauge de niveau d'huile en place. Lorsgue
vous faites le plein ou que vous ajoutez de 1"huile,
wveillez & ce gque l'eau, les impuretés ou auires corps
étrangers ne pénetrent pas dans le carter,

Fig. #3a
Ne huilez jarnais les rondelles de friction des leviers
1. Support de plagque minéralogique (2) et (3) Fig. 35. Une certaine résistance doit &ire res-
2. Filtre de reniflard sentie 3 la manoeuvre de ces leviers afin qu'ils puissent
3. Courant d'air rester dane n'importe guelle position choisie.
4. Gourant d'huile
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REGLAGES

REGLAGE DE L’'EMBRAYAGE

Fig. B84

Pédale et tringlerie d'embrayage {monodisque]
1. Vis d'arré&t 4., Ecrou de blocage

2. Axed téte 5, Graisseur

i, Chape de réglage 6, Pédale d'embrayage

Fig, 85
Pédale et tringlerie d'embrayage {double disque)

1.
2

i
4.
B
b.
7

Vis d'arrét

Axe i tite

Chape de réglage

Ecrou de blocage

Gralsseur

Fédale d'embrayage

Levier d'embrayage {prise de force)

Lorsque le tracteur est complétement embrayé, la
pédale d'embrayage doit avoir une garde d'environ
40 mm, Lore de 'usure de l'embrayags, cette garde
diminue, Un réglage de l'embrayage devra &tre fait
dizs que cette garde n'atteint plus gue 10 mm, Procé-
dez de la manikre suivanie:

Réglez la garde i l'extrémité de pédale 4 40 mm
au moyen de la vis d'arrée,

Fetirez la goupille et P'axe 2 téte (2] de la r.'h:.!.pe (3):

Vissez ou dévigsez la chape de mani¢re i obtenir
une distance de 140 mm (pour 'embrayage simple) et
170 yam (pour 'embrayage double), entre la face in-
férienre de la pédale et le repose-pied lorsque le
fractewr est embrayé,

REGLAGE DU LEVIER IWVEMBRAYAGE DE
LA PRISE DE FORCE

Sur les tractears éqguipés de Uembrayage double,
vérifiez la course du levier. Lorsque le réglage est
correct, ceile course doit &tre de 33 mm MEesSUres au
sommet du levier,

Lors de l'usure de 'embrayage, ceile course di-
mimie el le réglage s'avire nécessaire lorsgu'elle
n'est plus gue de 10 mm. Pour régler cet embrayage,
enlevez le réservoir & combustible, Raccourcissez la
tringle au moyen du tendeur préva i cet usage.

FREINS

Convenablement réglées, les pédales doivent aveir
une garde de 45 & 50 mm avant l'entrée en action des
freins.

1 faut également régler chaque pédale de fagon gue
le {reinage soil égal de chague c@té, Ceci est impor-
tant lorsgue vous utilisez souvent les freins en virages
courks.

Pour régler les freins, desserres les écrous de
blocage (1 et 3) Fig. 86 et tournez les tringles de
commande vers la droite. Essayez les freins pour -
vous assurer que les deux cBlés sont réglés de la
meéme fagon.

Apriés avoir procédé au réglage, resserrez les
écrous de blocage.
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Fig. 86
l. Ecrou de blocage pas i droite
Z. Six pans de réglage
3. Ecrou de blocage pas % gauche
4, Ecrou carré pas & droits
5, Ecron carré pas & gauche
6. Ecrou de réglage du ressort amortissear
paz & gauche
T. Contre-fcrou pas 3 gauche
B. Ressort amortisseur
9. Pédale de frein droite
10, Pédale de frein gauche
11. Loguet de verroulllage

FREIN DE STATIONNEMENT

Le frein de stationnement actionné 4 la main agit
gur les freins & pied au moyen du levier (1) Fig. 87.

Le frein de stationnement sert généralement pour
le travail 4 la poulie ou lorsgue vous devez stationner
dans une pente.

IMPORTANT: Dans le cas du tracteur 3 commande
hydrauligue, l'engagement d'une vitesse n'assure pas
l'immobilisation du tracteur. L'arré&t doit alors #tre
assuré par le frein de stationnement gqui devra tou-
joura &tre serré pendant les périodes de repos du
tracteur,

Fig. 87
Frein de statlonnement

Levier de frein

. Secteur denté

Chape de réglage
Contre-écrou de blocage

e

Réglage

Lorsgue la course du levier devient trop impor-
tante, il y a lieu de régler le frein comme suit:

Amenez i fond le levier, desserrez 1'écrou de
blocage, puis vissez la chape d'environ & tours. Vé-
rifiez ensuite la course par rapport au secteur.

Le réglage est correct loraque le levier (1) tire
vers l'larritre, permet l'engagement du cliquet dans
le 2Z&me ou 3tme cran di secteur denté, Resserres
1'écrou de blocage apris réglage.

REGLAGE DE PINCEMENT :

Les roues avant doivent avoir un pincement de
23 B mm. Masurez le pincermnent 3 hauteur des mo-
yveux. Repéfrez ces points A la craie et faites tourner
les roues d'un demi-tour en arrigre. Mesurée en ce
dernier endroit, la distahce dolt Btre plus grande de
24 8 mm qu'a l'avant.
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Sur les tracteurs 4-Roues motrices, les roues

avant doivent aveir un pincement de 0 & 2 mm,

Eig,. 490

1. Barre d'accouplement

2. Collier de réglage de la rotule

1, Vis de collier de réglape de la rotule

. Rotule

Levier de renvoi

6, Ecrou crénelé

7. Botule de vérin de direction

Fig. B8
Mesure du pincement

1. Regle coulissante

2. Mesurez la distance & hauteur des moyeux B, Suppori de réglage

Pour le réglage du pincement, le traclenr doit Bire

1on au point meatre.

i 1'horizontale et la dire

REGLAGE DES ROULEMENTS DE ROUES AVANT

1. Bord extérieur de jante
2. Flanc de jante

Fig. 91

1. Chapeau de moyeu
2, Goupille

3, Chapeau de blocage

4, Ecrou de réglage du boulon

Four mesurer le pincement, la distance doit &tre
prise entre les flances intérieurs des jantes et non

entre les bords extérieurs.

FPour régler le pincement, desserresz le boulen et
le collier. Retirez la rotule de son support et rac-
courcissez ou rallongez la barre d'accouplement en
viggant ou en dévissant la rotule. Les deux barres
d'accouplement doivent &tre réglées d'épgale longueur,

Apres les premigres heures de fonctionnement
{au plus 50 heures) soulagez l'avant du tracteur et
vérifiez =i les roulements des roues avant n‘ont pas

de jeu.
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51 nécessaire, enlevez 1l es chaperaux de moyeu (1)
Fig, 91 et de blocage puis resserrez l'écrou de fi-
xation des roulements jusgu'i disparition complite
du jeu. Faites tourner la roue lors du resserrage
jusqu'a ce gu'elle commence & résister légérement,

5i pour cette position de réglage, vous ne pouvesz
pas insérer la goupille sur le chapeau de blocage.
décalez ce dernier sur 1'écrou de réglage jusgu's ce
que vous obteniez salisfaction. Cette combinaison
permet presque infailliblement d'obtenir une position
de goupillage sans avoir & modifier le serrage de
1'éerou.

La longévité des roulements de roues avant dépend

en majeure partie de leur réglage.

Lorsgque les roulements sonl correctement réglés,

les rouwes avant doivent pouvoir tourner librement,

mais sans jeu, Replacez les chapeaux de moyeu apris

les avolr neltoyés et garnis de graisse.

Une fois par an, enlevez les chapeaux de moyeux,
nettoyez-les soigneusement dans du combustible
Niegel, puis regarnissez-les de graisse frafche.

Réglez ensuite les roulements comme indigué ci-des-

BlE.

PNEUMATIQUES

La preasion de gonflage des pneumatiques dépend
du genre de travail effectué el de 1'état du terrain,

Par exernple, pour des pneus 13,30 4 & plis, la
pression de gonflage doit @tre comprise entre 0,9 el
1,3 kg 'em2, Les valeurs constituent le mini et le
maxi i respecter et vous pourres choisir enlre ces
limites la pression convenant & la charge et au
terrain,

Le choix de la pression varie légérement suivant
la dimension des pneus. Pour des applications spé-
ciales {chargeurs frontaux, remorques semi-portées
etc. , } consultez votre distributeur IH ou votre
marchand de pneus.

Serrapge des écrous de roues sphériguea:
Roues avant 12 m/ kg
Roues arribre 22 a2 25 m/kg

Serrage des boulons de jantes de roue:
Arrcibre 18 m/kg

Vérifiez régulibrement le serrage des dcrous de
roues, surtout pendant les premiéres heures de tra-
vail: et resserres-les si cela s'avire nécessaire,

TRACTEURS 4 ROUES MOTRICES

Les dimengions des pneus avant et arridre des
tracteurs 4-Foues Motrices sont étudides de fagon &
£tablir un rappoert qu'il ne faut pas modifier. Pour
cette raison, ne montez pas de pneus de dimensions
différentea, Le rappert risque d'étre affecté par

l'usure des pneus, Aussi, y-a-t-il lieu de changer
les pneus avant qu'ils solent trop usés.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le tracteur doit obligatoirement gtre équipé d'un
systime de signalisation €lecirigue conforme au Code
de la Roate, lorsqu'il emprunte la vole publique. Taoia
les appareils et 1'installation de ciblage doivenl &ire
toujours maintenus en parfait éiat de marche,

Le traclear est équipé d'une batterie de 12 ¥ ou de
deux batteries de & V chargées stches qui doivenl &ire
remplies d'électrolyte approprié avant la mise en ser-
vice et selon la procédure prescrite par le consiruc-
teur.

Fig. 92
Batterie 12 V.

1. Cable & la masae (-)
2. Cible positif
3, Bouchons de remplissage et de reniflard

Fig. 93
Batterie gauche & V.
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Légendes de la Fig, 93

1. Cable & la masse (-)

2. Cable positif (+)

3. Bouchons de remplissage ¢t de. reniflard
4. Sangle de fixation

5. Couvercle de hatterie

Vérifiez le niveau d'électrolyte en respectant 1'in-
tervalle recommandé au Tableau d'Entretien, Le ni-
veau est correct lorsgu'il se trouve 3 environ 1 cm
au-dessus des pluques, Au besoin, complétez le ni-
veadu aveco de 1'eau distillée,

Four retirer la batterie [seulement lorsque le mo-
teur est arrété, détachez la sangle et retirez le cou-
vercle de batterie,

Débranchez d'abord le cable 3 la masse puis le
cible positif {2) Fig. 92 ou 93, Sortez la batlerie.

Lorsque vous remettez la batterie en place, bran-
chez en premier le cible positif [2) & 1a borne positive
(+) puis le cable » 1a masse 1) &-la borne négative (-},
Assurez=-vous que les surfaces de contact sont bien
propres. MNettoyez-les & la laine de verre ot enduisez

les d'une 1égire couche de vaseline,

ECLAIRAGE

Les ampoules brilées doivent &tre immédiatement
remplacées. Ne manipulez pas les ampoules neuves
avec des doigts gras, car des traces éventuelles d'hui-
le pourraient couler par la chaleur sur le réflecteur
et en diminuer son efficacité, Toute détérioration de
réflecteur doit Btre évitée, N'ouvrez les phares gue

pour remplacer une lampe.

FUSIBLES

Four accéder aux fusibles, retirez le couvercle de
la bolte & fusibles comme le montre la Fig. 94,

Me réutilisez pas des fusibles défectuenx, mais
remplacez-les par des fusibles neufs,

94
couvercle enleve

fusibles.

I. Couvercle
Z. Fusible {5 ampires)
3. Fusible (B ampires)

GENERATRICE, DEMARREUR ET REGULATEUR

La génératrice et le démarreur ne nécessitent an=
cun entretien particulier. Toutefois, il faut les faire
nettoyer et graisser par un spécialiste qualifié,

Le régulateur de tension (8), Fig. 65 monté sous Ie
capol moteur, sur la gauche du réservoir i combusti-
ble détermine le débit de la génératrice en fonction de
I"état de charpge de la batterie.

Lors du branchement des fils reliant la génératrice
au régulateur de tension, assurez-vous que les con- ;
nexions aux bornes 0 (+), T (-} et DF correspondent
bien,

e T
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4+ - Eguipement spécifigue aux tracteurs sans feux de stop
++ - Eguipernent spécifigue aux tracteurs avec feux de stop

Al = Phare gauche

Ar = Phare droit
++ Bl = Clignotant et feu de position gauche
+# Br = Clignotant #t feu de porition droit
++ Cl » Clignotant et feu arridre gauche
#+ Cr = Glignotant et feu arridre droit

Ch = Lampe de plague d'immatriculation

D = Battaries & VW BB Ah

Da = Batterie 12 V 135 Ah

E = Compteur combing

F = Indicateur combing
Fl = Lampe-témoln des phares route

F3 = Lampe-témoin de charge
F4 = Témoin de rdserve en
cormbustible
++ F5 = Lampe-témoin des clignatants
Fb = Témoin de température
F7 = Lampe-témoin pour transmis=-
flond sélecteur hydraulique

FZ = Lampe-témoln de pressiond’huile
=

Fa = Connexion & plots
[gauche)
Fb = Connexion 2 plots
(droita)
+4 Fr = Connexion 1 plot
{gauche)
+# Fd = Connmexion 1 plot
[droite)
Ga = Contactewr réchanfiage-démarrage
44 Gb = Relais des clignotants

+ 1. Blane - 2, 5% mmZ
de 1o boite & fusibles®, fusible B, au
relais d'avertissenr lumineux Hb,

fization 56 a

++ 1. Blanc - 2,5 mm2
de la boite d fusibles 0, fusible 7,au
relais d'avertisseur lumineux Hb,

fixation 56 a

Blew pfle - blane - 0,75 mma
de la boite & fusibles 0, fusible 8, 4
Ia lampe-témein des phares route Fl

Bleu pfle - blape 0, 75 mmi
de la baite 3 fusibles O, fusible 7. & la
lampe-témoin des phares route F1

* &

++ 2.

+ Blanc - 2,5 mm2
de la boite b fusibles 0, fusible B, & la

flche de raccordement Pe, fixation 2

Blane-2, 5 mm2
de la bolte & fusibles 0, fusible 7, & la
fiche de raccordemaent Pc, fixation 2

=+ 3,

4. Blane = 1,5 mrm
de la fiche do raccordement Pc,
fixation 2, au phare droit Ar, , fixation
56 &

Jaune - 2,5 mmz
de la boite & fusibles 0, fasible 7, au
relais dlavertisseur lumineax Hb,
fization 56 b

*+ 5

++ &, Jaune = 2,5 mm
de la boite & fuaibles 0, fusible &, av
relais diagvertissenr lumineux Hb,

fixation 56 b

Jaune = 2,5 mma
de la boite & fusibles O, fusible 7, & la
fiche de raccordement Pe, flxation 4

¥ &,

++ &, Jaune = 2,5 mm
de la boite & fusibles 0, fasible &, & la

fiche de raccordement Pe, fixation 4

7. Blanc - 1,5 mm2
de la fiche de raccordemaent Po, fixa-
tion 2, au phare gauche Al, fixation
8ba

A, Rouge - & mma
du contactear K, flzation 30, 3 la fiche
de raccordement Pe, 1

9. Rouge - & mmi
de l1a fiche de raccordement Pe, 1,80
démarredr Lm, flxation 30

Molr - 50 mmi
du démarreur Lo, fixation 30, & la
batterie D (4]

1da, 70 mrm? du démarreur Lealdl & la
batterie D {+) (seulement pour démar-
reur 4 ch} ;

10,

11, Rouge = 4 mm2

du ddmarreur Lem, (lxaton 30, aa ré-

gulateur de tension M, fixation B+
12, Jaune - 1,5 mmi

de la fiche de raccordement Pc, fixa-
tion 4,au phare gauche Al, fixation56b

+ 13 Gris = 2,5 mm2

de la boite A fuslbles O, fusitle 6, au

contacteur K, fixation 58

Gris = 2,5 mm2
de 1a bobte & fusibles 0, fusible’, an
contacteur K, fixation 58,

++ 13,

+ 14, Gris-FRouge - 0, 75 mmi
de 1a boite 3 fusibles 0, fusible 6,au

campteur combind {#clai rags].

++14, Gris-Rouge - 0,75 mmi
de la bolte & fusibles 0, fusible 5,au

sompteur combiné (Eclairage).

Gris-Rouge - 0, 75 mmi
de la boite & fusibles O, fualble 5, &
1indicateur combiné [#clairage}

15.

++ 16, Gyls=MNoir - 1,5 mm2

de la boite & fusibles 0, fusible 4,3

1a fiche de raccordementPa, fixation

i7. Gris=Rouge - 1,5 mm

de la boite & fusibles 0, fusible 3, &

1a fiche de raccordement Pa fixation !

18, Jaune = 1,5 mm2

de la fiche dé raccordement Po,fixas
tion 4,au phare droit Ar, Jixation56 b

19, Moir = 1,5 mm2

du contacteur préchauffage-démarrage
Ga, fixation 504, % la fiche de raccor=

dement Pb, [ixation |

20, Holr = 1,5 mem2

de la fiche de raccordement Pb, fixa-
tisn 1,au démarreur Lm,fixation 50&

zl. Bleu pile - Noir = 0,75 mmd

du témoln de combustible F4,% la fiche

de raccordement Pb, fixation 2

22,  Blea pdle - Noir - 0,75 mm2

de la flche de raccordement Pb, fixatien

2,4 1indicateur de¢ combustible ¥

23.  Brun- l,5mmi

du bouten d'avertissear senore Ha, k la
fiche de raccordement Pb, fixation 3

4, Brun = 1,5 mm

de la fiche d& ragcordement Ph, fixa=-

tion 3,k Vavertinssur sonore Z

25, Bleu pile - Vert - 0, 75 mmi

du témoin de pression d'huile F2,4 la

fiche de raccordement Fbflxation 4

ih, Bileu pile - Vert - 0,75 mmi
de la fiche de raccordement Pb, fixa-
tion 4, au contacteur de pression

d'huile Ua

27. Blew pile = Jaune - 0, 7% mmi
du témoin de température Fbo, 4 la

fiche de raccerdement Phb, fleation 5

Bleu pile - Jaune - 0, 7% mmi
de la fiche de raccordement Ph, [ixa-
tion 5, & la prise de température Ta

Bleu pdle - 0, 75 mm2 ;
du témoein de charge F3,4 la fiche de
raceerdement Ph fixation &

28,

29.

30, Blea-pdle - 0, 75 mm
dela fiche de raccordemnant Pb, fixation 6,au

régulateur de teasion M, fixation D+/61

Al, Gria-Rouge - 1,5 mm
de la fiche de raccordernent Pa fixation 1,3

la fiche de raccordement Fb, {ixation 2

iz, Gris - Rouge - 1,5 mm2
de la fehe de raccordement Pa, fixationl,
U lafiche de raceordement Fa fleation 2

++ 33, Gris - Rouge - 1,5 mm2
de la [iche de raccordernent Fb, fixatien 2,20

feu de pozition droit Br.

++ 34, Gris - Rouge = 1,5 mm2
dela fiche de raccordement Fb fixation 2,

au feu arrikre deoit Cr

Gris - Rouge - 1,5 mmi
de 1a fiche de raccorderment Fa fixatlon2, &
ia prisede courant B, fixation 58

Gris - Roage - | 5 mmi
de la prise de courant B, fixation 58 & la lampe
de plaque d4'immatriculation Ch

Gris = Moir - 1,5 mmi  delafiche de
raccordement Pa fixation 2 b la boite de
dérivation Lb

35,

ik,

+ 37,

Gris - Noir - 1,5 mm2
de la bote de dérivation Lb, fixation 1,au
feu de position gauche Bl

Gris - Moir=1, 5mm2 - dela boite de
déglvaticn Lb, fixatlon ] aufeusrrikre Cl

#+ 3B.

++ 39,

40, Gris - Molr-1, 5 mmi - de la boite de
dérivation Lb fixation 2 h la prise de courant
R, fixation 58

Violet - 1,5 mm2 -du contactenr de cli-

gnotants Ha flxation F,aa ralals HC fixation Bér

Vert - Moir - 1,5 mmi
de la fiche de raccordement Pa,fixation 5, &
1a fiche de raccordechest Fb, fixation 1

4 43, Vert - Moir - 1,8 mma
. de la fiche de raccordement Pa, flxation 5.
4 1a flche de raccordement Fafixation 1

w4+ 4l

++ 42,



Ha = Contacteiur des cHgnothmts st Banton
d'avertisseur sonure
Hb = Relain davertissour lumineus
#+He » Relais commutatour
#+Hd = Contactenr diavertisasear
Iurniinenx

K = Comtactmur

++ Le & Contacteur de stop

M = Régulatenr de tension
N = Ddnératrice

8 = Halie & fusibles

Pa = Fiche de razcordement

Fb = Fiche ds razcordement
Pc = Fiche de racecordament

# Bl = Lanterne Arrides et clignotant

drait

b Sr = Lanterne arelbes ot elignotant

gauchs

Ta = Prize de températures
Us = Contacieur de pression d'hulle moteur
Uk = Contacteur de pression d'buile de tranemission

+* 57, Noly - Blanc = Vert = |, 5 mm2
d s bolte & fusihles 0, fieible § a0 relais
den clignotants G, fixation 45
ST By = 1, 5-mind
de Vindicateur gombind F, & la masae
59,

F (#clairage)
&a, Noir-Jaune-1, Smmi -
de 1 fiche de raccordemeant Po, Flaationd,
b Havertisseur sonors 2
B&l,
ture(+|Fbsutémoln de preanisn Shulle{ +1F2
Noix - 4,75 mml-du témbin de pres-
vion dhualle{+|F2 sy témoin de charge(+]F3

b2,

Gris-Houge-0, Timm2 - de | indicateur 74,
combind F [éclairage)d |'indicateur combing

Nolr -0, 75 mml du tdmoin das tempéra -

réchaulfage X,
17. Brua-1,5mm2 - de la géadratciceN,
fizgation (O-).0u régulsteur de tansiea M{D
T4, Hooge-Vert - 1,5 mmi

-1

de la ganératrice N, fixation DF, au rfgu-

latsur dE tension l.’l,,f!.!l.ﬁ.nn nE
Rouge - 4 mm2:
da l& gindratrice N, fixation D+, su régu-
lateur do tension M Jixation D61
B, Cible de mases, de 1n Thme batterin
D.borns - & la masae
Bla. Cible de masse,ds Is batteris
{Da-) b la masse

], MNoir = 1,5 mmi
de is bolte b fuslbles D Junible 2.3 L prise

de cagrant (| pdle] Sa

A% 1la = Boplte de dérivation Pa = Fiche de raccordement ¥ = Indlcatetir de comtbuntibie
Ly = Bpite de dérivation H = Fris= de courant, 7 pdleu X =fdeistapee de réchandfage
Lim = Ddmarreur Ha =Prise do courant, | pbile Z = Avartleseur sonore
44, Mole - ¥art = |, 5 mm2 63, Nolr-0, T8mmz - du témoinde char- 44 BE, Brun - 8,75 mm - deslampesde
de lx [iche de raccordement Fd, eu go{*[F3autémnin do combnaribie Fals) clighotintsavant et aredars b 1 mases
cllgnotast avant drait Br 64,  Moir-B, T9mm2-du tEmainde com- +4+ 83, Malr-Rouge- ), Smml - de 14 baite
45. Vert = Noir - |, 5. mm bustible(*}F4 a0 contuclenr K fixution 1§ famitle O, funibie & & la fiche Pec 3 u, du
de In fizhe do raccordement Fh, ffm- BA, Nolr - 4 mm? comptenr combitd E L la madse
Hon | zu clignotant arriére drolt Cx du cantacteur K, fixation 15, su contac= ++ 84, Mair - Aooge- 1, Smmi- de la fiche de
18, Vert - Mole - |, 5 mmi teurde préchaudfuge-disnarrsge Gi, raccordumuent Pe, fxotion 32,40 eontscbaidr
de ln Mabe d8 raccordement Fa, figa- fixation 14/54 de stop La
tioncl, ila prise de courant A fization 7 54 b6, Bline-Nalr - 2,5 mmd ++ 55, Nole - Roage= |, SmmE - du contacteurde
4T, Viglet = Bouge - 1, % mes2 du contactesr K, fxation 56,an reliis stap L b ls Hehie de piccordement P,
suconkictonrde clignotints Ha fhation L, s L'avertisaeur limineis Hb fantion 56 Haation 2a L =
=i rolils He, fixation B4l i i d lid, Molr - Rouge - |, Smomil
g b7, Foir- 50 - - jde : :
48, Grla - Vart - 1,5 mmi jhmh;tr!ﬂ_':ﬁu::;?;ﬁzﬁ zim:'" du confactuns Hd, fxatlon 54 F, an relais
do la fiche de raccordement Pa, fixation Bt ils commatateur He, fxation BR
5.3l bulte de dérivation La 68,  Brun «1,§immd - du phare gasicke T 27 - Noir-Blane -1, Smmé
¥, Hoir - Blans - 1,3 mmi AL Hation 55, & Ix srasse du relain commutatedr He fixation BTV gauche
e 1 boite de dérivation Fe,uu clignatent o Gris - Rouge-0, TSmmE<Chbla e % la fiche de raccordement Pa, fl=ation 4
avant gadche Bl Uainandaa s da £ orriptais Ciembind t+ B8, Moir-Blunc- |, Smmd-de la fiche'ds yas-
50, Gris = Vert = 1.5 mmi E (6clairage) cordement P Fization 4,0 ls connexion P
de 18 boite de dérivation La, fAmtion §, =u 3¢ Moir-Z, Smami e da batfe A fialbl ++ 8. Motr-Vert-1, Smmi-du relais commute -
clignatant nrridre gauchs Cl B Ju_,ﬁ_]:z‘“ “m“‘:u:lﬂiun::! i teur He fixation A7V denite & 1n fiche de raz-
50, Gris = Vare = 1,5 mini e J Molr-Jauns-l; Smml -de ja baite ¥ fu- b
dé la boite de dirivation 1a; Hxatios 1, piblem & funibie 2.4 lafiche de raccorde- L MNole-Vert-1, 5 mmde la flcho do rac—
au clgnotant arribre gauche &1 ment Pe, (fxatlon 3 corderment Pa Jlxstion § i la commexion Fd
5l Grin = Vert « 1% mm2 12, Brun-, 5 mimi- du phars drolt Are +& 01, Vort-Noixr =1, 5 mm2
do s boite de dérivation La, fleetion 2,4 fixation 58,4 1a masme du relals commutateur Hoy fhation B7Hdralle
la prise de codrant B, fixation L 54 15, Dieu-elair - Rouga-9, Timma Ala Sichade rioenrissant Py, Sykiion S
R, Gria - Yert = 1,5 mm2
52, Viart -0, 7SmmZ-du ralats dos cligne- de In lampe thmoln F7 +au contacteur da
tants (b, fuatlos C1 4 Ia inmape HmEia ' S il % At sl -, :uil.ll.‘!':l:hi.:di ra.:a:nzﬂﬂr Ei';ﬂ .-'!i':i:lam':.
53, Wrut B8, 13 il Tha. Bleusclair-Rouge - 0, 75mmz-de = . o
du relils des clignoiants G, fixation G2 1s lampe-t&moin F7+ 5 Llindleatour de =9, olr - Hlasc - Vert - 1, hmm
; ¥ tempdrative Fh -+ du relais commutateitr He, fixaticon Sdan
b ln lampe tdmaln F 5h Ly PP peaey] ah, f
Th  Brun - 0,75mml- du paliis d'sver. TRIME 08| cLgnotiniy G, ko i
54, ¥ert - Jauns - 0,75 mmi e Tomti I e e A1 b & 04, Gris-Nolr - 1, 5 mmi
du relain dos clignotants Gb, fimation CF, runt:::uu:d.z.?mh‘-m Ha g H"n 1n ‘et fiche do rececrdement Pa, flestion 5 &
bl lumpe tdimaln F Se i S e _i 1n boite & fuxibles U, funibie 4
55, Noir - Blang - Vart - 1,5 mm? : hoiiie i ST e 04, diy contactens M fixaHor 30 & ja boite
chanffage-démarrags e foxations I T et :
de is bolte h fusibles O fonible |, au 10 X A Fhobe d Sa nr s e P b b fusibies 0, fusible @
camtactaisr Ha, fxntion 49 8 YR 95,  Gris = Nofr-l, Smm2-de la bolte do déri--
55, Nolt - 2.5 mmi wvation Lbd ta fiche de racoordemant Pa,
de lx boita de fusibies 0, fasible [au re= = '“Nx:éhm"u 'ld“::ﬂ‘:l:'“ "f::"*e' flzation 5
lais d'nve rtissdur lumineus Hb fixation 15 i mtionl kla réslatance +4 88, de la bolte & fusibien 0, fusinle B, aon

contactenr Hd fixation 30

+ O, Noir - 1,5 mmi-
‘de s boite de dérivation L & la lanterde
arrikre 31

+97. Nolr - 1,5 mmi
de lu {iehe do raccordems
arrikre Sr

- 1., du contacteier Hd fxatioh 31§ la manse

#4100,  du contacteir M4, fixation S4 4 la
fiche de raccordement Peo, Hxation 2

++iol, du goptacteur Md, flxation B, an relais
Hc fixation 87 v & draoite

+ei0d, du conteoteur Hd, fication L, sy reldin
He, f=ation 8T+ & geuchs

Fb & li linterre




REMISAGE DU TRACTEUR

Four des périodes de remisage inférieares & 2 mois, il n'y a pas de précautions spéciales i
prendre en ce qui concerne la transmission ot le systéme hydraulique & condition que le trac-

teur fonctionne pendant 5 & 10 minutes chague semaine.

REMISAGE (pour des périodes de 2 mois ou plus)

I1 est recommandé de laisser le moteur tourner
avec du combustible additionné de 4 % de Super Ad=
ditif [H pendant les derniéres heures précédent le
remisage,

* Remplissez le carter motear avec de 1'huile de
stockage jusqu'an repire supérieur de la jauge.

® Apres arrét du moteur, remplisses complétement

le eégervoir & combustible,

* Mettoyez soigneusement le tracteur et graissez-
le en suivant le "Guide de Gralesage"”. Un local sec
préserve le tracteur des changements de température
et diminue la formation d'ean de condensation dans les
divers organes. Prenez en outre les précautions sui-
vantes :

° Effectuez les raccords de peinture,

* 51 vous n'aver pas prévu d'antigel dans le liguide
de refroidissement, vidangez le circuit et accroches
une étiguette portant la mention "RADIATEUR VI-
DAMNGE".

* Yersez guatre ou cing cuillérées i soupe d'huile
de atockage par les orifices prévus & cet effet sur le
collecteur d'admission.

La tirectte d'arrét du moteur £tant en position
MARRET", faites tourner bridvement le moteur au
moyen du démarreur, sans actionner la pédale d'accé-
lération, Serrez fermement les bouchons du collecteur
pour éviter toute entrée d'air.

® MNettoyez le filtre & alr.

® Remnlsez la batterie dans un lecal & 1'abri du gel
et rechargez-la toutes les & semaines,

° Mettez le tracteur sur cales pour soulager les
priews,

* Vidangez les prews de I'ean gu'ils contiennent, &
moins gu'elle n'ait #1¢ additionnée d'une solution an-
tigel,

* Détendez les courroies et protégez-les de la
lurniére et du soleil,

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR
APRES REMISAGE

® Faites décharger, rincer, remplir, recharger
les batteries et remetiez-les en place.

* Remplacez les éléments filtrants du filtre &
huile motear, du filtre principal de transmission et
du filtre de retour du réaervoir hydraulique.

Faites le plein du syatime de relroidissement.

* Remplissez le réservoir de combustible, .

* Purgez le syatime d'injection.

" Retendez les courroles,

* Vérifies les niveaux d'huaile du moteur, e la
bofte de vitesses, du réservoir hydraulique, el les

E
cartera de réductions finales, X

® Lubrifiez tous les points de graissage signalés
dans le "Guide de Graissage’.

* Mettez le motear en marche et laissez-le tourner
lenterment, MN'accélérez jamais et ne mettez jamais le
moteur #n charge sitdt apris la mise en marche.

* Laissez le tracteur travailler avec 1'huile de
stockage pendant les 20 premitres heures, puis vi-
dangez et refaites le plein avec 1'huile préconisée,

* Vérifiez la pression des preumatiques.

S



TABLEAU DE DEPANNAGE

5'il vous arrive d'avoir des pannes, assurez-vous toujours
den bier connafire la cause avant d"effectuer un réglage gueleonque.

Cuand vous procédderez 3 un réglage,
d'origine pour pouvoir v revenir le cas échéant,

pas donné satisfaction.

LE MOTEUR CHAUFEE

La gquantité de liquide de refroidissement est insuf-
fisante, La courroie du ventilateur patine, La charge
esl excessive. Les passages d'eau du circuit de re-
froidissement sont ohstruds par des saletés ou du tar-
tre. Le radiatear ost obstrué par des corps £irangers.
Le calage de la pompe d'injection eat incarrect, Le
thermostat est défectueux.

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

Le robinet d'arrivée de combustible eat ferme,
Le temps de préchauffage est insuffisant, Le réser-
voir i combustible est vide., La pompe d'injection
r'alimente pas leg injecteurs. L'accélérateur est
enpgapgté lors de la période de suralimentation au démear-
rage. Le calage de la pompe d'injection est incorrect,
Les injecteurs sont défectuoux. La résistance de
préchauffage est défectueuse. Les canalisations de
cormbustible sont obstrufes ou contiennent de 1'air,
Les siirges de soupape ne sont pas £tanches, La ti-
retie de stop ne revient pas i la position de fonction-
nement.

LE MOTEUR FONCTIONNE DE FACON
IRREGULIERE

Filtre i combustible colmaté., Présence d'air
dans les canalisations de combustible, Injecteurs
défeciueux,

repérez toujours le réglage
si le vitre n'a

LE MOTEUR NE DONNE PAS SA PLEINE
PUISSANCE

Injection de cornbustible insuffisante. Soupapes
défectueuses. Mauvais réglage de la commande du
régulateur. Filtre 3 air colmaté. L'embrayage mo-=
teur patine, Alimentation en combustible insuffisante.
Filtre & combustible colmaté,

MANQUE DE PRESSION D'HUILE

Insuffisance d'huile. Huile de mauvaise qualité.
Soupape régulatrice encrassée ou usée, Lampe té-
maoin de pression d'huile défectususe, Crépine de la
pompe & huile colmatée ou pompe & huile ne fonction-
nant pas, Faliers de vilebrequin, des bielles ou de

l'larbre & cames usés,

LE MOTEUR COGNE

Moteur trop froid, Une aiguille d'injecteur fuit.
*auvais calage de la pompe d'injection. Jeu des cul-
buteurs incorrect ou soupapes collées., Jeu dans les
axes de pistons. Jeu dans les paliers de bielles, d'ar
bre i cames ou de vilebreguin, Jeu dans un piston ou
segments cassés,

MANQUE DE COMPRESSION

Les soupapes collent ou sont fausaées, Mauvais
réglage du jeu des culbuteurs. Segments gommés,
usés ou cassés. Pistons ou chemises usés. Joint de
culasse défectueux,

- Bl -



REGLES DE SECURITE

La prudence esl la meilleure assurance conire los
accidents.,

Ouand vous conduisez sur route, vous dever cons-
naitre le Code de la route.

En tant que conducteur de tracieur, vous tles res-
pensable de la sécurité de toute personne se (rouvanl
dans la remorque ou manceuvrant 'instrument trafné
par volre Lracleur,

= N'aulorisez personne | monler sur les altelages
du tracteur.

- Quand volte {raclear lire un Fquipement aciionnd
par prise de force, assurez-vous que le dispositif de
protection est bien en place et est ¢n bon @lal, Ne
montez ou ne descenderz jamais du traciear en marche,

- Ne refaites jamais le plein du réservoir & com-
bustible guand le moteur tourne oun est chaud, Ne fu-
mez pas et érartez toute flamme dévonverie guanrd
vous travaillez pris de combustibles inflammables.

- A llimtérieur comme i 'extérieur, conflormes-
vous aux régles de précavtions contre incendie con-
cernanl les engins & moteurs,

Lorague le tractear est i 'arrél. moteur en mar-
che, assurez-vous que le levier de changement de vi-
tesse esl au poinl morl. Vérifiez gue le frein de sta-
tionnement est serrd,

Avant de melire le moleur en marche, assurez-
vous que le levier de changement de vitesses est au
point mort.

Pour vérifier le niveau du sysitme de refroidisse-
iment, laigses relrobdic le molear el appuyez sur le
boulon poussoir du bouchon de radiatear, avanl d'en=
lever colui-ci,

Lorsgque vous rowlee sur route. les pédales de
frein doivent &lre oblipatoirement jumelées.

Sovew ftrics prudent en freinam sur des roules plis-
santes. Conduigez lentement, Passes en premiiore

Vvitessge pour dedcendre de fortes penles,

Assurcz-vous gue les freins el "éolairage sond
foujonrs en bon Ctat de marche,

La plupaet des aceidents gui surviennent 5 la fer-
e sont dits I oune ulilisation sans précautions du trac-
towr ow e tisute aulre machine agricole; ces accidenta
petvent flre Cvilds price B volre CORCOUrs,

B2
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