TRACTEUR

“LE ROBUSTE"

AU FUEL-OIL

Instructions Générales
Fonctionnement
Entretien

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF POUR LA FRANCE & L'ALGERIE:

LA RIMA

Société Anonyme au Capital de 1,000:000 de francs

MACHINES AGRICOLES
Siege Social : 19, PLACE DE LA REPUBLIQUE, PARIS (XI9)

TELEPHONE : ARCHIVES 33.57 33.58 TELEGRAMMES : RIMASA PARIS
C/C POSTAUX : 1919-64 PARIS Registre du Commerce Seine n* 266.734 B

Dépét pourEi'Algério. Agence 2 TOULOUSE
6, RUE DU MARECHAL-LYAUTEY
3 HUSSE'N'DEY (ALGER) 14, CHEMIN DE RONDE

TELEPHONE 110 DE BAYONNE EXTERIEUR
TELEGRAMMES :. RIMASA HUSSEIN-DEY
 Ancienne Route de Valmy, & ORAN YELEPHONE 386-55

TELEPHONE 201-44
— TELEGRAMMES : RIMASA.ORAN - TELEGRAMMES RIMASA TOULOUSE



TRACTEUR

“LE ROBUSTE"

AU FUEL-OIL

Instructions Générales
Fonctionnement
Entretien

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF POUR LA FRANCE & L'ALGERIE :

LA RIMA

Sociéts Anonyme au Capital de 1.000.000 de francs

MACHINES AGRICOLES
Siege Social : 19, PLACE DE LA REPUBLIQUE, PARIS (XI)

TELEPHONE ; ARCHIVES 33 57 33 58 TELEGRAMMES : RIMASA PARIS
C/C POSTAUX : 1919-64 PARIS ® Registre du Commerce Seine n* 268.734 B

Dépét pourEi'Algéfll. Agence a TOULOUSE
6, RUE DU MAR CHAL-LYAUTEY
L HUSSRRAEY (ALGEM) 4. CHEMEEDE RONGE

TELEPHONE 110 DE BAYONNE EXTERIEUR
TELEGRAMMES : RIMASA HUSSEIN.DEY !

Ancienne Route de Valmy, & ORAN TELEPHONE 386-55

TELEPHONE 201-44
—  TELEGRAMMES : RIMASA ORAN — TELEGRAMMES : RIMASA TOULOUSE




Les illustrations contenues dans le texte qui va suivre ne servent
qu’da rendre les explications compréhensibles. Ces croquis ne sont pas tou-
jours a l'échelle ; les chiffres qui désignent individuellement les différentes
parties ou piéces peuvent, a la rigueur, servir comme repére lors de la pas-
sation d'une commande de piéces de rechange.

Les caractéristiques techniques des différents types de tracteurs, ainsi
que les instructions spéciales y relatives, sont contenues dans les « INS-
TRUCTIONS TECHNIQUES » complémentaires.



Quelques remarques importantes

Graissage : Une huile de mauvaise qualité diminuera la durée de votre
tracteur et vous créera des ennuis, que vous pourrez facilement
éviter en achetant de |'huile de marque, exempte de résines et de
goudron. Ceci s'applique encore a la graisse consistante qui devra
étre exempte d'acide. Tous les récipients servant a conserver ou
& transporter I'huile et la graisse devront étre tenus en parfait
état de propreté.

Ne jamais enlever les: tamis lors du remplissage des réservoirs.

Réfrigération : Employer de préférence de l'eau non calcaire, eau de
pluie, eau de riviére propre.

Par temps froid, lorsqu’il y a danger de gel, ne pas oublier de
vidanger complétement radiateur, cylindre et culasse, le soir apres
*le travail.

Pendant le fonctionnement du tracteur ne jamais dépasser le régime
normal de vitesse du moteur. Toute cause de marche anormale ou
de bruit anormal doit étre recherchée sans délai. Lorsque le trac-
teur roule sur des routes en pente, ne pas débrayer : la premiére
vitesse agit efficacement comme frein.

Lors de commandes de piéces de rechange, toujours indiquer le type et
le numéro de votre tracteur. Toutes les piéces sont désignées par
deux lettres suivies d'un chiffre. En mentionnant cette désignation,
vous éviterez de longues explications ou encore des erreurs. Ecrire
lisiblement vos nom, adresse et gare ou bureau de poste. Les peti-
tes piéces sont expédiées, sauf mention spéciale, en échantillon
recommandé ou en colis express. Lorsqu’il s’agit de piéces lourdes,
indiquez si vous désirez les recevoir en petite ou en grande vitesse



Fonctionnement du moteur

Fig. 1. — 1°7 temps.

Le vilebrequin, entrainé par le volant, tourne dans la direction de la
fleche et pousse le piston vers la droite. Sur la figure, les ouvertures d'ad-
mission (en haut) et les ouvertures d'échappement (en bas) sont déja

| fermées. Immédiatement avant cette position, c’est-a-dire lorsque le pis-
ton se trouvait au point mort inférieur, ces ouvertures étaient découvertes
et I'air de balayage, comprimé dans le carter du vilebrequin, pouvait entrer
dans le cylindre et chasser devant lui les gaz brilés qui s'évacuaient par
les ouvertures d'échappement. Maintenant, dans son mouvement vers la
droite, le piston comprime l'air frais resté dans le cylindre ; en meéme
temps le combustible est introduit sous forme de brouillard dans la culasse
et la téte incandescente. Lorsque la température de l'air comprimé ajou-
tée & celle de la téte incandescente atteint une valeur suffisante, le com-
bustible transformé en vapeur sous |‘effet de la téte chaude, s‘allume et
la pression résultant de la combustion donne au piston I‘impulsion motrice.

Fig. 2. — 2° temps.

PG ¢




Le piston est donc chassé vers la gauche et entraine le volant par
l'intermédiaire du vilebrequin. Pendant ce mouvement du piston, les clapets
d'aspiration d'air se ferment et I'air contenu dans le carter du vilebrequin
se trouve comprimé. C'est ce méme air qui, au début du cycle suivant,
balaye le cylindre et constitue qussi I‘apport d’air frais servant & la com-
bustion suivante. Un peu avant le point mort inférieur, les lumiéres
d'échappement s'ouvrent et les gaz brilés s'évacuent. Trés peu de temps
aprés, les lumiéres d'admission sont découvertes a leur tour et l'air com-
primé dans le carter du vilebrequin peut entrer dans le cylindre et évacuer
complétement les gaz brilés.

——

Les diverses parties du Tracteur

LA CULASSE (Fig. 3-1)

La culasse est fixée sur la face avant du cylindre. L'entrée de la
culasse affecte la forme d'un col étroit qui évite l'arrivée prématurée de
I'air dans la culasse et, par conséquent, retarde la combustion. Cette der-
niére se fait en partie dans la culasse et dans la téte incandescente, mais
elle s'étend par la suite jusque dans le cylindre. La culasse est & double
paroi et, dans I’espace situé entre ces deux parois, circule I'eau de refroi-
discement. La vidange de I’eau est faite par un robinet situé a I'extrémité
du tuyau de jonction sous la culasse. Sur le haut de la culasse une douille
vissée recoit l'injecteur ; une deuxiéme douille, obturée normalement par
un bouchon, peut servir & la décompression. Lorsque le tracteur est équipe
pour le démarrage électrique, la bougie de réchauffage est fixée dans cette
douille.

LA TETE INCANDESCENTE (Fig. 3-2)

La téte incandeccente, en acier ceulé et non refroidie, sert a entre-
tenir a l'intérieur de la culasse la température nécessaire a la vaporisation
du combustible et a sa combustion. Lors du démarrage, c’est cette partie
du moteur qui est portée au rouge sombre a |'aide de la lampe de chauf-
fage ; pendant le fonctionnement, la combustion maintient cette tempé-
rature. Le fuel-oil, pulvérisé par l'injecteur, se vaporise au contact des
parois choudes de la téte incandescente et s‘allume lorsque |'élévation de
température due a la compression est devenue suffisante. La téte est fixée
sur la culasce par Iintermédiaire de la calotte protectrice ; entre culasse
et téte, un joint assure |'étanchéité. Quoique en faible charge et a vide,
la température de la téte soit encore suffisante pour garantir un bon fonc-
tionnement, il arrive qu'avec certains combustibles 'usage d'un tube d'al-
lumage rivé & l'intérieur de la téte devienne nécessaire.

LE CYLINDRE (Fig. 3-9)

Le cylindre, disposé horizontalement, comporte une enveloppe de cir-
culation d’eau venue de fonderie. A peu prés vers le milieu de l'alésage
débouchent les ouvertures d’admission d’un coté et les lumiéres d'échap-
pement de l‘autre cété. Un bouchon de vidange de l'eau est prévu a la
partie inférieure du cylindre.

LE PISTON (Fig. 3-12)

L’étanchéité entre piston et cylindre est assurée par 3 ou 4 seg-
ments. Certains modeles de pistons sont pourvus @ la face avant de
déflecteurs qui guident I'air de balayage vers I'avant du cylindre et aug-
mentent ainsi I'efficacité de cette phase du cycle.

e |



LA BIELLE (Fig. 3-20)

| Elle transmet le mouvement de va-et-vient du piston sur le vilebre-
quin qui porte du c6té droit la poulie de battages. Le coussinet de téte de
bielle est coupé en deux parties munies de métal antifriction et est tenu
en place par le chapeau de bielle et des boulons. Une douille en bronze
fixée dans le pied de bielle entoure I'axe du piston.

-------- -

o . —=TE— LE VILEBREQUIN (Fig. 3-23)

——————

Epurateur d’air.
Capot de I'épurateur.

34. Couvercle de l'épurateur.
36. Tuyau d’aspiration d'air.

30. Coude de |"épurateur d'air.
35. Récervoir a huile.

26. Bati des clapets d’air.
gl

27. Clapet.
28. Butée des clapets.

29. Arrivée d'air.
33. Fibres de coco.

32.

Le vilebrequin est forgé en acier spécial et tourne dans des roule-
ments & galets. Le poids du piston et de la bielle est compensé par des
contre-poids fixés cur les flasques du tourillon. Le graissage du coussinet
de bielle est fait par une canalisation traversant le tourillon et recueillant
I'huile dans une assiette montée sur un des flasques. Des bagues montées
contre les roulements rendent le carter du vilebrequin étanche. Sur l'arbre
de couche sont montés des deux cétés des volants dont 'un est muni d'un
débrayage ; celui-ci sert de poulie de battages.
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LE CARTER DU VILEBREQUIN (Fig. 3-19)

Chapeau de bielle.

Ce carter est en somme |'espace dans lequel se meuvent le vilebrequin
et la bielle. D'un cété, il se termine par le cylindre ; de l'autre, cur une
échancrure rectangulaire, est montée la plaque des clapets d'air et ensuite
le filtre & air. Les flasques latéraux du carter contiennent les roulements
du vilebrequin. Ce carter doit étre complétement étanche, car il agit
comme pompe de balayage.

22. Boulon de fixation pour d°.

23. Arbre de couche.

17. Vis de fixation de |'axe.
24, Contre-poids.

18. Goujon du carter.
19. Carter vilebrequin.

20. Bielle.

21
25. Vidange d'huile.

15. Axe de piston.
16. Douille pour d°.

T AT,

Fig. 3. — Le moteur.

refoulement

combustible,

9. Cylindre.

LA POMPE A COMBUSTIBLE (Fig. 4)

de

Le piston de la pompe est ajusté dans un bati en bronze muni d'un
presse-étoupe ; sur les modéles récents, ce dernier est supprimé et rem-
placé par une fourrure en fonte spéciale. Le piston s'appuie par I'intermé-
diaire du coin de réglage cur le coulisseau de commande de |'excentrique
Lorsque celui-ci se déplace vers la gauche, le piston suit ce mouvement
qui lui est imprimé par le ressort de rappel : L'huile lourde est aspirée.
Par contre, lorsque I'excentrique claveté sur l'arbre de couche revient a
droite, le piston est poussé a droite et le combuctible refoulé vers l'injec-
teur. Le fuel-oil arrive du réservoir a la pompe en traversant un filtre placé
sous la pompe ; I'eau et les saletés peuvent étre évacuées par une vis de
- e - vidange a la base du filtre. Les deux soupapes de la pompe sont de méme
construction, une bille retenue par un clapet et un ressort. Si la pompe et
le carter de I'excentrique sont démontés pour une raison quelcongue, 1!
i faut vérifier la course maximum du pston et la régler éventuellement sui-
i vant prescriptions contenues dans les « Instructions complémentaires ».

Lumiére d'échappement.

5. Fourrure de l'injecteur.
Injecteur.

6.
10. Trou de graissage.
14. Tuyau de graissage.

K.

7. Passage d'eau.
8. Tuyau

12. Piston.

13. Segment.

T Ill

Culasse.
2. Téte incandescente.

3. Tube d'allumage.
4. Calotte protectrice.
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Fig. 4. — Pompe a combustible.

1. Corps de la pompe.
2. Garniture de presse-étoupe.
3. Presse-étoupe.
4. Piston.
5. Ecrou d'extrémité de piston.
6. Bague intermédiaire.
7. Ressort du piston.
. 8. Ecrou du presse-étoupe.
9. Raccord du tuyau de refou-
lement.
10. Bati de la soupape de re-
foulement.

11. Tuyau de refoulement.

12. Ecrou de raccord.

13. Ressort de la soupope de
refoulement.

14. Clapet de la soupape de re-
foulement.

15. Bille de la soupape de refou-
lement.

16. Bouchon,

18.
194
20.

21
22,
23;
2
25.
26.

R

. Ressort de la soupape d'aspi-

ration.

Clapet de la soupape d'aspi-
ration.

Bille de la soupape d‘aspira-
tion.

Bdti de la =oupape d’'aspira-
tion.

Piéce intermédiaire.

Tamis du filtre.

Bati du filtre.

Joint.

Partie inférieure du filtre.

Bouchon de vidange du fil-
tre.

2
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Fig. 5. — Injecteur réglable.

1. Corps de l'injecteur. 4. Spirale.
2. Soupape a bille. 5. Bout de l'injecteur.
3. Ressort de la soupape. 6. Ecrou de serrage de la spirale.

L'INJECTEUR REGLABLE (Fig. 5)

Le combustible traverse en premier une soupape de retenue, ensuite
le canal fraisé dans le filetage, les spirales, et arrive enfin sous forme de
brouillard dans la culasse. La fonction de la soupape est trés importante :
elle évite le suintement sous forme de gouttes en dehors des périodes d‘in-
jection. Il est donc essentiel que son étanchéité soit parfaite. Pour refaire
le siége de la bille, il faut déja défoncer I'ancien siége a I'aide d'une bille
de plus faible diamétre (tige en fer et coups de marteau modérés). Le
nouvel appui de la bille est ensuite réalisé avec la bille d’origine ; il faut
veiller également & ce que le ressort de cette soupape soit tendu et bien
droit, autrement la poussée se ferait de coté et I'étanchéité serait nulle.
Pour essayer l'injecteur, il est utile de le sortir de la culasse ; aprés
I'avoir rebranché sur le tuyau de refoulement, actionner la pompe a la
main. Le jet de combustible doit étre trés réguliérement pulvérisé et ne
pas présenter de gouttes massives ; ces derniéres seraient la cause directe
d’'une mauvaise combustion, donc d'un fonctionnement irrégulier du
moteur et de I'encrassement de la téte incandescente. A chaque remorni-
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tage des tuyauteries ou de l'injecteur, il faut en chasser l'air qui s'y est
introduit, en ouvrant la vis-pointeau & l'extrémité du tuyau de refoulement
et en donnant quelques coups de pompe. Veiller au presse-étoupe de la
pompe ol I'air peut s'introduire lorsque I'étanchéité laisse a désirer. L'in-
jecteur réglable présente de nombreux avantages ; on peut I'adapter & des
charges variables et @ des combustibles de consistance diverse. En principe,
plus la spirale est serrée, plus le cone d'injection devient large ; il s’ensuit
qu’aux fortes charges, il faut serrer la spirale alors qu’il faut la remonter
aux faibles puissances. Un réglage moyen qui donne d’excellents résultats
avec du fuel-oil domestique est obtenu en serrant & fond la spirale (sans
forcer) et en la desserrant ensuite de 1/2 & 3/4 de tour. De temps &
autre, il faut nettoyer la spirale trés soigneusement avec du pétrole ou de
I'essence en dégageant bien les petits canaux. Pour déboucher le gicleur,
faire tremper le bout d'injecteur dans du pétrole ; ne jamais se servir pour
cela d’une aiguille ou d’un fil d'acier.

LE REGULATEUR

Comme décrit plus haut, le piston de la pompe & combustible est
actionné par |'excentrique claveté sur |'arbre de “couche. Toutefois, la
course utile est influencée par le régulateur interposé de sorte que lorsque
la charge décroit cette course diminue ; par contre, elle augmente lorsque
la vitesse du moteur décroit. Le régulateur a donc pour but de maintenir
la vitesse constante quelle que soit la puissance demandée au moteur.

La course du piston peut étre réglée également @ la main par le
levier des gaz.

En principe, la tension des ressorts du régulateur doit étre réglée de
fagon a ce que la différence entre les vitesses a vide et en charge soit de
l'ordre de 5 @ 10 9% suivant les modéles. (Voir instructions complémen-
taires.)

LE RESERVOIR A COMBUSTIBLE

est situé au-dessus du moteur. L'huile lourde arrive par son propre poids
vers la pompe & combustible. Le remplissage du réservoir comporte un
tamis qui arréte en grande partie les impuretés ; le couvercle de |‘orifice
de remplissage est pourvu d‘un trou d‘aération qui ne doit pas se trouver
bouché parce que le combustible ne s'écoulerait plus.

LE GRAISSEUR CENTRAL BOSCH (Fig. 6)

Le graisseur central est entrainé par l'arbre de couche et alimente
quatre canalisations :

Canalisations 1 et 6 : Graissage du cylindre et du piston (y compris
oxe de piston) .

Canalisation 5 : Graissage du coussinet de bielle.

Canalisation 2 : Graissage du régulateur.

Canalisation 3 : Récupération de I'huile dans le carter vilebrequin.

Canalisation 4 : Refoulement dans le réservoir a huile de I'huile
récupérée a travers le filtre.

AL oL
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Fig. 6. — Pompe de graissage Bosch.

9. Disque incliné de commande

1. Filtre a l'aspiration.

2. Tuyau d’aspiration. des soupapes.

3. Soupape a glissiére. 10. Guide.

4, Corps de pompe. 11. Arbre central d‘entraine-

5. Piston d'un élément de ment.
pompe (position @ l‘aspira- 12. Disque incliné de commande
tion) . des pistons.

6. Plaque de base. 13. Pignon d’‘entrainement.

7. Soupape a glissiére. 14. Vis de réglage du débit.

8. Piston d'un élément (posi- 15. Tuyau de refoulement.

tion a |'aspiration) .

Chaque canalisation est alimentée séparément par un élément de
pompe réglable individuellement. Les éléments de pompe sont disposés
concentriquement autour d'un arbre vertical portant deux disques incli-
nés qui, en tournant, font monter et descendre successivement les pistons

AT -



des éléments. L'un des disques est claveté sur |'arbre, I'autre est libre et
est entrainé par un ergot fixé sur le premier disque, de sorte que méme
lorsque, au démarrage, le moteur tournait & l'envers, le graissage est
assuré. |l est, en général, indiqué, lors du démarrage le matin, d'action-
ner le graisseur a la main & l'aide de la manivelle ; il faut veiller a ce
qu‘aprés cette opération la manivelle revienne a ca position primitive,
c'est-a-dire remonte légérement ; dans le cas contraire, le graisseur se
trouverait débrayé. Surveiller particuliérement le niveau du réservoir a
huile et au remplissage, ne pas enlever le tamis. En hiver, réchauffer
légérement I'huile, elle coulera plus vite. Comme décrit plus haut, chaque
élément de pompe peut étre réglé individuellement quant & son débit. Ceci
se fait & I'aide d'une vis (14). En tournant cette vis & droite, le débit
diminue, & gauche, il augmente. A la livraison du tracteur, le débit est
maximum sur tous les éléments, en vue de la période de rodage. Pendant
cette période, il est absolument interdit de diminuer le graissage, et le
réglage définitif se fera, au moment voulu, par un de nos monteurs. A
titre indicatif, voici les différents réglages :

(Débit maximum : Vis a fond).

Débit cylindre : Vis & fond, ensuite desserrer de 1 & 2 tours.

Débit coussinet de bielle : Vis a fond, ensuite desserrer 0 a 1/2 tour.
Débit régulateur : Vis & fond, ensuite decserrer 3 tours DL,

Ces débits peuvent varier dans certaines limites suivant les modeéles
de tracteur et suivant la qualité d'huile utilisée.

Au sujet de la qualité de I'huile, nous insistons sur le fait qu'il
serait faux de chercher & faire des économies en achetant une huile dou-
teuse. |l n'est, bien entendu, pas nécessaire d'utiliser la qualité la plus
coGiteuse, mais il faut exiger une huile exempte de tout acide, teneur trés
faible en goudron, point d‘inflammation trés élevé, viscosité suffisante (&
500 en été, 17 a 19° Engler, en hiver de 14 a 15° Engler). Il ne faut pas
oublier qu’une huile mauvaise est cause d'une usure prématurée des orga-
nes du moteur sans compter les ennuis plus graves gqu'elle peut créer.
Comme, d'autre part, il est difficile de vérifier si I'huile fournie est con-
forme & la commande, il est prudent de s’adresser & une Maison de con-
fiance et a des fournisseurs consciencieux.

(Voir tableaux de graissage dans les « Instructions complémentai-
res »). Certaines parties du tracteur sont graissées @ la graisse consis-
tante & I'aide d'une pompe Técalémit ou Zerk. La encore, il faut utiliser
une graisce de bonne qualité exempte d‘acide.

LE RADIATEUR

Une petite pompe centrifuge entretient la circulation de Il'eau de
réfrigération. Le radiateur lui-méme est monté entre la partie supérieure
du cylindre et la chambre d'eau supérieure ; celle-ci comporte un tuyau
de trop-plein. Sous le radiateur se trouve un bouchon de vidange.
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LA POMPE CENTRIFUGE

La pompe est fixée directement sur |‘arbre du ventilateur. L'étan-
chéité entre le carter et le moulinet est assurée par un joint en ébonite
graphitée dont le jeu peut étre rattrapé par une douille de pression.

Lorsau’on remplit d’eau le radiateur, il faut laisser ouvert le robiner
de purge se trouvant & la partie supérieure du cadre du ventilateur ; le
fermer lorsque |'eau en sort.

LE VENTILATEUR

accélére le refroidissement de I'eau en soufflant @ travers les ailettes du
radiateur. |l est fixé dans le cadre du radiateur et actionné par une cour-
roie depuis le volant c6té droit. Sa vitesse de rotation est de |‘ordre de
2300 t/m. Il faut éviter le’ glissement de cette courroie en la tendant
périodiquement (voir « Instructions complémentaires ») .

LE FILTRE A AIR

L'air aspiré par le moteur et nécessaire @ la combustion doit étre
épuré afin de le débarrasser le plus possible des pousciéres qui peuvent
créer une usure prématurée des organes en mouvement. C'est pour cela
gue le tuyau d'aspiration est surélevé de facon & étre le plus possible
éloigné du col. (Ceci est surtout important pendant les travaux de labour) .
A lintérieur du capot, I'air est obligé de faire un brusque changement
de direction et de ce fait abandonne une partie de ses poussiéres au-
dessus d‘une nappe d'huile. L’air traverse ensuite un filtre en fibres de
coco imprégnées d'huile qui retient les poussiéres fines. Le filtre & air
doit étre vérifié périodiquement et I'huile sale remplacée par de l'huile
fraiche. (Voir plus loin).

LA POULIE DE BATTAGES ET LE DEBRAYAGE (Fig. 9)

La poulie est montée sur l'extrémité gauche de l'arbre de couche.
Elle se compose de deux parties distinctes : un volant intérieur claveté
sur l'arbre et une poulie creuse extérieure (sur laquelle vient se poser la
courroie de la batteuse) qui est constamment serrée sur le volant
intérieur a l'aide d'un jeu de ressorts. Les surfaces de contact des deux
poulies sont coniques et l'une d'elles est revétue de férodo. La poulie
creuse extérieure est pourvue d'un moyeu qui peut se déplacer dans le
sens longitudinal sur une douille portant & son extrémité un pignon ; cette
douille ainsi que le pignon sont entrainés par la poulie extérieure, mais
I'ensemble n’est pas solidaire de I'arbre de couche.

A I'état embrayé, le volant intérieur claveté sur l'arbre de couche
entraine par les surfaces coniques la poulie extérieure avec son moyeu, la
douille, et le pignon. Celui-ci transmet la puissance du moteur sur la
boite de vitesses. En appuyant sur la pédale de débrayage la poulie exté-
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rieure est poussée vers la droite : le contact entre les surfaces coniques
cesse et, le frein de poulie aidant, celle-ci s'arréte rapidement. Tout com-
me sur une voiture automobile, I'embrayage doit toujours se faire dou-
cement et progre:sivement. Le jeu qui se produit par l'usure des férodos
est automatiquement compensé jusqu’au moment ol ceux-ci devenant
trop minces, le glissement en charge de la poulie oblige a changer la gar-
niture. Avant de démonter le volant, vérifier la longueur des ressorts
d’embrayage afin qu‘au remontage, cette méme longueur soit respectée.
La douille du pignon qui tourne fou sur |‘arbre au débrayage, est graissée
par le graisseur en bout d'arbre : lubrifier largement cet endroit.

Fig. 9. — Poulie de battage et embrayage (Principe de fonctionnement).

1. Poulie extérieure creuse. 8. Garniture Férodos.

2. Volant intérieur. 9. Pignon monté sur la douille.

3. Ressorts d’embrayage. 10. Clavette de la douille.

4. Ecrou de tension des ressorts. 11. Arbre de couche.

5. Support des ressorts. 12, Manchon.

6. Graisseur pour la douille 13. Levier de débrayage.
d'embrayage. 14. Tringle de débrayage.

7. Poignée pour le démarrage.

| L

BOITE DE VITESSES ET TRANSMISSION

Tous les pignons utilisés sont & denture droite et fabriqués en acier
au chrome-nickel cémenté. Leur durée est pour ainsi dire illimitée @ con-
dition bien entendu que le graissage soit toujours parfait et que lors
d'un démontage on évite scrupuleusement tout contact avec des poussiéres
ou autres saletés. Tous les carters sont étanches et protégent efficacement
les pignons contre les corps étrangers.

Utiliser pour le graissage de I'huile cpéciale pour boites de vitesses
(Valvoline, huile C, etc.).

Les différentes vitesses se réalisent a |'aide de deux arbres portant,
I'un des pignons fixes et |'autres un ou deux baladeurs engrenant successi-
vement avec les premiers suivant la position du levier de changement de
vitesses.

Les roues arriéres recoivent leur mouvement par le différentiel qui
est lui-méme actionné depuis la boite de vitesses par un arbre intermé-
diaire. Le différentiel rend les deux roues indépendantes, et, lorsque le
besoin s'en fait sentir (virages, terrain trés inégal), I'une des roues peut
tourner plus vite que l‘autre.

Sur les tracteurs & chenilles, le différentiel n‘existe pas et les virages
sont effectués en freinant ou en arrétant complétement |‘'une des chenilles
(Voir « Instructions complémentaires » spéciales).

Les tracteurs a roues peuvent étre munis pour les travaux de labour
de crampons de 145 ou 170 mm. de hauteur ; la premiere dimension est
considérée comme normale. Les tracteurs a chenilles recoivent des cram-
pons spéciaux, moins hauts, qui se fixent sur les plateaux de chenille. On
ne doit pas se servir de crampons sur des terrains durs ou gelés; les
secousses transmises sur le bati du tracteur sont préjudiciables. Il n'est pas
indiqué non plus de se servir de crampons trop usés : la vitesse du trac-
teur diminue, les roues patinent, la puissance diminue, les roues peuvent
s'‘enterrer et, enfin, le différentiel fatigue, ainsi que les essieux AR.

LA LAMPE DE CHAUFFAGE

sert @ mettre en température la téte incandescente pour que le combusti-
ble puisse s'évaporer, s'enflammer et démarrer le moteur. Suivant la tem-
pérature extérieure et |‘état de propreté de la téte incandescente, la durée
de chauffage varie entre cing et huit minutes.

L’'allumage ce fait de la maniére suivante :

Remplir le réservoir d’essence (ou de pétrole en changeant le gicleur) aux
3/4 de sa hauteur.

Fermer soigneusement le bouchon de remplissage ;

Le pointeau de réglage du brileur étant fermeé, verser un peu d'essence
dans le godet sous le braleur et I'allumer ;

Un peu avant la consommation compléte de cette essence, donner quelques
coups de pompe et ouvrir le pointeau de réglage. Le gaz s'échap-
pant par le gicleur s’allume par la flamme de I‘essence brilant dans
le godet ;

Si, par le gicleur, au lieu de gaz, il s’échappe de l'essence liquide, le bri-
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leur n‘est pas encore assez chaud pour évaporer l'essence ; fermer le

pointeau, remettre un peu d'essence dans le godet et I'allumer.
Ensuite, refaire les mémes opérations que précédemment ;

Si la lampe s'éteint aprés avoir brilé quelques instants, la pression dans le
réservoir est trop forte ; laisser échapper un peu de gaz par le gicleur
ou ouvrir la petite vis de décompression. Par gilleurs, le gicleur peut
étre bouché, se servir du débouche-bec ;

Pendant le chauffage, maintenir la pression dans le réservoir en donnant
de temps & autre quelques coups de pompe ;

Eviter une trop grande pression dans le réservoir, la lampe s'échaufferait
excessivement et pourrait devenir dangereuse.

Fig. 10. — Lampe de chauffage

1. Gazéificateur. 8. Tuyau de montée.

2. Tamis. 9. Gicleur.

3. Godet pour le réchauffage. 10. Pointeau de réglage.

4. Réservoir, 11. Poignée de la pompe.
5. Piston de la pompe a air. 12, Soupape de sireté.

6. Cylindre de la pompe a air. 13. Bouchon de remplissage.
7. Soupape.

]

Tous les tracteurs sont trés soigneusement essayés aux usines avant

[I'expédition ; pour celq, ils tournent pendant un certain nombre d’heures

en pleine charge et méme en surcharge. Ces essais sur banc servent a s’as-
surer de la qualité de la machine, & la détermination de la puissance et au
réglage des divers organes. 1l ne faut pas en déduire que le tracteur, une
fois livré au client, peut travailler qussitét @ sa puissance' normale. Comme
toutes les machines neuves, les tracteurs demandent également une période
de rodage pendant laquelle il est prudent de n’utiliser que 50 @ 60 9% de
la puissance totale. Si, par exemple, un tracteur peut normalement tirer
une charrue de 4 socs en deuxiéme vitesse, il faut, pendant les deux cents
heures suivant la mise en route, travailler seulement en premiére vitesse
avec cette méme charrue. La stricte observation de cette période de rédage
ne peut présenter que des avantages pour la cuite : la consommation dimi-
nue, la puissance augmente ainsi que la durée utile du tracteur. Il est
donc dans votre intérét de suivre cette régle. |l est indiqué d'employer pen-
dant le rodage de I'huile graphitée spéciale ou, mieux encore, d'ajouter a
I'huile normale du graisseur central le composé de graphite colloidal
nommé « Oildag » (environ 50 gr. pour € kilos d’huile) . Cette méme pres-
cription est valable lors du remplacement du piston a la suite d'un réalée-
sage ; dans ce cas aussi, il faut observer une période de rodage tout comme
pour un tracteur neuf.
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La mise en marche du Tracteur

I. Allumer la lampe de chauffage et la placer sous la téte incandes- |
cente ;

2. Remplir d'eau. le radiateur deau de pluie, non calcaire, chaude en
hiver) . Evacuer l'air de la circulation d'eaqu en ouvrant le robinet
prévu et le fermer lorsque I'eau en sort ;

Remplir les réservoirs @ combustible et a huile (employer les tamis) :

Graisser a la pompe toutes les parties du tracteur (voir schéma) ;
Vérifier le niveau d’huile boite de vitesses et pont AR ;

Mettre le levier des gaz & sa position maximum (vers |I'avant)

S,
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Placer le ou les leviers de vitesse au point mort ;

8. Ouvrir le robinet du réservoir combustible et donner & la main deux
ou trois coups de pompe ;

9. Apres cing-huit minutes de réchauffage, balancer le volant plusieurs
fois en avant et en arriére et le lancer ensuite brusquement vers
I‘avant. Si la température est suffisante, la combustion se produit,
et le moteur démarre. Le sens normal de rotation est vers l'arriére
du tracteur. Aussitét le moteur lancé, ramener le levier des gaz a
sa position milieu environ. Si le moteur démarrait dans I‘autre sens,
remettre le levier des gaz & O et, juste avant I‘arrét du moteur, don-
ner brusquement des gaz ; .

’

10. Laisser tourner le moteur quelques instants a vide et enlever ensuite
la lompe de chauffage ; & froid, le moteur ne peut donner sa puis-
sance normale ; par temps froid, baisser le rideau du ventilateur, le
lever (plus ou moins) lorsque le moteur a atteint sa température de
fonctionnement ;

11. Pour déplacer le tracteur, débrayer en appuyant sur la pédale gauche,
v e placer le levier des vitesses & la position voulue — le tracteur peut
démarrer & n'importe quelle vitesse — et embrayer trés progressive-
ment en laissant trés doucement revenir en arriére la pédale. Plus la
vitesse d'avancement du tracteur est petite, plus la puissance de
traction est grande, Pour tirer de lourdes charges, employer les petites
vitesse. Pour changer de vitesse, toujours débrayer a fond ; lorsque |
la poulie d’embrayage est arrétée, manceuvrer le levier des vitesses. 1
Si ce dernier se trouve blogué c’est que les pignons ne sont pas en |
face : embrayer trés légérement pour que les pignons puissent se |
i déplacer un peu, débrayer @ nouveau et changer de vitesses. Pour |
5 s'arréter, débrayer simplement ; I'action des freins ne devient néces- |
saire que lorsque le terrain ou la route sont en pente. Pour descen-
dre une route en pente, laisser le tracteur en premiére vitesse, la dé-
multiplication servira de frein. Ne pas laisser le pied sur la pédale de
débrayage ;

12. Pour arréter le moteur, ramener le levier des gaz & O; fermer le
robinet du réservoir combustible. Avant de garer le tracteur, vidan-
ger, par temps de gel seulement, le radiateur et le cylindre. “
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Surveillance
du Tracteur en fonctionnement

GRAISSAGE

Nous avons déja relevé précédemment |'importance d‘un graissage
parfait. |l faut se rendre compte que I'huile ou la graisse forme une couche
protectrice entre les deux surfaces de contact de piéces se mouvant I‘une
par rapport a l‘autre ; non seulement cette couche grasse diminue |'usure,
mais encore ellé facilite le mouvement glissant des piéces et diminue par
conséquent la puissance perdue par frottement. Un graissage insuffisant
peu encore entrainer un échauffement anormal et la dilatation des piéces
en résultant peut provoquer des grippages. Donc graisser conformément
aux instructions avec des lubrifiants de bonne qualité. Il ne faut pas
perdre de vue que le froid épaissit I'huile ; en hiver il faut donc employer
une huile moins visqueuse qui circulera plus facilement dans les canali-
sations. o

En remontant une canalisation d'huile, il faut toujours amorcer
I"écoulement en actionnant la pompe Bosch @ la main, Ne jamais remplir
le réservoir a huile sans se servir du tamis.

Comme déja indiqué, la boite de vitesses doit étre remplie avec de
I'huile spéciale pour boites de vitesses et ce jusqu’au niveau. Ajouter
par semaine de 1 1/2 a 2 1/2 kg.

REFRIGERATION

La chaleur produite par la combustion de I'huile lourde se trans-
forme partiellement en travail effectif recueilli sur la poulie ou sur les
roues du tracteur ; une partie des gaz chauds est perdue dans |‘échappe-
ment et enfin une partie de la chaleur est transmise au piston et aux
parois du cylindre et de la culasse. Ce dernier échauffement doit étre
maintenu dans de certaines limites et ceci est le role de la réfrigération.
La pompe centrifuge aspire I'eau dans la partie inférieure du radiateur et
I'envoie dans la chambre de circulation de la culasse d’ou elle coule vers
le cylindre. D’ici elle remonte vers la partie supérieure du radiateur, tra-
verse les tuyaux fins de refroidissement et est finalement aspirée & nou-
veau par la pompe. Pendant cette circulation elle s'échauffe le long ’des
parois et & son tour elle doit céder cette chaleur a I’air ambiant : c’est
le ventilateur qui assume cette charge en soufflant a travers les ailettes
du radiateur. 1l faut donc qu'il tourne toujours & sa vitesse et pour cela
la courroie d’entrainement ne devra pas glisser. L'échange de chaleur peut
encore étre géné par des dépéts de calcaire dans les tubes fins : ne pas
utiliser de 'eau calcaire, mais de préférence de l'eau de pluie ; l'eau
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bouillant dans le radiateur forme aussi des dépéts calcaires. La circulation
de |'eau peut étre génée par la présence de bulles d'air dans les tuyaute-
ries : ouvrir le robinet de purge lors du remplissage d‘eau.

Lorsque, aprés une période de fonctionnement généralement longue,
le tracteur se met & chauffer réguliérement, il est probable que le calcaire
a envahi les tuyaux fins du radiateur. Il devient urgent de nettoyer a fond
la circulation d’eau : Vidanger I'eau et la remplacer par une solution trés
diluée d'acide chlorhydrique — une partie d’acide et sept parties d’eau —
solution que l'on lagicsera séjourner dans le radiateur pendant 24 & 35
heures, le bouchon de remplissage étant enlevé. Ne pas approcher une
flamme nue du tracteur, surtout lorsque celui-ci est remisé dans un local
fermé. (Les gaz produits par l'acide et le calcaire sont inflammables).
Bien rincer le radiateur aprés avoir vidangé |'eau acidulée.

PRECAUTIONS PAR TEMPS DE GEL

Il faut étre trés prudent lorsque la température descend en des-
sous de zéro. L'eau, en congelant, augmente de volume et sous l'effet
de cette dilatation, non seulement le radiateur, mais encore le cylindre
et la culasse peuvent éclater. Le meilleur moyen d’éviter ceci est de
vidanger le radiateur le soir avant de remiser le tracteur. Enlever tous
les bouchons de vidange, sous la culasse, sous le radiateur et, dans
certains modeles, & la partie inférieure du cylindre. On peut encore
remplacer l'eau pure par le mélange suivant : Eau, six parties ; alcool
a brller, tro's parties ; glycérine, une partie. Le point de congélation de
ce mélange est de l'ordre de — 20" ; il faut toutefois remplacer, au fur
et @ mesure de |'évaporation, l'eau et |'alcool.

Le démarrage le matin est facilité en versant de I'eau chaude dans
le radiateur ; baisser complétement le ridéau devant le radiateur et placer
par-dessus tout le radiateur une couverture ou une bache qui sera enlevée
lorsque le moteur aura tourné quelques instants. Régler aussi a ce mo-
ment-lad la hauteur du rideau. Par temps particuliérement froid, il est
quelquefois nécessaire de laisser complétement baissé ce rideau.

Utilizer dans le graisseur central de I'huile d'hiver moins visqueuse,
a l'exclusion de toute autre.

Pendant le fonctionnement du tracteur, que ce soit sur route, au
labour ou aux battages, il faut surveiller les divers niveaux : huile de
graissage, eau de refroidiscement, combustible, et lorsque besoin en est,
refaire le plein des réservoirs. Pour cela toujours employer les tamis
filtrants prévus dans chaque réservoir. Certains travaux demandent un
usage fréquent du débrayage ; ne pas oublier que dans ce cas, la douille
d’embrayage doit étre largement lubrifiée (graisseur au centre du volant
d'embrayage) .
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Profiter des arréts au milieu de la journée pour évacuer les impu-
retés du combustible qui s’accumulent dans le filtre situé sous la pompe
& huile lourde ; ouvrir pendant quelques instants le bouchon de vidange
4 la base de ce filtre.

La vitesse de rotation du moteur est un des facteurs de sa puis-
sance ; il est donc nécessaire que cette vitesse soit maintenue a sa valeur.
Surveiller le bon fonctionnement du régulateur.

La constitution du moteur permet le fonctionnement en surcharge
dans des limites raisonnables ; il ne faut toutefois pas abuser de cet
avantage, car a une charge anormale correspond une usure anormale. Un
fonctionnement continu en surcharge diminue considérablement la vie du

tracteur.

On reconnait la surcharge aux indices suivants :

a) La vitesse diminue ;

b) Fumée noire a I'échappement ; .
c) Le moteur cogne ;

d) L'eau de réfrigération Bout constamment.

L

Entretien régulier du Tracteur

Lorsque, aprés la journée de travail, le tracteur est garé, il est bon
de le nettoyer superficiellement et d‘enlever partout la terre et la pous-
siére. Vérifier si tout est en bon ordre, bloquer les écrous et les vis qui
auraient pu se desserrer pendant la marche. Cela ne demande pas beau-
coup de temps et évite souvent des ennuis plus graves. Si, pour une rai-
son ou une autre, une piéce quelconque est démontée, il faut la nettoyer
au pétrole ou a I'essence avant de la remonter. Si le tracteur est garé
dehors, une bache le protégera.

La téte incandescente doit étre nettoyée toutes les semaines, la ca-
lamine enlevée. Au remontage, bien remettre en place le joint. Si celui-
Ci est devenu cassant et que |'étanchéité en souffre, le faire chauffer et
le plonger dans |'ecu. Une fois la calotte protectrice en place, serrer
trés également les écrous de fixation.

Cylindre, culasse, piston, échappement. — Le nettoyage de ces par-
ties du moteur est fonction & la fois de la qualité du combustible em-
ployé et du degré d'utilisation de la puissance du tracteur. Il est donc
difficile de donner des indications précises quant & la fréquence de ces
nettoyages.

Pour démonter le piston, il faut commencer par enlever le filtre a
air, le coude, la plaque portant les clapets. La téte de bielle devient
accessible ; enlever les goupilles, dévisser les écrous et enlever écrous,
cales et boulons, aprés les avoir repérés. Démonter la culasse, tourner
le volant vers I'avant pour faire avancer le piston et finir par sortir
celui-ci en poussant sur la bielle & I‘aide d'un bout de bois. Faire at-
tention & ce que la téte. de bielle n'endommage pas le tylindre en frot-
tant. Ne pas endommager les joints de culasse. Décalaminer la culasse
a l'aide d'un burin. Verser un peu de pétrole sur le piston a l‘endroit
des segments. Ceux-ci sont trés fragiles et il faut procéder trés soigneu-
sement pour les enlever. Décalaminer les gorges des segments, la face
avant du piston et aussi l'intérieur de celui-ci. Finir le nettoyage en se
servant de pétrole et si besoin de toile émeri fine pour repolir la surface
portante du piston. Essuyer finalement le piston avec un chiffon propre
imbibé de pétrole afin qu'il ne reste pas de poussiéres ni surtout d'émeri.
Remonter les segments dans le méme ordre (les repérer) aprés les avoir
nettoyés un a un. Si I'élasticité des segments est devenue insuffisante, il
faut les remplacer, mais jamais tous a la fois, surtout sur un tracteur
ayant déja de nombreux mois de service. Si I'un des segments avait du
jeu latéral dans la gorge il faut mettre en place un segment surdimen-
sionné. Tous [es segments de remplacement doivent d‘abord étre ajustés
a l'arriére du cylindre (derriére les lumiéres de |'échappement). Avant
de remonter le piston, amorcer la canalisation d'huile du cylindre en
actionnant la pompe Bosch & la main et ce jusqu’a ce que ['huile coule
réguliérement dans le cylindre. Enduire ensuite d'huile la surface portante
du piston et la coquille du coussinet de téte de bielle et rentrer le piston
dans le cylindre. Remonter le chapeau de bielle aprés avoir graissé I‘autre
coquille et vérifié si le trou de graissage du tourillon n'est pas obturé.
Remettre en place les cales et les boulons, les écrous et les goupilles.
Remonter la culasse aprés avoir vérifié les joints d’eau. Toutes les 1000
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heures, il faut vérifier si la culasse n‘est pas entartrée ; enlever pour cela
les couvercles et nettoyer (voir réfrigération, page 22).

Le filtre @ air doit étre nettoyé une fois par semaine. Bien entendu
si le tracteur travaille dans un local fermé (pour les battages p. ex.).
le nettoyage doit étre plus fréquent. Vider et nettoyer le réservoir d'huile
et remettre de I'huile fraiche. Laver le filtre au pétrole et sécher. Veiller
a ce que l'extérieur du filtre coit également propre. La fibre de coco doit
étre lavée une fois par mois. Bien essorer avant de la remettre en place.
Ne pas trop bourrer cette fibre, le passage d'air pourrait se trouver géné.

Les carters, boite de vitesses et pont arriére sont a vidanger tous
les 3 & 5 mois et 'huile @ remplacer.

Le radiateur doit étre nettoyé périodiquement. (voir détartrage,
page 22 réfrigération). Les ailettes de refroidissement du radiateur sont
a nettoyer @ la brosse ou mieux encore au jet d'eau sous pression. Des
toutes petites fissures dans les tuyaux fins peuvent étre bouchées provi-
soirement au savon noir. Quelques tuyaux crevés seront éliminés provi-
soirement en obturant les extrémités a la soudure a |'étain.

La pompe & combustible. — Le filtre & huile lourde situé sous la
pompe doit étre démonté périodiquement ; le tamis et le bati ceront lavés
au pétrole. Le presse-étoupe du piston est @ surveiller particulierement ;
éviter les rentrées d'air et les fuites en serrant de temps a autre le gros
écrou. Un serrage trop fort aurait pour effet de freiner le piston et la
pompe ne fonctionnerait plus. Les soupapes d'acpiration et de refoulement
ont une influence capitale sur le bon fonctionnement du moteur. Tous
les organes les constituant doivent donc étre en parfait état. Lors du
démontage pour nettoyage ne pas intervertir les clapets ni les ressorts
(ressort gros fil au refoulement, ressort fil fin a ‘aspiration). Les sou-
papes devenues inefficaces par suite de l'usure du siége peuvent étre
rodées en utilisant pour cela de I'huile et de la potée d'émeri trés fine.
Toutefois, ce travail demande une certaine habitude et il vaut mieux
s'adrescer pour cela & un spécialiste. Aprés remontage de la pompe, ouvrir
le robinet du réservoir combustible et pomper & la main jusqu'a ce que
I'huile lourde s'écoule régulierement qu-dessus de la soupape de refou-
lement. Remonter ensuite le tuyau de refoulement et ouvrir la vis-poin-
teau au-dessus de l'injecteur. Pomper & nouveau afin d‘évacuer l'air de
ce tuyau.

L'injecteur sera nettoyé suivant les instructions, page 11.

Le réservoir a huile de graissage sera nettoyé une fois par mois.
Dévisser les raccords des canalisations (les repérer a |'aide d’'étiquettes)
ainsi que les boulons du couvercle. Sortir la pompe Bosch qui peut étre
lavée au pétrole sans la démonter en détail. Vidanger I'huile du réservoir
et nettoyer celui-ci soigneusement au pétrole. Au remontage veiller a ne
pas intervertir les canalisations. En ce qui concerne la pompe Bosch plus
particulierement il faut que le disque incliné supérieur ne se mette a
tourner qu‘aprés avoir fait faire 25 tours en arriére a |'arbre de la pompe.
Si tel n'était pas le cas, la pompe au lieu de refouler I'huile vers les
endroits & graisser, |‘aspirerait. Avant de remettre en place sur le cylin-
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dre, I'excentrique etc., les canalisations, il faut les amorcer, c'est-a-dire
tourner la pompe @ la main jusqu’d ce que I'huile s’écoule réguliérement
des tuyauteries,

La garniture férodo du volant d’embrayage sera lavée de temps a
autre en injectant entre les deux poulies du pétrole. Lorsque les férodos
commencent a s'user, il faut raccourcir quelque peu la tringle de com-
mande de la pédale d’embrayage. Le graissage de la douille d’embrayage
se fera avantageusement avec un mélange de graisse et d'huile.

Les roulements a billes seront lavés exclusivement a 'essence. Si l'on
constate des fissures dans les bagues de roulements ou dans les billes,
il est indispensable de remonteér des roulements neufs.

La lampe de chauffage doit étre décrassée a l|'endroit du braleur
ol se dépose généralement de la suie.

Lorsque le tracteur est arrété pour une période plus longue, il faut
le garer dans un endroit couvert et fermé. Profiter de cet arrét prolongé
pour effectuer une révision compléte.

Causes de mauvais fonctionnement

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

Le réservoir & combustible est vide ;

Le robinet du réservoir est fermé ;

Le levier des gaz est a la position O ;

Le tuyau d‘aspiration est bouché ;

Les soupapes de la pompe sont collées ou ne sont pas étanches;

Le piston de la pompe ne revient pas en arriére parce que le
presse-étoupe est trop serré ;

I'y a des bulles d'air dans le circuit de la pompe ;

Le presse-étoupe n'est pas étanche ;

L'injecteur est bouché ou fonctionne mal ;

Le combustible contient de I'eau ou du goudron ;

Les clapets d'air ne sont pas étanches, sont cassés, sont collés
(en hiver) ;

Les segments du piston sont gommés ou les joints culasse ne sont
pas étanches (manque de compression) ;

La téte incandescente n'est pas assez chaude ;

La téte incandescente est calaminée ;

La téte incandescente est noyée (trop de combustible injecté a
la main). Ouvrir le bouchon de décompression sur la culasse
et tourner le volant. Les gaz en trop sont cha:sés ;

Il y a de I'eau dans la culasse ;

L



LE MOTEUR NE DEVELOPPE PAS SA PUISSANCE

Il n'y a plus d’huile dans le réservoir (moteur chauffe, eau bout) ;

La pompe @ huile ne fonctionne plus ;

La qualité de l'huile laisse & désirer ;

Les soupapes de la pompe sont collées ou ne sont pas étanches ;

L'injecteur est mal réglé ; :

Le levier des gaz n'est pas dans sa position normale ;

Le régulateur fonctionne mal et le moteur ne tourne pas a sa
vitesse

Eau ou goudron dans le combuctible ;

Les clapets d’'air ne sont pas étanches, le carter vilebrequin n'est
n'est pas étanche ;

L'eau de réfrigération est trop froide (baisser le rideau) ;

Calamine dans la téte, dans le coude et le tuyau d'échappement ,

La butée actionnant la pompe & combustible s'est dévissée ;

Les segments sont gommeés ou usés (manque de compression) ;

LE MOTEUR S’ARRETE

Il n'y a plus de combustible ;

Le circuit d'alimentation est bouché ;

Le trou d’'aération dans le bouchon du réservoir @ combustible est
bouché ;

Le piston ou l'‘axe de piston cont grippés (manque d’huile, mau-
vaise qualité) ;

Les clapets d'air sont cassés ;

LE MOTEUR FONCTIONNE IRREGULIEREMENT

Les soupapes de la pompe sont collées ou ne sont pas étanches
(ratés, fumée blanche a l'échappement) ;

Les clapets d'air ne sont pas étanches ;

Les ressorts du régulateur ne sont pas tendus symétriquement
ou ils frottent : graisser les axes et les étriers du régulateur;

LE MOTEUR COGNE

Dépét de calamine sur la téte du piston ou dans la culasse ;

La douille ou I'axe de piston sont usés (claquement métallique
surtout au démarrage) ;

La combustion est irréguliére (cognement sourd)

Le coussinet de bielle a du jeu (supprimer cales).

wo¢ Imp. BURLET, 30, rue Saint-Merri, PARIS (IVe)
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