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AVANT.PROPOS

Les questions lrait.ées dans cette notice sont particulièrement importantes

surtôut en ce qui conærnè Ia conduite et I'entretien d.es moteurs à huile lourd.e

à grand.e uitesse,

Elles seront frds uli'Ias au mécanicien et au conducteur, si ceu*ci n'ont pas

d'eæpérience sur les moteurs à allurhage par compression.

Elles leur permettront de trouuer les fautes qui peuoent se présenter'et d'g

remédîer 'aoant même qu'ils soient. lamiliarisée auec Ie lonctionnement d.u

moteur à huile lourde,

En réalité, èæ moteurs sont simples et laciles à conduire, si I'on tient com.pte

des dillérents renseignements lournis dans cette notice d.'entreti.en. . .

C'est afin d.'anticiper sur 'tout ce que Ie mécanicien peut d.ésirer connaître,
.que nous nous sommcs étendus sur ces instrucilions.
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1. Ventilateur;

2. Tubulure de sortie d'eau,

3.. Compresseur.

4, Filtre à air.

J.  Fi l t re à hui le.

6, Remplissage d'huile.

7.  Fi l t re à combust ib le.

8. Poussoir de démarrage à froid.

9.  Cloche d'air  de pompe d' in ject ion.

Fig.  l .  -  MOTEUR H 14.

10, - Pompe d'injection.

11. Levier d 'amorçage de pompe d' in iect ion.
:n. Démarreur.
13. Régulateur,
14. Pompe à combustible.

15. Bouchon de vidange.

16. Levier d'avance et retard à I'injection.

17. Jauge d'hui le.

13. Dynamo.
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1. Ventilateur.

2,  Tubulure de sort ie dleau.

3.  Compresseur.

4, ,Fi l t reàair .

5. Filtre à huile,

6.  Rempl issage d'hui le.

7. Filtre à combustible.

8. Poussoir cle démarrage à îroicl.

9.  Pompe d' in iect ion.

10. Cloche d'air  de pompe d' in ject ion.

Fis.  2.  -  MOTEUR H 16.
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Levier d 'amorçage cle pompe cl ' in ject ion.

Démarreur.

Régulateur.

Dynamo.

Bouchon cle v idange.

Pompe à combust ib le.

Levier ti 'avance et retard à l'injection.

Pompe à eau.

Jauge d'hui le.  .
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I .  INSTRUCTIONS POUR LA CONDUITE

A. -  PRÉCAUTIONS INDISPENSABLES

Avoni de meffre le moleur en morche, il fouf vérifier :

Le NIVEAU D'HUILE dons le cor ier moleur qui doi l  être compris entre les
repères MlNl et MAXI de lo jouge (cu déport ,  i l  dôi t  opprocher le r 'epère MAXI).

-  Le PLEIN D'EAU dons le rodioteur.

-  Le NIVEAU DU COMBUSTIBLE dans le réservoir  ( i l  est loujours consei l lé
de f i l t rer le gos-oi l ,  ou mieux de le cenfr i fuger).

-  Lo TENSION DES COURROIES du vent i loteur et du compresseur.

Nolo. -  Après une longue immobi l isol ion, ovonl de melrre le moreur en
route, i l  est nécessoire de procéder à un neftoyoge et è une purge des tuyouler ies
de combusl ible.

B. -  MISE EN MARCHE

.4

$i
t

t

o) A froid.

1 'Pousser sur lo commonde d'orrêl  du moleur de foçon à l ibérer lo t ige de
débit  des pompes d' in jeci ion.

2'A-ppuyer sur le boulon-poussoir  de démorroge à froid si tué à I 'ovont des
pompes d' in ject ion.

3'Pousser le boulon de conloct sur la plonche de bord.

4'Appuyer. 'sur le conlocleur du démorreur ef le moteur se metlro à tourner.

Au cos où le moleur ne port i roi f  pcs, mois ouroi f  tourné quelques fours, lo l ige
des débifs des pompes auroi i  repr is sà posit ion normole :  i l  fdudrài t  olors oppuyËr
de nouveou sur le bouton de démorroqe à froid of in d'ouqmenler momenloÀém'ent
lo quont i té 'de combust ible injeciée et- fqci l i ler oinsi  le dé-port .

IL NE FAUT JAMAIS UTILISER CE MÉCANISME POUR D'AUTRES RAISONS
QUE LE DÉPART A FRoID; on.n9 doi t  jomois I 'employer pour donner dovontoge
de combusf ible pendont lo métrh' 'e. .  noimole.

b) A choud.

Effectuer seulemenf les opércl ions 1, 3 el  4 du porogrophe précédenl.  Lo
l j ,oRérot io.n esf inul i le du foi t .qu' i l  n 'y o pos l ieu d'odmefire Éovontoje ae iomUut-
t ib le dqns les cyl indres pour ld mise-en ioute.

Consei ls :

- Ne pos oppuyer sur le conlocteur du démorreur plu! de 5 secoiier-.onrg-

:
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cut ives. Si  le moleur ne porl  pos, ol tendre environ 10 secondes ovont de'sol l ic i ter
de nouveou le démorreur.

-  Ne jomois emSol ler le moteur à vide, surtout s ' i l  esï f roid.

-  N'oicélérer à fond que ProgressivemenT.

Après lo mise en morche, le moteur es.T suscepi ible de lourn.er en pleine chorge
immé<i iqtement;  cependont n 'u l i l iser lo pleine puissonce que lorsqu' i l  est  choud'

-  l l  n 'esl  |omcis bon de fci ie fonct ionner un mofeur qu rolent i  pendonl un
temps ossez long. .  , .

-  En morche :

Si ls pression dihui le n'ol le int
oucun coi lo isser lourner le moleur.

pos ou moins 1,75 kg/cm' i l  ne fout en

Si I'ompèremètre ne prend pos ta-position <<.9lar9: >>. on peuf '9o1ii1ue1

à rouler 'peniont un temps l imité,  mois i l  fout foire vér i f ier I ' instol lot ion éleclr ique
dès que iossible pour évi ter lo déchorge de lo boTïer ie.  ' ' " : :

s i  le monomèlre dloir  c.gmprimé indique une pressign Tpfér ieure. à
5 kg/cm,, on peut conl inuer à rouler ovec préccu1ion, mois..dès. que, Possibjg '
rechîrchei lo cduse de ce monque de pression et vér i f ier en port icul ier :  le régulc '
teur d'osoirol ion, les clopels dê ÊefoJlerneni du comPresseur,  les tuyouler ies qui
peuvenf dtr :e détér iorées ôu ovoir  leurs roccords desserrés et lo lension des cour-
roies dons le cos du moieur H 16.

C. -  ARRET DU MOTEUR

morche. '

l l  n 'est pos nécessoire, ni  recomrnondé, de couper l 'orr ivée du combust ible
quand le 'moieur n 'esl  crrêlé qu'un cer lo in iemps. :  '

2 'J irer 'sur l .e boufon de conlocl  plocé sur lo plcnche de bord'  '

t

D. ; UTILISATION PAR TEMPS FROID

. '  Dès oue le qel est à croindre, s ' i l  n 'est pos foi t  usoge d'ont igel  (Ethyl-glycol
ou d defoui glyàérine neufrol isée),  ovoir  soin de vidonger le système de refroi-
dissemenl pour un orrêt Prolongé.

l l  y o 3 poinis de vidonge (côté droi t  du moleur) :  l 'un à lo bose du rodioteur,
le 2.sÛr là iubulure s i tuée Ëu bos de lo pompe à eâu et  le 3 'sur le bloc cyl indre.

;. *s"

1. Tirer lq comrnonde d'orrêl 'p locée,sur le lqbl ier,  cel le commonde enlroîne
por I ' infermédioire de renvàis,  lo Tige de débit  des pompes. vers I 'ovont

Dhns cet le posi l ion, les'pompes d' in ject ion ne dél ivrent plus de combust ible '
cux,cyl indres et le.  moteur s 'orrête.

Le moleur ne doi l  jomois être qr iêté en supprimont I 'o l in ientqt ion en com'
busl ible,  cA qu' i  ouroi l  p-our résuhot d.e vider lo tuyouier ie.  et  un.réomorçogltoto!
de tout le système d'àlimenfotion seroit à refoire ovonl une nou_velle mis.q en-

| ! ,



er Pour que lo vidonge soit  complète, le bouchon du rodiqleur doi l  êire enlevé.
Les 3 robinets, ouverts,  doivent couler fronchemenf.

Dons les poys froids, i l  est repommondé d'enlever le venf i lo leur en démonionl
les poles et non en enlevonl les courroies ei  de munir le rodiofeur d'un protèqe-
rodioJeur.que l 'on règlero pour se ropprocher le plus possible de lo temiérotùre
de 80' .

I  t .  cARACTÉnlSrtQUeS TECH NTQUES
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MOTEUR TYPE

Nombre de cyl indres

Alésoge (en mm)

Course (en mm)

Cylindrée (l ifres) .

Ropport vcilumétrique

Régime moxi  ( l r /mn) r , . . . , . :

Puissonce ou régime moxi (ch) . . , . ,

Pompe d' in jecl ion t , . .  ,  , .  ,

lnjecteurs (ensemble, injecteur'et porle-
in iecteur)  . ; . . . , . . , .

Toroge des in jecteurs (kg/cm") . . . , . ,

.Pompe è combustible

Fi l i re à combusl ib le.  . , , , . , . . ,

F i l l re à oir  . , ,

Jeu des soupopes à froid (mm) :
Admission . , .  ,  ,
Échoppemenl , , ,

Avonce à I ' iniection

Ordre d 'o l lumdge .  . : ,  ,

Régime du rolenli (tr/mn)

Ccpocilés (litres) :
Sysfème de groissoge . , . . .  : . . , .
Système de refroidissemenl . , . . .

- 
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I I I .  DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Les moleurs H 14 et H 16 sonT des moteurs ù hui le lourde dons lesquels I ' in-
f lommolion du combust ible est due uniquement à lo compression ei  ne nécessite
por conséquent oucun ort i f ice d'ol lumoge. l ls démorrent inslanfonément à froid
comme à choud, éleclr iquemenl '

Ces moleurs sonl à inject ion directe. Le combust ible est in jecté sous forme de
broui l lord f inement pulvér isé dons les chombres de compression consl i tuées uni-
quemenl por l 'évideinent hémisphérique- des Têtes de piston. l l  s 'enf lomme Por
dufo-ol lumqge ou conlcci  de I 'o ir  porté à houte tempéroture pcr lo compression.

A. _ BLOChTOTEUR
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r le

sont const i tués por des chemises en fonle ni trurée, refroidies por
Cyl indres.
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chqcu ne deux cyl indles (foci l i té de

.  d)  Vi lebrequin.
' Ï  

Le v i lebrequin,  équi l ibré stol iquement el  dynomiquement lourne dons 5 pol iers
'  pour le type H'14 et  7 pol iers pour le type H 16. Un domper monfé à I 'ovont du

vl lebreqÙin H 16 amort i t  les "vibrot ions de forsion.

e) Coussinels.

Les coussinefs de pol ier ,  gornis d '
o l l ioge d'oluminium pour H 14, sont

f)  Biel les.

Les biel les en ocier estompé ont une gronde r igidi té du fqi l  de leur secl ion en
doubleT. Les têtes de biel les pôrteni des coiussinets gornis d'un ol l ioge cuiv.re-plomb
pour les 2 types de moleurs,- les pieds de biel les sonl bogués en bronze,

g) Pisfons.

Les pistons sont en ol l ioge léger.  l ls portent chocun 3 segmenls d'étanchéité
ef 2 segmenls rôcleu.rs.

B. -  DISTRIBUTION

. Lq disfr ibut ' ion regt"  l 'admission de l 'o i r  dons les cyl indres,  l ' in ject ion du
combusl ible el  I 'expuls- ion des goz brûlés. El le est commândée por une chaîne
enfroînée por un pignon f ixé qu bouT du vi lebrequin.

i t '
, 1..

port ie bosse. l l  porte ù I 'ovonl le PUI.
vidonge el  por le lo jouge d'hui le.

un ol l icge cuivre-plomb pour H 16 ct  d 'un
i  nTerchongeobles. 1,

t l

r
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Choque cyl indre comporte 2 soupopes, une d'ddmission eT une d'échoppemeni.
Les soupàpes sont commàndées Por un orbre'à comes eT por I ' in lermédioire de
poussoirs,  t iges de culbuteurs et culbuteurs.

C. -  ALIMENTATION

o) Pompes d' in iect ion

Les pompes d' in ject ion de combusl ib le,  en nombre égol .à celui  des cyl indres
du mofet i r ,  sànt réunies dons un même orgqne (2 groupe-s de trois pour H 16 et
. t  groupe de quotre pour H 14) ei  f ixées sur le côté gouche du moleur.

Choque piston de pompe esi  onimé d'un mouvement ol ternot i f  por r ,ne:.ol .e
sur un oibru 'à comes'commun, qui  reçoi f  lu i -même son mouvement de lo distr i -
but ion ( f ig.  3).
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En outre, le déplocemenl d 'upe crémoi l lère commqndée. por lo pédole d'9:11:
léroteur et conirôléâ pqr un réquloieur,  imprime oux pistons une rotot ion Port iel le
sur eux-mêmes qui  o 'porr  ef fét ,  du fo i t  de lo rompe hél ico-ïdole to i l lée sur leur
port ie extér ieure, 'de foire vor ier io quont i té de combÛstible refoulée vers I ' in jecfeur,
ef por sui le,  lo chorge du moTeur.'Lo 

f igure 4 monire le pislon dons ses di f férentes posit ions de fonct ionnement.

COUPE D'UN ÉLÉITIENT
DE POMPE

1O5o-Piston de pompe
1O5b-Cyl indre {e pompe
106-Clopet de refoulemenl
106c-Ressort de clopel
1O7o-Monchon de régloge
1O7b-Secteur denté
1O7d-Tige de cde des secteurs

Fig.  3

ab cde

-9-
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POsiTiON OE OÉPANT POSITION DE MABCHÉ NORMALE ARRET

PISTON DE LA POMPE DANS SES DIVERSES POSITIONS
Fig.4



Choque pompe esf  munie d 'un levier permeltont de. l 'oct ionner à [o moin.
Un verrou disposé sur le levier permel la vér i f icct ion-des injecleurs sons démontoge
et de mointenir ,  le cos échéont,  lo pompe, hors d'ocl ion.-
.  un bouton-poussoiç de démorroge ù f io id,  roppelé por un ressorf ,  se l rouve
à I 'ovonf du premier groupe de pom-pesd' inj 'eci ion..Lorsqu'e I 'on cgi f  surce poussoir ,
on donne le moximum de course, à lo f igeJde débit  des pompei pour or. iqmenler
momenlonément lo quonf i fé de combust ible, lnjecté, ce gui fqci l i te lè dépcrt-à froid.

.  .O! n9 doit  jomcis s 'en servir  pour ouXimenter lc puissonce du moteur lorsque
celui-ci  est en morche.

l l  faut obsolumenl s 'qbslenir  de cho/rger en quoi que ce soi t  le réqloqe de lo
pompe el  en porf icul ier de modif ier le régloge des seèteurs denfés.

b) lnjecteur.

L' in jecleur et le porte- injecfeur const i lÙent un opporei l  s imple et robusfe, ne
comportonl oucun disposif i f  de régloge et por conséquent indérégloble pendont lo
morche.

Le'rôle de I ' in jecleur est ESSENTIEL pour le bon fonct ionnemenf du moleur;
i l  o pour objet de tronsformer en un jel  f i 'nement pulvér isé lo pet i te quont i té de
combusl ible qu' i l  reçoit  de lc pompe d' inject ion

Une oigui l le,  for lemenl oppuyée sur son siège por un ressort  foré, obture le
Possgge du combusl ible.  Le combusl ible refoulé por lo pompe exerce une pression
sur I 'extrémilé troncônique de l 'o igui l le;  soulève cef le dernière qui démosque des
pet i ls t rous por lesquels le combust ible est pulvér isé doni le cyl indre.

L'oiEui l le de I ' in jecteur lqisse normclemenl,  à choque injecl ion, s 'échopper
une pet i fe quonl i té de combusl ible,  celui-c i  esi  recuei l l i  por une luyouler ie de retour
qui le rcmène ou réservoir .  t : .

c)  Pompe è combusl ible.  \

Lo pompe à combust ible,  du lype à membrqne, ospire le combust ible dons le
réservoir el le refoule vers lo pompe d'injeclion ù frovers le filtre à combustllle.

El le est f ixée sur lo porf ie ovont-gouche du moteur et ocl ionnée por I 'orbre à
comes. El le peut égolement êlre monceuvrée à lo moin.

El le comporle un lomis métol l ique qui f i l t re le combust ible à son entrée dons
lo pompe.

d) Fi l t re à combust ible.  
:

Le f i l l re à-combusl ible est monté sur le côlé gouche de lq culoss" U, 'ouoi,  O,
rnoteur.  l l  é l imine les corps élrongers en suspension dons le combust ible,  spéciole-
menl les porf icules si l iceÛses lrèi  dures qui-enlroîneroienl une usure ropide des
pistons el  des cyl indres de lo pompe d' inject ion 

.  ,
. i

D. -  GRAISSAGE

o) Corler inférieur el pompe à huile.

Le groissoge esf ef feclué por circulot ion d'hui le sous pression, cssurée por une
pompe ù engrenoge si luée d.ons le ccrter infér ieur el  enlroînée por I 'orbre à comes
du moleur.  \

L 'hui le est conlenue dans un puisord, foci lemenl démontoble, cménagé dons le
corler inférieur.

-  t0 -
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Le boin d'hui le esï protégé par un f i l t re à gronde surfoce plocé dcns le puisord.

Lc pompe ospire I 'hui le confenue dons le puisord el  lo refoule dons le f i l t re de
disfr ibut ion ef le réguloteur de pression.

L'hui le esf ensuite envoyée sous pression oux pol iers de vi lebrequin, oux mclne-
lons et oux qxes de pisions.

Une dérivol ion port  de choque pol ier du vi lebrequin et grcisse les pol iers de
I 'orbre'à comes.

Por 'une tubulure exlér ieure,  I 'hui le monle jusqu'à I 'orbre des culbufeurs sur
lo culqsse.

Le dérivot ion du pol ier ovonl communique ovec le lendeur oufomoi ique de lo
choîne de distr ibul ion.

L'efcès d'hui le s 'échof iponl du réguloteur de pression est envoyé..Por une
tubuluré,  p lacée ù qouche du mofeur,  sur I 'qrbre roinuré des pompes-d' in ject ion
et su/)o choîne des-engrenoges de dislr ibut ion. Une dérivot ion de cet excès d'hui le
est/nvoyée ou régulotéur dà viiesse el ù I'orbre i comes des pompes d'injection.

b) Fi l t re de distr ibut ion d'hui le.

L'ensemble du f i l t re esl  monté sur I 'ovqnl du moteur.  l lse compose-d'un cyl indre
vert icol  conlencnt 2 toi les méfol l iques faci lement démontobles dès que le couvercle
du f i l t re esl  ret i ré;  i l  n 'est f ixé que Por un seul écrou.

A lo port ie infér ieure se frouve une cuve. dons loquel le s 'occumulenl les impu-
relés de l ' 'hui le orrêtées por le f i l t re.  Un bouchon vissé dans le corps de lo cuve sert
à lo vidonge du f i l t re.

c) Soupcpe régulofrice de pression d'huile.

Cet orgone d pour foncl ion de mointenir  constonte lc pression qui règne dcns
lo circulqt ion.

l l  se compose d'une soupope mointenue sur son siège por un ressorf  dont lo
tension esl  régloble ou moyen d'une vis.

Aux essois,  lo posi i ion de lo vis est délerminée. pour que lo pression.d'h.ui le
soit  de 2 kg/cmr, le 'moteur lourncnt à 1000 tr /mnetlo. tempé.roture de I 'hui leotfei-
onqnt 50"ienviron. Dcns les condit ions d'ul i l isql ion d'un véhicule, lo lempérofure
dà I ' I r i l "  est infér ieure à ce chi f f re,  por conséquenl,  lo pression lue ou monomètre
déposse 2 kg. ,Ë,

E. -  REFROIDISSEMENT

Le refroidissemenf du moleur esl  ossuré por circulot ion d'eou.

Une pompe cenlr i fuge plocée à I 'qvonl du moteur ospire I 'eou à lo bose du
rodioteur 'ef  là refoule vérs' les chombres d'equ des cyl indres et des culqsses. El le
esf entroînée por courroies.

Lo tempérofure de I 'eou esl  mainlenue outomql iquemenl 'oux environs de 80"C
por un lhermoslot monté à la sor l ie de lo culosse avcnl.

Le syslème de refroidissemenl comporle 3 poinls de vidonge (voir  << Uti l isof ion
por femps froid >> poge 6).

-  l l  -



page 7).

son foisceou esl

démonlées (voir

r .  -  ÉQUIPEMENT Élrcrnleue

o) Démorreur.

Le démqrreur est s i tué à l lorr ière du moteur.  l l  fbnct ionne sous une lension de
24vo|tsetes|oct ionnéporuncontoc|eUrsUr|ap|onchedebord.

b) Dynomo

Lo dynomo débite 300 woits sous 12 volfs.

Moteur Hl4 :
El le est plocée ù I 'oVont droi t  du mofeur el  commondée por courroies.

Moteur H 16 :

. .  n El le esf s i fuée à gouche du moteur et enfroînée. pqr une chqîne qui esl  common-
déd por I 'orbre à comes.

G. - COMMANDE D'AccÉlÉnlrrox ,

Lq vi fesse de rotot ion du moteur peut êlre var iée ou moyen de lo pédole d'oc-
célérqteur qui ogi t  sur le levier d 'occêlérot ion du réguloteui.

-  A lous les régimes, depuis lo morche ou rolenl i  jusqu'à lo v i lesse mcximum,
le moleur est enl ièrement conlrôlé pcr le réguloteur.

molefée, bloquée por un

un régime de rolenti de

H. -  COMPRESSEUR D'AIR
-.4*-^* ' -  

.  : -

Le radiateur esl  refroidi  por I 'o ir  dont le possqge à l ravers
occéléré por un venf i lo leur f i ié sur lo commqnàe de-lq pompe.

Dans les poys froids, les poles du venliloleur peuvent êlre

Le régloge du rolenl i  esl  oblenu bu moyen d'une vis
écrou, venonf buler su.r  le cor ler de réguloleur. ,

Les moleurs sont réglés oux esscis pour.- tourner à
410 l r /mn.

-  Le moieur H 14 est  équipé
I 'ovont du moleur et  commondé
l l  est groissé por le moleur.  ,

Le moleur H 16 esi  équipé d'un compresseur bicyl indr ique Wesf ingt_rouse
type MPP l0l .  l l  est s i lué à I 'avonl droi i  du mokur et commondé pcr courroies.
Son groissoge esf ossuré por borbottoge direct dsns son propre corter.

Les compresseurs ci-dessus sont è refroidissement por oi r. l ls sont prévus pou,r
une pression ncirmole de 8 kg/cm,. Leur vi lesse de rotot ion est de 1000 tr /mn.

Un compresseur bicyl indr ique peut êlre monté à lo demonde sur le moteur H 14
dqns les mêmes condi l ions que sur le moteur Fr*f6.

i ' ! ;
I  l t

t  t .
l ir l
r l :

I

d'un comp.resseur monocyl indr ique Lot i l ,  s i tué à
por un excenfr ique en bout de I 'orbre à comes.

-12-



IV.  ENTRETIEN

A.. -  HUILES DE GRAISSAGE '

Les prescr ipl ions relot ives ou groissoge du moteur doivent être observées
rigou reusemenl.

Pour des roisons d'ordre technique, les moleurs l ivrés sur les véhicules sonT
rempl is ovec une HUILE DE RODAGE Minérole Pure. Les moteurs l ivrés séporémenT
el à-sec, doivenl égolement ovoir  leur premier rempl issbge foi f  ovec une hui le
MINERALE PURE.

Nous recommqndons l 'une des hui les suivontes :
Energol
Esso
Hui les Renoul l
Mobiloi l
Shel l
Totol

DB 109
SMT 30
D 109'
Moteur 102
Diesel 3p
Régulor 30

w
q
,(.qrH^,
|  , 'c  .

ii:
T

Après les 500 premiers km (ou 15 à 20 heures de service), cette huile
isl1S_ing{oliy._n.g1j être vidcngée; le remplissoge devro êlre effectué ovec une
HUILE DETERGENTE.

I 5f i1 km oprès, c'esl-à-dire quond le compteur indiquero 2 000 km, une
deuxième vidonge devro être foile.

Por lo suite, lo fréquence des vidonges sero normole, c'est-è-dire tous les'
3 000 km, ou pour les véhicules <<Tous lerroins )>, 150 heures de marche.

Dons fous les cos, les vidonges doivent se foire lorsque le moleur est choud.
Lo f luidité de I 'hui le détergente è employer esl vorioble suivont lo tempércture

extérieure ef l 'éfot du moleur :

MOTEUR NEUF

Climols froids .
Climots iempérés
Climots chquds

Nous recommondons I 'une des hù-i les suivontes :

MARQUË H IV E,R

SAE 20
SAE 30
SAE 40

I
1

Energol

Esso , ,
Hui les Renoul i  . . . . , , , . .
Mobi lo i l
Shel l  , . . , i , , .

Totol  . , . , . . . , .

BP Energol  Diesel  D
SAE 20 W ou SAE 30

Esst ic HD 20 ou HD 30
Disol HDS 20 ou HDS 30

Delvoc 920 ou 930
Shell Rotello Oil
20/20 W ou 30

Totol HD 0
SAE 20 W/20 ou SAE 30

BP Energol  Diesel  D
SAE 40 ou SAE 50

Esst ic HD 40 ou HD 50
Disol  HDS 40 ou HDS 50

Delvoc 940 ou 950
Shel l  Rotel lo Oi l

40 ou 50
Totol HD 0

SAE 40 ou SAE 50 . .

'2.
. i
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Le rempl isscige d'hui le s 'ef fectue por une lubulure si tuée à I 'ovonf gouche du
mofeur,  sur le cqrter de dislr ibut ion.

-Tous les jours, ou lous les 500 km, vér i f ier le niveou de l 'hui le dons le corter
inféi ieur à l 'à ide de lo jouge plccée à I 'ovaôl du moieur.

Le niveou normol à mqinlenir  doi t  opprocher le moximum grcdué sur lo jcuge.

B. -  MOTEUR AYEC ÉdUIPEMENT

Culosses. H 4+ Sros.n'a4- 4L, { fiæ'1  r ' |
Tous les 12 000 km, resserrer les écrous des culosses en porlont du centre,

moteur élant choud, cinsi que,les écrous des collecleurs.
Tous les 24000 km procéder à lc décorbonisolion.

d

,/ o)

le

b) Soupopes.

Tous les 12 000 km, vérif ier le
D

c) Corter' inférieur.

jeu des soupopes (voir  coroclér isf iques).

3 000 km. Relirer les toi les

\

lo pompe ù combust ib le.

Tous les 24000 km, nettoyer le corter inférieur et son f i l tre.

d) Fi l t re à hui le.

Ce f i l tre doit être complètement nelloyé tous
métoll iques et les lover dons du pétrole.

e) Fi l tres à oir.

les

/ ::r;

Tous les 3 000 km, ef plus souvent dons les l ieux poussiéreux/sort i r i ' l 'é lémenl
f i l f ront el  I ' immerger un cer loin lemps dons I 'essence. Le loisser séêher et le plonger

., u..ç
i f

. l

f) Fi l tre à combusfible.

Tous les 3 00'0 km, fremper dons du pétrole el brosser les loi les métol l iques.
Prendre de grondes précculions pour éviter I 'enlrée de corps étrongers d<ins les

dons un bain d'hui le ovont de le remonter.

luyouteries et les orgones d'ol imentotion.

g) Porppe à combusfible.

Tous les 3 000 km, neftoyer le f i l tre de

h) Pompe d' iniection.

Le seul grcissoge consisle en une goulte d'hui le déposée de lemps è oulre sur
lo surfoce du guide de piston por I 'ouverlure, sur le côté du êorps de pompe.

Le régloge de lo pompe d' inject ion ne doit  pos êlre modif iée :  le forcemeni
des plombs enlroîne.lo slppresrjg:_{ç lo goronlie du constructeur de lo
pompe, oinsi  que cel le de lo SAVIEM.

- t4-
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i) Iniecteurs.

t  Lo morche défectueuse des moleurs à hui le lourde provient souvenl des injec-
leurs; oussi  esl- i l  consei l lé oux usdqers de conirôler,  ou moins lous les 12.000 km,

n leur bon foncl ionnement gu moyen du levier d 'cmorçoge.
Les opéroi ions de monloge el  d 'entret ien de ces cpparei ls demondenf un soin

ef un out i i loge port icul ier;  i l "est recommcndé de s'odrêsser à des spéciol is les en
ce qui concerne ces trovoux el  de procéder à l 'échonge slondcrd de I 'ensemble

_: injecleur, porle-injecteur..
Le démonloge et le remonlage demondenl le plus grond soin et une très grcnde

propreté.
Lorsqu'un injecteur.  n 'c pos été enlevé depuis un lemps ossez long, i l  se peul

qu' i l  soi t  impossible de le ret i rer  à lc moin.  Dons ce cos, employer I 'out i l  prévu à
cet effet et fourni ovec choque moteur.

Après un certqin temps, I 'espoce existqnt enlre l lo lésoge de lo culosse el  I ' in-
jecteui se rempl i l  de corbone. Alors que ceci n 'o pos d_' imporlcnce tqnl  que I ' in-
jecteur reste en plcce, i l  n 'en est pos de même lorsqu' i l  esl  enlevé.

Au remontcge, i l  y c donc l ieu d'enlever préoloblement le dépôt de corbone à
I 'o ide de I 'o lésoir  spéciol  l ivré ovec I 'out i l loge.

Remorque. Ne pos serrer for lement les'écrous d'éir ier de f ixol ion d' in jecleur-:
de por so cônstruci iôn même, l 'é lr ier présenle une cerioine élost ic i té et i l  suff i t
d 'un léger serroge des écrous de l 'étr ier  pour ossurer un jo in l  é lqnche sur le s iège
coniq ue.

Lo clé en boui fournie ovec choque moleur doit  être ut i l isée pour effectuer ce
serroge.

j)  Pompe è eou.

Tous les 3 000 km, vér i f ier le niveou de I 'hui le dons lo PomPe à eou'
Le rempl issoge doif  se foire ovec de I 'hui le Exlrême Pression de viscosité

sAE 1lo.

k) Courroies. 
.,-

Tous les 12000 km, réqler lo lension des courroies. El le esl normole lorsqu'une
courroie se loisse f léchir drenvirof2 cm. Une courroie trop tendue fotigue inuti le'
menl les poliers. 

/
I

l) Démorreur, dyn<rr1o. 
I

Mellre de l 'hui le môleur dons les groisseurs lous les 3 000 km.
Tous les 24 000 .km procéder à la vérif icol ion des bolois.

m) Compresseur.

Le compresseur monocylindrique monté sur le type H 14 esi groissé por le
moleur et ne hécessile donc pos de groisscge porl icul ier.

Le compresseur bicyl indr ique, monté sur le type H 16 ou à lc demonde sur
le type H 14, doil  ovoir 'son niveou vérif ié tous les jours, en même lemps que celui
du moteur.

So vidonge doit être foite .égolement en même lemps que celle du moleur,
c'esl-à-dire lous les 3 000 km.

Les oppoinls el lo vidonge. doivenl être foi ls ovec lo même huile que celle
du moteur.

_ 15 _
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VI. _ NÉSUMÉ DES TRAVAUX D'ENTRETIEN

ET DE GRAISSAGE

Nolo. - Le Moteur, te Compresseur, le Démorreur et lo Dynomo doivent être groissés ovec
de l '  << Huile Moteur >> donl les coroclérist iques sonl données poge 13.

Lo Pompe à êou doi l  être groissée ovec de,l '<< Huile Boîle et Pont >> Exlrême Pression,
viscosi ié SAE 140.

s

Tous les

3 000 km

Tous les

12 000 km -

Tous les

24 000 km

Compresseur bicylind rique

Moleur

Fi l t re à hui le

Fil lre à oir

Filtre à combuslible

Pompe ù combuslible

Pompe è eou

Compresseur bicyl indr ique

Démorreur, Dynomo

Culosses (écrous)

Soupopes

I nj ecle u rs

Courroies

Culosses

Corler Inférieur

Démoireur, Dynomo

Décorbonisotion

Nettoyoge corter ef fillre

Vérif icot ion des bolois

DÉSIGNATION DES TRAVAUX

Niveou d'hui le

Niveou d'hui le

Vidonge el remplissoge

Netloyoge

Netfoyoge

Nettoyage

Netfoyoge du flllre

Niveou d'hui le

Vidonge et remplissoge

Huiloge des groisseurs

t3

t5

t3

t4

l4

t4

t4

t5

t5

l5

t4

t4

l5

t5

Vérificotion du serroge

Vérif icotion du jeu

Vérif icotion du fonclionnemenl

Régloge de lo tension
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