— 03 —

lll. Entretien, Réglage, Netioyage

Moteur, refroidissement

Poulie
de {a courroie Courroie de
de ventilateur Dynamo ventilateur Volant

.

Grav. 133: Commande du ventilateur
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Grav. 134: Poulie pour la courroie de ventilateur

A Avant le rattrapage B rattrapé
1 Ecrou 3 Joue extérieure de la poulie de courroie
2 Rondelles intercalaires 4 Courroie trapézoidale

5 joue intérieure de la poulie de courroie

53 Courroie du ventilateur,
retendre:
La courroie du ventilateur (grav.
133) doit é&tre lache au toucher,
mais ne pas pendre & l'arrét, ni
. venir frapper contre la téle pen-
dant la marche. Une courroie
trop lache n'entraine pas le ven-
tilateur a la vitesse nécessaire, le
refroidissement est alors insuf-
fisant et le moteur chauffe.
Dévisser 3 ecrous 1 (grav. 134)
dévisser la joue avant 3 de la
poulie (grav. 135) et enlever une
rondelle intercalaire 2 sur chacun
des trois goujons (grav. 136). Au
remontage, placer celle-ci entre
la joue avant et |'écrou sous les
rondelles Grower. De cette fa-
con la courroie vient se placer
plus prés de la périphérie de la
Grav. 135: poulie et se trouve plus tendue
Dépose d'une joue de la poulie (grav. 134) Si la tension est en-

D 21825
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core insuffisante, enlever une
deuxiéme rondelle intercalaire et
ainsi de suite. La courroie ne
doit pas étre trop tendue ni étre
souillée par I'huile ou la graisse.
Si ia courroie est neuve, vérifier
sa tension au bout de 10 ou 15
minutes de fonctionnement.

Grav. 136: Rondelles intercalaires

Radiateur, nettoyage:

La propreté de la surface inté-
rieure du radiateur est une con-
dition essentielle pour obtenir
un refroidissement efficace. Le
radiateur ne doit pas étre recou-
vert d'une couche de poussiére
ou d'huile. Nettoyer au jet d'eau
le radiateur encrassé avant la
mise en marche. Pour chasser les
poussieéres séches, il suffit de
faire tourner le moteur & l'en-
vers pendant quelques instants.
Démonter le radiateur fortement
encrassé ou couvert d'huile, le
nettoyer a l'eau trés chaude pro-
venant de la vidange et addi-
tionnée de cristaux de soude. Le
rincer ensuite sous un fort jet
d'eau. Au remontage, poser un
joint devant et derrigére chaque
ceillet de fixation. Ne pas serrer

trop sur les écrous — on risque-

rait de détérioriser le pas de vis.

Remplacer les joints en mau- Grav. 137

vais état. Dépose du céble d'allumage

&*
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Grav. 138:

Culasse

Grav. 139: Téle de protection
remplacant un élément de radiateur

Tartre, enléevement des incru-
stations:

Si I'on n'emploi pas de produit
anti-tartre, il se forme dans les
chemises d'eau des incrustations
plus ou moins épaisses suivant
la teneur en calcaire de l'eau
utilisée. Ces incrustations doi-
vent étre enlevées & intervalles
plus ou moins rapprochés.

Pour l'enléevement des incrusta-
tions, procéder de la maniére
suivante:

Faire dissoudre deux kilos de
soude caustique dans un seau
d'eau, verser la solution dans le
radiateur préalablement vidé, et
compléter le remplissage avec
de I'eau pure. Faire ensuite tour-
ner le moteur pendant une de-
mie-heure. Laisser agir la solu-
tion pendant une heure, le mo-
teur étant & l!'arrét. Pendant
I'heure suivante, faire tourner a
nouveau le moteur afin que la
solution reste trés chaude et cir-
cule. Aprés avoir laissé agir pen-
dant une durée de 3 heures en-
viron, laisser s'écouler la solu-
tion, rincer le radiateur & l'eau
pure jusqu'a ce que l'eau res-
sorte claire. Faire alors toumer
le moteur quelques instants. Si
l'eau de refroidissement contient
encore de la boue, rincer & nou-
veau.

Aprés 20 heures de fonctionne-
ment, répéter l'opération. Apres
plusieurs nettoyages successifs,
lorsque le radiateur est bien pro-
pre, ajouter un produit anti-
tartre a I'eau de remplissage (en
vente chez tous les spécialistes).
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A défaut d'anti-tartre on peut
exceptionnellement utiliser une
quantité de cristaux de soude
correspondant 3 la contenance
du tamis-filtre de remplissage.
Ce produit est toutefois moins
efficace, car il se dépose au fond
du radiateur.

Pour détartrer les canalisations
de la culasse, séparer le cable
de la bougie (grav. 137) et de-
brancher de I'injecteur la tuyau-
terie de trop-plein ainsi que la
tuyauterie de refoulement, dé-
visser l'injecteur seul; dévisser
a l'aide de la clef a tube jointe
a l'outillage les 7 é&crous de la
culasse. Débarrasser au grattoir
les canalisations et chemises
d'eau entourant la bougie et I'in-
jecteur a l'intérieur de la culasse
des dépots calcaires qui s'y sont
accumulés. Gratter également a
paroi externe des logements de
bougie et d'injecteur. Au remon-
tage, veiller & |'étanchéité (re-
mettre des joints en bon état).
Resserrer progressivement a fond
les écrous de culasse sans for-
cer 'un plus que l'autre. Si, en
début de fonctionnement, I'étan-
chéité de la culasse laisse & dé-
sirer, resserrer les écrous dés
que le moteur est chaud.

Des dépots calcaires importants
dans la chemise d‘eau du cylin-
dre doivent étre enlevés a |'oc-
casion d'une revision générale
du tracteur a l'atelier.

015248

Grav. 140:
Fixation des téles de protection

1 Téle de protfection
2 Douille
3 Joints

Echange d'un élément de radia-
teur:

Un élément de radiateur abimé
peut proviscirement étre rem-
placé par une téle de protection
(grav. 139) jusqu'a ce que ['élé-
ment soit réparé ou un nouvel
¢lément disponible. Démonter
I'élément, fixer la téle en inter-
posant des joints, monter une
douille sur chaque troncon de
tube et remettre les écrous-rac-
cord (grav. 140).

56
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Organes de graissage

Grav. 141: Enlévement
du filtre & huile de graissage

D19635 .

Grav. 142: Attachage de la goupille

Filtre a huile, nettoyage:

L'huile de graissage récupérée
dans le carter du vilebrequin et
dans le cylindre traverse la gar-
niture de filtre composée de pla-
ques de feutre qui se trouve
dans le réservoir d'huile de
graissage. Elle s'y débarrasse de
tous les éléments étrangers.
Aprés les 100 premiéres heures
de fonctionnement, ensuite tou-
tes les 250 heures, nettoyer a
fond le filtre & huile. Démonter
le filtre du réservoir a huile
(grav. 141), dévisser I'écrou, dé-
monter le filtre en ses différents
éléments (grav. 142/143). Net-
toyer ensuite a 'essence les pla-
ques de feutre et les autres par-
ties (grav. 144). Nettoyer l'ori-
fice et la rainure qui se trouvent
dans le couvercle a l'aide d'un
crochet en fil de fer.

Ne remettre en place les pla-
ques de feutre que lorsquelles
sont bien séches. Si elles sont
devenues inutilisables & force
d’avoir été nettoyées ne pas les
remplacer par n'importe quel
feutre, n'employer que du feutre
verifie a l'usine. Avoir toujours
des plaques de feutre en réser-
ve. Si on a négligé de nettoyer
a temps le filtre & huile et que
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de ce fait lI'huile ne traverse
plus les plaques de feutre, elle
s'échappe par la soupape de si-
reté et pénétre, non épurée,
dans le réservoir. Nettoyer éga-
lement ce dernier.

Réservoir a huile de graissage,
nettoyage:

Aprés les 100 premiéres heures
de fonctionnement, ensuite tou-
tes les 250 heures, nettoyer le
réservoir.

Aprés avoir enlevé le filtre 3
huile et le couvercle du réser-
voir, vidanger I‘huile en dévis-
sant le bouchon de vidange
quand le niveau d'huile est bas.
Rincer a fond au gasoil, laisser
s'écouler |'huile impure, revisser
les bouchons de vidange et faire
le plein du réservoir avec de
I'huife ~ fraiche. Pour vidanger
l'installation de graissage, voir
n® 6.

Commande de pompe:

La réserve d'huile de la com-
mande de pompe doit étre vi-
dangée aprés les 100 premiéres
heures de fonctionnement, par la
suite toutes les 1500 heures. La
vidange s'opére en dévissant le
bouchon de vidange et le bou-
chon de niveau (grav. 17). Revis-
ser ensuite le bouchon de vidanga
et refaire le plein avec de I'huile
fraiche pour moteur en introdui-
sant cette derniére par le grais-
seur a clapet (grav. 16) et ce jus-
qu'au niveau du bouchon de
contréle (voir n® 10).

 D19636

CGrav. 143: Démontfage du filtre

Grav. 144;
Ringage des plaques de feutre
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D2ig22

145: Enlévement du filtre

Tamis-filtre du carter de vile-
brequin, nettoyage:

Dévisser le tamis-filtre du carter
de vilebrequin et la garniture de
cylindre aprés les 100 premiéres
heures de fonctionnement, puis
toutes les 250 heures (grav. 145)
et les nettoyer & la brosse dans
de l'huile de rincage. Nettoyer
soigneusement la partie inférieu-
re du carter de vilebrequin aussi
loin qu’‘on peut l'atteindre apres
avoir enlevé le tamis-filtre, pour
enlever les résidus d'huile de
graissage. Si la tuyauterie abou-
tissant a la pompe de refoule-
ment et au cylindre est bouchée,
y insuffler de l'air au moyen
d'une pompe & air. Remplacer
le tamis-filtre s'il est endom-
mageé.
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Alimentation en combustible

Réservoir a combustible,
nettoyage:

Nettoyer le réservoir & combus-
tible toutes les 500 heures de
fonctionnement.

Fermer le robinet de combus-
tible. Vidanger le gasoil en dé-
vissant le bouchon au filtre &
gasoil et en ouvrant le robinet

d'arrét. L'essence est vidangée
en dévissant le bouchon de vi-
dange essence (grav. 19). Rincer
ensuite le réservoir avec du gas-
oil. Laisser les impuretés se dé-
poser dans l'huile de rincage
puis réutiliser celle-ci. Avant la
mise en marche du moteur, pur-
les canalisations dans les-

ger
quelles circule le combustible
(n® 20).

Bouchon de vidange

Piaqués
de feutre

Robinet

Tube
d'admission

Bouchon
de vidange

Tuyauterie
d'aspiration

Grav.

Corps
de filtre

Conduite de
récupération

d'huile

Filtre
cylindrique

Ressort

Couvercle

Raccord
fileté

146: Filire a gasoil (coupe)
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Grav. 147:
Fermeture du robinet de gasoil

b 21829 -

Grav. 148: Bouchon de vidange

Filtres a gasoil et & essence,
nettoyage:

Le filtre & gasoil doit étre net-
toyé toutes les 250 heures de
fonctionnement.

A cet effet, fermer le robinet
de gasoil alimentant le filtre
(grav. 147). Vider le corps de
filtre en dévissant le bouchon
de vidange (grav. 148) et retirer
ensuite par le bas le couvercle
(grav. 146) et la garniture de
filtre (grav. 149) en dévissant le
raccord fileté. Séparer ensuite la
garmiture en ses différents élé-
ments (grav. 150) et rincer ces
derniers, surtout les plaques de
feutre, au gasoil. Puis remonter
tous les éléments dans l'ordre
indiqué par la gravure 146. Avant
la remise en service suivante,
évacuer ['air emprisonné dans
I'installation  de  combustible
(grav. 20).

Nettoyar en méme temps le
filtre a assence. Retirer le bou-
chon de remplissage d'essence
sur le réservoir & combustible,
sortir le filtre, enlever les feutres,
les rincer a l'essence, les re-
mettre en place et remonter le

filtre (grav. 151).

Injecteur, netioyage:
§

L'encrassement de l'injecteur
peut étre provoqué par un mau-
vais filtrage du combustible. Net-

-toyer toujours en temps voulu le

filtre a gasoil et & essence (n?

62).
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Grav. 149: Grav. 151:
Dépose du filtre & combustible

Dépose du filtre a essence

019319
S|

Grav. 150: Grav. 152: Démontage de la conduils
Démontage de la garniture de filtre de récupération d'huile
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Grav. 153: Démontage
de la tuyauterie de refoulement

En vue du nettoyage de l'injec-
teur, dévisser les raccords de la
tuyauterie de refoulement de la
canalisation de  récupération
d’huile et dévisser I'injecteur

complet de son logement dans
la culasse. Démonter le filtre
(grav. 39), le corps d'injecteur
et le pointeau (grav. 154). Rincer
toutes ces piéces au gasoil et les
remonter ensuite avec la plus
grande propreté. Le réglage de
la pression d'injection ne doit
étre effectué que par un spécia-
liste.

Silencieux, nettoyage:

Retirer, vider et nettoyer chaque
jour le pot collecteur sous le si-
lencieux (grav. 156) (L'huile ré-
générée peut étre réemployée).
La vidange réguliére du pot col-
lecteur empéche [a projection

Corps
d'injecteur

Pointeau

Grav. 154: Eléements de !'injecteur
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d'étincelles. En remontant le pot
collecteur, bien examiner |'étan-
chéité. En cas de nécessité, rem-
placer la tresse d'étanchéité.

Toutes les 250 heures de fonc-
tionnement, démonter le tuyau
d'échappement, le tamis et le
sitencieux. Nettoyer toutes cas
piéces a l'aide du grattoir, des
brosses et de I'huile de rincage.
Les dépéts importants de cala-
mine qui résistent au grattoir et
a la brosse métallique doivent
étre bralés au moyen d'une
faible flamme (papier enflammé).
Prendre certaines précautions
pendant cette opération pour ne
pas endommager les parties en
tole sous l'action de la forte tem-
pérature qui se dégage. Netto-
yer a l'huile de rincage les lu-
miéres d'échappement du cy-
lindre (grav. 157) en prenant
soiri, de ne pas introduire des
débris de calamine dans le cy-
lindre (placer le piston dans une
position masquant les lumiéres).

Grav. 155:
Maniére de dévisser le pot collecteur Grav. 157: Lumiéres d'échappement
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Transmission

Grippage du piston:

Quand, au lancement du moteur
ou pendant la marche, le piston
se grippe par suite d'encrasse-
ment, introduire un peu de pé-
trole par le robinet & pétrole
(grav. 61). Quelques minutes

Embrayage, réglage:

apres, essayer de tourner le vo-
lant. Si le piston reste collg,
faire immédiatement nettoyer le
moteur par un technicien. Avant
la remise en marche, amorcer
un peu la circulation de I'huile
de graissage. Pendant la marche,
fermer le robinet a pétrole.

Vérifier 'embrayage, le moteur en marche mais sans étre chargé:

Syptéme Cause

Reméde

L'embrayage patine Garnitures

encrassées

Nettoyer & 'huile de rin-
cage les garnitures et la
rainure du volant

Garnitures usées
Ressorts d’embrayage pas

assez tendus

Retendre les ressorts
d'embrayage (voir n® 67)

En débrayant I'em-  Un ou tous les ressorts Détendre les écrousten-
brayage celui-ci ne d'embrayage sont trop deur en conséquence
s'arréte pas com- tendus (voir nV 67)
pletement sans o e e
'atde du frein sur Le levier d'embrayage Raccourcir en vissant
embrayage est trop long davantage les fourches
(voir n" 68)
Frein sur embrayage trop . Dévisser en peu la vis
tendu de réglage (voir n’ 69)
L'embrayage ne i Le levier d'embrayage Raccourcir en vissant

peut pas étre freiné | est trop long

Frein sur embrayage pas

assez tendu

Garnitures de  frein  en-
usées

crassées ou

davantage les fourches
(voir nY 68)

Retendre le collier de
frein  {voir n% 69)

Nettoyer a I'huile de rin-
cage les garnitures
resp. les remplacer



— 107 —

Syptéme

Cause

Reméde

Aprés avoir em-
brayé, i'embrayage
s'arréte  subitement

Frein sur embrayage trop
tendu

Pousser en arriére le frein
(voir nY 69)

L'embrayage n'em-
braye pas automa-
tiquement

dé-

Ressort de tension
croché et trop lache

Accrocher le ressort
resp. le tendre

L'embrayage n'em-
braye pas complé-
tement

Jeu dans des articulations ‘

Levier trop

court

d'embrayage
ou tordu

usées

Garniture dans les coulis-
seaux d'embrayage usée
Signe: jeu latéral du joint
d'embrayage |

Un ou tous les ressorts
d'embrayage sont trop
tendus

Ajuster le levier
resp. l'allonger en dévis-
sant les fourches
(voir n¢ 68)

Remplacer les pieces

Ajuster le coulisseau ou
faire poser des garnitures
neuves

. Diminuer le réglage

{voir n? 67)

Grav. 158: Ratfrapage du réglage des sabots d'embrayage
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Sabots d‘embrayage, rattrapage
du réglage:

Enlever le couvercle du couvre-
volant et la poulie de lancement,
dévisser les contre - écrous de
chacun des trois sabots et serrer
I'écrou tendeur d'un sabot (grav.
158) dans le sens opposé au res-
sort jusqu‘a ce que le sabot ap-
puie fortement contre la couron-
ne du volant mais puisse encore
décoller de celle-ci lorsqu'on
débraye. Puis abaisser le le-
vier d'embrayage jusqu’a ce que
le sabot venant d'étre réglé at-
taque légérement, maintenir le
levier & cette position et régler

les autres sabots jusqu'a ce qu'ils
attaquent également légérement.
Bloquer ensuite les contre-écrous.
Maintenir en méme temps les
écrous-tendeurs avec une autre
clef plate (prévue dans l'outil-
lage).

Il est important que les sabots
fassent pression tous les trois en
méme temps dans la rainure du
volant. Vérifier, en appuyant plu-
sieurs fois les sabots & la main,
s'ils font pression avec la méme
force. Renouveler cette vérifica-
tion plusieurs fois de suite aprés
avoir chaque fois fait tourner
I'embrayage d'un 1% de tour.

Grav. 159: Embrayage (coupe)

13 Ecrou-tendeur

14 Tringle d'embrayage
15 Axe

1 Garniture 7 Bague
2 Coulisseau 8 Poulie
3 Rondelle intercalaire 9 Volant

4 Rivet a téte fraisée
5 Garniture
6 Bague

10 Sabot d'embrayage
11 Ressort d'embrayage
12 Contre-écrou

16 Ressort
17 Ecrou
18 Fourche



Tringle d‘embrayage:

La tringle d'embrayage doit étre
réglée de maniére telle que
lorsque I'embrayage est complé-
tement en prise, on sente que
la pédale est bien au contact de
sa butée.

Sinon, il faut s'attendre a ce que
le coulisseau d'embrayage chauf-
fe. Si la pédale ne vient pas au
contact de sa butée, c'est que
la tringle est trop longue. Si
I'embrayage ne se met pas com-
plétement en prise parcequz la
pédale est arrétée trop tét par
la butée, c'est que la tringle est
trop courte. Pour mettre la tring-
le a la longueur convenable, re-
tirer l'axe de l'une des extré-
mités, desserrer le contre-écrou
de la chape et visser ou dévisser
celle-ci jusqu’'a ce qu'on puisse
remettre l'axe facilement a la
main; |'embrayage étant complé-
tement en’ prise et la pédale bien
au contact de sa butée. Remettre
les goupilles. Ne rien changer
au réglage du ressort de rappel
de la pédale d'embrayage.

Grav. 160:
Rattrapage de la tringle d'embrayage

Frein sur embrayage, ratirapage
du réglage:

Pour régler le frein d'embra-
yage, enlever le couvre-volant
droit. Faire tourner ensuite la
poulie jusqu'ad ce que son évi-
dement semi-circulaire sur le
bord intérieur se trouve & coté
de ["évidement correspondant du
carter de vilebrequin. Puis, avec
la clef prévue a cet effet, faire

Grav. 161: Rattrapage du réglage de frein sur embrayage

b Collier de frein
f Ressort de frein |

k Vis & six pans pour réglage des freins
Garniture de frein

69
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1 2 3 4 019034

Grav, 162: Disposition des arbres de la boite de vitesses

015035

Boite de vitesses (coupe longitudinale)

Grav. 163:



tourner la téte a six pans k (grav.
161) sur le frein d'embrayage
d‘environ un tour & gauche. Vé-
rifier le frein lorsque le moteur
tourne. Il est important au’en
appuyant sur la pédale d'em-
brayage il y ait une course morte
suffisante entre l'action de dé-
brayage et celle du frein afin
que les vitesses puissent étre
passées sans difficulté. Quand
on débraye, l'embrayage doit
d'abord terminer lentement sa
rotation tandisqu'en appuyant &
fond sur la pédale, I'embrayage
doit s'arréter immediatement.
Nettoyer a I'huile de rincagz les
garnitures de frein encrassées.
Remplacer les garnitures usées.

111 -

Boite de vitesses, nettoyage:
Vidanger I'huile de la boite de
vitesses apres les 100 premieres
heures de fonctionnement, puis
toutes les 1500 heures. Vidanger
I'huile pendant qu'elle est & la
température d'utilisation  (voir
nY 11). Revisser les bouchons
de vidange et verser environ
10 litres de combustible jusqu'au
bouchon de contréle (grav. 20).
Conduire ensuite le tracteur, sans
charge, pendant 10 minutes en-
viron aux différentes vitesses.
Faire marche avant et arriére.
Vidanger alors le gasoil, laisser
égoutter environ 1, heure. Fina-
lement revisser les bouchons de
vidange et remplir le réservoir
avec de l'huile fraiche jusqu‘au
bouchon de controle.
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Chassis

Frein 3 main, réglage:

Si l'action du frein @ main sur
engrenages n'est plus aussi éner-
gique ou si la course du levier
devient trop grande et incom-
mode, le frein & main doit étre
réglé.

Desserrer les deux vis 5 (grav.
165) réunissant les deux moitiés
du collier de frein, desserrer le
contre-écrou 3, visser l'écrou 4
de deux a trois tours & droite

suivant le degré d'usure et re-
bloguer les vis 5 et le contre-
écrou 3. Vérifier le frein, le mo-
teur étant en marche. Le collier
de frein doit porter sur le tam-
bour lorsque le levier est tiré en
arriere d'un tiers de la longueur
du secteur denté. A la position
avant du levier, le frein doit étre
desserré. Nettoyer a l'huile de
rincage les garnitures de frein
qui sont grasses. Arréter les
vis 5.

Grav. 164: Freins de direction, mode de fonctionnement



— 13 —

Freins sur roues arriére, réglage:

La sécurite exige que les freins
soient toujours en bon état. Si,
par suite d'un long usage, la
course de la pédale de frein est
trop grande ou si l'action de
freinage diminue, les freins doi-
vent étre réglés:

Dévisser sur chaque frein les
vis 5 et contre-écrous 3 (grav.
166). Tendre davantage l'écrou-
tendeur 4. Revisser la vis 5 et
vérifier les freins, le tracteur
étant mis en marche. Si le trac-
a tendance a tirer vers le coté
quand les deux pédales sont
rendues solidaires par le ver-
rouillage, c'est que le frein agit
trop fort du coté ol le tracteur
tire, ou bien que l'autre frein
est trop faible. Revoir le réglage
en conséguence. Resserrer a

Tambour
de frein

Collier

de frein

Contre-écrou

Ecrou-tendeur

Vis de fixation

nouveau le contre-écrou 3. Bien
fixer les vis 5. Les garnitures
de frein encrassées doivent étre
lavées & I'huile de rincage.

Paliers des roues avant,
nettoyage:

Toutes les 50 heures de fonc-
tionnement, introduire & la pompe
de la graisse par les graisseurs,
en tournant en méme temps la
roue avant (aprés avoir soulevé
au cric 'essieu avant) jusqu'a ce
que cette graisse ressorte sur le
pourtour des canaux a laby-
rinthe en entrainant avec elle la
poussiere, la boue ou l'eau ayant
pu s'y introduire. Essuyer I'excés
de .graisse qui, sinon, provo-
querait une accumulation de la
poussiére et du sable.

Grav. 165: Frein a main
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Tambour
de frein

Collier
de frein

Contre-écrou

Ecrou-tendeur

Vis de fixation

Grav. 166: Frein de direction

Grav. 167: Enlévement
du chapeau de la barre de frein

Barre de direction, rattrapage
du réglage:

Le ballant des roues avant pen-
dant la marche peut avoir aussi
pour origine l'usure des articu-
lations ou de la vis sans fin de la
direction. Pour ne pas compro-
mettre la sécurité et éviter l'en-
dommagement des pneus, il est
nécessaire de faire disparaitre le
jeu nuisible des articulations a
rotule de la barre de direction
en les rajustant. A cet effet, dé-
visser les vis (grav. 167) des cha-
peaux de la barre, enlever
celle-ci et — suivant le degré
d'usure — enlever ou remplacer
par des plus minces une ou
plusieurs des intercalaires de
0,2 ou 0,5 mm d'épaisseur. Re-
visser ensuite le chapeau. Les
axes des rotules ne doivent pas
étre bloqués.

Arréter les vis par des goupilles.
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Installation électrique

Grav. 168: Bobine d'allumage



—E,{g——

A Tableau de distribution J2 Phare droite

B Commutateur d'aliumage *)K Phare arriére pour outils

C Commutateur-réguiateur Lt Feu arriére gauche et feu
(pour dynamo & 130 Watt) stop gouche

D Boite & coupe-circuit 2 Feu stop droite

E Batterie M Commutateur du feu stop

F Dynamo N Prise pour I'éclairage des

G Bobine d'allumage outils remorqués

H Bougie d’allumage O Avertisseur

v Phare gauche P Bouton de l'avertisseur

J
Sur les tracteurs Bull

Grav. 169: Cablage de l'équipement électrique

LEEIRN

") Q Essuie-gloce
*} Z1 Indicateur de direction gauche

S

T
)X
U
R

)
*} Z2 {ndicateur de direction droit
)

Comimutateur des indicateurs
de direction

Bouton de commande du
démarreur

Prise pour baliadeuse
indicateur de sens de rotation
Démarreur balancier

dog sans déemarreur balancier le céblage de lo batterie podle positif par le

demarreur et le commutateur a la borne du commutateur d'allumage n'est pas nécessaires.

*)Equipement spécial.
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Batterie, entretien:

Tenir la batterie (grav. 171)
propre extérieurement et & |'abri
de I'humidité. Graisser légére-
ment les poles positif et néga-
tif. Ne pas laisser tomber d'huile
ou de benzol sur la partie en
matiére moulue. Si de |'acide
a été renversé, l'essuyer. N'ou-
vrir le bouchon 2 (grav. 172)
que pour vérifier le niveau de
I'acide et I'état de la charge. Si
le bouchon vient & se perdre,
ne pas le remplacer par un bou-
chon en litge ou similaire. Pour
éclairer les éléments de la bat-
terie, employer une lampe élec-
trique (jamais une flamme nue
gaz détonant). Ne poser aucun
objet sur la batterie (court-cir-
cuit). Avant de toucher & la dy-
namo ou a linstallation d‘éclai-
rage détacher le cable positif 3

Grav. 171:

Batterie & I'acide

21958

Grav. 170: Coffre pour batterie et outils

(grav. 172). Toute détérioration
de la batterie doit étre réparée
dans un atelier spécialisé.

sulfurique  (coupe)

75
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Grav. 172: 1 pole négatif (—)
2 bouchon
3 pole positif ()

En été, vérifier la batterie tou-
tes les deux semaines. En' hiver,
un controle toutes les 4 semai-
nes suffit. Retirer le bouchon de
fermeture et vérifier le niveau
de l'acide. Les plaques des élé-
ments doivent toujours étre re-
couvertes par l'acide. L'acide

A D21826 : -~ -

Grav. 173: Véritication de la densité
de I'acide et delacharge de labatterie

doit dépasser de 5 mm le sup-
port des plaques, c'est-a-dire
qu'il doit y avoir encore une
hauteur de 15 mm d‘acide au-
dessus du bord supérieur des
plaques.

Si le niveau de !'acide est trop
bas, ajouter de l'eau distillée: au
moyen d'un récipient propre.
Nintroduire aucun corps étran-
ger, ni aucune saleté dans les
éléments. N'ajouter de l|'acide
que pour remplacer celui qui
s‘est écoulé. N'employer que
I'acide sulfurique (acide pour ac-
cumulateurs) chimiquement pur,
prescrit par le fabricant de bat-
teries, de méme poids spécifique
que celui qui est utilisé dans les
éléments. (Pas de solution al-
caline ou autres soi-disant ré-
générateurs). Ne remplacer le li-
auide évaporé que par de l'eau
distillée. Faire attention: |'acide
attaque le métal, les vétements,
le bois, etc. Aprés avoir versé de
I'acide ou de |'eau distillée, véri-
fier la densité du mélange a
I'aide du densimeétre, quand le
liquide est bien brassé dans les
éléments. Pour obtenir un mé-
lange total, recharger la batterie
pendant 15 heure. Quand la tem-
pérature extérieure descend au-
dessous de 09, ne pas oublier de
recharger la batterie aprés avoir
ajouté de l'eau distillée. Avec un
bon mélange, le gel n'est pas a
craindre. Ne pas trop remplir la
pipette car le flotteur risque de
toucher la poire et le controle
est alors faussé. La densité de
I'acide diminuant avec la charge
progressive, on peut reconnaitre
a la densité, |'état del charge de
la batterie.
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La batterie est bien chargée si
le poids spécifique est de 1,28
(320 Be). Elle est & demi char-
gée si le poids spécifique est de
1,23 (25° Be) et ellei est déchar-
gée si le poids spécifique est
de 1,14 (199 Be).

Ne régler la densité de l'acide
que sur la batterie chargée. Vé-
rifier souvent I'état de charge et
le niveau de I'acide. Ménager la
batterie déchargée et la rechar-
ger au plus tard dans les 24 heu-
res, en faisant tourner longue-
ment le moteur embrayé. Un
long fonctionnement de la bat-
terie insuffisamment chargée di-
minue le rendement et conduit
rapidement & des détériorations.
Ne pas laisser la batterie long-
temps déchargée. Si la batterie
n'est pas utilisée, la faire rechar-
ger toutes les 4 semaines’ 3 une
source spéciale d'énergie élec-
trigde. De plus, tous les 3 mois,
décharger et recharger la bat-
terie. Si la recharge n'est pas
possible toutes les 4 semaines,
il faut, avant de la remiser, la
charger & nouveau et remplacer
V'acide par de I'eau distillée. Agir
de la méme fagon, en cas d'en-
voi de la batterie en réparation.

76 Lampe de controle:

La lampe de controle verte sert
& contréler l'allumage. Elle
éclaire pendant tout le temps
que passe le courant d'allumage
(clef de contact enfoncée com-
plétement, le commutateur d‘al-
lumage tourné & droite, que la
dynamo fonctionne ou non. Si la
lampe s'éteint quand le courant
d'allumage est mis en circuit,

c’est que la batterie est déchar-
gée ou que l'installation élec-
trigue est en dérangement. Si la
lampe de controle verte est
grillée, la changer aprés avoir
dévissé la bague centrale de la
partie extérieure de la manette,
et l'avoir enlevée. L'indicataur
du sens de rotation sert au con-
trole de la dynamo. La batterie
est normalemeni alimentée par
la dynamo aussi longtemps que
I'indicateur du sens de rotation
avance jusqu'a l'extrémité droite,
la dynamo étant en fonctionne-
ment. Si l'indicateur du sens de
rotation n’'avance pas jusqu'a
I'extremité droite (& condition
agu'il ne soit pas en panne ou
que le moteur ne marche pas en
sens inverse), la dynamo ou la
commande du ventilateur ne
sont pas en ordre. Aussi se peut-
il qu'une connexion dans l'in-
stallation électrique soit desser-
rée ou encrassée, un cable rom-
pu ou qu'il y ait un court-circuit
dans le trajet du courant.

Remplacement des fusibles:
Pour remplacer un fusible, en-
lever le couvercle du coupe-cir-
cuit. Le remplacement s'impose
si le fil du fusible est rompu.
Si par suite d'un défaut dans I'in-
stallation il a fondu, il faut le re-
tirer avant de remplacer le fu-
sible. On peut commander les
fusibles & la fabrique. En avoir
toujours en réserve. Ne jamais
se servir de fil de fer ou autre
objet métallique pour rempla-
cer les fusibles sinon il pourrait
en résulter des détériorations en
cas de court-circuit,

17
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Pannes du moteur, causes et remades:

Nature de ta panne

- Cause no. .

les nos. se rapportent aux tableaux
. ci-dessous -

Le moteur ne part pas

1,3,4,576,7,8 9

Le moteur tourne
irrégulierement

7,815

Le moteur chauffe trop

6,7, 11, 12, 13, 14, 15, 17

Le moteur fume

2, 6, 7, 10, 14, 15

Le moteur tire mal .

2,6, 7,8, 14, 15, 16, 18

Le moteur s'arrété

6, 7,8, 9 11, 14, 15, 16, 17

No. . Cause

' Remédes

{les nos. se rapportent & ceux indiqués
en marge des poges du présent livre)

1. | Air dans la pompe a com-
bustible, le filtre ou la
tuyauterie

Conséquence: le combustible
n'arrive pas au moteur — l'injec-
teur doit fonctionner de facon
audible — :
Vérification et reméde n® 20/21.

2. | Eau de refroidissement
trop froide

Conséquence: mauvaise com-
bustion. Fermer les - plaques
d'obturation du radiateur n® 5,

éventuellement ajouter de l'eau

treés chaude.

3. Fusiblué fondu

Reméede voir >|n9 77.

4. | Batterie déchargée

Vérifier la batterie (voir n® 75).
Dérangement de
électrique (voir n® 75/79). .

l'installation .

80
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(les nos. se rapportent & ceux indiqués -
en marge des fages du présent livre)

' Dérangement dans les

cables de distribution du
courant électrique ou
bougie défectueuse

Controle de la bougie
(voir n® 25).

’

3

Filtre & air encrassé

Conséquence: le moteur ne peut
pas aspirer suffisamment d'air,
Reméde: Nettoyage ‘du filtre'a
air (voir n® 22). .

Injecteur encrassé ou serré
par surchauffage (dépot
de tartre dans la téte de
cylindre:

Conséquence: mauvaise pulvé-

risation (voir n® 21). v
Nettoyage voir nos. 55 et 63..

Pompe & combustible
encrassée :

Conséquence: le moteur ne re-
coit pas assez de combustible.
Vérification et nettoyage par le
spécialiste. -

Filtre 3 combustible ou
tuyauteries obstrués

Nettoyage n° 62.

Tamis-filtre dans le carter
de vilebrequin obstrué

+

Conséquence: excés de grais-
sage du moteur. -
Symptéme: échappement de fu-
mée bleuatre. Evacuer ['huile du
carter de vilebrequin. ‘
Nettoyage du tamis-filtre n® 60.

Manque d'eau dans le

radiateur

Conséquence: le moteur chauf-
fe trop. Faire le plein du radia-
teur lorsque le moteur est suf-
fisamment refroidi.

v

12,

Courroie de ventilateur

insuffisalmme:nt tendue

Conséquence: le moteur chauf-

fe trop. Retendre la courroie

n® 53.

)

-13.

Radiateur encrassé

Conséquence: le moteur chauf-
fe trop. Nettoyage voir n® 54.




Remédes

{les nos. se rapportent & ceux indiques:
*.en marge des pages du présent livre)

Soupapes faussees ou
brlsees \

| chappe par la soupape défec-

Conséquence: Tair aspiré 5'é-

tueuse. Remplacer celle—ci.

Cyl mdre et tluyau'bene

d‘echappemlent elncrasses :

Symp’tome le moteur faume, sa.
puissance diminue. ,
Nettoyage de la tuyauterie d é-
chappement voir n® 64.. . -

- | Segments gommés
el qu‘cassés

‘puissance - dlmmfue, le ™ volant

Symp’come' le moteur cogne. Sa

tourne facnlem»ent a la main.

7. Depot de tartre dans les | Détartrage voir n? 55.
"| chemises d'eau - : e o
18. | Embrayage encrasse Vérifier I'embrayage voir n®: 66.

ou mal réglé

-
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Pannes dans l'installation
hydraulique:

Au cours d'un démontage even-
tuel des éléments de la tring-
lerie, ne retirer que les axes dans
les articulations et laisser les
contre-écrous en place sur les
tringles.

St pendant la marche du moteur
et I'embrayage étant en prise,
en actionnant le levier de com-
mande, le relevage des outils ne
se fait pas ou s'accomplit mal,
ou si les outils soulevés redes-
cendent lentement sans que le
levier ait été actionné, il faut
alors supposer soit qu'il n'y a
pas assez d'huile dans l'installa-
tion, soit qu'il y a de l'air dans
le vérin ou dans la tuyauterie
conduisant au distributeur.

Dans le premier cas, vérifier si
une diminution de ['huile dans
le téservoir n'a pas produit une
augmentation d'huile correspon-
dante dans le carter d'engrena-
ges. Dans ce cas, dévisser les
bouchons de controle du carter.
Si l'on constate une augmenta-
tion du niveau d'huile, c'est que
le joint du premier arbre de
boite de vitesses est en mauvais
état. Les remplacer.

Dans le second cas, évacuer l'air
de linstallation (voir n? 46). Vé-
nifier 1'état d'usure des bagues
étanches entre les brides de rac-
cordement de la tuyauterie. Le
fait de ne pouvoir lever les ou-
tils que faiblement peut aussi
provenir de l'encrassement de
la soupape de streté qui alors
nest pas étanche. Dans ce cas,
dévisser les boulons des brides

sous le carter de commande, dé-
monter la soupape de sireté, la
nettoyer ainsi que son emplace-
ment dans le carter et, si né-
cessaire, rode dnouveau la sou-
pape avec de la pate abrasive.
Si la course du piston est infé-
rieure & 140 mm (mesurable part
la différence entre les positions
de la bielle du piston au début
et 3 la fin de la course) alors
que le levier de commande bute
au début ou 3 la fin du secteur,
il faut régler le levier de com-
mande en raccourcissant ou en
allongeant lestringles de la com-
mande. Dans ce but, si le levier
de comande bute en avant, rac-
courcir la tige de commande
sous la téle droite du plancher,
placée entre le levier de com-
mande et le levier & deux bran-
ches du distributeur. Si le levier
bute & l'arriere, allonger cette
tige. Cette opération s'effectue
en enfoncant ou en relevant un
peu la fourche articulée sur la
tige de commande. Resserrer le
contre-écrou et introduire une
goupille dans le boulon.

Si la commande du distributeur

est usée, la changer. Si les man-
chons du piston, dans le vérin,
ne sont pas étanches, il faut vi-
danger [‘huile, enlever le siége
du conducteur, les plaques qui
le supportent ainsi que la téle
de protection sur le cylindre.
Puis desserrer la bielle de piston
ainsi que la tuyauterie, dévisser
fes écrous de fixation du cylindre
et enfin retirer ce dernier. Aprés
avoir dévissé le couvercle avant,
on peut sortir le piston de pres-
sion. Rabattre les bourre'ets des

81
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manchons vers |'extérieur sur
tout leur pourtour. Changer les
manchons défectueux. Au cours
du remontage, faire attention
aue Jes bourrelets des man-
chons soient bien rabattus I'un
vers 'autre. Remplacer les joints
du cylindre s'ils sont défectueux.
Aprés avoir remonté toutes les
piéces, remplir d'huile l'installa-
tion (voir n® 46).

Le jeu des talons du dispositif
d'enclenchement doit étre de
12 mm (voir grav. 174). Si, aprés
un court usage, ce jeu a diminué
par suite d'un léger déplacement
des piéces occasionné par le tra-
vail, le jeu initial doit étre ré-

- tabli en posant les boulons 1

(grav. 174) et le cas échéant en
intercalant une ou plusieurs ron-
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delles 2. Fixer les boulons par
des goupilles.

Les brides pour le verrouillage
des bras de traction & l'arbre de
levier doivent étre adaptées en
les allongeant proportionnelle-
ment ou en rectifiant les trous.
Si les talons des leviers d'en-
clenchement sont usés par suite
d'une utilisation fréquente, re-
faire les arétes & l'aide de sou-
dure et les tremper & l'eau.

Remisage d‘hiver:

Si le tracteur ne doit pas étre
utilisé pendant l'hiver, il con-
vient de lui faire subir un netto-
yage complet et une révision
détaillée. Vérifier I'état de tous
les organes afin de déceler les
détériorations qui risqueraient de

D18584

174: Talon d'enclenchement
2 Intercalaire

Grav.
1 Vis de réglage
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retarder par la suite la remise en
service du tracteur. Remplacer
les bpiéces wsées. Le remisage
pour l'hiver est précédé des pré-
paratifs ci-apres:

1. Laver soigneusement le trac-
teur. N’employer ni brosse
métallique, ni grattoir, ni toile
émeri, afin de ne pas en-
dommager la peinture.

2. Remplir le radiateur d'eau
trés chaude additionné de
2 kgs de soude caustique,
laisser agir pendant quelques
heures puis évacuer l'eau.
Rincer le radiateur plusieurs
fois de suite a l'eau fraiche.
Laisser le bouchon de vi-
dange ocuvert.

3. Ne pas faire passer & force
la courroie de ventilateur
Jupar-dessus la poulie. Enle-
ver la joue extérieure de la
poulie puis retirer la cour-
roie (grav. 135). Frotter cette
derniére avec un chiffon
trempé dans l‘alcali volatil et
la ranger dans un local tem-

péré (10 a 20° C).

4. Nettoyer le filtre a air (voir
nd 22).

5. Démonter la tuyauterie de
I'échappement, la nettoyer
({no 64)

6. Démonter la culasse, mener
le piston au fond, nettoyer
le cylindre, graisser un peu.
Revisser la culasse.

7. Amorcer l'arrivée de I'huile
de graissage (n% 8), faire
tourner plusieurs fois de suite
le moteur.

8. Vidanger les résidus d'huile
du carter de vilebrequin, net-
toyer le tamis-filtre (voir

nt" 60).

9. Vider le réservoir a huile de
graissage, le nettoyer (voir
n® 58). Nettoyer le filtre a
huile de graissage (voir n?
57).

10. Graisser les points de grais-
sage du tracteur (voir n® 15).

11. Vidanger le gasoil et I'essen-
ce du réservoir, des tuyaute-
ries, du filtre et de la pompe.

12. Nettoyer les pneus. Les pro-
téger de 'huile, de la graisse,
du combustible, de l'eau et
du gel. Soulager les pneu-
matiques (mettre la machine
sur cales).

13. Remiser le tracteur dans un
local sec, tempéré, 3 l'abri
des intempéries et le re-
couvrir d'une bache.

14. Décrocher le ressort de re-
foulement sur le levier d'em-
brayage et débrayer 'embra-
yage.

15. Charger la batterie. Rempla-
cer l'acide par de l'eau distil-
lée.

Utiliser les mois d'hiver pour re-
viser complétement le tracteur,
afin qu'il soit en ordre de mar-
che au début des travaux de
printemps. Faire exécuter les ré-
parations par des spécialistes.
Commander en temps vouly,
avant la remise en service, les
piéces de rechange aux usines
et agences et uniquement &
elles.
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Remise en service:

Ne pas attendre d'avoir absolu-
ment kesoin du tracteur pour
procéder a sa premiéra remise
en service. Le faire vérifier at es-
sayer auparavant afin d= déceler
3 temps les détériorations éven-
tuelles qui pourraient retarder
cette derniére:

1. Nettoyer au jet et laver le
tracteur avant le démontage
d'une partie quelconque.

2. Vérifier la courroie du venti-
lateur, la laver a l'eau tiéde,
30 3 40° C) et la pétrir vi-
goureusement & la main. Pour
remonter la courroiz du ven-
tilateur, démonter la joue ex-
térieure de la poulie, puis
placer la courrcie trapézoi-
dale d‘abord dans la rainure
du volant et ensuite la faire
passer dans le galet de la
dynamo, la placer entre les
joues intérieure et extérieure
du galet de ventilateur et vis-
ser la joue extérieure de ma-
niére réguliére. Faire tour-
ner en méme temps le vo-
lant afin que la courroie ne
se coince pas.

. Emplir d'huile le pot & huile

)

sous le filtre a air jusqu'au -

repére inférieur (grav. 22).

4. Remplir d'eau le radiateur
(voir n® 1} et vérifier son
étanchéité.

5. Faire le plein de combustible
(voir n® 17), purger les tu-
yauteries & combustible (n®

20) et vérifier le débit de
l'injecteur (voir n® 21).

6. Véritier 'état des plaques de
feutre du filtre & gasoil, du
filtre & essence et du filtre
a huile {veir n% 62).

7. Remplir le réservoir & huile
de graissage (voir n® 6) et
vérifier le débit de la pompe
de graissage.

8. Amorcer l'arrivée de I'huile
de graissage (voir n® 8) et
faire tourner plusieurs fois le
moteur.

9. Vidanger la vieille huile pour
boite de vitesses et faire le
plein d'huile fraiche (voir n’
11).

10. Graisser toutes les parties

mobiles (voir n® 15).

11. Vérifier |'électrolyte dans la’
batterie (voir n® 75).

12. Vérifier et gonfler les pneu-
matiques (voir n® 37).

13. Metire le moteur en marche

(voir nos. 26—29), s'assurer que
le bruit est normal et véri-
fier l'étanchéité.

14. Vérifier I'embrayage, le chan-
gement de vitesses et les
freins.

Relire le livret d'instructions.
Dans les cas graves, demander
conseil au service compétent de
l'usine ou de l'agence LANZ.
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IV. Détails Techniques

Construction: Moteur monocylindrique horizontal & deux temps, & compression
moyenne, avec allumage par téte incandescente (culasse non refroidie),
sans soupape, sans carburateur, & refroidissement par circulation d'eau,
graissage central du moteur par huile sous pression — avec circulation
d'huile, régulateur de régime, filtre & air & bain d'huile, embrayage
a pédale, changement de vitesses & 6 vitesses par levier & rotule genre
automobile, différentiel & pignon conique, direction a fusées d’essieu,
démultiplication par vis sans fin, freins de direction sur roues indépendantes.
Equipement électrique et démarreur électrique balancier.

Alésage . . . . . . . . . . . . . . 150 mm

Course . . . . . . . . . . . . . . 210 mm ) ;

Cylindrée e, 3,72 1 k ;

Régime normal . . . . . . . . | 500—850 t/m :

Régime & vide minimum . . . . . . . . 500 t/m

Conlenance du radiateur . . . . . . . . 26|

Contenance du réservoir & huile 51 <

Contenance du réservoir & combustible . . 50 | l

Contenance du réservoir & essence 71 ‘
Poulibe:;[}iaméf‘re S . ... ... . . 540 mm

Largeur . . . . . . . . . . . . . 150 mm S

Régime . . . . . . . . . . . . 500—850 t/m

Batterie (12 Volts)
Capacitée . . . . . . . . . . . 7w amp/h pour une durée
de décharge de 20h
62,5 amp/h pour une durée
de décharge de 10h
Tension . . . . . . . . . . . . . . 12 Volts.
Intensité du courant de charge (recharge par
source électrique extérieure) R 6 amp
Densité de l'acide . . . . . . . . . . Poids spécifique 1,285
pleine charge
Poids spécifique 1,230
demie charge
Poids spécifique 1,143

B

déchargée

Dynamo, puissance . . . . . . . . . . . 75 wals
Relevage

Force d'élévation au rail d'attelage . . . . 800 kgs environ

Hauteur d'élevation . . . . . . . . . | 55cm

Durée d'élévation . . . . . . . . . . 233 secondes

Pression d'huile . . . . . . . . . . . e;nv. 30 aim (kg/cm?)
Prise de force, régime . . . . . . . . . . . 555 tm



