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Avant-propos

Si 'on veut qu'une machine puisse fournir un rende-
-ment satisfaisant et qu'elle soit toujours en état de
fonctionner, il convient de la traiter convenablement.

Un graissage correct est d'une importance capitale.

Le présent livret d'instruction renferme toutes les indi-
cations nécessaires & la conduite et & 'entretien du
tracteur. Il est destiné au conducteur de la machine,
qui doit le lire avant la mise en service de cette der-
niére et l'avoir sous la main en cours de fonctionne-
ment.

Il est trés important de ne pas laisser le tracteur non
abrité en plein air. Aprés l'arrét, il convient de le re-
miser dans un local fermé.

Pour pouvoir entretenir correctement le tracteur, il est
recommandé d'aménager un garage équipé en consé-
quence et disposant des outils, piéces de rechange et
du matériel d'entretien nécessaires.

Laver fréquemment le tracteur, mais ne pas employer
pour cela de l'huile de rincage ou du combustible,
sous peine de temir rapidement l'éclat de la peinture.
Les points de graissage marqués en rouge doivent
étre graissés quotidiennement.
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Grav. 1: Bulldog LANZ D 2806 - 28 CV
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Précautions essentielles a observer dans I’emploi
du tracteur LANZ!

Avant la premiére mise en marche:

. Les appareils utilisateurs de courant étant hors circuit, connecter le ruban de

masse au pole négatif de la batterie.

. Débarrasser au moyen d'un grattoir ou autre outil similaire I'embout de la

pompe & graisse et la téte des graisseurs de la couche de peinture anti-
rouille qui les recouvre afin que; les soupapes puissent jouer librement.

. Graisser les points de graissage (n’ 14 & 15).
.Faire le plein d’huile, purger l'installation de combustible {n 6).
. Remplir avec de I'huile de graissage pour moteur, jusqu'au niveau du repére

inférieur, le récipient a huile placé sous le filtre a air (n® 22).

. Faire le plein d'essence et de combustible Diesel (n® 17).

. Purger les canalisations de combustible {voir n? 20)!

. Faire le plein du radiateur (n® 1).

_ Amorcer la circulation de I'huile de graissage en donnant 500 tours de

manivelle (n® 8)!

Pendant les 100 premiéres heures de' fonctionnement ne pas pousser le moteur.

Avani la mise en marche journaliére:

. Faire le plein d'huile de graissage (n® 6), d'essence et de combuslible Diesel

(n® 17) et vérifier le niveau d'eau.

©Si le tracteur est resté plusieurs jours en repos, amorcer |'arrivée de 'huile

de graissage (n® 8).

. S'assurer de la propreté du filtre & air et I'imbiber d'huile si cela est né-

cessaire (n® 22)!
Graisser les organes du tracteur énumérés au n® 14/15}

. Metire en place les plaques d'obturation du radiateur.

Mise en marche du moteur:

. Mettre le robinet d'alimentation en combustible & la position « essence »

(n® 18).

. Metire en circuit le courant d'allumage (n 24)!
_ Pousser la manette de régime complétement vers |'arriére (régime maximum)

{n" 31) et amorcer l'arrivée de l'essence (quelques coups de pompe & la
pédale) (n® 19)!

_ Pousser la manette de régime en position moyenne et mettre le moteur en

marche a l'aide du démarreur balancier (n® 28) ou du volant de lancement
{nt 29)!
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. Dés que le moteur soit parti, tourner le robinet d'alimentation cété « gasoil »
(n® 18) et pousser la manette de régime sur régime inférieur.

. Au bout de 3 & 5 minutes de fonctionnement, couper le courant d'allumage!

Pendant la marche:

. Vérifier de temps & autre la quantité d'huile restant dans le réservoir a huile
de graissage (nY 6)!

. Rouler & plein régime du moteur. En marche lente ou sur les fourriéres
diminuer le régime. '

. Eviter toute surcharge prolongée du moteur.

. Maintenir l'eau de refroidissement & une température de 70 & 900 C; aug-
menter plus ou moins |'aération par les plaques d'obturation du radiateur!

Arrét du moteur:

.3 4 5 minutes avant l'arrét, mettre la manette du robinet de combustible
a la position « essence » (n¥ 18) et remettre le courant d'al'umage en circuit.
Laisser tourner le moteur 3 & 5 minules.

. Pousser vers le bas la manette d'amorcage d’arrivée de combustible jus-
qu'ad l'arrét du moteur.

. Couper le courant d'allumage.

Aprés le travail:

. Par temps frond, introduire dans le cylindre environ 5 cm? de péirole pys le

robinet prévu a cet effet (n® 32) et faire fonctionner plusieurs fois le piston

davam'f en arriére au moyen du volant de lancement.
. Renouvéler fe bain d’huile du filire & air, si c'est nécessaire (n® 22

. S'il y a risque de gel, vidanger complefemen* le radiateur aprés ['arrét du
moteur (n® 2). Le lendemain matin se servir de la méme eau pour le rem-
plissage.

Précautions générales & prendre:

. Vider et nettoyer régulierement le pot collecteur sous le silencleux et le
vérifier au moins une fois par semaine (n® 64).

. Renouveler réguliérement le bain d’huile du fillre & ar — si c'est néces-
saire — (n® 22).

. Nettoyer une fois par semaine le filtre cylindrique du tuyau d'échappement
et vidanger le réservoir d'huile en dévissant le bouchon de vidange (n® 9).
. Aprés les 100 premiéres heures de fonclionnement vidanger la boite de
vitesses (n® 11), le réservoir a huile (n® 9) et le couvercle gauche du
palier principal (n® 10). Nettoyer le filtre & huile du réservoir, du carter de
vilebrequin et du cylindre (n® 57 & 69).

. Toutes les 250 heures de fonctionnement vidanger le réservoir & huile
(n® 9) et nettoyer a fond le filtre & huile {n% 57) le tamis-filtre du carter
vilebrequin (n® 60) et la tuyauterie de !'échappement (n 64) ainsi que le
filire & essence et a gasoil (n® 62).

. Toutes les 1500 heures de fonctionnement, au moins une fois par an, vé-
rifier et faire nettoyer la boite de vitesses et le moteur; en méme temps
vidanger I'huile de la boite de vitesses et du couvercle de palier principal.
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Précautions supplémentaires & prendre pour tracteur 3 relevage.

. L'installation ainsi que le tiers du réservoir doivent étre remplis d'huile
{(méme si I'on n'utilise pas le relevage; voir n? 14 & 46)!

. L'installation hydraulique doit étre purgée (voir n? 46).

. Aprés les 100 premiéres heures de fonctionnement, puis une fois par an,
vidanger I'huile dans l'installation hydraulique.

. Ne pas utiliser le levier de commande (n® 47) du relevage si le moteur ne
tourne pas dans le bon sens et s'il est débrayé.

. Pour la circulation sur routes solides avec des outils accrochés et enclen-
chés dans la position de transport, laisser toujours le levier de commande
tiré vers |'avant.

. Si le tracteur doit rester un long moment sans étre utilisé et au cours de
la nuit, abaisser le dispositif d'attelage orientable avec les outils de culture,
ou décrocher ces dernier (n® 51).



I. Prescriptions

que doit connaitre le conducteur avant la mise en service

du tracteur

Avant l'expédition du tractaur,
le radiateur et les réservoirs &
huile de graissage et & combu-
stible (grav. 2) ont été vidangés.
Les remplir; employer pour cela
des récipients distincts, toujours
le méme pour chaque liquide.

Eau de

refroidissement

Thermomeétre

Essence

Gasoil (com-

bustible Diesel)

Huile

Filtre- pour
huile de graissage

Puis emplir d'huile & moteur le
récipient placé sous le filtre a
air, jusqu'au trait inférieur; re-
lier le pole négatif de la batterie
a la masse, le courant étant
coupé.

Grav. 2: Orifices de remplissage
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Refroidissement

D21832

Vidange du radiateur

Remplissage du radiateur:

Faire le plein du radiateur avec
de l'eau propre, non calcaire
(eau de pluie ou additionnée de
produits anti-tartre) jusqu'au ni-
veau du fond du filtre de rem-
plissage. Pour cette opération
laisser ce filtre en place (grav. 3).
Le produit anti-tartre est en vente
chez les spécialistes. Le faire dis-
soudre avant de verser l'eau dans le
radiateur. Toutes les 100 & 150 heures
de fonctionnement, soutirer 10 & 15
litres d'eau (grav. 4), laisser la boue
se déposer el reverser l'eau ainsi dé-
cantée. Refaire le plein jusqu'au ni-
veau du fillre de remplissage avec de
|'eau fraiche additionnée d'une quan-
tité convenable de produit anti-tartre.
Vérifier chaque jour le niveau de
l'eau avant la mise en marche
du moteur. Par temps trés froid,
verser de 'eau trés chaude dans
le radiateur, avant la mise en
route, afin de rendre fluide I'hui-
le épaissie qui se trouve entre le
cylindre et le piston et pouvoir
ainsi lancer plus facilemant le
moteur.

Précautions a prendre an cas de
risque de gel:

Sl y a risque de gel. vidanger
complétement le radiateur a la
fin du travail pour éviter l'écla-
tement du cylindre, de la culasse
ou du radiateur. Pour faciliter
I'ecoulement d= |'eau, ouvrir le
bouchon de remplissage du ra-
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diateur et nettoyer l'orifice d'é-
coulement avec un bout de fil
de fer. Une fois l'eau écoulée,
laisser ouvert le robinet de vi-
dange afin que les derniéres
gouttes ne puissent, en gelant,
le faire éclater.

Le renouvellement fréquent de
I'eau de refroidissement entraine
la formation de dépots calcaires
dans les chemises d'eau. Clest
pourquoi, en hiver, il est re-
commandé de faire le plein le

matin avec l'eau soutirée la veille
au soir; sinon utiliser de l'eau
de pluie.

Produits anti-gel:

On peut éviter la sujétion d'avoir,
par temps froid, a vidanger le ra-
diateur tous les soirs, en ayant soin
d'utiliser un produit anti-gel {p.ex. du
« Glysantin »). Ce produit doit étre
ajouté & l'eau avant de la verser dan:
le radiateur dans une proportion va-
riable, suivant le minimum probable
de température (voir le tableau ci-
dessous):

Proportion Quantité Quantité Point de congélation
de Glysantin de Glysantin d'eau de mélanga en

0y (litres) (litres} oC

5 1,5 24,5 —2

10 2,5 23,5 — 4,1

15 4 22 — 6,4

20 5,5 20,5 —

25 6,5 19,5 —12,5

30 8 18 —16

35 9 17 20,2

40 10,5 15,5 —25

Aéralion du radiateur:

En posant des plaques d'obtura-
tion sur le radiateur l'effet du
ventilateur est diminué. Pendant
la mise en marche du moteur,
poser les plaques. Pendant le
travail, suivant la température
extérieure et la charge du mo-
teur, augmenter |'aération en re-
tirant plus ou moins de plaques
de tole.

Grav. 5: Plagues d'obturation
du radiateur posées



Grav. 6: Plaques d'obturation

du

radiateur

enlevées
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Pour obtenir la température du
moteur nécessaire pour éviter la
formation de calamine, et une
usure inutile, il convient de rég-
ler convenablement |'aération du
radiateur. Par temps trés froid,
outre la pose des plaques, cou-
vrir le radiateur avec une cou-
verture ou une toile de sac,
de maniére & porter la témpera-
ture de l'eau du radiateur entre
70 et 90° C.

Sur le radiateur se trouve un
thermomeétre qui indique au
conducteur la température de
l'eau du radiateur, afin de pou-
voir suivre l‘évolution de la tem-
pérature et pouvoir régler cor-
rectement |'aération avant re-
froidissement.

La température ne doit pas des-
cendre au-dessous du repére in-
diqué en vert sur le thermo-
meétre.

£
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Graissage

Huile de graissage,
caractéristiques:

Un graissage fait avec soin est
d'une importance capitale pour
le bon fonctionnement et la du-
rée du tracteur.

Pour le graissage du moteur,
n‘employer que de l'huile HD
qualité SAE 30.

Les huiles HD contiennent des ingré-

dients qui nettoient le piston et ses Grav. 7:
segments; |'usure est ainsi minima. Remplissage d'huile de
Orifice de Tuyauterie
Orifice de  remplissage  de refoulement
remplissage d'huile d'huile
d'essence de graissage de graissage

Grav. B8: Réservoirs a combustible et a l'huile de graissage

graissage

Filtre a huile
de graissage

Réservoir a huile
de graissage

Jauge

Filtre
a essence

Tamis-filtre
de remplissage

Réservoir
a essence

Réservoir
& gasoil

(coupe)
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De ce isit les frais peu élevés de ré-
vision et de réparation compensent le
prix de l'huile plus élevé que celui
des marques d'huiles ordinaires.

L'huile doit étre conservée dans
des bidons propres & bouchon
fileté pour gu’elle soit a l'abri
de l'eau, de la poussiére et du
sable. .

Remplissage du réservoir

a huile:

Lors du remplissage du réservoir
& huile, la propreté la plus méti-
culeuse est de rigueur. Le sable
et la poussiére sont les pires
ennemis da la machine; avant
d'cuvrir le bouchon du réser-
voir, bouchon et réservoir doi-

D 214116

Grav. 9: lJauge

vent absolument en étre débar-
rassés. Lors du remplissage, lais-
ser le tamis-filtre & l'orifice. Par
temps froid, réchauffer ['huile
pour la rendre plus fluide et lui
permettre de traverser plus fa-
cilement le tamis-filtre.

Faire le plein du réservoir a
huile tous les jours. Pour per-
mettre la vérification du niveau
d'huile, le bouchon du réservoir
est muni d'une jauge (grav. 9).
Le repére inférieur de la jauge
indique la hauteur minima d'huile
indispensable. Si la jauge atteint
ce repeére, il faut aussitot refaire
le plein.

Ne jamais remplir le réservoir
jusqu‘au bord, mais se contenter
d‘atieindre le repére supérieur
de la jauge (grav. 9), car aprés
un arrét prolongé du moteur,
une petite quantité d'huile s'est
accumulée dans le carter de vile-
brequin. Cette huile, au moment
de la mise en marche du mo-
teur, se trouve refoulée vers le
réservoir par la pompe & engre-
nages et, si celui-ci est trop
plein, s'échappe par le bouchon
de remplissage & travers le trou
d'air.

Furger linstallalion de graissage
aprés remplissage du réservoir
a huile préalablement complete-
ment vide. Desserrer les conduits
d’huile de graissage au graisseur
d’amorcage et laisser écouler
Phuile jusqu'a ce qu'elle ne con-
tient plus d'‘air. Raccorder les
conduits d'huile et donner 500
coups de pompe pour amorcer
Marrivée de I'huile.



Robinet a
combustible

Pompe a
combustible

Dispositif
d'emorcage

021806

Grav. 10: Couvercle de palier principal avec

Pompe & huile

pompes & combustible et a huile




Goupille fixe
de pression

Disque & débit
A vis
helicoidale

Goupille mobile
de pression

Axe régulateur
de débit

Vis de butée

Piston

Grav. 12:
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Pompe & huile (coupe)

Douille

entretoise

Levier

de réglage

Couvercle

Arbre

de la pompe
huile

a

Carter

de la pompe
3 huile

a
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Pompe
& combustible

Couvercle
du palier
principal

Ressort
du régulateur

Levier
de régulateur

Roue dentée

021802
Arbre de Poids Pompe Pompe
régulateur  centrifuge d'aspiration & huile
(masselotes)

Grav. 13: Commande de régulateur et de pompe & huile
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Arbre Manivelle
ie commande
Bride
de montage
Entraineur
G i
oup;:x:: Disque de débit

Piston

D21327

Grav. 14: Graisseur d’amorcage (coupe!

Systeme de graissage

du moteur:

Le cylindre, le palier principal
et les paliers de bielle sont lu-
brifiés automatiquement par la
pompe & huile (grav. 10/12). Les
gouttelettes d'huile qui coulent
des endroits graissés, tombent
3 travers un tamis dans le car-
ter du vilebrequin, reviennent a
la pompe a huile, puis passent
a nouveau & travers le filtre &
huile et sont renvoyées au réser-
voir a huile. Cette huile épurée
se mélange quotidiennement a
I'huile fraiche du remplissage et
retourne ainsi dans le circuit de
graissage (graissage par circu-
fation).

Le débit de la pompe est auto-

Grav. 15: Graisseur d'amorcage matiquement rég!é a partir du
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régulateur, en fonction des be-
soins, aux divers régimes de
moteur.

Ne jamais toucher & la tring-
lerie de réglage de I'huile. Les
modifications au réglage ne doi-
vent étre exécutées que par un
spécialiste.

Amorcage de l'arrivée d’huile:
" Avant la mise en marche du mo-
teur, s'il est resté 3 larrét plu-
sieurs jours ou s'il a été démon-
té, les conduits d’huile raccor-
dés & la pompe doivent étre
remplis d'huile de graissage jus-
qu’a ce que les points a graisser
soient abondamment lubrifiés. A
cet effet, il convient d'amorcear
I'arrivée d'huile au graisseur en

actionnant la manivelle (grav..

16} en tournant le volant da lan-
cerrient soit de 200 tours de ma-
nivelle sife tracteur était en re-
pos pendant plusieurs jours, soit
par 500 fours si le tracteur a été
complétement démonté. Ne pas
tourner trop vite (surtout par
temps trés froid) — environ 60
tours & la minute —.

200

Umdrehungen

Grav. 16: Amorcage de |'arrivée d'huile

Bouchon Graisseur
de vidange & clapet

Grav. 17:

Bouchon de vidange et graisseur
a clapet de la commande de pompe

Bouchon de contréle d'huile

Bouchon
de vidange

Grav. 18: Bouchons de contréle et
de vidange de la commande de pompe

(2)
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Vidange de l‘huile de graissage:

Pour évacuer l'huile de grais-
sage, dévisser le bouchon de vi-
dange (grav. 19). Toutes les 50
heures de fonctionnement, dé-
visser le bouchon de vidange
afin de vérifier si le réservoir a
huile de graissage ne contient
pas d'eau. Evacuer celle-ci, le
cas échéant. L'huile de grais-
sage doit étre vidangée pour la
premiére fois aprés 100 heures

de fonctionnemnet en choisissant

le moment ol le niveau est bas.
Il est recommandé, & cette occa-
sion, de nettoyer le filtre a huile

et le réservoir (voir n® 57/58).

Purger l'installation de graissage
(voir n0 6).

Commande de la pompe

a huile:

Aprés les 100 premiéres heures
de fonctionnement, dévisser le
bouchon de contréle et le bou-
chon de vidange (grav. 18) du
couvercle de palier principal et
laisser s'écouler complétement
I'tui'e de graissage de la com-
mande de pompe. Revisser le
bouchon de vidange (grav. 17)
et, par le graisseur & clapet, -
remplir & nouveau avec de
I'huile fraiche pour moteur jus-
qu’'d ce qu'elle coule par l'ori-
fice de contréle. En hiver, ré-
chauffer V'huile au préalable.
Aprés écoulement du trop plein,
revisser le bouchon & broche.

Orifice
de remplissage
& pétrole

Bouchon

de vidange
de {'huile
de graissage

Bouchon
de vidange
d'essence

. D21115

Grav. 19: Dévissage du bouchon de
vidange de ['huile de graissage



Toutes les semaines, dévisser de
4 tours le bouchon de controle
afin que puisse s'écpuler I'huile
qui a pu fuir du carter de vile-
brequin. Dés que I'huile ne s'¢-
coule plus, rajouter un peu
d'huile (en hiver, la réchauffer
au préalable) jusqu'a ce que le
trop plein s’echappe & nouveau.
Revisser ensuite & fond le bou-
chon de contrdle.

Boite de vitesses, plein d‘huile,
vidange, vérification du niveau:

La boite de vitesses est garnie
de 10 kg d'huile SAE 140 pour

boite de vitesses.

Aprés les 100 premiéres heures
de fonctionnement, faire la vi-
dange de la boite de vitesses
immédiatement aprés l'arrét du
tracteur. Retirer la poussiére qui
peut se trouver autour du cou-
vercle sur la bolte de vitesses:
nettoyer le couvercle (grav. 20)
et aprés l'avoir 6té, dévisser le
bouchon de vidange (grav. 22)
sous la boite de vitesses et lais-
ser 'huile s'écouler.

Puis faire le plein avec de I'huile
fraiche pour boite de vitesses
jusqu'au bouchon de contréle
(grav. 21). Toutes les 250 heures
de fonctionnement, dévisser ce
bouchon, vérifier le niveau et,
si besoin est, ajouter de I'huile
jusqu’a ce qu'elle s'échappe par
I'orifice du bouchon (le tracteur
étant horizontal). (Pour le net-
toyage de la boite de vitesses
voir n® 70).

Grav. 20:

Couvercle de l'orifice de remplissage
de I'huile pour boite de vitesses

D 18068

Grav. 21: Bouchon de contréle du ni-
veau d'huile de la boite de vitesses

Grav. 22: Bouchon de vidange de I'huile
de la boite de vitesses

11
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Grav. 23:

Remplissage de la pompe a graisse

D 21628 |

Grav. 24:
Graissage avec la pompe & graisse

Graissage au moyen de la
pompe 2 graisser a haute
pression:

Les parties du tracteur munies
de graisseurs doivent étre grais-
sées au moyen de la pompe a
graisse suivant les indications du
tableau de graissage (n° 15).
N‘employer sous aucun prétexte
de la graisse ordinaire pour
graisseurs Stauffer, mais unique-
ment une graisse d’excellente
qualité, souple, non acide,
exempte de poussiere ou autres
impuretés, ni rance, ni résineuse.
Une graisse trop dure ou trop
consistante se répartit mal et
provoque la détérioration des
pieces.

Caractéristiques de la graisse:
Point de goutte = 90—100° C.

Pompe a graisse, utilisation:

Retirer le fond de la pompe a
graisse, enfoncer complétemant
le piston et introduire la pompe
dans la graisse, en obturant |‘ori-
fice ouvert pour éviter l'entréz
de l'air (grav. 23). En maintenant
fermé le bout de la pompe, ra-
mener lentement le piston en
arricre de maniére a aspirer la
graisse. La presse se trouve alors
pleine au trois quarts. Terminer’
le remplissage en ajoutant a
l'aide d'une spatule en bois la
quantité de graisse nécessaire,
et en évitant toute rentrée d'air,
revisser le fond de la presse.

Avant d‘utiliser la pompe, ap-
puyer sur elle en maintenant son
embout appliqué contre une sur-



face propre jusqu'd ce que la
graisse sorte. Avant tout grais-
sage, nettoyer les graisseurs et
Fembout afin que des impuretés
ne soient pas entrainées en
méme temps que la graisse.

Enlever la graisse qui s'échappe
des paliers, sinon 'amas de sable
et de poussiére se trouve facilité.
De temps en temps, démonter la
pompe a graisse et la nettoyer.
Si I'on constate un défaut d’étan-
chéité entre la pompe et un
graisseur, c'est que ce dernier,
ou l'embout de la pompe, est
déformé ou endommagé et doit
étre remplacé.

Graissage du relevage:

L'installation hydraulique, méme
lorsqu’elle n'est pas utilisée, doit
étre -remplie, ainsi que le tiers
du réservoir d’'huile complémen-
taire, sinon la pompe 3 engre-
nages risque de se détériorer.

En cas d'utilisation réguliére du
relevage, les points suivants doi-
vent étre graissés chaque jour
a l'aide de la pompe 3 graisse
(1 3 2 coups de piston de la
pompe a graisse):
Palier du levier de commands
nY 37 (grav. 26) 1 point a
graisser
Axe de la bielle du piston
n? 39 1 point & graisser
Arbre de relevage n® 38
2 points A graisser.
A l'aide de la burette, graisser

de temps en temps les autres
articulations du relevage & main.

Grav. 25: Pompe a graisse, nettoyage

'D1934¢6

Grav. 26:
Points de graissage du relevage

14
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Points de graissage au Bulldog:
Les bagues d‘embrayage doivent
étre graissées suffisamment mais
pas de trop. Si le graissage est
msuffisant on court le risque
d'une usure prématurée des ba-
gues d’embrayage. Par un grais-
sage trop abondant, la graisse
superflue qui sort par les bagues
d'embrayage encrasse les sabots

d’embrayage, I'embrayage glisse
et le moteur ne fonctionne pas.
Apreés graissage des sabots d'em-
brayage, replacer le volant de
lancement de telle sorte que le
graisseur 3 l'arbre de vilebre-
auin soit acccessible par le trou.
Bloquer les vis & 'aide du tour-
nevis coudé.



_ Tableau de gfaissage du tracteur (\./oir} grav. 27)

Les pomfs de graissage de la machine qui doivent &fre ;ournellemenf gralssés
sont indiqués en rouge! :

. Points:de graissage Nbre- :
Désignation des points o de_coups:
Nbre. |-~ No. .de piston

Ajouter de I'huile tous: les jours: L T
Coulisseau d'embrayage . ~ < B —-—
Réservoir & huile 26" - —

A la pompe & graisse fous les jours' o P L
Palier de |'essieu avant . / 19 ] =2
Colonne de " direction o9 T2 1-2 -
Palier de 1'arbre de dlrechon, parhe superleure 1.8 1 1=2
ler arbre de la boite de vitesses U R e

{aussi & graisser en service sur place). . 12 -1 1-2:
Pignon intermédiaire 22 | 2
Palier des roues avant 1402 23
Fusée dessieu . . . . . . . . . . ., ., |13 .2 2-3
Levier decommande . . . . ... . . . .- [+ 20 1] =2
Barre d'accouplement . 2171 4 1-2
Ressort d'essieu avant . 15 1 1-2
Bagues d'embrayage (2 fois par Jour) 18 1 6 -
Barre de direction N 16 1. 2 20
Palier arrigre de la prise de force . . 6 2 1-2
Paslier avanf de la prise de force .- . ., . . 24 2 =2

A la- pompe 2 gralsse foutes les semaines: R R LA
Palier d'essieu arriére. S22 1 5.6
Palier inférieur de I'arbre de frein ©302 ) 2-3
Palier supérieur"de I'arbre de frein 7. 2° 2-3
Palier de la tringletie d' embrayage . 2. 2 23,
Pédale de frein . B L B 1-2..
Sabots d'embrayage (enlever’ le vplani : » ‘

de Iancemenf) ! 17 3 2-3
Siége & ressort . .. 4 8 1-2 ~
Fourche de balladeur pour le gonfleur :

(Avant mise en service, en introduisant de

I'huile; par I'ouverture, gray. 79) . . — — -

A la pompe 3 graisse chaque mois: - \
Palier du ventilateur . 1 1 - 3-4.
Graisser- légérement -la couronne denfee du - F By

- volant gauche . . . . |, e — — =
Dispositif d'attelage . . . . . . . . . 10 0 2 5-6

Une fois par mois ajouter de I'huile pour boites | i '

de vitesse: L o
Boite de vrfesses jusqu'au bouchon de contréle 2 o= -—

Toutes les 2 & 3 semaines, . b .
graisser 3 la bureﬂe foutes les arhculahous dépourvues de gralsseur. ,

-

‘\},'.
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, Alimentation en combustible

Silencieux cyclone

Pot collecteur

Injecteur

Bougie d'allumage

Grav. 28: Capot du moteur ouvert
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Combustible, caracléristiques:
En service continu, le moteur
du tracteur est alimenté en com-

bustible Diesel.

Plein en combustible:

Les réservoirs a Gasoil et & es-
021836 sence ne doivent étre remplis
que lorsque le moteur est arrété
et avec un bidon inexplosible
(grav. 29,30). Pendant cette opé-
ration, ne pas retirer les tamis-
filtres de leur logement.

Grav. 29:
Remplissage du combustible Diesel

Remplir le réservoir a essence
avec un mélange comprenant
1y d'essence et 25 d'huile Die-
sel.

Ne pas verser dans le réservoir
le fond du récipient dans lequel
le combustible a séjourné, car
la plupart du temps, il contient

des dépots. !l importe que le
combustible ne renferme pas
D 21108 d'impuretés afin d‘éviter l"engor-
: gement de la pompe a com-
L: Grav. 30: Remplissage d'essence bustible et de la tuyauterie. Un

Admission
de gasoll

Admission

d'essence

Conduite
d'essence

Conduiite
de gasoil

Grav. 31: Robinet de combustible



combustible mal filtré est trés
souvent la cause de pannes dans
le fonctionnement du moteur. En
faisant le plein, veiller & ne pas
éclabousser la dynamo qui peut
étre détériorée si du combus-
tible vient & pénétrer a l'inté-
rieur.

Purger l'installation de combus-
tible si le plein est fait lorsque
les réservoirs sont complétement

vides (voir n® 20).

Robinet de combustible:

L'essence et le gasoil arrivent
au robinet par une tuyauterie
distincte; ce robinet ouvre, sui-
vant la position de la manette
(grav. 32), V'arrivée de l'essence
ou celle du combustible Diesel
au filtre et & la pompe. Lors de
la ‘rijse en marche du moteur
placer la manette du robinet a
la position essence. Par contre,
le moteur une fois en marche,
pousser la manette a la position
« Gasoil » (combustible Diesel).
Dans la position centrale de la
manette, l'arrivée de l'essence
est coupée ainsi que cells du

Gasoil.

Ne pas employer le robinet de
combustibie pour arréter le mo-
teur.

Amorcage de l'arrivée de com-
bustible:

La pompe & combustible est en-
trainée par l'arbre & came du
vilebrequin.

Grav. 32: Admission du combustible

Benzin = Essence
u = fermé
Gasol = Gasoil

Grav. 33:

la pompe d'amorcage

Pédale de

18
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Admission de
combustible

Pistor.
de pompe

Tringle
de régulateur

Ressort
du piston

Came

Poussoir
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Grav. 34: Pompe & combustible (coupe)

Tuyauterie de
refoulement

Ressort
de soupape

Soupape de
refoulement

Cylindre

de la pompe
Douille
dentée de
régulateur
Corps

de pompe
Evidement
pour le levier
d‘amorgage

Roulement
& aiguilles
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Pour amorcer l'arrivée du com-
bustible avant la mise en marche
du moteur, actionner le piston
de la pompe par des mouve-
ments de haut en bas de la pé-
dale (grav. 33). :

Quand le moteur est arrété par
manque de combustible, ainsi
qu'aprés chaque nettoyage ou
démontage du filtre & combus-
tible ou de la tuyauterie d'aspi-
ration, purger aprés avoir fait le
plein (n® 20).

~

Purge de linstallation de com-
bustible:

Aprés avoir nettoyé le filtre a
combustible ou aprés avoir épui-
sé -les réservoirs d'essence ou
de ‘gasoif, il est nécessaire de
purger l'installation de combus-
tible:

Quvrir le robinet du filtre & gas-
oil. Desserrer le bouchon de
purge ou le raccord de trop
plein (grav. 35) sur le filtre a
gasoil jusqu'a ce que le gasoil
s'écoule sans apparition de bul-
les d'air. Resserrer le bouchon
de purge. Dévisser de deux tours
(grav. 16) le bouchon de pur-
ge du robinet de combustible.
Tourner le robinet de combus-
tible a la position « Gasoil »
jusqu’a ce que le gasoil s‘écoule
sans production de bulles d'air,
puis tourner sur « Essence »,
jusqu'a ce que celle-ci ne con-
tienne plus dair. Resserrer le
bouchon de purge. Desserrer la

RIS

20

5

~ bas30

Grav. 35:
Bouchon de purge du filtre
a gesoil

tuyauterie de refoulement sur
I'injecteur et amorcer l'arrivée
de l'essence jusqu'a ce qu'elle
coule débarrassée de toute trace
d‘air au raccord de tuyauterie de
refoulement. Resserrer |'écrou-
raccord.

Amorcer de quelques coups l'ar-
rivée de l'essence. L'injection se
fait nettement entendre quand
I'installation de combustible ne
renferme plus d'air.



Pompe a Roue dentée Came Couvercle
combustible du palier
principal

Grav. 36: Commande de la pompe & combustible



Poids Ressort Levier
centrifuge de régulateur de régulateur

- £ 21804

Commande Levier de la pompe Pompe a
de régulateur d'amorgage combustible

Grav. 37: Commande de. régulateur et de pompe & huile (coupe)




— 34 —

Bougie
d'allumage

Tuyauterie
de refoulement
du combustible

Support
de I'injecteur

Conduit
de trop-plein

Culasse

Bouchon de
purge de la
chambre de
combustion

Grav. 38: Culasse (coupe)

Injecteur, vérification:

Si, aprés avoir purgé la tuyau-
terie et amorcé 'arrivée du com-
bustible, le moteur ne veut pas
partir, dévisser l'injecteur de la
culasse et le relier extérieure-
ment a la pompe par linter-

‘médiaire de la tuyauterie de re-

foulement. Serrer ensuite lége-
rement les vis de pression et
amorcer l'arrivée de combustible
pour chasser l'air. Puis serrer
solidement les vis de pression
et en maintenant la manette
d'accélération complétemnet en
arriére, actionner par quelques
coups secs et énergiques la

pompe a combustible. Ce der-
nier doit s'échapper de l'injec-
teur en 6 jets finement pulvé-
risés. Si le combustible n'est pas
pulvérisé, c'est que l'aiguille de
I'injecteur est coincée. Le corps
d'injecteur et I'aiguille (grav. 39)
doivent alors &tre remplacés
pour étre nettoyés (grav. 154).

Si les trous d'injecteur sont bou-
chés, l'injecteur est & nettoyer
(voir n® 63). Lors du remontage
de l'injecteur, ne serrer les rac-
cords de tuyauterie que de quel-
ques filets et chasser l'air en
actionnant la pompe: serrar en-
suite les raccords a fond.

21



Joints

Bouchon fileté

Cartouche
filtrante

Raccord
de tuyauterie
de compression

Arrivée
du combustible

JEgrou-raccord
B -

Canal

de compression
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Grav. 39: Injecteur (coupe)

Bouchon creux

Raccord
de trop-plein

Vis de réglage

Rondelles
entretoises

Ressort de pression

Corps du support

Racocrd fileté

Axe de compression

Ecrou-raccord

Aiguille

Corps d'injecteur
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Admission d‘air

22 Filtre a air, nettoyage:

La machine étant au repos, re-
tirer et vérifier le récipient 3
huile placé sous le filtre a air,
quotidiennement — pendant la
saison séche, une fois la semaine
ou dans le mois selon l'atmos-
phére poussiéreuse (grav. 41).
Vidanger le récipient a huile, le
nettoyer (grav. 43) et le remplir
& nouveau d'huile fraiche jus-
qu'au repére inférieur, niveau
Grav. 40: Filire & air normal (grav. 44), lorsque I'huile
a dépassé la marque du niveau
maximum, qu'elle a épaissi ou
est boueuse.

Ne pas remplir trop!

Lorsque l'huile est trés encras-
sée, retirer la garniture inférieure
(grav. 42) du filtre, la nettoyer
dans du gasoil et la remettre en
place.

Grav. 41: Dépose du récipient a huile Grav. 42: Démontage du filire



Grav. 43: Vidange du récipient & huile

Grav. 44: Remplissage du récipient
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Allumage

Fonctionnement du moteur:

Le moteur du tracteur LANZ
(grav. 45) fonctionne en deux
temps:

Ter temps: Allumage, explo-
sion (course motrice), com-
pression de l'air frais dans le
carter, échappement, balay-
age.

Le mélange de combustible et
d‘air s'enflamme au contact de
la téte d'allumage chaude, I'ex-
plosion repousse le piston vers
I'arriére, celui-ci comprime lair
dans le carter du vilebrequin.

Peu avant le point mort arriére,
le piston démasque les lumiéres
d'échappement pratiquées dans
la chemise du cylindre et chasse
les gaz bralés a l'extérieur. Peu
aprés, le piston démasque les
lumiéres de balayage, de sorte
que l'air frais comprimé dans le
carter pénétre dans le cylindre
par les canaux et chasse les
restes de gaz brilés.
2éme temps: Compression
de l'air frais dans le cylindre,
aspiration d'air dans le carter.
En avangant, le piston obture
les lumiéres de balayage et d'é-

Grav. 45: Moteur (coupe)
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Grav. 46: Tableau de bord

chappement 2t comprime en-
suite |'air enfermé dans le cy-
lindre,

A la fin de la compression, le
combustible est injecté finement
pulvérisé et s'enflamme de nou-
veau. Le mouvement avant du
piston provoque en méme temps
un appel d'air frais dans le car-
ter a travers la soupape circu-
faire.

Le cycle complet correspond &
un tour de vilebrequin.

Démarrage électrique:

Le courant d'allumage pour le
lancement du moteur est mis en
circuit en poussant a3 fond dans
l'ouverture du tableau de distri-
bution la clef fournie avec le
tracteur (grav. 47) et en tournant
a droite le commutateur d'allu-

Indicateur
électrique du
sens de rotation

Bouton de
"avertisseur

Commutateur
d'allumage

Manette pour
indicateur de
direction ou
clignoteur (équi-
pement spécial)

Boite de fusibles

D 21387

Grav. 48:
Coupure du circuit de I'allumage

24
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Grav. 49;
Bouton pour bougie d'allumage

Grav. 50:

Position du commutateur

d'éclairage
3 phares de route
1 feux de position 0 sans éclairage

2 phares-code

mage (grav. 49). En introduisant
la clef, on pergoit deux déclics.
Au premier déclic, le courant
d'allumage n'est pas en circuit,
au second déclic, il est en cir-
cuit. En tournant le commutateur
d'allumage vers la droite (grav.
49), la lampe verte de contréle
s'allume, et on percoit un léger
bourdonnement, signe que la
bougie est en circuit et que I'in-
stallation  d‘allumage est en
odre.

Le dispositif d‘allumage électri-
que n'est pas fait pour fonction-
ner en service continu; c'est
pourquoi, au bout de 3 3 5 mi-
nutes aprés le lancement du
moteur et dés le passage sur
huile lourde, il faut le mettre
hors circuit. Le courant d‘allu-
mage ne doit donc pas rester
branché pendant le fonctionne-
ment en service continu, sinon
les contacts du rupteur de la
bobine d'allumage se détériore-
raient. Faire réparer par un spé-
cialiste toute bobine d‘allumage
endommagée.

Indépendamment de I'allumage,
la méme clef sert de contacteur
pour |'éclairage.

Position 1: feux de position
Position 2: phares-code
Position 3: phares de route
{grav. 50).

Lors du croisement avec un
autre véhicule, passer de I'éclai-
rage route a celui en code en
amenant la clef de contact a la
position 2.
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Bougie, contrdle:

Pour contréler l'allumage élec-

trique, retirer la clef de contact,
dévisser la bougie, la relier ex-
térieurement & nouveau au cable
d'alimentation et la poser sur
une partie en fer de la machine,
de maniére que sa partie filetée
soit au contact du métal et que
les électrodes ne touchent au-
cune masse métallique. Ne ma-
nipuler la bougie qu‘aprés s‘éire
assuré que le courant soit coupé.
Brancher ensuite ce derier. Une
succession d'étincelles doit alors
se produire aux électrodes (ne
pas toucher & la bougie pen-
dant ce temps). S'il n'y a pas
d'étincelles ou bien, si cellesci,
au lieu d'apparaitre aux électro-
des, se produisent dans !'espa-
ce vide entourant !isolant, cou-
per le courant et vérifier si la
bougie est encrassée. Les élec-
trodes, peuvent également étre
déformées, le cable n'est peut-
étre pas relié & la bougie, & la
bobine, au fusible ou & la bat-
terie, il peut étre sale ou en-
dommagé. Si la bougie est en-
crassée, la débrancher du cable
et la passer au feu.

La longueur des étincelles, c’est
a dire l'écartement entre les
pointes des électrodes de masse

et l'électrode centrale doit étre
de 0,55 & 0,75 mm (grav. 51).
Cet écartement se mesure au
moyen de la « pige » & bougie
(en vente aux usines et dans les
agences). Si |"écartement est cor-
rect, le fil 0,5 de la pige doit
passer facilement entre les élec-
trodes, alors que le fil 0,8 ne
passe absolument pas. Le cas
échéant, régler I'écartement en
repliant les électrodes de masse.

Elektroden
Absfqnd

\

WY VUN

021331

Elektroden-Abstand

Ecartement des électrodes

Grav. 51: Bougie d'allumage



Il. Conduite du tracteur

Mise en marche du moteur

Opérations préliminaires:

Avant la mise en marche du mo-
teur, faire le plein d'eau, d'huile
de graissage, d'huile & moteur
Diesel et d'essence d'amorcage
(n% 1, 6, 17) et de combustible
Diesel.

Si le moteur n'a pas fonctionné
depuis un certain temps, amor-
cer l'arrivée de I'huile de grais-
sage (n° 8). Graisser les diffé-
rents endroits figurant. au tableau
de graissage (n° 15).

w4 .
i .
Y

Précautions 3 prendre l'hiver:

Pour faciliter le départ du mo-
teur par temps trés froid, verser
de l'eau trés chaude dans le ra-
diateur. |l est particuliérement
important de respecter absolu-
ment la prescription relative &
lintroduction de pétrole dans le
cylindre (voir n® 32) avant le
dernier arrét du moteur.

Mise en marche du moteur au
démarreur balancier:

a) poser les plaques d'obtura-
tion du radiateur.

b) Amener la manette du robi- 26
net de combustible & la posi-
tion « essence » (grav. 52).

Benzin = Essence
zu = fermé
Gassl = Gasoil

27
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Grav. 52:

Manoeuvre " du robinet de combustible
pour la mise en marche du moteur
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c) Ouvrir le circuit d’allumage

(grav. 47) en enfongant com-
pletement la clef de contact
et tourner vers la droite le
bouton d‘allumage (grav. 49).
La lampe de contréle verte
s'allume. '

d) Ramener la manette d'accé-

lération au fond et amorcer
I'arrivée de ['‘essence par
quelques coups de pompe.

Ramener la manette d'accélé-
ration en position vitesse mo-
yenne, appuyer sur le bouton
du démarreur (n® 53) jusqu'a
ce que l'allumage s'ensuive.
Le lacher dés que le circuit
d'allumage soit établi.

Si le moteur ne part pas,
amorcer l‘arrivée de l'essen-
ce a la main. N'actionner le
démarreur qu’aprés arrét com-
plet du moteur. Bien obser-
ver l'indicateur du sens de ro-
tation (voir n® 30).

Si le démarreur n'entraine que
trés lentement par suite de
froid, amorcer rapidement
I'arrivée de l'essence jusqu'a
ce que l'allumage ait lieu.

Lorsque le moteur est en

marche, ne jamais actionner
le bouton du démarreur.

e) Si le moteur ne part pas, ap-

pliquer les prescriptions’ indi-
quées au n® 29 § g.

f) Aprés la mise en marche du

moteur, amener aussitot le ro-
binet de combustible & la po-
sition « gasoil » et ramener
la manette d'accélération au
régime minimum. Aprés 3 3
5 minutes de fonctionnement,
couper le courant d'allumage
en tournant 3 gauche la ma-
nette du commutateur d'allu-
mage.

Grav. 53: Bouton du démarreur



Mise en marche du moteur
a la main:

a) Poser les plaques d’obtura-
tion du radiateur (grav. 5).

b) Mettre le robinet de combus-
fible 3 la position « Essence »
(grav. 52).

c) Desserrer les 3 pattes de fi-
xation du couvercle de capot
droit et retirer ce derier
(grav. 54).

d) Mettre “en circuit le courant
d‘allumage en enfoncant com-
pletement la clef d‘allumage
(grav. 47) et en tournant vers
la droite le commutateur
(grav. 49). La lampe de con-
trole verte s'allume.

e) Ramener complétement en
bas la manette d’accélération
(grav. 58) et amorcer l'arri-
vée d'essence (donner plu-
sieyrs coups énergiques a
aide de la pédale d'amor-
cage (grav. 32).

f) Ramener la manette d‘accélé-
ration au régime moyen. Im-
primer au volant un mouve-
ment de va-et-vient, puis le
faire tourner dans le sens con-
traire au sens de rotation nor-
male jusqu'a ce qu‘on éprou-
ve une résistance due a la
compression. Puis, d'un coup
énergique, opposé au sens de
rotation normale (voir fléche,
grav 55), lancer le moteur.
Vérifier le sens de la rotation
(voir n% 30). Replacer le cou-
vercle du capot.

g) Si le. moteur ne part pas, don-
ner plusieurs coups de. pompe
pour amorcer larrivée de
I'essence.

Grav. 54: Dépose du couvercle
de protection droit

29




Grav. 56: Bouchon de purge
de la chambre de combustion

Grav.

57: Indicateur électrique
du sens de rotation
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Si le moteur ne part pas en-
core, vérifier si en amorgant
3 la main on entend fonction-
ner l'injecteur; sinon purger
les canalisation de combus-
tible pour en chasser lair
(;no 20)

'Si lallumage n'a pas lieu, la
bougie d'allumage est & véri-
fier (voir n% 25).

h) Aprés la mise en marche du
moteur, mettre le robinet de
combustible & la position
« Gasoil » {grav. 31) et rame-
ner la manette d'accélération
en régime inférieur. Apres 3 a
5 minutes de fonctionnement
couper I'allumage en tournant
la manette 3 gauche.

Sens de rotation, inversion:

Le sens normal de rotation du
moteur correspond 3 celui des
roues du tracteur en marche
avant et est visible sur l'indica-
teur du sens de rotation {(grav.
57). Dans le sens de rotation
normale, l'aiguille est & droite;
dans le sens de rotation inverse,
I'aiguille est a gauche. L'indica-
teur du sens de rotation permet
en méme temps le contréle de
la dynamo. Si le moteur, lors
du lancement, a pris le mauvais
sens de rotation, il faut l'arréter
en poussant vers le bas le levier

d'amorcage. Ensuite’ nemettre le

moteur en marche. Ne pas lais-
ser trop longtemps le moteur
tourner dans le mauvais sens,
afin de ne pas endommager la
pompe a huile.



Manette d‘accélération:

Le régime du moteur LANZ se
régle au moyen de la manette
d'accélération 3 l'intérieur des
limites de 500 t/m, régime mi-
nimum de marche a vide et de
850 t/m, régime maximum. Ne
faire modifier le régulateur que
par un spécialiste. En amenant
la manette d'accélération vers
le bas (grav. 58), le régime
augmente; en la poussant vers
le haut, il diminue. '

Le rendement maximum s'ob-

tient en amenant la manette
(grav. 58) a fond jusqu'a la bu-
tée arriére ou bien en appuyant

a fond sur la pédale d'accéléra-

tion (grav. 59). En laissant re-
monter la pédale, le régime du
moteur diminue jusqu'a ce qu'il
ait atteint le nombre de tours
correspondant & la position don-
née a la manette.

ke

La comsommation en combustible
s'adapte automatiquement & la
charge du moteur. En service
continu, faire tourner le moteur
& son régime maximum, surtout
en utilisant la prise de force.
Quand le régime diminue, chan-
ger sur vitesse inférieure. En
marche lente et pour virer, di-
minuer le régime.

Pour l'arrét du tracteur sans ar-
réter le moteur, la manette d'ac-
célération doit étre absolument
placée a la position de marche
a vide de 500 t/m.

Arrét du moteur:

Ne pas laisser le réservoir a
gasoil et surtout celui d’essence
se vider complétement, afin d'é-

31
Grav. 58: Manette d'accélération
en haut: régime inférieur
en bas: régime supérieur
32

Grav. 59: Pédale d'accélérateur

;
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Conduite

Embrayage, utilisation:

Pour embrayer et débrayer ou
changer de vitesses, ainsi que
pour arréter le tracteur, appu-
yer sur la pédale d'embrayage
(grav. 62). En appuyant com-
pletement & fond sur cette pé-
dale, le frein sur embrayage en-

Frein
a main

tre en action. Laisser remonter
légérement la pédale afin de ne
plus faire agir le frein. Mettre
alors le levier de changement de
vitesses & la position désirée (n®
34) et embrayer de nouveau en
enlevant complétement le pied
Levier principal

de changement
de vitesse

Manette
d'accélération

Pédale
d'embrayage

gauche

Frein de direction

Pédale

droite d'accélérateur

Grav. 62: Poste du conducteur

33
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Grav. 63: Passage des vitesses au
fevier de changement de vitesses

Grav. 64: Passage dzs vitesses au
levier de changement de vitesses

de la pédale. Embrayer toujours
lentement. Ne pas laisser le pied
reposer sur la pédale d'embra-
yage pendant la marche. Le frein
sur embrayage ne doit pas étre
utilisé pour ralentir la marche
du tracteur. Ne jamais débrayar
pour descendre une cote. Si le
moteur menace de s'arréter par
suite d'une surcharge, débrayer
immédiatement, sinon le moteur
peut se mattre & tourner dans le
mauvais sens.

En montée, serrer dans ce cas,
immédiatement aussi le frein a
main. Avant d'embrayer & nou-
veau, desserrer le frein & main
et vérifier le sens de rotation du
moteur.

Les garnitures des sabots d'em-
brayage se tassent sous ['effet
de la pression. L'embrayage
n'entraine plus convenablement
en régime normal du moteur et
patine. Il faut alors régler les
ressorts d'embrayage (voir n?
67). Dans les premiers temps de
fonctionnement, cette opération
doit éire exécutée assez souvent.

Passage des vitesses:

Toujours débrayer pour passer
les vitesses. Si les vitesses sont
passées avec brutalité, les or-
ganes de la boite de vitesses
subissent des détériorations. Le
passage des vitesses doit étre
silencieux. Pour engager les vi-
tesses au départ, attendre que
'embrayage soit complétement
immobilis¢ par son frein. Dé-
bloquer d'abord ie verrouillage
intérieur de la boite de vitesses
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en appuyant en avant sur le le-
vier s'il occcupz une des posi-
tions arriére, puis déplacer le
levier dans la dinection désirée
jusqu’a ce qu’on percoive le dé-
clic du verrouillage. N'embrayer
qu’ensuite.

Pour gravir les vitesses, marcher
a plein régime, débrayer sans
freiner sur I'embrayage, mettre
au point mort, réduire le régime
du moteur, freiner légérement
sur l'embrayage, engager la vi-
tesse immédiatement supérieure,
embrayer de nouveau lentement.

Pour rétrograder les vitesses, ré-
duire le régime du moteur, dé-
brayer, mettre au point mort,
augmenter le régime du moteur
tout en engageant la vitesse im-
médliatement inférieure et em-
brayer lentement.

Si, dans une montée, le pas-
sage d'une vitesse ne se fait
pas immédiatement, arréter le
tracteur (débrayer et freiner) et
passer la vitesse a l'arrét. Dans
une descente, adopter la vitesse
a laquelle on aurait gravi la
méme pente avec la méme
charge.

Pour passer les vitesses, ame-
ner d'abord le levier arriére a la
position désirée: & gauche pour
la traction de lourdes charges
(vitesses 1 & 3), & droite pour la
traction de charges plus légéres
et pour la marche & vide (vites-
ses 4 & 6). Engager ensuite la
vitesse convenable avec le levier

Grav. 65: Passage des vitesses au
levier principal de changement de
vitesses

Grav. 66: Actionnement du frein

de direction pour

virage & gauche

|
|
|
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Grav. 67: Actionnement du frein
de direction pour virage & droite

35

Grav. 68:
Verrouillage du frein de direction

avant (grav. 65). S'il est impos-
sible de passer les vitesses avec
le levier de gauche parceque les
engrenages butent dent contre
dent dans la boite, metire
d’‘abord le levier avant 3 la posi-
tion désirée, embrayer un in-
stant, débrayer et passer ensuite
la vitesse avec le levier arriere.
Pour arréter le tracteur, débra-
yer et mettre le levier principal
au point mort. Il est inutile de
toucher au leviar arriére.

Sur demande spéciale, le tracteur peut
étre équipé d'un compteur kilométrique.
Priere d'indiquer la dimension des
pneus lors de la commande.

Freins, manceuvre:

Les freins agissant sur les axes
arriere sont congus pour servir
de freins de direction & effet sé-
paré sur chaque roue. lls peu-
vent étre commandés soit indi-
viduellement par deux pédales
soit solidairement. Pour faciliter
les virages le plus court possible,
lorsque le tracteur est employé
sur de petites parcelles, sur des
champs finissant en pointe, des
chemins étroits ou des fourriéres
réduites, — en particulier au
cours de la manceuvre avec des
outils portés — appuyer sur la
pédale gauche pour aider l'ac-
tion de la direction dans les vi-
rages a gauche (grav. 66), sur
la pédale droite dans les virages
3 droite (grav. 67); en d'autres
termes, actionner le frein con-
venable en méme temps qu'on
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tourne le volant. Plus le virage
a décrire doit étre court, plus
I'action du frein doit étre éner-
gigue sur la roue du coté consi-
déré. En bloquant complétement
une des roues arriére, le trac-
teur vire pour ainsi dire sur place
autour de cette roue. Pour frei-
ner le tracteur, appuyer en
méme temps et avec la méme
force sur les deux pédales (grav.
69). Si les roues patinent (déra-
page), freiner sur la roue qui
tourne le plus vite. Pour des
transports avec le Bulldog sur
des voies publiques, verrouiller
les deux pédales de frein en se
servant du loquet sous la plaque
(grav. 68) de sorte qu’elles peu-
vent étre actionnées ensemble.

Le freinage sur une seule roue
est interdit sur route pour des
motifs de sécurité de la circu-
lation.:

Le frein sur engrenages est ac-
tionné en poussant en arriére le
levier & main (grav. 70); il peut
étre immobilisé.

Le frein & main sert a bloquer
le tracteur arrété sur terrain en
pente ou pour le travail & la
poulie.

En descendant une pente, frei-
ner la remorque et réduire le
régime, c'est-3-dire tirer sur la
manette d'accélération.

La sécurité exige que les freins
soient toujours en bon état. Re-
médier immédiatement 3 tout
défaut de freinage.

£ 18682

Grav. 69: Freinage du tracteur

Grav. 70:
Freinage & l'aide du frein a main



Variation de la voie des roues avant

Variati

Grav. 71:
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f::“’r’gr’:‘;é”e's Nombre de Roues avant Roues arrigre

de culture rangées Position de Position suivant | Ecartement
de & enire fixation suivant . Ecartement mesure ‘a’ \. de a

cm les roves fig. cm fig. mm ! cm

34 -365 4 v 1445 c  785-31 i1365-146
36,5-38 4 VI 150 C 3N -1 146 -152
40 -41 3 I 1205 B &9 -54 1120 -123

. 41 ~43 3 11 126 B 54 -24 123 -129
43 455 3 v 1335 B 24 — 0 129 -1365
45,5~ 49 3 \Y 144,5 c 785-26 1 1365-147
49 -50 3 \"A 150 C 26 -1} 147 -150
50 -51 3 viI 152 C 11 -0 150 -153
59 61 2 1 120,5 A 46 -26 118 -122
61 —63 2 1I ; 126 A 2 ~ 6 1122 =126
63 —65 2 11 S 128 B 39 -19 1126 -130
65 —68 2 vl 1335 B 19 -0 130 -136
68 -73 2 \' | 144,5 C 81 -31 {13 -144
73 =75 2 Vi ; 150 o] 31 =11 146 -150
75 =76 2 Vil P 152 C 1N -1 150 -152

Variation de la voie des roues arriére

D 19619

on d2 la voie des roues
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Pilanzenreihen zwischen den Raderr == Rangs de plantes enire les roues
Pflanzenreihen-Abstand = Distance entre les rangées de plantes

o o o O TR A AT MRS R o

Grav. 72: Ajustage de |'écartement des roues & la distance des rangées de plantes

Vis de fixation
des jantes

Couronne du moyeu

Vis pour moyeu

Grav. 73: Fixation de la roue avant
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Grav. 74: Fixation de la roue arriére

Grav. 75:

Boulon du moyeu de la roue arriére

Ecartement des roues, réglage:

Pour déterminer I'écartement des
roues, multiplier la distance en-
tre les rangées de culture au-
tant de fois qu'il est nécessaire
pour obtenir une largeur en-
trant dans le secteur de réglage
des roues, c'est-a-dire entre 118
et 153 cm.

On réglera alors 'écartement en
mesurant depuis le centre d'une
roue jusqu’au centre de l'autre
roue.

Exemple: Distance normale des
plants de betteraves: 45 cm,
donc 45x3 = 135 cm.

L'écartement des roues peut
étre réglé a 135 cm et convien-
dra pour 3 rangs de plants entre
les roues.

Comme on peut le voir sur le
tableau de la page 55 il faudra,
pour cet écartement, visser les
roues avant, suivant la figure IV
(arav. 71) et les roues arriére
suivant la figure B. Le réglage
des roues se fait de la maniere
suivante:

Roues avant:

Serrer le frein & main pour blo-
quer les roues arriére. Introduire
le cric sous l'essieu et soulever
un codté du tracteur. Dévisser les
boulons de fixation 1 et 2 (grav.
73), dégager la roue avant et le
moyeu 3 et revisser dans la po-
sition désirée. Descendre le cric,
le retirer et recommencer la
méme opération de l'autre coté
du tracteur.
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Roues arriére:

Serrer le frein 3 main; bloquer
les roues avant. Nettoyer l'es-
sieu arriére. Introduire le cric
sous le dispositif d'attelage. Mon-
ter le cric autant qu'il faut pour
dégager la roue, sans cependant
qu'ele puisse tourner. Revisser
le boulon de fixation 3 (grav.
74) et enlever la roue du mo-
yeu 2. Dévisser boulons 1 du
moyeu, visser un de ces boulons
en face dans le trou fileté cen-
tral (grav. 75) et visser jusqu’a
ce que le moyeu se laisse retirer
facilement de l'essieu. Monter
le moyeu dans la position dési-
rée et le faire coulisser sur l'es-
sieu jusqu'd la distance « a »
(grav. 71), pour obtenir |'écar-
tement requis quand la roue sera
en place. Comme on peut le
voir dans le tableau en page 55,
pour atteindre un écartement de
136,5 cm, il faut que la distance
« a » soit nulle, c’est-a-dire qu'il
convient de. faire glisser le mo-
yeu vers l'extérieur jusqu'a ce
que son bord affleure la surface
frontale de I'axe arriére. Pour un
écartement de 135 cm, il faut re-
culer les roues arriére de 1,5 ¢m,
ce qui revient & dire que chaque
moyeu doit étre vissé a 0,75 cm
de la surface frontale de l'axe
arrigre. Puis dévisser le boulon
du moyeu, fixer le moyeu sur
I'essieu et revisser la roue sur le
tmoyeu. Descendre le tracteur,
enlever le cric, ensuite opérer
de la méme fagon avec |'autre
roue arriere. Revisser toutes les
vis et les controler de temps en
temps.

4

Pneumatiques — pression:

Les pneus doivent étre gonflés
a la pression correcte (et non
« au jugé »).

Pression des pneus avant: 2 kg.
Les pneus agraires des roues ar-
riere ne doivent pas rouler dans
les champs & une pression in-
férieure a 0,8 kg. Pour rouler
sur le champ, la pression ne doit
pas dépasser 1,0 kg, sinon les
pneus occasionnent une pressi-
on plus élevée au sol et ont ten-
dance & patiner. Pour les dé-
placements sur route la pres-
sion doit étre de 1,5 kg; elle ne
doit pas dépasser 2 kg.

Il ne faut pas négliger de vérifier
réguli¢rement, au moins une
fois par semaine, la pression de
chaque pneu & l'aide d'un con-
tréleur de pression joint & I'ou-
tillage (grav. 76) et si besoin est,
de regonfler & la pression cor-

Grav. 76:
Controle de la pression du pneu
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2
N
N
G
aufdern Acker

sur le champ

1.5 kg

DN

D1es79
aufder Strafie

sur route

Grav. 77: Changement de la pression de la roue arriére

recte. Dévisser le bouchon de
valve et appuyer le controleur
de pression sur ['orifice de
valve. Remédier immédiatemant
les pannes de pneus.

Gonfleur actionné parle moteur:
(équipement spécial):
Graissage: Avant toute mise en
marche du gonfleur, vérifier son
niveau d’'huile, si on utilise le
?_omfleur assez fréquemment, vé-
ifier au moins aprés 4 heures
d'emploi. L'huile doit atteindre
le repére de la jauge (grav. 80)
(quantité: 11 cm?). Veiller a ce
quil y ait constamment une
quantité d’'huile suffisante dans
le compresseur. Si le niveau est
trop bas, rajouter de [huile
fraiche pour moteur. Le bas de
la jauge indique le niveau au-
dessous duquel il ne faut pas
descendre.

Avant chaque mise en service,
graisser I'embrayage du gonfleur.
Mise en marche: A l'aide de la
fermeture a baionnette, fixer le
tuyau de gonflage du pneu sur
le gonfleur (grav. 81). Dévisser
le raccord de la valve du pneu,
raccorder la soupape, a l'autre
bout du tuyau & la valve du pneu
(grav. 82) et rabattre le levier
de la soupape. Pour brancher
le gonfleur au moteur en marche,
appuyer sur le bouton de con-
tact, retourner l'étrier de fixation
et {'accrocher (grav. 83). Pen-
dant le gonflage des pneus, véri-
fier de temps en temps la pres-
sion de ceux-ci. Ne pas dépasser
la pression prescrite. Aprés le
gonflage, débrancher a l'aide du
bouton de contact (grav. 84).

Le gonfleur ne doit pas fonction-
ner longtemps a vide.
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Grav. 78: Gonfleur (coupe)

Fermeture & baionnette pour le tuyau
de gonflage du pneu

Soupape de refoulement

Soupape d'aspiration

Couvercle du cylindre

Filtre d'aspiration

Cylindre de compression & air
Paroi intérieure du cylindre

Piston

Trou d'échappement

10
11
12
13

Brelle

Bouchon de vidange

Carter de vilebrequin

Arbre vilebrequin pour compression
a air

Bouton de contact

Levier de contact

Palier-bride

Arbre & came

Arbre de vilebrequin du moteur
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Grav. 79: Orifice de graissage Grav. 82: Raccordement du tuyau
de gonflage & la valve du pneu

018500

Grav. 80: Vérification du niveau d huile
dans le gonfleur

Grav. 81: Raccordement du tuyau Grav. 84: Débranchement du gonfleur
de gonflage au gonfleur
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Entretien: Aprés 4 3 6 mois de
fonctionnement, vidanger I'huile
du compresseur en dévissant le
bouchon 11 (grav. 78), rincer le
carter du vilebrequin du com-
presseur & ['huile de rincage ou
3 l'essence et remplir d'huile
fraiche. Enlever de temps en
temps le filtre d'aspiration 5 du
compresseur (grav. 78) apres
avoir desserré la vis fendue qui
se trouve sur le gonfleur (grav.
85/86). Le nettoyer a I'essence,
I'imbiber d'huile et le remettre
en place.

Remplissage des pneus agraires
avec de l'eau:

Pour utiliser toute la puissance
de traction du tracteur dans des
travaux particulierement durs (la-
bours p. ex.) et dans des condi-
tions extérieures défavorables
(terrain argileux, humide), la
pression sur le sol des roues ar-
riere (roues motrices) peut étre
accrue en remplissant les pneus
d'eau (grav. 89) ce qui évite le
patinage (dérapage) dans les cas
ou le tracteur est fortement char-
gé, et ménage les pneus.

Soulever dun coté l'arriere du
tracteur, au moyen du cric, afin
que la partie inférieure du pneu
ne soit pas écrasée au moment
de l'évacuation de l‘air, et pour
permettre d'introduire suffisam-
ment d'eau. Ne soulever le trac-
teur qu'a la hauteur permettant
3 la roue de tourner librement.
Faire tourner la roue arriére jus-
qu'a ce que la valve se trouve

Grav. 85: Maniére de dévisser la vis

fendue pour filtre d'aspiration

Grav. 86:

Enléevement du filire d'aspiration

39



66 —

(i)

i 016689
Schlauch. Ventil-
anschliuB anschiua
Raccord Raccord
du tuyau de la valve

Grav. 87: Valve d'admission d'eau

Grav. 88: Raccordement du tuyau de
remplissage d'eau 3 la valve du pneu

placée en haut, ocuvrir celle-ci
en dévissant le capuchon et le
bouchon, retourner ce dernier et
Fintroduire dans la valve pour
dévisser le corps de la valve.
L'air s'échappe.

Enfoncer le raccord de la valve
a eau (grav. 87) dans un tuyau
de 3 de pouce et le serrer avec
du fil de fer. La valve & eau se
visse sur le raccord au moyen
de I'écrou borgne, en interpo-
sant le joint fourni avec l'appa-
reil; elle est raccordée ay cy-
lindre de valve du pneu au mo-
yen du petit écrou crénelé (grav.
88). Afin d'éviter I'endommage-
ment de la valve, étayer |z tu-
yau, ou l'attacher par en haut au
tracteur. Raccorder I'autre extré-
mité du tuyau & une conduite
d’eau (ou & une pompe 3 incen-
die ou autre). Ouvrir ensuite le
robinet d'eau et laisser pendant
'+ d’heure environ (a une pres-
sion d'eau normale) l‘eau s'écou-
ler dans le pneu. Fermer I'eau
et laisser 'air s'échapper en ap-
puyant sur le bouton « a » (grav.
87) de la valve & eau. Quand il
ne sort plus d'air, fermer la sou-
pape a air et ouvrir & nouveau
le robinet d'eau. Refermer l'eau
auelques minutes aprés et ouvrir
encore une fois la soupape a
air. Répéter cette opération jus-
qu'a ce que, le robinet d'eau
etant fermé, I'eau s'échappe par
la soupape & air, signe que le
pneu est suffisamment rempli
d'eau (c'est-a-dire jusqu'd la
hauteur de la valve).

Dévisser alors la valve a eau du
cylindre de valve, revisser 3 Iin-
térieur de ce dernier le corps
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de valve et gonfler le pneu
avec de l'air, jusqu'a ce que la
pression prescrite soit atteinte.
Vérifier celle-ci & 'aide du con-
troleur de pression étanche,
fourni avec l'outillage. Revisser
le bouchon et le capuchon de
valve. Le tracteur peut étre des-
cendu.

En cas de risque de gel, vider
Feau des pneus ou employer un
produit anti-gel. Choisir ce der-
nier de facon & ce qu'il n'at-
taque ni le caoutchouc ni le mé-
tal, par exemple: du chlorure
de calcium®) (CaCl,). Mélanger
le produit & Veau en quantité
correspondant & [|'abaissement
de température prévisible (voir
tableau ci~-dessous). Introduire ce
mélange dans le pneu au moyen
d'une pompe (grav. 89).

Grav. 89:
Remplissage des pneus avec de l'eau

*) En vente chez les marchands de couleurs en gros sous le nom de chlorure de calcium anhydre & 93/95+,.

£y
«

Dans une
solution de 16
100 I:kg de ’
Ca.Ch

Point de ;
congélation :
degrés centigra-
des au-dessous
de zéro

S N I
08 17 25 35146 61 77 96 118 144 178 216

1

35 53 73 95 117139 164 190°217 246 278

1 i

|
|
|
i
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Grav. 90: Dispositif d'altelage avec
déclenchement de sécurité

L
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Grav. 91:

1] Clavette pour accouplement
2 et décrochage des outils sur le
dispositif d'attelage
3-6 Trous pour le réglage en hauteur
7

Clavettes pour réglage longitudinal

Pour les travaux de printemps
de préparation du sol, ol il est
nécessaire, sur un terrain ne sup-
portant pas de fortes pressions,
de circuler avec un tracteur de
poids minimum, on peut vider
I'eau des pneus. Pour évacuer
Yeau, soulever & nouveau l'ar-
riere de la machine & l‘aide du
cric, faire tourner la roue pour
amener la valve vers le haut et
laisser sortir l'air. Puis tourner
la roue de maniére a ce que le
cylindre de valve soit en bas et
que l'eau puisse s'écouler.

Pour vider complétement le
pneu (par exemple: pour le rem-
plissage d'hiver), descendre le
tracteur lentement, & l'aide du
cric, jusqu’a ce que la jante re-
pose presque sur le pneu. Puis
enfoncer le cylindre de valve
autant qu'il est possible de le
faire, jusqu'a ce que l'eau ne
sorte plus. Relever alors le trac-
teur, gonfler le pneu & la pres-
sion prescrite et revisser le bou-
chon et le capuchon de valve.
Le tracteur peut étre remisé.

Dispositif d‘attelage:

Les moissonneuses - lieuses et
autres outils actionnés par prise
de force doivent étre fixés au
rail d'attelage fixe et non au dis-
positit d'attelage oscillant.  Si
possible accoupler les outils vers
le milieu du tracteur, pour éviter
qu'il tire & droite ou & gauche.
Les longerons latéraux du rail
du dispositif d'attelage peuvent
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Grav. 93: Rail d'attelage en hauteur moyenne
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Grav. 94: Dispositif d'atielage avec rail d'attelage completement en arriére

Grav. 95: Dispositif de refoulement
sur essieu avant

étre déplacés dans les corniéres
dans le sens de la marche et
étre fixés par des clavettes dans
trois positions dittérentes.

A la place du rail, d'autres pie-
ces d’accouplement peuvent étre
glissées dans les cornieres et y
atre fixées suivant les outils de
culture utilisés.

Suivant la pose des 2 clavettes
dans les trous des brides latéra-
les, le rail peut étre réglé en 4
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Grav. 96: Dispositif d'attelage a trois points
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Grav. 97: Réglage des tendeurs

Grav. 98: Coulisse suspendue & gauche

hauteurs. D'autres modifications
de la hauteur peuvent étre ob-
tenues en renversant le rail d'at-
telage. S'il s'agit de tracteurs
avec relevage hydraulique, at-
tacher le dispositif d'attelage a
l'aide des brides latérales a
I'arbre de relevage; ce dispositif
sera utilisé pour lever et abais-
ser les outils. En retirant les cla-
vettes (grav. 91—94) on peut
détacher du tracteur le dispositit
d'attelage.

Sur demande spéciale, il peut
étre livré un dispositif d'attelage
comportant des longerons plus
longs.

A la place du dispositif d'atte-
lage décrit ci-dessus, il est pos-
sible de livrer, sur demande spé-
ciale, un modeéle comportant
trois points d‘attache pour trac-
teur a relevage hydraulique
(grav. 96).

Ce dispositif d'attelage consiste
essentiellement en trois bras
réglables en longueur au moyen
de tendeurs verrouillables. L'ou-
til de culture est relié a ces bras
en ses trois points d'attelage
grace & des articulations & ro-
tule. Pour les outils trainés, un
rail d'attelage comportant une
rangée de trous est fixé aux deux
bras inférieurs par des tourillons
3 téte sphérique. En réglant ['un
des deux tendeurs reliés a
I'arbre de relevage du dispositif
de relevage (grav. 97), l'outil
porté est amené sur le plan ho-
rizontal perpendiculairement a
la direction ‘d’avancement. En
racourcissant ou en allongeant
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d'une quantité égale les deux
tendeurs, on déplace l'outil a
des hauteurs différentes. Le ré-
glage horizontal dans le sens de
fa marche est obtenu par mo-
dification de la position du bras
du milieu. Ce dernier peut en
outre étre déplacé latérale-
ment de 55 mm (grav. 98/99).
Normalement, les paliers des
deux bras inférieurs au-dessus
du rail d'attelage sont fixés a ce-
lui-ci. Par contre, pour des tra-
vaux en terrains lourds et diffi-
ciles, ils sont boulonnés sous le
rail afin que V'outil morde plus
énergiquement dans le sol.

Siege 3 ressorts du conducteur,
réglage:

Pour adapter le siége 3 la taille
du conducteur, on dévisse les
4 écrous a 6 pans. Pour des con-
ducteurs de grande taille on
pousse le siége en arriére, pour
des conducteurs de petite taille
en avant et on revisse les écrous.

Pour le réglage des ressorts du
siege suivant le poids du con-'*

ducteur, la suspension arriere
des ressorts du siége est a dé-
placer vers le haut ou le bas. A
cet effet l'axe de suspension
(grav. 100) est & amener en po-
sition 1 ou 2 a l'aide d'un fer
plat (grav. 101). Pour un con-
ducteur moins lourd, choisir la

D21304

Grav. 99: Coulisse suspendue a droite

Grav. 100:

1 Réglage pour conducteur léger
2 Réglage pour conducteur lourd

3 Clavette pour la suspension
des ressorts

4 Amortisseur de chocs
5 Ressort pour siége

41
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Grav. 101:

Reglage des ressorts de siége

74

position  supérieure, pour un
conducteur lourd la position in-
férieure.

Le siége du conducteur est en
outre muni d'un amortisseur de
chocs 4 (grav. 100) de sorte
qu'une marche douce est ga-
rantie méme sur mouvaises rou-
tes. Eu égard aux leviers pour
outils de culture sur des Bulldog
munis d'un dispositif de rele-
vage, le siége et le support
peuvent étre déplacés de 44 mm
vers la gauche.
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Travail a poulie

Installation de la machine:

Pour l'entrainement de machines
produisant de la poussiére, pla-
cer sur le tracteur un tamis pro-
tecteur mettant les éléments du
radiateur a l‘abri de l'encrasse-
ment par la poussiére (grav.
102). Bloguer le tracteur au mo-
yen du frein & main et de cales
placées sous les roues. Afin de
dériver |'électricité engendrée
par le glissement de la courroie,
mettre les roues ou toute autre
partie en fer a la terre, & l'aide
d'un objet métallique quelcon-
que (chaine ou autre). Les pou-
lies sur le tracteur et sur la ma-
chine entraineuse, doivent étre
dans un alignement parfait. Si a
une_gertaine position de la cour-
roie, “celle-ci vient heurter le
support de phare du cété droit,
ce dernier peut étre enlevé en
dévissant les 3 vis fixées dans
la bride de fixation (grav. 103).
En cas de position incommode
de la machine a actionner, il
peut étre nécessaire d'installer
un galet guide-courroie sur |'es-
sieu avant. |l peut étre fixé de
deux facons de sorte qu'il guide
la courroie soit au-dessus, soit
au-dessous de l'essieu avant. Le
galet est rempli de graisse. S'il
est utilisé en permanence, il faut
y introduire de la graisse toutes
les 250 heures de fonctionne-
ment 3 l'aide de la pompe &
graisse, mais toutefois sans exces
pour que la graisse ne ressorte
pas sur les cotés en cours de

Grav.

de radiateur (équipement spécial)

103:

102: Tamis protecteur

Démontage du support
de phare droit

42



43

— 76 —

Grav. 104: Maintien de |'embrayage

fonctionnement. Un=z tension
exagérée de la courroie entraine
une forte dépense d'énergie,
une usure prématurée des pa-
liers et de la courroie. Sila puis-
sance d'entrainement diminue
par suite d'une tension insuffi-
sante de la courroie, reculer le
tracteur ou raccourcir la cour-
roie.

Pour un travail assez long a la
poulie, placer la manette d'ac-
célération du moteur sur grand
régime.

Poulie, dimensions:

Le diamétre de la poulie & en-
trainer differe selon sa vitesse de
rotation et se calcule comme suit:

Etant donné: la vitesse de rota-
tion du moteur {(pour les cal-
culs, se servir toujours du
nombre de tours 850 et non
celuide la marche a vide 500).

Diamétre de la pouliz du mo-
teur: 54 cm.

Exemple: Une poulie entrainée
par le tracteur doit atteindre
1000 tours & la minute:

vitesse de rotation du moteur x
diamétre de la poulie du moteur
vitesse de rotation de la poulie
& entrainer
850 x 54
1000

= 45,9.

La poulie & entrainer doit avoir
45,9 cm de diamétre.

Débrayage de la poulie:

Pour interrompre momentané-
ment l'entrainement de machi-
nes dépourvues de dispositif de
débrayage (batteuses par exem-
ple), sans eniever la courroie,
l'embrayage du moteur peut

“étre maintenu débrayé en fixant

une bride (jointe a l'outillage) a
la pédale d'embrayage. Le mo-
teur ne doit cependant pas resté
maintenu débrayé pendant une
durée prolongée, les bagues
d‘embrayage se détérioriseraient
rapidement. Pour des arréts pro-
longés, arréter le moteur ou en-
lever la courroie.
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Entrainement par prise de force

D 1924k

Grav. 105: Prise de force

1 Prise de force 5 Barre de commande 10 Graisseur

2 Couvercle 6 Couvercle de commande 11 Carter du roulement
3 Graisseur 8 Carter

4 Tube-carter 9 Graisseur

DA924s 27

Grav. 106: Prise de force (coupe)

12 Téle de protection 17 Griffe : 22 Roulement a rouleaux

13 Ecrou 18 Arbre & griffe coniques

14 Roulement a rouleaux 19 Roulement & rouleaux 23 Fourche de commande
coniques coniques 24 Boulon de commande

15 Roulement & billes 20 Roue conique 25 Vis-bouchon

16 Ecrou 21 Roue conique 26 Ressort :

27 Bague de feutre
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Prise de force, utilisation:

En actionnant vers l'arriére le le-
vier a droite du siége du con-
ducteur, la prise de force est
embrayée et si l'on le rameéne
en avant, elle est débrayée.
N’embrayer ou débrayer la prise
de force que lorsque le moteur
est débrayé. Le conducteur,
avant de quitter son siége, doit

Tole de protection

Prise de force

ein = embrayé

aus = débrayé

Grav. 108: Profil de la prise de force

toujours débrayer la prise de
force.

Pour éviter tout accident, le ca-
pot de protection 2 (grav. 107)
de la prise de force doit tou-
jours rester fixé sur la machine,
si elle est commandée par la
prise de force. Elle ne doit étre
actionnée sans ce capot.

Grav. 107:

2B Prise de force

D21381

Grav. 109: Levier d'embrayage
de la prise de force



Remplissage
hydraulique:
L'installation
jusqu’au 1/
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Relevage pour outils de culture
(Equipement spécial)

de I'installation L'huile ne doi¢ contenir aucune

impureté, ni substance étrangere

. . et doit étre introduite 3 laide
hydraulique doit, ;- récipient propre.

inclus du réservoir  pg,, vidanger ['huile, un bou-

supplémentaine, étre f°’f'i°“’5 chon de vidange 2 (grav. 120)
vemplie d'huile de graissage 5 &t aménagé sous le réser-
pour moteur. voir,

5+

Grav. 110: Dispositif d'attelage en position basse
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