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TRACTEURSE

NOTICE D'UTILISATION ET D'ENTRETIEN
DES TRACTEURS

C 352

Lamborghini Trattori S.p.A. [
40068 Pieve di Cento (Bologna) ltalie 1




En vue d'offrir & ses clients des moyens da plus en plus efficaces, Lambaorghini
Sp.A. g'efforce de réaliser une constate mise & jour technigue. Aussi les indi-
cations contenues dans le présont liveel sont-alles susceptibles de changomenis:
allea n'engagent donc pas notre responsabilite.
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Vous trouverez dans ca livret les caracldristiqgues et les éléments néces-
salres, & notre avis, auv bon fonctionnement et & Ueniretien correct dy
tractauy.

Nows sommes certaing que I'utilisafion de ce trecteur vous permatira
d'apprécier la haule gqualité de ses parformances et qu'il vous donnora
gntigre satiafaction,

Utifization Intelligente des possibilités offertes par le tracteur et entretien
soigné de ses pldces: tellos sont lez régles & méme d'assucer lo fonction-
nement régilier, la durds danz le temps el par corséguent la rentabilité
dio volra tracteur,

les négligences el les fausses manoeinres pebvent en outre Efre s
cauze dennuletion des garsnties sccompagnant toules nos fabrications,
Nous sommes cerleing gue, dans volre intéréd comme dans le hiire,
voug ssurar congenved e capltal gue vous avez investl dens valre fracleur
en respectant scrupuleusement hos instructions.

En cas de besain, pour foute appiication nouvelle doutils de culiure ef en
cas de pannes veulller vous adresser 8 notre Reprdsentant sans recourlr
# des tiers, Nitre service aprés-vonte est foufours & votre disposition.
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1 - Appareliles &1 commandas

Lampe-1amoin géndratour do courant
Lampa-lémain pression d'hulle insuf-
fisanba

Complesr d'heures-compta tours
Lampe-1amain |:I|"|&rl.'5

Lampe-témoin résernve de carburant
Bauchon réservoir carburant

. Lavigr amorayage cantral

Lavier débrayage direction gauche
Commudateur d'éclairage
Lampe-tdmadn colmalage fifee & i
Intarruplour gbdndral a1 de dédmarrages
Levier débrayage direction drolt
AccElErmlaur

Boulon arrél molour

Padata irain droit

Levier vitasses

Pédala frein gaucha

Levier relevage

Levier frein & main

Régulateur vitesse de descanta
Lovier prise da force




Emploi

DEMARRAGE ET ARRET DU MOTEUR

1) Centroler al le levier des vilesses
ivoir schéma Page 8] est bien au
point mart.

2f Placer le lavier de commande de
Faccélarateur sur la position de
démarrage.

=i

fig. 2 - Leviar accélérateur

1) Position démarrage

Z) Position de bas régime

3} Boulon darmd du molswr
(sous lo lableau de bard)

B

d) Tirer le bouton de supplément de
gas-ail {5 fig. 4).

4} Introduire la clé dans l'inlermupleur
géndral (11 fig. 1) et la faire ourner
dangd le sens des aiguilles d'une
montre sur la position 2

Si le démarrage n'a pas leu, ne
pas insister afin d'éviter de déchar-
ger la batlerie. Refaire celtte opé-
ration quelquea secondes pilus
tard

a) Des que le moteur a démarrd, 18-
cher la clé de Vinterrupleur général
qui revient autcmetiquament & 1:
replacer la levier de l'accélératour
& la position de bas régime (2 lig.
Z} jusqu's ce que le moteur soi
gsser chaud,

fig. 3 = Arrdt moteur G 352 5

B, oanak "S5 9

&) Pour |'arréi: placer e levier de
commands de |'sccélérateur sur la
position de bas régime el pousser
sur e bowton (3 fig. 2) {fig. 3 pour
G 362 5) jusqu’a l'arrét du motaur,
En hiver il est conseillé de dé-
brayer avant de faire fourner la clé,

DEMARRAGE ET ARRET
DU TRACTEUR

1) Débrayes et déplacer le levier des
vilesses sur la position correspons
dant & la vitesse voulue.

2] Accélérer,

3] Embrayer en déplacant lentament
viers Pavant le levier jusgu'a ce gue
le tracteur commence & s8 diépla-
car.

#) Pour I'arrét: réduire la vitessa du
moteur, débrayer (levier arriéra),
freiner avec les deux pédales, met-
tra la levier des vitesses au point
moarl et serrer le frein & main,

PURGE DE L'AIR DAMNS LE CIRCUIT
DU CARBURANT

La présence d'air dans le circuit du
carburant est dus a 'arrét prolongé du
trecteur. Cela peut aussi se produire
chague fols que I'on démonte une des
piéces du circull d'alimeniation {ré-




servoir, fillre, pompe d'alimentation,
Fompe & Injection), ou bBian quand il
n'y & plus de carburant dans le ré-
servoir. Four celte opération le résar-
voir doit &re rempli ¢t sen robinet
cuvart. Suivre alors les indications
Sulvinhes:

1) Dévisser la vis de purge placée
sur le filire (fig. 4) (2 fig. 5 pour
Ca52 5.

g 4 - Purge du cirouil du carburant

1) Levier & main de la pompe dalimamna-
tian  gas-olf

) Vis de purga du filira

d) Vig da purge da la pompe & injection

4) Bouchon dintroduction hulls motaur

E) Boutan supplément gas-ol|

2] Faire marcher |a pompe dalimean-
fation au mowen du levier (1 fig.
4) jusqu'a ce gua le gas-oll sore
gans bulles d'air de la vis de purge
du filtre,

d) Bloquer la vis de purge du filtre
(2 fig. 4) {2 lig. 5 pour G 352 5) et
dévisser calle de la pompe & injec-
tion {3 fig. 4).

4} Actionner encore la pompe d'ali-
mentation |esqu'a ce que le gas-
oll sortant de la vis de purge de la
pompe & injection ne conlienne
plus de bulles d'air

5) Brloguer la vis de purge de la pom-
pe a imjection
Le moteur est alors prét @ partir.

FRESSION D'HUILE
DE LUBRIFICATION MOTEUR
INSUFFISANTE

Quelques instants aprés le démarrage
du maofeur la lampe-ldmoin doil s'S-
teindre. 51 elle reste allumés, améter
ie moteur et rechercher la cause de
cefle anomalie.

Lorague e moteur est chaud et & bas
régime, Il pout arriver que la lampe-
témoln a'allume. méme =i tout asl
normal

CHARGE DE L'ALTERMATEUR
INSUFFISANTE

Normalemant la lampe-lémoin reste al-

lumia lanl que 'alternateur n'a pas
attedn! un nembra de tours permet-
tant la ¢harge da la bkatieria.

Si par confre elle reste allumée plus
longtemps c'est gque 'alternateur est
en panna, | faut dong en rechercher
la causa,

COMPTE-TOURS DU MOTEUR,
DE LA PRISE DE FORCE
ET COMPTEUR D'HEURES.

L'aiguille de linstrument indigua les
tours par minute du moteur, les fours
par minute de ia prise de force et les
tours par minule de la poulie.

fig. &
I} Purge filtre pour C 32 §




Le compteur d'hevres comprend un
totalisataur & 5 chiffres: les 4 pre-
miers & gauche, en blanc, indiguent
les heures de travail, le dernier &
droite, en orange, les diziémes d'heu-
i,

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE

Pour que co commulateur fonclionne;
enfiler la cld 4 fond dans lintermup-
laur géndral (11 fig. 1) ot en lournant
dang e sens des aiguilles d'une mon-
tre, placer la clé sur le Na. 1. La
méme sens de rotalion du commuota-
teur donne: su premier oran, éclai-
rege des feux de positlon, au second
lee codes et Bu trolsiéme les phares,
Sur la position O toutes les lumigres
s'atelgnent.

INTERRUPTEUR GENERAL
ET DE DEMARRAGE

Enfiler la clé. En la faisant tourner sur
i position 1, linstallation dlectrigue
eat préte & serar ol répond par con-
séquent aux positions du commuta-
leur de l'éclairage, & 'on forco la
résistance d'un ressorl siudé & inté-
rieur la clé arrive &n 2: ¢'est alors e
démarraur gui s met en marche,

La clgé pesse automatiguemeant du No
2 au Mo 1 dés qu'on fa lAche:

Enfin, la rotation de la cl& sur la

position P permet d'allumer les feux
de position 8 'aide do commutalsur
d'éclairage.
M.B. Lorsqu'elle est an P la clg peut
&tra retfirge.

COMMANDE CHANGEMENT
DE VWITESSE
ET CHOIX DES VITESSES

La vitesse doll &lre choisle d'aprés le
type de travail a efleciver, le bype
d'outil utilisé 1 les conditions du ter-
rain. La vitesse & cholsir est tau|ours
calle gul assure une cerfaing réserve
de puissance permelian) les surchar-
ges possibles

Four le cholx des vilesses suivre le
schéma indigué ci-dessous:
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EMBRAYAGE CENTRAL

Le tracteur a un embrayage monodi-
sque 8 sec commandd par un levier.
Pour embrayer, placer la levier en
avant, Pour débraver placer e levier
en errigre. Sur demande, & iracteur
peut Btre équipé d'un embrayage
doubla,

EMBRAYAGE DE DIRECTION

Il ¥y a débravage de direclion si l'on
?épiﬂm vars l'arriére les loviers (B-12
ig. 1.

Four braquer utiliser la levier de di-
rection el appuyer égalament sur la
pédale du frein correspondant.

FREINS

Si l'on appuie en méme flemps sSur
los pédales des frelms (15 &t 17 fig.
1) aprés débrayage de direction, le
fjacteur s'arrdle. Par contre, utilizées
sipargment, elles  permettent de
bBraguear.

PRISE DE FORCE

Elle peut fonctionner aussi blen si |2
irmclaur marche gue sl est & l'arréd,

Pour enclencher la prise de force,




effectuer le débravage central et dé-
placer an 2 le levier de commands
thg. 7y embrayer & nouveau,

La prise de force peut toutefois fon-
chionner indopendamment de [‘avan-
camant du frecteur en débravant les
deux leviers de direction.

Pour oblanir la vitesse unifide de |a
prise de force (540 tr/mn) faire tour-
ner la moteur & un rdgime de 2077
fr/mn.

fig. ¥ - Levler de commande prisa da
force

1} Position de déclanchement

2) Pasition d'enclenchameant

COMBUSTIBLE

Avent de faire e plein il faut laisser
décanter le combustible dans une
Cu¥a spociale pandsnt au moins 2
heures.

La prélévement du combustible du
réciplent de décaniation doit se faire
fi une hauteur de 15 om &u moins du
:_I:Irnd. au moyen d'un robinel muni da
iltre.

Pour vidanger périodiguement e cuve
des dépdls et de 'eau il faul prévair
un autre robine! placé le plus bas
possible, Pour faire le plein dévisser
le bouchon du réservoir,

Le tracteur est pourvu d'un indica-
teur de niveau du carburant situg sur
le tableau de bord (& fig. 1).

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le relevage hydraulique est du type
i vérins avec réglage de la vitesse de
descente de I'outil et position flot-
tante.

Il comprend une pompe & engranages
entrainde par le moteur, & groupe de
commande, les véring arriére of los
canalisalions de liaison,

I wtilise dans son cirouit Phulle de
la Bolla des vitasses,

Pour le fonctionnemant flottant, pous-
sar 4 fond an arriére la levier du rele-

vage, ufiliser e fonctionmemeant flot-
tant pour les -oufils qul, en cours de
travail, doivent étre complélement in-
dépendants du relevage.

Faur lever les bras du relevage, sou-
tevar le levier & fond en avani

Une fois lchd, le levier du relevage
revient aulomatiguement & sa position
intermediaire, avec arrdt des bras de
relevage.

fig. B

1) Amiif des bres de relevage

2) Position haule

3} Fonctionnement lottan

4} Reglage de la vitesse de descenis



.r_-_ - e ——

UTILISATION DU DISPOSITIF
DE REGLAGE DE VITESSE
DE DESCENTE DES OUTILS

Ce réglage est utile en présence d'ou-
tils suscegtinles d'étre abimas par una
descente trop brusgue.

1] Faire tourner le bouton de réglage
i4 fig, 8) lors de la phass de de-
scente des bras, de fagon & oble-
nir la vitesze voulus.

Fig. B - Distributpur & daux |eviars

1) Levier distdibuteur auxiliairg
2) Levier de commande relevags

10

Un distributeur & deux leviers ifig. 8
ramplagant la distributeur normal est
monié sur le {racieur pour actonner
un eylindre extérieur,

FONCTIONNEMENT A SIMPLE EFFET

Pour faire sortir ou enirar da I'huile.
par la prise extérieure (1 fig. 10) ac-
tionner le levier du distributeur {1 fig.
aj,

o

g 10 - Distributeur & simple offet

1) Prisa d'huile pour cylindre simple efet
2} Tuyau vidange huile

FONCTIONNEMENT
A DOUBLE EFFET

En actionnant e levier du distributour
i1 lig. 91 il ¥ & une sortie dhulle par
les prizes extérisures (1 fig. 11] pour
commander un eylindre & double affal,

fig. 11 - Daslributeur & double aled

1) Prises d'hulby pour cylindre & double
eifai,



REGLAGE SOUPAPE
DE SECURITE

La distributeur normal (fig. B) comme
le distributeur & deux leviers (fig, 9)
sl pourvy d'une soupape de sécuritd
réglable (3 fig. 10}, réglée & 150 atm.

fig. 12

1] Pivot attelags brzs
2} Tirant vertical droit
d) Hras de relavags

4) Chalnes de bridemant
5) Bras trodsidma point
6) Tirant verfical gauche

DISPOSITIF D'ATTELAGE QUTILES
EN TROIS POINTS

" On peut appliqguer au tracteur un di-

spositf pour le relevage des outils

- Comportant deux bras Inférieurs, deux

liranls gui rellent |es bras Inférieurs
aux bras du relevage =i un bras

cantral.

Sous aucun pretexte il ne faut trainer
les cutils en ulilisant l= bras supé-
rieur de [attelage.

"



FIGURE GEOMETRIQUE DE L'ATTELAGE EN TROIS POINTS C 352 § - C 352 HL
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FIGURE GEOMETRIQUE DE L'ATTELAGE EN TROIS POINTS C 352 § - C 352 5L
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FIGURE GEOMETRIQUE DE L'ATTELAGE EN TROIS POINTS C 352 - C 352 L




Opérations
necessaires
a |I'entretien

TOUTES LES FOIS QUE LA
LAMPE-TEMOIN DE COLMATAGE
DEVIENT ROUGE (FIG. 1) IL FAUT:

Mettoyer:
la cartouche du filre a air of appuyer
sur e bouton de retour du signal

rouge,

APRES LES 50 PREMIERES
HEURES DE TRAVAIL:

HNeltoyer:

la cartouche du filtre & huile du re-
levage,

TOUTES LES 10 HEURES

DE TRAVAIL:

Contriler:

Il niveau de ['huile dans le carler
du molaur,

TOUTES LES 50 HEURES

DE TRAWAIL:

Graisser:

= |g pivol d'osclitation du ressort de
la suspension avant,

— la' pivol d'arliculation du levier
d'embrayage cenitral el de prise
da force;

— & articulations de la suspension
arridre;
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— les articulations des leviers de
débrayage;

— les ftirents droit {1 graisssur) el
gauche (1 graisseur) de l'attelage
des outils:

Conirdler:

— |@ niveau de I"huile de [z tren-
SIS0,

— |& niveau de |"électrolyie dans la
batterie.

TOUTES LES 125 HEURES

DE TRAVAIL:

Vidanger:

— ['huile du moteur

Contréler:

— le niveau d'hulle des réducteurs
latéraus;

— la tension des courroies:

Graisser:

— les roulements des manchons de
débrayage.

TOUTES LES 250 HEURES

DE TRAVAIL:

remplacer:

— la carfouche du filtre & huile du
mateur;

— |a cartouche du filtre a huile 4du
ralevage.

TOUTES LES 500 HEURES

DE TRAVAIL:

remplacer:

— la cartouche du filtre & carburant;

— la cartoucha du filtre & alr;

nettoyer:

— las aileties de refroidissement des
cylindras;

confroler;

— |& tarage des injecleurs;

— le réglage de I'embravage cantral;

— e réglage des smbrayages de di-
rection;

— le réglage de la tensione des che-
nilles;

— la réglage des freins;

— la niveau de I'huile dans les ga-
lots d'appui des chenilles,

TOUTES LES 1000 HEURES

DE TRAVAIL:

vidanger: .

— ['huile da la transmission;

— I'huile des réducteurs latéraux;

contréler:

— & collecteur et les balais du de-
MATTeLur;

— lg bon fonctionnement de la pom-
pe d'injection;

graisser:

— |es roulements de arbre de ["al-
ternateur [chez wun garagesbe),

Normes
pour l'entretien

FILTRE A AIR

Toutes les fois que e signal rouge de
la lampe-témaoin de colmatage (10 fig.
1} apparail, relirer la cartouche fil-
trante incorporée au filire et [2 nat-
toyar



lig- 13 - Maftoyage de ls cartoscha Hiran-
te avao pat d'air comprimi

Ce netloyage peut &lre effectud par
insufflation d'alr comprimé ou  par
lavage & I'eau

NETTOYAGE A L'AIR COMPRIME

Falre passer un et d'air comprimé a
une pression maximum de 7 kgfom2,
de lintérieur vers lextériour da Ia
cartouche fillrante. Diriger le joi sur
loute [a surface Intérieure en lg dé-
plagant le long des lignes de pliura
du papier jusgu’a élimination eomplé-
e de la poussiers (fig. 13),

fig. 14 - Lavages de la caortuche fittrante

LAVAGE A L'EAU

Ceaite mathodo est pariiculigremeant in-
diquée lorsgque la cartouche Mitrants
g3t imprégnée d'huile ou encrassés
de sule. Elle consiste & laver la car-
touche filtrante & 'eau clalre [fig, 14).
Faire passar un jet d'eau de l'ints-
rigur wars extériour (fig. 15) & une
pression maximum de 3 kg/om2
Eliminer les lraces d'eau en secouant
la carloucha liltrante; laisser sécher
pendant @4 heures environ a lompé-
rature ambiante

ig. 15 - Elimination au moyen &'un jet
d'ean des dépbis formaés sur la onr
touche fillranls

Aprés e netiovage de la carfoucha
filtrante sulvant |'un des syslémas pré-
cedemment decrnls et avant Pintno-
duction da la cartouche dans la corps
du filtre, nettoyer sodgneusamant, &
I'aide d'un chiffon propre el s&c, la
surface intérieure du corps du filire
at contriler =i la certouche filtranta
fn'a pas subit de deéformations ou
mémea si elle n'est pas.déchirée. Pour
ce, laire passer une source lumineuss
a Finterieur de la cartouche et regar-
der de Usxtérieur 5 n'y 8 pas de
troiis

En présence de trous ou de coupures,
méme fres pelits, remplacer immé=
diatement la cartouche filirania.
Four des raisons de sécurite unea du-
g cartouche est logée a 'intdrigur
de la certouche fNlirante. Elle  dvile
I'entréz de |a poussiére dans le mo-
teur en cas de rupiure de la caf-

15



filg. 16 = Cartoucha fillrante intérisure de
st

fouche princlpale {fig. 18}, N'étant pas
lavable: cette cartouche doit datre
changée toutes les fols que I'on rem-
place la cartouche principala.

HUILE MOTEUR

Toutes les 10 heures de travail con-
frdler e nivead de hulle du moteur.

Ce niveau doil &lre compris entre |e
frail maximum et l@ traif minimum de
la jauge (1 fig. 17}

S5i besoin est, ajouter de I'hulle par
l'orlfice du bouchon (4 fig. 4).

Four vidanger I'hille dévisser e bou-
chan (1 fig, 1B).

16

fig. 17 = 1. Jauge niveau d'hulle maotaur

Cetle opération dolt avoir lieu guand
e moleur ezt chaud,

Si le moteur st neul, la premigra vi-
dange dolt &tre falte aprés les 50
premliéres heaures. Ls seconde, apras
les 50 heures suivantes. Far la suile,
toutes les 125 heures de travail.

HUILE BOITE DE VITESSES

Toutes kes 50 heures de travail con-
trdker la niveau de huileé Qans la
balte des vitesses an dévizsant le bow-
chon (1 fhg. 24} & |auge avec Indica-
tion des niveaux maximum et mini-
ML

Le bouchon du miveau d'huile de la

=1
filg. 18 - 1. Bouchen vidange dhuile mo-

tewr; 2. Couvercle sonirdla ambrayage
camiral

bofte de vitesses e frouve sous e
slége. Pour Iatteindre, soulever la
coussin du sisge,

Céwiszer également les bouchons (1
fig. 19} et regarder g'il n'y a pas da
dépdts ou d'infiltration d"huile.
Vidanger I'hulle toutes les 1000 heu-
res par le frou de vidange (2 fig. 19)
el remettre de 'hulle par l'orifice (1
fig. 24).

Sur |la sérle 1875 les bouchons (1
fig. 18) servant Bu contrilar des dé-
pdts ou des infiltrations d'huile onl
&1 remplacés par des dispositifs qul
aliminent avtomatiguement les dépdis

Par conséguent, aucun entratian n'ast
plus a faire.



HUILE REDUCTEURS LATERAUX

Gontraler toutes les 125 heures de tra-
vall la niveau de I'huile en dévissant
le bouchon du frou de nivesu (2 fig,
20), L'huile daoit arriver & la hawtewr
de ce trow,

Toutes les 1000 heures de travail vi-
dangar par le trou de vidanga (3 fig.
18).

Remelitre Fhuile par le trou de niveau
(2 fig. 20).

FILTRE A CARBURANT

Toutes les 500 heures de travall rem-
placer la cartouche du fllire & car-
burant,

feg. 19

1} Bouchan vidange dépdis

2) Bauchon widange huila fransmission

3} Bouchon vidange huile réduciours laté-
FaLx

Pour ce falre, dévisser la wis (1 fig.
21), (1 fig. 22 pour C 352 3), rempla-
cer [a cartouche (2 fig. 21), (2 fig. 22
pour G 352 5} et ressarrer |l vis.

TEMNSION DES COURROIES

Toutes les 125 heaures confroler la
tension des courrpies gul comman-
deni e ventilateur &1 I'aliernateur,

Pour confrdler cette tenslon poser le
doigl au miliey de la partie libre la
plus longue des courraies at appuyar:

fig. 20

1§ Bowchon reniflard
) Bouchon niveau hulle

ella doit s'abaissar da 25 mm envi
ron. S'Hl n'en esl pas -ainsi, desserrar
les écrous de fixation (1 fig. &3 ei
maodifier |a tension en déplachant ['al-
larnateur.

ALTERNATEUR

L'aquipment elecirigue du tracteur C
352, comme les automobiles les plus
modernes, comprend, & lg place de
la dynamo, un alternateur qui don-
ne un courant &lectrigue plus sir

1T



fig. 21 - Fillre du carburani

1) Vis de lixatson
2} Cartoucha filtranto

et plus abondant pour la recharge de
la batter.

Pour le bon fonclionnement de |'al-
ternateur observer |2 normes in-
diquies ci-dessous:

1} Lorague [l'aliernaleur lonclionneg
ne jamals détacher les cibles de
connexion entre le régulateur de
tension, lalternateur el la batte-
rie,

2) Eviter lourjours, lorsque o géné-
rateur fonctionne, de courl-circui-
ter les bornes da l'alternateur el
du regulateur enfre elles ou de
les metire & la masse

3) Dans les cas excepltionnels ol le
tracteur doit fonctionner sans bat-
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fig. 22 - Filtre 4 carburant pour C 352 5

1) ¥z de lization
2) Cartouche fillranie

terie, relier entre elles les bomes
D 4, OF et O— de lallernateur
arrété ou du régulateur

De ceile fagon laltermateur fe
fournit pas de tension

4} Avant d'effecture une charge ra-
pida vérifier si les connexion en-
tra la batterle et les chargeurs de
batterie sont solides et si les bor-
nes de la baterie sont bien ser-
rees,

5 Pour les essals disclement sur
des inslallations elecingues avec
retour isclé, ne [emais utiliser de

tensions supérieures & 40 Y.

B) Conirdler le rapport de polarité
antra batterle et chargeur de bat-
teria,

fig. 2%
1) Eerous de lizetion da Mafarnabour

7] Au cours des fravaux de scudure
debrancher la balterie et I'alter-
nataur

g8} Remplacer immadialemeant la lam-
pe-témoin de charge de la bal-
taria (3 W).

8] Evilter les surcharges de courant

10} Eviter les inversion de pnlyn!é.

DEMARREUR

Le démarreur n'exige aucun entretien;
il nest donc pas non plus a lubri-
fier.

Il faut faire particulidgremsnt sttention
pendanl les démarrages car le pignon



fig. 24
1) Bouchon niveau huille bofls des vk
tesses

ne doil pas &ire poussé pour l'enclen-
chemanl vars la couronne en mou-
vement,

Par conséguent, si I'on assaie a plu-
sieurs reprises de démarrar, || fawt
g'assurer & chague fois gue & moleur
est bien arréla,

PLOMBS FUSIBLES

L'éguipement électrique est protégé
par & plombs fusibles groupss dans
une boite & fusibles en matibre pla-
sligue,

Lorsqu'un organa de l'installation éle-

clrique est en panne contrdler |e
plomb fusible correspondant et sl ce
dernier a sauté le remplacer par un
autre avant le méms ampérage.
Véritier 'l n'y a pas dans I'installa-
tion de court-gircuit occasionnel ocu
parmanent,

BATTERIE

Toutes les 50 heures de marche ou
plus fréguemmeant on é&lé, conlrbler
le niveay de I'élecirolyte & lintérigur
de |a batterie. Co niveau doit &#ro com-
pris anire 3 el 4 mm au-dessus du
bord supérieur des plagues. Ajouter
uniquement de l'eau distilléde.

Me jamals laisser la batterie se dé-
charger complétemant

S la tracteur doit rester & "arrél pen-
dant longlemps, démonter la batteria
@l |a conserver dana un endroit sac,

51 possible, faire recharger la batte-
rie tous las mois.

PIVOT D'OSCILLATION
DU RESSORT AVANT

Toutes les 50 heures do travail injec-
ter de la graisse dans le ftrou de
graiesage (1 fig. 25),

M.B. - Avant de lubrifier les différents
organes pourvus de gralsseur A
pression netioyar soigneusament la
surfeca de chegue graisseur pour
eviter que la poussiére ou la boue

fig. 25
1) Grajsseur pour pival d'oscillalion du
res5ort avant

ne s mélange a la graisse. A la
fin de cette opéralion il est con-
gaillé de nettoyer [l'extérieur du
graisseur at d'y enlever fouls trace
de lubrifiant pour que la poussiéne
ne s'y accumule pas.

PIVOT D'ARTICULATION DU LEVIER
D'EMBRAYAGE CENTRAL

Toutes les 50 heures de travail injec-
tor de la graisse a travers le grais-

seur (1 fig. 26 situé sur le levier
de l'embravage central.

COMMANDE DEBRAYAGE LATERAL

Toutes les 125 heures de travail injec-
ter da la graisss dans les graisseurs
{1 de chaque cbté) des roulemenis

14



fig. 26

1} Gralssadr pour bevier embrayage
caniral

2) Ecrou da réglage ambrayage ceniral

fig. 27

1} Graisseur pour roulement manchon da
dibrayage de dirsation
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fig. 28
1) Fillre huile relevage

des manchons de débrayege de di-
raction {1 fig. 27). Injectler la graisse
et ne donner que deux coups de
poimpe.

Toutes les 50 heures Injecter de la
graisse dans les articulations par le
graisseur (3 fig. 34).

GALETS D"APFLN
DES CHEMILLES
Toutes les 500 heures de travall con-

frdler lo niveau de I'huile, comme il
esl indigqué ci-dessous [ou aprés 250

fig. 20

1) Seringue

2) Tuyau en cauichoug
3} Busa

4 Etui busa

heurss 5'll s'agit de gros fravaux):

1) Diéwvisser les bouchons de [ubri-
ficalion (4 fig. 34) el regarder &'il
vy a sorlie d'huile. Si oui, il est
inutile de rajouter de ["huile.

Si par contre I'huile ne sort pas
ou méme si alle sort sale, visser
d la place du buchon de |ubri-
fication la busa spéciale (faisant
parlia de I'egquipement da la ma-
chine) (3 fig. 24) rsliée Bu préals-
ble & une seringua (1 fig. 29} con-
tenant de I'huile. Pomper jusqu’d
ce gue le lguide sorte sans bul-
les d'air du tuvau. (fig. 30),



lig. 30
Graissage galels

Retirer slors la buse &t ramettra
le bouchon en le semant complé-
lamant

Dans les tractéurs munis d'un galet
supérieur de tensicn de la chenille,
lubrifier ce galet en injeclant de ["hui-
le & laide de la seringue {1 fig. 29)
al an mattant extrémiié du tuyau an
caoutchowe (2 fig. 29) dans & fenta
aménagée sur le galet (fig. 31).

Toutes lea 500 heures de travall con-
triler le niveau de I'huile de la rous
de tenslona de la chenille. Pour ce,
faire arriver le bouchon de la roua
i1 fig. 32) le plus haut possible, dé-
visser ca bouchon et regarder 8'll en
sort de ['hulle. Si besain esi. ajouter

fig. 3
Graissage galal supdrieur

de I'uile & "aide d'une bureite |u-
squ’'é débordement. Remeltre ensuile
la bouchar.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Apres les 50 leres haures de travail
et par la suite toules les 250 heures,
nettoyer la carlouche filtrante du fii-
ire & hulle (1 fig. 28).

Ce netioyvage peut &tre effeciud avec
du mazout propre et un souffiet 4 alr,

Lors de |a vidanga de 1huile dans la
boile de vilesses, mmplacer sussi la
cartouche filtranie.

fig. 32
1) Bouchon gralssege rous de tension de
iz chenllle

Réglages

EMBRAYAGE CEMNTRAL

Embrayage monodisque

Avant d'olfrir une résistance sensible
la course libre du levier d'embrayage
du moteur doit étre de 4 mm environ
a la base du levier (3 cm environ a
la hauteur de la paignée). 51 cetle
vialeur est plus b o effectuar |e
réglage en faisant tourner & [aide
d'une clé 'éorou (2 fig. 26), en gyant
g0in 8uU présleble de desserrer e
contre-gcrou, jusqu'aw rétablissement
de la course indiguda ci-dessus.

A ta fin do celte opération resserrer
i contre-ecrow
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ﬁﬂ- 3-3

1) Vis de fixation bride

2) Bride de régiaga

d) Vis supdrieurs cenfrage ruban frain

4] Conlre-darou

B} Eorou rigl ('L H]

B Yolst c?l'ﬁ?ﬁﬁ rFrl'El':n:

7} Graisseur pivot levier d'embrayvage de
diraction

EMBRAYAGE DE DIRECTION

La course que |es leviers @ main doi-
vanl accomplir avanl les débrayeges
da direction (c'est-b-dire la course li-
bre) doit étre de § cm environ, & la
hauteur de leur poignde. Quand, par
suite de l'usure des disques d'embra-
yvape, ceite course libre des leviars
est de 3 ou 4 cm, régler chaque em-
brayvage de la fagon suivante (fig. 33):
— retirer les deux vis de lixation de
la bride de réglage (1 fig. 33}
— faira tourner cette bride d'un tour
dang les sens des aiguilles d'une
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montre &t fixer dé Aouweau: con-
tréler ensuite la course libre des
leviers el, 5i besoin est, faire tours
ner encore la bride,

CHENILLES

La tension des chenilles est normale
lorsque la flexion de leur brin supé-
rieur ast da 2+3 cm,

8i la flaxion est plus grande, effectuer

le réglage de chague chenills de |z

lagon suivante (fig. 34):

— gnlaver la lerre et la pierraile se
frouvant antre les mailles et les
tuiles;

— retirer le couvercle situgé sur |e
carter du chariol;

— desserrer le contre-ecrou 1 &t vis-
ser I'écrou 2 jusqu'a oblenir la
tension voulue (2+3 cm);

— bloguer lg contré-&crou 1 & re-
monter le couvercla sur le carier
du chariot

FREINS

La course exacte des pédales est de
2 ou 2 cm, mais elle est susceplible
deugmenter s les rubans freinants
S0NL uSes.

Four le réglage de chague frain sui-
vre les indications ci-dessous (fig. 33):
— Abaisser lg levier 4 main da blo-

cage des Ireins;
— visser la vis supérieura 3 ainsi gue

fig, 34 o

1) Contre-#crau

2} Ecrou de riglage

3} Graissaur suspengicon amine

4) Bouchon de graissage galets d'appui
ez chenilles

la vis inférieure de centrage du ru-
ban frelnant de facon & ce que ce
dernier ailla en contact avec e
tambour. Dévisser ensuite d'un
iour ces wis et les bloguer dans
celle position auw moyen de
I'éerou:

— dessarrer le contre-&crou 4 et vis-
ser I'éocrou de réglage & tanl gue
la course de la pédale n'est pas
de 2=3 cm. Bloguer alors le con-
tre-Bocrou 4;

— contriler, & travers bl volet 6, sl
le ruban est libre sur le lambour
lorsque lo frein est au repos. Re-
moniar le volet aprés contrile.
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Caractéristiques

DONNEES GEMERALES

Dimenslons el puidl C.352 C.3528 C3s2L G aszsSL
Yol . s T | 850 BB0 870 800
Empattament . . . . . . . . (B) mm 1230 1230 1230 1230
Longueur hors-tout . . . . . . . (C) mm. 2180 2180 2180 #180
Largeur hors-towt . . . ., . . . (DO} mm 1110 880 1250 1000
Hauteur maxi du sol . . . . . . (E) mm 1016 1015 1015 1015
Hauteur min. du sol (F) mm. 210 210 210 210
Poids du tracteur en ordre de mar{:ha, avec
wilesderowte . . . . . , . Kg. 1970 1870 1990 1800
VITESSES
Viteszes au régime moteur maximum
1ére vilesaa KEm/h 15
28 vitesso . - 2.3
Ja vilesse | = 3.5
42 vilesse | u 45
Se vilesse . » 6.7
Ba vilasse . : - 'IEIB
1ére marche arribre . = 19
2éme marche arriére | ® 53
MOTEUR
Cycle Diesel, 4 temps, I:I'IjE?E:tIﬂr't directe
Nambre de cylindres . ! : o
Alésags R N mim. =
Coursa . . LA O ITFTY. 120
Cylindrée totale P om’ 1810
Rapport de compression . jir
Régime maxi du moteur sous nharge tr/mn 2200
Puissanca N ; ch a4
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DISTRIBUTION

A soupapes en LMo

— Admission

Début: avant P.M.5. 18°

Fin: aprés P.M.|, 45

— [Echappamant

Dabut: avant P.RL 45

Fin: apras P.M. 18"

Jeu entre soupapes el culbuteurs, &
fraid 0,20 mm.

Alimantation

Pompsa & injection BOSCH immergée,
i pistan,

Avance & l'injection 22° avant [eP.M.5.
Injectesrs avec pulvérisateurs a 4
frous farés 4 200 Kg./cm'

Gralssage

Graigsage forcé par pompe a rotors.
Lépuration de I'huile & feit & travers
un filtre & treillage sur 'aspiration de
la pompe et par un filtre & cariouche
sur la refoulament.

Pression de lubrification lorsgue lo
motaur est chaud &t & son régima
maxi: 2,6+38 kg/cm’.

Refroldissement

A air forcé avec ventilatleur entraimé
par l'arbre moleur au moyen d'une
courrcie irpézoidale,

TRANSMISSION

Ebrayage moleur

Monodisque & sec commandé par le-
ViEr,
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Boite de vitesses

A B marches avant et 2 marches ar-
riére,

DIRECTION

Embrayage a disques mulliples & sec,
commandés par laviar & main,

Freins & ruban sur lambours extérieurs
des embrayages de direction, com-
mandés séparément par des pédales.

CHARIOTS-CHENILLES

Chariots des chenilles & guatra ga-
lets porlants; roues de tension de la

PRISE DE FORCE

Dans la partie arriére du tracleur, de
type normal, fonctionnement sdpard
de celul du chaengement de vitesse.
Vitesse 540 tr/mn avec moteur & un
régime de 2077 tr/mn,

DISPOSITIF D'ATTELAGE

Barre avec crocheit a fourche, glis-
sant sur fraverse.

INSTALLATION ELECTRIQUE

chenille avec systdme élastique & res- Voltaga -, .. . . . 12 )
gorts hélicoidaux. Chenilles formées Piussance altermature . 200 W
par 32 mailles chacune. Balterincapacit. . . 7B Ah
Largeur tuiles (G): Puissance démarreur . 25 c¢h
C 352 AT T 1K

CoahE B, L J0 o o

i v R 280 mm,

352 5L 200 mim,

TABLEAU DE CONTENANCES

Réservoir & carburani v e a. s Llres-30
carter motsur . e S e F s R ZHERE ep T b 5
Boile de vitesses aves relevage . T T, o
Bofte réducteurs latéraux [chacuna) . T Eg. 156
Galels de roulement . . 2 o Kg, 02




i
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" Lubrification avec graisse

TABLEAU DES LUBRIFIANTS

Carter hulle )
Galais

AGIP F 1 DIESEL GAMMA SAE 30

Baolte de vitessas
réducteurs laféraux

AGIF F 1 ROTRA MP/S SAE 80

——m— N

AGIP F 1 GR MU3

Applications
auxiliaires

Galet tendeur de chenille pour C 352
et G 352 L.

Double embrayage

RELEVAGE HYDRAULIQUE
Commande vérin & simple ou double
affal

Charlotl & 3 rouss caoutchouides
Demi-jeu tuiles de 200 mm

Demi-jau tuiles de 260 mm

Demi-jou tuiles de Z80 mm

ATTELAGE A TROIS POINTS

BARRE DE TRACTION
ET TRAVERSE

&7



POUR QUE VOTRE

TRACTEUR LAMBORGHINI

SOIT TOUJOURS JEUNE

N'UTILISEZ QUE DES PIECES DETACHEES LAMBORGHINI
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