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L'Auto-!’aucheuse "KIVA" dont les

premiers modéles sont en service depuis 1934
est une machine simple, robuste, économique, dont le
fonctionnement particuliérement apprécié de ses nom-

breux utilisateurs lui assure un succeés grandissant.

Que ce soit pour les grandes étendues des terrains
d’aviation, la coupe des prés accidentés de nos montagnes,
le fourrage trés dense de la Crau, partout la “ KIVA"

donne satisfaction ainsi qu'en témoignent nos nombreuses
références.

D'autre part, ses possibilités d'utilisation comme
tracteur léger, en font un outil trés apprécié de la petite
culture, permettant la suppression de l'attelage.

La " KIVA " tracte facilement la charge que peut
remorquer un bon cheval.

La poulie permet la commande de toutes les
machines d'intérieur de ferme.

Deux charrues alternatives compleétent l'équipe-
ment.



CARACTERISTIQUES

Moteur : Monocylindre, marque Chaise, 4 temps a culbu-
leurs, allumage par magnéto Lavalette.
Carburateur : Solex avee épurateur d’air.

Avance = éo% sur ¢Ext \/&dent

Puissance : 8 c.v.

Regime : 1750 TM.  \olant = 348 (5,5 Vs piston
R)efr'oidissomenl ];.né‘uir. Jeu cu\hutcurso—i Pro;c{
- v ¥ lﬁ - 3 admolo_Y'_EC‘\fg'o

Embrayage : Au ‘ﬁ)ic(l par disque unique.

Boite de vitesse : donnant 3 combinaisons avant et arricre,

Premiore v veawasans 4 km. H.
DERXICE . oo vavcnies & 6 —
TEOISICING 1. s wn g as 10 SEEes

Transmission : Par chaine et pignons en acier taillé et
traités.

Train arriere : A 2 roues dont une molrice, 'autre pou-
vant le devenir par Pintermédiaire d’un erabot,

Empaitement des roues : 1,38 m. Peut étre ramené a
1,28 m par retournement de la roue gauche.

Frein : A machoire sur tambour.
ection : Par pignon sceleur sur la roue avant.
Directi Par pig el scel ur la roue t

,'lltlu : Du type tracteur ; & I'avant 400 x 15
| a larriére 650 x 16

‘ 1 Iin ordre de marche 525 kg.

fractable : Une tonne,
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Longueur hors tout : 3 métres.

Equipement normal : Systtme d’attelage pour remorque.
Poulic motrice. Barre de coupe actionnée par le moteur,
indépendamment de 'avance de la machine.

Accessoires supplémentaires : Eclairage ¢lectrique. Char-
rues alternatives.

AVANT LA MISE EN MARCHE

e & . .

Sassurer  que  les  earters  renferment suffisamment
d’huile. Les pleins sont loujours faits au départ usine. Les

’

mainlenir régulicrement.

MISE EN MARCHE

Ouvrir 'essence, meltre le contact en tirant sur le bouton
Pouge de la magnélo, fermer presque complétement le volet
l'nlr du carburaleur, mellre trés peu de gaz a la maneclte,
I8 lourner le moleur a Paide de la manivelle, le plus vile

Mulble, le départ doit étre immédiat.

A (ue le moteur tourne, ouvrir en grand le volet d’air
I Il vilesse avec la manette des gaz.

Iler tous ennuis dans la mise en marche il est
A de filtrer I'essence.

i départ a chaud ne pas fermer le volet d’air
Wt volet d’air est fermé quand son levier
K position supdérieure.

| n'quo le levier est en bas.
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Arrét du moteur: Pour arréter le moteur, fermer le
robinet d’essence, et couper le contact en appuyant sur le
bouton rouge de la magnéto.

Aprés Parrét du moteur il est important de tourner le
volant & la main, dans le sens normal de marche, jusqu’a

la compression, de fagon a ce que les deux soupapes soient
fermées. '

Cette précaution devient indispensable si le moteur doit
rester au repos plusieurs jours.

Il esl dangereux et tout a fait déconseillé de lenter de
mellre en marche le moteur, par la machine roulant en
descente ; la démultiplication entre le moteur et les roues
¢lanl tres grandes, les a-coups qui ne mangueraient pas de
s¢ produire, pourraient provoquer des ruptures d’arbres ou
engrenages, pour lesquels ka garantie ne jouerait pas,

ENTRETIEN DU MOTEUR

Graissage : Chaque jour, avant la mise en route, véri-
fier le niveau d’huile qui doil toujours étre compris entre
les repéres maximum et minimum du godet de remplissage
du carter.

Nous recommmandons I'emploi d’huile de premicre qualité,
Pour I'été : huile spéciale & moleur 15 fluide.

Pour I'hiver : huile spéciale & moteur fluide.

Attention ! Pendant les 20 premicres heures de marche,
terminer le rodage du moteur en évitant toute surcharge.
Apres ces 20 heures_effectuer la premiére vidange. Ensuite
vidanger toutes les 30 h de marche.

Il est bon d’ajouter un peu d’huile spéciale & chaque plein
d’essence (la valeur d’une cuillerée & café par litre d’es-
sence).

Cette huile mélangée a I'essence améliore le graissage du

haut de cylindre, des queues de soupapes et prolonge la
durée du moteur,
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Culbuteurs : Ces derniers étant montés sur aiguilles ne
nécessitent qu'un graissage trés réduit.

Remplir le graisseur Staufler toutes les 80 h environ.

Le moleur élant froid, le jeu entre les culbuteurs et
queunces de soupapes doil élre de 5/100 & Padmission et 1/10
a I'échappement.

Filtre & air du carburateur : Doit étre netloyé ré-
gulicrement, Dévisser I'écrou retenant le couvercle et retirer
celui-ei, Nettoyer I'élément filtrant avece de I'essence et le
laisser ¢gouller. Remeltre en place I'élément, le couvercle

3 du filtre el Péerou.

Refroidissement : Le¢ refroidissement du moleur est
assuré par la circulation d'air aspiré par le volant, L'enlrée
dnir se fail par un lamis placé & la parlie supéricure du
moleur, -

I1'y a lieu de tenir ce Lamis en parfait état de propreté,
son cencrassement risquanl de provoquer un échauffement
exagéré du moteur. Nelloyer également les ailelles du
cylindre si ces dernitres venaient a semplir de poussitres
el d’huile.

CONDUITE DE LA MACHINE

——————— . —

Le moleur étant en marche, appuyer & fond sur la pédale
e débrayage, puis placer le levier (prés de la poulie) dans
placement de la vilesse choisie et enclencher le grand
#r condé soil en marche avant ou arridre, et lacher tout
ment I pédale de débrayage de maniére A obtenir
‘- "ﬂlmrﬂmc suns d-coups.

' v .Mll’l‘lmll\' i munceuvrer la pédale de débrayage avee
henucoup de souplesse.

Eviler de fuire grincer les engrenages en les mettant en
contuel ou en changeant de marche.



gt

La mise au point mort et toutes manceuvres de marche
avant ou arriére s’effectuent uniquement avec le grand
levier coudé, mais auparavant, avoir le soin d’appuyer sur
la pédale de débrayage.

Le point morl donné par le secleur de changement de
vilesse, s’emploie seulement pour P'utilisation du moleur i
la poulie.

TRES IMPORTANT : Pendant la marche on

ne doit pas laisser le pied sur la pédale de
d‘brg’%go: ceci  occasionnerait - I'échauffement de la
ague et du manchon d’embrayage, une usure prématurée
et risque de pannc.

La pédale doit étre utilisée exclusivement au moment du
débrayage et reste libre entre temps.

Réglage : Un certain peu doit toujours exister entre
I’arrét de la pédale et la corniére limon (6 & 8 millimétres).
Pour l'obtenir serrer ou desserrer la petite chape qui est
vissée au bout de la tige accouplant la pédale a 'axe du
levier de débrayage.

Embrayage de la lame : Son levier qui est prés du
plateau manivelle étant verrouillé par la pédale de
débrayage, avoir le soin d’appuyer sur celle-ci pour chaque
manceuvre,

Il est expressément interdit d'uliliser la grande vitesse

(3°) en travail de fauchaison,

Celle vilesse est prévue pour la route seulement. La non
observation de cetle clause annule toute garantlie et les
risques, les ruptures de piéces qui interviendraient sont a
la charge du client, sans aucun recours.

-
——— - ————————————
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| CONSEILS AU TRAVAIL

En fauchaison, ne se servir que de la roue motrice de
droite. La roue gauche ne doit étre enclenchée qu’en travail
de remorquage ou pour sortir d’un mauvais pas.

Si au lravail de fauchaison, un hourrage se produit, sou-
lever d'abord la barre coupeuse a P'aide de Ia pédale de
relevage, avanl de reculer.

En (rés mauvais terrains, humides a 'exeds, marécageux,
diminuer la pression du gonllage des pneus pour éviter le
palinage. '

Dans 'accouplement de la bielle avee la lame, le boulon
doit dtre serré sans exagération, mais sans laisser de jeu
sur la léle de lame.

Au lravail, la barre coupeuse doit se poser a plat sur le
lerrain. §'il est nécessaire de couper plus haut, soulever Ia
barre & I'aide des faux sabots.

Ne pas relever les doigls d’une fagon exagérée en utilisant
le levier de poinlage, ce qui place la bielle dans une mau-.
aise posilion de travail et provoque une usure anormale.

Remorquage : Dans les virages trés courts, a gauche,
avoir soin de débrayer la deuxidme roue motrice, ceci avant
de commencer le virage.

Entretien des pneus et autres: Il cst recommandé

(e maintenir ceux-ci convenablement gonflés a la pression

1 Ky 2 (arricre el avanl).

Mdant une période de non ulilisation, il est bon de sou-
I muchine sur cales. Aprés la fauchaison, avoir le
“|l‘¢i|' la lame de Ia barre coupeuse et graisser soi-

It le tout.

p



GRAISSAGE

Les engrenages du changement de vilesse el loul le méea-
nisme ‘se trouvant dans le carter se graissent automatique-
ment par barbotage.

Il suffit de maintenir le niveau d’huile donné par la jauge
du bouchon de remplissage.

Tous les aulres organes de la [aucheuse @ coussinel de
bielle, barre coupeuse, articulations, ecle... se graissent
comme une faucheuse ordinaire.

I.e maneton de‘la bielle monté sur roulement a billes ne
nécessite qu'un graissage réduit.

Dévisser le bouchon et le remplir de bonne graisse Aulo
toutes les 20 h de marche environ.

Graisser fréquemment larticulation de la téte de lame,
les coulisses de téte ainsi que sous les guides et plaques
d’usure de la barre.

Remplir ¢galement de bonne graisse Aulo les graisseurs
Stauffer se trouvant sur 'essieu, roue gauche, et roue avant.

Assurer le service de ces graisseurs en les vissant une
fois par jour.

PANNES EVENTUELLES

LE MOTEUR NE PART PAS :

a) Pas d'essence a la cuve du carburateur.

Vérifier si le réservoir contient de I'essence suffisanmment,
et si le robinet est bien ouvert.

Si oui, démonter le filtre d’arrivée au carburateur et le
nettoyer s’il est sale ou obstrué.

Déboucher éventuellement le trou d’air du bouchon du
réservoir.

—

/10
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b) L'essence arrive @ la cuve du carburateur.

Viérifier si le gicleur n’est pas bouché.

Si non, controler Pallumage. Pour cela démonter la bou-
gie, vérifier sa propreté el I'éeartement des électrodes.

Avanl de la remonter, constaler que 'élincelle se produil
normalement lorsqu’on fait tourner le moteur, le culot de
la bougie ¢lanl & la masse.

Si 'élincelle ne se produit pas, essayer une aulre hougic.
En cas de nouvel insueecs, il y a lieu de faire vérifier la
magncéto.

NOTA. -~ 1l esl recommand¢ pour remonler la bougie
d'enduire le filelage de graisse graphitée. ;

¢) Retour ¢ Le moleur est liveé avee un réglage correct
qui exclut le risque de retour.

Ceux-ci peuvent se produire apres une intervention ayanl
nécessité le démontage de la magnéto. Ils indiquent alors
un mauvais calage avec excés d'avance a I'allumage.

Pour un ealage correel, la rupture doit se produire quand
le repére marqué ALL sur le volant se trouve dans l'axe
vertical de celui-ci.

d) Défaut de compression.

Le défaut de compression est I'indice de fuite a une sou-
pape, au joinl de culasse, par la bougie mal serrée, ou le
fait de 'usure ou du gommage des segments.

LE MOTEUR PART MAIS S'ARRETE :

Il y a obstruction, soit du gicleur, soit de la canalisation
'urrivée d’'essence.

Procéder a la vérification et au nettoyage de ces organes.

#) Bruit anormal.

81, uprés unidur travail, on constatait un bruit anormal
dew engrenages de la boite de vitesses, il y aurait lieu de vé-
rifler ln position du secteur et levier de changement de
vitesse, qui se seraient déplacés sur leurs axes, par suite
d'un a-coup.
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Remettre bien en face les petits trous de repérage, de
4 m/m, se trouvant, I'un sur le collier du secteur, ’autre
sur la téte du levier, et serrer convenablement Ies boulons.

COMMANDE DE PIECES DETACHEES

Pour tous renseignements concernant votre machine, ou
commande de pi¢ces détachées, veuillez bien nous rappeler
le N° de fabrication, le genre de barre coupeuse (Danoise
ou Intermédiaire).

Longueur 1.37 (18 seclions aux lames) -
0020 -sections - aux—lmes)

Et indiquer les numéros se rapportant aux picees deman-
dées (se référer aux listes ci-apres).



NOMENCLATURE

Ne Nom ou description
N | Arbre de' blelle . ibversistsebomns e
004 allongé du moteur ................
ol intermédiaire du chang. de m.!r('hc
202 du volant de direction ............
o633 excentrique du chang' de vitesse. ..
12 | Anneau fixant la tringle de relevage. ... ..
123 | Articulation & 3 trous pour le débrayage de
O LT T R T i -
o3 | Axe-levier de la fourchette de (lcln ayage (Iu
OB R e edaion wamdinss. o o op siboiusilug s #5 e
273 | Axe portant le pignon de chaine 16 dents.
072 | Axe du plateau-manivelle ................ :
o) -— de la pédale de relevage ........... i
o6 | - de la roue avant ........ B s
D 2,942 | — avantide la charniére. . .. om s o oo o
N 3.019 arriere de la charniére ............
105 Buguv-m‘rct de la charnicre sur lcmnwn
74 portant la butée débravage moteur-. .
o7 | Barre de pemorquage ..o oo e
143 eBall PEIRCIDAL: o candiFone wionmnahs s o0 s weints sl
H08 | Baton de la planche a andains ............
09 | Bras du bout de I'étancon ................
ofll. | Boite &t outils nue .0 v ass ek e biee S
o211 | Bouchon du couvercle du carter......
a12 de vidange du carter .......... ]
oa3 | Bascule-verrou embrayage de la bielle. . ...
121 | Chape de réglage pour les tringlettes du
frein et du débrayage .............. ohars
277 | Cable de commande des gaz ........ & wae
96 | Charniére de la barre coupeuse. ke Res
071 | Carter tole protecteur secteur direction.
137 | Collier-arrét de la fourche avant et de I'en-
grenage dront o0 SRR .
513 | Contre-fort allant du bati au timon.
12{ [ Coulisseau a coin du débr, de la roue «"mclw
163 | Carter 3" palier et support arbre excentri ique
99 Goussinet. i 33 palieniisa e v e Sama
269 | Couvercle du carter des engrenages ......
100 | Crabot d’embrayage sur P'arbre de biclle.
215 | Crochet de relevage de la barre 4 la ])c(lalo
270 | Décrottoir sur roue avant ................
110 | Dent double du levier de p()mt ng.,c oy, B
Eerou de 15 X 150 pour axe de biclle. . . ..
016 | Essicu ... .. ST v b s SR b s S st .
a7 | Etancon . ... .. S e ik
128 | Disque d'entr nmcmcnt (Ic ld roue {.,dll(‘h(‘
40 | Douille portant la fourche avant ..........
MA 487 | Ecrou de la tringle de relevage...........
71" | Eourehe' pivot di Trein i, do it s oo g :
135 | Fourche de Ia roue avant ................
108 relevage sur la charniére .......
129 loulchcllv de débrayage de la roue g.mche
104 — du crabot .......
07 - —  du moteur ......
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Ne Nom ou description
564 Garniture embrayage moteur ............,
115 Guide de verrouillage du levier d'embraya-
ge de la bielle ................. Mk RC g
578 Gaine de commande des gaz ........ s
151 Graisseur de Parbre de bielle ............
114 Levier-arrét de la pédale de relevage. ... ..
H18 - du changement de marche..........
125 du débrayage de la roue gauche. ..
olY) d’embrayage de la bielle ..........
76 i 2 S e o a1 IR ;
147 de changement de vitesse ..........
158 support du pignon-tendeur de chaine
11, | Levier delpointaue s 0o i il
127 | Loquet double de la roue gauche ........,
184 SLEERTBE (RCE HAE. . . . i i n v es s o v wh
101 M.mchnn se vissant sur le bras de I'étancon.
126 Moyeu a crabot de la roue gauche ........
130 Moycu de la roue droite, av, tamb. de frein,
133 Moyeu de la roue avant .......... AP S
70 Pédale de débrayage du moteur..........
113 -— «le relevage de la barre ..........
020 Planche & andains nue ..................
H21 Planche o andaing ferrée” 00 oo oviovai .
o3 Plateau-manivelle ......... b
171 Platean d’embrayage avec sa “"'.:llnltllll.'
148 Poignée du (‘Ihmgenwnt de \'ncaw ........
157 P OUTTESY, W, Sty o s b a sy A e e .
n22 Protecteur tole de la téte de bielle. .. ... ..
523 13 — Tembr. de la roue gauche,
H50 Rabat=foin'® 5. ... .. 044 A ci o g a
57| Rondelle de fermeture du 3" palier........
175 - bout d’essicu coté gauche ... ..
176 - bout d’essicu coté droit ...
82 Secteur du levier de frein ..ol
109 - S pointige .............
117 —_— — debravage de la bielle.
524 Segment du tamb. de frein, avee son ferrodo
188 Support de la manette des gaz ............
83 | Support avant du bras de Icldngnn .......
025 — & droite du tube de direction.
920 — & gauche -— By
71 Support attache du tube de tluuctmu ......
i T T L e R R R S
328 |'Tringle de pPointage . .... .. -accoeccnsens
529 — relevage de la barre pour le
_ transport, compléte ......oc00vvinianen
530 Tringlette du débravage du moteur.......
031 — (100N {7 D R K
532 verrouillant 'embr, de la bielle.
033 — avant du débr. de Lunueguwlm
534 - arriére — —
066 | Tube de direction complet .............. :
535 Tube contre-fort du tube de direction.....
536 5 T A et i i A g PR
197 Volant de direction ........ A sy SRS
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No Nom ou description
Engrenages - Pignons - Chaine
Attache rapide pour chaine .............
Chaine motrice de 67 maillons...........
64 Engrenage coéne 50 dents ................
6 — v {20 | et WA P MU T e 10
b2 Ensemble 2 engrenages cones et 1 pignon
Aroit hagueifog sty o0 O
o2 Pignon cone 10 dents sur arbre de direction
07 -— — 14 — sur arbre de bielle. ..
89 -+ de chaine 11 dents pour tendeur. .
IS 15) S (g Yol | J—
2006 -— -— — 20 ---surarbre de biclle
164 -—~ droit 8 dents ...... B Ea O S S R
D7 -~ == 17 — sur arbre moteur ..
008 S e SO N
00Y) s ke BRI L
060 -~ =~ 20 -~ balladeur ...,.......
b1 ai s e 30 e
ol Secteur denté sur fourche WV s savarain
"BIELLE
(: 211 Attache de bielle avant, ¢oté téte de lame. .
(1212 3 — arriére, —- .
0 Bois de bielle nu pour barre danoise. . . . ..
1 B L — -~ intermédiaire
122 Bouchon de la téte de bielle............. ..
1) 3079 Boulon de bielle avec écrou crénelé. . ... ..
K 439 (b de higlley - tToc TWRIR e St ed 4
1 2036 Ressort du boulon de bielle..............
‘.’.1]3(1):‘ I | Roulement a billes de la téte de bielle. .. ..

61

R 146 I

R146 H
107

R 506

R 507

R H07 1/2

NA 325

11132
Q 1087
RS 1532
RS 1571
M 314
M 9007
1S 1523
IS 1570
IS 1214

------

..........

BARRE COUPEUSE

Barre danoise 1.37 compléte ........... ..
— intermédiaire 1.37 compléte ... .. ...
- — 1.50 compléte ........

Bascule de relevage sur le sabot intérieur

Boulon court pour dolgh ... .. e
- 1/2 long p. doigt et plaque d’usure.
— long pour doigt et guide lame. . ...
— long pour le sabot intérieur et le
guldevarriére 2w fx Siaviine, ool

Boulon court pour le sab. intér. a la barre,
-~ du sabot extérieur a la barre......

Contre-plaque du doigt double intermédiaire

— —  double danois .. ..
- sabot intérieur ...... i
eTAL S, 7 1 6 {11 |

Doigt double intermédiaire
— double danois

................
---------------------

----------
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Ne Nom ou description
D 2624 Faux sabot intérieur ...,.................
M 258 — — extérieur ....................
R 652 Guide arriére de téte de lame............
GA 199 — avant — i s i
I8 1526 Guide lame intermédiaire ................
1§ 2423 — — danois ....... I Tl T, s Fs
8951/2| Lame danoise et intermédiaire 137........
RS 1243 Plaque d'usure supérieure de téte....... ..
' 9098 Plaque d’usure inférieure de téte..........
RS 2448 - - —— e lame danoise ..........
I8 1525 — — — intermédiaire .....
8 1534 — de débourrage ...........c0ni,
k8 1520 Sabot .extérieur: e .oilmnis di. dosea .. 7
A 246 e=oeinbeniennire, 8 o0 . 5. 56 . 3 A8 e e b
1069 Section de lame, lisse .........cconevunns, '
1069 F — ==adfaucillée (... i iinaaa
8 1365 Téte de lame danoise et intermédiaire. ... !
18.745 | Tringle de lame nue (pour 18 sections). . |
20.745 — —~ — {pour 20 sections).. |
ROUES |
Chambre & air pour la roue avant ........ ‘
- les roues arriére . ... |
l.m c]nppe pour la roue avant ............ |
— — les roues arriére ...... '
177 IHoue” avamt e, TSy e it
R0 T T o L 7 LR s PR S S o T
270 Boulon-goujon de roue gauche .......,....
70 Boulon de rouc droite ...........c000 00 :
Roulements et Butées a Billes J
905 Butée du plateau d’embrayage ........... ;
2303 Roulement pour l'arbre de bielle et le 3¢ pal.
2304 I — — la téte de bielle ..........
6300 — — le tendeur de la chaine...
6204 — — le pignon balladeur ......
Piéces en Bronze
116 Bague avant du pignon cone 14 dents.....
116 A — arriére du pignon coéne 14 dents..
174 — du manchon d’embr, du moteur. .
81 — de Parbre de bielle ...............
61 — pour le pignon droit et le moyeu de
la roue avant ...................
85 B8 —  pour le manchon portant le pignon
de chaine 16 dents ..............
85 — pour le tube de direction..........
132 —  pour l'essieu (extérieure) ..........
187 — — (centrale) ............
134 E{:rou de la fourchette n® 129 ............
156 Rondelle du débrayage du moteur ........
103 Secteur pour le débrayage du crabot ......
165 — de changement de vitesse ........




Ne

Nom ou description
Ressorts
D37 Ressort du boulon de la Flanchc a andains
238 —ar du botlon de-bielle.r & or  foiba
H67 -+ butée du moyeu de roue gauche. .
o l0 du crabot d’embrayvage de la bielle.
BEY | pour le rappel du cable de ralenti.
42 au milieu de Pétancon ...........
odd == aubott:deslétanconie, & S8 v
044 - de Pembrayage de la roue gauche.,
040 - du levier de changement de marche:
o406 -~ du plateau d’embrayage ..........
048 = dedrelevage ol s saleaie  tgEe )
049 duisieges R S R :
2068 de la poignée de chang' de vitesse
MOTEUR

28048 L AXC des culbutenrs L
28102 — - -e- pour aiguilles ,.......
18061 GO DISTOREN o o LRGSR s R BirsoeAds :
28045 -~ du pignon de régulateur ............ :
27643 ~- e l'arbre a cames ...... Sl el
28080 — de poussée du régulateur .......... ..
18021 Bague de pied de bielle ..................

268485 1Bicke compléte il L i N T s s ; s
Bouchon de réservoir & essence ..........
13576 - de remplissage huile ........ Sas
2138 decvidangeshaile vz, e s
20021 Bouton molleté de fixation filtre a air. ... .
25665 - : - chemise Ja0 a0
8590 Boulon de bielle ....... R dlis s R SN eI S
28047 | Cale bride des culbuteurs ............. ..
28054 CarteirchemiSesd®air 0 ol i i 0 o 3
260211 CGarbarateurySolexed § ety ndiaiedie ik e i3
28040 | Culasse ....... RO B R B
28009 | Culbuteur pour aiguilles, a gauche. . ... ...
28100 - — —— wodroites, s . s

28041 Cyvlindre:- & s, 2 e P e s s

27659 | Coussinet palier de villebrequin-avant. . . . .
27660 - - - -arriére, ., .
28046 | Carter socle moteur ............ 0.0 0., ;

28043 | Carter de distribution ... ... 3 i o A :
27621 =—rprotege-magnetos: ;e il o w e g
25401 Ecrou broche de mise en marche .........
28058 | Filtre de circulation d’air ............ . ..
-+ Técalémit pour carburateur ........
27605 | Guide de soupapes ........ RO AR s
Graisseur des culbuteurs ... ... SRR M
28093 [ Joint de culasse ................ RN A A
22095 | Manivelle compléte . . . .. AT e O
28032 | Manchon se vissant sur les tiges de culbu-

211, Sl S S ot

AN - 16815

O.-ltblno---."ol.




e

Ne Nom ou description

28071 Piston complet avec segments et axe...... )
22817 ' Pignon sur vIIDrequin ... :.c.iivaiisenseson
28030 —_ ~0 AFDPe . eames i v s i
22622 s e TAROIALeNE ..o o0 s B8
28508 s hQUUMMBENONG. vk Ve e e
28088 | Poussoir des culbuteurs .................
178 | Pot @' EehapPeraent oo sin s covvnss
28027 [ Réservoir a essence .....................
40719 | Ressort de SOUPADE ..o ive oo o sninsonies
Robinet arrét d’essence ............i.0...

29010 | Rondelle de fixation filtre a air ..........
26821 — arrét de ressort de soupape. . ...
26822 — fendue de retenue de soupape. .
Segment ordinaire 85 X 3 x 3.40........

— racleur 85 X 5 X 340..........

28019 | Soupape admission ........ g s s wive
28110 — - échappement ..........,. 35 5 ol v
28050 [ Sangle de fixation du réservoir...........
ZB000: 1 SISHU 0 MOMPRIIE: o ohio i v ahnss wovimimiorasta ss
28031 Tringle de culbuleur NG .o ssiiania o
28084 — - complets ....5 ¥...
Tuyauterie d’essence M v e

28011 [ Vilbraguim . .@F .. 000 ... JESTER . e
28033 | Vis de réglage sur culbuteur .............
20114 |Vis areet de manivelle . .....oo v ennnonnes
28079 | Vis de réglage du régulateur .......... ...
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