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JOHN DEERE

Depuis plus de 130 ans, John Deere a été pionnier dans la
conception et la fabrication d'un équipement agricole de
qualité. Ce tracteur de jardin ne bénéficie pas seulement de
I'expérience acquise au cours de ces années, mais aussi de
I'intérét sincére et du soutien de cette organisation.

Ce tracteur de jardin est fabriqué Selon la traditionnelle
qualité John Deere. |l posséde des caractéristiques de quali-
té qui ont été étudiées pour vous car nous pensons toujours
a l'intérét de nos clients.

Votre agent est également sincérement intéressé par votre
nouveau tracteur et souhaite vous aider a en tirer tous les
avantages. Aprés avoir bien étudié ce livret, vous pourrez
rapidement et sans difficulté effectuer tous les travaux cou-
rants. Cependant, lorsque vous aurez besoin d'une piéce

Introduction

ou d'un entretien important, consultez sans faute, votre
agent John Deere.

Pour commander une piéce, n'oubliez pas de donner a votre
agent le numéro de serie du moteur et celui du tracteur. Le
numéro du tracteur est situé sur le tableau de bord, sous le
volant de direction, tandis que celui du moteur est sur son
protecteur.

Relever ces numéros et les reporter & I'emplacement qui leur
est réservé ci-dessous.
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JOHN DEERE a dessiné différents accessoires et équipements pour adapter ses matériels
aux diverses conditions d’utilisation et de climat. C'est la raison pour laquelle ce livret
d’entretien donne la liste de ces accessoires et équipements, méme s'ils ne sont pas dis-
ponibles pour chaque pays. Adressez-vous a votre concessionnaire JOHN DEERE si vous
avez besoin d'information sur la disponibilité de ces accessoires et équipements.

La conception et les caractéristiques des matériels peuvent étre modifiées sans préavis.
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JOHN DEERE

MODELES

Relevage manuel
Relevage hydraulique

MOTEUR

Marque

Modéle

Nombre de cylindres
Cycle

Alésage et course

Cylindrée

Régimes (en marche normale)
Régimes (ralenti)

Puissance (évaluation du fabricant)

Compression

Jeu des soupapes adm. & froid

Jeu des soupapes échap. & froid

Contenance du carter moteur

SYSTEME ELECTRIQUE
Allumage

Bougies - écartement des électrodes

Ecartement des vis platinées
Jeu au contact

SYSTEME HYDRAULIQUE
Contenance

POIDS

Relevage manuel - pneus a grande

surface de roulement (GT 3)

Relevage hydraulique - pneus & grande

surface de roulement (GT 3)

TRACTEUR 110

110
110H

Kohler

K 181

1

4 temps

74,68 x 69,85 mm
(2,94 x 2,75 in.)
305,29 cm3
(18,63 cu.in)
1800 - 3800 tr/mn
1200 - 1700 tr/mn

8 ch a 3600 tr/mn (+)

7,7 - 8,4 kg/cm2
(110 - 120 psi)
0,18 mm (0,007 in)
0,40 mm (0,016 in)

1,183 | (2-1/2 US pints)

Magnéto

0,65 mm (0.025 in)
0,50 mm (0.020 in)
inutile

1,183 | (2-1/2 US pints)

278 kg (613 Ibs)
285 kg (628 Ibs)

TRACTEUR 112
(Tecumseh)
112
112H

Tecumseh

HH 100

1

4 temps

84,07 x 69,85 mm
(3,31x2,75in.)
389,19 cm3

(23,75 cu.in)

1800 - 3800 tr/mn
1200 - 1700 tr/mn

10 ch a 3600 tr/mn (+)
7,7 - 8,4 kg/cm2

(110 - 120 psi)

0,25 mm (0,010 in)
0,25 mm (0,010 in)
1,183 1 (2-1/2 US pints)

«Solid State»

0,75 mm (0,030 in)
inutile

0,15 20,25 mm
(0.006 a4 0.010 in)

1,183 1 (2-1/2 US pints)

283 kg (624 Ibs)
288 kg (636 Ibs)

caractéristiques

TRACTEUR 112
(Kohler)

112
112H

Kohler

K 241

1

4 temps

82,55 x 74,025 mm
(3,25 x 2,875 in)
391,64 cm3

(23,9 cu.in)

1800 - 3800 tr/mn
1200 - 1700 tr/mn
10 ch & 3600 tr/mn (+)
7,7 - 8,4 kg/cm2
(110 - 120 psi)
0,25 mm (0,010 in)
0,50 mm (0,080 in)
1,420 | (3 US pints)

Batterie - bobine
0,50 mm (0,020 in)
0,50 mm (0,020 in)
inutile

0,946 | (2 US pints)

290 kg (240 Ibs)
299 kg (660 lbs)

(+) Les puissances sont données par les fabricants du moteur d’aprés la procédure concernant les moteurs 8 combustion inter-

ne standards. Elles sont établies a8 15,6°C (60°F) et 759,46 mm de mercure (29,9 in: Hg) et sur des moteurs testés en la-
boratoire avec filtre a air standard et pot d'échappement.

Caractéristiques communes

CONTENANCES
Réservoir a carburant 6,6 litres (1,75 US Gallons)
Transmission 1,65 litres (3-1/2 US pints)

CARBURANTS ET LUBRIFIANTS

Carburant
Huile moteur

essence ordinaire .

Huile multigrade shell x100 - 10 w 30

En conditions extrémes, les huiles ci-aprés :

- pays trés chauds : détergente Shell Rotella 30

- pays trés froids (- 23° C et au dessous) :
multigrade Shell x100 - 5 w 20

Shell Macoma oil 72 - SAE 90 - extréme pression

Liquide pour transmission automatique - Type A

Huile de transmission :
Systéme hydraulique



2 Caractéristiques

TRANSMISSION

Type
Nombre de vitesses

transversale

4 avant - 1 arriére

VITESSES DE DEPLACEMENT (2 régime moteur de 3600 tr/mn)

0,64 4 1,6 km/h (0,4 3 1,0 mph)
2346 kmh (1,3229mph)
3,82a8km/h (2,4 25,0 mph)
5,43 11,9 km/h (3,4 2 7,4 mph)
2,9245,3km/h (1,8 2 3,3 mph)

1ére vitesse
2éme vitesse
3éme vitesse
4éme vitesse
Marche arriére

SYSTEME ELECTRIQUE
Batterie

Contacteur de démarrage
FILTRES

A air

A Carburant

FREINS

Type

de stationnement
EMBRAYAGE
DIRECTION
ROULEMENTS DE ROUE

Avant
Arriére

John Deere AM 30094 24 amp./heure 12 volts
3 clé et a solénoide

Filtre & sec (AM 31400)
Tamis métallique

Commandés par pédale, & action combinée
Blocage manuel de la pédale de frein

A courroie trapézoidale
Engrenage sous carter

A rouleaux coniques
A billes, étanches

Tracteur 110 seulement

Tracteurs 110 et 112

VOIES DES ROUES PNEUS TOUS USAGES Pnausd: gua:":.::ﬁnm mmaﬂ::x;o:: Pn:‘u:r:uﬂ';.nde
GT -1) (GT-3) roulement (GT-4) roulement (GT-6)
Avant 736 mm (29 in.) 762 mm (30 in.) 736 mm (29in) 762mm (30in)
Arriére 685,8 ou 838,2 mm 685,8 ou 838,2 mm | 685,8 ou 838,2mm 685,8 ou 838,2mm
(27 - 33 in) (27 -33in.) (27 - 33in) (27-33 in)

DIMENSION DES PNEUS

Avant
Arriére

PRESSION DE GONFLAGE (*)
Avant

Arriére

DIMENSIONS

Empattement
Longueur hors tout
Hauteur hors tout
Largeur hors tout
minimum
maximum

Rayon de braquage

4,80/400-8 2 plis
6-12 2 plis

0,8 kg/cm2 (12 psi)
0,4 kg/cm?2 ( 6 psi)

1168,4 mm (46 in.)
1695,45 mm (66-3/4 in)
1041,4 mm (41 in.)
901,7 mm (34-1/2 in)

990,6 mm (39 in.)
914,4 mm (36 in.)

16x6,50-8 2plis
23x8,50-12 2 plis

0,4 2 1,1 kg/cm2
(6 & 16 psi)
0,3 40,7 ka/cm2
(5 a 10 psi)

1168,4 mm (46 in.)
1695,45mm (66-3/4in)
1041,4 mm (41 in)
939,8 mm (37 in)

1054,1mm(41-1/2 in)
863,6 mm (34 in)

4,80/400-8 4 plis
23x8,50-12 2 plis

0,8 4 2,8 kg/cm?2
(12 a 40 psi)

0,3 30,7 kg/cm?2
(5 2 10 psi)

1168,4mm(46in)
1695,45mm(66-3/4in)
1041,4mm (41 in)
889 mm (35 in)

1054,1mm(41-1/2in)
863,6 mm (34 in)

16x6,50-8 2plis
23x8,50-12 2 plis

0,4 a 1,1 kg/cm?
(6 3 16 psi)

0,3 30,7 kg/cm2
(52 10psi )

1168,4mm(46in)
1695,45mm(66-3/4in)
1041,4mm (41 in)

1054,1mm (41-1/2in)
863,6 mm (34 in)

(*) La pression de gonflage peut varier en fonction de I'équipement qui est utilisé.




Caractéristiques

CA 1366

Tracteur de jardin John Deere 110 avec pneus GT-3 & grande surface de roulement et relevage manuel

CA 1387

Tracteur de Jardin John Deere 112 H avec moteur Kohler, pneus GT-3 & grande surface de roulement

et relevage hydraulique



JOHN DEERE

LIFT LEVER |

AMMETER

CLUTCH-
BRAKE

PEDAL 1.
*~ VARIABLE SPEED
CONTROL LEVER
THROTTLE!
LIFT LEVER LEVER
(MANUAL) i
. B8l [GNITION
CHOKE B Ky
LEVER'
| = PARKING BRAKE
PTO CLUTCH™T KNOB
LEVER -

SHIFT
LEVER

MOWER DEPTH
CONTROL KNOB

M ‘.,3_'“

Lift lever (hydraulic) : Levier de relevage (hydraulique) Mower depth control knob : Bouton de réglage de la hauteur
Amneter : Ampéremétre de coupe
Clutch brake pedal : Pédale d'embrayage et de frein - Shift lever : Levier de changement de vitesses
Lift lever (manual) : Levier de relevage (manuel) Parking brake knob : Bouton du frein de stationnement
Choke lever : Starter Ignition key : Clé de contact
PTO clutch : Levier d'embrayage de la prise Trottle lever : Accélérateur

de force Variable speed control : Levier de commande du

lever : variateur de vitesse



Fonctionnement 5

COMMANDES

Avant de conduire votre nouveau tracteur, familiarisez-vous
avec I'emplacement et le rdle de ses commandes.

PEDALE D’EMBRAYAGE ET DE FREIN : La pédale
d'embrayage - frein a, dans sa course, trois secteurs. Le
premier secteur sert a ralentir la vitesse de déplacement du
tracteur. Le deuxiéme secteur correspond a la course de
débrayage, le troisiéme secteur a la course de freinage.

BOUTON DU FREIN DE STATIONNEMENT - Ce bouton
verrouille le frein en position de stationnement. La pédale
d’embrayage-frein doit étre appuyée & fond pour verrouil-
ler le frein de stationnement.

LEVIER DE COMMANDE DU VARIATEUR DE VITESSE
Le levier de commande du variateur de vitesse vous permet-
tra de faire varier la vitesse d’avancement indépendamment
du régime du moteur. Cette disposition est particuliérement
appréciable lorsque la charge n'est pas uniforme. Quand un
équipement entrainé par le moteur est surchargé, comme
par exemple lors de la coupe de I'herbe d'un verger avec
la tondeuse ou le déblayement d'une épaisse couche de
neige avec le chasse-neige, la vitesse d'avancement, peut
étre diminuée sans étre obligé de I'arréter pour changer de
vitesse. Pour cela, tirer le levier de commande du variateur
vers |'arriére ou appuyer sur la pédale d’embrayage-frein
pour réduire la charge tandis que I’équipement continue &
fonctionner a plein-régime. :

LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES - Le levier de
changement de vitesses sert & engager la vitesse choisie. Il y
a quatre vitesses avant et une arriére. Les nombres sur le
secteur des vitesses correspondent 2 la position de celles-ci.
Un commutateur de sécurité rend impossible le démarrage
du moteur tant que la transmission est en prise. Le levier
de changement de vitesses doit étre placé sur la position
neutre avant de mettre le moteur en route.

LEVIER D'EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE - Le
levier d’'embrayage de prise de force permet d'embrayer ou
de débrayer les outils entrainés par prise de force comme
par exemple une tondeuse, un chasse-neige & turbine ou
une bineuse. Un commutateur de sécurité empéche la mise
en route accidentelle de ce type d’outils lorsque le moteur
est mis en marche. La prise de force doit &tre débrayée
avant de mettre le moteur en route.

LEVIER DE RELEVAGE - Votre tracteur peut étre équipé
d'un levier de relevage manuel ou hydraulique. Lorsque
I'on cesse d'appuyer sur le bouton du levier de relevage
manuel |"outil est verrouillé sur la position désirée. Lever ou
abaisser lentement le levier de relevage hydraulique pour
régler avec précision les différentes hauteurs de |’ outil.

BOUTON DE REGLAGE DE LA HAUTEUR DE COUPE -
Ce dispositif permet de ramener |la tondeuse & la hauteur de
travail déterminée & |’avance, chaque fois qu'elle sera
abaissée. Ce dispositif permet également au conducteur de
conserver la tondeuse en position haute, tout en actionnant
les outils montés & I’avant ou 2 I'arriére.

CLE DE CONTACT - La clé permet de mettre le contact et
d’actionner le démarreur. Lorsque la clé est tournée dans le
sens d'horloge sur la premiére position ¢RUN», le contact
est mis, En la tournant un peu plus, sur la position
«START», on actionne le démarreur. En la tournant dans
le sens contraire d’horloge, sur la position «OFF», le con-
tact est coupé.

AMPEREMETRE - L’ampéremétre indique que [I'alterna-
teur charge ou non la batterie. Lorsque le moteur a
démarré, l;aiguille doit se trouver dans la zone blanche (+)
et indique que la batterie est en charge. Quand la batterie
est chargée, |'aiguille revient en arriére, sur la position
verticale (entre les zones, rouge et blanche). Si, lorsque le
moteur a démarré, |'aiguille restait dans la zone rouge (-)
ceci indiquerait que |"alternateur ne charge pas la batterie.
Vérifiez les connexions électriques ou consultez votre
Concessionnaire John Deere.

MANETTE D'ACCELERATION - La manette d'accéléra-
tion est située sur le tableau de bord du cété droit. En la
relevant on augmente le régime moteur. Les outils entrainés
par le moteur doivent étre utilisés, le moteur tournant a
plein régime.

MANETTE DE STARTER - La manette de starter est située
sur le tableau de bord, du cdté gauche. Relever la manette
du starter pour faire démarrer le moteur.



6 Fonctionnement
RODAGE

Aucune huile de rodage spéciale n’est nécessaire. Toutefois,
changer cette huile au bout des deux premiéres heures de
fonctionnement comme indiqué en page 14.

VERIFICATION AVANT MISE EN ROUTE

Chaque jour, avant de faire démarrer le moteur, le vérifier
comme décrit ci-dessous.

Vérifier le niveau de carburant. N‘employer que de |'essence
ordinaire, voir page 13.

S’assurer que le niveau d'huile dans le carter moteur est cor-
rect. Ajouter de I'huile si nécessaire. Voir page 13.

S’assurer que la grille protectrice du volant moteur est
propre. Son obstruction par de I'herbe coupée ou des
saletés pourrait faire chauffer le moteur. Voir page 13.

S'assurer que le filtre 3 air n‘est pas colmaté ou sale. Le
nettoyer suivant les instructions de la page 14.

DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Débrayer la prise de force et mettre le levier de chan-
gement de vitesses au point mort.

NOTE : Ceci est une double sécurité. Le moteur ne peut
pas démarrer si le levier de changement de vitesses n’est pas
au point mort et si la prise de force n’est pas débrayée.

2. Soulever la manette d'accélération d’a peu prés 1/4 de
sa course.

3. Tourner la clé de contact dans le sens d'horloge sur la
position «<START» pour faire démarrer le moteur.

4. Si le moteur ne démarre pas, relever la manette de starter.
L’expérience vous apprendra rapidement & déterminer
quand le starter est nécessaire. En général, un moteur froid
demande un minimum de starter. Le démarrage par temps
froid demande un maximum de starter. Abaisser la manette
de starter dés que le moteur a démarré.

Fonctionnement

Appuyer 2 fond sur la pédale d’embrayage frein. Déplacer
le bouton du frein de stationnement vers le haut et vers la
droite pour déverrouiller celui-ci.

RECHAUFFAGE DU MOTEUR

Laisser toujours le moteur atteindre sa température normale
de fonctionnement avant de le mettre sous charge.

CHOIX DE LA VITESSE DE DEPLACEMENT

Il y a 3 moyens permettant de modifier la vitesse de dépla-
cement du tracteur. Ce sont :

1) Choix d'un rapport (engagement d’une vitesse)

2) Utilisation du variateur de vitesse (commande manuelle
ou pédale)

3) Déplacement de la manette d'accélération

1. CHOIX D'UN RAPPORT PAR ENGAGEMENT D'UNE
VITESSE

Fonctionnement du moteur

NOTE : Par temps trés froid, il peut étre nécessaire de
laisser le starter au 1/3 ou 1/4 ouvert jusqu’a ce que le
moteur soit chaud. Toujours attendre que le moteur soit
chaud avant de lui appliquer une charge.

Si le moteur ne démarre pas aprés trois ou quatre essais,
se reporter au chapitre «Recherche des pannes», pages
29 et 30. .

ARRET DU MOTEUR

Laisser tourner le moteur quelques instants avant de |'ar-
réter. L’arrét subit d‘un moteur chaud risque d'endom-
mager certaines piéces de celui-ci.

Pour arréter le-moteur tourner la clé de contact sur la
position «OFF».

ATTENTION : Pour éviter la décharge accidentelle des
batteries, s'assurer que la clé est bien tournée a fond vers
la gauche (position verticale).

ENLEVER LA CLE - Les risques, pour un conducteur

inexpérimenté, sont peut élevés. Prendre [’habitude de
toujours enlever la clé avant de quitter le tracteur.

du tracteur

(M 7695

: Course de débrayage

: Commande du variateur de vitesse
: Course de freinage

: Pédale d’embrayage frein

Neutral range
Variable speed range
Braking range
Clutch brake pedal
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1 st gear : 1ére vitesse
2 nd gear : 2&éme vitesse
3 rd gear : 3&@me vitesse

4 th gear : 4&éme vitesse
Reverse : Marche arridre
Neutral : Point mort
Stop : butée

Pour passer une vitesse, arréter le tracteur en appuyant a
fond sur la pédale «Embrayage Frein» et placer le levier de
changement de vitesse sur le rapport choisi.

IMPORTANT : Attendre que le tracteur soit complétement
arrété avant de changer de vitesse. Ceci est facilité par la
pédale combinée d‘embrayage et de frein. Pour passer d’'une
vitesse a l‘autre, amener les pignons en prise d un mouve-
ment sec et régulier. Ne jamais faire «grincery les pignons
en changeant de vitesse.

Il peut étre nécessaire de relacher légérement |'embrayage
puis de redébrayer & nouveau ce qui fera tourner les pignons
pour permettre un passage des vitesses plus facile.

NOTE : Repousser le levier en avant pour enclencher les
3éme et 4éme vitesses et le tirer en arriére pour pouvoir
engager la marche arriére, la 2éme et la 1ére.

En marche normale, laisser la butée au-dessus de la premiére.
Cependant lorsque le tracteur est soumis & des charges
importantes avec des équipements tels que houe rotative ou
turbine & neige, relever la butée et enclencher la 1ére pour
réduire la vitesse et soulager le moteur.

2. UTILISATION DU VARIATEUR DE VITESSE.

VARIABLE SPEED
CONTROL LEVER

Thumb release
Variable speed control lever
Quadrant

: Bouton de déverrouillage
: Levier du variateur de vitesse
: Secteur denté

N'utiliser le levier de commande du variateur de vitesse et
la pédale d’embrayage que lorsque le moteur tourne.

Pousser le levier en avant pour augmenter la vitesse, le tirer
en arriére pour la diminuer. Aprés avoir choisi un rapport,
appuyer sur le bouton de déverrouillage du levier du varia-
teur et pousser celui-ci en avant jusqu’a ce que la vitesse de
déplacement désirée soit atteinte. Il n’est pas nécessaire
d‘appuyer sur le bouton pour ramener le levier en arriére.
Tant que le moteur tourne, le levier peut &tre déplacé sur
toute sa course sans étre obligé de débrayer ou d’arréter
le tracteur.

Dans la plupart des conditions de travail, il sera préférable
de placer le levier de variateur dans la plus haute position
désirée et de diminuer la vitesse d’avancement du tracteur
a la demande en enfongant partiellement la pédale d'em-
brayage- frein.

Lors de travaux en coteaux et généralement en terrain
difficile et dangereux, il est recommandé de ramener le
levier de commande du variateur en position arriére (vitesse
lente).

3. REGLAGE DE LA POSITION DE LA MANETTE
D’ACCELERATION.

La vitesse de déplacement correcte dépend premiérement
du type d’'outil utilisé et, deuxiémement de I'état du ter-
rain ou cet outil doit étre utilisé.

Dans le cas, d’utilisation d‘outils entrainés par le moteur
(tondeuse rotative, chasse neige, houe), il est recommandé
d’utiliser le moteur en régime maxi : choisir alors une

vitesse de déplacement raisonnable, permettant un travail en
toute sécurité.

ARRET DU TRACTEUR

: bouton du frein de stationnement

Parking brake knob

1. Tirer le levier du variateur vers l'arriére (vitesse lente).

2. Abaisser la manette d’accélération pour diminuer le
régime du moteur.
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3. Appuyer sur la pédale d’embrayage-frein pour arréter le  Pour relever I'outil, appuyer sur le bouton de déverrouillage
le tra_cteur. Mettre le levier de changement de vitesses et tirer le levier vers I'arriére ; pour abaisser I'outil pousser
au point mort. Appuyer & fond sur la pédale d’embrayage-  le levier vers I’avant. Reldcher le bouton pour verrouiller le
frein et mettre le frein de stationnement en plagant le levier dans la position désirée.

bouton de celui-ci tout a fait vers le bas dans la lumiére.

La pédale restera en position basse. Lever le levier du relevage hydraulique pour faire monter les
) = il outils montés & |'avant ou & l'arriére, et I'abaisser pour les
4. Abaisser |’outil sur le sol. Débrayer la prise de force. faire descendre. Pour régler avec précision la position de

I"outil, lever ou abaisser doucement le levier.

5. Faire tourner le moteur & vide pendant 1 ou 2 minutes
et mettre la c!@ de contact sur la position «OFF» (verticale). Se reporter au livret d’entretien de |’outil et ci-aprés pour ce
Enlever celle-ci. qui concerne les réglages des hauteurs de travail.

RELEVAGE DES OUTILS UTILISATION DE LA BUTEE REGLABLE DE

THUMB RELEASE HAUTEUR DE COUPE

Un réglage correct de cette butée permet de ramener la
tondeuse 2 sa hauteur de coupe initiale, lors des manceuvres
du levier de relevage. Ce dispositif permet également au
conducteur de conserver la tondeuse en position haute
lorsqu’il utilise le levier de relevage pour actionner les outils
montés & I'avant ou & l'arriére. Ce réglage n'affecte en rien
les outils montés & I'avant ou & l"arriére.

Effectuer tout d'abord tous les réglages de relevage expli-
qués dans le livret d’entretien de la tondeuse. Tourner ensui-
te le bouton de réglage dans le sens des aiguilles d'une
montre au maximum pour régler la hauteur de travail.

Pour maintenir la tondeuse en position haute, tourner au
maximum le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre.

Pour faire le réglage exact du relevage des outils montés &
I’avant ou de la tondeuse, débrancher la tringlerie en «A» et
faire tourner la chape filetée pour allonger ou raccourcir
la biellette de liaison.

RELEVAGE MANUEL

MOWER DEPTH CONTROL THUMB

Lift lever : Levier de relevage RELEASE
Thumb release : Bouton de déverrouillage FRONT
EQUIPMENT

LIFT ROD
NEUTRAL ™8 3

HELPER
SPRING

INTEGRAL
ATTACHMENT HITCH

= LIFT POINT

DEPTH
CONTROL Q

ADJUSTING
SCREW

LIFT 1N
M 7006 LINK o
Mower depth control : Butée de réglage de la hauteur
de travail
Thumb release : Bouton de déverrouillage
Lift lever : Levier de relevage
_ Front equipment lift rod : Barre de relevage de I'équipement
frontal
RELEVAGE HYDRAULIQUE Integral hitch lift point : Point de fixation de I'attelage
. . Connecting link : Biellette de liaison
Lift lever : Levier de relevage Front of tractor : Avant du tracteur
Raise : Relevage Mower lift link : Bielle de relevage de la tondeuse
Neutral : Neutre Helper spring attachment : Equipement ressort de rappel
Lower : Descente Adjusting screw : Vis de réglage
Mower depth control : Butée réglable de hauteur de coupe TIMONERIE DU RELEVAGE MANUEL

(tondeuse)
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REGLAGE DU RESSORT DE RAPPEL ET DU
RELEVAGE MANUEL

Le relevage manuel des tracteurs 110 et 112 peut &tre
équipé d'un ressort de rappel facilitant le relevage dans le
cas de |'utilisation de la lame frontale 43, de la houe rotative
31 ou de I'attelage porté. L'ensemble ressort de rappel n°AM
31823 peut étre fourni par votre Concessionnaire John
Deere.

Pour un fonctionnement normal du relevage, tourner la
vis du ressort de rappel de maniére a ce qu‘elle dépasse de
37 mm (1-1/2 in) de I'extrémité du ressort. Ce réglage de
base équilibrera la tondeuse 47 et le chasse-neige 37 et ré-
duira I’'effort de relevage pour la lame 43 & un niveau sa-
tisfaisant.

La vis de réglage peut étre vissge de 37 mm (1-1/2 in) sup-
plémentaires pour |'assistance maximum. Ce réglage est
courant pour le relevage de la houe 31 et de |'attelage
porté.

EMBRAYAGE DE LA PRISE DE FORCE

I

-

ISENGAGE Dk

- |
GE D EES

Engaged Embrayé

Disengaged Débrayé

La tondeuse, le chasse-neige ou tout autre équipement
entrainé par prise de force sont embrayés ou débrayés a
I"aide du levier de prise de force situé sur le tableau de bord.
Pour embrayer la prise de force, pousser le levier vers la
gauche, le relever et |'accrocher. Pour le débrayer, le pous-
ser légérement vers la gauche, I'abaisser et le ramener en
position débrayée.

NOTE : Un interrupteur de sécurité empéche la mise en
route accidentelle de la prise de force et des outils lorsque
le tracteur est mis en marche. La prise de force doit étre
débrayée avant de mettre le moteur en marche.

REGLAGE DE L'ATTELAGE PORTE

Le levier de relevage sert également & faire monter ou
descendre |'outil monté sur |"attelage porté.

Régler la hauteur de I’attelage en fonction de I"outil monté
a l'arriére, en vissant ou en dévissant le bouton moleté

jusqu’a obtention de la position désirée. Lorsque |'attelage

n‘est pas utilisé, il peut &tre maintenu en position haute
(transport) en vissant (sens des aiguilles d’une montre) 3
fond le bouton moleté.

Pour la traction d’outils arriére lourds pouvant entrainer des
difficultés de braquage desserrer les vis «A» pour permet-
tre aux équipements d'osciller sur I'attelage. Resserrer les
vis pour obtenir un attelage rigide.

IMPORTANT : Conduire le tracteur avec prudence lors-
qu’il est équipé d’outils montés & l‘arriére, afin que celui-
ci ne se retourne pas, en particulier sur les plans inclinés.
Avec des outils montés a I‘arriére, toujours monter a recu-
lons les pentes abruptes.

Pour travailler avec n‘importe quel outil monté & l'arriére,
toujours monter des masses avant.

: Bouton moleté
: Vis wA»

Hand wheel
Cap screws «A»

REGLAGE DU SIEGE

Seat latch

: Levier de réglage

Le sigége peut étre réglé dans cing positions différentes.

Régler le siége en tirant le levier vers le cdté du tracteur.
Avancer ou reculer le siége puis reldcher le levier pour
bloquer le siége dans la position la plus confortable.
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REGLAGE DE LA VOIE ARRIERE

GT 3-27" : GT3 - 6858 mm
VOIE ETROITE

M 7o08

GT 3-33" : GT 3-838 mm
VOIE LARGE

Les roues arriére sont montées en usine en voie étroite. Pour
assurer une meilleure stabilité, particuliérement & flanc de
coteaux, les roues peuvent étre retournées sur leur moyeu
en voie large.

TRACTEURS EQUIPES DE PNEUS GT-3 A GRANDE
SURFACE DE ROULEMENT OU GT-1 TOUS USAGES.

Enlever les boulons de fixation des roues, retourner ces
derniéres puis les remonter sur leur moyeu, la valve vers
l'intérieur.

TRACTEURS EQUIPES DE PNEUS DE TRACTION GT-4

Enlever les boulons de fixation de roues, retourner ces
derniéres, la valve vers I'intérieur, et remonter chaque roue
du coté opposé du tracteur. |l est nécessaire de passer les
roues de droite @ gauche et de gauche a droite pour
conserver le sens de rotation des pneus de traction. Le
dessin de la surface de roulement du pneu ainsi que la
fleche doivent étre orientés vers I'avant, sens habituel de
déplacement du tracteur.
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Conseils de sécurité

La mauvaise utilisation d'un tracteur de jardin et de ses
outils peut occasionner des dégats : une utilisation correcte
justifie une attention de tous les instants.

Le port de vétements flottants (veste, chemise, cravate) est
dangereux et a proscrire : prendre garde aux organes en
mouvement et aux enroulements accidentels.

Ne pas laisser les enfants conduire le tracteur. Ne pas per-
mettre aux personnes adultes de conduire le tracteur sans
autorisation.

Ne laisser jamais personne monter sur le tracteur.

Ne faire le plein de carburant du tracteur que lorsque le
moteur est arrété. Ne pas fumer durant le remplissage. Utili-
ser des récipients d‘essence appropriés. Faire le plein
d’essence & ['extérieur et éponger |'essence qui aurait débor-
dé. Remettre le bouchon en place correctement.

S'assurer que la borne positive de la batterie est bien recou-
verte d'un protecteur en caoutchouc a |'extrémité du cable.

Ne jamais faire tourner le moteur dans un local clos.
Laisser tous les garants et protecteurs en place.

Toujours avancer lentement en terrain inégal. Conduire
assez lentement pour assurer la sécurité. Avant de reculer,
regarder ce qui est derriére.

Faire attention sur les pentes et dans les virages. La vitesse
du tracteur doit étre telle qu’il ny ait aucun risque de
renversement. Faire attention & ce que le tracteur ne verse
pas en passant dans un trou, un fossé ou toute autre irrégu-
larité du terrain, en particulier & flanc de coteau. Ne pas
démarrer ou s'arréter brusquement en montée ou en
descente.

Eviter la mise en marche accidentelle du démarreur ou du
moteur. Toujours débrancher le céble de la bougie avant
de travailler sur le systéme électrique. Prendre également
cette précaution avant de régler le moteur ou toute autre
piéce en mouvement.

Eloigner les enfants et les animaux du lieu de travail.

Ne jamais diriger les matiéres éjectées dans la direction des
personnes qui pourraient étre présentes et ne permettre &
personne de s"approcher du tracteur quand celui-ci est en
marche.

S'assurer que le commutateur de sécurité de I'embrayage de
prise de force est en bon état. |l empéche le moteur de
démarrer tant que la prise de force (entralnement de la
tondeuse) est embrayée et évite la surcharge du démarreur.

Ne pas mettre les mains ou les pieds sous la tondeuse tant
que le moteur tourne et tant que les couteaux de la tondeuse
ne sont pas complétement arrétés.

ATTENTION :

1. Mettre tous les garants en place.

2. Avant de faire I'entretien du tracteur :
Débrayer la prise de force,
Arréter le moteur,
S‘assurer que les couteaux ne tournent plus,
débrancher le cdble de la bougie.

3. Ne pas rester prés de la machine lorsque les couteaux
tournent.

4. Ne pas approcher les pieds, les mains ou les vétements
des prises de force.

5/ Les lames balaient la totalité de la surface

inférieure du carter.

Tenir pieds et mains a distance.
Pour atteler un équipement au tracteur, faire reculer celui-
ci au-dela de la chape. Puis avancer lentement de fagon a
ce qu'au moment de I|'attelage, le tracteur s'éloigne de
I'outil.
Avant de descendre du tracteur, débrayer la prise de force,
mettre le levier de vitesse au point mort et bloquer le frein
de stationnement.

Toujours arréter le moteur et enlever la clé de contact avant
de quitter le tracteur.

CIRCULATION SUR LA VOIE PUBLIQUE

Si vous possédez un tracteur 110 ou 112 non équipé de
I"équipement d’éclairage et de signalisation, il vous est
possible de l'utiliser en propriété privée sans risque d'étre
inquiété en aucune maniére.

Mais il ne vous est pas permis de circuler sur la voie
publique, votre tracteur n'ayant pas été réceptionné par le
Service des Mines.

Pour le cas ol vous désireriez ultérieurement circuler 2
I'extérieur de votre propriété, votre Agent JOHN DEERE
pourra vous donner satisfaction, un colis d’adaptation ayant
été prévu.

Si vous possédez un tracteur n® 110 ou 112 réceptionné
par le Service des Mines, il est équipé de tous les accessoires
prescrits par la législation, comme en fait foi la «Notice
descriptive» dont copie vous a été remise. Vous pouvez
donc circuler sur la voie publique.

Il vous appartient cependant de maintenir tous ces acces-
soires en place et en bon état de fonctionnement pour satis-
faire & votre sécurité en méme temps qu’aux dispositions
légales relatives a la circulation routiére.

ANTIPARASITAGE DU MOTEUR

Tous les tracteurs 110 et 112, qu’ils soient réceptionnés ou
non par le Service des Mines, sont antiparasités.

Il est indispensable que votre moteur conserve cette
caractéristique qui correspond & une obligation légale.

Pour cela, en cas de besoin de piéces de rechange, il vous
suffira de recourir & un montage identique a celui d'origine.

Votre Agent JOHN DEERE est & méme de vous fournir :
Pour le tracteur 110 :
La bougie CHAMPION antiparasite type XJ 8.

POUR LE TRACTEUR 112.

- Moteur Tecumseh : Une bougie SEV Marchal - type 36 C
ou une bougie BOSCH référence W 145 T 3, munies
toutes deux d'un embout anti parasite blindé BOSCH
type EM/WFR 3/1 - référence 0.356 351 010 (numéro de
catalogue CA 60045) qui doit obligatoirement chapeauter
la bougie.

- Moteur Kohler : 2 versions sont officiellement agrées :
1 - une bougie anti parasite AUTOLITE - TYPE ARL 8
2 - une bougie BOSCH W 175 T 3 (ou équivalente) munie
d’un embout antiparasite blindé BOSCH - référence 0 356
351 010 (numéro de catalogue CA 60045) qui doit obli-
gatoirement chapeauter la bougie W 175 T 3.
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SILENCIEUX D'ECHAPPEMENT Plaque d'exploitation, lanterne arridre des catadioptres.
Tous ces organes doivent étre maintenus propres.

Votre tracteur satisfait aux prescriptions légales relatives

au niveau de bruit. TABLEAU DE BORD

En cas de besoin, remplacer le silencieux d'échappement En plus des contrdles mentionnés au livret d’entretien, le
par une piéce gi'origine, portant, selon le tracteur, le numéro tableau de bord comporte :

?;:::::fg:ﬁf . e - Un commutateur d'éclairage (Rep. 1)

- TRACTEUR 112 - MOTEUR TECUMSEH : AM 31617 =AUy commactisn o sertiems sonoes {Fep. 2

- TRACTEUR 112- MOTEUR KOHLER :CA 13200

TRACTEURS 110 & 112 EQUIPES POUR
CIRCULER SUR LA VOIE PUBLIQUE

FEUX AVANT

Les projecteurs contiennent les feux de position, de
croisement et de route.

En cas de besoin, régler les projecteurs a |'aide des vis
(Rep. 1).

Les feux de croisement (lorsque la clef de contacteur de
~ feux est en position 2) doivent éclairer efficacement & 30m.

NUMERO DE SERIE - PLAQUE DU CONSTRUCTEUR -
PLAQUE DE RECEPTION

lls se situent & I'avant du longeron droit du chassis comme
le montre la figure.

CA 1273

ACCESSOI RES ARRIERE

CA 1274



JOHN DEERE

Carburant

REMPLISSAGE DU RESERVOIR

 GAS
FILLER CAP
AND GAUGE _ 140K

Filler cap and gauge
Gas tank

: Bouchon de remplissage et jaug
: Réservoir d'essence

Relever le capot du tracteur pour faire le plein du réservoir.
Avant de I'enlever, essuyer le bouchon afin d'en enlever la
poussiére et la saleté. Utiliser de I'essence ordinaire d'une
marque connue. N’utiliser de I'essence incolore que si son
indice d'octane est supérieur @ 75. Ne jamais employer de
super carburant.

NOTE : Ne pas ajouter d‘huile & l’essence. S’assurer que
les récipients a carburant sont parfaitement propres.

Prendre toutes les précautions nécessaires pour manipuler

tous les types de carburant. Ne jamais refaire le plein d’es-
sence quand le moteur tourne ou lorsqu’il est encore chaud.
Ne pas fumer durant cette opération. Ne jamais toucher la

batterie avec le bidon dessence, le bec verseur ou tout autre

objet métallique. Toujours s'assurer que la borne positive de

la batterie est recouverte d'un protecteur en caoutchouc 2

I'extrémité du céble.

carburar}ts
et lubrifiants

Lubrifiants

CARTER MOTEUR

Utiliser essentiellement I’huile MULTIGRADE SHELL 100
10 W 30. Cette huile peut étre utilisée toute |’année, sauf
en certaines conditions extrémes ol elle sera automatique-
ment remplacée par I'huile détergente SHELL ROTELLA
OIL 30 (en pays chauds : AFN, Italie, etc) ou MULTIGRA-
DE SHELL 100 - 5 W 20(pays trés froids, en dessous de
-23 Q)

TRANSMISSION

Utiliser essentiellement I’huile SHELL MACONA OIL 72 -
SAE 90. Il s'agit d’une huile extréme pression pour engre-
nages, sélectionnée spécialement pour la transmission de
votre tracteur.

GRAISSEURS

Garnir les graisseurs de graisse SAE tous usages. Utiliser
soit une pompe & graisse soit le pistolet graisseur John
Deere avec le flexible et le tube de graisse disponible chez
votre Concessionnaire John Deere).

RELEVAGE HYDRAULIQUE (en option)

Le liquide pour transmission automatique type A est ufi-
lisé dans le relevage hydraulique. N'ajouter que suffisam-
ment de liquide pour maintenir le niveau correct dans le
réservoir. Ne pas trop remplir ce dernier.
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IMPORTANT : Une pochette d‘outillage est livrée avec
chaque tracteur destiné au marché européen. Ces outils
vous permettront d‘exécuter toutes les taches préconisées
en ce livret (entretien, réglages, retournement des roues,
bougie, frein de prise de force, etc.).

Les périodes de graissage et d’entretien recommandées pour
le tracteur sont les suivantes :

Tous les jours ou toutes les 5 heures de fonctionnement
Toutes les semaines ou toutes les 25 heures de fonctionne-
ment

Toutes les 100 heures

Chaque printemps et chaque automne.

Toutes les 200 heures.

Les procédures suivantes sont données dans |'ordre de leur
fréquence.

Tous les jours ou toutes les
5 heures de fonctionnement

VERIFICATION DU NIVEAU DE L'HUILE DU
CARTER MOTEUR

DIPSTICK

Dipstick
Oil fill tube

: Jauge baionnette
: Goulotte de remplissage

VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE DU CARTER MOTEUR
TRACTEUR 112

Relever le capot du tracteur, enlever la poussiére et les
saletés et sortir la jauge baionnette sur le tracteur 110. La
dévisser sur le tracteur 112 avec moteur Tecumseh ; sur les
tracteurs 112 avec moteur Kohler, sortir la jauge baion-
nette située sur le cdté droit du tracteur.

Si nécessaire ajouter suffisamment d'huile de la viscosité
appropriée pour atteindre le repére «F» de la jauge, lorsque
celle-ci est enfoncée ou vissée.

NOTE : L’huile ne doit pas dépasser ce repére «Fy. Avant
de vérifier le niveau d’huile, s‘assurer que le tracteur est sur
un terrain plan et que le moteur est arrété.

graissage et
entretien périodique -

L'utilisation de I'huile SAE 5W-20 peut entrainer une aug-
mentation de la consommation d’huile. Vérifier plus sou-
vent le niveau si cette huile est utilisée.

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR

Cover : Couvercle
Wing Nut : Ecrou a oreilles
Base : Support

Air filter : Filtre & air

Enlever le couvercle du filtre et retirer 1'élément filtrant.
Le nettoyer en le frappant doucement contre un objet dur
puis le brosser. Ne jamais tremper |"élément dans un liquide
de nettoyage et ne pas le nettoyer a I’air comprimé. Rem-
placer I'élément s'il est déformé, écrasé ou détérioré. Dans
des conditions de travail trés poussiéreuses, remplacer
I’élément toutes les 100 heures ou lorsque le moteur com-
mence a perdre de sa puissance.

Remonter |'élément et le couvercle en s"assurant que I'élé-
ment porte parfaitement sur son embase. Serrer & la main
seulement I"écrou a oreilles sur le couvercle.

IMPORTANT : Ne jamais faire tourner le moteur tant que le
filtre est déposé.

VERIFICATION DE LA GRILLE DU
VOLANT

Screen : Grille

Faire un contrdle visuel de la partie extérieure de la grille.
Le moteur étant refroidi par air, il doit étre trés aéré pour
ne pas chauffer. Enlever toutes les saletés ou débris pouvant
obstruer cette grille.

Vérifier plus souvent la grille lors de l'utilisation de la
tondeuse ou d'un broyeur de feuilles afin de s'assurer
qu'elle n'est pas obstruée pardes débris.
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Toutes les semaines ou toutes les 25 heures de fonctionnement

Effectuer d'abord I’entretien des 5 heures puis faire les
travaux suivants :

VIDANGE DU CARTER MOTEUR

M'G 365

Vidanger le carter quand le moteur est chaud : les saletés
et matiéres étrangéres sont alors en suspension.

Enlever le bouchon de l'orifice de vidange et laisser |huile
s'écouler dans un récipient.

Remettre le bouchon et faire le plein du carter avec une
huile de viscosité correcte (voir page 13) jusqu’au repére
«F» de la jauge. La contenance du carter est de 1,18 litre
(2-1/2 US pints) pour les tracteurs 110 et les tracteurs 112
avec moteur Tecumseh. Les tracteurs 112 avec moteur
Kohler ont une contenance de 1,5 litre (3 US pints) approxi-
mativement.

ATTENTION : Ne remplir que jusqu’au repére «Fy. Un
remplissage excessif pourrait provoquer une surchauffe du
moteur et se traduire par la détérioration de celui-ci.

NOTE : En cas d‘utilisation dans des conditions trés dures,
remplacer |’huile toutes les huit heures.

RENIFLARD DU SYSTEME HYDRAULIQUE
(Tracteurs a relevage hydraulique)

Un petit tamis, au centre du bouchon de remplissage, sert
de reniflard au systéme hydraulique. Enlever le bouchon et
nettoyer ses deux faces ainsi que le tamis jusqu'a ce que
I"air puisse le traverser.

ATTENTION : Empécher la pénétration de saletés ou de
corps étrangers dans le réservoir.

VERIFICATION DE LA BATTERIE

Verifier la batterie ; s'assurer que le niveau du liquide
arrive au sommet de la saillie circulaire de la goulotte de
remplissage. Si nécessaire, ajouter de |'eau distillée. Une
batterie en bon état consomme environ une cuillére & café
d’eau par élément et par mois.

Vérifier les bornes de la batterie. S'assurer qu’'elles sont
propres et non sulfatées. Voir page 21.

VERIFICATION DE LA TENSION DE LA
COURROIE D'ENTRAINEMENT
Arréter le moteur et serrer le frein de stationnement. Véri-
fier sous le tracteur Iétat général des courroies. Remplacer

les courroies présentant une usure excessive. Voir pages 18

et 19.
Vérifier la tension de la courroie sur les tracteurs équipés

d'un relevage hydraulique. Voir page 18.
PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

Gonfler les pneus aux pressions données par le tableau ci-
dessous. Utiliser un manomeétre basse pression.

PRESSIONS DE GONFLAGE (+)

Pneumatique Avant Arriére

Tous usages 0,8 kg/cm2 0,4 kg/cm2
(GT-1) (12 psi) (6 psi)

A grande surface | 0,42 1 kg/cm 2 | 0,3 a 0,7 kg/cm?
de roulement (6 a 16 psi) (5 a 10 psi}
(GT-3)

De traction 0,82 2,8kg/cm2 | 0,32 0,7 kg/cm?
(GT-4) (12 2 40 psi) (5 a 10 psi)

(+) La pression de gonflage peut varier en fonction de I'outil qui
est utilisé.

TOUTES LES 100 HEURES DE FONCTIONNEMENT

Répéter les entretiens des 5 et 25 heures, puis effectuer les
travaux suivants :

NETTOYAGE DU CAPOTAGE DU MOTEUR

: Capotage du moteur

Engine shroud

S'assurer que les ailettes de refroidissement du moteur
ainsi_que le capotage qui les entoure sont toujours propres.
Les saletés, I’huile ou autres débris qui auraient pu pénétrer
par les grilles et se loger sur les ailettes de refroidissement
empéchent le libre passage de |'air: Cela peut causer de
sérieux dommages du moteur du fait de sa surchauffe.
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Enlever les boulons maintenant le capotage du moteur en
place et brosser les ailettes de refroidissement. Nettoyer
soigneusement la face intérieure du capotage. Enlever
tous les dépdts d'huile avec un bon solvant. Nettoyer
les ailettes de refroidissement du volant. S'assurer que
la grille est propre et en bon état.

ATTENTION : Ne pas faire tourner le moteur avant
d‘avoir remis le capotage en place.

TRACTEUR 112 - MOTEUR TECUMSEH
IMPORTANT : Lors du remontagg du capotage, régler

la gaine du céble d’accélération de telle sorte que la
vitesse maxi & vide ne dépasse pas 3800 tr/mn.

BeiN DEERE

ROTATING
SCREEN

: Grille rotative
: Capotage

Rotating screen
Shroud

VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE
DE LA TRANSMISSION

¥

JD 93 Pressure Oil Can
0il Level (filler) hole

: Burette d’huile pressurisée JD 93
: Orifice de niveau (et de remplis-

sage
Drain Plug : Bouchon de vidange

Enlever le bouchon de l'orifice de niveau (et de remplis-
sage) a I'avant de | ‘essieu transversal.

Si nécessaire, au moyen de la burette, ajouter de I'huile
appropriée (voir page 13) par l‘orifice de remplissage
jusqu’a ce que I'huile arrive au niveau de l'orifice. Pour
effectuer cette vérification, veiller a ce que le tracteur soit

sur une surface horizontale.
La burette d'huile pressurisée JD 93 (comme illustré) peut
étre fournie par votre Concessionnaire JOHN DEERE.

Remplacer ['huile de la transmission toutes les 200 heures.
Voir page 17.

VERIFICATION DE LA BOUGIE

Vérifier |'écartement des électrodes de la bougie suivant
les instructions de la page 23.

CHAQUE PRINTEMPS ET CHAQUE AUTOMNE

Chaque automne et chaque printemps, effectuer les entre-
tiens suivants. Si le tracteur doit &tre remisé, voir page 31.

Répéter les entretiens des 5, 25 et 100 heures et effectuer
les travaux suivants.

NETTOYAGE DU TAMIS A CARBURANT

Vidanger le réservoir d'essence en débranchant la tuyauterie
au robinet d‘arrét, sous le réservoir. Voir page 20. Enlever
le robinet et nettoyer le tamis dépassant dans le réservoir.
Remonter le robinet et rebrancher la tuyauterie.

GRAISSEURS

Graisser suivant les points de graissage indiqués ci-dessous
au moyen du pistolet graisseur JOHN DEERE ou d'une
pompe a graisse contenant de la graisse SAE tous usages.
Essuyer les graisseurs avant et aprés le graissage.

Graisseurs de I'essieu avant, de la colonne de direction et du roule-
ment conigue.

NOTE : Ne pas trop graisser la colonne de direction. Trois
ou guatre coups de pompe & graisse ou de pistolet graisseur
AM 31 300 suffisent. Ne pas employer de pompe a graisse
haute pression pour ce graisseur. Le pistolet graisseur est
disponible chez votre Concessionnaire JOHN DEERE.
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Graisseurs des timoneries du variateur du relevage
et de I'arbre de relevage arriére

GARNISSAGE DU ROULEMENT
D’EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE

~

il §

Clutch Lining : Garniture d'embrayage
Bearing : Roulement
Clutch Brake : Frein d’embrayage

Vérifier I'embrayage de prise de force et s’assurer qu‘il n'y a
pas de poussiére ou de saleté dans le roulement. Vérifier
également |'état de la garniture et du frein d'embrayage.
Si le frein ou la garniture semblent &tre usés, voir |'agent
JOHN DEERE.

Enlever la vieille graisse du roulement avec un solvant au
début de chaque printemps et de chague automne ou plus
tdt s’il y a de la saleté dans le roulement. Essuyer soigneuse-
ment le roulement puis le regarnir de graisse JOHN DEERE
haute température, AT 17659 T, vendue en boites de
0,45 kg (1 Ib).

VIS PLATINEES (TRACTEUR 110)

Vérifier les vis platinées et les rapprocher 4 0,5 mm (0,02in.)
voir page 22 (inutile sur tracteurs 112 Tecumseh).

Toutes les 200 heures ou

tous les 2 ans
CHANGEMENT DE L'HUILE DE TRANSMISSION

Toutes les 200 heures ou tous les 2 ans, suivant ce qui
arrive en premier, enlever le bouchon de vidange de la trans-

mission et vidanger toute I’huile. Remettre le bouchon et
introduire I’huile neuve appropriée (voir page 13).

VERIFICATION DU NIVEAU DU FLUIDE

HYDRAULIQUE
(Tracteurs a relevage hydraulique)

Enlever le bouchon de remplissage du réservoir et s'assurer
que le niveau du fluide soit dans les limites de 38
4 B0 mm (1 1/2 3 2 in) du sommet du réservoir. Si
nécessaire ajouter du fluide de transmission automatique
type A.

ATTENTION : Ne pas dépasser le niveau.



JOHN DEERE

DEPOSE DE LA GRILLE

: Grille extensible

Snap-out grille

Pour déposer la grille (afin d’'avoir accés a I'allumage, au
carburateur, etc...) soulever partiellement le capot. Compres-
ser légérement un cdté de la grille ; ensuite la glisser vers
I'avant et la retirer. Pour remettre la grille en place, soule-
ver partiellement le capot. Glisser la grille sur 'un des
cbtés de I'auvent, compresser |égérement |"autre coté de la
grille et le mettre en place & son tour.

ENTRETIEN DES COURROIES
TRAPEZOIDALES

Les courroies trapézoidales du tracteur transmettent la
puissance par friction et coincement dans les poulies. Tou-
tes les courroies et toutes les poulies s'usent. Aprés plu-
sieurs heures de service une usure réguliére descourroies
et des cotés des poulies est considérée comme normale.

NOTE : Si le revétement de la courroie s’effiloche, cela
ne signifie pas une usure prématurée. Couper la partie
effilochée si elle se trouve au chevauchement de la cour-
roie.

IMPORTANT : Ne jamais forcer une courroie sur les cotés
de la poulie pour la monter car cela peut briser ses fibres
et réduire sa longévité. Placer la courroie & la main dans la
gorge de la poulie.

NETTOYAGE DES COURROIES
TRAPEZOIDALES

Pour les nettoyer, essuyer les courroies avec un chiffon
propre. Essuyer immédiatement toute trace d'huile ou de
graisse. Eviter d‘utiliser des solvants car ceux-ci risquent
de ramollir la courroie et de bloguer I'embrayage.

Ne pas utiliser d’adhésif sur les courroies ; ces produits qui
n‘ont souvent qu‘un effet temporaire amollisent la courroie,
risquent ainsi de la détériorer et de diminuer sa longévité.
Ces adhésifs risquent également de bloquer I'embrayage.

ATTENTION : Ne pas essayer de nettoyer les courroies
tant que le tracteur est en marche.

entretien

REGLAGE DE LA TENSION DES
COURROIES TRAPEZOIDALES

Régler la tension des courroies, si :

a - le tracteur ne bouge pas lorsque le levier du variateur est
dans le cran arriére et que la pédale d’embrayage-frein est
relachée. Pour corriger ceci, régler la timonerie du variateur,
voir pages 26 et 27.

b - La courroie secondaire glisse : s'étant allongée, ses 2
brins sont maintenant en contact. Pour corriger cela, rem-
placer la courroie primaire, voir page 19. Si la courroie pri-
maire n'est pas usée ou si elle a été récemment remplacée,
changer la courroie secondaire suivant les instructions ci-
contre.

¢ - Sur les tracteurs & relevage hydraulique, la courroie
d'entrainement de la pompe hydraulique doit pouvoir flé-
chir de plus de 10 mm environ (25/64 in) lorsqu'on
exerce une pression de 1 38 2 kg (2 & 4 Ibs) au milieu
entre les poulies.

TENSION DE LA COURROIE
D'‘ENTRAINEMENT DE LA POMPE
HYDRAULIQUE

e
Sa——_

TRACTEURS 110 et 112 AVEC MOTEUR TECUMSEH

3 to 4 Ibs :1 382 kg
Belt : Courrole
Idler sheave : Tendeur
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TRACTEUR 112 AVEC MOTEUR KOHLER

3to4dlbs : 1 a2 kg
elt : Courroie
idler : Tendeur

Guard Strap : Platine de protection

IMPORTANT : Toujours maintenir les garants de courroie
comme illustré pour éviter les accidents.

Desserrer le boulon du tendeur et appuyer celui-ci contre
la courroie de fagon a ce que la courroie fléchisse de
10 mm environ (25/64 in) sous une pression de 1 a 2 kg
(2 & 4 Ibs) appliquée entre les poulies.

Resserrer I'écrou de la poulie de fagon & maintenir cette
tension.

REMPLACEMENT DES COURROIES
TRAPEZOIDALES
Remplacement de la courroie d’entrainement de la pompe
hydrauligue.

1. Enlever le garant de prise de force, le frein de prise de
force, le bras d’embrayage et la poulie de prise de force.

2. Débloquer la poulie folle et enlever I'écrou de sécurité
fixant la poulie sur I'arbre de pompe.

3. Retirer la poulie de I'arbre de pompe en faisant attention
a ne pas perdre la clavette.

4. Retirer la courroie de la poulie de I’arbre du moteur.
5. Remonter une courroie neuve dans |'ordre inverse.

6. S'assurer que tous les garants ont été remontés et
procéder au réglage de la tension de courroie comme décrit
plus haut.

REMPLACEMENT DE LA COURROIE
SECONDAIRE

Pour remplacer une courroie secondaire usée ou cassée,
faire démarrer le tracteur et mettre le levier du variateur a
fond en avant. Arréter le moteur.

Enlever les 3 vis maintenant la poulie d'entrée de bofte sur

son moyeu, Oter la poulie suffisamment pour pouvoir

enlever la courroie.

Remettre une courroie neuve sur la poulie du variateur :

dégager et immobiliser le galet tendeur afin de mettre en
place courroie et poulie d’entrée de bolte de vitesses.

Input sheave : Poulie d'entrée de bolte

Secondary belt : Courroie secondaire
Idler : Tendeur

Variator : Variateur

Belt guides : Guides de courroies
Primary beit : Courroie primaire

Régler ensuite la timonerie comme expliqué aux pages 26
et 27.

REMPLACEMENT DE LA COURROIE
PRIMAIRE

Lift up and pull out : Soulever et tirer vers I'extérieur

1. Enlever le garant de prise de force en le soulevant avec
les doigts et en le tirant vers |'extérieur.

Cap screw : Vis

2. Enlever la vis du frein de prise de force.
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M 7015

PTO Brake : Frein de prise de force

Poulie de commande de prise de force
enlevée pour montrer la position du frein
de prise de force

3. Enlever le frein de prise de force

SHIELD §
BIMOUNTINGH
BRACKET

: Courroie de commande de
pompe hydraulique

Hydraulic pump drive belt

Belt guide : Guide de courroie
Shield mounting bracket : Support de garant
Clutch arm : Bras d’'embrayage

4. Déverrouiller le bras d’embrayage et I'enlever de I'arbre
ainsi que la poulie de prise de force. Eviter la pénétration
de saletés ou de corps étrangers dans les roulements de
poulie.

Note : Pour remonter la courroie primaire, il faut déposer
la courroie secondaire et celle d’entralhement de la pompe
hydraulique, voir page 19.

5. Appuyer sur la pédale d’embrayage-frein et mettre le
frein de stationnement.

6. Déposer les guides de courroie et le support de garant.

7. Desserrer la vis 5/16 in: du guide de courroie du varia-
teur et faire glisser suffisamment ce guide pour pouvoir
dégager la courroie de la poulie du variateur et celle du
moteur.

8. Replacer la courroie et remonter toutes les piéces qui
ont été déposées.

IMPORTANT : Aprés le remplacement des courroies, régler
Ia timonerie suivant les instructions des pages 26 et 27.

SYSTEME D’ALIMENTATION
Nettoyage du tamis

IN-LINE
STRAINER

GAS
TANK
HOSE TO
FUEL CARBURETOR
SHUT-0FF
7813 VALVE
in-line strainer : Tamis
Gas tank : Réservoir de carburant

: Tuyau allant au carburateur
: Robinet darrét

Hose to carburetor
Fuel shut-off valve

Chaque printemps et chaque automne débrancher la tuyau-
terie allant au carburateur et  enlever le robinet d'arrét
de carburant, sous le réservoir. Nettoyer le tamis. Remonter
le robinet et rebrancher la tuyauterie.

IMPORTANT : Aprés avoir nettoyé le tamis, refaire le
plein du réservoir de carburant. Débrancher la tuyauterie au
carburateur et ouvrir le robinet. Lorsque I'essence commen-
ce & couler, rebrancher la tuyauterie.

Ceci permettra 2 I'air de s’échapper et évitera toute forma-
tion de bulles dans la tuyauterie.

REGLAGE DU CARBURATEUR

Tracteur 110

ATTENTION : Ne pas toucher au garant ou au pot d’échap-
pement si le moteur vient de fonctionner.

Dans des conditions de fonctionnement normales, le car-
burateur n'a pas besoin d'étre réglé. Si aprés un certain
temps de fonctionnement, le moteur a des ratés, des retours
de flammes, s'emballe ou démarre difficilement, il peut
&tre nécessaire de la régler. Régler simultanément le ralenti
et le régime maximum car ils s'affectent mutuellement.
Procéder comme suit :

1. Tourner la vis pointeau de réglage du mélange & haut
régime dans le sens des aiguilles d’'une montre jusqu‘a ce
qu’elle soit fermée. Ne serrer qu’a la main. L'ouvrir ensuite
de 1-1/2 tour.

2. Tourner la vis de réglage du mélange au ralenti, dansle
sens des aiguilles d’'une montre jusqu'a ce qu'elle soit
fermée. Ne serrer qu’a la main. L'ouvrir ensuite de 2 tours
complets.

3. Faire démarrer le moteur et relever la manette d'accéle-
ration au tableau de bord en position «FAST». Attendre
que le moteur chauffe.
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: Vis de reglage du ralenti

Idle speed screw
: Vis de réglage du mélange au

Idle mixture screw

ralenti
High speed mixture : Vis pointeau de réglage du
needle mélange & haut régime

4. Tourner la vis de réglage du mélange & haut régime dans
le sens des aiguilles d'une montre ou en sens contraire de
1/8 de tour & la fois jusqu'ad ce que le moteur tourne ré-
guligrement a plein régime. Pour travailler avec des outils
entrainés par prise de force tels que tondeuse ou turbine a
neige tourner légérement la vis pointeau du cdté enrichis-
sement (ouvert).

IDLE SPEED
SCREW

TRACTEUR 112 AVEC MOTEUR TECUMSEH

: Vis de réglage du ralenti

: Vis de réglage du mélange au
ralenti

: Vis pointeau de réglage du
mélange & haut régime

5. Ramener la manette d"accélération en position «SLOW»

et faire tourner la vis de réglage du mélange au ralenti dans

le sens des aiguilles d'une montre ou en sens contraire de

1/8 de tour 2 la fois jusqu’a ce que le ralenti du moteur soit

régulier.

Idle speed screw
Idle mixture screw

High speed mixture needle

6. Relever la manette d’accélération afin de vérifier la bonne -

progressivité de 'accélération. Si le moteur a des ratés, le
mélange air-essence est trop pauvre. Tourner la vis pointeau
de réglage du mélange & haut régime en sens contraire des

MIXTURE
NEEDLE

TRACTEUR 112 AVEC MOTEUR KOHLER

: Pointeau de réglage du mélange

& haut régime
: Vis de réglage du ralenti

: Vis de réglage du mélange du
ralenti
aiguilles d'une montre jusqu‘a obtenir une accélération
positive. S‘il y a trop de fumées d'échappement, le mélange
est trop riche. Si nécessaire, agir sur la vis de réglage du
mélange au ralenti jusqu’a obtenir un bon équilibre et un
bon équilibre et un ralenti régulier entre 1200 et 1700 tr/
mn. La vis de réglage du ralenti sert a régler le régime de
ralenti. Celle-ci est réglée en usine et normalement il ny a
pas a y toucher. Pour tous les autres réglages du carburateur
et du régulateur, voir I'’Agent JOHN DEERE.

High speed mixture needle
Idie speed screw

Idle mixture screw

' POMPE A CARBURANT
Tracteur 112 avec moteur Kohler

: Pompe & carburant
: Levier d’amorgage

Fuel pump
Priming lever

Un démarrage difficile, provoqué par une insuffisance de
carburant au carburateur peut étre d 2 :

1. Fonctionnement 3 sec, ceci entrafnant la vidange du
systéme d'alimentation et le désamorgage de la pompe.

2. Evaporation de I'essence dans le systéme d’alimentation
aprés une période d'inaction.
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Dans ces cas, enlever la grille du tracteur et actionner
plusieurs fois le levier d’amorgage vers |'avant pour amorcer.
Voir le Concessionnaire JOHN DEERE si la pompe a
carburant semble défectueuse.

SYSTEME ELECTRIQUE

Le tracteur est équipé d'un systéme électrique de 12 volts.
Pour remplacer la batterie, utiliser une batterie légére de
12 volts 24 Ampéres-heure minimum, référence AM 30094.

ATTENTION : Eviter la mise en route accidentelle du dé-
marreur ou du moteur. Toujours débrancher le cdble de
bougie pour travailler sur le systéme électrique. Faire de
méme pour régler le moteur ou toute autre piéce en mouve-
ment.

POSITIVE TERMINAL

Positive terminal
Mégative terminal

: Borne positive
: Borne négative

Enlever les cables de batterie le cable négatif en premier et
utiliser une brosse métallique pour enlever le sulfate autour
des bornes de la batterie: Nettoyer les bornes avec une
solution composée de 1 volume de bicarbonate de soude et
de 4 volumes d’eau. Eviter que cette solution ne pénétre
dans les éléments de la batterie.

Enduire les bornes de vaseline et rebrancher les cables, le
cable positif en premier. S'assurer qu’‘ils sont bien serrés.

Nettoyer et laver a |'eau claire le bortier,le support et les
brides de fixation de la batterie.

S'assurer que les trous supérieur et inférieur de chaque
bouchon ne sont pas bouchés.

VERIFICATION DU NIVEAU D'EAU
DE LA BATTERIE

Enlever le bouchon de chaque élément et vérifier le niveau
du liguide. L'eau doit toujours recouvrir complétement les
plaques. Remplir chague élément avec de I'eau distillée de
sorte que le niveau arrive au sommet de la saillie circulaire
de la goulotte de remplissage.

IMPORTANT : Toujours vérifier le niveau de I'électrolyte
aprés avoir rechargé la batterie. Si nécessaire ajouter de l'eau
distillée pour que le niveau de I’électrolyte soit correct,
Pour remplir la batterie, utiliser si possible de |'eau distillée.
On peut éventuellement utiliser de |'eau potable, lorsque
cela est inévitable.

En hiver ou pendant les périodes de gel, il est trés important
que le niveau du liquide reste correct. La batterie doit
également rester bien chargée pour éviter qu’elle ne géle.

IMPORTANT : Pour rajouter de l'eau dans les batteries
en périodes de gel, faire tourner le moteur afin que l’eau se
mélange bien & I'électrolyte. Ceci peut demander au moins
une heure.

Les cosses de batterie doivent toujours étre bien serrées,
particuliérement durant la charge. Si les cables sont desser-
rés, il peut se créer un arc électrique ou un sulfatage des
bornes et éventuellement des pannes.

NOTE : Eviter les étincelles et les flammes a proximité
d’‘une batterie chargée.

DANGER : Se protéger contre le feu et les explosions.
Durant le plein d’essence veiller a ne pas toucher a la bat-
terie avec un bidon, un bec verseur ou tout autre objet
métallique. S‘assurer que la borne positive est munie d’un
protecteur en caoutchouc 8 I'extrémité du céble.

IMPORTANT : Le régulateur de tension a transistors peut
se trouver endommagé si la polarité de la batterie est inver-
sée, si la batterie est rapidement chargée ou si I’'on soude
sur le tracteur. S‘assurer de débrancher d’abord le conduc-
teur du régulateur au-dessus du régulateur.

REGLAGE ET REMPLACEMENT DES VIS
PLATINEES (Tracteur 110)

TRACTEUR 110
: Vis de blocage
10,5 mm
:Fenteen V

Locking screw
0.020"

V-Slot
Débrancher le céble de bougie pour éviter que le moteur ne
démarre accidentellement. Enlever le couvercle des vis plati-
nées et faire tourner le volant jusqu’a ce que les vis platinées
soient complétement écartées.

Enlever les 2 boulons qui, de chaque coté, du tracteur,
maintiennent les colonnes avant supportant le capot. Enle-

" ver colonnes et capot. Pivoter le silencieux d'échappement

de fagon & ce qu'il ne géne pas et enlever le couvercle du
contact d'allumage.

Vérifier I’écartement des vis platinées avec une jauge de
0,5 mm (0.020 in.). S'il faut les régler desserrer la vis de
blocage et déplacer un tournevis dans la fente en V jus-
qu‘ad ce que les vis platinées soient correctement position-
nées.



Entretien 23

TRACTEUR 112 AVEC MOTEUR KOHLER

: Vis de blocage
: Fenteen V

Locking screw
V - Slot

Aprés le blocage de la vis, vérifier de nouveau |"écartement.
Pour remplacer les vis platinées, enlever les vis «A». Sur les
tracteurs 110, s’assurer avant le remontage, que les rondel-
les Grower sont en place.
ENTRETIEN DU SYSTEME D'ALLUMAGE
«SOLID STATE»
(tracteur 112 avec moteur Tecumseh)

Les tracteurs 112 avec moteur Tecumseh ont un systéme
d’allumage «solid statey» sans vis platinée. Si Ion rencontre
des problémes d'allumage, consulter le Concessionnaire
JOHN DEERE.

REARMEMENT DU COUPE-CIRCUIT DE

L’ALLUME-CIGARE

RESET OPENING

M 8058

Reset opening : Orifice de réarmement

L'allume-cagire ne comporte pas de fusible mais est proté-
gé par un coupe-circuit situé a l'intérieur du boitier.

Si I'allume-eigare tombe en panne, réarmer le coupe-circuit
en enfongant un petit fil de fer dans le trou arriére du bof
tier, aprés avoir soulevé le capot. Enlever le fil de fer.

REGLAGE DE L'ECARTEMENT
DES ELECTRODES

Vérifier |'écartement des électrodes et |'état de ces der-
niéres toutes les 100 heures de fonctionnement. L'écarte-
ment des électrodes doit étre de 0,6 mm (0,025 in) sur les
tracteurs 110 et de 0,7mm (0,030 in) sur les tracteurs 112
avec moteur Tecumseh. L'écartement des électrodes des
bougies des tracteurs 112 avec moteur Kohler est de 0,5mm
(0.020 in). Ne plier que I’électrode extérieure pour obtenir
le réglage correct.

Remplacer la bougie chaque fois que les électrodes sont
devenues trop courtes ou sont piquées.

Utiliser une clé & bougie pour déposer celle-ci. Toujours
monter un joint neuf avec une bougie neuve. Serrer cette
bougie de 2 & 2,7 m.kg (15 & 20 ft-lbs).

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE

Verifier périodiquement le réglage de I’embrayage en notant
le point d’engagement de |'embrayage lorsque le levier
d’embrayage de prise de force est déplacé de la position
débrayé vers la position embrayé.

(1-1/ -5/8"

SLEVER NS

— mn

:38 2 41 mm
: levier d'embrayage de prise de
force.

i

1-1/2" to 1-5/8"
PTO clutch lever

Un embrayage neuf et bien réglé doit commencer a
embrayer lorsque le levier de commande est & peu prés a
38-41 mm (1,5 & 1-5/8 in) de I'extrémité de la lumiére. Si
I'engagement commence lorsque le levier est 8 25 mm (1in)
ou moins de I'extrémité de la lumiére, refaire le réglage com-
me suit :

1. Au-moyen du levier, débrayer la prise de force. Retirer,
en le soulevant d'abord le garant de prise de force.

2. Serrer I"écrou de blocage «A» contre le bras d’embrayage
et le dévisser ensuite de 1/4 de tour.

3. Desserrer le contre-écrou «B» et visser le boulon de pivo-
tement dans le sens d’horloge jusqu’a ce que le point d'en-
gagement soit & nouveau entre 38 3 41Tmm (1,6 & 1-5/8in)
de I‘extrémité de la lumiére.

4, Serrer le contre-écrou «B».
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'FULCRUM BOLT

M 7019

Fulerum bolt
Arm clutch
Clutch cup sheave

: Boulon de pivotement
: Bras d’embrayage

: Poulie de I'embrayage
Fulerum : Pivot

IMPORTANT : S‘assurer que le boulon de pivotement est
bien serré dans la lumiére du bras d’embrayage avant de
bloquer le contre-écrou «B».

NOTE : Aprés avoir réglé I'embrayage de prise de force,
régler le frein de prise de force en suivant les instructions
données ci-aprés.

REGLAGE DU FREIN DE L'EMBRAYAGE
DE PRISE DE FORCE

CLUTCH
Ccup
SHEAVE f—""
| CLUTCH
LINING
CLUTCH/I" BRAKE
M 6386 BRAKE 1/16" sHoE

Clutch cup sheave
Cilutch brake

: Poulie d’'embrayage
: Frein d’embrayage

1/16" : 1,58 mm
Brake shoe : Sabot de frein
Cilutch lining : Garniture d'embrayage

Le frein d’'embrayage de prise de force arréte rapidement
les lames de tondeuse, le rotor de la turbine a neige, la houe
rotative et tout autre équipement entrainé par prise de force
dés que celle-ci est débrayée.

Enclencher le levier de prise de force et vérifier I'écart
entre le frein et la poulie d’embrayage. Si le réglage est
correct, cet écart doit étre de 1,58 mm (1/16") lorsque
I'embrayage est engagé.

Cap screw : Vis

S'il faut refaire le réglage, desserrer la vis de 13 mm (1/2in)
et déplacer le sabot de frein dans son trou oblong jusqu‘a
ce que le réglage soit correct. Bien resserrer la vis.

ENTRETIEN DE LA TRANSMISSION

Ne démonter aucune piéce de la transmission du tracteur.
Consulter le Concessionnaire JOHN DEERE pour tout
entretien de transmission.

REGLAGE DE LA DIRECTION

Régler le mécanisme de direction comme indiqué ci-
dessous. Faire ces réglages lorsqu’il y a trop de jeu dans la
direction ou si celle-ci devient dure.

REGLAGE DU CONE DE LA DIRECTION

L E Srrm—— . — - — s | “
f | B A, ' 2

TSTEERI NG, N
{BoLT T

&

: Bras de direction
: Plaquette de blocage
: Boulon de direction

Steering arm
Lock plate
Steering bolt

1. Lever et caler |'avant du tracteur de sorte que les pneus
avant ne touchent plus le sol.

2. Défaire les articulations a rotule aux points «A».

3. Faire tourner le bras de direction & la main et noter sa
liberté de mouvement. S'il est correctement réglé, le bras de
direction doit pivoter librement sur tout le secteur de bra-
quage avec seulement une légére résistance.

. 4. Si le bras de direction tourne difficilement, s'il s'est

usé et devenu libre de sorte qu‘on peut ressentir un certain
jeu axial dans le roulement du bras, démonter la plaquette
de blocage.

5. Enlever le boulon et le céne du bras de direction. Grais-
ser les cories intérieur et extérieur et remonter I'ensemble.
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6. Serrer le boulon jusqu’a ne plus ressentir qu’un faible jeu
en tournant le bras de direction et qu’il n"y ait plus du tout
de jeu axial.

7. Remonter la plaquette de blocage sur la téte de boulon et
serrer sa vis. Munir cette vis d’une rondelle plate.

8. Remonter les articulations a rotules dans la position «A».

ALIGNEMENT DU MECANISME DE DIRECTION

[

I

GEAR BODYNES

Parallel : Paralléle

Jam Nuts : Contre-écrous

Drap Link : Barre de direction
ever arm : Renvoi

Steering gear body : Boftier de direction

S’il est correctement aligné, le renvoi doit étre paralléle au
boftier de direction lorsque les roues avant sont droites.

Si un réglage est nécessaire, desserrer les contre-écrous de la
barre de direction et, tourner celle-ci dans un sens ou dans
l'autre jusqu’a ce gu’elle soit correctement reglée. Bien
bloquer les contre-écrous.

REGLAGE DU MECANISME DE DIRECTION

e i
1/16" 10 1/3

: Paralléle
:1,58 a 2,38 mm

Parallel
1/16 a 3/32"

Pour supprimer tout jeu excessif de la direction (direction
lache) et pour régler correctement le mecanisme, procéder
comme suit :

1. Défaire I'articulation a rotule du renvoi.

2. Desserrer le contre-écrou et le goujon de deux ou trois
tours.

REMARQUE : Ne pas tenir compte des points 3 et 4 sur les
tracteurs 110 a partir du numéro de série 130.086 et sur les
tracteurs 112 a partir du numéro de série 130.713.

Adjusting plug : Bouchon de réglage
Lever arm : Renvoi

Seal : Joint

Steering gear body : Boftier de direction

3. Enlever la goupille fendue bloquant le bouchon de réglage
du bofltier de direction. Visser ce bouchon dans la colonne
de direction avec un tournevis jusqu’a ce qu’un couple de
0,9 a 1,6 mkg (7 & 12 ft-Ibs) soit obtenu. Desserrer le bou-
chon jusqu’a ce que le volant tourne librement sans frotte-
ment. Lever le volant pour vérifier le jeu axial.

4. Aprés ce réglage, tourner le bouchon juste ce qu'il faut
pour pouvoir introduire une goupille fendue dans le boitier
et dans le bouchon. Ouvrir la goupille.

5. Desserrer le contre-écrou du boulon d’articulation et ne
serrer que |'écrou intérieur avec une clé plate jusqu’a ce
qu’il n"y ait plus de jeu axial (voir fleche) ou jusqu’a ce que
I'écart entre le renvoi et le boitier soit compris entre 1,58 et
2,38 mm (1/16 et 3/32"). Serrer le contre écrou entre 3 et
3,5 mkg (22 a 25 ft-lbs).

6. Tourner le renvoi jusqu’a ce qu'il soit paralléle au boitier
de direction.

7. Serrer le goujon (sens d’horloge) jusqu’en butée pour
supprimer tout jeu. Actionner ensuite le renvoi sur tout le
secteur de braquage dans les deux sens (avant et arriére). Le
volant doit tourner durant cette opération. Si le réglage est
correct, on peut noter une légére résistance au milieu de ce
secteur (lorsque la droite passant par I'articulation a rotule
et le boulon d'articulation est verticale). Serrer le contre-
écrou & 5,56 mkg (40 ft-lbs).

Effectuer un contrdle final, en faisant pivoter le renvoi sur
tout le secteur de braguage.

8. Reliei I'articulation & rotule au renvoi.
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EMBRAYAGE, FREIN ET VARIATEUR DE VITESSE

La figure ci-dessous montre la tringlerie de commande du
tracteur et comment |'embrayage-frein est relié au variateur
de vitesse.

LEVIER DU VARIATEUR DE VITESSE

Lorsque le levier du variateur est repoussé en avant, la cour-
roie primaire s'enfonce dans la gorge de la poulie du varia-
teur. Le flasque central étant libre sur son arbre, la courroie
secondaire est obligée de remonter faisant ainsi travailler le
tracteur a vitesse maximum:

Lorsque le levier est ramené en arriére, c’est au tour de la
courroie secondaire de s’enfoncer dans la gorge du variateur
tandis que la courroie primaire remonte entrainant ainsi une
réduction de la vitesse.

EMBRAYAGE ET FREIN

Lorsque la pédale d'embrayage-frein est comprimée, la
bande de frein est serrée et en méme temps la poulie du
variateur avance, détendant ainsi la courroie primaire, ce qui
débraye llentralnement. Quand le frein de stationnement
est engagé et bloqué, la timonerie est maintenue dans cette
position, le frein est serré et 'entralnement débrayé.

CLUTCH-BRAKE
PEDAL

BRAKE ROD

VARIATEUR

Le variateur est souvent sensible & la charge et au couple
lorsque des charges importantes sont appliquées. Ceci veut
dire que lorsqu’on utilise une charrue ou une lame de bull-
dozer, que le levier du variateur est poussé en avant (marche
rapide), le tracteur peut ralentir lorsque le variateur passe de
lui-méme a une gamme de vitesse plus basse.

Ceci fait également descendre la pédale d’embrayage-frein
qui remontera lorsque la charge diminuera

Cela ne se produit pas avec un chasse neige, une ton-
deuse ou tout autre équipement entrainé par prise de force.
Dans ce cas, le conducteur fait varier la vitesse de déplace-
ment du tracteur a son gré.

VARIABLE SPEED
CONTROL LEVER

PTO DRIVE
SHEAVES

PRIMARY PTO

& SO
=, D) BELT CLUTCH
v«‘;i-:a =
“n‘r AR
© A&(s() VARIATOR
&
P—= SHEAVE
TRACTOR
BRAKE
Q«
SECONDARY BELT ot
S
<&
PONER INPUT TO
TRANSMISSION
M 7020

Tractor brake : Frein du tracteur

Brake rod : Tige de frein

Clutch brake pedal : Pédale d’embrayage-frein
Notch 1 : Cran 1

Variable speed control lever : Levier du variateur de vitesse
Quadrant : Secteur

Notch 7 : Cran 7

: Poulie d'entrainement de la
prise de force

PTO drive sheaves

: Embrayage de prise de force
: Courroie primaire

: Poulie du variateur

Front of tractor : Avant du tracteur
Secondary belt : Courroie secondaire

Idler : Tendeur

Power input to transmission : Poulie d’entrée de boite de
vitesses

PTO Clutch
Primary belt
Variator sheave
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REGLAGE DE LA TRINGLERIE DU VARIATEUR

Toutes les liaisons mécaniques utilisés pour actionner
I'embrayage, le frein et le variateur de vitesse sont réglées
en usine et ne nécessitent, en temps normal, aucun réglage.
Toutefois, aprés un certain temps d’utilisation, un réglage
peut devenir nécessaire, du fait de I'usure normale des cour-
roies. Lorsque la tringlerie est bien réglée, le levier du va-
riateur permet d'augmenter la vitesse du tracteur en le dé-
placant de la 1ére & la 5éme encoche du secteur, voir page
26.

Régler la tringlerie lorsque le tracteur ne bouge pas quand
le levier du variateur est dans la 1ére encoche du secteur
(marche lente), page 26, et que la pédale d'embrayage-
frein est reldchée. Dans ce cas, régler la tringlerie comme
suit :

1. Placer le levier du variateur dans I'encoche 5 du secteur
qui est la troisieme depuis |'avant du tracteur.

f3RD NOTCH FROM
(FRONT OF TRACTOR

BN ADJUSTING|
[Messz MHOLE

3rd notch from front of tractor : 3&me depuis I'avant du tracteur
Adjusting hole : Orifice de réglage

2. Enlever le bouchon de l'orifice de réglage et desserrer la
vis «A», page 26 (un ou deux tours) avec une clé a douille
de 3/4.

3. Débrancher le cable de bougie et faire tourner plusieurs
fois le moteur & I'aide du démarreur jusqu'a ce que la pé-
dale d’embrayage-frein soit remontée le plus haut possible.

4. Centrer la vis «A» dans |'orifice de réglage, bien la serrer
et remettre le bouchon sur |"orifice.

NOTE : Si aprés avoir réglé la tringlerie du variateur, le

tracteur ne bouge toujours pas lorsque le levier du variateur
est dans le ler cran du secteur (marche lente), et que la
pédale dembrayage-frein est relichée, remplacer la courroie
primaire, voir page 19.

IMPORTANT : Chaque fois que la tringlerie du variateur a
été réglée, procéder, comme décrit ci-dessous, au réglage de
la pédale d’embrayage-frein.

REGLAGE DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE-FREIN

FDOTREST

1.7 to 8" : 178 a 203 mm
2. 3/4" :19 mm
3. Footrest : Repose-pied

La pédale d’embrayage-frein est correstement réglée quand
son point le plus bas est au moins & 19 mm (3/4") du som-
met du repose-pied lorsqu’elle est comprimée & fond, et
quand elle n'est pas & plus de 178 & 203 mm (7 & 8 in) du
repose-pied lorsqu’elle est relachée et que le levier du va-
riateur est dans I’encoche 7 (marche rapide). Régler selon
les instructions de la page suivante lorsque cela est néces-
saire.

Si la pédale est & moins de 19 mm (3/4") du sommet du
repose-pied lorsqu’elle est comprimée a fond, régler le frein
comme suit :

1. Enlever la goupille béta et la goupille percée de I'arbre
de frein.

2. Tourner la chape d'un tour sur sa tige et remettre la
goupille percée. Continuer a tourner la chape jusqu’a ce que
la cote de 19 mm (3/4") soit atteinte. Remonter la goupille
percée et la goupille béta.

Si la distance entre la pédale d’embrayage-frein et le repose-
pied est supérieure & 178-203 mm (7 a 8 in) lorsqu‘elle est
reldchée et que le levier du variateur est dans le cran 7
(marche rapide) régler la garde de I'embrayage comme suit :
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Clutch override

: Garde de |I'embrayage

1. Introduire une broche ou un petit tournevis dans le trou
du manchon de réglage de la garde d’embrayage et le tourner
1/2 tour par 1/2 tour, en sens contraire d’horloge pour
obtenir la cote de 178 & 203 mm (7 a 8 in).

SYSTEME HYDRAULIQUE

IMPORTANT : Ne pas tenter de vérifier ou de démonter
quelque piéce que ce soit de la pompe hydraulique, du dis-
tributeur, du réservoir ou des commandes, sauf pour les
entretiens décrits dans cette page et ailleurs dans ce livret.
Voir I'agerit John Deere pour tout ce qui concerne les régla-
ges et |'entretien de I’hydraulique.

Le vérin étant & double effet, tous les équipements sont
congus de maniére & supprimer les mauvais effets de la
cavitation.

Avant d'arréter et de quitter le tracteur, toujours abaisser
I"équipement jusqu’au sol pour éviter une charge inutile du
systéme hydraulique.

NOTE : Il est normal que I'huile du systéme hydraulique
suinte légérement. Il ne faut donc pas s’inquiéter lorsqu’on
note des traces d’huile sur ou autour du tracteur.

Si le levier du relevage hydraulique fonctionne anormale-
ment, en vérifier les deux causes possibles.

1. Le niveau du réservoir de I'hydraulique est trop bas. Re-
faire le plein suivant les instructions de la page 17.

2. La courroie de la pompe hydraulique est détendue. La
retendre suivant les instructions de la page 18.

NETTOYAGE DU RENIFLARD

Le bouchon de remplissage sert également de reniflard pour
le systéme hydraulique. Nettoyer le reniflard suivant les
instructions de la page 15.

INVERSEMENT DU SENS DE FONCTIONNEMENT DU
LEVIER DE RELEVAGE

En usine, les conduites de I’hydraulique sont branchées de
fagon a permettre & I'équipement de monter lorsque le le-
vier est levé et de descendre lorsqu’il est abaissé. Si pour
quelgue raison que ce soit 'utilisateur désire inverser le sens

'HYDRP.ULIC
W LINES

FILLER!

ZLIFT LEVERE

Hydraulic lines : Conduites hydrauliques

Filler plug : Bouchon de remplissage

Stop : Butée

Reservoir : Réservoir

Hydraulic lift lever : Levier du relevage hydraulique

de relevage, débrancher les conduites de I'hydraulique au
niveau de la pompe et les intervertir.

ATTENTION : Avant de les démonter, nettoyer soigneuse-
ment les conduites de I'hydrauligue avec un solvant puis les
sécher. Faire en sorte qu‘aucune saleté ou corps étranger ne
puisse pénétrer dans la pompe durant le remontage. Ceci est
trés important,

Aprés le remontage, vérifier le niveau d’huile dans le réser-
voir. En faire le plein suivant les instructions de la page 17.

REGLAGE DES BUTEES DU LEVIER DE RELEVAGE

1. Desserrer les contre-écrous de la butée extérieure et
relever le levier & fond.

2. Positionner la téte du boulon 2 la base de la fente de la
butée intérieure.

NOTE : Conserver un jeu de 0,8 4 1,6 mm (1/32 &4 1/16”)
entre la téte de boulon et la butée intérieure.

3. Serrer les écrous. Laisser le levier de relevage revenir au
neutre. Vérifier que les courses de levage et d'abaissement
du levier sont égales.




LE DEMARREUR NE FONCTIONNE PAS OU
N’ENTRAINE PAS LE MOTEUR

A. Le levier de changement de vitesse n’est pas au neutre.
1. Le mettre au neutre

B. La prise de force n'est pas débrayée.

1. La débrayer

C. Le solénoide cliquette mais le moteur ne démarre pas.
1. Vérifier si la batterie nest pas déchargée.

D. Le moteur ne démarre toujours pas.

1. Vérifier |'état des contacteurs de démarrage au point
mort et de la prise de force.

2. Vérifier les branchements électriques.
LE DEMARRAGE EST DIFFICILE

A. L'allumage est défectueux.
1. Ecartement des vis platinées incorrect, voir page 22.
2. Vis platinées usées ou piquées. Les remplacer.

3. Ecartement des électrodes de bougie incorrect, voir page
23.

4. Electrodes de bougie piquées ou encrassées. Remplacer
la bougie.

B. Mauvaise carburation

L’essence n'arrive plus au carburateur a cause d'une poche
d'air dans la conduite. Les canalisations peuvent également
&tre bouchées ou sales. Voir en page 20 comment éliminer
la poche d‘air.

L’essence n'arrive pas au carburateur. Actionner le levier
d‘amorgage de la pompe & carburant, voir page 21. (pour
112 - Moteur Kohler seulement)

Carburateur encrassé ou déréglé, voir page 20.
LE MOTEUR A DES RATES SOUS CHARGE

A. Vérifier I'écartement des électrodes de bougie, voir
page 23.

B. Vérifier la richesse du mélange. Régler la vis de réglage
du régime maximum, voir page 20.

C. Vérifier la propreté de la bougie et sassurer qu’elle est
d’un type approprié.

D. Remplacer les vis platinées si elles sont usées ou piquées.

E. Faire régler correctement I’allumage et la carburation par
I"agent John Deere.

RETOURS DE FLAMMES

A. Vérifier la richesse du mélange au carburateur, voir page
20. ’

B. La soupape d'admission colle ou I'allumage est incorrect.
Voir I'agent:

pannes et remedes

LE MOTEUR COGNE

A. Vérifier si I'indice d'octane du carburant utilisé n'est
pas trop faible. N'utiliser que de I’'essence ordinaire de bon-
ne qualité.

B. Vérifier si le moteur ne chauffe pas trop. Voir ci-dessous.

C. Vérifier le niveau d'huile dans le carter moteur. Remplir
jusqu’au repére «F» de la jauge baionnette.

NOTE : Si le moteur cogne par suite d'un mangue d'huile
dans le carter, faire vérifier I'état de la bielle et du piston
par l'agent:

D. Vérifier la richesse du mélange au carburateur, voir page
20.

E. Faire vérifier par I'agent si la bielle n'est pas desserrée,
si l"allumage est correct ou si la chambre de combustion
n'est pas trop calaminée.

LE MOTEUR PERD DE SA PUISSANCE

A. Le moteur chauffe trop

1. Vérifier et nettoyer les grilles et le capotage du moteur,
voir pages 14 et 16.

2. Utilisation de super carburant & haut indice d'octane.
Nrutiliser que de I'essence ordinaire, voir page 13.

3. Vérifier la richesse du mélange au carburateur. Voir page
20 les instructions concernant le réglage du carburateur.

4. Vérifier a la jauge baionnette s'il n'y a pas trop d’huile
dans le carter moteur. Ne pas dépasser le niveau du repére,
voir page 14.

5. Vérifier I'écartement des vis platinées (Tracteur 110),
voir page 22.

6. Perte de compression ou dépression dans le carter, voir
I"agent.

B. Filtre & air encrassé.

1. Vérifier et nettoyer le filtre a air. Voir page 14.

C. Starter partiellement fermé.

1. S’assurer que le cable du starter n'est pas coincé. Lors-
que le moteur est chaud, le starter doit étre complétement
ouvert (levier en bas) sauf par température trés basse,

LE MOTEUR FONCTIONNE
IRREGULIEREMENT

Vérifier les points suivants :

- A. Carburateur mal réglé

B. Conduite de carburant bouchée

C. Eau dans le carburant

D. Commande du starter défectueuse

E. Branchements électriques desserrés

F. Fuites d'air aux raccords ou au joint du carburateur
G. Carburateur

H. Céable de I'accélérateur détendu
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LE MOTEUR NE TIENT PAS AU RALENTI

1. Vérifier les réglages du carburateur, voir page 20.
B. Carburateur encrassé. Nettoyer la cuve & sédiments et le
tamis, page 20.

C. Vérifier et régler I'écartement des électrodes de bougie,
voir page 23.

D. Vérifier s'il n'y a pas de fuite d"air au joint du carbu-
rateur.

E. Voir I'agent si les soupapes fuient ou si un condensateur
est défectueux.

LA TRANSMISSION NE RESTE PAS
EN PRISE

A. Enclencher la vitesse choisie avec fermeté sans laisser
les pignons grincer avant |I’enclenchement.

B. Pour remplacer des pignons usés, voir I’agent.
LES FREINS N'AGISSENT PAS

A. Régler la tringlerie des freins, voir pages 27 et 28.

T Remplacer la bande de frein si elle est trop usée, voir

I"agent.

DIRECTION INCORRECTE OU USURE
EXCESSIVE

A. Vérifier et régler le mécanisme de direction, voir page 24.
B. Vérifier et régler le cdne de la direction, voir page 25.

EMBRAYAGE DUR A ACTIONNER

A. Ramener le levier du variateur en arriére (marche lente)
avant d'actionner I’'embrayage.

B. Moyeu du variateur encrassé, le nettoyer

C. Faire démarrer le moteur avant d'appuyer sur la pédale
d’embrayage-frein.

LE TRACTEUR NE BOUGE PAS,
BIEN QUE LE MOTEUR TOURNE

A. S'assurer que le tracteur est en prise et que le frein de
stationnement est desserré.

B. Amener le levier du variateur en position de marche
rapide.

C. Régler la timonerie du variateur comme expliqué aux
pages 26 et 27.

LE TRACTEUR VIBRE TROP

A. Courroies trapézoidales usées ou lacérées. Les remplacer._

B. Poulies du variateur encrassées. Les nettoyer ainsi que le
moyeu.

C. Verifier I'usure et la fixation des poulies.

LE LEVIER DU RELEVAGE HYDRAULIQUE
FONCTIONNE IRREGULIEREMENT

1. Niveau d’huile du réservoir hydraulique trop bas. Faire
le plein comme indiqué en page 17.

B. Courroie d'entrainement de la pompe détendue. La
retendre comme indiqué en page 18.

LE SYSTEME HYDRAULIQUE NE
FONCTIONNE PAS

A. Voir I'agent John Deere pour faire remettre le systéme
hydraulique en état.




JOHN DEERE

Si le tracteur ne doit pas servir pendant un certain temps,
comme en hiver par exemple, effectuer les opérations
suivantes.

PREPARATION DU TRACTEUR
POUR LE REMISAGE

MOTEUR

1. Vidanger I'huile tant que le moteur est chaud et refaire le
plein avec une huile appropriée. Voir page 12.

2. Vidanger le réservoir d'essence et le carburateur. Sur le
110 et le 112 avec wmoteur Kohler, desserrer I’écrou a la base
de la cuve du carburateur. Sur le 112, avec moteur Tecum-
seh , appuyer sur le dispositif de vidange du carburateur
situé sous la cuve.

3. Déposer, nettoyer et remonter le tamis & carburant.
Vidanger les conduites de carburant.

4. Enlever I'huile, la graisse et la saleté tout autour du mo-
teur et des piéces annexes.

5. Faire des retouches de peinture 13 ol elle est écaillée,
pour éviter la rouille.

6. Enlever la bougie et verser dans le cylindre une cuillére a
soupe d’huile SAE 30. Faire tourner le moteur d’au moins
deux tours, a la main, et remettre la bougie.

TRACTEUR

1. Déposer la batterie et la remiser en un endroit ot elle ne
risque pas de geler. Vérifier le niveau d'eau, faire le plein
et la charger au maximum, voir page 22.

2. Nettoyer soigneusement |’extérieur du tracteur pour en
enlever boue, saleté, graisse ou toute autre matiére.

3. Faire des retouches de peinture 12 ol elle est écaillée pour
éviter la rouille.

4, Vérifier I'usure et I’'état de toutes les piéces en mouve-
ment visibles. C'est & ce moment qu’il faut commander
toutes les piéces nécessaires et faire les réparations pour
pouvoir remettre le tracteur en route dans les plus courts
délais 2 la prochaine saison.

5. Mettre le tracteur sur cales pour soulager les pneus. Re-
miser si possible le tracteur en lieu frais, sombre et sec pour
éviter la détérioration des pneus.

6. Essuyer et nettoyer les courroies avec un chiffon sec.

7. Détendre toutes les courroies. Bloquer le frein de station-
nement pour détendre la courroie primaire. Bloquer le ten-
deur secondaire. Débrayer tous les éguipements entrainés
par courroie.

remisage

L'agent est 13 pour assurer un service aprés-vente complet
du tracteur et pour indiquer les piéces & remplacer.

PREPARATION DU TRACTEUR
APRES REMISAGE

MOTEUR

1. Fermer le bouchon de vidange et faire le plein du réser-
voir d'essence aprés avoir pris la précaution de retirer la
tuyauterie d‘arrivée d'essence au carburateur pour suppri-
mer les poches d’air, voir page 20.

2. Nettoyer les électrodes de bougie et en régler I'écarte-
ment, voir page 23.

3. Vérifier I'écartement des électrodes (Tracteurs 110 et 112
avec moteur Kohler), voir page 23.

TRACTEUR

1. Remonter la batterie. Vérifier le niveau, voir page 22.

2. Vérifier le niveau d'huile de la transmission. Voir page 16.
3. Vérifier la pression de gonflage des pneus, voir page 15.

4. Voir page 18 et régler la tension des courroies trapé-
zoidales.

5. Sur les tracteurs a relevage hydraulique, vérifier le niveau
d’huile du systéme, voir page 17.



notes



o~

“I1 a failli y laisser
ses bottes!”

C'est ce que dit une expression populaire pour signifier que quel-
qu'un a vu la mort de preés... comme dans les accidents que la négli-
gence provoque souvent a la ferme. Encore heureux lorsque 1'utilisateur
imprudent y échappe sans trop de mal. D'autres sont moins chanceux.
Et c'est pourquoi, dans le domadine de la sécurité, la prudence et l'at-
tention doivent étre constantes,

Que le souci de la sécurité préside a vos moindres travaux. Lisez
soigneusement et en entier ce manuel de l'utilisateur, Apprenez a con-
duire vos machines convenablement et en toute sécurité. Prenez les pré-

cautions recommandées. Pensez avant d'agir.

Prenez dés maintenant la résolution de suivre les régles de sécu-
rité qui vous sont données.



Un bon dépannage est toujours assuré par:

L’Agent de la marque -

Faites vérifier votre matériel dans
atelier de notre agent, ou il pourra
étre remis en état avec l’attention

et la compétence nécessaires.

Un matériel bien entretenu et vérifie
réguliérement par un spécialiste est le

gage de longue durée et de satisfaction.
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La piece d’origine -

Pour toute réparation et remplacement

de piéces, faites appel a la piece

d’origine, que vous trouverez toujours
chez notre agent. En utilisant

une, piece d’origine, vous

étes toujours gagnant car elle permet un
remplacement aisé et une qualité continue.




JOHM DEERE

JOHN DEERE
JOHN DEERE |

Dependable John Deere Paris and Service

From Your John Deere Consumer Products Dealer

He has servicemen with the know-how to
keep your equipment running smoothly.
You can trust your dealer to meet your
needs. It’s part of the satisfaction you
can expect from John Deere.

Your John Deere Consumer Products
dealer is ready to serve you with de-

pendable parts and service. His well

stocked shelves of Genuine John Deere
Parts will keep your equipment on the go.

Litho in U.S.A.




