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Avis important!

Nous vous prions de bien vouloir indiquer le numéro du chassis
du tracteur et le ne. du_moteur dans toute correspondance

avec votre fournisseur ou avec nos succursales et usines.

fig. .'[ Numéro du chéssis .
. ; o S s 4
Le numéro du chéssis est imprimé dans la partie droite de la
plaque signaléiique, et répété & coté de la plaque sur'le chas-
sis méme (fig. 1). i :
Pour les renseignements futurs, nous vous recommandons dans
votre intérét de bien vouloir inscrire ci-dessous: : :
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ler-datesde v SORER S s it P e R P e {
Montage de piéces .d'é'quipemem supplémentaires (v. chap. 69):
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Préface

Ce livret d'enfretien est destiné au conducteur du tracteur.
Il contient tous les renseignements nécessaires & un bon entre-
tien et une bonne utilisation du tracteur — conditions indis-
pensables pour le bon rendement de toute machine. — Il est
de premiére importance que le conducteur lise ce livret avant
la premiére mise en marche du moteur; il lui faut le connaitre
& fond et suivre les instructions en detail. Aucune garantie
ne pourra éire accordée pour les accidents causés par un

usage abusif ou un mauvais entretien.

Il est trés important de graisser réguliérement et correctement
votre tracteur. Lors du premier graissage, débarrassez les

graisseurs de la peinture qui risque de les boucher.

Les indications « droite » et « gauche » s'entendent toujours
dans le sens d'avancement du tracteur, c'est & dire vu de

I"arriére.

-~



G

Table des matieres

page:

gndications: techniques . . . . . . . . o L o L oo e 8
Table des combustibles et des lubrifiants . . . . . . . . . . . | 12
Construction et équipement du tractewr . . . . . . . . . . . . . 13
Fonctionnement du motewr . . . . . . . . . . . . . . . . . 15
Premiére inspection du tractewr . . . . . . . . . . . . . . . 17
Table des principaux travaux dentretien . . . . . . . . . . . . 19
Instructions & suivre avant la mise en marche . . . . . . . . . . . 21
1. Remplir d’huile de graissage:

d)le moteur ... . L L o v e s n e e 21

b lafpompe a:infetliohis ol a8 a0 i L e et S e 23

¢} 10 fransSmission’ . . . o a e ew Do e e e SR 23

d) le relevage hydraulique . . . . . . . . . . . . . . . 24
2. Points de graissage du tracteur . . . . . . . . . . . . . . 25
3. Filtre @ airidr bain dbhile . & . w o w0 s L v ¢ o o AR 28
4 RefEOIdISAEMENT ¢ 4 4 & o 0 e o e e o s d e e h 30
5. Faire le plein de combustible . . . . . . . . . . . . . . . 30
6. Robinet de retenue pour combustible . . . . . . . . . . . . 32
7. Eillre & combustiblers ' o .« . v @ v e s a s e 32
8. Purge du systéme d'alimentation . . . . . . . . . . . . | 32
Mise en marche:
9. Préparations pour le démarrage . . . . . . . . . . . . . . 34
10: Démarrerle mofeur « =™ : & & & o £ v & o 5w b i e e 36
11. Arréter le moteur . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37
12: Précautions d: prendre ‘en hiver © « . & w3 & & w5 e s oia . 38
Contrdle pendant le service:
13. Lampe témoin de pression dhuile . . . . . . . . . . . . ] 4
14. Thermomeétre de refroidissement . . . . . . . . . . . . . . 41
15. Lampe témoin pour dynamo . . . . . . . . . . . . . . . 4]
16. Jauge & combustible . . . . . . . . . . . . . .. .. 42
1ZNTrocloEIFORIE « " i & w5 % i e T e e e e 42
185 Lompe fe€moim pour phares . = .« W Cabie o wmooa ow @ sl 43
Marche sur route:
19. Réglage du régime (moteur) . . . . . . . . . . . . . . . 45
20. Embrayage; passer les vitesses . . . . . . . . . . . . . . 45
Zl#Blocage du différentiel .« . « o . w4 sl s s W hm L 47
AEreins QA g F O L e R n e SRS R 30 R et 48 .
235 Enebsipressioridiain. o s L w4 e ot mami maosl s e 49
. Gonfleyr POOE PREUS . 3 . .. . oGRaEARR - el Rs) 50

25. Remplissage d'eau des pneus arriére . . . . . . . . . . . . 50



26. Changement de voie

27. Contrepoids supplémentaires .
28. Dispositif d'attelage, . ;
29. Réglage du siége du conducteur .
30. Prises de force

Systéme hydraulique:

31. Construction et fonctionnement .
32. Maniement du systéme hydraulique
33. Distributeurs auxilicires ;
34, Attelage trois points; réglage .
35. Auto-cric

Barre de coupe:

39. Description

40. Maniement T

41. Travailler avec la barre de coupe .
42. Démontage

43. Remontage

Entretien, contrdle et réglage:
44. Qutillage ¢ e R,
45. Renouvellement d'huile moteur .

46, Nettoyage du filtre & huile de graissage .
47. Renouvellement d'huile de transmission .

48. Renouvellement d'huile hydravlique .

49. Nettoyage du filtre & huile hydraulique .

50. Retendre la courroie de ventilateur .
51. Nettoyage du radiateur :
52. Nettoyage du filtre & comoushble :
53. Contréle des injecteurs . .
54. Embrayage du moteur; réglage .
55. Embrayage @& lamelles; réglage .
56. Réglage des freins .

57. Barre de coupe; entretien .

Systéme électrique:

58. Entretien de la batterie . .
59. Renouvellement des fusibles .
60. Réglage des phares .
Consignes de sécurité (chapitre 61)

page

56
5%
58
40
61

63
64
67
71
77

82
83
86
87
92

93
94
94
9%
97
99
101
101
102
103
106
107

109

111

115
17
17
119



Fautes d'entretien, leurs conséquences et leurs remeédes:
a) Moteur (chapitre 62) .
b) Démarreur (chapitre 63) .
¢) Systéme d'éclairage (chapitre 64) .

d) Systéme hydraulique (chapitre 65) .

Remisage du tracteur pour une mise hors service prolongée (chap. 66) .

Remise en service aprés un arrét prolongé (chapitre 67) .
Entretien de la peinture du tracteur (chapitre 68) .
Accessoires supplémentaires du tracteur (chapitre 69) .

Table des vitesses .

page

120
1.21
121
124
125
126
127
127

130



e

Indications techniques
Tracteur Diesel 300

Moteur — 401:

Alésage .

Course

Cylindrée . :
Régime pleine charge.
Régime de ralenti .
Ordre d'allumage .
Puissance .

Vitesses d’avancement au régime moteur de 2000 #/min:

92,08 mm = 35/
88,2 mm = 31/,"
2,37 litres
2000 tours/minute
700—800 t/min.

. env.

L L Groupe i Vitesse Vitesse km/h (pneus arriére
| dans le groupe 8—32 AS ou 10—28 AS
1 1 1 1,3
2 I 2 2,4
3 1 11 1 3,5
4 1 3 4.4
5 11 1 4,9
é 11 2 6,3
7 111 2 8,9
8 11 3 11,4
9 111 3 16,0
10 I—11— I 4 19,5
R1 Groupe 1 1,8
R? de marches 2 3.3
R3 arriére 3 6,0

Prises de force:
avant (commande de la barre de coupe):
1021 t/min (au régime du moteur de 2000 t/min)

arriére: Prise de force Régime du moteur
droite t/min | gauche t/min t/min
| 540 944 1850
572 1000 1960
584 1021 2000



Systéme hydraulique:

Puissance de relevage . . . . . . . . . . . . 900 m/kg

Pression du systéme . . . . . . . . . . . . . 150afg

Temps de relevage . . . . . . . . . . .. 1,9 sec.
Dynamo déclairage . . . . . . . . . . . . . . 12 Volt 130 Watt
S R P R R R I T

Sous réserve de medifications de construction!
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Dimensions du tracteur:
Longueur
Largeur (voie normale)
Hauteur .
Hauteur .
Dégagement au sol .

Rayon de braquage

Rayon de braquage avec frein de direction .

Empattement
Voie avant .
Voie arriére .
Hauteur de la chape d'attelage
Hauteur de la barre d'attelage

Hauteur de la chape avant .

a (fig. 2)
b (fig. 3)
c (fig. 2)
d (fig. 2)
e (fig. 2)

f (fig. 2)
g (fig.3)
h (fig. 3)
k (fig.2)
m (fig. 2)
n (fig. 2)

3325 mm
1525 mm
1520 mm
1300 mm
360 mm
7,6m
6,3m
1885 mm
1270 ou 1516 mm
1250 ou 1500 mm
740 mm
250—450 mm
465 mm
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fig. 2

Dimensions principales du tracteur

fig. 3
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Table des combustibles et des lubrifiants

| 1 v Quantité de Fréquences des
Usage ype et qualite remplissage | vidanges d'huile
Moteur Huile de graissage 5,5 litres A 50 — puis 150 —
de marques reconnues puis toutes
HD-SAE20 ocu SAE20W; les 150 heures
pourtempératures audes- | de service
sus de +33°C = SAE30.
Classification APl: DM
(voir chapitre 1a)
Pompe d'injection | SAE20 — —
Boite de vitesses, | Huile de transmission 31 litres A linspection de
transmission SAE 90 150 heures puis tou-
finale, embrayage tes les 1500 heures
& disques de service
Systéme Huile moteur 10 litres A 900 heures puis
hydraulique SAE20 toutes les 1500 heu-
res de service —
sinon annuellement
Filtre & air SAE20 g 1 litre =
& bain d'huile
Points de grais- Graisse haute pression, — —_
sage, tracteur résistante & l'eau
Combustible Carburant Diesel 41,5 litres —
commercial
Refroidissement Eau douce (eau de pluie) 12 litres
ou eau avec anfitarire.
N'oubliez pas d'ajouter
de I'antigel en hiver!
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Construction et equipement du tracteur

Le tracteur Diesel JOHN DEERE LANZ est équipé d'un moteur Diesel quatre temps,
quatre cylindres, & soupapes en téte, refroidissement par eau avec pompe, grais-
sage sous pression et demarrage électrique. Le moteur est fixé sur le chassis en
trois points élastiques.

La boite de vitesses comprend 10 vitesses avant et 3 vitesses arriére obtenues par
un levier de changement de groupes et un levier de changement de vitesses. La
transmission finale est équipée d'un blocage de différentiel et de freins & disques.

L'équipement standard comprend un relevage hydraulique avec pompe commandée
par le moteur, et permettant au choix quatre possibilités d'utilisation: asservisse-
ment, effort constant, systéme mixte et position flottante.

De plus, il est possible de monter un ou plusieurs distributeurs auxiliaires pour com-
mander une barre de coupe latérale, un chargeur frontal ou tous autres outils, Ces
outils peuvent étre commandés indépendants ou simultanés par ['intermédiaire
d'accouplement rapide.

Les tirants inférieurs de l'attelage trois points sont réversibles permettant |'attelage
d'outils trois points catégorie I ou Il. La barre d'attelage du trois points peut étre
bloquée rigide en position normale pour outils trainés. Le relevage hydraulique
peut soulever le tracteur par l'intermédiaire d'un cric articulé,; permettant ainsi de
procéder facilement & un échange de pneus ou un réglage de voie,

La chope d'attelage est pivotante et ne doit pas étre démontée lors de l'utilisation
du tirant supérieur de |'attelage 3 points. Le tracteur est muni de deux prises de
force arriére, l'une & 540t/m, l'autre & 1000 t/m, et d'une prise de force avant
& 1000 t/m pour entrainéement de la barre de coupe. Le tableau de bord, placé
sous les yeux du conducteur, comprend entre autres instruments: un tractométre
indiquant les heures de service, les vitesses d'avancement et lés régimes moteur
et prises de force; une jouge & combustible, qui supprime les risques de panne
séche qui entrainent toujours la purge du systéme d'injection.

Pour tous équipements spéciaux, reportez vous & la page 127.
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fig. 4 Tracteur Diesel: cété droite

D34083B

fig. 5 Tracteur Diesel: vue arriére gauche
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Fonctionnement du moteur:

Le moteur est du type & chambre de précombustion & turbulence. Le combustible
est injecté par l'intermédiaire d'une pompe & injection et d'injecteurs dans les
chambres de turbulence o0 la combustion débute pour se terminer vers le bas
dans le haut des cylindres. La bougie de préchauffage ne sert qu'au démarrage
du moteur froid. En marche normale la combustion interne est assurée par I'air
chaud comprime. Le cycle du moteur est obtenu par le fonctionnement des sou-
papes .en téte d'admission et d'échoppement commandées par l'arbre & cames
par l'intermédiaire de poussoirs et de culbuteurs. Les pistons sont poussés vers le
bas dans l'ordre d'allumage par la pression engendrée par la combustion, et par
I'intermédiaire des bielles entrainent le vilebrequin. Celui-ci transmet le couple
moteur au volant, puis & la boite de vitesses par 'intermédiaire de 'embrayage.
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034085 A
fig. 6 Moteur, vue en coupe transversale

1 collecteur d'admission 8 crépine de filtre & huile 15 culasse
2 filtre & air 9 pompe @ huile 16 soupape d'échappement
3 chambre de furbulence 10 vilebrequin 17 collecteur d'échappement
4 porte-injecteur 11 arbre de pompe & huile 18 arbre de culbuteurs
5 bielle 12 arbre & cames 19 couvercle de culbuteurs
6 démarreur 13 piston 20 bougie de préchauffage

7 carter inférieur 14 fige de poussoir



—_—15 -

20 23

e oo
— ! ‘ : | I } }
1 1 ) : | l
i == AN 25
o NN
== 24NN
: THISNHHINN ' Y e '
297" |4 g2 mmmm RN RN\
| | @ =
28~ FLLHE | g
= 4 P LS + o2 ‘ S S 3 368

27 = 8

D34084 === 26

fig.7  Moteur, vue en coupe latérale

21 ventilateur 27 poulie de vilebrequin

22 pompe & eau 28 pignon de distribulion pour arbre
23 carter du thermostat a cames, pompe d'injection

24 chemise et pompe hydraulique

25 bloc-cylindres 29 courroie de ventilateur et

26 volant dynamo
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Rodage et premier contrdle

Lors des premiéres 50 heures de service, ne faire tourner le moteur qu'a plein
régime et sous faible charge.

Aprés les premiéres 50 heures de service:

1

Vidanger entiérement I'huvile du carter inférieur du moteur, pendant que le
moteur est encore chaud.

. Changer I'élément du filtre a huile (voir chapitre 46).

. Faire le plein avec 5,51 d’huile moteur jusqu'au repére supérieur de la jauge

(voir chapitre 1 a).

. Nettoyer le filtre & huile hydraulique (v. chapitre 49).

. Vérifier la tension de la courrcie du ventilateur, la rétendre au besoin

(v. chapitre 50).

. Resserrer les vis de fixation, surtout celles de la suspension du moteur, des

roves avant et arrigre, du systéme de direction et du dispositif d'attelage.

. Etancher les fuites éventuelles (p.e. dans le radiateur, dans le systéme hydrau-

lique etc.).

Ces travaux faits, il ne faut qu'effectuer I'entretien régulier et periodique dans les

intervalles préscrits (v. page 19).

Pour les 50 heures suivantes le moteur doit encore tourner & plein régime et sous
faible charge.

N'oubliez pas d'aviser votre agent aux 50 et 150 heures de service po'J’r' que les

visites d'inspection gratuite puissent étre effectuées.
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1 réservoir & combustible
2 cache culbuteurs

3 carter du thermostat

4 radiateur

5 pompe & eau

6 pompe & injection

11 filtre & air & bain d'huile
12 batterie
13 direction

fig. 8
7 pompe hydraulique
8 filire & huile
9 tuyau d'échappement
10 pot d'échappement
11 filtre & combustible

fig. 9

14 démarreur
15 dyname
16 venfiilateur
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Résumé des travaux principaux d‘ertretiens

fig. 9o Démontage du cété de capot

a vis fendue b verrou

Aprés 10 heures de service (chaque jour avant' de démarrer le moteur):
1. Contréler le niveau d'huile dans le carter inférieur du moteur; ajouter de
I'huile au besoin (v. chapitre 1a).
2. Contréler le niveau d'eau dans le radiateur (v. chapitre 4).
3. Vérifier le filtre & air (v. chapitre 3).

4. Contréler le niveau d'huile de I'hydraulique, ajouter de I'huile au besoin
(v. chapitre 1d).

3. Graisser la barre de coupe si.celle-ci doit travailler (v. chapitre 2).

Les différents travaux d'entretien se
font selon les indications du compteur
d’heures du tractométre:

fig. %b  Compteur d'heures
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Aprés 150 heures de service (indications du compteur 150, 300, 450 etc.):

1. Vidanger le carter inférieur ensuite refaire le plein d'huile (v. chapitre 1a).

2. Nettoyer le déme du filtre & huile; changer I'élément filtrant toutes les
2 vidanges (chapitre 46).

3. Graisser les points de graissage (v. chapitre 2).

4 Contrdfer le niveau d'huile de la pompe d'injection, ajouter de l'huile au besoin
(v. chapitre 1b).

5. Contréler le niveau d'huile dans la boite de vifesses, ajouter de ['huile au
besoin (v. chapitre 1c).

4. Controler la tension de la courroie de ventilateur et de dynamo; les rétendre
au besoin (v. chapitre 50).

7. Contréler le niveau d'électrolyte de la batterie, et compléter au besoin
(v. chapitre 58).

8. Dévisser les vis de vidange du filtre & combustible, et |aisser écouler l'eau
et la boue (v. chapitre 7).

9. Ne’rfoyér le filtre & huile de I'hydraulique (v. chapitre 49).

Aprés 1500 heures de service (indications du compteur 1500, 3000, 4500 etc.):

1. Changer ['huile de la boite de vitesses (v.chapitre 47).
2. Changer 'huile de I'hydraulique (v.chapitre 48). '

3. Faire contréler le collecteur et les balais de dynamo, les faire remplacer
s'ils sont usés. ¢

A Faire contréler les injecieurs (v. chapitre 53).

5 Faire contréler le jeu des soupapes.

e
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Instructions a suivre
par le conducteur, avant de mettre le tracteur en marche

Avant de démarrer le tracteur, faire les
pleins du radiateur et du réservoir &
combustible, vérifier le niveau d'huile du
carter inférieur moteur et du systéme hy-
draulique. (Table des combustibles et des

034090

fig. 104 Trous de remplissage pour

1 eau de refroidissement
2 combustible

lubrifiants v. page 12.) Utilisez toujours
les mémes récipients pour les mémes
types de combustible ou de qualités
d'huiles.

1. Lubrification:
a) Moteur:

Les piéces en mouvement du moteur
— pistons, bielles, vilebrequin — sont
lubrifiées par une circulation d'huile sous
pression, Une pompe & engrenages, com- .
mandée par l'arbre & cames, aspire
I'huile dans le carter inférieur et la re-
foule dans des canalisations menant aux
piéces & lubrifier. L'huile retourne en-
suite au carter inférieur o0 elle est ré-
aspirée par la pompe et purifiée par
le filtre & huile,

Une soupape de surpression évite les
pressions trop élevées, par exemple par
temps trés froid.

Pour assurer une circulation d'huile con-’
tinue, méme dans une position inclinée
du moteur, il faut maintenir un niveau
d'huile minimum dans le moteur, ce qui
est indispensable & sa vie.

Nutilisez que des huiles de marques
connues.

fig. 11
1 soupape de surpression

2 crépine

3 carter inférieur

4 bouchon de vidange
du carter inférieeur

D34095



‘La qualité d'huile & employer doit cor-
respondre aux classifications APl « DM »,
avec une viscosité SAE 20 ou SAE 20 W/20;
pour les températures au dessus de
+33°C = SAE 30.

La classification APl n'etant pas encore
bien répandue en France, la correspon-
dance de « DM » en France est « Sup-
plement 1 »,

N'utilisez que des huiles de marques
connues et dont les spécifications cor-
respondent & la « Supplement | ».

Ne mélangez jamais des huiles de
marques différentes. Si vous changez de
marque, vidangez complétement le mo-
teur, et refaites le plein avec la nouvelle
huile. >

Aprés 10 heures de service (chaque jour),
contrélez le niveau d'huile, moteur ar-
rété et le tracteur en position horizon-
tale. Pour ce faire, il faut retirer la
jouge, l'essuyer, la remettre et la retirer
une nouvelle fois pour lire le niveau. Ce
niveau doit atteindre le repére supérieur
de la jauge.

Avec une jauge & bouchon fileté, il faut
employer le méme processus, mais le ni-
veau se prend sans visser le bouchon.
Compléter au besoin, jusqu'au repére
supérieur de la jauge. Observez toujours
fa propreté la plus rigoureuse lors des
remplissages d'huile. Le sable et la pous-
siére sont les pires ennemis de la mé-
canique. Avant de retirer la jauge, net-
toyez la extérieurement ainsi que l'ex-
térieur du carter.

" fig. 12

Jauge pour huile & moteurs

1 niveau maximum,.
2 niveau minimum — .
ajoutez de I'hvile sans avcun délai!

fig. 13 . ,

Remplissage d'huile dans la pompe d'injection
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Attention de ne jamais faire tourner
votre moteur, sans huile, ou avec un ni-
veau trop bas, ou avec de I'huile usée,
la fréquence des vidanges n'ayant pas
été respectée, ou lorsque la lampe té-
moin verte de pression d'huile s’est al-
lumée.

b) Pompe d'injection:

Aprés 150 heures de service, démonter
le chapeau reniflard et retirer le bou-
chon de niveau d'huile de la pompe d'in-
jection. Contréler le niveau d'huile dans
la pompe, ajouter de I'huile au besoin,
jusqu’au niveau (fléche, voir fig. 13). Em-
ployez la méme qualité d'huile que celle
du moteur (v.table des combustibles et
& acﬁas lubrifiants, pag. 12).

{

Bouchon de remplissage avec reniflard
de la bofte de vitesses

fig. 14

c) Boite de vitesses:

Aprés les premiéres 150 heures de ser-
vice et immédiatement aprés 'arrét du
tracteur, retirer le bouchon de remplis-
sage d'huile (fig. 14), le bouchon de ni-
veau (fig. 15) et trois bouchons de vidange
(fig. 16 et 17) de la boite de vitesses;
vidanger toute I'huile de transmission en-
core chaude. Pour le renouvellement de
I'huile "de transmission et pour le nei-
toyage de la crépine d'aspiration de la
pompe & engrenages, voir chapitre 47.
Revisser les bouchons de vidange, et
faire le plein de 31 litres d’huile de
transmission SAE 90; verser |'huile fraiche
dans la boite de vitesses jusqu'au niveau.

fig. 15 Bouchon 'de niveau d'huile

Bouchons de vidar
1 bouchon de vidange arrié
2 bouchon de vidange avant

fig. 16

Révissez les bouchons de remplissage et
de niveau.

Gardez les stocks d'huile @ l'abri du

sable, de la poussiére ou_de I'humidité.

fig. 17 Bouchon de vidange d'huile, cté droit

Aprés 150 heures de service: contréler
le niveau d'huile, ajouter de I'huile au be-
soin; le niveau d’huile maximum ne doit
pas dépasser le niveau. (Pour renou-
veler l'huile dans la boite de vitesses
v.lchqpifre 47.)
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d) Systéme hydraulique:

Il faut toujours veiller & ce que le
systéme hydraulique soit bien alimenté
d'huile, méme si le relevage ne sert pas,
pour éviter que la pompe & haute pres-
sion ne soit endommagée en fournant
sans huile. : -

Aprés 10 heures de service (chaque jour):
retirer la jauge (moteur arrété et bras
de relevage baissés), controler le ni-
veau d'huile (v. fig. 18) et ajouter de
I'huile au besoin (huile moteur SAE 20;
niveau d'huile jusqu’au repére supérieur
de la jauge). L'huile doit éfre exempte de
saleté et de corps étrangers quelconques.
Pour remplir le relevage d'huile, utilisez
le trou de remplissage (ne jamais verser. .
I'huile par le trou de la jougel). Veillek | %
— & ce que le remplissage soit fait avec
D33267A la plus rigoureuse propreté.

Si la température externe est au dessous
fig. 18 Jauge et trou de.remplissc&ge de +10°C, réchauffez l'huile & env. 50°C,
gour; hlile hydfouliqes avant de commencer le remplissage.
o

1 niveau maximum =
B mivedo wikiEU Nettoyage du filtre & huile: v. chap. 49

(ajoutez de I'huile sans délaif) (avec le vérin rentre et I'attelage 3 points
3 trou de remplissage abaissé).

5 ‘};’«
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Pour le graissage & la pompe n'utiliser
que de la graisse résistante & leau
(graisse & haute pression) de marques
internationales, exempte de toute im-
pureté, de poussiére, etc.

e

A graisser aprés 150 heures de service:

. Noig;:re Nombre
Ne, Point de graissage AT de
seurs | “OUPS
1 axe d'essiev avant 1 & 3
af
!
{
@
| 2 fusée de direction 2 5
chacun
3 piliers de direction 4 5
chacun
4 barre de direction 2 3
chacun
5 barre d'accouplement 2 3
chacun
]
6 moyeu des roues avant 2 5
; . chacun
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Nog‘lebre Nombre
Ne. Point de graissage Gy de
seurs. ). “oUP?
7 couvercle du carter: 1 3
chacun
8 arbre d'embrayage 2 3
chacun
=
T
-
9
chape d'atteloge 2 3
et son support chacun
10
n siege du conducteur 4 3
(non rembourré) chacun




a -
- -
& . =
. '..: e : ; D s
o s 2
W
) Nombre
’ ombre
Ne. [* Point de graissage grdueis« de
K- seurs | COUPS
- s
-
12 articulation des tringles 2 5
de relevage . chacun
13 vis de relevage — —
(graisser & I'huile)
fig. 25
14 boitier de direction: 1 =%
remplir d'huile de tfans-
mission SAE®0 jusqu'a
‘ce que l'huile déborde
*| par le trou inférieur
-
fig. 26 .
Points de graissage de la barre de coupe
lorsqu'elle fonctionne. .
T &
1 levier de renvoi
chaque jour 1 3
2 biellette de renvoi
de commande,
chaque jour 1 3
3 articulations r g
4 chaque heure 3 2
. s . chacun
5 coussinet de bielle 2 3
chacun
w“ iy o
=
Tt
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Ncgl!:re Nombre
Ne, Point de graisscage grais- e
seurs CO_UpS I
6 axe de relevage
chaque jour 1 3
fig. 28
Chaque heure: graisser les guide-lames de la barre de coupe.
Chaque jour: toutes les articulations et jointures
suspension de la barre de coupe
vis de pointage
axes de la chaine de relevage
axes d'articulation ’
axes du vérin de relevage.
3. Filtre & air @ bain d’huile: démonter le bol et I'élément filirant du

Un filtre & air encrassé diminve la  filire & air (moteur arrété); pas immé-
puissance du moteur el en raccourcit diafement aprés I'arrét du moteur, mais
la vie. aprés environ une heure, ou mieux en-
- Chaque jour dons la saison séche, chaque  €OT€r le lendemain (avant de démarrer
semaine ou chaque mois dans les autres le moteur), pour laisser écouler I'huile de
saisons — suivant la quantité de pous- I'élément filirant dans le bol & huile,
siere —: pour permettre le contréle.

fig. 29 Ouvrir le filtre & air fig. 30 Défaire la cartouche filtrante inférieure
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Si le niveau d'huile dans le bol & huile
est au dessus du repére maximum, et si
I'huile est visqueuse et boueuse, il faut
vidanger le bol & huile et le nettoyer

fig. 31

Nettoyer le bol du filire & air

& l'essence; remplir ensuite le bol d'huile
moteur (v. table des combustibles et des
lubrifiants, page 12).

D 34088

p21180 ¢

fig. 32 Remplissage du bol du filtre & air

« niveau d'huile maximum »
« niveau d'huile normal »

Ne pas ‘remplir frop!

Laver |'élément filtrant du filtre (dans du
carburant); le faire sécher et le remon-
ter dans le bol a huile.

Veillez & ce que I'étanchéité soit bonne
en placant le bol sous le corps du filtre
& air. Remplacez au besoin les joints
«a» ou «b» (voir fig.33).

fig. 33

a joint d'étanchéité intérieur

b joint d'éianchéité exiérieur
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fig. 34
Mettre en position le joint d'étanchéité extérieur

Une fois par an: renouveller le remplis-
sage en fibre du filtre.

Un dispositif de préfilirage d'air est dis-
ponible en équipement spécial pour des
travaux irés poussiéreux.

4. Systéme de refroidissement:

Le systéme de refroidissement comprend
les piéces suivantes:

a) Le radiateur relié aux chambres a eau
du bloceylindres par des tuyauteries;

b) le ventilateur commandé par le vile-
brequin par I'intermédiaire d'une
courroie trapézoidale, contribue au
refroidissement par le courant d'air
qu'il crée;

¢) lu pompe & eau commandée par
I'arbre du ventilateur, active la cir-
culation de l'eau de refroidissement,
et

d) le thermostat qui régle la température
optimum de fonctionnement et I'ob-
tient dans un temps minimum. Pen-
dant que le moteur est encore freid,
le thermostat est fermé et l'eau ne
circule pas dans le systéme. Le mo-
teur se réchauffe rapidement jusqu'd
la température optimum de fonc-
tionnement. Le thermostat s'ouvre et
la circulation d'eau vers le radiateur
s'établit dés que l'eau atteint une
température denv. 79°C prés des
chemises.

Par temps trés froid il est recommandé
de recouvrir le radiateur au debut du
travail. Comme l'eau ne circule pas
lorsque le thermostat est fermé, le ven-
tilateur pourrait faire geler I'eau dans le
radiateur.

Si le thermo-eau indigue une tempéra-
ture trop élevée — soit qu'il y a mangue
d'eau dans le systéme, soit que la cour-
roie de ventilateur est détendue — ar-
rétez immédiatement le moteur, vérifiez
la cause et y remedier (v.chapitre 14).

Veillez & ce que le radiateur, les élé-
ments suriout, soient toujours propres
et exempts d’huile. Il ne faut jamais y
mettre un enduit de peinture & 'huile, ce
qui limiterait les échanges de chaleur.

Remplissez le radiateur d'eau pure et
douce (eau de pluie) jusqu'au bord infé-
rieur du tube de remplissage (1, fig. 10).
S’il n'y a que de I'eau dure, il faut ajou-
ter un anti-tartre (suivre les instructions
d'emploi du fournisseur) avant le rem-
plissage. Contréler journellement le ni-
veau d'eau, complétez au besoin avant
de mettre le moteur en marche.

Ne pas ajouter de I'eav froide au ra-
diateur lorsque le moteur est trés chaud,
pour éviter des dilatations violentes.

(Entretien hivernal v.chapitre 12.)

5. Systéme d’alimentation:

Le combustible passe du réservoir au
filtre & combustible, et ensuite par la
pompe & l'injecteur; l'injection se fait di-
rectement dans la chambre de turbu-
lence dans la culasse du moteur.

Pour alimenter le moteur, utilisez du com-
bustible Diesel commercial.

Ne pas verser le combustible lorsque
le moteur tourne. Laisser le tamis filtre
dans le trou de remplissage lors du
plein. Le combustible commercial est
souvent chargé de poussiére, de sable,
d'asphalte ou d'eau — impuretés qui
présentent un danger pour la pompe
d’injection et les injecteurs.
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Incorrect!

D2548¢6

fig. 35 Ne pas rouler le bidon & combustible!

Si le combustible se trouve dans un bi-
don, il faut le laisser immobile pendant
24 heures au moins pour faire déposer
les impuretés éventuelles. Ne jamais
rouler le bidon vers le tracteur!

M23882

fig. 36  Aspiration de combustible, incorrecte

Le tuyau d'aspiration de la pompe doit
étre protégé par un tamis fin; le tuyau
ne doit jamais aller jusqu’au fond du
bidon (15 ¢cm de distance au moins)! Gar-
dez la pompe dans un endroit @ Pabri
de la poussiére.

M 23883

fig. 37  Vidange de combustible, cerrect

S'il n'y a pas de pompe, placez le bidon
dans une position élevée pour faire cou-
ler le combustible directement au réser-
voir du tracteur, par un tuyau flexible.
Placez le robinet & une certaine distance
du fond de bidon d’env. 15 cm.

Avant d'utiliser le résidu de combustible
dans le fond de bidon, il faut le filirer
plusieurs fois dans un chiffon propre
(flannelle).

Si le réservoir a été entiérement vide,
il faut purger le systéme d'alimentation
(v. chapitre 8). '

D33997

fig. 38  Trou de remplissage pour combustible
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6. Robinet du réservoir @ combustible: 3. Purge du systéme d'alimentation:

Le robinet ne doit &tre fermé que pour Purgez le systéme d'alimentation lorsque
le nettoyage du filtre & combustible ou le filtre & combustible a été netioyé, ou
pour un arrét de travail de plusieurs lorsque le réservoir & combustible a été
jours. entierement vidé avant le plein, ou
lorsque le robinet du réservoir & com-~
bustible est resté fermé lors du démar-

[ rage du moteur.

i a) Ouvrir le robinet du réservoir & com-
f bustible (fig. 39).

S b) Débloquer les vis avant et arriére de
e T purge (fig. 41) du filtre & combustible;
- ottendez ensuite quelques instanis -
jusqu'a ce que le combustible air tra-
verse |'élément filtrant.-Ne pas ré-
visser les vis de purge avant que le
combustible ne coule exempt de bulles
d'air.

D34142

fig. 39 Robinet du réservoir & combustible

7. Filtre & combustible:

Aprés 150 heures de service: Débloquez
les deux bouchons de vidange (fig. 40) au
dessous du filire & combustible. Vidanger
les boues et I'eau, révisser les deux bou-
chons. Si le moteur n'est pas alimenté
suffisamment, il faut nettoyer le filtre &
combustible (v. aussi chapitre 52).

fig. 41
1—2—3
vis de purge du filtre & combustible

c) Débloguer les deux vis de purge de
la pompe d'injection (fig. 42) jusqu’a
ce que le combustible, la aussi, coule
exempt de bulles d'air; rebloquer en-

fig. 40 Bouchons de vidange de boue suite les vis.

2 (300)
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fig. 42

Vis de purge de la pompe d'injection

d) Si le moteur n'est pas encore dé-
marré, il faut desserrer les écrous
des tuyaux d'injection sur les porte-
injecteurs, les purger en agissant sur
le démarreur, puis bien rebloguer.
(Contréle des injecteurs v. chap. 53.)

fig. 43 Serrer les connections du fuyau
d'injecteur
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Mise en route

9. Préparations avant le démarrage:

a) Vérifiez le niveau d’huile du carter
inférieur et du systéme hydraulique
(voir chapitres Ta et 1d).

b) Vérifiez le niveau d'eau dans le ra-
diateur (v. chapitre 4).

c) Enfoncez la clef d’allumage dans le
commutateur et tournez la & droite
dans la position I (fig. 44). Les lampes
témoin (rouge et verte) doivent s'al-
lumer (remplacez sans délai  toute
lampe ou fusible détériorée).

fig. 44
Cqmmufureur de préchavffage et de démarrage

Position de la clef:

0 = arrét (pos de courant scuf pour I'avertis-

seur et pour l'allumecigares)*)

P = stationnement (le courant est aussi dispo-
nible pour les feux de position)

I = marche (courant pour lampes témoin rouge
et verte, jauge & combustible, ther-
mo-eau, commutateur d'éclairage,
feux clignotanis*) et essuieglace)*)

Il = préchauifuge

III = démarrage (enfoncer la clef)

*) équipement spécial

d) En observant la jauge & combustible,
vérifiez si le réservoir est suffisam-

ment rempli pour le travail projeté
(fig. 45). :

033907

fig. 45 Juuge & combustible 1

1 = vide 2 = demi-vide 3 = plein |

(Si le réservoir & combustible a été ene
tiérement vidé, il faut purger le systéme
d'alimentation aprés le plein — voir cha-
pitre 8).

e) Manette d’accélération du moteur:
- Positionner la manette pour obtenir
un régime moyen.

La manette d'accélération permet de ré-
gler le régime du moteur de 700/800 t/m
& 2000 t/m, et d'arréter le moteur.
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fig. 45  Manette d'accélération du moteur

1 régime ralenti 2 plein régime

Pour le réglage du régime, pivoter la
manette vers la droite jusqu'd ce quelle
soit en butée dans la position de ralenti
(fig. 46), puis actionner la manette ver-
ticalement dans les deux sens pour ob-
tenir le régime désiré. Pour arréter le
moteur, pivoter la manette vers la
gauche et enfoncer l'ergot dans l'en-
coche du support (v. chapitre 11).

sl |

fig. 47 Robinef du réservoir & combustkible

f) Vérifiez que le robinet du réservoir @
combustible est ouvert (fig. 47).

g) Le levier de vitesses doif étre au point
mort (fig. 67) et les prises de force
débrayées (fig. 101/103).

fig. 48  Montée sur le tracteur



fig. 49

1 thermo-eav
2 tractométre

3 jouge @ combustible
4 résistence témoin du préchauffage
5 bouton d'avertisseur

6 lampe témoin rouge
(contréle de charge)

7 lampe témoin verte
[contréle de pression d’huile)

8 interrupteur pour feux
clignotants

9 allume-cigares

10 commutateur de pré-
chauffage et de dé-
marrage

11 boite a fusibles

12 commutateur d'éclairage

fig. 50

10. Mise en marche du moteur:

Par temps chaud ou lorsque le moteur
est encore chaud:

Tourner la clef du commutateur en posi-
tion II (fig. 44, préchauffage) jusqu'a ce
que la résistance témoin (de préchauf-

fage) (4, fig. 49) soit rouge vif. Apres
20 secondes, tournez la clef en position
ITI, en I'enfongant jusqu'd.ce que le mo-
teur démarre. Replacez la clef en posi-
sition I dés que le moteur tourne; les
lampes témoin (rouge et verte) doivent
s'éteindre.
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fig. 51 Pédale d'accélération du moteur

Par temps froid ou lorsque le moteur est
froid: Tourner la clef d'allumage du com-
mutateur en position 11, laisser le pré-
chauffage allumé de 30 & 60 secondes,
suivant le dégré de froid. Débrayez en-
suvite le moteur, tournez la clef d'allu-
mage en position IIL Replacez la clef en
position I dés que le moteur tourne.

Si la température est trés basse, main-
tenir le préchauffage (position II) aprés
le démarrage, jusqu'a ce que le moteur
tourne rondement; replacer ensuite la
clef en position 1. Ne pas laisser le pré-
chauffage trop longtemps, ni avant ni
aprés le démarrage, pour éviter la dé-
charge de la batterie. Laisser revenir
lentement la pédale d'embrayage; les
lampes témoin doivent s'éteindre (voir
chap. 13 et 15). Si le moteur n'a pas dé-
marré en 20 secondes répétez le démar-
rage aprés avoir ottendu Parrét du
moteur.

Ne laisser la clef en position TIT que-

pour 8 secondes maximum. Ne jamais
tourner la clef en position III pendant
que le moteur tourne (le démarreur
serait endommagé)!

Ne pas tourner la clef dallumage en
position 0 (fig. 44) aprés le démarrage:
dans cette position le courant est coupé
pour tous les instruments électriques de
controle du moteur.

Par températures trés basses nous re-
commandons de faire tourner le moteur

a vide pendant quelque instants (bas ré- -

gime) avant de démarrer en charge.

Si le moteur ne démarre pas la cause

peut en étre:

a) une batterie insuffisamment chargee
(faire charger)

b) de I'air dans le systéme d'alimenta-
tion (purger, v. chapitre 8)

c) filire & combustible encrassé (netto-
yage v. chapitre 52).

Pour le dépannage voir chapitres 62/63.

Ne pas laisser tourner le moteur & vide
& plein régime pendant un certain temps.
Ne pas vider entiérement le réservoir
& combustible (jauge & combustible voir
fig. 49).

11 Arrét du moteur:

Par temps froid avant de I'arréter lais-
sez tourner le moteur & vide & bas ré-
gime pendant quelques minutes.

Pour arréter le moteur, pivoter la ma-
nette d'accélération dans la position

indiquée fig. 52; tourner la clef dal-

lumage en position 0 (ou en position P
pour pouvoir allumer les feux de sta-
tionnement, v. fig. 44), tirer la clef avant
de descendre du tracteur.

S'il n'y a pas dantigel dans l'eau de
refroidissement, il faut vidanger I'eau
en saison froide, méme quand le moteur
n'est arrété que pour quelques heures
(voir chapitre 12, précautions & prendre
en hiver).

fig. 52 Arréter le moteur
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12. Précavutions & prendre en hiver:

a) Par temps trés froid il se peut que le
démarrage soit rendu difficile par suite
de la décomposition des paraffines du
combustible Diesel, surtout lorsque le
tracteur n'est pas garé dans un endroit
chauffé pendant la nuit.

La décomposition des paraffines se pro-
duit déjad 0°Cdans des combustible d'été
ayant un indice de congelation enire
—5 et —10°C; dans les combustibles
d'hiver {ayant un indice de congélation
de —15°C) la décomposition des paraf-
fines commence & env. —8°C.

Pour éviter des ennuis de pompe d'injec-
tion et d'injecteurs, il est recommandé
de ne pas utiliser les combustibles d'été
pendant la saison froide.

Défaire la calandre du radiateur

fig. 53

b) Si la température externe tombe au
dessous de —5°C, il est recommandé
de remplir le radiateur d'eau chaude
avant de mettre le moteur en marche.
Si I'on n'emploie pas d'antigel.

c) Pendant les arréts de travail il faut
protégér le moteur contre le froid en
recouvrant la calandre du radiateur.

d) Pour des arréts plus longs, ou quand
le tracteur ne sert pas il faut vidanger
entiérement l'eau de refroidisssement
pour éviter des dégdts frés graves au
moteur, sauf si de I'antigel est utilisé ou
si le tracteur est remisé dans un endroit

- ;

fig. 53 o Bouchon de vidange d'eav du radiateur

chauffé (fig. 53 & 53b). Retirer les deux
bouchons de vidange ainsi que le bou-
chon du radiateur, pour éviter que 'eau,
dans la pompe ne géle si la température
est trés basse au moment de la vidange.
Nettoyer les trous de vidange avec un
fil de fer; laisser les trous ouverts aprés
la vidange du radiateur pour empécher
des dépéts d'eau.

La formation de tartre dans le systéme
de refroidissement est favorisée par un
renouvellement fréquent de 'eau de re-
froidissement. Il est donc recommandé
en hiver de réutiliser le lendemain ['equ
vidangée le soir précédent ou d'em-
ployer de I'eau de pluie, ou de I'eau mé-
langée d'un antitartre,

Bouchon de vidange d'ecu du bloc-moteur

fig. 53 b
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Si I'on veut éviter la vidange du radia-
teur chaque soir en saison froide, on
doit employer un antigel non-corrosif,
n'attaquant ni le radiateur ni les joints.
Melangez I'antigel avant de verser I'eau
dans le radiateur.

Attention aux instructions d’emploi don-
nées par le fournisseur pour les propor-
tions & respecter pour obtenir une pro-
tection jusqu'd un degré défini de
temperature externe; veillez & ce que

fig. 54

Py

I'antigel soit entiérement melangé avec
'eau. Avant de verser le mélange, net-
toyer le radiateur (v. chapitre 51).

e) La capacité de la batterie diminue
avec le froid. S'il n'est pas possible de
remiser le ftracteur dans un endroit
chauffé pendant les nuits d'hiver, il faut
enlever la batterie (fig. 54) et la garder
dans un endroit chauffé jusqu'au lende-
main, pour assurer un démarrage facile
méme aux températures basses,

Enlever la batterie
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Controle pendant le service

D33986

fig. 55 Dispositifs de contréle

1 commutateur d'éclairage et lampe témoin des phares

2 thermo-eau

3 lampe témoin de charge (rouge)

4 lampe témoin de pression d'huile (verte)

5 jauge & combustible

d 6 résistance témoin de préchauffage

7 tractométre

13. Lampe témoin de pression d’huile:

La lampe témoin verte (4, fig. 55) réagit
& lapression daons les conduites d'huile;
elle s'éteint dés que la pression de ser-
vice de 'huile est atteinte.

En fermant le circuit électrique avant la
mise en marche, contrélez si la lampe té-
moin verte s’allume; sinon il fauf rem-
placer la lampe brilée ou le fusible
fondu.

Si la lampe témoin verte ne s'éteint pas

aprés que le moteur soif démarré, ar-

rétez immédiatement le moteur, cherchez

la cause et corrigez la. Ne laisser jamdis

tourner le motewr pendant que la lamp
témoin verte est allumée.

Ajoutez de l'huile au carter inférieur du
moteur si le niveau d'huile est devenu
trop bas (v. chapitre 1a).

[



