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Indications technigues:

Moteur:
T R S A R LT
fmrge oo o RS e A2
Cylindrée Gt . R s L e 2,616 em?
Régime de charge & puissance confinue constante . . - 1050 tjm..
Régime de marc?nu Aonrcde ) R TR L S0
Puissante #0750 SEam T o R, . . L 24 CV
Vitesses: (Preus B—34 AS) Witesses Vitesses
au régime de 1050 t/m. : normales: reduites:
Taraivitesse o L oo b CEEERSRE S . 3,5 kmfh 1,6 kmjh
Zéme i 5 Pl s e TR e Ead 24 -,
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- L 2 silhes bl s L A et —
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Prise de force: vilesse de rotation oE MR 558 1mi &
- ¥
4 . FU
Poulie: ” i T o _: #*
Dinrmdtee - o TRai = S S Dh. oo 220mm A
Largeur oost ane o S RIS L el ey
Régime i i R+ e e 0 Hm,

Vitesse de In coutrale . a . g i 18,6 mfsec. 7

12 valts, 90 wafts .
) 12.m1+s.-%_amp..l'h. ;

i

Largeur de vale avant o A
Largeur de vois arrigret, . . . o
Dispositif d'aHelage pour remare
Barre d'attelage pour oudils, haute

Confenances:

Badiateur. oo p. LR
Réservoir & combustible . . .
Réservoir 4 huile da graissade .

Pression des pneus:

Boties avart . 8 DERERT R, L R %'E_k,]'cm* ]
Roues arrigre . . . . 0,8—10kgfem? surle champg® kg@ sur |a route




Avant-propos

i Si l'on veut qu'une machine puisse fournir un rende-
ment satisfaisant et gu'elle soit toujours en état de
fonctionner, il convient de la traiter convenablement.

Un graissage correct est d'une importance capitale.

La 'p.réslu!r_%ft livret d'instructions renferme toutes les
Jr&dicutinns:'nicassaires a la conduite et a l'entretien
“du ’traciaur.‘fﬁ est desting au conducteur de la ma-
~ chine, qui it le lire avant la mise en service de
_ cette derniére et l'avoir sous la main en cours de
fonntlonnamant

impe rfln‘l de ne pas laisser le tracteur non
|'arrét, il convient de le re-

Laver ricp.f
pour cela de
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Fonctionnement du moteur:

Le moteur du tracteur LANZ fonctionne,

en deux temps:

lar temps: Allumeage, explosion
{ecurse motrice), .compres-
sion da’ |"air frajs® dans le
carter, échappement, bala-

yage.

Le mélange eembustible-air s'enilamme
au contact de la féte d'allumade chauds,
I'explosion repousse le piston vers |'ar-
rigre, ‘celui-ci ‘comprime 'air dans le
carter de vilebrequin. Peu avant le point
mart arriere, le plstan libére les lu-
migres d'échappament praliquées dans
la chemise du cylindr chasse les gaz
tE:;r{ilrés a |'extérieur, PBu aprés, le piston

libére les lumidres de balayage, de
sorfe que l'air frals comprimé dans le
carter pénétre dans le cylindre par les

canaux et chasse |es restes de ga:
briilds,

‘Zéme temps: Compresion de |"ajr

trais dans |le eylindre, aspi-
ration d'air dans le carter -

En avangant, le piston obture les lu-
migres de balayage et d'échappement
et comprime ensuite |'air enferma dans
le cylindre. A la fin de la compression,
le combustible est injecté finement va-
porisé et s'enflamme de nouveau, Le
mouvement avant du piston provaque
en méme temps un appel o'aic frais
dans |e carfer & fravers da soupape
circulaire, :

Le cycle complet correspond & un tour
du vilebreqguin.
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Prescriptions

que doit connaitre le conducteur avant la mise en marche du Bulldog.

Cirifices de rempijssage pour
huile de graissage: eau de refroidissement 1

Filtre & huile
de graissage

Refroidissement A

Remplissage du radiateur:

Faire le plein du radiateur avec
de l'eau propre, non calcairs
(eau de pluie ou additionnée de
A ; ; ; ;
roduits anfi-fartre) jusqu'au mi-
ieu du filtre de remplissage. Pobr
cette opération laisser le filtre en
place.
Les produits anti-tartre zont en vente
chez les spécialistes. Les faire dis-
soudre avant de verser |'eau dans |e
radiateur, Toutes les 100 & 150 heures
de fonctionnement, soutirer 104 15 lilres:
d'eau, laisser la hpue se déposer
revarser l'eau ainsi décantée, Refair
le plein jusqu’au niveau du filire de
remplissage avec de |'eau fraiche ad-
difionnée d'una quantité convenable de
procuit antfi-tartre.
Verifier chaque jour le niveau de
I i L
I'eau avant la mise en service de
la machine.

#

-

Cambustible

; .
Vidange du refroidissement

Précautions & ‘prendre en cas
de gel: ¢

5'il y a danger de gel, vidanger
complétement le moteur a la fin
du travail pour éviter |'_éi':]a+emen‘f
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du cylindre ou du radiateur. Pour
faciliter I'écoulement de ['eau,
ouvrir le bouchon de remplissage
de radiateur et netfoyer |'crifice
d'écoulement avec un bout de
fil de fer. Laisser le robinet de
vidange ouvert afin que les der-
niéres gouttes ne remplissent pas
le robinet,

Le renouvellement fréquent de
I'eau de refroidissement entraine
la formation de dépdts calcaires
dans. la chambre d'eau. C'est
paurquoi en hiver il est recom-
mandé de faire le plein le matin
avec I'eau soutirée la veille apres
le travail. Sinon ufiliser de I'eau
pluie.

Produits anti-gel:

L'utilisation d'un produit anti-gel Avita
la nécessifé de vidanger le radiateur
tous les jours. Avant de versar I'ean
dans le radiateur, ce produit doif afre
ajouté dans wne proporfion variable,
suivant le minimum probable de tempa-
rature. Veoir le tableau ci-dessous:

Frepartion | Guantits 5 Paint da
F I} de Q;F::I:Té congélotion
Glysantin | Glysantin ! de mélange
LI [litres) {Iftres) an 1 C
5 1.1 20,9 ik
10 ) 17,8 - 4]
15 3.3 14,7 - b
a0 24 17 - &
25 55 16,5 - 125
a0 &4 154 - 18
a5 77 14,3 - 0.2
41 8.8 13,2 =35

-
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Orifice de
.1:::1.:-5i-.s_'--'.'_'\'.‘

pour
commancse
e pompe
ef régulateur

(alet de
la courraie
de ventilateur

Bouchaon

de vidange
da I'huile
de graissage

Huile de graissage, caraclé-
ristiques:

Pour le graissage du moteur,
n'employer que de ['huile dé-
tergente, qualité SAE 30.

Les huiles détergenies contiennent des
ingredients qui neffoient le pisfen et
sas segments. L'usure est ainsi minime,
Les frais peu élévés de révision ef de
réparation compensent le prix plus
eleve de ['huile détergante,

L'huile doit étre conservée dans
des bidons propres & bouchan
filete pour qu'elle soit a I'ab%‘-
de l'eau, de la poussigre ef du™ "
sable.

. Remplissage du réservoir a huile:

Lors du remplissage du réservoir
a huile, la propreté la plus méti-

Commande de la dynameo

Avertisseur

culeuse est de rigueur. Le sable
et la poussiére sont trés nuisibles
a la machine, et doivent &tre en-
levés avant d'ouvrir le bouchon
du réservarr,

Lors du remplissage, laisser le fa-
mis-filtre dans I'orifice. Par temps
froid, rechauffer I'huile pour la
rend-e plus fluide et lui permeltre
de traverser facilement le tamis-
filtre.

Remplir quofidiennement le ré-
servoir “& huile de graissa
Lorsque la jauge n'indique o
que deux doigts de large, ra




Me remplir le réservoir que jus-
qu'au bord central du tamis de
remplissage car au moment de
la mise en méarche du moteur
I'huile accurmulée dans le carter
de vilebrequin sera pompée dans
le réservoir par la pompe de re-
tour d'huile.

Pendant lé$ trés grands froids
{env. 8° audessous de zéro) on
peut employer |'huile de grais-
sage SAE 20 détergente & Ia
place de SAE 30 détergente.

5
Aprés le remplissage du réservoir -
d’huile ayant été complétement £
vide, purger l'installation: ¥

Dévisser la conduite d'aspiration
ala’ pompe de gralssage faire
apfbtlile jusqu'a ce quﬁ_uﬂ
sans boules d'air. Re-
la conduite et ﬂChDHI‘IEFhﬁ_& -
levier d'amorgage (n. &). e '

"
Amorcage de I'huile de ‘grais-
sage:

Avant la mise en marche du mo-
teur aprés un arrét prolongé de

plus cr)

d'huile raccordées a la pompe
doivent étre rémp|is d'huile de i
graissage jusqu'a ce  que les i
points & graisser soient abondam-
ment lubrifiés,

A cet effet, le levier d'amorcage &
est a'firer en haut jusqu'a une
sensible et

résist ensuit®
arnnrg I'huile par 3 mupade

L

pompe en haut. » :
Si les conduites d'huile  éf&tent

demgn’rees, il. in@amorr;er Jus= |
: ell lni cumpleiﬂ

trois jours les conduites fa.

B

il

Vidange de l'huile

Pour évacuer |'huile de graissage,
dévisser le balchon de vidange.
Une fois par semaine, dévisser
le bcuchacn de wclange afin de
vérifier st le réservoir & huile de
graissage ne contient pas d'eau
ou de boue. Evacuer celle-ci le
cas échéant. L'huile de graissage
doit &tre vidangée pour la pre-
miére fois aprés 100 heures de
forctionnement en choisissant le
momeni ou le niveau est bas. |l
est recemmande, & celte occa-

graissage:

Jéssion, de nei’rcyer le filtre & huile

et le réservoir (voir no, 33), Pur-
ger l'installation de' ['huile de

qﬁgage {vo* ne. 5).

Cnmmande de la pompé filuli.:!l.lilél

R

Aprés les 100 premiéres hﬁi .. =
-El. - L

de fonclionnement dévissa
bouchon de contréle et le bou-
chon de wdange du couvercle
de palier “principal et
s'écouler complétement ["huile de
graissage pour la commande de
la pompe. Revisser le bouchon
de vidange et remplir & nouvaau
dans |'orifice de remplissage (voir

- - pour g

IEISSEI‘I:

Vi dE cun}rnlu et bouchon de '.ru:fr:mge
ande de pompe

Dews‘sﬂerlh L'lmujhﬂn de vidange '_
e |'huile de graassa% Ay

& bis R

kT
graw“ {page 12} I'huile fr&!ciﬁ

pour moteur jusqu'a ce quielle
coule par l'orifice de éle.
Aprés écoulement cha frop plein,
revisser le bouchon & broche #



=

Une tois par semaine dévisser le
bouchon de confréle, vider |a
conduite d'huile et remplir I'huil=
fraiche par l'orifice de remplis-
sage .{e“ hiver rechauffer 'huila)
jusqu'a ce qu'elle commence a

w

3 Remplissage d'huile
L pour commande de la pompe

A Bouchon de carntrale
X pour nivean d'huile

I o

s'écouler par 'orifice de con-
tréle, et revisser ensuite le bou-
chon de contréle.

Huile pour boite de vitesses,
Remplissage, Vidafige, Controlas

La boite de vitesses est remplie

Aprés les 100 ‘premigres he
de fonctionnement, faire la vi-

de 8 kgs d'huile SAE 140. -
gos

dange de la boite de vitesses

immédiatement aprés 'arrét du
tracteur.

Retirer la poussiére qui peut se
trouver autour du couvercle sur
la boite de vitesses. NeHoyer et
dévisser le couvercle. Dévisser
les bouchons de vidange de la
boite de vitesses et laisser I'huile
s'écouler. (Voir grav. ci-dessous.)
Puis faire le plein avec de I'huile
fraiche & engrenages jusgu'au
bouchon de contrdle (voir grav.
a gauche).

Toutes les 250 heures e fonc-
tionnement dévisser ce bouchon,
verifier le niveau ‘et si besoin,
ajouter - de  |'huile “jusqu'a ce
qu'elle s'échappe par I'orifice de
contrile (le tracteur étant hori-
zontal).

(Pour le nettoyage de la boite
de vitesses voir no. 40.)

Bouchens de V.jange

|
i

® e

Graissage 4 1t éompe de” graisse:

Les parties®du fracteur munies
de graisseurs doivent étre grais-
sées & la pompe & graisse sui-
vant les indications du tableau de
graissage (no. 11). Employer uni-
guement une graisse d'excellente
qL!ﬂJHé, souple, non acide, ex-
cemple de poussiére ou autres
~impuretés, ni rance ni résineuse.

Enlever le couvercle de la pompe.

. Plenger la pompe dans la graisse

de manieére & ce que |'orifice sait
couvert de graisse pour éviter
I'entrée de l'air. Tirer lentement
le piston en arriére pour aspirer
la graisse. Remplir ensute com-
plétement la pompe a [laide
d'une spatule et refermer le cou-
VEFE'E.

Avant d'utilizer la pompe, appu-
yer contre une surface propre
jusgu'a ce que la graisse sorte

=g

!
e ————— =

sans aucune boulle d'air. Avant 10
le graissage nettoyer les grais-
seurs et la pompe afin que les
impuretés ne soient pas enfral-
nees par la graisse.

Enlever la graisse qui s'échappe
des paliers pour éviter que le
sable et la poussiére soient re-
tenus.

De temps en temps démonter et
nettoyer la pompe. 5i la pompe
ne se pose pas bien sur un graeis-
seur, contréler si I'embout de la
pompe ou le graisseur sont dé-
formés et remp%acer la piéce en-
dommageée.

Attention!

Pour graisser le palier a aiguilles d'em-
braysge [point de graissage no. 16) re-
firer le wvalant profecteur du velant
droit {une fois par mois gdeux coups de
pompe & graisse), En refifant le eapot
pratecteur, |'encache  mi-rende { la
moitig intérieure de protection ast alers
libre et par celle-ci o grais pour
le coulisseau d'embrayage ridre e
volant est accessible {point de graissage
no. 23}. Graisser celui-ci  aussi “par
2 coups de pempe & graisse compléte-
ment remplie.

Pour graisser la direction (poist det
graiszage no. 21, voir fableat page 15)
une fais tous les trois mois, deémanter
la batteriz,
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Tableau de graissage.du Bulldog: 11
Les points de graissage de la machine qui doivent 8ire journellement graissés
soni indiqués en rouge, ceux é ralsser chaque semaine ou chague mois sont
indigués en jauna,
Mambre
Ne Palnts
Désignation des points volr  |de Eu;:uguf:;::,g:
grav. ombre | 5 gralsse
Ajouter de l'huile tous les jours |
Rzarvolr fd -hullasiaat oo v Sty |, 3 20 — —
Une fois par semaine: ; : /
Couvercle du palier principal — confréler et com- ! .
pléfer |s njvestr d'huile o LN L L 2 -- - =
Une fois par mois
Huiler légérement la courcnne dentée du démarreur !
balsncier {phs grajgseslame i w0« S — —
. S e
A la pompe & graisse tous les jours: 5.
Levier d'embrayage . ; He L 5 1l Mo iis
ler arbre de |a bBolte de vitesses . » . » . . . | 718 2 e
Barre da commande . . oL . L, & 2 2 i
Barre d'accouplement T 14 2 o i
Fhvotid assiciiavan s Sl Sl g gl L L e 1 2 A
Fusée dessial svant -0 pai w o @ L G L 13 4 1 4
Palleridasz roves mvant:©, 10000, R 00D, 1% 2 Ao
A la pompe & graisse foules les semaines: ; '
Palier de la commande de frein. . . . . . . | 8111 4
Laidmr e fraimdumit St IR, L L 9 1
Paliars cfseslaienrribre: o 0 Gl SERUEEEL L 12 2 5-6%
[ EE Tl | o L AT SR T S R 4 4
Arbned accoiplement. LG L eiEEEEL L 0 15 1 2—3
=1 TR T] e ] b R 3 1 2
A la pompe & graisse tous les mois:
Paliers du \ren’rlla’reur R GRS L 1 1 |
Embrayage . L A T )
Coulisseau dembrayﬂge {vmr page 13-]I 23 1
Dirsction, fous les 3 mols (Grajsseur saus la huﬂene} N ¥
Une fois par mois ajouter de ['huile pour boite
! 'de vitesses:
Bafte de vlfesses, jLquu au niveau du bouchon :
dn contréle . . SRR R 22 —
Points de graissage

ﬁ'fauh: les 2 & 3 semaines, graisser 3 la barette toufes Ias articulations
dépourvues de grmuaur.




Alimentation en combustible

Alimentation en combustible; 12

Pour le zervice continu du moteur
Bulldog, employer du GASOIL
ou du Fueloil domestique.

Faire le plein que lorsque le mo-
teur est en arrét complet. Pen-
dant cette opération, laisser le

tamis-filtre dans son logement, ;
Le Gasoil ou le Fueloil doma- A
stiqgue sont souvent souillés de
poussiére, sable, asphalte ou
d'eau. Ces impuretés sont des
ennemis de la pompe & combus-
tible et de l'injectfeur.

Si le combustible séjourne dans
un fonneau, laisser le reposer au
moins 24 heures avant de le sou-
tirer, les impuretés se dépoaemnf
au fond. Ne roulez jamais le ton-
neau vers le fracteur. La tubulure




d'aspiration de la pompe du ton-
neau doit &fre protégée a l'aide
d'un famis trés fin. La pompe ne
jamais reposer au fond du

- g

Robinet d'arrét
du. combustible

Remplissage de combustible

tonneau, (au moins une distance
de 15 cm). Filirer le reste du
confenu du fonneau a travers
plusieurs chiffons de flanelle
propre.

Si on laisse le réservoir se vider
complétement, il faut purger ['in-
stallation & combustible aprés
avoir fait le plein (voir no. 14),

Filtre & combustible: \

Toutes les 100 heure ﬁ%&ig |

vice, dévisser les deux Houchio

de purge sous le filire ‘8
bustible, vidanger la boue §
visSer ceux-ci.

Toutes les 500 heures de s
netioyer le filtre (voir no. 3

P
|43
I s ot 55 |
Bouchan Ecrou de serrage
de vidange :
[ T y
B a P, g -

T

Purge de l'installation de com-
bustible:

Aprés le nettoyage du filkre &
combustible ou vidange totale du
réservoir & combustible purger
I'installation de combustible.

Ouvrir le robinet d'arrét sous le
réservoir & combustible,

Déserrer les raccords suivant les
indications ci-dessous et — lors-
que le combustible sort sans bul-
les d'air — reserrer les raccords.

a) Vis de raccord pour la con-
duita du trop plein au fillre &
combustible.

b) Vis de raccord pour la con-
duite d'aspiration au filtre &
combustible.

c) Vis de raccord pour conduite
d'aspiration a la pompe &
combustible.

Robinet d'arcét
du combustible

Bouchon de purge

Filtra doukle
d combustible

Injecteur

o1

Le levier &ant stFfe régime ma-
ximum, amorcer quelques coups
de pompe & combustible. L'in-*
jection se fait nettement entendre
{orsque I'installation est complé-
tement dépourvue d'air.

Vis de raccord
pour la conduite & combustible




1 Batteria

2 Fourche de reglage pour
] commande embrayage

| 3 Filtre & air

e

4 Coffret & autils
5 Volet-reuleau du radiateur
& Robinet de templissage du péfrole

7 Robinet de vidange d'eau

-

Admission d‘air

Filtre & air, neltoyage:

Retirer et contraler une fois par
semaine ou par mois (suivant la
poussiére pendant les fravaux) le
pot collecteur avec la garniture
du filtre & air. Effectuer ce tfravail
seulement |2 lendemain aprés un
arrét prolongé du mofeur et avant
la mise en marche, afin que
I'huile adhérente & la garniture
uisse 5 écouler dans le pot-col-
ecieur.ﬂﬂi 'huile & dépassé le

(5,

bémani'age du fillre & air

repére supérieur ou qu'elle soit
devenue boueuse ou épaisse, vi-
det le pot collecteur, le nettoyer
et ensuite le remplir de nouveau
d'huile fraiche jusqu'au repére
inférieur (niveau normal).

Si l'huile est frés encrassée, netf-
toyer la garniture dans du gasoil
avant de la remettre en place.

Ne jamais remplir le pot collec-
teur trop haut! ; :;
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Il. Conduite du tracteur

i ' ©Thermométre pour I'eau de refroidissement

‘ Lampe da con-
frole (bleue)
pour feux
tla route

Valet-ro uleau
du radiateur

) Lampe de con-
bréle (rouge)

Coffret de’
=" distribulion

{ Résistance-
famoin
Prise
Commufizreur da courant

de préchauf-
fage et de
damarrage

Vidange du pot collecteur
-l

Mise en marche du moteur:

Fermer le volef-rouleau du radia-
A I
teur (tirer la chaine et I'accro-

‘cher en bas).

< DR AL . L |

Bemplir jusqu'au repére = normal =

Pour les fravaux el les régions ‘est & monter sur le tuyau d'aspi-
poussiéreux nous livrons surcom-  rafion d'air & la place du cou-
mande spéciale un préfiltre qui  vercle-protecteur contre la pluie.
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Régime
maximum

Régime marche
& vide

inferrampu confact

Cuyrir le cireult d'allumage

L
) 2631

interrompu  contact

Actionnement du commutateur
de préchauffage et de démarrage

Placer le levier & main sur regime
maximum en le mettant en avant.

Enfoncer la _
lampe de cgdfole rouge s'al-
lume. (Si I'ampoule est grillée, la
remplacer immédiatement).

Tirer le commutateur de pre-
chauffage et de démarrage jus-
qu'a la premiére résistance, {pl:rl-:-
sition pré-incandescente) jusqu'a
ce que la résistance-témoain bril-
le rouge-clair.

Entre temps amorger du combus-
tible — avec le levier d'amor-
cage ftrois forts coups vers le
bas! (Par temps froid, amorcer
davantage).

Ensuite tirer le commutateur de
démarrage & fond. Le moteur se
met en marche. Licher immedia-
tement le commutateur sitét que
des allumages ont lieu. Ne ja-
mais laisser le commutateur en
position démarrage lorsque le
moteur est en marche. Pendant
les grands froids, aprés que le
moteur s'est mise en marche,
préchauffer encore un peu et la-
cher ensuite le commutateur. Me
jamais trop préchauffer, car la
Luﬁerie se decharge trop vite.

Observer la lampe de contrdle
rouge! Si le sens de rofation du
moteur est faux, la lampe de
confréle rouge ne s'éteint pas.
Si & cause du froid, le démar-
reur ne tire que faiblement le
moteur, débrayer pendant le da-
marrage et amorcer vivement |=
combustible pendant le balance-
ment jusqu'a |'allumage.

Démarrage a la main:

Si le démarreur ne balance pas
& fond le moteur, vu que la bat-
terie est trop faiblement chargée,

“rer le couvercle du capot gB | ;
- Balan=

‘male jusqu'd ce qu'une résist

chauffage étant sur position

lancer le moteur & la main.
du disque de lancement. ]
! . . o
cer plusieurs fois le disque de
lancement, puis tourner dans
sens confraire de rotation no

de compression se fasse senti
puis — le commutateur de p

incandescente — lancer le
teur d'un coup énergique.

Controler le sens de rotation
fvcir no. 17). Refixer le couvers
e du capot. ;
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Si le moteur ne part pas, dennet
plusieurs coups de pompe pour
amorcer 'arrivé du combustible.
Vérifier si en amorgant & la main
on entend fonctionner I'injecteur.
Sinon purger les conduites de
combustible pour en chasser I'air

(no. 14).

i le moteur ne part pas par
manque d'air frais, déserrer le
bouchen -de pufge, tolrner plu-
sieurs fois |'arbre de vilebrequin,
les gaz brilés s'échappent. En
ayant le piston sur position ar-
riere, reserrer le bouchon de
purge et reeommencer le dé-
marrage.

Aprés la mise en marche du
moteur:

Régler le levier d'accélération sur
regime minmum.

Ne pas refirer la clef, la lampe
de contréle rouge s'allumerait et
I'avertisseur, les clignofeurs et les
feux stop seraient hors du cir-
cuif,

Sens de rotation, inversion:

Le sens normal du moteur cor-
respond au sens inverse des ai-
guilles d'une montre. Le sens
normat est indique par la lampe
de contréle rouge qui doit s'é-
teindre.

La lampe de coniréle rouge per-
met en méme femps le controlz
de la dynamo (voir au no. 44). Si
le moteur, lors du lancement, a

Réglage du régime:

Le régime du mofeur se ragle au
moyen de la manette d'accéléra-
tion, a lintérieur des limites du
réegime min.-marche & vide de
500 et du régime max, de 1100
tours/min. En amenant en avant
la manette d'accélération, le ré-

gime se trouve augmenté, en l'a-
menant en arriére il se trouve di-
minué.

Le régime maximum est atteint
en amenant la manette vers |'a-
vant jusqu'a la bufee ou en ap-
puyant complétement sur la pe-
dale d'accélération.

- En lachant la pédale, le régime

diminu jusqu'a ce gu'il ait atteint
le nombre de tours correspon=
dant & la position donnée ala
manette.

Au travail il est préférable de
faire tourner le mofeur a son ré-

Régime marche

gime maximum, clastia-dire en

pris le mauvais sens de rotation, | I )
appuyant & fond sur la pédale.

il faut renverser le mouvement.
Pousser vers le bas le levier d'a-
morcage afin que le moteur soit
sur le point de s'arréter. Juste
au moment ou, oscillant dans un
sens ef dans |'autre, il menace da
<'arréter, aclionner rapidement
par quelques F”UEE“ de levier prendre la vitesse inférieure et
d'amorgage, puts @ andonner ce appuyer de nouveau & fond sur
dernier. Par ce moyen, le moteur la pédale d'accélération, le ré-
se remet & tourner dans le bon gime augmente el la vitesse d'a-
SETEs vancement se régle suivant la
force de fraction demandée par
les fraveux. Pour les vitesses ul-
tra-lentes diminuer le régime.

Si le travail demande une plus
grande force de traction, le ré-
gime diminu automatiquement et ]
[ force de fraction reste con-
stante. Si la force de traction
n'est pas encore suffisante,

|
|
1
b

g Bouchon de purge

e ——"

pour chambre de combustion

s

Par les grands froids, laisser le
moteur ' se réchauffer environ
3 minutes, et puis renverser le
mouvemeit. Pour arréter le tracteur sans ar

r&t du mofeur, placer la manette

| | ! !
| N . i . Ne pas laisser trop longtemps le B i
A A i 4 d g
- . ; moteur fourner dans le mauvals d'acceleration sur le régime mar
il S che & vide. Pédale d'accélération
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Arrét du roleun: '
Bl - ' Conduite s
Me jamais laisser le réservoir se
vider complétement pour éviter
que |'air pénétre dans les cana-
lisations & combustible.
a) Pour arréter le moteur, appu-
yer sur-le levier d'amorcage
et le maintenir dans ceffe po-
sition, ;
b) Par temps froid, verser dans le
cylindre environ 5 em?® de pé-
trole au moyen du robinet de
remplissage de pétrole.
Fermer le robinet de remplis- L
sage. Entrainer le vilebrequin = |
dans un mouvement de va-ef-
vient avec le volant de lance-
ment. Ainsi le moteur partira
plus facilement le lendemain
Ramplissage du pétrola Ty |
Flafe-forme du 4:v|:|:11:|ux'.:’n:al.,lrf
-
1 1 Pédale d'embrayage 6 Levier de frein & main
2 Levier d'amorcage ¥ Levier de direclion de frein gauche
(pour huile ‘de grsissage: 8 Levier de direction da frein droit
i ili':_'r F Tois VErS le haut) 8 Bowlon d'i.‘-:"tl':l'ﬂ:,-'.-'l.'_:]{: da .ﬂ'-p'im.'-e A
Circuit coupé contact i (poun F_:‘r;il:_f'--‘:':> T force  [(en haut = débrayer)
: ; appuyer & fond 3. fois) (en bas = embrayer)
3 Levier demulfiplicateur 10 Pédale d'accélération
E. : ; 4l r & main de régime 11 Orifice de remplissage de ["huile
y 4 L r de changement de wviteste pour boite de vitesses
: : _ {
| 1 1 5 4
L ; . ¢
- i:m S o e il r (g o




I | 20 Volet-rouleau du radiateur:

Pendant le travail et selon la tem-
pérature extérieure ou la charge
du moteur, fermer plus ou moins
le volet-rouleau.

ouveri

Par temps froid, tenir la tempé-
rature de I'eau du radiateur as-

saz haute en fermant®le volef-
rauleau.

Embrayage, Ufilisation: 21

Pour changer la vitesse, ainsi que
pour arréter le tracteur, appuyer
sur la pédale d'embrayage ef en-

ager le levier des vitesses dans
E’a position voulue.

Embrayer de nouveau en refirant
complétement le pied. Ne jamais
descendre une céte sans avoir
embrayé le moteur. Si le moteur
menace de s'arréter par suite
d'une surcharge en remontant
une cote, débrayer immédiate-
ment et serrer le frein & main, car
le moteur peut se mettre & tour-
ner dans le mauvais sens.

Contréler le sens de rotation du
moteur avant d'embrayer a nou-
veau. Déserrer le frein @ main. i

Passage des vilesses:

Toujours débrayer pour passer
les vitesses. Si les vitesses sont
passées avec brufalité, les orga-
nes de la boite de vitesses su-
bissent des détériorations. Le
passage des vitesses doit etre
silencieux. Débloquer d'abord le
verrouillage intérieur de la boite
de vitesses en appuyant en avant
sur le levier s'il occupe une des
positions avant, en arriére s'il oc-
cupe une des positions arriere,
puis déplacer le levier dans la
direction désirée jusqu'ad ce que /
on percoive le déclic du
rouillage. D'abord placer Ig
démulfiplicateur dans la (@¢
désirée, c'est-a-dire pou
teurs avec lourde chartge ve
gauche (fer & 3éme vitesse) pd
charge plus légére ou marche

el | A

vide vers la droite (4éme & &éme
vitesse). Puis embrayer la vitesse
en question avec le levier de
changement de vitesse.

S'il est impossible de coupler le
levier de changement de vitesse
parce due les pignons se trou-
vent dent & dent, coupler d'a-
bord avec le levier démultiphi-
cateur, embrayer et débrayer un
court instant puis coupler avec |e
levier de changement de vitesse.
M'embrayer gqu'ensuite.

Pour gravir les vitesses marcher
& plein régime, débrayer, mettre
le levier d'embrayage sur posi-
tion morte, réduire le régime du
moteur, engager la vitesse supé-
rieure, embrayer de nouveau len-
tement.

Pour rétrogarder silencieusemeant
les vitesses, réduire le régime du
moteur, débrayer, mettre le levier
d'embrayage sur position morte,
embrayer un court instant, débra-
yer et engager la vifesse infé-
rieure. Embrayer lentement.

Pendant une montée appuyer &
fond sur la pedale d'accélération
de sorte que le moteur fonction-
ne avec le régime le plus élevé
possible. Plus la pente est ra-
pide, plus grand est le besoin
en force de fraction, le régime
diminue automatiquement et le
couple du moteur s'adapte au
besoin de force de fraction, la
vitesse de marche diminue. Ce-
ci continue jusqu'a ce que la vi-
tisse de marche de la vitesse in-
férieure soit atteinte. Si le besain
en force de fraction est alors en-
core plus élevé, rétrogarder sur

4

Passage des vitesses, coups

I Levier principal de changement de
vilass ;

2 Levier démultiplicateur

3 Arbre fourche s

4 Ark oyrchie pour el et déme |

= et marche arriére

5 Arbre & fourcha pour |es wilesses: 2,
- at & F / i

& Cliguat d'arrét pour '\.-r}'r:_'tl_;'ilagl}

HRBessorl | das vitesses

la vitesse inférieure et appuyer
lenternent sur la pedale d'accélé-
ration. :

Si dans une montée, le passage
d'une wvitesse ne se fait pas im-
meédiatement, arréter le tracteur
(débrayer et freiner) et passer la
vitesse a l'arrét.

Dans une descente, adopter la
vitesse & laguelle ont aurait gravi
la méme pente avec la méme
charge.




i

Ne jamais rouler avec |'embra-
yage débrayé.

Pour arréter le tracteur, débrayer

et meffre le levier principal au
point mort. Il est inutile te tou-
cher au levier démultiplicateur.

Fréim de direclion:

Pour faciliter le wvirage le plus
court possible, lorsque le tracteur
est employé sur de petites par-
celles, sur des champs finissant
en pointe, des chemins étroits cu
des fourriéres réduites, — en par-
ticulier au cours de la manceuvre
avec des outils portés — appu-
yer sur la péda?e auche pour
aider |'action de la direction dans
le virage & gauche, sur la pédale
droite dans le virage & droite;
c'est & dire actionner le frein

correspondant en méme temps
qu'on tourne le volant.  Fe

Plus le virage & décrire doit &tre
court plus I'action du frein doit
élre eénergique sur |8 roue du
cdté considéré. En bloquant com-

létement une des roues arriére,
e fracteur vire pour ainsi dire
sur place autour de cette roue.

Si les roues patinent (dérapage),
freiner sur la roue qui tourne le
plus vite. Pour freiner le trac-
teur, actionner en méme temps
les deux leviers de frein.

Le freinage sur une seule roue
est inferdit sur route pour des
motifs de sécurité de la circu-
|ation.

Pour cette raison, en roulant sur
une roufe nationale, coupler les
deux leviers de frein en renver-
sant le verrou d'arrét afin qu'ils
puissent étre actionnés simulta-
nément,

Le levier de frein @ main sert a
immobiliser complétement le frac-
teur. Par exemple sur terrain en
pente ou pour le travail a la
poulie.

En descendant une pente, freiner
la remorque et réduire le régime.

La sécurité exige que les freins
soient toujours Em ‘étal, Re-
medier immédiatement & iul.g}

faut de freinage (voir no. 4

29

Les pneus doivent é&fre gonflés

F_neufmaiil:qu-a: — Pression:

& la pression exacte et non = au
jugé » (pour la pression — voir
les indications techniques, page
3).

Contréler une fois par semaine
la pression des pneus a l'aide
d'un contréleur de pression.

r-—)

-8 -

Madification de la voie:

En refournant les roues on peut
atteindre deux largeurs de voie.
(Voir indicafions techniques, pa-
ge 3.)

Roues avant:

Serrer le frein & main pour blo-
quer les roues arriére. Introduire
le cric sous l'essieu et soulever
le tracteur. Actionner le cric jus-
qu'a ce que les roues soient dé-
gagées, sans qu'elles puissent
tourner. Dévisser les boulons de
fixation. Soulever |'essieu pour
libérer les roues du sol. Démen-
ter les roues et les piéces inter-
médiaires et revisser dans la po-
sition déserée.

Roues arriére:

Serrer le frein & main, bloguer les
roues avant., Introduire le cric
sous le disposilif d'attelage. Mon-
ter le cric autant qu'il faut pour
dégager une roue, sans qu'elle

uisse tourner. Dévisser les bou-
ons de fixation, puis soulever de
fagon a ce que |la roue puisse
taurner et étre enlevée,

En fournant les roues, ﬁrgﬁvé"r—
ser afin que les striures des pneus
restent dans le sens initial. Faire
attention a la fleche qui indique
le sens de rotation sur les pneus.
Visser les boulons, descendre le
cric, l'enlever. Opérer de la
méme facon avec lautre roue
arricre. Bloquer toutes les vis
aprés un court trajet.

Pour les travaux légers utiliser le frac-
teur sans peids supplémentaires. Pour
les fravaux de traction lourds il est
possible de monter suivant besein: soit
sur le dispositif de refoulement (70 ou
120 kg) soit sur les roues avant (240 ka)
ou sur les rouss arriére (280 kg) des
poids supplémentaires, Sur les roues ar-
risre on peut monter plusieurs poids
ensemble, en plus il est possible de
remplir les pneus arriére avec de |'eau.
{La soupape de remplissage ast liveable
en éguipement spécial.)

Dispositif d'attelage:

La barre d'attelage pour outils
de labour est réglable dans le
sens de la hauteur.

i
- " j.
3 )
3‘1- "-F
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Prise de

Detimyé

Embmayé e

Embrayage pour prise de force

Prise de force

force:

Prise de force — utilisalion:

En abaissant le levier, la prise de
force est embrayee; si on lecre-
jeve, elle est débrayee.

N'embrayer ou débrayer la prise
de force que lorsque e moteur
est débrayé. Avant de’ quitter
son siége, le conducteur doit
toujours débrayer la prise de
force.

Pour éviter tout accident, la pro-
tection de la prise de force' doit
toujours rester fixee sur la ma-
chine.

Ne pas utiliser la prise de force
sans protection!

(Mombre de tours, voir page 3.)

Protection

e

Travail avec courroies

Poulie sur prise de force:

Une poulie pour la prise de force
est livrable sur commande.

Avant le montage placer la barre
d'attelage en position arriére. Fi-
xer les supports de la barre d'af-
telage & l'extérieur des figes. En-
gager les vis de |'extérieur vers
lintérieur. Visser 4 vis dans la
boite de vitesses, y monter la
bride, engager ensuite la com-
mande de la poulie sur la
prise de force et fixer. (Poulie &
gauche.) Remplir la commande
de la poulie par 0,5 litre d'huile
4 engrenages SAE 90. Embrayer
et débrayer la poulie par le levier
de la prise de force seulement
si I'embrayage du moteur est
complétement débrayé. Contra-
ler de temps en temps le niveau

d'huile. Aprés démontage de la
oulie remonter le protecteur de
a prise de force.

Poulie de commande —
dimensions:

Le diamétre de la poulie & en-
trainer différe suivant la vitesse
de rotation.

Calcul:

Vitesse de rotation de la poulie
multipliée par le diamétre de la
poulie du tracteur divisée par la
vitesse de rofation de la poulie
& enfrainer.

Dans ce calcul, le glissement de
la courrcie n'est pas pris en con-
sidération. Il est de 4%, La pou-
lie & entrainer doit donc éfre de
41/, plus petite.

28
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Outillage

1 Tourne-vis coudé

2 Broche :

3 Clef simple (20)

4 Clet doubla (24 et 27)
5 Clef double (1% =t 22)

& Clet double (14 et:17)
7 Clef spéciale

& Clef simple

5 Clef'a deuille

10, Clef E&ﬁﬁe (17)
Tourne-vis :!

g
€

¥

X

Ill. Eniretien, Réglage, Nettoyage
Moteur, refroidissement.

Courroie du ventilateur, tension:

Ouvrir le capot de profection et
contréler la tension de la cour-
roie. j

La courroie du ventilateur doit
aire lache au toucher, mais ne
pas pendre & l'arrét, ni venir
frapper contre la téle pendant la
marche. Une courrcie trop lache
n'entraine pas le ventilateur a la
vitesse nécessaire, le refroidisse- Dévisser la joue )
ment est alors insuffisant et le avant du rouleau de la courroie

moteur chautfe.

;' bvisser 3 écrous, dévisser la
" joue avant de la poulie et enle-
ver une rondelle intercalaire a
chaque goujon. Au remontage,
placer celles-ci entre- la  joue
avant et les éerous. De cette fa-
con, la courrcie vient se lacer
plus prés de la périphd 5
let et se trouve plus Fendue. Si
la tension est encore ingl
enlever une deuxiéméitsandelle
intercalaire/ ef ainsi -'
. courroie ne doit pas étre’s
- par |'huile ou la graisse,
tendue. i

Si la courroie est neuve, vérifier .
sa tension au bout de 10a 15 mi-
nutes de fonctionnement.

Rondelles de raglage
pour la courraje du ventilateur
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31 Radiateur — Netloyage: p ! ; ki
| Y Iaﬂ!:rl-‘ml?‘dé*ar%rag? PFDCéder de
5 : igre suivante:
| quprefe du radiateur est une : i
| c@hcition essentielle pour obfenir  Faire dissoudre deux kilos d Mrganes (SRS
. ::d : r;.-frmdnssgmem efficace. Le soude caustique dans uncsseaﬁ
& i 2 i
| g he doit pas &tre recou-  d'eau, verser la solufion dans le Filire & huila — Neitoyage: 33
Ny LfPe Ia-:m.uc:}'ne de poussiere radiateur vide et compléter |e
{ uile. Nettoyer au jet d'eau remplissage avec de l'eau pur Aprés les 100 premiéres heures
- e radiateur encrassé, avant la  Faire ensuite t A de foneti t ite 1
Hike e e ' a . nsuite fourner le moteur e fonctionnement, ensuite tou-
= " pendant une demie-heure. Lais- tes les 250 heures, nettoyer a
Pour chasser les poussiéres se. ;‘E" agir la solution pendant une fond le filire & huile. Ouvrir le
ches il suffit de faire tourner le Feure, le _meeur étart & l'arrét. capot du moteur, dévisser le
ofeur & l'envers pendant o *endani. I'heure suivante, faire couvercle ainsi que le filire du
8. Demonter lo rada.  oumer & nauveau le moteur afin réservoir. Puis demonter le filtre
B Shirassé ou cal fii-le la suluhnp reste trés chaude en ses différentes parties, en en-
vert d'huile; le netloyer a I'eau et cir : Ead levant I'écrou qui se trouve en-
- frés chaude, provenate de la vi . ; dedsaus. #gﬂuyer ensuite & |'es-
o R R 1 RS - Stk NEAS : Jes" pl de feutre et
v crist g '5 les autrds parties. Nettoyer |'ori-

e rincer ensuite sous
% - i £

i
eal.

fice et la rainure qui se trouvent
dans le couvercle & l'aide d'un
crochet en fil de fer.

Ne remettre en place les plaques

defeutre que lorsqu'elles sont en

hon éfat et bien séches. Si elles
. usont devenues inutilisables, les
" remplacer par des plaques en
“feutre dont on devrait toujours

% avoir en réserve. 5i on a néglige
de nettoyer & temps le filtre a
huile et que l'huile ne traverse
plus les plagues de feutre, elle |

; iFiter & nouveau.
Aprés 20 heure@ide fonctionne-
ment, ?&ier I'opération.

Aprés plusieurs nettoyages

E cessifs, "lorsque radiafeu 4 st
bien propre, a roun ui
. anJrHarlF & l'eatt de remplissage

(en vente chez tous les spécialis-
teskigi 5

Lffcrie pas dg
il se forme
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Dévi%g tamis sous IB%eylindre

s'échappe par la soupape de sil-
reté et pénétre sans filtration
dans le réservoir. Dans ce cas
il faut nettoyer également le ré-
servoir & hule de graissage.

Commande de la pompe:

Vider l'huile du carter de la
pompe aprés cent heures de ser-
vice, ensuite toutes les 1500
heures. Dévisser la vis de wvi-
dange et la vis de contréle. Re-
monter la vis de vidange et rem-
plir le carter d'huile fraiche jus-
qu'd la vis de contréle (voir pa-
ragraphe 8).

Tamis-filtre dans le carter
de vilebrequin:

Démanter les filtres.du carter de

vilebrequin et sous le cylindre

aprés les cent premiéres heures

de service. Ensuite toutes les 250
heures. Les neltoyer avec du.

combustible et & la brosse. Nel-

toyer également les filetages ef

Vintérieur. Déboucher les con-
duites de la pompe de retour
d'huile & l'side d'une pofpe &
air. Remplacer le tamis dés qu'il
est endommagé.

A

‘f"

T

Alimentation en combustible.
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Filtre & combustible — |
Metioyage:

Le double fillre & combustible
posséde un préfilire — cylindre
en feutre, et une cartouche fil-
trante.

Robinet d'arrét

Si l'alimentation en combustible Robinet d'arét

n'est plus suffisante, fermer le ro-

binet de combustible alimentant L "
la filtre. Vider le corps de fillre ouchon de purgs :
en dévissant les 2 bouchons de e

vidangs, dévisser |'écrou & cha-
peau sous le carfer du filire et
refirer ensuite par le bas le cou-
vercle et la garniture du filire.

3 combustible

Lk
Injecteur t %
& combustible :

Ouvrir le robinet d'arrét et purger le carter du filtre en deserrant le

bouchan de purge et la conduite pour I'excés de combustible. Le

Séparer la garniture du tamis, nettoyage de la cartouche n'est pas possible. Aprés un certain temps

rincer les pigces au combustible
ot les remonter ensuite.

d'usage, elle est a remplacer.




“Dévisser le porte-injecteur

Injecieur, conirdle, neffoyage:

En vue du nettoyage de l'injec-
teur, dévisser les raccords de la
tuyauterie de refoulement et du
tuyau récupérateur.

Dévisser l'injecteur complet de
son logement dans la culasse,
puis le raccorder en plein air a
la pompe avec la conduite de
ression. D'abord ne visser que
?aib'lemen’r le raccord de la con-
duite et chasser |'air en pompant
du combustible.

Ensuite resserrer le raccord et en
meHant la manette d'accélération
sur la position avant, pomper le
combustible par des coups courts
et énergiques. Celui-ci doit sor-
tir de l'injecteur finement vapori-
s& et en & jets. Si le combustible
n'est pas vaporisé c'est que lai-
guille de l'injecteur est coingée.
Le corps de |"mje-:u{!ur et le poin-
teau doivent alors étre netfoyeés.
Démonter le filtre, le corps d'in-
jecteur et le pointeau.

Rincer toutes ces piéces au gas-
cil et les remonter ensuite avec
la plus grande propreté. Le reg-
lage de la pression d'injection ne
doit éfre effectué que par un
specialiste.

Aprés avoir revisé l'injecteur, il
faut visser que faiblement la con-
duite de pression, refirer I'air en

ompant & la position avant du
ﬁ;v'ler de régime, puis serrer for-
tement les raccords.

Sewan

P

Silencieux — Neltoyage:

Une fois par semaine ouvrir la
fermeture rapide, tirer le tamis
par en haut, le netoyer & la
brosse et le remaonter. Une fois
par jour, retirer et vérifier le pot
collecteur sous le silencieux et
— & nécessaire — le vider ef
le nettoyer. La vidange réguliére
du pot collecteur empéche la
projection d'huile.

Démontage du tamis-prefecteur

w

Er:u remontant le pot collecteur, 38
bien examiner [|'étanchéité. En

cas de nécessité, remplacer les
Joints.

Toutes les 250 heures de fonc-
h:::pnemen’r, démonter le tuyau
d'échappement, le tamis et le si-
||rlaz:ieux. Netloyer toutes ces
Emces & l'aide du gratoir, des
rosses et de 'huile de rincage.
Lelus depéts in;porianis de cala-
mine qui résistent au graﬁiai

E_Dzz?ﬂ_ _

Mettoyage du tamis-pretecteur




e

a la brosse métallique doivent
étre brilés au moyen d'une
faible flamme (papier enflammé).
Prendre certaines précautions
pendant gette opération pour ne
pas efdommager les parties en
tole sous I'action de la forte tem-
perafure qui se dégage.

Nettoyer & I'huile de rincage les
lumigres d'échappement du cy-
lindre en prenant soin de ne pas
introduire les débris de cala-
mine dans le cylindre (placer le
piston en avant pour que les lu-
miéres soient fermées,

Il est défendu de supprimer cer-
taines piéces — en particulier e
tamis — lors du remontage du
silencieux. Le tracteur ne doit
pas éfre mis en marche sans e
tamis.

2

Transmission.

Embrayage & disques — Eéglage:

L'embrayage est réglé & I'usine
tel que la pédale d'embrayage
s'enfonce |égérement de 2,5 &
3 cm avant que le débrayage
ne débute (point de pression).
Lorsque les garnitures de |'em-
brayage sont usées, le jeu de la
pécra[e diminue. Si ce jeu devient
trop court, il est necessaire de
régler la ftringlerie, pour em-
écher l'embrayage de patiner,
e moteur ne pouvant plus trans-
mettre sa force,

Contre-écrou

Fourche de réglage

Décrocher le ressort de fraction
a l'extrémité avant de la fring-
lerie entre I'embrayage et la pé-
dale, désserrer le contre-écrou
et dévisser conformément la
fourche de sorte que la partie
agissante de la fringle soit agran-
die. Resserrer I'écrou et racecro-
cher le ressort. Si aprés plusisurs
réglages les garnitures de I'em-

brayage sont usées ethgue “la

course libre ne mesure plus que
1,5 cm, celleci ne peut plus
étre réglée. Il faut remplacer les
garnitures de 'embrayage. «

Tringlerie de |'embrayage

j
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Vidanger I'huile de la boite de
vitesses aprés les 100 premiéres
heures de fonctionnement, puis
toutes les 1500 heures. Vidanger
I'huile pendant qu'elle est & Ia
. température d'utilisation (voir no.
" 9). Toutes les 1500 heures, nef-
toyer la boite de vitesses. Aprés
la vidange de I'huile, revisser les
bouchons de vidange et verser

e

\'u Boite de vitesses.

.

Boite de vilesses — Netfoyage: ’imn 8 litres de combustible

jusqu'au bouchon de contréle.
Conduire ensuite le tracteur, sans
charge, pendant 10 minutes en-
viron aux différen‘lfes vitesses.
Faire marche avant et arriére. Vi-
danger le combustible, laisser
egouter environ '; heure. Fina-
lement, revisser le bouchon de
vidange et remplir avec 8 kgs.
d'huile fraiche jusqu'au bouchen
de contréle.

i :
o{ @%
I ¥ /
Chassis. //

Freins sur roues arriére —
Réglage:

5i les freins n'agissent plus as-
sez energiquement, ou si un coté
freine d'avantage que |'autre, il
faut effectuer un réglage com-
plet. i

1. Soulever la partie arriére du
tracteur de facon & ce que les
roues arriere puissent tourner
librement.

2. Appuyer sur la pédale de frein
jusqu'au  'f; environ de sa
course el la maintenir dans
cette position,

3. Aprés avoir desserré le con-
tre-écrou, tourner la vis de
réglage qui se trouve entre

41
les fourches des deux freins
jusgu'a ce que les garnitures
frottent légérement contre le
tambour de frein.

4. Appuyer sur la pédale de frein
de sorte qu'il soit possible de
vérifier si les deux roues op-
posent la méme résistance. Si
nécessaire, modifier & nou-
veau le réglage. Bloquer en-
suite le contre-écrou,

L'espace entre la garniture de
frein et le tambour doit étre le
méme pour les deux miéchoires
de chaque frein afin que les ma-
choires répondent de la méme
maniére sur les deux roues. Unais
usure de gamniture d'un sedt™ =

VWis deréglage

Contre-écrou -’.




rigre du tracteur.

cété (méachoire de frein) par suita
d'un effort excessif prolongé pro-
vaque un freinage trop violent.

e M e

5i aprés un réglage complet on
ne peut remédier par la vis de
réglage, il faut procéder au rég-
lage du cenfrage des michoires: 5

1. Metfre sur cric la partie ar-

2. Serrer la vis de réglage de

4,

frein aprés avoir desserré le
confre-écrou jusqu'da ce que
la roue tourne difficilement 3
la main,

3. Dévisser les deux écrous du
palier extérieur d'environ un
iy tour. Désserrer de la méme
maniére le palier intérieur de
I'arbre de commande de frein.

.: ﬁ?if

Faire pivoter vers ['extérieur
du tambour le palier & bride
en utilisant une des vis de fi-
xation comme pivot, jusqu'a
ce gqu'une résistance se fasse
sentir,

. Ramener le palier & bride

d'environ 2 mm et serrer 3
fond les deux écrous en main-
tenant le palier dans cette po-
sition, Blogquer &galement les
ecrous du palier intérieur (I'ar-
bre de commande doit tourner
librement).

. Dévisser la vis de réglage de

la fringle jusqu'd ce que la
roue tourne facilement.

7. Procéder au réglage complet

du frein {voir plus haut).

Avaries aux freins des roues arriére — remédes:

Avarie

Cause

Remads

Les freins n'agis-
sent pas autant
surles deux roues

Freins mal réglés

Procéder au réglage complet
comme indiqué au n® 41

Les freins, molgré un
réglage corrack, n'ogis-
sant pasautant surfes
daug roues:

Caz n? 11

Un ou plusiaurs
freins agissent
frop faiblement

Garnitures  encrassées

Mettoyer les freins.

Garnitures de freln non
appropriges.
arnitures de frein rayées.

Rencuveler les garnitures
de frein

Tambour rayé

Passer au tour af polic la surface
du tambeour atin gu'elle soif par-
faitemant lisse. Tolerance en dia-
métra: 1%y maximum de plus que
le diametre nominal du ftambour,
5i nécessaire &changer |es gar-
nitures,

Frein humide (p.ex. aprés
lavage du tracteur)

Organes de commanda,
fels que fringlerie, arbres
et leurs paliers sont durs
ou endommagés

Rouler pendant un temps frés

court avec les freins serrés afin

de faire ar |'eau

Faire jouer librement les arganes

de commande ou les remplacer.
. o L 3

Aligner les paliers et les graissen,

Cas n” 2y

Un ou les deux
freins agissent

trop fortement.

Grande différence de
I'espace existant entre la
garniture et le  tambour
sur les deux machoiras

Procéder ay réglage du cenfrage
conformement aux indicafions
no. 41,

Fessorts de machoires ou
mécheires intervertis

“Remonter correctement les res-
sorts ou les méchairas

Tambour ovalisé

Fasser au tour et polir la surface
du tambowr afin gu'elle soif par-
faitement lisse. ?n|ér.:|n-:e en
diameétre: 1% maximum de plus
gue le diematre nominal du
tambour,

arnitures  déchirées en
partie ou complétement

Remplacar les garnitures

Surfaces adhésives des
garnitures déplacées wvers
l'intérieur ou |'extérieur
par rappert au tambour
{formation de stries surles
bords arriégre ou avant
das garnifures)

A R 1
Régler completement [espace
entre le tambour et le frain ef
remplacer, .
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Installation électrique et de démarrage

Batterie — Enfrefien:

Tenir la batterie propre extérieu-
rement et & l'abri de I'humidité.
Graisser légérement les péles
positif et néegatif. Ne pas laisser
tomber d'hui?e ou de benzal sur
la partie en matidre moulée. Si
de l'acide a été renversé, |'as-
Suysr immediatement.

N'ouvrir le bouchon que pour
verifier le niveau de ['acide et

iy, Péle Péle
positif (-

Bouchon: B

I'état de la charge. Si le bouchon
vient & se perdre, ne pas le rem-
placer par un bouchon en lidge
ou similaire. Pour éclairer Jes &lé-
ments de la batterie, employer
une lampe électrique — mais ja-

tgais une flamme nue & cause du

az détonant. Ne poser aucun
objet sur la batterie. Avant de
toucher a la dynamo ou & I'instal-

lation d:f__;lairage, détacher le

":l.::-g_:._:'i:' [—]

céble ﬁosjﬁf. Toute détérioration
de la batterie doit &re réparée
dans un atelier spécialisé.

En &té, vérifier la batterie toutes
les deux semaines; en hiver, un
contréle toutes les 4 semaines
suffit. Retirer le bouchon de fer-

.meture et vérifier le niveau de

F'acide. Les plaques des éléments
doivent tosjours étre recouvertes
par |'acide. :

L'acide doit dépasser de 5mm
le support des plagues, c'est &
dire qu'il doit y avoir encore une
hauteur . de 15 mm d'acide au
dessus du bord supérieur des
plagues.

Si le niveau de l'acide est trop
bas, ajouter de 'eau distillée au
moyen d'un récipient propre.

b

.

N'introduire aucun corps étran-
ger ni aucune saleté dans les
elements.

MN'ajouter de I'acide que pour
remplacer celui qui s'est éva-
pore.

M'employer que l'acide sulfurique
(acide pour accumulateurs) 31i-
miquement pur, prescrit ‘par le
fabricant de batteries, de méme
poids spécifique et ayant la
méme température que celui qui
est utilisé dans les éléments (pas
de solution alcaline ou autres soi-
disant régénérateurs). Ne rempla-
cer le liguide évaporé que par
de |'eau distillée. Faire attention!
L'acide attaque le métal, les vé-
tements, le bois etc. Aprés avoir
versé de l'acide ou de |'zau
distillée, wverifier la densite du
mélange a l'side du densimétre,
quand le liquide est bien brassé
dans les éléments. Pour obtenir
un meélange fotal, recharger la
batterie pendant une demi-heure.
Quand la température exiérieurs
descend au-dessous de 0° nz
pas oublier recharger la bat-
terie aprés aviolr 8jduté de l'eau
distillée. Avec un bon mélange,
le gel n'est pas & craindre. Ne
as trep rempliv la pipette car
¢ flotteur risque de toucher la
poire et le contdle est alors
faussé. La densité de l'acide di-
minuant avec la charge progres-
sive, on peut reconnaitre & la
densité, 'etat de charge de la
batterie.

~ La batterie est bien chargée si le

oids spécifique est de 1,28
y (32° Bé),

’ -

L 1

elle est & demi chargée si le
poids spécifique est de 1,23
(25° Bé),

glle est déchargée, si le poids
specifique est de 1,14 (19° B&).

Ne régler la densité de I'acide

que sur la batterie chargée.

Vérifier souvent |'état de charge
et le niveau de l'acide.

Ménager la batterie déchargée
et la recharger au plus tard dans
les 24 heures, en faisant tour-
ner gonguement le moteur em-
brayé. Si la source d'énergie est
extérieure au tracteur, sa force
doit étre de 5 ampéres.

Un long fonctionnement de la

batterie insuffisamment chargée
dimifftie le rendement et conduit

Contréle de la densite des adides af &
de |'état de charge de la batterie
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rapidement & des détériorations. Le moteur arrété, la lampe de Pannes dans l'installation d'éclairage, causes et remédes:
| MNe pas laisser la batterie long- conirdle brile lorsque la clef est
_ temps déchargée. intfreduite cf.?ns sa position la plus B e :u Lc;:: Pandncr:u';r.; iche
i Si la batterie n'est pas utilisée, la  prefonde. 5ile moteur en marche
faire recharger toutes les 4 se- fﬂn;tmnne dans le EDI‘[ SEJ'ISI de
maines. fDJfﬂhD_F"r la lampe sgﬁeu’d Si au Auvcune lampe ne s'allume S8 9 1213 012
De plus, tous les 3 mois, déchar- confraire le sens d‘? rotation est ou 15 13, 14
ger ef recharger la batterie. 5i faux, elle confinue & briler. 5ile Toutes les lampes éclairent
la recharge n'est pas possible Sens de rotation est fout de faiblement 2 ou 15 14
toutes les 4 semaines, il faut, MEME exact, la c:!ynamn ou la ;
avant de la remiser, la charger commande du venhiaigur ne sont Les lampes vacillent 8, 9 ou 12 10, 12 ou 14
& nouveau et remplacer 'acide P93 €N ordre, ou aussi une jonc-
par de |'eau distillée: Agir de la tion de cable est lache ou souil- Quelques lampes n'éclairent pas| 1, 6, 7, 11, 12 ou 13
L s e lée dans l'installation électriques
la batterie en réparation. Un ':'“‘bi‘_“—“ F‘E,“J‘ eire casse O'J_" aun Quelgues lampes vacillent 5 11 ou 12
court circuit dans la conduite, A -
Lampes de cdnirole: ce moment le _c‘iél::rii de cougant Lo batiais
e e sn e e bl ke % 01,131 1w 1
= f v d 4 i r
az :;ﬁ?&leedigz égsedrguiia;eo:_t 88N c ot oks periclEbd a rikrcha est 1|:|5uf{i5ammeni r?hargee 4 8 9 10, 12, 14 ou 15
du moteur et surveille aussi la . 9u moteur, la lampe de confrdle se décharge trop vite 13, 14 ou 15
- dyname. brile et ainsi tout autre confrélz
est perdu. Les causes de ces pannes peuvent éfre:
La lampe bleue de contréle briile 1. fusible fondu, voir no. 45
lorsque les phares sont allumés 2. batterie insuffisamment chargée, voir no. 43
T 2]
et s'éteinf en couplant sur pha- 3. bdlctia baies
& code 4. niveau de l'acide trop bas dans la batterie, voir no, 43
: . 5. ampoule mal fixée
Remplacement des fusibles: 6. ressort du contact de la lampe faussé
Pour remplacer un fusible, en- 7. ampoule grillee
laver le E';L,,,,e,de du coupe-cir- 8. céble desserré entre la batterie et le tableau de distribution
cuit, Le remplacement s'imposz 9. connexion de masse desserrée entre la batterie et le chassis
si'le fil du fusible est rompu. Si 10. connexions desserrées entre la dynamo et le tableau de distribu-
par suite d'un défaut dans l'in- tion
Fusibles stallation il & fondu, il faut le re- 11. connexion desserrée de la lampe, du fusible ou du tableau de
1 Prize de courant, bome 30 hLElT E‘E’gﬂf de *remplacerdie ?"' distribution
S5 Kmtieseinr, clionotege, -l sible. On peut commander les S
I gl:f?é.“f}e;;_ecilgﬁjieum T fusibles & l'usine. Il est recom- 12, c?ble m’mpui D Tl
3 Feu stop, téléthermométre, borne 15(54  mande d'en avair toujours en ré- 13. céble dénudé et court-circuit dans le circuit

Feu arrigre gauche

Feu de position l
f Fen cods, borne 56 b
'8 Feu.:i;e r_:}gif:s. berne S6a

i Bl W

eu arrigre droijt ]‘ borne 58

serve. Ne jamais se servir de fil
de fer ou autre objet métallique
pour remplacer les fusibles sinon
il pourrait en résulter des détéri-
grations en cas de court-circuite

s

F-
- T e

14. dynamo en dérangement
15. batterie défectueuse.

Une fois par an faire contréler et remettre en état votre dynamo par

un spéciaiisfﬁ:.

¥ T
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Pannes dans l'installation de démarrage — causes el remeces:

Mature

Causes |

Remades

i de la panne

Le pignon du

démarreur ne

tourne pas

marrage et de
réchauffage est

lorsque le com-
mutateur de dé-

Tatleri= déchargée.

Charger la batterie,

Batterie en mauvais étak,

Remetre la batterie en é+.ai.

Bornes de raccordement &
la bhatterie et & la masse

desserrées ou encrassées, |

Reszerrer les bornes

complétement
tiré jusgu'a ce
qu'il sait en-
grené dans le
volant et se

larsque le com-
mutateur de dé-|
 marrage et de
. réchauffage est

chargée.

Pression des balais sur le
collecteur insuffisante.

| Résistance frop fort dans

le moteur du tracteur.

comglétement
tire. b sl o i
|
| T P R e Rechercher la cause du court-
i | les balais de charbon sent T T
| circuit ef y remédier.
en courf-circuit & la masse, |
Les balais ne s'appliguent
P g Verilier les balais, les nettoyer
pas, collent, sont usés,
: ou les changer.
BMCrasses. |
Le pigron du .
dimaﬁeurinume Batberie insuffisamment Charger la katterie.

Vérifier les balais, les netoyer
ou les changer.

— 5

Faire tourner le moteur & l'aide
du disque de lancement et re-
commencer |‘opération du dé-
marrage.

18 ’ blogue & cet
| 8 rmimfarrh

de nécessité.

un spécialiste,

Examiner de temps a autre |"6tat du pignon de démarrage et le changer en cas

Chague année faire examiner et réviser complétement le  démarreur par

‘a

Le moteur fume

R e ————T————— o
/ T Lt |
Pannes du mofeur — causes ef remédes: 48
katura de la ponne \-n(I:::.Tixe::ws 3
Le moteur ne part pas 403, 4,5 6,78
Le mateur fourne irréguliérement | &, 7, 10, 14
Le moteur chauffe g 10, 11, 12; 13,14, 16

Sk 9 13, 14

La moteur tire mal

36 7. 1314, 15 17

Le moteur s'arréte

6 7,8, 10, 13, 14, 15, 16

Couse

Remades

Air dans la pompe a com-
e, le filtre ou la
e

‘Conséquence: le combustible
n'arrive pas au moteur — I'injec-
teur doit fonctionner de fagon

qu'on peut I'entendre — reméde
voir no, 37. E

ﬂ. Eau de refroidissement trop
J fﬂ:id&

Conséguence: mauvaise combus-

tion. Fermer le volet-rouleau du
radiateur no. 20 — éventuelle- |
ment ajouter de I'eau trés chaude.
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. + Caouse

Ramibdeas

* .3. | Fusible fondu

Reméde vair no. 45.

4, | Batterie déchargée

Vérifier la batterie (voir no. 43).

5. | Dérangement dans les
cébles de distribution du
courant électrique ou bou-
gie défectueuse

Contréle de la bougie.

6. | Injecteur encrassé ou coin-
cé par suite d'un surchauf-
fage

Mauvaise dispersion — Contra-
ler et nettoyer — voir ne. 37.

7. | Pompe a combustible
encrassee

Le moteur ne recoit pas assez de
combustible. Vérification et nef-
toyage seulement par un spécia-
liste.

BiibFillret & combustible: ou i
yauteries bouchés

Nettoyer suivant no. 36.

9. | Tamis-filtre dans le carter
de vilebrequin bouché

Conséquence: Excés de grais-
sage du moteur. Echappement de
fumée bleudtre.

Evacuer l'huile du carter de vile-
brequin. Nettoyage du tamis-filtre
no, 35,

10. | Manque d'eau dans le
raciateur

Le moteur chauffe frop, faire le
plein du radiateur lorsque le mo-
teur est suffisamment refroidi.

Mr, Couze Bamides
11, | Courroie de ventilateur in- | L& moteur chauffe trop.
’ Retendre la courroie suivant
suffisamment fendue
no, 30.
12. | Radiateur encrassé Le moteur chauffe trop
Nettoyage suivant no. 31.
13. | Clapets d'air faussés ou L'air aspiré s'échappe par le cla-
brisés pet défectueux. _
Remplacer celui-ci. {
14. | Cylindre et tuyauterie d'é- | Le moteur fume, la putssance ﬂl--l.
chappement encrassés minue.
MNettoyage de la Jru;-fawhzrne d* é-n ;331;1'{,
chappement suwan+ no. 38. Bt
15. | Segments gommés ou L4 moteur cogne, la pmssanca‘i ﬁ;
cassés diminue et le volant de lance--. ',. i
ment tourne facilement & la main. |
Défaira les segments — les rem- !
placer. j
16. | Dépét de tartre dans la Détartrage suivant no. 31/32.
chambre d'eau
17. | Embrayage mal réglé Vérifier i'embrayage suivant

no. 39.
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Remisage d'hiver:

WA
Si le tracteur ne doit pas étre uti-
lisé pendant 'hiver, il convient
de lui faire subir un neHcoyage
complet et une révision détail-
lbe. Vérifier I'état de tous les or-
ganes afin de déceler les dété-
rierations qui risqueraient de re-
farder par la suite la remise en
service du tracteur. Remplacer
les pidces usées. Le remisage
pour 'hiver est précédé des pré-
paratifs ci-aprés:

1. Laver soigneusement le trac-
teur; n'employer ni brosse
métallique, ni grattoir, ni taile
émeri, afin de ne pas endom-
mager la peinture.

Remplir le radiateur d'eautres
chaude additionnée de 2 kgs.
de soude caustique, laisser
agir pendant quelques heures
puis evacuer |'eau. Rincer le
radiateur plusieurs fois de
suite & I'eau fraiche! laisser
le bouchan de vidage ouvert,

3, Ne pas fasire passer de force
la courroie de ventilateur par
dessus la poulie. Enlever la
joue extérieure de la poulie

uis retirer la courroie.

rotter cette derriére avec
un chiffen trempé dans |'alcali
volatil et la ranger dans un
local tempéré (10 & 200 C).

4, Nettoyer le filire & air
{no. 15).

5. Démonter la tuyadterie de
I'échappement, la nettoyer
{no. SBE .

6. Amorcer ["arrivée de Phuile

dewgréissage (no. é), faire

L

le moteur,

tourner plusieurs fois de suite

7. Vidanger I'huile du carter de
vilebrequin, nettoyer le tamis-
filfre (no. 35).

8. Vider le réservoir & huile de
graissage, le nettoyer, netto-
yer le filtre & I'huile de grais-
sage (no. 33).

9. Graisser les points de grais-

sage du fracteur {no. 11}

Vidanger le gasoil et |'es-

sence du réservoir, des fu-

yvaulteries, du fillre et de la
pompe.

10.

11. Toutes les 4 semaines, chat-
ger la batterie.

12. Nettoyer les pneus; les pro-
téger de 'huile, de la graisse,
du combustible, de |'eau et
du .gel. Soulager les pneuma-
tiques (metire la machine sur

cales). ‘.

;R

13. Remiser le tracteur dans un

local sec, tempéré, a ['abric

des intempéries et le recouv-
rir d'une bache.

Utiliser les racis d'hiver pousré-
viser complétement le tracteur,

gu'il soit en ordre de marche au

ebut des travaux de prinfemps.
Faire exécuter les réBarations par
des spécialistes. Commander ‘en
temps voulu, avant la remise en
service, les piéces de rechange,

faites-le uniquement aux usines

et agences.

- .
Remise en service:

Ne fas attendre d'avoir absolu-
ment besoin du tracteur pour
procéder & sa premiére remise
en service. Le faire vérifier et
essayer auparavant afin de décé-
ler a temps les détériorations,
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o (no. 37), v
T e M i r!:_éfﬁ dﬂsgphquﬁ de cer aleay claire et sécher. En-
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T Remplir le réservoir 4 hy Machine propre, d'huile 4 broche

8. Ambrcer ['arrivée -de I'hui!.p tible ©u autres dissolvants, ceux-
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éventuelles qui pourraient relar- - R‘L tourner plusieurs fois le mo-
der cete dernjére: i i 1 : )

T

1. Nettoyer au jet ef laver le . 9. Vidanger la vieille huile pour
tracteur avant |e démontage " boite de vilesse et faire le

d'une partie quelcongur - ¢ plein d'huile fraiche (no. 9).
2. Verifier la courroie du wC 0. Craisser foutes Jes parties
lateur, la laver & eau fiece, mobiles (no, 11).
(30 & 400 C) g* la petrir &« Mt Vaitier I'électrolyte dans |a
gureusement &'la main, - batterie (no. 43, |a charger)
Pour  emonter la- coliraie . dy T b 1 2
ventilateur, démanter a foue 12, Vérifier et gonfler les pneu-
extérieure deia paliie suis matiques (no, 24),

IDIECEY la courroie frapézoida- 13, Mettre le mofeur en marche
e d'abord dans la rainure duy

no: 16) s'assurer que le bruit
volant et ensuite la faire pas- : E,Gji nr.:ramai et Vé,?ﬁer I'étan-
ser par-dessus le galet de la chéita.
dynamo, la placer sur la joue Vérifier I ' |
intérieure du galet de venti- 14 Vérifier erfibrayage, le Eh'?"”
lateur ef visser la joue exté- gement de vitesse ef les
riedre de maniére réguliére. treins.
Faire tourner en méme temps
le volant afin gue Ia courroie: -
ne se coince pas,

Relire le livret d'instructions, Dans
les ca importants, demander
conseil au service compétent de -
3. Emplir d'huile le pot s huile T'usine ou de Tagence LANZ.

. sous le filtre 3 ajr jusgu’au

. repere inférievur. ;

r deau le. radiateur * Entretien du vernis du Bulldog:
et vérifier son. é&tan- Nett O
‘- Hoyer le Bulldog d'un jet as-
T Py Ak asés;: faible, laver & I'aide d'une
L .B#-?}ﬂf" de CmT{b!—'FﬁH.ﬁ' srosse molle ou d'une eponge,
ino. 12); purger les waute-  sacher. |aver les gros amas de
ries & combustible (no. 14) ef

es L I*  saleté ou d'huile ou graisse avec
verifier le débit de | injecteur 4o I'eau chaude, au savon gras

ou additionnée d'un dafersit. Rin-

feutre du filtre & essence, et  trefenir e vernis ef le protéger
du filtre & huile (no. 36/33)" de la cprropsion en enduisant |a

do rissags (na R bui vaselinde, _::md paut aus.isi Nfa
: i p siy - apolir un produit spécial, Ne
*fier le débif de |a %‘pﬂ de jan \'sa-ger la machiffe avec de
gratssage. " J':hn!]ﬁlé de-rincage, BEombus-

de graissage {noi 6) et faire ¢ ,a'ﬁaqueni_lﬁ?vemis.
g | ® 2

e




