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IMPORTANT

CE MANUEL EST COMPLETE PAR UN ADDITIF (CI- JOINT) TRAITANT
DU MATERIEL D'INJECTION DE VOTRE MOTEUR, SELON QUE CELUI-
Cl EST EQUIPE D'UNE POMPE D'INJECTION BOSCH OU ROTO -

DIESEL.

N.B. POUR LA MISE EN MARCHE DU MOTEUR SE REPORTER A CET
ADDITIF.

7/67

_ CARACTERISTIQUES TECHNIQUES ET RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Moteur Diesel, 4 temps, super carré, soupapes en téte culbutées,

Rapport volumétrique

S DM RO e EREE RO R R B RO R I RE I Ul ersaadBEsMRESTORREsD S

Disposition des cylindres ....cocoiiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiinnn, eraeen
EROIISES] it sss e o s b e s o e SRR o A RO A T S e
Culasse ..cceicvcnrroncne R T

( -4.85«4.88 et:4.30 siiimiiinveminavoiiviie s
Vilebrequin )

(18188 . vneomonssnnmnroonsssosmansmsessmnnssnsnsssissniiosinke

( 4.85-4.88-490etb6.88 .oiviiiiviiiiiiiiinineiaens
Distribution )

( 4.90 (régime 4 500 tr/mn) ...covvennennen. T
Ordre d'allu- ( 4.85- 4.88 et 4.90 ........ et ar e eraraaes

mage cyl.n° 1)
coté volant ( 6.88

298 c0ec088505000403038083e3s08seeceIscBNIN0RINcEIRIRIBIY

21/1.
en ligne

amovibles humides

chambre de turbulence
type Ricardo

5 paliers

7 paliers

Pignons a taille hélicoidale

Par chaine et tendeur
1-38 e 2

1-5-3-6-2-4

TR

Réglage du ralenti .....ooiviiiiiiiiniiiiiiiiniiiiiieecnee e tr/mn 650 + 50
MOTEUR XDP 485
Nombre de cylindres ......ccovivimiminiieiiniiennns 4
Al€Sage .vvooviiirieiiiiriirieeiieirieeiesriseneieas.. MM 85
T S mm 80
CVEnArES oo RS e em3 1816
Régime en charge .........c...... T CERaSR S tr/'mn 1800 (2000 (2200 2500 |3000 |4000
Ritsarmes 8 BlE . cwmmaswansmmmmsaylsisene ch 265 29 aLe| 35 39,51 55
BIN spsosmmmmmmssmssns s BN 24,5 27 29 32 36 46,5
Pritssitics § SAE wsunsmmessnosmams i 19,5 21,3 232| 257 29 40,5
DIN ssswvsvamsvsarsisasive G kW 18 19,8 21.3 235 26,5 34,2
Couple maxi. (Puissance DIN) .....cccevnennnnee. m. kg 9:3 9,5 9.8 9,8 9.8 10,5
Régime correspondant ....co.ccveviveneiiininnnenns tr/ mn 1500 |1450 |1600 1600 (1600 |2250
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e
MOTEUR XDP 4.88 MOTEUR XDP 4.90
4 Nombre de cylindres .......... U 4
88 Alésage ..ccoconcocnns DO S mm 90
80 COUMSE ©eoiviinniuiinsiiisansiinaessne., MM 83
1946 Cylindrée ........ TR - 2 112 ’
tr/ mn 2 000 2200 2 500 3000 4000 4.500 Régime en charge ............... — tr/mn 2000 2 200 2 500 2 500
.>K % * @
BUiSSanes 2 AR crmmasmmsnssiiiis ch 31 33 39 45 63 68 Puissance : SAE ...oovveeniniinins ch 35 37,5 41 44,5
BIN svsmesmiim sy ch 32
DIN v " 25| % | 3 | 4« | = | 5 ) . ” 7
Puissance : SAE ... kW 25,7 27,6 30,2 32,7
Puissance : SAE .u.eeveeeiinarsiens kW 22,8 24,3 28,7 33,1 46,4 50 ]| [ — kW 23,5 25 26,3 28,7
Gt oW 55 2,1 257 29 4 19 40,5 Couple maxi. (puissance DIN)..... m.kg 11,6 11,6 11,6 11,5
ool o, (FolssaneetDiNTs, kG 10,5 1 1 1 1.2 10,8 Régime correspondant ............... tr/mn 1 550 1550 1 550 2 000
5 Régime correspondant .........ecaue tr/ mn 1 450 1 500 1450 1 500 2 200 2 200
Régime en charge ...... ............. tr/mn 3000 3 600 4 000 4000 4 500
| (o) ) 1 @ o V'S {
B MOTEUR XDP . 6.88
- Puissance : SAE .................... ch 53 61,5 66,5 70 75
3 Nombre de cylindres ....cceriereeene 6 511 —— E—— ch 45,5 52 55,5 59 62
Al€8dge sveusvmmamsvineisesavsvenss mm 88 Puissance : SAE ... . ... kW 39 45,2 48,9 51,5 55,2 i
BIN. sy ceismamani KW 33.5 38,2 40,8 43,4 45,6
8 COUFSE weverinrenvncesissssnsnssansnansen mm 80 ‘ , ;
] Couple maxi. (puissance DIN) ... m.kg 11,5 11,5 11,5 12 12
< - 3 il
Cylindrée uvesivemsereeressocssersonnes cm 2919 Régime correspondant ... ....... tr/ mn 2 000 2 000 2 000 2 100 2100 i
Régime en charge ....oovviavaniainnns tr/ mn 2 200 2 500 3000 . 4000 1
[
Puissance : SAE ...cccecsvisusnn ch 54 60 69 92 !
Légende : !
DIN sumnsmpenin ch 49 - 53,5 59,5 77
R ) * - moteur tracteur
Puissance ¢ SAE .iiacesssminsves kW 39,7 44,2 20,8 67,7 ! ® - moteur industriel §
O - moteur tracteur, industriel et électrogéne |
1 (R ST kW 36 0,4 43,8 56,7 B - électrogene
7 .1 b .
%ﬁ} Couple maxi. (Puissance DIN)... m.kg 16,3 16,3 16,3 16,7 B "ocomotion
_;": ﬁ Régime correspondant ......eeeoeees . tr/mn 1800 1800 1800 2000 3
3 6 ‘ 7618 57 75
i | 8 |
1




CAPACITE DES ORGANES

Capacité en eau du bloc-cylindres coovueaiceonicneneen I

CMInT sossusmsnims l.
Capacité d'huile du carter moteur ) Normal vevvecenees L

( Maxi seeacescanenes I
GRAISSAGE
Pression d'huile normale, moteur chaud, huile a ..... 90° C
= QU FOLEMTT esreorerecennensenconsnsrnssssssnasancasnesensonsss kg/cm?
- qu régime MaxXimUM teuvessasonorssssssnansanssss eesasesases kg/cm?
Consommation d'huile cieccvecsoercnrerissscaesscrssssenens g/ ch/h
Cartouche épurateur d'huile (rechange) ....coccvvvnnene. Marque

Réf.CLM

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Démarreur, dynamo, régulateur de tension ...ccoeevnees Volts

( Type
Bougie de préchauffage BOSCH soosmansssmis ..} Volts

( Réf.CLM

( Type
Controleur de préchauffage BOSCH .ovvvenriinianense . ) Volts

( Réf CLM
Résistance en spirale BOSCH (rechange) «c..coounne ( Ty’.pe

) Réf. CLM

NOTA : Lors du remplacement de la résistance
|'écartement MINI entre deux spirales doit étrede

2 mm.

Batterie d'accumulateurs recommandée ....ccocuosreinn Ah
Capacité dimensionnelle ..c.covvucceninianiincinnnieiass Ah
Capacité réelle en 10 h. .oooiveisienniniioonenennarasisns Ah -

POIDS DU MOTEUR

Sans cloche de volant, avec démarreur, coeceeenescscaes kg.

avec volant de série, carter sec.

4.85 . 4,88 - 4.90 6.88
4,2 6
2.5 3,75
3,5 4,75
4 6
-
2,8 a3
1,5 a 2
«PURFLUX»L 126 «PURFLUX»L
79.02.000,007 79.02.000.372
12
KE/GSA 10/1
10,5

70.581 072.00

SHW - J7-H12Z SHW -J7 -H16Z
1.5 1,5
7.364.337.0.00 '70.581.329.00

SHW -J6-H9 SHW-J6-H12
79.02.000.017 79.02.000.374

75/90 95/105
75 95
90 105
173-177 - 194 | 243

GARANTIE

Nous mettons en garde contre le danger d'empl ie 3 % t p
ol q P g ployer des piéces détachées s'adaptant a nos moteurs et
n'éfant pas de nofre tabrication .

' - ' - . .
LDTSQU une repcrohon Sera necessaire, exigez [ES :

PIECES D'ORIGINE INDENOR - CLM

qui sont .fabnquees exactement comme celles de votre moteur et conviennent le mieux en assurant une
157 parfaite interchangeabilité.

Il est formellement entendu que le bénéfice de notre garantie sera radicalement et immédiatement supprimé

pour tout moteur sur lequel il serait constaté la présence de piéces qui ne seraient pas de notre fabrication

DANS VOTRE CORRESPONDANCE
et pour toute commande de piéces de rechange
N'OUBLIEZ JAMAIS D'INDIQUER

le type de votre moteur et son numéro de série.

IDENTIFICATION

R L e e Aoy

M a
Sur plaque signalétique
et sur bossage du bloc-
cylindres,
77674 1/ 67
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QUELQUES CONSEILS

CIRCULATION D'HUILE

La longévité et le fonctionnement économique d'un moteur dépendent des conditions d'utilisation lors de sa

mise en service.

. -~ . A - - - . ~ PN I IT
Un moteur neuf ou remis & neuf doit étre ménagé pendant les 2 500 premiers kilometres ou 50 premieéres heures o '?‘\ ZL 27 A
7 \‘\\\\ N RN N
de marche. 7 \\ N SN Y
\ SRR ISR
y b ; . N o . AN | N NS N
En particulier, pendant les 1 000 premiers Kilométres ou les 20 premiéres heures de marche, ne pas dépasser N | B NN | NoN —t >
. - . 7] < 7 7
les 3/4 de son régime. L AV /
Veillez & ne pas laisser introduire d'essence ou d'eau dans le réservoir. Ceci entrainerait la nécessité de le /
vidanger et de purger les tuyauteries pour ne pas provoquer le grippage de la pompe d'injection et la détério- . . -T—W
ration rapide du moteur. _ : ol — "1
= [}

- N'emballez jamais votre moteur lorsqu'il est froid.

-t
|
iE=

SN
4
T
A

- Laissez chauffer votre moteur quelques instants avant de |'utiliser.

- Ne jamais laisser tourner votre moteur, le voyant lumineux de pression d'huile éclairé, c'est I'indice d'un : : -
‘ TR

défaut de graissage.

Si ce voyant s'éclaire en marche normale, arréter le moteur, contrdler le niveau d'huile et compléter le, s'il
Y ' ' ' b

' a lieu, jusqu'au « trait » normal de la jauge.

Mettre le moteur en marche : si le voyant reste éclairé, arréter le moteur et en rechercher la cause. i
- La température de |'eau du moteur doit étre comprise entre 75¢ et 900 C. Si le thermométre indique une tempé- : %
rature de 1000 C, arreter le moteur et rechercher la cause du mauvais refroidissement. 5!
r
- N'ajoutez jamais d'eau froide lorsque le manque d'eau est important et que le moteur est trés chaud. @ 1
- Le réglage du débit de la pompe d'injection est plombé et ne doit étre déplombé en aucun cas. Sauf par un f i
agent accredité. |
Toute modification de réglage entrainerait la possibilité de détérioration rapide du moteur et la perte immé - |
diate de la garantie. Seul le ralenti peut étre réglé. | §
! i
S A y |

- Ne roulez pas avec un injecteur sale ou déréglé. Si vous entendez un bruit anormal analogue & un ¢« cognement: ‘*‘54
si votre moteur ne « tourne pas rond », si vous remarquez des bouffées de fumée noire a |'échappement, si ‘ ' .
vous avez des difficultés de départ, etc... N'attendez pas, faites vérifier immédiatement vos injecteurs par _'§‘_’|"§ |
une Station -Service accréditée. % %E M i
: AN /Zw_.,.,,./’.),_' ]
- En hiver, protégez votre moteur contre le gel. W e S T i

- N'utilisez que des piéces de rechange d'origine.

i t
- I V‘Jﬁ"{i‘}vh |
et |
11

10 7/67  1/67 1
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W

GRAISSAGE

Tableau de préconisation

FOMCTIOMNEMENT AU FUELOIL

Marques FONCTIONMEMENT AU GASOIL DOMESTIQUE
Températures Températures
en-dessous | de — 7° | au-dessus | en-dessous | de ~7° | au-dessus
de—7° | a+150 ide+15°|de —7° |2+ 15° |de + 15°
 SyrLanTar SYLANTAR
ANTAR Z. 10| Z 20| Z.30 | Z 10| Z 20 Z.30
BP ENERGOL DIESEL §. 1 BP ENERGOL DIESEL §. 2
BP. SAE 1ow|SAE 20w| SAE 30 [SAE 10w|SAE 20w| SAE 30
RPM DELO SUPERCHARGED 1 RPM DELO SUPERCHARGED 2
CALTEX | SAE 20| SAE 30 | SAE 10| SAE 20| SAE 30
CasTtrOL Acricastror HDX
CASTROL | 1ow | 20 | 30 | 20 | 30
COFRANC 8. 1.10w]| S.1.20 | 8.1.30 S.2.1ow| S.2.20 | 8.2.30
Azur Re~xrorce 1 Azur Renrorce
DESMARAIS 3 | 4 | 8 382 | 452 | 882
Esror HDX Estor SDX
ESS0-STANDARD tow | 20 | 30 Iow | 2 | 30
Mecarus A S Mrecarus A2 S
LABO 10 | 20 | 30 o | 20 | 30
MoeiLDewac Oir Dewvac OrL
MOBIL-OIL| 1110 | 1120 | 1130 | 8. 210 | | S.230
SAE10| SAE20 SAE30 SUPERIOR N°©2
MOTUL |DS.co| DS.o | DS 1| 1210 1220 1230
PURFINA Fina Decra Motortonic Fina Dieserronic HD §. 2
Frangaisé  |SAK 10 w/| SKE20W 20 | SAE 30 |SAE Tow| SKE20W 20 | SAE 30
Disar Sueer Disar Hyeper
RENAULT | up.1.10] #p.1.20 | Ap. 1.30 | HD.2.10 | HD.2.20 | HD 2.30
Roterea T Onc Roteira T Ono
SHELL 1o w |2020w| 30 row | 20 | 30
_ HD1 HD 2
TOTAL SAE 10 | SAE 20 | SAE 30| SAE 10 | SAE 20 | SAE 30

NOTA : Les marques d'huile indiquées ci-dessus oo
ne sont données qu'da titre indicatif. :

14

Employer obligatoirement une huile spe-
ciale DIESEL & supplément 1 ou 2.
(Voir tableau de préconisation des
huiles ci-contre).

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE

L'apport d'huile entre deux vidanges
est une opération normale d'entretien
qu'il convient d'effectuer, le véhicule
bien horizontal, le moteur étant froid et
en tenant compte des repéres de la jauge

- Le repere «MAXi» c'est le niveau
obtenu en versant :
4 litres d'huile (moteur XDP 4)
6 litres d'huile ( moteur XDP 6)

apres avoir effectué lavidange.

- Le repére «N » normal, c'est le niveau
stabilisé aprés rotation du moteur et
dispersion de |'huile dans |'épurateur
d'huile et les canalisations.

|l est donc inutile lors d'un controle de

iauge de recompléter le niveau tant que

celui-ci se maintient au repére « N »

normal.

- Le repére « MINI » , c'est le niveau
en-dessous duquel le moteur ne doit
jamais fonctionner.

Donc pratiquement, en cours de travail,
le niveau doit toujours se maintenir
entre les repéres « N » normal et

« MINI'» .

AVANT LA PREMIERE MISE EN MARCHE

EAU - HUILE - COMBUSTIBLE

EAU

- Faire le plein du circuit de refroidissement.

HUILE ( voir chapitre graissage page 14 ).

- Faire le plein du carter inférieur par le bouchon se trouvant :

Moteurs XD P 4
Moteurs XDP 6 - sur le reniflard ( Fig. 5).

- sur le cache-culbuteurs ( Fig. 4).

4 litres : XDP. 4

Contenance :

6 litres : XDP. 6

Le niveau ne doit pas dépasser le repére « MAXI » gravé sur la
@ 1 . - " ALs
jauge, |'huile en excédent serait brilée en pure perte.

COMBUSTIBLE

- Faire le plein du réservoir a combustible.
- Amorcer les circuits ( si nécessaire )

Pour cette opération :

- se reporter a |'additif, paragraphe « AMORCAGE DES CIRCUITS ».

ACCUMULATEURS

1 . ~
- S'assurer que la batterie est completement chargée.

MISE EN MARCHE

Le processus & suivre étant fonction de la pompe d'injection
équipant le moteur :

Pour cette opération

- se reporter & |'additif correspondant paragraphe « MISE EN
MARCHE DU MOTEUR ».

7/617/67

UTILISATION DES MOTEURS

FIG. 4

FIG. 5
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a) 1000
b) 4 000

VERIFICATIONS A EFFECTUER

PREMIERS KILOMETRES OU 20eme HEURE

PREMIERS KILOMETRES OU 80eme HEURE

CALENDRIER D'ENTRETIEN

s opérations a effe r icédé ! ' - D
Les op ctuer sont précédées d'un numéro renvoyant aux descriptions détaillées dans les pages

qui suivent :

ou 720 HEURES

£

Fréquence des Opérations | N° Opérations Organes
1 Radiateur
TOUS LES JOURS 3 I Réservoir a combustible
4 Carter inférieur moteur
8 Cuve du filtre d'air (1)
5 | Vidange d'huile Carter inférieur moteur [moteur chaud)
6 Graissage Dynamo
TOUS LES 3000 Km. 1? $en5ion Courroie de ventilateur
érification Serrage des barrettes de raidissement
ou 60 HEURES ‘ des tubes d'injection
16 Nl.vecxu Accumulateurs
% Vidange Eau du filtre a combustible décanteur
TOUS LES 6000 Km. 7 Remplacement Cartouche épurateur d'huile
ou 120 HEURES 9 Nettoyage Filtre d'air
TOUS LES 15000 Km. 13 Vérification Jeu des culbuteurs
ou 300 HEURES ( Réglage si nécessaire)
TOUS LES 18000 Km.
. - % Remplacement Cartouche filtre a combustible
TOUS LES 346000 Km.
17 | Vérification Bougies

Opérations N° Organes
5 Carter inférieur moteur (moteur chaud )
Vidange
* Equ du filtre & combustible décanteur
Remplacement 7 Cartouche épurateur d'huile
12 Culasse 6,5 a 7,5 m. kg
Rampe des culbuteurs (voir tableau page 29 )
Collecteurs d'échappement et d'admission 1,582 m. kg
Fixation pompe d'injection 2 @ 2,5 m.kg.
Vérifications = serrage Tuyauteries d'alimentation et d'injection
11 Barrettes de raidissement des tubes d'injection
Brides d'injecteurs 1,5a 2 m.kg.
Ecrous de connexion des bougies de préchauffage
Boulons fixant la dynamo
L
Veri icofion ) 13 Jeu des culbuteurs
( Réglage si nécessaire )
8
Nettoyage Filtre d'air
9
Tension 10 Courroie de ventilateur
Graissage 6 Dynamo
Niveau 16 Accumulateurs (resserrage et vaselinage des bornes)
Réglage ¥ Ralenti (s'il y a lieu)

— NOTA :

(1) Moteur équipé d'un filtre d'air & bain d'huile.

NOTA :

Pour les opérations devant lesquelles se trouve u

n astérisque ( X ) se reporter a I"additif.

our Ies OPETGTIOIIS devﬂll eSqUe es se trouve un Qslellsque * se lepOIIel a ud itit.
P N ~ I F
[ ” ( ), I‘

16
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(5) VIDANGE ET REMPLISSAGE D'HUILE DU MOTEUR (Fis. 4ou 3).

ENTRETIEN

~ REFROID!SSEMEN'L\

@CONTROLE DU NIVEAU D' EAU DU RADIATEUR

t étre @ 5 cm environ en-dessous de |'orifice de r
v le trop plein brassé vigoureusement

Le niveau de |'eau dans le radiateur doi emplissage.
e remplir le radiateur au-dessus de ce niveau, ca

Il est superflu d
stants aprés la mise en route.

par la pompe a eay, s'évacue quelques in

Ne jamais ajouter d'equ froide lorsque le moteur est chaud.

En hiver : Protéger votre moteur contre le gel.

@VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

En cas de réparation ou de gel :

Vidanger le radiateur.

« Retirer le bouchon de remplissage
. Ouvrir le robinet placé a la partie basse

Vidanger le bloc- cylindres

. Ouvrir le robinet A en tournant d'un demi-tour le bouton moleté.

Prendre soin
1
s'effectue normalement.

. De s'assurer que la vidange
héité des robinets.

. Au remplissage, vérifier |'étanc

COMBUSTIBLE |

@CONTROLE DU NIVEAU DE COMBUSTIBLE

veau du combustible dans le réservoir, car
t, il ne suffirait pas de remplir le réservoir,

Surveiller de trés prés le ni
en cas de panne de carburan
il faudrait alors purger les circuits.

Pour cette opération :

- Se reporter a |'additif paragraphe « AMORCAGE DES CIRCUITS » .

[ GRAISSAGE_| NORMAL

@CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DU MOTEUR

us les jours avant le premier démarrage,

Contréler le niveau d'huile, to
le véhicule étant horizontal.
Essuyer bien la jauge pour éviter les erreurs de lecture.

Le niveau ne doit jamais descendre en-dessous du repeére « MINI », mais
il ne doit pas non plus se trouver au-dessus du repére « NORMAL » sous
risque d'entrainer une consommation exagérée d'huile. i
de I'huile neuve et de meme ‘

En cas de nécessité, rétablir le niveau avec
type que celle subsistant dans le carter.
( Voir tableau de préconisation page 14),

18

. Vidanger |'huile (moteur chaud) :

. Dévisser le bouchon de vidange situé sous le carter inférieur du moteur
. Laisser égoutter et ensuite revisser et bloquer soigneusement le bouchon

4 litres XDP 4

- Faire le plein d'huile neuve ; contenance du carter
6 litres XDP 6
Dés la mise i i
o) en mlcrc}ine du more'ur,.por suite de la dispersion de |'huile tant dans les canalisations que
purateur le niveau de I'huile se stabilise au niveau « NORMAL » )

A l'arrét du m "hui 'é
ote 3
. el ur, || hull|e de |'épurateur retourne complétement ou partiellement au carter inférieur dans
: B 5 .

s s le s? on la fluidité du lubrifiant et la température du moteur. Il n'est donc pas anormal méme

voir fait le plein rigoureusement, de t i ”

: ; rouver le niveau « NORMAL » a la j | '

. r ; auge lors d'une m

Il est inutile de recompléter le niveau tant qu'il se maintient @ « NORMAL » o s

@GRAISSAGE DE LA DYNAMO

G aisser a ia bUrC“ e, avec qUequeS outTies (1 e moreu p(]l’ e utle le pa e de a d amo
’ g U|H r ur, Y £

@ECHANGE DE LA CARTCUCHE DE L'EPURATEUR D'HUILE ( Fig. 8).

Remplncer sys‘rém::mqueme-1f I"eléem i m

nt ent filtrant (3) ne
| e |jamais tenter e ne e
( Voir réference page 8), 458 g Hoyer

- Enlever la cloche (2) aprés avoir dévissé la vis supérieure (1)
(six pans 14 sur plats). "
bo - Nettoyer |'intérieur de la cloche au gas-oil, s'assurer qu'il :
~ reste pas de débris de chiffon. r e
- Remplacer I'élément filtrant (3).
&= Remplacer les joints caoutchouc.

L Aur i
emontage, serrer la vis centrale au couple de 1,5 a 2 m. kg

FILTRE D'AIR |
CONTROLE DU NIVEAU D' HUILE

S:’ le moteur comporte un filtre d'air a bain d'huile :
r - . . )
ﬁ?abhr'[e niveau avec de I'huile moteur neuve, en respectant
I'index indiquant le niveau.

1 - - ~
Lorsque I'huile de la cuve présente un dépot important, la rem-
placer.

@ENTRETIEN DU FILTRE

To inci

| us:h|.es 6000 km.ou 120 heures, en principe, et plus souvent si
. v icule est utilisé dans des régions sablonneuses ou pous-
siéreuses.

Pou.fr le netfczyage des éléments filtrants se conformer aux indi-
cations portées sur le corps du filtre.

FIG. T L
a frefquence du nettoyage des éléments filtrants, dépend de la
qluonh're de poussiére contenue dans |'air ambiant pendant le fonc-
tionnement du moteur. il

A A




nt une usure

i Si 'on néglige |'entretien du filtre les poussiéres en suspension dans |'air aspiré entraine
i : . ' ; . ;o NOTA :
{ prématurée des orggnes en mouvement et notamment des pistons et leurs segments. C'est pourquol, il est :
lisre & |'entretien et au nettoyage du filtre et s'il y a lieu de En cas de dépose de la culasse desserrer les vis dans |'ordre inverse indique sur les ticuies 12 &6 13
igures 12 e et

i bt . .
|4 recommandé d'apporter une attention parficu

au remontage effectuer un « pré -serrage » de |'ensemble a 3 m. kg puis un serrage définitif de 6.5 a7,5m. kg

.' r . N

. I - . . . - . N FF e .
a 1a b e epOISSeUI U oI de Cu|055e EXIge que ces Ope ations sole etrectuees |gOU|euse nen ans

MOTEUR ]
i |'ordre indique.

(i0) CONTROLE DE LA COURROIE - (13)CONTROLE DU REGLAGE DES CULBUTEURS

Une courroie détendue s'use rapidement ,
un refroidissement défectueux. (Pompe a eau,

‘Cette opération doit & ¢ i g
! pére doi étre effe‘cfuee moteur froid, c'est-a-
dire au moins six heures aprés son arrét,

hemin entre la 5 ADM : 0,15 mm.
ECH : 0,25mm.

‘ Si les jeux sont compris entre :

son patinage occasionne un débit insuffisant de la dynamo et

ventilateur).

roie est correcte on doit, en appuyant en un point @ mi-c

Lorsque la tension de la cour
leur égale @ son épaisseur sous une pression

dynamo et la poulie de pompe a eau,
normale du pouce.

I'enfoncer d'une va

0,15 et0,25 ADM
0,25t 0,35 ECH

ment & froid. Si la courroie n'est pas suffisamment
faire basculer la dynamo vers |'exterieur, jusqu'a

Le réglage de la fension doit &tre effectué obligatoire

tendue, desserrer les boulons de serrage du secteur et

on désirée et serrer @ nouveau les boulons. - ;
. ne pas reprendre les réglages.

obtenir la tensi
.. Si les jeux sont supérieurs ou inférieurs a ces valeurs

@SERRAGE DE CONTROLE DES BARRETTES DE RAIDISSEMENT DES TUBES D'INJECTION - g0
. (méme pour un seul culbuteur) régler |'ensemble de la

Les tubes d'injection sont maintenus par des barrettes de raidissement . A
&

itionnées et bien serrées.

NOTA : Couple de serrage de |'écrou des vis de réglage
F des culbuteurs 1,25 a 1,75 m. kg.

S'assurer que celles -ci sont bien pos

®SERRAGE DE CONTROLE DES VIS FIXANT LA CULASSE

MOTEUR XDP 4 b

- Moteur froid n'ayant pas tourné depuis au moins 6

Mettre en bascule les Régler les culbuteurs

heures.
culbuteurs i

TRES IMPORTANT : Dans |'ordre indiqué sur les
figures 9 et 10 décoller chaque vis en la desserant de

1/8ame de tour avant de la serrer au couple de 6,5 a

7,5 m. kg.

4eéme cylindre
3éme cylindre
2éme cylindre
ler cylindre

ler cylindre
2éme cylindre

; 3&me cylindre

i

4éme cylind
ylindre 5 A4 E4  E3 A3 A2 E2 El A

@ 00 00 OO/

Ce travail doit étre obligatoirement effectué avec une

clé dynamométrique.

Apres cette opération, ne pas ometire de vérifier les i
jeux aux culbuteurs et de les régler si nécessaire (voir FIG. 9 YOTEURE DT
Ll 2 ‘ e , =) =7 =T =
i - .
L Mettre en bascule les Régler les culbuteurs 4 3 2 1
§ culbuteurs du b
| h\er cylindre 6eme cylindre
h Q?me cylindre Séme cylindre
3?rne cylindre ~deéme cylindre
4?me cylindre 3eme cylindre
= S?me cylindre 2éme cylindre
6eme cylindre ler cylindre
| 8 e .. _‘% .. : '.
i FIG. 10 '§ 22
2 | 3 E-
0 7"}?’7 by 3
& 21
acd -
SR




CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Ce contréle doit nécessairement étre effectué avec des jeux anormalement grands.

Régler le jeu entre les culbuteurs et les queues de soupape du premier cylindre a 0,9 mm. ; avec ce jeu,

le réglage doit étre le suivant :

Désignation Angle sur volant moteur |Courseenmm sur piston
Avance ouverture admission A.0.A. 0 PMH 0
Retard fermeture admission R. FZA. 28° aprés PMB 76%
Avance ouverture échappement A.O. 43¢ avant PMB 71,8
;u.-
¥ .
Retard fermeture échappement R.E3E: 1° aprés PMH 0,0

22
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@ CONTROLE DES INJECTEURS

Normalement les ennuis d'injecteurs sont indiqués par :

- le moteur qui cogne,
. le moteur qui ne donne pas sa puissance,
- les gaz d'échappement qui fument noir.

Avant d'intervenir, il y a lieu d'accélérer le moteur a fond a plusieurs reprises, cette manceuvre ayant
pour but d'expulser une impureté qui pourrait étre, a |'origine, la cause d'un fonctionnement défectueux.

Pour détecter |'injecteur défectueux, procéder comme suit

a) Le moteur tournant au ralenti accéléré, vérifier séparément chacun des injecteurs en débranchant le
tube d'arrivée de combustible au porte - injecteur.

b) Si I'injecteur vérifié fonctionne correctement, on constatera une réduction de la vitesse du moteur,
accompagnée par une marche irréguliére de celui-ci. Si, par contre, |'injecteur est défectueux, on ne
constatera qu'une différence négligeable, ¥

W i

-

c) Remplacer |'ensemble porte - injecteur défectueux par un autre ensemble que |'on aura tenu en réserve ;
confier celui que |'on aura démonté a une STATION - SERVICE accréditée.

DEPOSE ET REPOSE DES PORTE - INJECTEURS
Dépése :

a) Libérer le porte - injecteur des tuyauteries d'arrivée de combustible et de retour des fuites.
b) Dévisser les écrous et enlever la bride de maintien du porte - injécteur.

c) Décoller le porte - injecteur en le faisant pivoter et |'enlever avec son joint.

Repose

a) Munir le porte - injecteur d'un joint cuivre neuf.

b) Mettre en place le porte - injecteur dans son logement.

c) Mettre la bride en place et serrer les écrous a la main.

d) Brancher le tuyau d'arrivée de combustible sur le porte -
injecteur, ainsi que le tuyau de retour des fuites.

e} Bloquer les écrous de maintien de la bride alternative-
ment, par quart de tour, au couple de 1,54 2,5:m. kg.

f) Bloquer ['écrou sur tuyau d'arrivée de combustible au
couple de 2 a 3 m. kg.

TRES IMPORTANT : A chaque dépose des porte - injec
teurs, remplacer obligatoirement le joint de cuivre A,
épaisseur 2,2 mm. N'utiliser que des joints d'origine,

réf. C LM 70 561 358 00.

\\\\
D N
w72

FIG. 14
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: SCHEMAS ELECTRIQUES
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
CONTROLE DU NIVEAU DE L'ELECTROLYTE DE LA BATTERIE R. BIE Avec contacteur a bouton -poussoir « DEP ».
; (1) DYN.
Vérifier le niveau surtout en été. |1 doit dépasser le sommet des plaques de 1 & 2 cm, dans chaque élé- —'%——ﬂ'
ment. $'il y a lieu compléter le niveau avec de |'eau distillée. BIE DYN.
Précaution contre le gel +C EXC.
Faire en sorte que la batterie soit toujours bien chargée, ce qui pratiquement I'immunise contre le gel.
(7)CONTROLE DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE i % @ )
Du fait de leur branchement « en paralléle » la mise hors service
de I'une d'elles n'empéche pas le fonctionnement des autres. &) ame. © THE
Incidents de fonctionnement : T Basue isolante.
Moteur Résistance témoin Bougies 2 CGorps de bougie., < — ‘
- : g OEE TRA
Fonctionnement Rouge sombre ou 3 tige centrate. =1 voY. '
normal, départ : jaune paille Bonnes R' Q0 OEE MAN. .
facile.
(2) .”,t- J'r :
1 Ne rougit pas ou Résistance d'une ; o
Départ difficile rougit faiblement (ou de plusieurs : )
bougies coupées) 4- Filament .chaufian|
- : . X v ot 5 Isolant. R. BIE
2 Devient incandes- Circuit d ctherqu- ) Avec combiné de démarrage « BOSCH » a clef de contact DYN.
cente et risque de tion ou bougies'en 6 Crayon. ‘ —@i—-{u" & g M
Ne part pas griller court - circuit. 1 BIE m_‘g i
Vérification ' REG. Exc.
: § DYN.
] - Bougie coupée FIG. 15 (3)
Déconnecter la barrette de raccordement et brancher une lampe, BT,
témoin en série avec la bougie suspecte. 5 Tru
Si la lampe s'allume la bougie est en bon état. AMP. 0 THE.
2 - Bougie en court-circuit ( Fig. 16). =
o~
Déposer chaque bougie séparément
Brancher une bougie aux bornes d'une source de courant de 10 V. ' vov. OEE THE.
environ ( 5 éléments d'une batterie de 12 V), une pince sur le corps FIG. 16 } : R o M : 4
de la bougie, I'autre sur la borne, ’ﬁ CE& W
: @ AAAALME
Si le crayon chauffe, la bougie est en bon état.
- ~ i L BO.P
Procéder au contréle de la bougie suivante. o ;
omenclature
‘- . Bie = Batterie s
. Remplacement des bougies S e Eo. Contacteur
y s Dem. = Demarreur P SEAmperEme s
, Avant de visser les bougies dans la culasse, B S p e q_‘he 'I_'I_hermomerre i
I prendre la précaution d'enduire leur filetage g“’f- 5 E@g'-"“*e”f de tension Man. Mnn:]::i:fc::ugedir;hses:n;ﬁngl?!:r:iIe
J .t. = Resistance temoin o %
08 : d' une: sgraisse graphl‘ree qui facilitera leur Bo.p = Bougies de préchauffage Voy. = Voyant lumineux
- & démontage ultérieur. Section des cables
: Repe 4 Cyl. ! s e
S'assurer du bon serrage des connexions. reres X 6 Cyl. Reperes 4 Cyl. I 6 Cyl.
( ) - 40 mm2 60 mm?2 (3)
20/10 30/10
(2) 7 mm2 10 mm?2 (4) 16/10 30710
C'U”'Bs sections : 12/10.
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PROTECTION EN CAS D'IMMOBILISATION PROLONGEE

- . s . . 1. 1 -
Tout moteur non utilisé pendant une période prolongée risque de se détériorer rapidement s'il n'est pas protégg

contre la corrosion.
L'utilisation de produits spéciaux permet, pour une faible dépense, de maintenir les moteurs en parfait état

- voa ;
de conservation durant une longue période d'arret de service.

Parmi ces produits, nous recommandons particuliérement :

ESSO « MOTOR PROTECT N° 5.
SHELL « ENSIS OIL 453 » ou SHELL « ENSIS ENGINE OIL 30 » .
SYLANTAR STOCKAGE 10 W 20

Mode d'emploi :

19) - Vidanger & chaud et soigneusement |'huile du carter moteur, remplacer éventuellement la cartouche de
|"épurateur d'huile.

20) . Remplir le carter jusqu'au repere NORMAL de la jauge avec |'une des huiles indiquées ci-dessus.

. ‘s . ’ . . .
39) . Faire tourner le moteur par ses propres moyens jusqu a ce que la température d'eau atteigne 80° C environ

. T
4°) - Avant d'arréter le moteur, injecter un peu de cette huile dans le collecteur d'admission.

50) . Aprés |'arrét du moteur; par les trous de bougies ou des injecteurs, pulvériser dans chacun des cy!mdres
5 cms de cette huile tout en faisant exécuter au vilebrequin quelques tours @ la manivelle ou au démar-
‘reur. Les bougies ou injecteurs doivent alors etre remis en place.

6°) « Graisser avec cette huile, au pinceau ou a la burette, les queues des soupapes, leurs ressorts et la
culbuterie.

Pour parfaire la protection du moteur et afin d'empécher |'humidité et les impuretés de pénétrer dans le carfer
ou dans les chambres de combustion, il est intéressant d'obstruer soigneusement, par exemple avec des chif-
fons propres imbibés d'huile, toutes les entrées d'air et tuyau d'échappement efc.....

Aprés ces différentes opérations, il est possible, sans nuire a la protection du moteur, de vidanger immédia-
g E Ay s o P :
tement le carter. L'huile recueillie pourra étre alors réutilisée pour procéder & la méme opération sur d'autres

moteurs.

g 5 < P 1 . e - - ¢
Lors de la remise en service du moteur, son remplissage sera effectué avec I'huile normale prévue. Le mélang

de celle-ci, avec les traces du lubrifiant de protection qui pourraient &tre encore dans |e moteur au moment de
: iy 1
ce remplissage, ne saurait en aucune maniere etre nuisible,

Bien entendu, on aura soin d'enlever les tampons, tels les chiffons imbibés d'huile, qui ont été mis en place

au moment du stockage.

:. 7/67
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PANNES

ET REMEDES

QUELQUES CONSEILS

Pannes

Causes

Remedes

LE MOTEUR NE

PART PAS

LE MOTEUR
DEMARRE
DIFFICILEMENT

LE MOTEUR EST

Pas de prechauvffage

- Résistance témoin grillée

- Contacteur défectueux

- Circuits ou connexions défectueux

Pas d'alimentation
- Manque de combustible

- Filtre colmaté
- Présence d'air dans les circuits
- Commande d'arrét mal positionnée

Le demarreur n'entraine pas le
moteur.

- Mauvais contacts

- Batterie déchargée

- Le levier de STOP reste dans une
position intermédiaire

- Air dans la pompe

- Manque de compression

- Légére prise d'air sur I'alimen-
tation

- Vérifier la résistance

- Vérifier le contacteur

- Vérifier les circuits et le serrage des
connexions

- S'assurer qu'il y @ du combustible dans
le réservoir. Le remplir et purger

- Vérifier la cartouche et purger.

- Vérifier les raccords et purger.

- La placer correctement

- Vérifier que les connexions de la bat-
terie sont propres et bien serrées,
- Faire recharger la batterie

- Vérifier le rappel de la commande

- Purger la pompe

- Vérifier les compressions au compres-
siométre,

- Vérifier les raccords et les tuyauteries.
Purger si nécessaire,

o

| | IRREGULIER = Injecteurs calaminés = Vérifier, nettoyer et régler les injecteurs
- Eau dans le combustible - Purger |e filtre et toutes les tuyauteries
- Cartouche du filtre d'air colmatée - Nettoyer ou remplacer la cartouche
= Jeu anormal aux culbuteurs - Régler le jeu aux culbuteurs
- Pompe déréglée - Vérifier les diverses commandes
7/67 27




Pannes

Causes

Remédes

LE MOTEUR EMET

LE MOTEUR

S'ARRETE

LE MOTEUR
PETARADE A
HAUT REGIME

LE MOTEUR CALE

UNE FUMEE BLANCHE

. Joint de culasse détériore, eau
dans les cylindres

« Manque de combustible

- Désamorcage de la pompe

- Filtre colmaté

- Manque d'alimentation
. Insuffisance d'avance

- Déréglage des soupapes

- Butée de ralenti déréglée

- Remplacer le joint

- Jauger le réservoir

- Vérifier les raccords du circuit
d'alimentation
. Remplacer la carfouche

- Cartouche colmatée
. Confier la pompe @ un agent accrédité

- Vérifier le jeu aux culbuteurs.

- Régier la butée

AU RALENTI
LE MOTEUR - Trop peu d'eau dans le radiateur . Vérifier le niveau
. Le calorstat est défectueux -Lesu jorimer momentanément et le
CHAUFFE il
_ remplacer
- Le radiateur est entariré - Procéder @ un ringage
- Le faisceau du radiateur est
encrassé - Le nettoyer
. Les chambres d'eau du carter - Nettoyer les chambres et procéder @ un
sont trés sales ou entartrées ringage.
28 7/67
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COUPLES DE SERRAGE

Rubrique Désignation Couples en m.kg
Vis fixant la culasse 65 a 7,5
Paliers de rampe de culbuteurs sur culasse 4 a 55
Vis de fixation des paliers extremes de rampe de culbuteurs
(XDP 4.4500 tr/mn.). P75 a 225
Ecrou de blocage des vis de réglage des culbuteurs 1,25 a 1,75
Nylstop fixant le couvercle des culbuteurs 0,15 :3 0,30
"Boulons de bielles 55 a 6,5
MOTEUR Vis chapeaux de paliers 9,5 a 10,5
Ecrou de blocage poulie sur vilebrequin 15 a 16
Vis de fixation du volant moteur 65 a 7
Raccord laiton biconique sur couvercle pompe a huile 4 a 45
Ecrou de la vis fixant la pompe & huile 2 AL
Bougies de préchauffage 4 a i
Tubulures d'admission et d'échappement 1,5: 0 “ai?
Boulons fixant le démarreur 3,5 g=a3 »
Vis de fixation de la cuve épurateur d'huile 1 Qs p
Ecrou fixant brides d'injecteurs 1,50 Siandi?
INJECTEURS Ecrou de blocage d'injecteur sur porte-injecteur. 6 clle
Ecrou raccord tube d'injection 7 diae s
Fixation pompe sur carter distribution 2 a 25
POMPE
Fixation pompe sur adaptateur |7l 2,4
D 'INJECTION ; ; :
Vis de fixation pignon d'entrainement 15 . a 92

7/

67

29




INTEGRAPH 6. rue Erlanger PARIS

@
o
c
0
=
('S
c
Q
]
E
=
o
E




	00000001
	00000002
	00000003
	00000004
	00000005
	00000006
	00000007
	00000008
	00000009
	00000010
	00000011
	00000012
	00000013
	00000014
	00000015
	00000016
	00000017
	00000018

