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AV ANT-PROPOS

C'est a I'usage qu'on reconnaft lavaleur d'une machine. La
durée pendant laquelle elle donne entigére satisfaction dépend
de sa qualitéet suppose un personnel qualifié pour en assurer
|'entretien.

Le service s'achéte et se vend au méme titre que la machine
elle-méme. Chaque mécanicien, c'est 12 une de ses responsabi-
lités, doit s'efforcer de fournir un travail qui corresponde
pleinement au prix qu'il en demande auprés de la clientele.
C'est la réputation du Service Ruban Bleu qui I'exige.

Cette réputation repose sur un personnel qualifié. Un
mécanicien digne de ce nom joint 2 une habileté naturellie un

entraftnement intensif et |'expérience; il combine la connais-’

sance théorique avec une technique éprouvée; et pour se prévaloir
du Ruban Bleu il doitenoutre, dans son travail, étre soigné,
méthodique, prudent, précis et rapide.

Ce manue! est une véritable source de renseignements
techniques. || contribue a mieux faire comprendre le réle
particulier des pi&gces travaillantes d'une machine, et la
relation de ces piéces entre elles.

Ce sont I'intelligence, la compétence professionnelle et
I'esprit d'initiative qui font la réputation d'un mécanicien

Ruban Bleu dans son entourage, et aqui font qu'on réclame

absolument. le Service Ruban Bleu. C'est de lui que dépendent
la valeur du service et la valeur de la machine.




INTRODUCTION

Ce manuel d'instructions fait partie d'une série desti-
née a compléter |'expérience d'une Station Service, et 2
servir de référence pour déterminer quels sont les meil-
leurs procédés pour entretenir le matériel International
Harvester. || représente |'un des 6léments qui contribuent
a former les mécanicien§ accomplis du Ruban Bleu et
contient les derniers renseignements techniques qui leur
sont nécessaires; ces renseignements constituant des argu-
ments de vente dont le concessionnaire se sert pour faire
ressortir la supériorité de son matériel.

Ce manuel remplace tous ceux qui ont été précédemment
édités sur les magnétos qui équipent tous les tracteurs
McCormick~Deeringetlnternational,lesmotemsindustriels
et les moteurs fixes. Les magnétos suivantes 'y sont
décrites: International F-4, F-6, E4A, H-4 et H-1; Wico
"H", "AH", "AP"™ et M"EK"; Splitdorf Bixie et Aero, ainsi
que les principes de fonctionnement des magnétos F-4,
F-6, H-4 et H-1I.

Ce manuel estdivisé en 7 chapitres, qui correspondent

chacun & une magnéto particuligre ou a deux magnétos du’

méme type. Dans chaque chapitre, les renseignements sont
disposés dans le méme ordre qui est celui dans lequel on
procede généralement. Cette disposition et |a table des
matiéres pour chaque chapitre (page 1) permettent de
trouver rapidement le renseignement dont on a besoin.




SERVICE RUBAN BLEU

PRECAUTIONS GENERALES D.'ENTRETIEN

L'atelier de réparation doit &tre propre et en ordre. Les pitces de rechange
doivent &tre entreposées dans des vitrines ou des armoires. Votre local doit
avoir un aspect sérieux. Il faut que vous donniez 1'impression que vous savez
comment faire votre travail et que vous avez les outils nécessaires pour le
faire. Chacun devos outils doit &tre ramgé & sa place. Ceci est essentiel pour
acquérir la réputation de servir convenablement et rapidement. Nous vous conseil-

lons de fabriquer un banc d'essai de magnétos (Voyez page 4).

Avant de la démonter, nettoyez soigneusement 1'extérieur de la magnéto. Ne
la redonnez pas & votre client maculée de sable ou de saleté. I1 en déduirait
naturellement que vous avez fait votre travail avec désinvolture. Repeignez la
magnéto et les autres pidces si la peinture est en mauvais état; assurez-vous
cependant que vous employez la couleur d'érigine. L'aspect extérieur de votre
travail indiquera qu'il a été exécuté par un ouvrier soigneux, compétent et
hsbile. -

Ayez pour régle intangible de faire votre service avec rapidité. Dans biem
des cas, un tracteur dont on @ démonté la magnéto pour la réparer, cofite plus
de 3.000 frs par jour 3 son propridtaire. C'est de votre devoir de sauvegarder
ses intéréts. Si vous retardez la réparation de plusieurs jours, attendant pour
la commencer d'en avoir plusieurs i faire enméme temps “pour que cela en vaille
daventage lapeine" vous aurez délibérément fait perdre 6.000 frsa votre client
parce que vous trouviez cela plus commode pour vous. Dans de telles conditions, .
il y a de fortes chances pour que vous perdiez votre clientele. ’

I1 arrive quelquefois qu'aprés la réparstion le client ne puisse obtenir sa
magnéto parce qu'elle n'est pas rapidement emballée et remise entre les mains
du transporteur quiest chargé de la lui livrer. Si vous voulez obtenir un plein
succés, arrangez—vous pour faciliter le retour repide desmagnétos que vous avez
réparées.

VERIFICATION DES MAGNETOS REPAREES

La responsabilité de laréparation d¢'une magnéto doit &tre confiée & un seul
homme. Nous vous conseillons d'avoir pour chaque réparation une étiquette datée
portant la signature de I'ouvrier qui 1'a effectuée et de celui qui l'a vérifide.
Cette étiquette devra vous &tre retournée au cas ol, une fois dans les champs,
la réparation ne serait pas satisfaisante. Notre politique devrait gtre de
demander au client une critique de la réparationm, afin de maintenir la qualité
du travail & un niveau élevé. On peut quelquefois confier em toute sécurité la
vérification de la magnéto & 1'ouvrier qui en a effectué la réparation, a condi-
tion qu'il soit extrémement soigneux et méticuleux. Fn général, il vaut mieux.
confier cette inspection finale & une autre persomne expérimentée.
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Matériel d'Entretien des Magnétos

L’entretien des magnétos utilisées sur les
moteurs McCormick-Deering et International ne
nécessite que peu d’outillage. Cépendant on éco—
nomisera beaucoup de temps et d’efforts en
utilisant l’outillage quil a été spécialement
congu pour remagnétiser les aJ.ma.nts, vérifier,
démonter et remplacer les piéces rapidement et
convenablement. Le concessionnaire peut se pro-
curer cet outlillage aux meilleures conditions
dans la succursale la plus proche.

Le banc d’essai constitue pour lesmécaniciens
le moyen le plus pratique pour ranger leursoutils
14 ol ils pourront les trouver rapidement quand
"ils en auront besoin; ils ne perdront plus leur
temps & chercher des outils qui ont été mal
rangés, et risqueront moins de les perdre ou de
les abfmer. Un banc d’essal propre et bien en
ordre impressionne favorablement les clients,
leur donne confiance en la competence du méca—
nicien et contribue & donner la réputation d’un
service rapide et bien fait.

Le banc d’essal est construit & claire-voie.
Tous les éléments ont deux centimdtres d?épaisseur
sauf les quatre pieds et 1’étagére du moteur
qui  somt constitués par des planches de
5 x 10 cm,

L’appareil de veriflcatlon, le magnétiseur
et 1l’outillage pour 1’impulseur automatique sont
fixés e permamenve sur-l*étagire wsupérieure.
.Celle-ci est inclinée & environ 12°. L’appareil
de vérification et le magnétiseur sont ainsi &
bomme portée et on évite toute accumulation de
ferraille.

Le banc d’essai est équipé d’un moteur élec-
trique qui entrafne la magnéto, ce qui permet au
mécanicien d’étudier son fonctionnement sans

-

BANC D'ESSAI DE MAGNETOS.

- & )
avoir & la monter sur un moteur.

Ce moteur électrique, d’une puissance de un
guart de cheval, entraine la magneto par 1’in-
termédiaire de deux poulles & trois gorges; 11
est monté sur une étagére & charnidres ce qui

- maintient la tension de la courroie et facilite

son changement d’une gorge & l’autre pour ob~
tenir une autre vitesse d’entrafnement.

Les magnétos se montent surun support de 15~
30 (ou un support de 10-20) fixé & une cdmiere
qui est boulonnée & la table.

Les bougies se montent sur une bande de fer
de 6 x 45 mn (1/4 x 1-3/4") fixée sous1’étagire
par deux équerres et mise & la masse sur le
support de la magnéto. L?écartement des électrodes
de hougies est d?environ 4,76 mm (3/16").

Désignation
Trousse d'outils pour impulseur automatique B4A SE-788

(Composition de la trousse SE-783):
Broche de l'organe d'entrafnement de

Enrouleur du ressort amortisseur et du

ressort dfentraTnementcscecccooosssos SE=78342
Enrouleur de la bague de butéesccessss SE-~783+3
Poignée pour SE-783-1, 2, Seeocsasasns SE-783-4
Bloc de la bague de butéCeesscsssssses SE-783+5
Support de la tréusse de réparation de

17 impulSeUrces.escossossassscsasassss SE-783+8

Extracteur pour rotor oumanchon de roulement
de 1l'induit sur magnétos F-4, F-8, et E4A
et pour bague du collecteur E4A. soesboscas SE-B839

(Pieces composant 1l'extracteur SE-839):

Vis de centrageceoscsssssoococsoscoosoe SE-839+1
Vis d'extraction et poignéeccseccsssess SE-830-2
Corps de l'extracteurcecccccsssccososs SE-839+3
Adapteur sur manchon de. roulement de
1'induitecscscoosoccnsccccsssscsoosss SE-830+4

SE-846

Appareil-de vérification électriquecccecss.

Numérp »

12 MAgNEtOs ot essocsssoosssasscnasass SE7831.

Appareil au néon pour vérifier le candensateur

Désignation

Numéro

Magnétlseur, type 5 DODINEs s eeeonssconees SE-858
Armature standard fournie avec le ma-

ENEtLiSEeUrccescstasose sosessssssssnss SE-R58-3

Barre de recharge avec rayon moulé... SE-858-4
Barre de recharge sans rayon moulé... SE-858-5
Extracteur pour impulseur type "F"..eceoesss SE-012
Bloc de pression pour sortir l'arbre d'en-
tralnement des magnétos Wico, types "H"
et "AH 6c00accsesscscssecoscessssscsascss OR—Ol4-]

Outll pour emmancher les roulements a bllles

et la rondelle d 'étanchéité dans les maghétos

Wico type "H" et "AH"¢oceccosscsacesconss SE+014-2
Extracteur de manchon de roulementesceseses SE-1020
(Pigces composant 1'extracteur SE-1020)

Pourreau fendUsceoescesccoossacsssosss SE41020-1

EXtenSeUrecescscqesoossccasscaosossas SE~1020+2

Berou hexagonalessoecossassesssssesass SE-1020-3

Outil pour remettre le manchon de roulement
de la magnétoesoeosccsasoosonnsdossccases SE-1021

SE-1084




NOTIONS FONDAMENTALES

Notions Fondamentales

Avant &’entreprendre le démontage et la ré-
paration des magnétos, il importe de bien com—
prendre les principes électriques et magnétiques
gui entrent en jeu. La comnaissance de ces
principesmettra le mécanicien & méme de raisonner
la construction des différentes magnétos; il
comprendra sans faire appel uniquement a sa
mémoire.

FIGURE 1~ LIGNES DE
FORCE  MAGNETIQUES
ENTRE LES POLES D'UN
ATMANT ORDINAIRE EN
FER A CHEVAL.

La figure 1 montre un simple aimant en fer &
cheval comme il s’en trouve un sur une magnéto
ordinaire. Cet aimant attire les pointes et les
clous et fait dévier 1l’aiguille d’une boussole.
Cette attractionest died la présence d’un champ
magnétique au voisinage de 1l’aimant, champ magné-
tique composé de lignesde force qui vont du pdle
nord de 1’aimant au péle sud, en traversant 1l’en-
trefer. On notera que cette attraction est
d’autant plus grande qu’on se trouve plus prés
de 1’aimant.

Myt
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FIGURE 2 - BOBINE DE FIL BRANCHEE SUR UN AMPEREMETRE. LA

BOBINE EST PLACEE DANS UN CHAMP MAGNETIQUE. LE DEPLACEMENT

DE LA BOBINE DANS LE CHAMP MAGNETIQUE ENGENDRE UN COURANT
INDIQUE PAR L'AMPEREMETRE.

La figure 2 montre une bobine de fil placée
dans le champ magnétique d’un aimant et relide
3 un ampéremétre, qui peut déceler le passage
d’un courant. Tant que la bobine reste immobile
dans le champ magnétique, l’aiguille de 1’ampé-
remétre ne bouge pas; si on écarte brusquement

1’aimant de la pobine, 1’aiguille de I ampeére—
metre indique le passage d’un courant. Maintenant
sl on fait Dbrusquement revenir 1’aiment & sa
position premiére, 1’aiguille de 1’ampdremétre
bougera, maisen sens opposé. On peuten conclure
que la simple présence d’un champ magnétique au
voisinage d’une bobinene produit pasde courant,
mais que la variation. de ce champ en produit.
Le sens du courant est déterminé par le sens de
la variation du champ magnétique. On notera
également que plus on déplace rapidement 1’simant
plus 1’intensité du courant est grande. La
vitesse & laquelle varie le champ magnétique
autour de la bobine affecte donc directement
le courant induit dans le fil.

Nous venonsde montrerque 1’on peut engendrer
un courant électriquedans une bobineplacée dans
un champ magnétique variable. La tension de ce
courant n’est toutefoispas suffisantepour faire
éclater ume étincelle aux électrodes d’une
bougie. C’est pourquoi on utiliseun enroulement
qui éléve le courant & basse tensionde la hobine
primaire en un courant 4 haute tension dans la
bobine secondaire, courant qui peut franchir
1’écartement des électrodes d’une bougie ordi-
naire. On intercale entre les contactsdu rupteur
un condensateur, pour empécher les étincelles
entre les contacts; ce condensateur contribue
ainsi d assurer une rupture plus brusque lorsgue
les contacts s’ouvrent.

. Le condensateur contribue également & empécher
le grillage des plots de contact du rupteur.

Le paragraphe suivant qui décritle fondtion-
nement des magnétos F-4 et F-6 est divisé ed

deux parties; la premiére est consacrée au

circuit 'magnétique, 2a seconde au cirfuit
électrique. Ces circuits dépendent 1’un  de
1’autre pour que la magnéto fonctionne d’une
fagon satisfaisante; on le comprendra apres

avolr lu le paragraphe suivant.

Circuit Magnétique des Magnétos
International F-4 et F-6

Les lignes de force magnétiques passent plus
facilement & travers certains corps qu’a travers
d’autres. Quand on place un morceau de fer ou
d’acier dans un champ magnétique, les Ilignes
de force sont . dévides de leur trajet naturel
et passent & travers le fer. Il y a davantage
de lignes de force traversant l’espace occupé

.par le morceau de fer que de lignes de force’

traversant 1e méme espace sanslemorceau de fer.
Ce principe magnétique, d’apres lequel les li-
gnes de force empruntent toujours la voie de
moindre résistance, est utilise dansles magnétos
F-4 et F-6. ) :
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POLE
AUXTLIAIRE
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TOLES FEUILLETEES™ MASSES POLAIRES

FIGURE 3 - TRAJET DES LIGNES DE FORCE DANS LES MAGNETOS
‘ F-4 et F-6.

La meilleure fagon de comprendre les phéno-
mines magnétiques qui se déroulent dans les
magnétos F-4 et F-6 est de suivre les explica-
tions ci-dessous en se reportant aux figures
3 et 4. Un aimant en fer & cheval recouvre de
fagon permanente la magnéto proprement dite.
Deux masses polaires prennent contact avec les
branches nord et sud de 1’aimant. (On a coupd
une partie de 1’aimant pour montrer plus clai-
rement la disposition interne de 1la magnéto).
Entre ces deux masses polaires, et presque sans
jeu entre luiet elles, tourneun rotor constitué
par deux paires d’éléments feuilletés en toles
d’acier doux. Les éléments sont caldsd 90°. Les
t6les du rotor sont maintenues ensemble et isolées
magnétiquement par un moulage en aluminium fait
sous pression. Un arbre passed traversle centre
du rotor qui est également isolé magnétiquement
des feuilles. (L’arbre n’estpas indiqué sur les
figures).

Directement au-dessus de chaque paire d’é1é-
ments de rotor se trouve un pdle auxiliaire en
t6le feuilletée.Les deux pdles auxiliaires sont,
reliés parim noyau autourduquel s’enroulent les
bobines primaires.

Nous avons déji expliqué, il faut s’en souve~
nir, queles lignesde force se déplacent toujours
du pdle nordaupdle sud d’un aimant. Au lieu de
passer directementd’un pSled 1’autre, les lignes
de force magnétiquespartent du pdle nord , montent
par 1’intermédiaire des tdles en acier doux du
rotor, & travers le noyau de bobine et redes—
cendent au pSle sud.Les pointilléset les fldches
des figures 3 et 4 montrent le trajet suivi par
les lignes de force.

Comme 1e rotor tourne dans le sens des aiguilles
d’une montre, (en regardant 1’extrdmité avant),
le nombre de lignes de force passant & travers
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FIGURE 4 - TRAJET DES LIGNES DE FORCE DANS LES MAGNETOS
F-4 ET F-6. LE ROTOR EST ICI A go° PAR RAPPORT A CELUT
: QUI EST INDIQUE DANS LA FIGURE 3.

le noyau de la bobine, se trouve réduit par suite
de la position asymétrique des tdles du rotor
par rapport aux masses polaires et aux pdles
auxiliaires. Cette variationdu nombre de lignes
de force passant /dans le noyau de la bobine
produit un courant dans le circuit primaire qui.
est enroulé autour du noyau; 1’intensité du
courant dépend de la vitesse et de 1’amplitude
de la variation du champ magnéticue.

Si le rotor continue 3 tourner, le nombre de
lignes de force passant & travers la bobine
tombera & zéro, puis repassera par un maximum,
mais dans le sens opposé, comme indiqué sur la
figure 4. Sur cette  figure, le rotor est & 90°
par rapport & sa position surla figure 3, c’est-
4-dire qu’il est décald d’un quart de tour complet.
On voit donc que > pour chaque tour complet de
rotor, les lignes de force dans le noyau de la
bobine etle courant dang 1’enroulenent primaire
changeront quatre fois de sens. Dans 1la magnéto
F-6 on utilise le courant dans les deux sens,
tandis que dans la magnéto F-4 on ne 1’utilise
que dans un sens,

Circuit Electrique des Magnétos International
F-4 et F-6

La meilleure fagon d’expliquer 1e principe
fondamental de la bobine et du condensateur, est
de comparer leur action & celle d’un compresseur
hydraulique dont on peut facilement comprendre
le principe. On trouvers ci-contre, figure 5, en
haut, le schéma d’un compresseur hydraulique et en
bas le dessin comparatif du circuit dlectrique
des magnétos F-/ et F-6.




NOTIONS FONDAMENTALES

Le circuit d’un compresseur  hydraulique
comprend une pompe centrifuge qui fait circuler
1’eau dans un circuit fermé comme indiqué par
les fliches, figure 5. Une soupape & tiroir
arréte la circulation de 1’eau dans le circuit.
Entrs la pompe et la soupape se trouve un ballon
contenant une certaine quantité d’air communi-
quant avec le circuit. Quand la pression de
1’eau augmente, le volume d’air enfermé dans le
ballon diminue. Egalement en communication avec
le méme circuit, entre la pompe et la soupape,
se trouvent un piston et un cylindre. Ce piston
en actionne un autre plus petit par 1’intermé-
diaire d’une bielle., Grice & ce dispositif
hydraulique, la pression qui s’appligque sur le
grand piston augmente celle qu’exerce le petit
piston.
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FIGURE s .- DESSIN SCHEMATIQUE D'UN SYSTEME DE COMPRESSEUR
HYDRAULIQUE ET DESSIN COMPARATIF DU CIRCUIT ELECTRIQUE
DES MAGNETOS F-4 ET F-6.'

On peut comparer la circulation de 1’eau
dans le systéme au circuit primaire d’une magnéto
dans laquelle les variations du flux des lignes

de force passant & travers un noyau _de bobine.

en acier doux, comme on 1l’a expliqué pages 5 et
6, déterminent la création d’un courant élec—
trigque dans l’enroulement primaire. Ce courant
passe alors danslerupteur et revient a 1’enrou-
lement primaire.

La soupape & tiroir du circuit hydraulique
se ferme brusquement arrétant la circulation ds
1’eau. La pression s’ éléve inmédiatement, compri-
mant 1’air du ballon et déplagant le grand et
le petit piston vers la droite. La différencede
surface des deux pistons éléve suffisamment la
pression par centimétre carré dans le cylindre
du petit piston pour produire une décharge &
haute pression & 1’extrémité du petit tuyau.

Dans une magnéto, le rupteur s’ouvre brus-
quement interrompant la circulation du courant
électrique au moment ol elle est la plus intense.
Le courant se précipite alors dansle condensateur
qu’il’ charge d’énergie électrique, lagquelle se
décharge & nouveau dans le circult primaire en
sens opposé immédiatement aprés la rupture de
ce circuit, ce qui produit un brusque flux ma-
gnétique dans le noyau, flux qui engendre un.
courant & haute tension dansla bobine secondaire
constitude d’un grand nombre de gpires de fil
fin. La tension de ce courant est suffisante
pour franchir 1’écartement des électrodes de la
bougie. Un disque distributeur, calé surle rotor,
distribue le courant & chaque bcugle judte au
bon moment pour que 1’étincelle enflamme les gaz
dansun cylindre dumoteur. Ilnefaut pas oublier
que ces phénomdnes magnétiques et électriques se
déroulent en un temps infinitésimal.

Nous avons dit plus haut que le condensateur
empéchait également les plots de contact du
rupteur de griller. Ceci peut encore s’expliquer '
en se rapportant au systéme hydraulique. Au
moment oll la soupape se ferme, 1l’eau a temdance
A continuer & circuler et peut-&tre & briger la
fine pointe de la soupape; on pourrait admettre
qu?il. s’agitli d?une soupape demauvaise qualitié
alors qu’enréalité elleest excellente.L’inertie
de 1’eau et 1’action de la pompe tendent & main-
tenir la circulation derriére la soupape. Celle—di
serait probablement endommagée sans le ballon .
d’air qui regoit une partie de l’eau et permet
4 la pression de s’élever graduellement; la
soupape peut ainsi se fermer compldtement avant
que toute la pression ne s’exerce sur elle. La
pression qui s’est accumulée dans le ballon
d’air augmentera probablement l’action du grand
piston aussitét aprésla fermetur=dela soupape.

Lorsque les plots de contact de la mpgnéto
se séparent, le courant électrique a tendance a
continuer & circuler et & amorcer un arc entre
les deux plots. Le noyau magnétique aglssant
comme un inducteur sur la  bobine primaire a
tendance 3 maintenir 1’arc. Le condensateur
contrecarre cet effort combiné en recevant et
en accumulant 17énergie électrique, cequi empéche
la formation de l”arc &lectrique. L’émergie
accumilée dans le condensateur est restituée au
circuit primaire immédiatement aprés laséparation
desplots de contact, ce qui augmente 12inducti¢n
et la force de 1’étincelle.




FIGURE 6 - COUPE TRANSVERSALE DE LA MAGNETO INTERNATIONAL F-4.
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MAGNETOS INTERNATIONAL F4 ET F6

Magnétos F-4 et F-6 — (énéralités

Les magnétos F-4 ot F-6 ont été congues de
telle maniere qu’on: puisse aisément remplacer
n’importe quelle plece sur le. chantier. Ce
chapitre sur les magnétos F-4 et F-6 est divisé
en deux parties. On trouvera dans la premiere
les procédés de démontage et de vérification
qu’il, faut suivre pour essayer de localiser la
cause de la panne sur une magnéto F-/ ou F-6.
La deuxidme partie contient des renseignements
concernant le réglage, la vérification, et toutes
les informations nécessaires & la  réparation
d’une magnéto et & sa remiseenétat pour qu’elle
fonctionne dans les conditions les plus satis—
faisantes.

Examen Préliminaire du Rupteur

~ Enlevez le couvercle du boitier du rupteur
et virifiez que le réglage des plots de contact
est correct. Si sur 1’un des plots de contact
un épaulement de métal montele long de la péri-
phérie de 1l’autre plot, ox obtlendra une rupture
lente et un mauvais résultat.

! ~ EPAULEMENT
DE METAL °

FIGURE 8 ~ UN EPAULEMENT DE METAL ENTRAINE UNE RUPTURE
LENTE ET UN MAUVAIS RESULTAT.

" Sur les magnétos F-4, les plots du rupteur
doivent &tre réglés 4 0,33 mm (.013"); sur les
magqétos F-6, les plots du rupteur doivent 8tre
réglés 40,50 mm (.020"). Pour régler 1’ouverture
des plots, desserrez légérement la visde support
(2) du plot et servez—vous d’un tournevis comme
levier pour déplacer le support du plot fixe
autant que nécessaire. Serrez la vis et vérifiez
le réglage. (Figure 10).

CONTACT

FIGURE ¢9 - IL FAUT ECARTER LES GRIFFES DE CONTACT POUR
ASSURER UN BON CONTACT ELECTRIQUE.

FIGURE 10 - REGIAGE DU RUPTEUR.
1 - OUVERTURE DES PIOTS. z - VIS DE SUPPORT DU PLOT FIXE
(REGIABIE). 3 - CAME DU RUPTEUR. 4 - PIAQUETTE DE FRICTION
DU LINGUET SUR UN BOSSAGE DE IA CAME.

Voyez s’il n’y a pas trop d’huile au-dessous

“et & la périphérie du rupteur. On note quelque-

fois un excés d’huile. Cela peut contrarier la
circulation du courant dans le eircuit primaire
depuis 1’ enveloppe cylindrique jusqu’au boitier
du rupteur. Les griffesde contactde 1’enveloppe
cyllndrique (figure 9) sonten principe cintrées

& 1’usine pour qu’il y ait un bon contact élec—
trique entre cette enveloppe et le boftier dang
lequel elle s’adapte. L’huile s’oppose & de bon
contact. Il en est de méme pour une envgloppe
qui n’adhére pas bien & son boftier. ARTEZ
LES GRIFFES DE CONTACT, si c’est nécessaine, et
diminuez 1’apport d’huile.

Examen du Dist.ribut.eur -

Enlevez le bloc distributeur. Voyez s’il, n’y
a pas de dépdts de carbone et de brfllures sur
la trace du balai; examinez également le point
d’éclatement sur les plots en bronze pour voir
si 1’étincelle se prodult au bon endroit.
L?étincelle d’une magnétoa une duréede décharge
relativement longue. Elle a tendance & griller
sur la trace du balai & moins qu’elle ne se
déclenche suffisamment t6t pour avoir le temps
de se décharger compleétement avant que le balai
ne quitte le plot et ne passe sur la surface
du disque du distributeur. on peut rapidement
enlever les dépdts de carbone sur la trace du
balai au moyen d'une gomme douce.N’utilisez pas
de papier de verre.

Sur les magnétos F-4, toutes les étincelles
ont la méme polarité. Le point d’éclatement sur

le plotdu disquedu distributeur doit &tre placé
comme indiqué sur la figure-II.

I1 est normel que la surface du disque soit

‘légérement noircie surle bord de fuite du plot.’

Le reste de la trace du balai doit &ire presque
complétement exempt de carbone.
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FIGURE 11 - BON CALAGE DU POINT D'ECLATEMENT SUR UN DISQUE
DISTRIBUTEUR F-4.

. 8i, sur la magnéto F-4, la trace du balai
prédente des dépdts de carbone, il vaut - mieux

- chariger les balais, N’UTILISEZ PAS DE BALAIS E4A -

SUR CETTE MAGNETQ. Ils s’encrasseront presque
toujours et causeront des "RATES", Les balais F-y
n’ont pas de gorge sur le cdté. Le dernier et

+1le plus efficace balal F-, (n°32 032-DXA) comporte

un petit tenon plat qui s’engage dans les ressorts -
du balai.

1

Un éclatement tardif de 1’dtincelle entraine
un échauffement excessif du disque du distributeur
sur le bord postérieur du plot quand ce retard
se prolonge trop longtemps. Cela provient, soit
d’un mauvais réglage des engrenagesdu distribu-
teur, soit d’un retard & 1’allumage prolongé.
Le disque du distributeur ne fera pas un aussi
long usage avec une étincelle retardde.

FIGURE 1z ~BON CALAGE DU POINT D' ECLATEMENT SUR UN DISQUE

DISTRIBUTEUR F-6.

Sur les magnétos F-6, la polarité des étin-
celles est alternative, et par conséquent, les
points d’éclatement alternent également sur le
disque distributeur.

Ceux qui connaissent la.soudure & 1l’arc avec
courant continu savent que le sens du courant a
une influence importante surla chaleur qui est
dégagée quand un arc se produit dans le circuit.

Dans le cas de la magnéto F-6, les points
d’éclatement des étincelles dolvent toujours se
produire sur le bord d’attaque des plots comme
indiqué sur la figure I2, autrement, le disque
du distributeur grilleraitau départ du balai de
1’autre cdtd.

Cette question du calage dudistributeur est
trés importante vu le nombre croissant de magnétos
F-4 et F-6 que nous fabriquons avec une gamme
d’étincelles trds courtes. Quand elles sont
correctement réglées, le point d’éclatement des
étincelles de ces magndtos sur les plots du
disquedu distributeur se trouved la méme place s
comme pour les magnétos standard 35°.

La trace du balal sur le disque doit &tre
compl étement exempte de carbone, bienqu’il puisse
&tre considérablement rayé. Ces rayures sont
caractéristiquesdes balais marqués d’un (x} sur
le c6té. Cela n’a pas d’importance pourvu que
ls trace du balai soit propre et que 1’usure du
disque ne soit pas excessive.

FIGURE 13 - MARQUES FIGURANT

SUR LE DERNIER MODELE DE BALAT

"NATIONAL CARBON" UTTILISE SUR
LES MAGNETOS F-6.

Si le discue montre des signes d’usure, rem-
placez le balai ancien parun nouveaudu "National
Carbon™ (marqué "FK" sur le cbté), qui marque
relativement peu et raie moins gue 1’ancien
balai.

Le montage des balais sur les magnétos est
1’une des opérations les plus délicates que
1’usine alt & effectuer. Il sepeut qu’3 1’usine
un balai fonctionne proprement et de fagon sa-
tisfaisante et que dans les champs ce m&me balai
s’encrasse. Ceci estpresque impossible a éviter
dans la plupart des cas,mais reste en principe

_ peu’ fréquent.
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Parafoudre

Si le rupteur et le distributeur de la ms—

gnéto sont en bon état, poussez votre examen
plus loin. Laissez le bloc distributeur démonté,
donnez de l’avance & 1’étincelle, dégagez 1’im—
pulseur (voir page 25) et faites tourner
vigoureusement la magnéto & la main. Une étincelle
doit normalement éclater sur le parafoudre. On
ne peut pas faire cette vérification sur les
magnétos F-6 & moins qu’on ne réduise le para-
foudre au méme réglage que sur les magnétos F-4.

Eclatement des étincelles sur
le Parafoudre

Nous supposerons que 1’étincelle n’est toujours
pas satisfaisante, qu’elle est intermittente et
faible. Il faut alors pousser votre examen encore
plus loin. Enlevez 1’aimant et le couvercle du
bati. Vérifiez le condensateur; il vaut mieux
en mettré un neuf si vous en possédez, et vé-
rifier encore une fois la magnéto. Vérifiez le
condensateur comme indiqué_page 16.

Pour faire cette vérification, il faut laisser
le couvercle du bati enlevé, mais cependant
remettre 1’aimant sur la magnéto. En tournant
vigoureusementle rotor & la main, et en donnant

de 1’avance au rupteur, 1*étincelle doit-franchir

le parafoudre. Si 1’étincelle est alors satis-
faisante, c’est le condensateur qui est défee-
tueux. Réglez le nouveau parafoudre de 1la
magnéto F-6. Voyezpage 16 pour leréglage correct.

LE COUVERGLE DE LA BOBINE DOIT
S?ADAPTER ETROITEMENT ENTRELES
POLES AUXILIAIRES

NE LIMEZ PAS LE NOYAU DE
LA BOBINE OU LES FACES
DU POLE AUXILIAIRE

LE FIL DE SORTIE DU CIRCUIT

PR IMAIRE DOIT REPOSER SUR LA

PARTIE SURELEVEE DU SOMMET
DU CONDENSATEUR.

LA SOUDURE OU
L’ ADHERENCE DOIT
ETRE COMPLETE
JUSQU? AU FOND DU
TROU. LEFIL DOIT

. Jusqu’a ce que les

L’ECARTEMENT ENTRE LES FILS
DE SORTIE DES CIRCUITS SF-\
CONDAIRE ET PRIMAIRE ET LE
v/ FILDE SORTIE DU CONDENSATEUR
R, DOIT ETRE AU MOINS DE -17 mm - -
R (11/167) EN Tous POINTS

1,6 mm'b

FIGURE 14 - VERIFICATION DU FIL DE SORTIE 50 CIRCUIT
PRIMATRE SUR LE CIRCUIT OUVERT ET SUR LA MASSE,
Supposons que le remplacement du condengateur

ne donne aucun résultat, il faudra alors vérifier

le fil de sortie du circuit primaire, sur le
circuit ouvert et sur la masse. Cette vérifica-
tion se fait en utilisant la tension 6 volts de
1’appareil de contrSle que 1’on dispose comme
indiqué sur la figure ci-deassus. Débranchez du
condensateur la borne "A" du fil de sortie du
circult primaire et faites tourner le rotor
plots de contact du rypteur
g’ouvrent. Si le fil de sortie du ecircuit pri-~

maire forme un circuit fermé de la borne "A" 3

la borne "B" et un circuit ouvert de 1’ume des

bornes & la masse, la défectuosité provient,
soit du bobinage de la magnéto,. soif de son

montage. _ R

- Vérification du Contact & la Masse
Examinez le contacta la masse de 1’enroul ement

au pfle auxiliaire (figure 15, repére M%), (Ce

fil doit 8&tre solidément soud§ dans le trou.

- CES CRAMPONS DOIVENT
S?ADAPTER ETROITEMENT
"SUR LE POLE AUXILIAIRE

REGLAGE SUR LE CHANTIER.
iS1 DANS LA MAGNETO F-6,
L?ETINCELLE ECLATE DU
PARAFOUDRE QUAND ON TRA=
VAILLE S0US DE HAUTES
TEMPERATURES ET A HAUTES
'MLTITUDES, REGLEZ LE.
PARAFOUDRE A 12,7 mm (1/2%)

7,5 mm POUR
| | MAGNETO F~4
. 6 mm POUR

. ALLER  JUSQU’AU
FOND DU TROU, l
x \J
A 4

D1A. DE LA SOUDURE
8 mm (5/167) -

'v
F \{|

+ , . COuPE €-C

SOUDURE DU FIL DE MASSE
DU CIRCUIT PRIMAIRE SUR
LE POLE AUXILIAIRE

FIGURE 16 - SCHEMA DE MONTAGE DE LA BOBINE SUR LKS MAGNETOS F-4 ET F-6, AVEC LES INDICATIONS NECES-
SAIRES POUR BIEN MONTER CETTE BOBINE. (VOYEZ FIGUKE dz PAGE 14, POUR AVOIR LES DETAILS COMPLEMENTATRES
: CONCERNANT LE REPERE. “An), ‘
' Co11
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fraisé dans le pble auxiliaire. Ilne suffit pas
de mettrele fil demasse contre le pSle auxiliaire
et de faire une soudure superficielle qui finira
par se désagréger. Assurez-vous que ce n’est pas
le cas sur la magnéto que vous examinez. Voyes
le nouveau type figure 93, '

Le boftierde la bobinedoit s’adapter & force

entre les extrémités des pSles auxiliaires pour

qu’il ne puisse pas bouger ou se desserrer sous
1’action des vibrations du moteur. Si cela se
produit, la connexion de la masse, ou le fil
allant au condensateur se couperont en deux. Il
suffit d’un jeu trés léger pourgue cela arrive.
Vérifiez qu’il n’en est pas ainsi surla magnéto
que vous examinesz.

Supposez que 1’étincelle ne soit toujours pas
satisfaisante. I1 faut alors remplacerla bobine.
C’est certainement elle qui est défectueuse car
les autres causes de mauvais fonctionnement ont
toutes été successivement &limindes. On peut

cependant vérifierla bobine (figure ci-dessous)
avant de la démonter.

VERS BATTERIE
6V. BIEN
CHARGEE

FIGURE 16 ~ VERIFICATION DE LA BOBINE QUAND ELLE EST
ENCORE MONTEE SUR LA MAGNETO A L'AIDE DE L'APPAREIL DE
VERIFICATION.

_ Cette ultime vérification avant démontage se
fait en branchant 1%appareil de vérification
comme indiqué ci-dessus. Mettez 1’interrupteur
‘du vibreur "A" surls position "off" et la fiche
de haute tension dans la borne d’induction "BW
"Armpture”. Branchez la fiche de vérification
4 1a tension "E" "High tension". Faites tourner
le rotor de la magnéto jusqu’d ce que les plots
du rhupteur se séparent, puis enlevez du conden~
sateur la borne du fil du circuit primaire,
Branches la pince "D"a la cosse du fil primaire

-

au condensateur sur laborne du fil primaire aingsi
que la pince "F" sur n’importe quelle pidced la
masse de la magnéto. Accrochez la fiche "C" gur
‘le fil de sortie du circuit secandaire. Mettes
1’interrupteur du vibreur sur la position "on",
une grande étincelle doit jaillir et franchir
les éclateurs de 8 mm (5/16").

Dans ce cas, nous vous avons déeritlaméthode
de vérification de la bobine quand elle est
encore montée sur la magnéto pour que vous sachiez
comment procéder. Les vérifications antérieures
nous ayant prouvé que la bobine était défectueuse s
il importe de la démonter et de la remplacer.

Démontage de la bobine

FIGURE 17 - DEMONTAGE DE IA BOBINE.
2 - ENGRENAGE ET COUSSINET DU DISTRIBUTEUR. a - VIS DU

NOYAU DE BOBINE. 3 - BOBINE. 4 - FIL DE MASSE DE 1A
BOBINE. 5 - POLE AUXILIAIRE.

Débranchez le condensateur. Puis démontesz
1l’engrenage du distributeur et son cousginet.
Enlevez ensuite les vis du noyau de la bobine.
Dessoudez le cfble de masse de la bobine sur
lepble auxiliaire. Utilisezun grand feré souder
bien chaud pour agir rapidement. Faites sortir
le reste de la soudure qui getrouve encore dans
le trou. Enfin, faites sortir la bobine en la

. soulevant doucement & 1’aide d’un tournevis.,

| BATTFRIE
6 VOLTS
BIEN
CHARGEE

FIGURE 18 - VERIFICATION DE LA BOBINE AVEC SON ROYAU, SUR
L'APPARFIL DE VERIFICATION.

Le noyau dolt toujours se trouver au centre
de l’enroulement quand on vérifie la bobine sur
81 le noyau n’est

1’appareil de vérification.
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pas bien en place,
completement gon r6le de transformateur, et il
n’y aura pas d’étincelle. Ne soumettez pas la
,mag;netoaun essal trop prolongé pour faire cette
vérification, car vous pourriez alors 1’endom~
mager.

Mettez 1’interrupteur du vibreur sur la posi~

la bobine ne remplira pas

. tion "off" et branchez la fiche de haute tension’

MBI 3 1a borne d’induction "Armature". Places

la bobine sur 1’appareil de vérification en

appliquant fermement la borne en laiton du circuil
secondaire contre le métal de la monture de la
bague de frottement. (Voir "A" figure 18),
Mettez les pinces de vérification du bobinage

sur les fils de sortie du circuit primaire qui

sortent & chaque extrémité du boftier de la
bobine. Mettez l’lnterrupteur du vibreur sur la
. position "on".Une grande étincelle doit jaillir
sur les éclateurs de 8 fm (5/16M).

Démontage du Noyau de Bobine

e

FIGURE 19 - DEMONTAGE

DU NOYAU DE LA BOBINE

AVEC UN MORCEAU DE

BOIS DUR OU UN POINCON
EN FIBRE.

Enlevez alors le noyau de la bobine qui est
défectueuse. . Prenez la bobine dans la main en
mettant de préférence le couvercle en haut.
Faltes sortir le noyau par le bas entre vos doigts
en vous servant de 1l’extrémité plate d’un bout

" de bois ou d’un poingon en fibre d’au moins 16
4 17 mm de diamétre (5/8 & 11/16"). Tenez bien
la bobine pendant que vous faites sortir le

noyau. Le boftier de bobine en bakélite est
fragile et il se cassera si vous le laisseg
tomber. N’utilisez jamais de poingon en métal.

Examen de 1'Ajustage du Noyau entre les entrefers

Le plus -petit défaut sur les surfaces de
contact du noyau de la bobine et des pdles
auxiliaires entravers constamment le fonction-
nement de la magnéto.

13

Ces surfaces doivent étroitementadhérer 1’une "
4 1’autre comme deux jauges Johannsen lorsqu’on
les applique 1’unesur 1’sutre. Elles n’adhérent
que grdce & leur surTade plane’' aprés avoir été -
gligsées 1’une contre I’autre. I1 ne doit pas.y-
avoirde rouille,d’huile oude matidres étrangeres (
d’aucune gorte entre ces surfacesde contact. En.
tous cas, n’essayez pas de corriger les défauts
de ces suffacesen limant lee extrémitésdu noyau

de la bobine. Ilne peut en résulter qu’un échec.

+
30 - ON A DECALE LES FEUILLES D'ACIER DOUX .EN
FRAPPANT SUR LE NOYAU DE LA BOBINE.

FIGURE

“Le noyau de la bobine est constitué par des
feuilles-d’acier doux, meintemes pardeux rivets.
Il se matéra si on le frappe durement avec un
outil en métal, et les feuilles d’acier peuvent
se décaler comme le montre de fagon exagérée la
figure cl+dessus.

; Identification des Bobines de Magnétos F—4 et F-6

Choisissgez une nouvelle bobine pour remplacér
celle’ qui est défectueuse. Il est quelghefois
utile de savoir la date dé fabrication.

On peut la reconnaftre de la fagon suilvante:
1’année et le mois de fabrication de la bobine
sont” indlques sur. . 1’étiquette en papiler ou
estampillés sur le c6té duboftier de la bobine.
La date est suivie des lettres A, B, C ouD qui
indiquent lesg amelmratlons appor‘tees dans la
fabrlcatlon, les " bobines marquees D sont les
plus récentes et sont immergées dans 1’eau
pendant. 12 heures & 1’usine avant d’&tre accep-
tées pour la vente. Aulieu d’Halowax on utilise
un asphalte noir pour isoler la bobine dans son
boitier, ce qui améliore la résistance & 1’humi-
ditédela bobine. Les bobines "D" sont appelées
"pobines tropicales".

Montage des Bobines de Magnétos F-4 et F-6

L’ajustage de la bobine entre les pdles auxi-
liaires et le noyau doit &tre légirement serré,
sinon, les vibrationsla desserreront et elle ne
fonctionnera plus.

N'essayez pas non plus, de limer le diamétre
du noyau de la bobine pour qu’il puisse glisser
facilement dans 1’enroulement, ni de limer les
extrémités pour qu’il s’adapte mieux entre les
pSles auxiliaires. Enduisez généreusement -la
périphérie du trou, & chaque extrémité de la
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bobine, surune longueurdeI cm (3/8"), avec une
solution d’asphalte avant d’introduirele noyau.
Le noyau doit s’emmancher & force & l’intérieur
dela bobineet il se peut qu’il doivese frayer un
chemin et enlever une petite quantité de vernis

pour pénétrer dans son logement; celan’occasion~.

nera aucun dégdt pourvu qu’il soit emmanché et
pressé bien droit. Nettoyez soigneusement la
peinture sur les extrémités du noyau.Ces surfaces
doivent &tre absolument propres. L’ajustage du
tioyau entre les pSles auxiliaires doit &tre
légerement serré. Le boiltier en bakélite doit
normalement &tre un petit peu plus long que le
noyau de la bobine et ne doit pas &tre limé.

Les crampons guides du boftier de 1a bobine
doivent s’appuyer juste suffisamment contre le
pble auxiliaire pour que 1’enroulement ne bal—
lotte pas latéralement ou me. tourne pas sur les
vis. Il faut vérifier la longueur des vis du
noyau de la bobine. Elles doivent pénétrer sans
forcer jusqu’au fond du noyau et quand elles
sont en place, 1l’enroulement doit arriver au
sommet des péles auxiliaires. (Voyez figure 17).
Dens cette position, on peut rapidement voir si
les vis arrivent au fond de leur trou avant
qu’ellesne serrsnt. Si les crampons guides sont
trop serrés sur le pble auxiliaire, vous pouvez
les limer jusqu’d ce qu’ils s’adaptent correc-
tement. Faltes attention pendantcette opération
& ne pas toucher 1’extrémité du noyau.

i

N I:l::s!mﬂ! i

i

FIGURE 21 - VERIFICATION DES VIS DUNOYAU AVANT LE MONTAGE

DE LA BOBINE ET DU NOYAU SUR LA MAGNETO. A. 0,8 mm (1/32")

MINIMUM. B. NOYAU. C. VIS DE MONTAGE DU NOYAU. D. PIECE
POLAIRE.

Vérifiez la longueur de la vis de montage ‘du
noysu en serrant légdrement les vis dans le noyau
et en insérant la bobine dans la positionindiquée.

Si 1’une des deux tétes de vis n’arrive pas
4 au moins 0,8 mm (1/32") en arriére de la face
du péle auxiliaire, comme indiqué surla figure,
il faut enlever la vis et la couper pour satis-
faire cette obligation. De cette fagon, les vis
viennent se bloquer dans la fraisure du pdle
auxiliaire avant @’atteindre le fond du trou
percé dans le noyau.

Attention: Ne limez pas ou ne dégradez pas,

de quelque fagon que ee soit, les extrémitds du

noyau ou la surface desg pbles auxiliaires. Cels
entraveraitle bon fonctionnement de la magnéto.
Le noyau doit &tre emmanché légdrement dur entre
les pbles awdliaires.

Connexion de la Masse

I1 faut recourber et introduire cette connexion
au fond du troucomme indiqué page II s Figure I5,
Repére "A" pour éviter que le conducteur ne se
casse sous l’action des vibrations. Assurez—vous
de la propreté du trou fraisé & 1’extrémité du
fil de-sortie, et de la bonne &xécution de 1a
soudure. N’employez pas d’acide. Utilisez un
décapant & base de résine, qui ne corrodera ou
ne mangera pas le métal.

7
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FIGURE 22 - METHODE DE MISE A LA MASSE DE IA BOBINE AVEC
BANDE DE MASSE. A. SI LE TROU FRAISE DANS LE POLE
AUXILIAIRE COMPORTE UN EPAULEMENT, ENLEVEZ-LE AVANT
D'ASSEMBLER LA BANDE DE MASSE SOUS IA VIS DE MONTAGE DE
LA BOBINE, AUTREMENT CETTE BANDE DE MASSE N'AURA PAS UN
BON CONTACT. .B. BORNE HAUTE TENSION. C.,ISOLANTS DE LA
BOBINE. D. BANDEDE MASSE. E. VIS. F. EXTREMITE D'ACCOU-
PLEMENT DE POLE AUXILIAIRE.

Enlevez le noyau delavieille bobine et mon-
tez une bobine neuve sur ce noyau en plagant un
isolant & chaque extrémité. Fixez la bobine et
son noyau sur la magnéto,de fagon que la borne
haute tension soit sur 1axe vertical; comme
indiqué sur la figure. '

Montez la bande de masse de la bobine . sous
la vie de montage dans le pdle auxiliaire comme
-indiqué. Serrez solidement la vis. La bande de
masse et la surface de la fraisure dans le pdle
auxiliaire doivent &tre propres et brillsntes
avant le montage. ’

Si le trou de la fraisure dans le pdle auxi-
liaire comporte un épaulement, il faut &liminer
ce dernier. - s

Fil de Haute Tension

Ne laissez pasce fil toucher enaucun endroit
le couvercle en bakélite de 1a bobine. Maintenez
un écartement de 2 mm entre le fil et le boftier
de.la bobine. (Voyez page 11, Figure 15, Repére
"FM), afin d’empécher qu’une gouttelette d’eau
se forme & cet endroit. 8i vous élevez trop ce
fil, 1’étincelle sautera vers le haut Jjusquau
couvercle d’aluminium. -

s
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Le Condensateur

I1 faut nettoyer soigneusement toutes les
surfaces qui touchent le condensateur pour
assurer une bonne mise 4 la masse. Avant de

serrer le collier,assurez-vous que le condensa-

teur est enfoncé au maximum, Reportez-vous & la
page 11, figure 15, Repéres "E" et "D" pour les
instructions
donner aux fils sous la vis de la borne du
condensateur. Il est trés important que les fils
solent disposés comme 1’indique la figure, afin
d’éviter un court-circuitou une mised la masse.
Les condensateurs qui sont fournis comme pléces
détachées ne comportent pas d’écrou de 4,83 mm
(I0-32) qu’il faut se procurer séparément.

Vérification du Condensateur

POUR VERIFIER LES CON-
DENSATEURS METTRE
LE CONTAC-
TEUR SUR
I00 Qu
200 V.

FICHES DE
VERLFICATION

FIGURE z3 ~ APPAREIL AUNEON SE-1064 POUR LA VERIFICATION
DES CONDENSATEURS.

On peut se procurer, pour vérifierles conden—

sateurs,un appareil & tube au néon qui décdlera -

de fagon décisive les défauts du condensateur,
défauts qu’on ne peut pas percevoir avee un
équipement de vérification ordinaire. Cet appareil
fonctionne sur le courant alternatif 110 volts.
Un contacteur spécial permetde faire la vérifi-—

cation & quatre tensions différentes depuis 100 .

jusqu’a 600 volts. Pour déterminer 1°&tat exact
de tout condensateur, n’utilisez que les tensions
de 100 ou 200 volts. ]
aucune fagon le condensateur en utilisant les
tensions de 400 et 600 volts mais la vérifica-
“tion sera moins précise qu’avec les deux plus
basses tensioms. ’

Appliquez 1’une des fiches de vérification
sur la borne du condensateur, et l’autre sur
le métal de 1’enveloppe extérieure. 8i le tube

Vous n’endommagerez en-

concernant la bonne position &

de néon s’allume ds fagon intermittemte quand
le contacteur ést sur la position 200 voltsg, et
ne s’allume qu’au début quand le econtacteur est
sur la position 100 volts, le condemsateur est
satisfalsant. Mais si le tube reste alluméd sur
200 volts, le condensateur est mauvais méme si
la vérification est satisfaisante sur 100 volts,

Cecl ne s’applique pas aux condensateurs uti-
lisés sur les magnétos E-44, pour lesquels il ne
faut prendre que la tension de 100 volts. 81, &
cette tension, la vérificationest satisfaisante,
vous pouvez utiliser le condensateur sur la
magnéto, méme si le tube reste allumé sur 200
volts. Un condensateur E-4A qui remplit 1les
conditions requises sur 100 volts est assuré de
domner satisfaction. '

Vous pourrez vous procurer 1’appareil de
vérification au néon dans n’importe quelle suc-.
cursale en le commandant sous le n® SE-1064.

FIGURE 24 - VERIFICATION DU WWENShEm AVEC L'EQI_JIJPD(ENT
.DE VERIFICATION RLECTRIQUE.

Mettez une ampoule de 60 watts, 110-220 Yolts
dans I1a douille, & 1’intérieur de 1’applareil,
et une ampoule de 15 watts, 110-220 volts dans
la douille qui se trouve sur 1" appareil.

Enlevez le condensateur de la magnéto et
voyez s’il n’y a pasde court-circuit en plagant
une des fiches sur la vis "A" et 1’autre sur le
métal de 1’enveloppe extérieure "B¥, comme indi-
qué sur la figure. Si le condensateur n’est pas
court-circuité, la lampe ne s’allumera pas.

La vérification de la capacité consiste &
charger le condensateuren appliquant les fiches

-comme 1°indique la figure puis & le décharger

immédiatement en enlevantles fiches et en plagant
le c8té de 1’une d’entre elles en contact aveé
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l’enveloppe et en amenant 1a pointe tout preés -

de la vis. Il doit se produire une grosse étin-
celle. Si on utilise le courant continu 110 ou
220 volts, 1’8tincelle doit se produire chaque
fois. ©i on utilise le courant alternatif, il
faudra répéter 1’opération un certain nombre de
fois, parce qu’en chargeant avec le courant al-
ternatif, le contact doit &tre interrompu juste
au bon moment, sinon la charge disparaftra en
partie par 1’inversion du courant de charge.

En répétant la charge plusieurs fois, on peut
arriver & interrompre le circuit au point voulu
pour charger le condensateur. Avec le courant
alternatif, onne jugera 1’étincelle qu’en tenant
compte dela charge emmagasinde par le condensa-—
teur. Avec le courant continu on pourra tenir
compte de toutes les étincelles car elles seront
toutes d’intensité relativement dgale.

Parafoudre

Le parafoudre protége 1’enroulement contre
les tensions du secondaire exceptionnelles. Sur
lesmagnétos F-4, le parafoudre normel est compris
entre 7,1 et 8,7 mm (9/32 3 TI/32") et sur les
magnétos F-6, entre II,I et II,9 mm (7/16 &
I5/32m). '

Les étincelles des magnétos F—4 sont d’une
polarité. Si 1’aimant est convenablement monté,
le petit écartement des magnétos F-4 est aussi
efficace que le grand écartement des magnétos

F-6. Si les conditions sont particulidrement
anormales, 1’étincelle franchira le parafoudre

méme 8°il est A son maximum d’écartement,

Une forte humidité, une grande chaleur ouune
haute altitude, ou une combinaison de ces trois
facteurs, peuvent entratner un tel résultat. Si
1’étincelle franchit cet écartement, détermines
en la cause et remédiez-y. Ces éeartements sont
amplement suffisants pour presque toutes les
conditionsdanslesquelles<n1utilise les moteurs
& combustion interne, sauf pour les hautes alti-
tudes.

PERCEé DES TROUS
DE 16 MM POUR

FIGURE a5 - TROUS DE REGARD DANS LE BIOGC DISTRIBUTEUR
DES MAGNETOS F-4 ET F-6 POUR OBSERVER L'BTINCELLE SUR
1E PARAFOUDRE. :

On peut rapidement détecter une étincelle qui
franchit le parafoudre en aménageant wun regard
transparent dansle bloc distributetr ordinaire.
(Voyez figure 25). Faites tourner 1le moteur,
pendant un temps suffisant, pour permettre &
1’air qui se trouve dans la magnéto d’atteindre

la température de fonctionnement normal e
observez & travers le regard si 1’étincell
franchit le parafoudre. Si oui, vérifiez 1’écar
tement de toutes les &lectrodes de bougies. I
sera peut-8tre nécessaire de limer le métal,
spongieux aux extrémités des fils de bougies et
de fermer 1’écartement des électrodes 4 0,5 mm,
(.020"). 8i 1’8tincelle franchit toujours 1e
parafoudre, augmentez ce dernier. Coupez et
arrangez le fil de bougie qui se trouve le plue;
prés du fil secondaire. (Voyez page II, figurei
I5, repere mg"). ?

I1 faut wutiliser un regard plutdt qu’une|
simple ouverture; autrement les conditions de:
1’air qui se trouve & 1’intérieur de la magnéto
changeront et emp&cheront probablement 1’écla—
tement des étincelles. Percez des trous dans le
bloc distributeur, comme le montre la figure;
puis, avec une méche d’un diamdtre 1égérement
supérieur, fraisez le méme trou. Vous pouvez
faire le regard en celluloid, 1’adapter au trou
fraisé et le cimenter avec de 1’hermétic.

L’ET INCELLE FRANCHIT
L UN ECARTEMENT DE 1 mm
JAILLISSEMENT J 0U PEUT ETRE DE 1,5 mm

DE LYET INCELLE 4 N

I : I
~ 0,63 méj ETINCELLE

ECARTEMENT SUIVANT
JAUGE

FIGURE 26 - COMMENT 1ES ETINCELLES FRANCHISSENT LES
ELECTRODES QUI SONT BRULEES A UN ANGLE.

Les électrodessonttoujoursdavantagebrﬁlées
du c8té olt 1’étincelle jaillit. Ceci est parti~
culiérement vrai quand le moteur est en charge.
I1 se peut que les étincelles ne franchissent
Jamais 1’écartement réel donnd par la jauge avant
que le moteur ne tourne au ralenti.

Maintenez 1’écartement assesz rapproché, 0,63
40,50 mn  (.025 & .020"). Dans bien des cas ,
méme & ce moment 13, 1’étincelle franchit 1 ou
1,5 mm (.040 & .060") 3 cause de 1a turbulence
de la chambre de combustion. (Voyez la figure).

L'Etincelle jaillit jusqu'au
Couvercle du Bati

- 81, aprés avoir rectifié 1’écartement gy
parafoudre, 1’d&tincelle jaillit Jusqu’au couver-
cle du bati, il faut appliquer trois revétements ]
de vernis isolanta 1’intérieur du couvercle, en |
laissant sécher chaque revétement avant 4’ appli-~
quer le suivant. On peut mettre une gaine isolante
autour du fil & haute tension, oubien le revétir
de vernis isolant & .1’exception du point de
contact. Une autre méthode consiste a4 placer
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une mince feuille de bakélite sous le toit du
couvercledubdti. Nous n’avons encore jamais eu
beso:Ln de mettre de vernis comme nous 1’avons
suggéré plus haut. Nous vous avons cependant,
indiqué le procédé comme un ultime moyen de
dépannage pour les hautes altltudes, i1' ne faut
1’utiliser qu’en cas de nécessité absolue.

Calage des Engrenages du Distributeur

ENCOCHE

'FIGUBE zy - COUP DE POINCON SERVANT A CALER LES MAGNETOS

DONT LA PORTEE EST DE 3s° ET ENCOCHE SERVANT A CALER LES

MAGNHTOS DE PORTEE REDUITE, SAUF LA MAGNETO F-4 UTILISEE
SUR LE MOTEUR DIESEL A 4 CYLINDRES.

Sur les magnétos F-4 et F-6, 1la por’cee de
1’avance & 1’allumage est de 350 mesurée sur le
v:Llebrequln » quand le calage est fait au point
mort et & plein retard.

Sur les moteurs Diesel 4 et 6 cylindres, le
moteur industriel PA-100 & essenceet les moteurs
de moissonneuses-batteuses de 84513 x 104,77 mm
(3-5/16 x 4-1/8") & 6 cylindres, la portée de
l’ avance & 1’allumage des magnétos est inférieure
& 35°. Sur les magnetos des moteurs Diesel,
1’aliumage est fixé par une tige extérieure sur
le couvercle du rupteur.

Sur les magnétosdes moteurs Diesel &4 cylin-

dres 3 qui ne fonctionnent que pendant la période
de demarrage, les engrenages du distributeur
n’ont pas été recaléds. Onn’a pas jugé nécessaire

de les recaler en raison de la courte durée
pendant laquelle ils fonctionnent.
Quand les magnétos sont spéciales et quand

on les a recalées, il faut prendre soin de les
remonter sur le moteur avec leur mécanisme de
limiteur d’étincelle.

Surlesmagnétos standard F-4 et F-6, utilisez
“la marque de poingen pour la por‘tee de 35°,

Utilisez 1’encoche sur toutes les magnétos &
portée réduite, sauf sur les magnétos F-4 des
moteurs Diesel & 4 cylindres qui sont caldes

avec la marque de poingon.

17

Marques et Caractéristiques Spéciales
des Magnétos F4 et F-6

Toutes- les Magnétos F-4 fonctionnent
a la Vitesse du Vilebrequin °

1. Magnéto F-4, 21 447 D
Aimant noir; portée de 1’avance a 1’allu.tnage
35°; impulseur type E~4A. Fournie comme piéce
détachée et utilisée sur tous les anciens
moteurs & 4 cylindres. Le calage s’effectue
au moyendu pointillé sur 1’engrenage du d:l.s—-
tributeur.

2. Magnéto P-4, 26 335 D

Aimant noir; portée de 1’avance & l’all' ge
35°. Impulseur type F-i. Equipement ré er

sur tous les moteurs . a 4 ¢ylindres et les
tracteurs qui ontune portée d’avance de 35°.

Le.calage s’effectue au moyen ‘du p01n 116
sur l’engrenage du distributeur.

Le "D" est estampille sur le batl,avan"t le
numéro de série F-4. Aimant noir. PBourvue
d’une tige de calage extérieure malntenant
une avance de 15° avec 1’impulseur E-4A..
Equipe touslesmoteurs Diesel & 4 cylindres.
Le calage s’effectue au moyen du pouxtillé.“

4. Magnéto F—4, 36 940 DM
COmporte un "W" estampillé sur le béti, avant
le numéro de série F-4. Aimant vert. Potrtee
d’avance de 18° 3 25° qui doit &tre limitée
par une butée extérieure pour empécher ' le
levier de calage de se deplacer de plug de
18 4 25°, & partir dela position plein retard.
Utllise l’impulseur type "F". Equipe’ les
‘moteurs Waukesha & 4 cylindres pour
moissonneuses-batieuses, et différentsmotours
& 4 cylindres d’autres marques, utilisés par’
la Western Austin Company of Aurora, Illinpis.
Le calage s’effectue au moyen  de l’encpche '
sur 1’engrenage de distributeur.

Toutes les Magnétos F-6 foixctlonnent aux 3/4
de la Vitesse du Vilebrequin

1. Magnéto F-6, 21 448 D

Ne comporte pasde lettre precedant le numéro
de séme. Aimant noir. Portée d’allumage 35¢,
mesurée sur le vilebrequin du moteur. Im;ptﬂ.--
seur type "F". Equipament régulier sur la
plupart de nos moteurs & 6 cylindres. C’est
la magnéto standard F-6.Le calage s’effectue
au moyen du pointillé sur l’engrena.ge du
distributeur. Le bras de calage se déplace
de 26-1/4° pour donner 359 gurle vilebr uin
du moteur.




2. Magnéto F-6, 29 826 D
Camporte un "H" estampillé surle biti, avant
le numéro de série F—6. Aimant rouge. Equipe
le moteur industriel & essence PA-100 par une
avance de 17-1/3° (mesurée surle vilebrequin
du moteur). Equipe également le moteur de
moissonneuse-batteuse & 6 cylindres de 84,13
x 104,77 ma (3-5/16 x 4-1/8") sur lequel un
mécanisme limite l’avance maximum & 18°
mesurde sur le vilebrequin dumoteur. Le calage
s’effectue au moyen de 1’encoche sur 1’en—
grenage du distributeur.

3. Magnéto F-6, 32 361 D

Comporte un "D" estampillé sur le bAti, avant
le numéro de série. Comporte un aimant blanc,
un boftier d’impulseur, et une tige de calage
qul donne une avance de 15° mesurde sur le
vilebrequin du moteur. Le calage s’effectue
au moyen de 1l’encoche sur 1l%engrenage du dis-
tributeur. Equipe le grand moteur Diesel 6
eylindres. Comporte également dans 1?impul seur
un linguet principal et deslinguets d?entraf—
nement spéciaux, qui abaissent la vitesse de
"lancée" de 1’impulseur et facilitent ainei
le démarrage.

4, Mé.gnéto F<6, & inducteur de haute tension]

60,447 D

Nouvelle magnéto pour moteurs 3 6 ¢ylindres
équipés pour marcher au gaz naturel. Cette
nouvelle magnéto falt partie des équipements
pour la wmarcheau gaz naturel sur les moteurs
industriels U-21, PA-40 et PA-50 et dquipe
réguliérement le moteur industriel PA-100
qui marche au gaz naturel.. Dans toutes ces
applications elle remplace la magnéto ordi-
naire 21 448 D & partir du numéro de série
42 286, car lesmoteursmarchant au gaz naturel
nécessitent une magnéto développant une plus
haute tension, surtout quand le moteur
fonctionne au ralenti,

Quand onutilise ces moteurs surles chantiers
de pétrole ou qu’on les fait fonctionner au
gaz naturel, 1’allumage est beaucoup plus
difficile que sur un moteur ordinaire par
suite du taux de compression qui est beaucoup
plus élevé, et du earburant treés desséchant;
ou bien il faut une tension &levée- pour que
1’étincelle franchisse 1’écartementdes dlec—
trodes.

L’aspect extérieur de ces magnétos spdciales
F-6 est le méme que celui des magndtos stan-
dard; des modificationsde base ont cependant
été apportées pour obtenir 1’accroissement
de rendement désiré. Ces magnétos s?identifient
par la lettre préfixe "™N" devant le ruméro
de série, Les plotsde contact du rupteur ont
été réglés & 0,33 m (.013") pour accroftre
leur durée. I1 faudra toujours conserver ce
réglage.
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I1 faut vérifier le systime d’allumage des
moteurs fonctionnant augaz naturel aprés 200
heures de fonctionnement continu, soit approxi-
mativement une fois par semaine ou une fois
tous les dix jours. A ce moment, il faudra
nettoyer et limer les plots de contact et au
besoin refaire le réglage. Si c’est nécessaire,
regarnissez de graisse la poche de la plaquette.
de friction. Assurez-vous que les plots de
contact eux-mémes n’ont ni graisse ni huile,
sinon il en résultera une projection exces-i
sive d’étincelles et une usure rapide. "

Vérifiez le disque du distributeur et, au
besoin, nettoyez la crasse - avec une goumme
douce. N’utilisez pas de papier de verre ou
aucune matiére abrasive, qui rayerait le
disque et userait anormalement le balai; ce
dernier, & son tour, accumulerait &ventuel-
lement des traces de Carbone, causes de nom-
breux ratés. Une gomme & crayon, douce, est
amplement suffisante pour nettoyerle disque

La qualité dela vérification etle soin donn
aux bougies sont parmi les facteurs les plu
importants du rendement d’un moteur fonction
nant au gaz naturel surun chantier de pétrole
I1 faut vérifier les bougies au moins toute
les 200 heures de travail ou approximativemen
tous les it & dix jours.

En raison des propriétés desséchantesdu car
burant, des sévéres conditions de travail et
de 1’accumulation rapide des heures de travail »
il se peut que les é&lectrodes ‘de bougies
s’usent de fagon anormale en relativement peu
de temps. Lors d’une vérification, si vous vous
apercevez que les électrodes sont usdes et
que leurs extrémités sont cendreuses, limez-
les et réglez & nouveau 1’écartement entre
0,33 et 0,46 mm (.013 & .018"). Il faudra
maintenir cet écartement si vous veulez davan-
tage espacer les vérifications et obtenir un .
meilleur fonctiomnement & vitesses réduites
et en charge totale.

En vérifiant 1’écartement des électrodes, ne
soyez pas trompés par un écartement qui R
mesuré & la jauge, ne présente seulement que
0,63 mm (.025") alors qu’en fait 1’&tincelle
peut avoira franchirloul,5mn (.040 & L0601).
(Voyez la figure). La turbulence dans la
chambre de combustion fera en quelque sorte
tourbillonner 1’étincelle comme 1’indique la
figure. Il se peut gue 1’étincelle ne fran—
chisse jamais1’écartement domné parla jauge,
mais doive franchir un dcartement deux fois
plus large. Il faut donc vérifier les bougies
toutes les 200 heures, pour les conditions |
mentionnées ci-dessus, les limer et, pour ce |
genre de travail, régler d nouveau 1’Scartement .
entre 0,33 et 0,46 mm (.013 & .018"), .

|




MAGNETOS INTERNATIONAL F4 ET F6

ELECTRODES DE
BOUG IES BRULEES

W =T incELLE LORSQUE
S8 > LE MOTEUR EST
EN CHARGE

: ?Sg
LA TURBULENCE DE \
LA CHAMBRE CE ooM~ <RI
BUSTION SOUFFLE - {f Lot = ;
L’ET INCELLE o = T 2fs¥ngmge

LA JAUGE INDIQUE UN ECARTEMENT DE 0,63 mm

AUX POINTS LES PLUS RAPPROCHES ALORS QUE

LORSQUE LE MOTEUR EST EN CHARGE, L’ETINCELLE

DOIT FRANCHIR UN ECARTEMENT PLUS GRAND, CE

QUI ENTRAINE DES RATES QUAND LA CHARGE
AUGMENTE .

FIGURE =28 - DIFFERENCE ENTRE L'ECARTEMENT DONNE PAR LA
JAUGE ET L'ECARTEMENT REEL.

Quand on marche au gaz naturel,on a avantage
3 utiliserdes bougies plus froildes que celles
qui sont recommandées pour 1’utilisation nor-—
male. Puisqu’il n’y a pas d’encrassement &
craindre avec le gaz naturel, on peut utiliser
des bougies plus froides d’un ou deux échelons,
(Voyez le Service Bulletin S8-3 145 A-1 408).
Cela augmentera beaucoup la durée de la
bougie et améliorera le fonctionnement du
moteur. N’utilisez pas une bougie qui soit
si froide que 1’étincelle éclate entre
1’électrode centraleet le culot de la bougie
car cela entrainerait des ratés.

Toutes les piéces de la magnéto spéciale F-6
sont analogues a cellesde la magnéto standard
sauf la bobine, le béti, 1le fil secondaire,
et le rotor. Le réglage des plots de contact
du rupteur est également différent.

Arbre et Palier du Distributeur

Aprds avoir convenablement calé 1l’engrenage
du distributeur avec le pignon du rotor comme
indiqué page 17, figure 27, veillez & ce que les
dents aient un petit peu de jeu, pour qu’aucune
pression radiale ne s’exerce sur le palier de
1’arbre du distributeur. Au besoin, mettez des
cales sous le support du palier pour obtenir ce
jeu.

. Le jeu en bout de 1’arbre du distributeur ne
doit pas dépasser 0,35 mm (.014") ou &tre infé-
rieur 4 0,07 mm (.003%"); il vaut mieux qu’il
gsoit de 0,07 mn carun jeu excessif 4 cet endroit
permet g disque du distributeur de Jouer en
avant et en arridére ce qui rend la pression du
balai plus ou moing irrdguliére et crée une
usure excessive sur la trace du balai: on peut
régler ce jeu =n bout en plagant des rondelles
cales, spéciales, n® I2 588 C, de 0,70 mm (.004")
d’épaisseur, et n® I2 539 C, de 0,20 mm (.008")
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rupteur.

d’épaisseur entre le ressort de retenue et la
rondelle de butée arriére.

A partir du numéro 409 158 dans la série F—
et du numéro 34 967 dans la série F-6, le coussi-
net du palier du distributeur est remplacé par
un coussinet en bronze poreux , ce qui permet &
1’huile de filtrer depuis le passage d°huile.
Celui-ci est également remplacé par une courte
canalisation au-dessus du coussinet, ce qui
élimine .la meéche et le liége.

Fil de Sortie de 1'Enroulement Primaire

La fixation et la mise en place du fil de
sortiede 1’enroulement primaire sur 1°extrémité
du condensateur ont été décrites dans le para-
graphe "condensateur", page 15. Ce fil conduit
le courant primaire depuis 1’enroulement jusqu’au
I1 est constitué d’un conducteur, en
fils de cuivre, ciblés et solgneusement isolés,
choisis pour leur grande résistance quandon les
soumet & des torsions répétées. Ils sont assez
longs pour qu’on puisse démonter et examiner le
circuit de rupture, sans devoir les débrancher
& 1’extrémitédu rupteur. Au remontage du rupteur,
il faut repliercette longueur supplémentaire de
fil sousle protecteur 2I 331 D du fil primaire,
dans le biAti de la magnéto.

Disque du Distributeur

Il faut examiner périodiquement les balais
du distributeur et maintenir le disque bien -
propre. On peut nettoyer ce dernier avec une
gomme douce qui, exempte de matidre abrasive,
ne rayera pasla surface du disque. Si le disque
est sérieusement usé, on peut le remplaceér sur
les magnétos F—/ enenlevant les trois chevilles
en bakélite qui retiennent le disque sur 1l’en—
grenage, et sur les magnétos F6 en enlevant.les
trois vis en bakélite qui retiennent le disque
surle bloc distributeur. Aprésavoir replacé les
chevillesou les vls, i1 faudra les revétir d’une
1légére couche d’hermétic. Cela contribueraa les
emp8cher de se desserrer et de changer de forme
sous 1’actionde 1’humidité. Sur le magnéto F-,
les chevilles doivent &tre montées serrdes dans -
1’engrenage du distributeur et enfoncées & fond
dans le disque.

La trace des balals s’usera trés lentement
si ceux~ci s’adaptent bien avec le disque; cette
trace sera polie et bien lisge. 8’il n’en est
pas ainsi, voyez si les joints ne lalssent pas
entrer 1’humidité et la poussiére et assurez—
vous que vous utilisez de bons balais.

Si 1’avance & 1’allumage est convenablement
faiteen relation avec le réglage des engrenages
du distributeur, on notéraun léger nolrcissement
(point d’éclatement de 1°&tincelle) & 1’endroit
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ol le balai entre en contact avec la pastille,
81 1l’avance a été mal réglée, le point d’écla~
tement se trouvera au centre de la pastille. Le

disque du distributeur ne fers

un long usage

que dans la mesure ou le calage sera correct at

que 1’humidité n’y péndtrera pas.

Avant de mettre

en place un nouveau disque

de distributeur sur 1’engrenage, enfoncez d’abord
la cheville dansle disque, Vérifiez le Jeu entre
le diamétre du corps de la cheville et le trou
dans le disque, S8’il y a trop de jeu, le disque
peut éventuellement ballotter aprés le montage
et 11 peut s’useretuser le balai; il en résul-

tera un mauvais fonctionnement de la magnéto.

GARNISSEZ LA PAROI DU TROU APRES MONTAGE, GARNISSEZ
D’UNE PELLICULE D’ HERMET IC L‘: TETE DE L’A CHEV ILLE

N\ FAITES PENETRER L’HERMET Io D’HERMET IC

\ DANS CETTE PARTIE <
i -

e

A
\
\

FIG. 8

FIGURE z9 - MONTAGE DE LA CHEm DU NOUVEAU DISQUE DE
DISTRIBUTEUR.

Procédez comme suit quand 11 ya trop de jeu.
Garnissez le trou du disque d’une pellicule
d’hermétic épais comme indiqué au Tepers MAW,
Laissez bien sécher 1’hermétic. Places le disque
sur 1’engrenage. Garnissez la cheville @’ hermétic

et enfoncez-la & traversle disque dans 1’engre-

.nage. Faites attention & ne pas taper sur le
disque, car il se fendrait rapidement, Garnissez
alors la téte de la cheville d’hermétic en le
laissant s’infiltrer entrela t&te et la fraisure
du disque. (Voyezle repére "B"), Enleves 1’exces
d’hermétic sur la surface du disque. Assurez-vous
qu’il ne reste pas d’hermétic sur la trace des
balais, Si vous suivez solgneusement ces indicg-—

tions, vous obtiendrez un montage qui restera
indéfiniment serré,

Balais du Distributeur

Ces balais doivent dtre de la matidre appro-
priée pour fonctiomner avec le disque contre
lequel ils frottent. Cette matidre premiére a
été étudide pour chaque magnéto. Assures-vous
que vous n’utilisez pas de balais E4A avec les
magnétos F—,. Le balai F4A camporte une rainure
dans le sens dela longueur et le balai F-4 n’en
comporte pas. Le plus récent balai Fefy celui
qui donne le plus satisfaction, (n® 32 032 DXa)
comporte un tenon plat surson col pour soutenir
le ressort. Le plus récent et le plus satisfaisant
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balaide F-6 est fabriqué parle ™ational Carbo
et porte les lettres FK sur les flancs, (vof
figure I3). Ces balais fonctionnent relatitemey
proprement et moins brusquement gue les premieé‘i

balais.

Recharge des Aimants P-4 et F_g

A moins qu’un aimant ne soit fendu, pe
suite de mauvais traitement, i1 s’améliore ¢
général avec le temps, mais perd graduellemep
un peude sonmagnétisme. Recharges toujours vots
almant pendant une révision. C’est un bop pla

i

cement,

PIGURE 30 - METHODE CORRECTE POUR INTRODUIRE L'AIMAN
D'UNE MAGNETO F-4 OU F-6 DANS LE CHARGEUR A BOBINE. .

Les bornes du magnétiseur sont identifiée
par les signes + et - et doivent &tre branchd
4 une batterie 6 volts bien chargée. Les borne
sont & 1’avant du magnétiseur et o’est par ¢
c6té qu’il faut introduire 1’aimant dans le
bobines enmettant lamarque I.H.C. surla droite
L’aimantation sefera suivant la polarité adoptéi
& l’origine & 1’usine.
pas de marque I.H.C., présentez 1’aimant deva
les bobines et appuyez wun moment sur 1’inte
rupteur . (Voyez figure 30). L’aimant ge
correctement introduit si'le magnétiseur tend
1’attirer dans les bobines.

1’interrupteur pendant environ deux secondes a
total. Il est inutile d’appuyer plus longtemp
sur 1’interrupteur, cela décharge inutilement 1
batterie et fait chauffer le magnétiseur,

Faites glisser 1’armature par le bas hors de
branches de 1’aimant, retirez celui-ci et montes.
le immédiatement sur lamagnéto. Ne faites jamai
glisser 1’ammature par le haut du c4té de 1’aima;




ARMATURE EN TRAV
DES BRANCHES <

BATTERTE 6 VOLTS EIEN CHARGEE |

FIGURE 31 - RECHARGE D'UN AIMANT SUR UN CHARGEUR A

BOBINES.
car il en résulterait une démagnétisation
partielle.

 Pour vérifier la polarité, la pointenord d’une

boussole doit se diriger vers le c8té I.H.C de
1’aimant. Quand 1’aimant n’est plus sur la
magnéto, mettez une armature en fer doux en
travers des branches.

Toutes les étincelles d’une magnéto F-4 ayant
la méme polarité, il est essentiel que 1’aimant
soit monté correctement. La branche I.H.C de
1’aimant doit &tre duméme cété que le muméro de
gérie sur le biti de la magnéto. Cette branche
doit toujours attirer la pointe nord del’aiguille
d’une boussole. (Voyez figure 32). La polarité
du plot de contact fixe du rupteur est ainsi
positive et, avec un condensateur de capacité
convenable, le 1éger cratéreoula petite dépres-
sion, causé par 1’éclatementnormal des étincelles
entre les plots de comtact, se trouvera toujours
sur le plot fixe. Le promontoire se trouvera sur
le plot de contact mobile. Cela signifie que le
moins couteux des plots de contact sera celuil
qu’il faudra remplacer quandun tel remplacement
est nécessaire. On peut aisément enlever ce
promontoire du plotdecontact mobile, ce qui le
remettra & 1°état de neuf.

o7

NORD DE L’AIGUILLE

D’UNE  BOUSSOLE

FIGURE 32 - MONTAGE CORRECT DE L'AIMANT SUR UNE MAGNETO
F-4. LA MARQUE IHC DOIT ETRE DU MEME COTE QUE LE NUMERO
DE SERIE.

-

L’efficacité du parafoudre sur les magnétos
F-/ dépend également de la polarité correcte de
1’aimant; aussi, assurez-vous quele montage est
- correct.

Plots de Contact du Rupteur

PFIGURE 33 - ENDROIT OU IL FAUT METTRE DE LA GRAISSE SUR
LE LINGUET POUR GRAISSER LA PLAQUETTE DE FRICTION.

On peut notablement accroftre la durée des
plots de contact du rupteur, en conservant la
plaquette de friction du linguet bien graissée
avec la graisse fournie dansun tube avec chaque
magnéto. Conservez également 1’écartement de la
jauge. Un écartement trop large grillera rapide-
ment les contacts. '

(.020") pour les magnétos F-6.

Le réglage des plots de contactdu rupteur, c’est-d-dire 1’écarteuent entre les
plots dans leur position ouverte est de 0,33 mm (.013") pour les magnétos F—4 et0,50mm
Pour obtenir le meilleur rendement, il faudra
conserver ce réglage dans toute lamesure du possible etle vérifier périodiquement.-
Veillez & ce que les plots de contact soient & peu prés plats. Limez-les unpeusi
le contact n’est pas suffisant. (Voyez "Réglage du rupteur" page 9, figure 10).
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Démontage de 1'Enveloppe du Rupteur

On peut fabriquer un outil avec un vieux ressort
plat d’impulseur pour enlever 1’enveloppe du
rupteur.

FIGURE 34 - COMMENT UTILISER L'OUTIL POUR ENLEVER L'EN-"
VELOPPE DU RUPTEUR. 1 - ENVELOPPE DU RUPTEUR. z ~- RESSORT
(OUTIL). 3 - VIS DE LA BORNE DU FIL PRIMAIRE.

Donnez au ressort la formed’un "U" et recourbez
les extrémités des deux branches & angle droit.
Les deux languettes ainsi formées doivent &tre
assez longues pour s’accrocher derriére les
épaulements sur les fentes de 1’enveloppe, qui
servent & donner de l’avance ou du retard &
1’allumage,

Pour enlever l’enveloppe, retirez d’abord la
vis de la borne du filde sortiede 1’enroulement
prlmalre. En tapant legerement surla téte de la
vis aprés 1’avoir desserrée d’environdeux tours,
le fil de 1a borne sera 1ibéré, ce qui facilitera
le démontage de 1° enveloppe. I1 faut placer
celle-ci de sorte que la fente arriére colncide
avec la cheville qui fait office de butée pour
1’avance ou le retard. On pourra alors retirer
1’enveloppe en tirant légérement sur 1’extracteur
comme indiqué figure 34.

Bloc Distributeur et Joints

Pour que la magnéto fonctionne correctement,
1’eaune doit pas pouvoir pénétrer & 1’intérieur.
Pendant quelques,temps, les blocs distributeurs
des magnétos F-4 et F-6 ont été munis de joints
étanches. Ceux—ci sont rendus étanches par deux
moyens: en impermeabllisant le feutre ou en
appliquant une 1légére couchede caoutchouc arti-
ficiel surle joint pour empécher 1’infiltration.

81 vous avez des ennuis d’allumage dans des
régions mmides, assurez-vous de 1l’existence de
ces joints. Montez-les comme indigué figure 35.

HERMET IG SUR CETTE

DISTANGE AUX DEUX

EXTREMITES  SEULE-
MENT

I—:ﬁoggggbgu DE LA RONDELLE SUP.

12 * GORAE DE LA

5 Tam RONDELLE INF. 1,6 £ O, 4mm. LES

DEUX EXTREMITES DOIVENT ETRE
EGALE

1,6 £ 0,4nm

LA PROUECTION DE LA RONDELLE

ENF. AUx DEUX EXTREMITES DOIT

ETRE E ALE AU MONTAGE SUR CE
ISTRIBUTEUR.

METTEZ DE L'HERMETIC )
sAUF SUR CETTE DISTANGE

DEUX  EXTREMITES. -.j \_.

FIGURE 35 - MONTAGE OORRECT DU JOINT SUR LE BLOC
DISTRIBUTEUR.
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Conservez l’extérieur du bloc distributeur |

propre et sec. Certains sols donnent umne boue
qui est trés bomne conductricede 1’électricité.
Si cette boue recouvre 1’extérieur du bloc, les
pertes d’électricité peuvent rendre 1’allumage
difficile, surtout quand on essaye de démarrer.

Demontage du Rotor du Bati des
Magnétos F-4 et F-6

Pour démonter le rotorde 1’une ou 1’autre de
ces ‘magnétos, enlevez d’abord l’impulseur.
Utilisez 1’extracteur SE-9I2 pour éviter d’en-
dommager 1’arriére dubdti delamagnéto. Enlevez
alors le bloc distributeur, 1’aimant, le couvercle
du bati de la magnéto, le disque distributeur,
1’ensemble des roulements et le couvercle du
boftier du rupteur.  Enlevez la vis de la borne

du fil de sortie de 1l’enroulement primaireet les
trois vis du boitier du rupteur. Vous pouvez alors
enlever ce dernier ainsi que le rotor du bdtl de
la magnéto.

FIGURE 36 ~ VUE ECLATEE DES PIECES DUROTOR AVEC L'OUTIL

EXTRACTEUR SE-839 POUR LA CAGE INTERIEURE DU ROULEMENT.

1 - ROTOR. 2z - PIGNON DU ROTOR. 3 - CALES DU ROTOR .

4 - ENTRETOISE DU ROULEMENT DE L'ARBRE DU ROTOR. s -

DEFLECTEUR D'HUILE. 6 - CAGE INTERIEURE DU ROULEMENT.

; - ROULEMENT A BILLES ET CAGE. 8 —-ADAPTEUR DE LA CAGE
DU ROULEMENT. ¢ - EXTRACTEUR.

On peut repidement enlever du rotor la cage
intérieure du roulement, en utilisant 1l’extrac-
teur etle manchon SE-839 indiqués dansla figure
ci-dessus. Il est nécessaire d’enlever la cage
intérieure du roulement pour retirer ou introduire
des cales sur le rotor, afin de falre la charge
préalable des roulements commeon 1’explicue sur
la page suivante.

e
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Démontage et Remontage de la Cage Extérieure
du Roulement de Magnéto

FIGURE 37 ~ OUTILS UTILISES POUR LE DEMONTAGE ET LE RE-
MONTAGE DES CAGES EXTERIEURES DES ROULEMENTS DE MAGNETOS.
1 - EXTRACTEUR SE-i10z0. 2z - OUTIL SE-i021 POUR REMONTER
“LES CAGES DU ROULEMENT. 3 =- CAGE EXTERIEURE DU ROULEMENT.
4 - BOITIER DU RUPTEUR. s - FEUTRE. 6 - RONDELLE DE
RETENUE DU FEUTRE A L'EXTREMITE DU BOLTIER DU RUPTEUR.
7 - BATI. 8 - RONDELLE DE RETENUE EXTERIEURE DU FEUTRE.
9 -~ RONDELLE DE RETENUE INTERIEURE DU FEUTRE.

Comme le montre la figure, on peut rapidement
enlever la cage extérieure du roulement dans le
bottier du rupteur et le bAti de la magnéto, &
1’aide de 1’extracteur SE~1020. Dévissez 1’ex—
tenseur et introduisez 1’outil dans la cage du
Toulement dans le sens indiqué par la figure.
Introduisez le flasque dumanchon fendu & travers
la cage du roulement et maintenez le contre la
rondelle de retenue du feutre. Serrez maintenant
1’extenseur en appliquant une clé sur les méplats
de 1’extrémité de la partie filetée; tournez dans
le sens inverse des aiguilles d’une montre
jusqu’a ce que vous obteniez une certaine pression.
Serrez alors 1’4crou hexagonal et sortez avec
précaution la cage du roulement.

Avant de remonter les cages extérieures de
roulements, assurez-vous que les feutreset leurs
_rondelles de retenue sont convenablement montés.
Mettez la cage du roulement & 1’extrémité de
1’outil SE-1021. Un peu de graisse propre fera
tenir la cage sur 1’outil. Présentez 1’outil
bien dans l?axe,devant 1’orifice el introduisez
la cage & sa place.

Charge Préalable des Roulements duRotor

Pour conserver le haut rendement de ce type
de magnétoy, 11 est nécessalre de réduire au
minimum les entrefers. Pource falre, le dégage-
ment du rotor est maintenu trés serré. -Un peu
de jeu en bout permettrait au rotor de frotter
& cause des roulements & bllles. Ceux-ci sont
fabriqués pour pouvoir supporter une charge
latérale comme une charge axiale.

Pour éviter toute possibilité 'de desserrage

des roulements, nous leur donnons au préalable
une charge de 0 & 0,05 mm (.000 & .002") dans
le sens de la longueur. Pour ce falre, montesz
le rotor avec juste assez de cales pour réduire
3 ndant le jeu en bout, ou pour gue ce jeu ne
soit pas perceptible,tout en permettant au rotor
de tourmer. Le rotor doit &tre dans le bAti, le
boftier du roulement doit &tre en place, et
toutes les vis doivent &tre serrées. Pour obtenir
un réglage précis, les roulements dolvent &tre
exempts de graisse et d’huile. Démontez alors
le boitier du roulement, la cage intérieure du
roulement et la rondelle du distributeur d’huile,
et ajoutez une rondelle de 0,05 ou 0,06 mm
(.002 ou .0025") (Voyez figure36). Les rondelles
d?épaisseur doivent 8tre entre la cage intérieure

et 1’engrenage de 1’arbre du rotor. Aprés ce

montage, assurez—vous que 1’arbre n’est pas
fléchi et que la charge préalable est entiérement
faite avec la derniére cale de 0,05 ou 0,06mm.
Une charge préalable excessive détruira le rou-
lement. Les roulements sont soulagés des que la
magnéto commence & chauffer sur le moteur. Le
bati en aluminium se dilate plus rapidement que

1’arbre du rotor en acier et compense aingi la -

charge préalable dans une large mesure.
Calage des Magnétos sur le Moteur

5

FIGURE 38 - (A) CALAGE SUR IE MOTEUR DE LA MAGNETO
INTERNATIONAL F-4. (B) CALAGE SURIEMOTEUR DE LAMAGNETO
) INTERNATIONAL F-6.
1 - BLOC DISTRIBUTEUR. z ~ SEGMENT DU DISQUE DISTRIBUTEUR
DELIVRANT L'ETINCELLE AU CYLINDRE K° 1. 3 - PLOTS DE
CONTACT DU RUPTEUR COMMENCANT A S'OUVRIR. 4 - RESSORT DE
CONTACT A LA MASSE CONTRE LA BUTEE DU RUPTEUR. 5 - BUTEE
DU RUPTEUR. 6 ~ BALAT DU DISTRIBUTEUR EN POSITION POUR
DELIVRER L'ETINCELLE AU CYLINDRE N° 1.
Aprés-avoir nettoyé et réglé les plots du
rupteur, comme indiqué page 9, remettez le cou—
vercle du boftier du rypteur, déplacez 1’extrémité

du levier aussi haut que possible et enlevez le

couvercle. Le ruptelirest ainsi dans la position

o

R
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plein retard etle contact de la mssse se trouve
contre la butée du rupteur. Dans cette position,
la magnéto ne produira aucune étincelle.

Fixez la magnéto en place sur son support, en
intreduisant les vis dans 1’embase sans les
serrér. Ne mettez pas dans 1’embase de vis plus
longues que les vis d’origine, car elles endom-
mageraient la magnéto.

Metiez le plston n°I du moteur au point mort
haut en fin de compression. Vous pouvez recon-
naftre la courge de compression en enlevant la
bougie du cylindre n® I, en plagant votre pouce
sur 1l’orifice de la bougieet en faisant tourner
le moteur & 1a manivelle jusqu’a ce que la
pression tende & chasservotre pouce de 1’orifice.
Faites alors coincider le repére "DC" sur le
volant avec le repére du carter du volant.

Dégagez 1’impulseur comme indiqué page 25, ce
qui le rend inopérant. . Enlevez les deux vis &
téte hexagonale et les cales de 1’impulseur.
Retirez le blec distributeur. Saisissezla partie
de 1’impulseur qui est solidaire de la magnéto
et faites-la tourner dans le sens des aiguilles
d’une montre (vuede 1’extrémité de 1’impulseur)
jusqu’a ce que, surlamagnéto F-4, le disque du
distributeur, ou, sur la magnéto F-6, le balai
du distributeur soient dansla position indiquée
ci-dessus, et que les plotsde contact du rupteur
commencent juste & s’ouvrir.

La magnéto est maintenant correctement calde.

" Sans la changer de position, remettez les vis &

téte hexagonale et les cales de 1’impulseur.
Celui-ci est congu pour qu’il n’y ait que deux
trous diamétralement opposés qui cofncident

exactement. Il ne faut pas forcer les vis sinon

A
le réglage ne sera pas correct.

Serrez la magnéto en place sur son . support;
replacezle disque distributeur, le couvercle du
boftier du rupteur et les fils de bougies. A

Fonctionnement de 1'Impulseur Internstional
Type F (Voyez les figures 89 et 40)

Voici en bref comment fonctionne 1’impulseur
type "F'". Le porte-cames (I0) est verrowillé sur
1’arbre d’entrafnement de la magnéta sur le
moteur et il ya toujoursun rapport défini entre
sa vitesse de rotation et celle du moteur. Le

. tournant doucement, wn cliquet (5) qui pivote sur.

-espacés sur le plateau d’entrafnement des magnétos

FIGURE 39 - VUE ECLATEE DE L'IMPULSEUR, TYPE F-4. 1 -
ENTRETOISE DU CLIQUET. 2 - AXE DU CLIQUET. 3 - RESSORT
DU VERROU DU CLIQUET. 4 - VERROU DU CLIQUET. s - CLIQUET.
6 ~ COUVERCLE DE L'ACCOUPLEMENT. 7 - ARBRE DU ROTOR DE
LA MAGNETO. 8 ~ PLATEAU, CLIQUETS ET RESSORT. 9 - EX- |
TRACTEUR SE-g12 DE L'IMPULSEUR. 10 - PORTE-CAMES, 11 -
RONDELLE. 12 ~ RONDELLE GROWER. 13 ~ ECROU D'ACCOUPLEMENT.

plateau d’entrafnement (8) avec son ressort et
ses cliquets, est claveté sur 1’extrémité mobile
(7) de 1’arbre du rotorde la magnéto. Le porte-|
cames et le plateau d’entrainement sont relids
par un ressorten spirale indiqué sur le platea L
d’entrafnement (8), dans la figure 39. i
Le porte-cames et le plateau d’entrafnement

un axe (2) monté sur le bAti de la magnét
s’engage dans 1’encliquetage supérieur du platea
d’entrafnement et empéche celui-ci de tourner
Le porte-cames continue & tourner et bande le
ressort d’entrainement sur environ 46° sur lc
magnétos F-6 et sur 64° sur les magnétos F-j. Le
porte-cames (I0) dégage alors le cliquet. Lel
regsort d’entrafnement en spirale se débande
langant rapidement le plateau d’entrainement
jusqu’d ce que 1’extrémitéde ses fentes fraisdes
(A) rencontrent les bossages (B)du porte-cames,
figure 39. L’impulseur tout entier tourne alor
& la méme vitesse commeunmoteur jusqu’d ce que
lecliquet s’engage dans le prochain encliquetage.
I1 y a deux de ces encliquetages également

i

o

f

F-/ et quatrede ces encliquetages sur celui des
magnétos F-6. Le déclenchement du ressort par les
cliquets est calé de telle fagon que 1’&tincelle
se produise entrele point mort haut et 8% aprés
le point mort haut & condition que la magnétq
soit bien calée sur le moteur.

Impulseur — Généralités

La magnéto ne produit d’assez chaudes étincelles que lorsqu’elle tourne & ume
grande vitesse. Lorsqu’elle tourne lentement, en particulier au démarrags du
moteur, il faut entralner le rotor ou 1’induit au moyen d’un impulseur. Celui-ci
permet & la magnéto de produire une vigoureuse étincelle & la vitesse de lancée
du moteur & la manivelle. Les impulseurs fournis avec les magnétos International
F-4 et F-6 sont entiérement automatiques, ne nécessitent aucun réglage et aucune
manoeuvre d’enclenchement ou de déclenchement, mais seulement un nettoyage occa-
slonnel et un graissage avec de 1’huile
fonctionnement tout & fait satisfaisant.

Le prochain chapitre dece mahuel concerne les impulseurs type F-E et type E4A

pour écréméuse, afin d’obtenir un

fournis, soit avec les magnétos F-4, soit avec les magnétos F-6.

R




IMPULSEUR INTERNATIONAL TYPE F

VERROU DU CL 1QUET A B RESSORT DU VERROU

D PENCLENCHEMENT DU oL 1gUES
PLATEAU D7ENT .
DE MAGNETO
PORTE-CAMES CLIQUET
CLIQUET ) - ‘ D axe oc
D?ENCLENCHEMENT, CLIQUET
EXTREMITE
DATTAQUE
EXTREMITE
ARR IERE
BATI DE LA
MAGNETO
"""" CLIQUET
ENCLIQUETAGE D?ENCLENCHEMENT

FIGURE 40 - VUE EN BOUT DE L'IMPULSEUR TYPE F-4.

L’impulseur est congu pour se déclencher
automatiquement entre I80 et 280 tr/mn sur les
magnétos F-4, entre I30 et 200 tr/mn sur les
magnétos F-6, entre 60 et I30 tr/mn sur les
magnétos F-4 Diesel. Au fur et & mesure que la
vitesse de 1’impulseur augmente, le porte-cames
dégage le cliquet avec plus de force. Quand la
vitesse de déclenchement est atteinte, le cliquet
est projeté suffisamment haut pour attraper
1’extrémité du verrou sous 1’épaulement "A" du
cliquet, figure 0. Dans cette position, le
cliquet est soulevé hors de 1l?encliquetage et

1’impul seur tourne seul, entrafnant le rotor de la )

magnéto & la vitesse du moteur. Quand la vitesse
de 1’impulseur descend entre I25 et I45 tr/mn,
sur les magnétos F-4 et sur les magnétos F-6, et
entre 75 et 90 tr/mn surles magnétaes Diesel F—,,
1’impulseur rentre automatiquement en Jeu. Quand
cette vitesse d’enclenchement est atteinte, les
extrémités arriéredes cliquetsqui sont les plus
lourdes tombent surle moyeu du plateau d’entrai-
nement quand elles pasgent par dessus le centre
derotation. Les extrémités d’attaque se souldvent
alors ‘et viennent buter contrele bras inférieur
du verrou "B"du cliquet d’enclenchement, figure
40, dégageant le verrou du cliquet. Celui-ci
tombe alorsen position de travail et 1’impulseur
fonctionne de nouveau.

Neutralisation de 1'Impulseur Type F, & 1'aide
du Crochet de Calage pour effectuer le Calage.

Les premiers modéles d’impulseurs type "F"
comportent un crochet de calage permettant de
libérer 1’impulseur,pour effectuer le calage.
En soulevant le crochet, le cliquet est soulevé
hors du rochet et maintenu dans cette position
par un verrou. La magnéto peut alors tourner
librement pour le calage. Pour engager 1° impulseur,
poussez sur le crochet et faites tourner 1’im-
pulseur jusqu’a ce que le cliquet se déclenche.

Neutralisation pour le Calage de la Magnéto de
1'Impulseur, sans crochet de calage

FIGURE 41 - COMMENT
ON PEUT SOULEVER LE
CLIQUET PRINCIPAL ET
DEGAGER L' IMPULSEUR
POUR PERMETTRE LA
LIBRE ROTATION DE LA
MAGNETO PENDANT LB
CALAGE.

CLIQUET

FIGURE 43 -~ COMMENT

ON DECLENCHE IE VERROU

POUR QUE LE CLIQUET

REPRENNE SA POSITION
DE* TRAVAIL.

Sur les magnétos plus récentes, on a ehlevd
le crochet de calage et changé la position du
gralsseur dans le boftier de 1’impulseur,od on
1’utilise & deux fins. D?abord pour constituer .
un orifice de graissage de 1’impul seur, enguite
pour constituer un orifice & travers lequel on
puisse soulever le cliquet principal,pour per-

- mettre & la magnéto de tourner sans 1’impulseur

pendant le calage. On peut soulever 1?impul seur
en introduisant un clou & travers le grailsseur
comme indiqué figures 41 et 42.

En plagant le clou dans la position indiquée
par la figure 41 et en appuyant vers le bas &
D’extrémité extérieure, on souldve le cliquet
et le verrou le maintient dans cette position.
I1 peut &tre nécessaire de faire tourner le rotor
(ou la magnéto) juste aprés le déclenchement de
1’impulseur pour soulever le cliquet. Si celui-ci
est dans la position basse, et que le ressort
de l1’impulseur est en partie bandé, on ne peut
pas le soulever avec le clou.

Pour remettre le cliquet en positionde travail
placez le clou dans la position indiquée par la
figure 42 et appuyez sur 1’extrémité extérieure
du clou pour soulever le verrou.
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Démontage de 1'Impulseur Type F

R o

 FIGURE 43 - IMPULSEUR TYPE F, DEMONTE DE LA MAGNETO.

Pour démonter le boitier de 1’impulseur (6),
engagez 1’extracteur SE-9I2 dans les filets
(Voyez figure 39, repére 9), puis bloquez le
boitieravec le cliquet (7) etvissez 1’extracteur
jusqu’a ce qu’il vous failleun trés gros effort
pour le faire tourner. Si 1’impulseur n’a pas
été suffisamment graissé, il est probable que
leboitier de 1’impulsgeur (6) est rouillé et bloqué

sur 1’arbre. Il peut &tre nécessaire de mettre

deux tournevis, un de chaque c6té, entre 1’im-
pulseur et le bti de la magnéto et de taper
violemment sur l’extracteur SE-912, tout en
exer¢ant une pression sur les tournevis. En ce
cas il faut faire attention & ne pas endommager
les filets ou le bAti de la ma,gneto en enlevant
le bo:o_tler.

; Pour géparer le porte-cames du plateau
d?entrainement de la magnéto, tirez vers 1’exté-
rieur jusqu’d ce que les bossages apparalssent,
laissez le ressort se dérouler surundemi tour,
puls enlevez. On peut facilement extraire 1le
ressort d’entrafnement & 1’aide d’un tournevis.
Pour replacer le ressort, &accrochez-le d’abord
en position au point "B" en vous assurant qu’il
se banderadans le sens indlqué. Bandez le ressort
en position en vous servant - de la main droite
pour le pousser petit & petit dans son logement
et de la main gauche pour maintenir en place
les spires qui sont enroulées.

En montant 1’impulseur assurez-vous gque le
moyeu du boftier de 1’impulseur (6) est propre
et bien huilé, et si le ressort du verrou (8)

* est rouillé, mettez—en un neuf. Les impulseurs
doivent &tre copleusement graissés avec de
1’huile pour écrémeusge & intervalles réguliers.
Quand le temps est extrémement froid, il faut
utiliser du pétrole.

Les premiers cliquets d’entrafnement étaient
maintenus surleur axe par des goupilles fendues.
Assurez—vous que ces goupilles sont serrées. Si

elles sont liches, elles s’useront rapidement

et tomberont. Remplacez-les au moindre symptdme
d’usure. On utilise maintenant des baguesa res—
sorts pour maintenir les cliquets. Ces bagues
doivent étre serrées une fols en place sur les

. ENGAGE ET SUR LE POINT

axes de cliquets, autrement elles s’useront et
tomberont et cela mettra hors d’usage le bati
de la magnéto. '

Fonctionnement de 1'Impulseur
International E4A

Reesort

Plateau d'entr.
d?entr.

de magnéto

i
1?impulseur

FIGURE 44 - ,IMPULSEUR E4A PARTIELLEMENT DEMONTE POUR
' MONTRER SON FONCT IONNEMENT .

Voicl en bref comment fonctionne 1’impulseur§‘
E4A: le boftier de 1’impulseur, (figure 44) est
bloqué sur 1’arbre d’entrainement de la magnéto
et tourne toujours régulidrement & la vitess
du moteur. Le plateau d’entrainement est claveté
sur 1’extrémité d’entrainement de 1’induit. Ces
deux organes sont reliés au ressort d’entrafnement
comme indiqué sur la figure 44.

FIGURB 46 - LA FORCE
CENTRIFUGE MAINTIENT
LES CLIQUETS DEGAGES,
AUX VITESSES SUPE-

RIEURES A 100 TR/MN.

FIGURE 43 .- CLIQUET
D'ETRE DECIENCHE PAR
1E BOSSAGE H.

Deux cliquets sont fixés derriére le plateau
d’entrafnement (figures 44, 45, 46). Quand le
moteur tourne 4 moinsde I00 tr/mn, sous l’action
de la pesanteur, le cliquet le plus haut vient
attraper le plateau d’accouplement en "PA",
figures 45 et 48, dans le cran "C", figure 45,
cequi empéche le plateau d'entrainement de tourner
jusqu’d ce que le bossage "H" du boitier de
1%impulseur qui tourne regullerement déclenche
le cliquetenle frappantd son extrémité arriére
comme indiqué dans la figure 45. :
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Entrs temps, le ressort d’entrainement s’est
bandé sur presqueun quart de tour, Aussi, lors-
que le cliquet se déclenche, ce ressort se
débande, langant rapidementle plateau d’entraf-
nement st le rotor. Puls, au cours du demi tour
suivant, 1le second cliquet arrive en haut,
attrape le plateau d’entrainement, se déclenche
et entraine & nouveau rapidement 1’induit de la
magnéto. Les cliquets sont calés de fagon que
1’étincelle se produise lorsque le piston est
au point mort haut ou entre le point mort haut
et 8° aprés, & condition que la magnéto soit
convenablement calée sur le moteur.

Le ressort amortisseur adoucit 1le choc des
bossages "A" contre les bossages "B", figure 44,
lorsque le plateau d’entrafnement et le rotor
ont 4té lancés parle ressort d’entrafnement. Ce
mouvement du ressort amortisseur est limité par
le bossage "L" qui s’adapte dans la gorge "G",
figure 53.

Quandle moteur tourned une vitesse supériecure
4 160 ouI80 tr/mn, 1’action de la force centri-
fuge sur les cliquets est suffisante pour les
maintenir fermement & 1’intérieur des deux
crampons "H" comme le montre la figure 46, pour
que les crans "C" ne puissent s’enclencher en
"PAM, Toutes les pieces de 1l’impulseur tournent
alors ensemble.

Démontage de 1'Impulseur Type F4A

Feutre du couvercle
de timpulseur

Couvercle de
|2impul seur

Urgane de rotation
(enpartie démonté)

FIGURE 47 - ON RETIRE L'ORGANE DE ROTATION EN DEVISSANT
LE BOITIER DE L'IMPULSEUR.

I. Reléchez les deux ressorts du couvercle
et enlevez le couvercle de 1’impulseur, figure
4'7. Examinez le feutre du couvercle. Siun nouveau
feutre est nécessaire, enlevez l’ancien, nettoyez
toute la saleté du couvercle, mettezde 1’huile,
de la graisse et de 1’hermétic sur le nouveau

‘feutre.

2. Utilisez wune clé & douille de I4,3 mm
(9/16") avec une douille dont le diamdtre exté-
rieur ne dépasse pas 20 mm (25/32"), dévisses
1’écrou d’accouplement, figure 47, de 1’extrémité
d’entrainement du rotor. Pendant qu’on dévisse

“Bague a ressort exfé-
rieire de 1?arbre du
polateau d’entratnement

lposition 8
dane |e feutre

' FIGURE 48 - ORGANE DE ROTATION ET PLATEAU D!ACCOUPLEMENT
DEMONTES.

1’écrou, son épaulement porte contre la bague &
ressort intérieure de 1l’arbre du plateau d’en—
trainement et il extrait 1’organe de rotation.

3. 81 c’est nécessaire, on peut démonter un
cliquet aprés avoir retiré la bague i ressort de
son axe. (Voir figure 50).

4. Pour séparer le boftier de 1’impulseur du
plateau d’entrainement (voir figure 50), faites
d’abord sortir la bague & ressort extérieure de
1’arbre du plateau d’entrafnement (figures 48 et
49), ainsi que sa rondelle. Placez 1’organe de
rotation dansun étau commele montrela figure 49
et introduisez 1’outil SE-783 n® I pour bander
le ressort. Faites tourner 1’outil dans le sens
des aiguilles d’une montre,
SE-783 n° 4, juste assez pour soulagerla pression
des bossages "A" contre les bossages "BW, fi-
gure 44, et en méme temps, poussez 1’Scrou
d’accouplement vers le haut comme indiqué dans
la figure 49. ‘

Quand on a poussé le plateau d’entrafnéement
a la hauteur indiquée, les bossages "A" se séparent
des bossages "B". Laissez doucement le ressort
se débander en reldchant l’outil SE-783 n°® 4
dans le sens inverse des aiguilles d’une montre
comme indiqué figure 49. Vous pouvez alors
séparer le boftier de 1’impulseur du plateaun
d’entrainement de la magnéto.

ague & ressort
extérieure de

Jarbre du.barillebt
t dell

i
i

FIGURE 49 - SEPARATION DU PIATEAU D'ENTRAINEMENT ET DU
BOITIER DE L'IMPULSEUR.

avec la poignée ..




Plate. d7 _ . = -
Bague a ressort

ressort m{. d ext. de |?arbre
i?arbre duplateas d’entr,
et

FIGURE so - PLATEAU D'ENTRAINEMENT SEPARE DU BOITIER
DE L'IMPULSEUR.

5, Pour enlever 1?écrou d’accouplement, faites
"d’abord sortir la bague & ressort intérieure de
1’arbre du platesu d’entrafnement (figures 47
et 50), en introduisant un petit tournevis dans
le cran "BRY. Remarquez qu’il y a une petite
rondelle Grower spéciale sous 1’écrou.

6. Quand un ressort d’entrafnement est cassé,
1’impulseur n’entraine plus et retarde automati-
quement 1’étincelle. Pour enlever le ressori
mettez 1’outil SE-78I n° I qui bandera le ressort
dans un étau, comme indiqué sur la figure 5k.
Coincez le crochet intérieur du ressort d’en-—
tratnement dans la fentedel’outil SE-783 n® 2,
ot enroulez le ressort autour de 1’cutil en
tournant ecelui-ci dang le sens des aigullles
d’une montre., Faltes sortir le ressort en ap-
pliquant un tournevis comme indiqué. Laissez
lé ressort se dérouler lentement jusqu’d ce qu’il
premme la position indiquée par la figure 52.
Vous pouvez alors le prendre avec vos doigts.

,

7. Vous pouvez retirer la bague de butée du

boftier de 1’impulseur, avec le ressort amortis-
geur (Figure 53) en frappant 1’extrémité ouverte

83

Ressort
d’entrainement
(complétement
enroulé)

Tournevis

Plateau
d’eritrainement
dela nagnéto

'SE-783 n° 5, figure 54, et procédez commg

Ressort
Jentrafnemen
(débandé)

ateau d’entraine-
ment complet

FIGURE 52 - RESSORT D'ENTRAINEMENT DETENDU,

du boftier de 1’impulseur, & coups secs contr
une planche lisse.

8. Vous reconnaftrez aisément un ressort
amortisseur cassé, parle sonde 1l’impulseur - un
seul bruit plus fort que d’habitude & chaque
déclenchement de 1’accouplement. L’accouplemen
se déclenche également plus t8t.

~ Pour enlever le ressort amortisseurde la
bague de butée du boftier de I1’impulseur,
ceinturez 1’ensemble dans des cales en bol

indiqué pour démonter le ressort d’entrainement
opération 6.

L’étude des figures et des opérations précé
dentes constituera le moyen 1le plus simple, 1
plus slr et le plus efficace pour nettoyer
vérifier ou démonter n’importe quelle piéce d
1’accouplement. Avant de remonter celui-ci
nettoyez et vérifiez soigneusement toutes le
pléces. En démontant le ressort d’entrainemen
et le ressort amortisseur,faites attention & n
pas les rayer oules entailler car cela pourral
les affaiblir ou les casser.

Remontage de 1'Accouplement

Vérification du Recouvrement du
Ressort Amortisseur.

La longueur des ressorts emortisseurs varl
légérement, si bien qu’il faut fréquemmen
ajuster le recouvrement maximum admigsible d
3,2 mn (1/8"), donné sur la figure 53 au moyen
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.a bague de butée du boftier
£ de 17impul. est enroulée d?env.
Towm mouvement m 1/2 tour de fagon que le bossage
g g:»iabaguede ; " " glagrippe dane la rainure g’
By mesuré I .

{al e MG¥
Boftier
4

Resnort
jamortisseur

FIGURE s3 - BOITIER DE L'IMPULSEUR. REMARQUEZ QUE Lk
RESSORT AMORTISSEUR EST ENROULE SUR ENVIRON UN DEMI-TOR.
. du feutre de ressort amortisseur, figure 58. Un
recouvrement trop grand entrafnera une oscilla-
tion (ou vibration) excessive de 1’accouplement
ce qui peut causer des impulsions irrégulieres
aux basses vitesses. Vérifiez le recouvrement
comme suit: '
a) Montez la bague de butée du boftier de 1’im-
- pilseur sens le ressort amortisseur, de fagon
que le bossage "L" s’adapte dansla rainure "GW,
figure 53. Envous servantde 1’outil SE-783 n® 3
tournez la bague de butée, dansle sens contraire
des aiguilles d’unemontre aussi loin que possible
(voyez figure 53). Notez le repére "M" (figure
57) sur 1%outil SE-783 n° 3. Avec un crayonm,
tracez une ligne radiale & partir de ce repére
en travers du boftier de 1’impulseur. Le trait
de crayon doit &tre trés visible.

' b) Enlevez la bague de 1’accouplement et
montez-y le ressort amortisseur en procédant &
1’inverse de. 1’opération 8.

c) Courbez un morceau de fil de fer ou de
fil de soudure pour en faeire un anneaun , comme
indiqué dans la figure 56 et placez-le & 1’inté-
rieur du boftier de 1l’impulseur, pour empécher
le bossage "L" d’agripper la rainure "G", figure
53.

Bague de buteé

du boftier Tournevis

FIGURE 54 -~ DEMONTAGE DU RESSORT AMORTISSEUR DE LA RON-
DELLE DE BUTEE DU BOITIER DE L'IMPULSEUR.

29

Repére "Mn

FIGURE 55 -

DETERMINATION DU RECOUVREMENT DU RESSORT
AMORTISSEUR. ’
H) Montegz la baguede butée de 1°accouplement
avec le ressort amortisseur dans le boitier de
_1’impulseur. En vous servant encore de 1’outil
SE-783 n°3, le repére "M" diamétralement opposé
au trait de crayon que vous avez fait sur le
boitier de 1’impulseur (voyez figure 57), com-
mencez 3 enrouler le ressort amortisseur dans le
gens contrairedeg aiguillesd’une montre jusqu’a
ce qu’il soit serré & fond. Le repere "M" de
1%outil SE-783 n°3 doit alors se trouver de O &
3 mn au-deld du trait de crayon dans le sens de
1’enroulement, cette mesure étant faite suivant = -
les instructionsde la figure 57.5i cette mesure
est dans les limites spécifiées, la longueur du
ressort amortisseur est correcte et vous pouvez
le monter sans feutre.

Quand le repére "M" né parvient pas jusqu’au
trait de crayon, le ressort est trop court pour
le montage qui est vérifiéet ilne doit pas étre
utilisé. Montez un autre ressort et vérifiez de
nouveau le recouvrement.

Quandle repére "™" parvient au-delade la 1i-
mitede 3mm (I/8") enlevezle ressort amortisseur

.

" BAGUE DE BUTEE DU

- == BOITIER . BOITIER DE.L” IMPUL SEU

DE L’ IMPULSEUR COMPLET - ET RESSORT AMORTI!SSEU

FIGURE 56 - DETERMINATION DU RECOUVREMENT DU RESSORT
AMORTISSEUR.
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FIGURE 57 - OPERATION FINALE DANS LA DETERMINATION DU
RECOUVREMENT DU RESSORT AMORTISSER .

de la bague de butée du boftier de 1’impulseur
et introduisez une bande de feutre comme indiqué
dans la figure 58. Recommencez alors lopération
(D). 8i, & ce moment, le repére ™" ne parvient
pas Jusqu’au trait de crayon, coupez un peu de
feutre et mesurez 1’accouplement. Répétez 1’ové—,
ration autant de fois qu’il faudra pour obtenir
Ie recouvrement de 0 & 3 mm. Mettez ensuite de
1’hermétic entre le feutre etle ressort en plu-
sieurs endroits comme indiqué dans la figure 58.
Enroulement et vérification de 1’accouplements
4 1l°inverse de 1’opération 7, enlevez 1’anneau
de filde fer (figure 56) du boftier de 1’impul-
seur. Montez 1la bague de butée de ce dernier
avec le ressort amortisseur (et au besoin avec
le feutre) en faisant attention d’enrouler le
ressort dansle sens inverse des aiguilles d’une

_.montre avec 1’outil SE-783 n® 3, jusqu’a ce que
““Le bogsage "L" agrippe la rainure "G" (figure 53).
" Procédez & 1’inverse des opérations 6 et 5. Les

‘crochets extérieursdu ressort aemortisseur et du

ressort d’entrainement doivent &tre engagés &
fond dans leur fente de retenue, et les spires

‘du ressort dolvent 8tre enfoncées régulidrement.

En procédant & 1l’inverse de 1’opération 4,
faites bien tournerle plateau d’entrafnement de
la magnéto dans le sens des aiguilles d’une
montre, comme indiqué dansla figure 49. Pendant
cette opération,le plateau d’entrainement de la
magnéto doit &tre poussé versle haut comme dans
la figure.

Aprés le montage de la bague & ressort exté-
rieurde 1’arbre du plateau d’entrafnement de 1la
magndto et de la rondelle; serrez 1l’organe de
rotation dans un étau comme indiqué figure 49.
Introduisez 1l’outil SE-783 n® I et tournez le
plateau d’entrafnement dansle sensdes aiguilles
d’une montre aussi loin que possible. Rellchesz
1’outil. Le plateau d’entrainement doit revenir
instantanément & sa position d’origine en rebon-
dissant légdrement sous l’action du ressort
amortisseur. Si le résultat est satisfaisant,
procédez & 1’inverse de 1’cpération 3: immergez
1’organe de rotation dans de 1’huile pour écré-
meuse, laissez 1’huile en excdés s’écouler et
remontez l’accouplement sur la magnéto.

Ressort’
amortisseur

B

avoir obtenu un recouvremen Bague de butée
a 3mm collez dufeutreavec de du boltier de |
hermétic aux pointe indiqués sur I7impulseur

le ressort. .

FIGURE s8 - MONTAGE DU FEUTRE SURLE RESSORT AMORTISSEU@
QUAND LE RECOUVREMENT DEPASSE 3 mm.

Quand le couvercle de 1’impulseur est enlevd
et que les impulsions sont normales, le trait da
crayon surle boitierde 1’impulseur doit se trou-
ver quelque pert entre les deux repéresde calage
surle plateau d’accouplement, & 1’instant précis
du déclenchement. Avant de remonter la magnéto
sur le tracteur, ~vérifiez le calage pour voir
81 le montage de 1l’accouplement est correct. Si
le plateau d’accouplement (Figure 48) est monté
excentriquement par mpport3 1’organe de rotation
les cliquets peuvent s’agripper mais ne pas se
déclencher.

En calant la magnéto surlemoteur, desserres
le couverclede l’impulseur (figurei7) et dégagez’
ce dernieren appuyant avecun doigt sur la queus
du cliquet qui est & Ia partie supérieure, pou
empécher ce cliquet de s’agripper en "PA" (figures

45 et 46).

Pour que cet impulseur fonctionne bien e
qu’il fasse wun long service, nous ne saurion
trop insister surla nécessité absolue de laisse
le couvercle en place, sauf pour le graissage,
Nous insistons également sur la nécessité d
graisser abondamment 1’impulseur avec del’huil
pour écrémeuse ou son équivalent, une fois pa
semaine. Ce graissage forcé est nécessaire pou
que 1’huile pénétre jusqu’d la surface de portée
entre le boitier et le plateau de la magnéto,
figure 44.

La rouille, la saleté, une huile résineuse,
ou un manque d’huile, entrafnent toujours un
mauvais fonctionnement de 1’impulseur. Un impul
seur qui fonctiomne correctement doit entrer e
action jusqu’3a la vitesse de 100 tr/mn et son
action doit cesser & 180 tr/mn, ou moins. S7il
n’en est pas ainsi, nettoyez-le soigneusemen
et graissez-le avec de 1’huile pour écrémeuse.
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Magnétos International E4A - Généralités

La magnéto International E4A est destinde aux moteurs & 4 cylindrea. Elle est
compldtement étanche & la poussidre, la saleté et 1’humidité. Le condensateur
et la bobine sont places dans 1’induit qui tourne entreles deux masses polaires.
Un ‘aimant en fer & cheval recouvre la magnéto et se trouve en contact de part et
d’autre avec lesmasses polaires. Le rupteur tourne avec 1’induit et est commandé par
une camed l’intérieur dublti de la magnéto. Celle-ci est équipde d’un distributeur
qui fournit les étincelles, au moment voulu,& chaque boug:l.e. Elle est également
équipee d’un impulseur au'bomatique qui lui permet de débiterle courant électrique
nécessaire & la production d’une étincelle bien chaude, quelle que, soit la vitesse
du moteur. Les accouplements d’impulseur utilisés aveclamagnéto EAA,sont du type
E4A, du type "BX" et du type "BH",

La magnéto FE4A est maintenant remplacde par la magnéto F—4. On ne fabrique:
plus, pour la magnéto E4A, que des piéces de rechange.
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Vérification du Rupteur

‘Ecrou de
‘cage du plot |
‘de contact

laquette de
riction du

.al})\‘aut °

PIGURE 60 - MAGNETO E4A - REGLAGE DU RUPTEUR.

Avant de démonter ume piéce guelconque, net-
toyez soigneusement la magnéto. Démontez le
couvercle du rupteur. Voyez si le ressort de
court-circuit n’est pas usé. Si celui-ci ne
court-circuite plus la magnéto quand onle place
4 laposition deplein retard, il fautle remplacer.
Vérifiez la garniture du couvercle du rupteur
et pemplacez-la,sl elle n’est pas en bon état.

I1 faut toujours maintenir 1’écartement des
plots de contact 4 0,33 mn (.OlB“).Si les plots
sont piqués ou présentent une excroissance de
métal, (voyez figure 6), il faut les dresser;
utilisezune lime bien talllée, spéciale pour ces
plots de contact; dressez Juste suffisamment
pour obtenir une surface polie.Les plots doivent
gtre bien centrés pour assurer un bon contact.
Montez de nouveaux plots de contact si les vieux

sont en trop mauvais état. Pour terminer, réglez-

1’écartement & 0,33 ma (.013"), comme suits mettex
la plaguette de friction du linguet sur le haut
bossage de la came, desserrez 1’écrou de blocage
du plot de contact fixe et réglez le plot pour
obtenir 1’écartement correct; serrez ensuite
1’écrou de blocage.

Vérification du Distributeur

Enlevez le  bloc distributeur, aprés avoir
démonté les deux vis et les deux écrous qui le
maintiennent en place. -Avec le circuit & haute
tension de 1’appareil de vérification, voyez si
le distributeur n’est pas f&lé.

Branchez 1’appareil comme indiqué dans la
figure 61, en mettant le balai de la bague du

collecteur contre 1’extrémité émoussée de la
pointe d’écartement.Mettez brusquement 1e contact
et présentez la pointe & haute tension au-dessus
de la surface du bloc distributeur;
observez des étincelles,
£&1é.

sl vous
c¢’est que le bloc esv

VERS UNE BATTERIE 6 VOLTS BIEN CHARGEE

BALAT DE LA BAGUE
DU COLLECTEUR

EIGURE 61 - RECHERCHE DES FISSURES DANS LE BLOC DISTRI-
BUTEUR A L'AIDE DU CIRCUIT HAUTE TENSION DE L'APPAREIL
DE VERIFICATION.

Vérifiez si les balais ne sont pas collés
et assurez-vous que ce sont bien des balais E{A
(ils ontune rainure sur le c6té). Sila bakélite
est briilée autour du porte-balai, cela indique
généralement quele balai est grippé. Il ne faut
pas étirer le ressort du balai, mais remplacer
le balai et son ressort. Vérifiez le feutre qui

- ge trouve autour du distributeur et remplacez-le

8’11 n’est pas enbon état. Une bonne étanchéité
prolongerala durée des balals et celle dudisque
distributeur.

Nettoyez le disque distributeur avec une gomme
douce et examinez la trace du balai. Le point
d’éclatement de 1’étincelle sur le plot doit se
trouver A proximité du bord d’attague. Une
étincelle tardive sménera le point d’éclatement
sur le bord de fuite du plot. Cela provient, soit
d*wm mauvais calage des engrenages du distributeur,
gsoit d’un retard & 1’allumage prolongé. L’usure.
du coussinet de 1’arbre de l’engrenage du dis-
tributeur entrafnera également celle du disque
et du balel. .Si le disque est wusé sous le bord
de la pastille, il est recommandé de remplacer
le' disque. Ce remplacement s’effectue en retirant
trois vis. Remettez le nouveau disque dans une
position qui soit identique,par rapport a 1’en—
grenage,& celle de 1’ancien disque retiré de
1’index de calage, sinon vousne pourrezpas vous
servir de l’engrenage pour calerle distributeur

sur 1?induit.

Vérification du Balai de Masse

Démontez le porte-balai demasse. Nettoyez-le
et assurez-vous que le balai est libre dans som
support. Examinez la trace du balaia travers le
trou pratiqué dans le couvercle. Elle doit &tre
propre pour assurer un bon contact avee le balai.
Remettez le porte-balai de masse.




MAGNETO INTERNATIONAL E4A

Parafoudre

8i le rupteur et le distributeur sont tous
les deux en bon état, poursuivez plus loin la
vérification. Laissez de cote le bloc distribu-
teur, mettez de 1’avance & l’allumage, dégages
le cliquet de démarrage de la magnéto, puis
faites tourner brusquement 1°induit & la main.
Normalement une étincelle doit se produire sur
le parafoudre.

Eclatement des Etincelles sur le Parafoudre

Nous supposerons que 1’étincelle n’est toujours
pas satisfaisante, qu’elle est intermittente et
faible., I1 faut alors pousser la vérification
encore plus loin. Enlevez les quatre vis qui
retiennent la plaque de fabrication et retirez
1’aimant. Recharges celui-ci comme on 1’a expliqué
au paragraphe "gimant" page 33. Remettez 1’aimant
sur la magnétoj peu importe de quelle maniére,

ulsquele sens du courantqul traverse les plots
du rupteur est inversé & chaque rupture.

Faites, encore une fols, brusquement tourner
1%induit & la main et voyez si une étincelle
franchit normalement le parafoudre. S’il n’en
est pas ainsi, i1 faut enlever l’aimant; placez
une armature de fer doux en travers des pbles;,
et poursuivez le démontage et la vérification
comme suits

Enlevez le couvercle du rupteur et dévissez
la vis qui maintient le rupteur. Démontes

FIGURE 62 - VERIFICATION DU CONTACT A IA MASSE D]“i LYORGANE

DE RUPTURE D'UNE MAGNETO Egd. -

1l’organe de rupture, Celui-ci est peut-8tre
bloqué sur 1l’arbre. Vous pouvez le desserrer en
manipulant la vis du rupteur.

 Vérifiez le contact & la masse de l’organe
de rupture comme indiqué dans la filgure. Un
morceau de bois sec "C" placé entre le support
du plot fixe et lelinguet maintiendra les plots
en position ouverte. Placez la fiche "A" sur le
bé&ti du rupteur, et la fiche "BY sur le plot de
contact fixe comme indiqué. La lampe de 1?appareil
ne doit pas s’allimer pendant cette vérification.

Aimant

On peut enlever 1’aimant de la magnéto E4A

aprég avoir retiré les 4 vis retenant la plaque
de fabrication et la bande de magnéto. On peut
recharger 1’aimant en -utilisant le magnetiseur
& bobine SE-858 et en procédant de la méme fagon
que pour la recharge des aimants des magnétos

F-4 et F-6 (Voir page 20). La polarité d’origine

domnée & 1’aimant par 1’usinedoit 8tre conservée,
quand on recharge l’aimant avec le magnétigeur.
Voyez la figure 30 pour introduire correctement,

1’aimant dansles bobines. Peu importe la maniére

dopt on monte 1’aimant sur la magnéto. Le sens
du courant pasgant dans les plotsda rupteur est
inversé & chague rupture.

Démontage de 1' Induit

Enlevez l’accouplement de 1’impulseur. Dévis—
sez Lavis du parafoudre. Démontez le porte-bslal
de masse et le balai. Faltes sortir le couvercle
de 1’arbre de 1’ engrenage du distributeur, enlevez
la bague & ressort de l1’arbre et la rondelle
Grower. Enlevez la plaque qui est & 1’extrémité
de 1lamagnéto et le couvercle du rupteur, complet.
Vous pouvez alors retirer du bdti de la magnéto
1’engrenage du distributeur avec 1’induit.

Vérificstion de 1'Isolement de la Cage
- des Roulements

Vérifiez 1’isolement de la cage extérieure
des roulements avant et arridre en utilisaut le

cireuit 6 volts ou le circuit 110-120 volts de”

1%appareil de vérification indiqué sur la figure
63. La poussidre et la saleté sont souvent de
trés bons conducteurs de 1%8lectricité. Il est
donc essentiel de bien nettoyer la périphérie
de la cage avant de faire la vérification. Appuyez

une fiche sur la cage extérieure du roulement -
et 1’autre sur le boftier (Voyez WA® et YB" sur .

la figure). 8°il y a un court—circuit avec le
courant 110-120 volts, il importe de revérifier
avec le couramt 6 volts, 8’il y a un court-
circuit avec ce couranty, il faut démonter la
cage et mettre un nouvel isolant.

T1 faut utiliser 1’extracteur SE-1020 et

:l’ada.pteur SE-1021 pour démonter et remonter




COURANT II0-220 VOLTS

IFIGUKE 63 ~ VERTFICATION DE L!ISOLEMENT DU ROULEMENT DANS
LA PLAQUE QUISE TROUVE A L'EXTREMITE ET DANS LE BOITIER
DU RUPTEUR DE IA MAGNETO E4A.
1a cage extérieure du roulement (voyez page 23).
L’isolant qul emtoure la cage de roulement doit
8tre d’épaisseur régulidre et ne pas camporter
de plis. Aprés le montage de la cage, coupes
1’isolant qui est en trop, vérifiez avec 1l’appa-

reil de vérification électrique. Un court-circuit -

décomposera le lubrifiant des roulements.
Vérification de la Bobine de Magnéto E4A

Mettez 1’interrupteurdu vibreur sur la posi-
tion Hoff™ et branchesz Dinterrupteur du circuit
haute tension & la borne de 1’induit "amature™.
Tntroduisez la vis du rupteur dans 1’induit de
telle fagon que cette vis soit cemtrée, ne soit
pas courbée, ou insuffisamment serrde. Montez
1’indult sur 1’appareil de vérification en pous~
pant & fond la bague du collectenr dans 1le
porte-bague. Branchez les pincesde véritic¢ation
d’enroulements aux extrémitésde 1’induit, comme
indiqué.

Mettez brusquement 1’interrupteur du vibreur
sur la position "on". Une étincelle doit conti-
nuellement franchir 1’éclateur de 8 mm (5/I6")
avec peut-8tre des ratés occasionnels dis au
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CONTACT DE HAUTE TENSION

FIGURE 64 - VERIFICATION DU BOBINAGE DE L'INDUIT E4A AVEC
L'APPAREIL DE VERIFICATION ELECTRIQUE.

vibreur. L’étincelle ne doit pas passer du
bobinage de1’induit au noyau. Ilnedoit y avoir
aucune étincelle au fil de sortie de la bague du
collecteur. 8i une étincelle s’y produit, il
faut enlever la bague du collecteur & 1’aide de
L’extracteur SE-839, comme indiqué dans les
figures 65 et 66.

Démontage des Pidces de 1'Induit E44

FIGURE 65 ~ EXTRACTEUR SE-839 ENLEVANT LA CAGE TNTERTEURE
DU ROULEMENT DE L'INDUIT D'UNE MAGNETO E4A A L'EXTREMITE
DU RUPTEUR. 1 - INDUIT E4A. 2 - ADAPTEUR SE-834-4 DE LA
CAGE DU ROULEMENT DE L'INDUIT. 3 - CAGE A BILLES DU
ROULEMENT. 4 -~ EXTRACTEUR AVEC VIS.

On peut aisément faire sortir de 1la cage
intérieure le manchon de retenue avec ses billes
4 1’aide d’un tournevis. La cage intérieure
s’enléve comme indiqué sur la figure65. La bague
du collecteur s’enléve comme indiqué figyre 66.
Les pidces sont indiquées dans leur ordre de
démontage.

Mettez une nouvelle bague et refaites la
vérification comme indiqué figure 64.

- ATTENTION: Les induits dont l’enroulement primaire présente une grande résis—
tance tendent & réduire le courant circulant dans le circuit et & déséquilibrer
le fonctionnement du vibreur. I1 en résulte slors quelquetois une sorte d’étincelle
1égerement intermittente sur 1’écartement de 8 mm (5/16")y. L’enroulement E4LA "CM
identifié par "CW" sur 1’isolant de 1’enroulement, est de ce type.

L’enroulement E4A "C" donne généralement une meilleure dtincelle sur 1’°dclateur
de vérification, la visde réglage du vibreur étant vissée & fond. L’étincelle sera
plus persistante, si le filde sortie primairede 1’induitest dessoudd’dela borne du
condensateur, Ne condamnez jamais un enroulement NGH aprés cette vérification,
parce qu’il ne donne pasune étincelle aussi intense qu’un enroulement "AM ou "BY,
Quand 1l’enroulement "C" est monté sur une magnéto, sur laquelle il engendre sa
propre énergie électrique, il produit une étincelle tout aussi satisfaisante que

les autres enroulements.
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FIGURE 66 - EXTRACTEUR SE-839 RETIRANT IA BAGUE DU COL~
IECTEUR D'UNE MAGNETO E4A. INDUIT. 1 - INDUIT E4A.
2 - BAGUE DU COLIECTEUR. 3 - EXTENSION DE LA VIS. 4 -
EXTRACTEUR DU ROULEMENT AVEC VIS. 5 - ADAPTEUR DE IA
CAGE DE ROULEMENT. 6 - CAGE A BILIES DU ROULEMENT. 7 -
CAGE INTERIEURE DU ROULEMENT. 8 - RONDELLE DE DISTRI-
BUTION D'HUILE. g - CAIES. 10 - ENTRETOISE DE IA RONDELLE
DE DISTRIBUTION D'HUILE. 11 - RONDELLE DE BLOCAGE DE LA
BAGUE DU COLLECTEUR.

I1 se dégage autour d’un enroulement défectueux
une forte odeur de soufre. Cette odeur existant
également & 1l’éclatement de 17étincelle, il faut
en déterminer solgneusement la source.

Ver1flcat1on de la Bague du Collecteur E4A

. BAGUE DU
 COLLECTEUR

6 VOLTS

FIGURE 67 ~ VERIFICATION DE IA BAGUE DU COLLECTEUR;
RECHERCHE DES FISSURES DANS L'ISOLANT.

Placez la bague du collecteur dans le porte
bagLe de 1’appareil de vérification. Mettesz
brusquement 1’interrupteur sur la position "On"
et présentez la fiche de haute tension au-dessus
de chacune des facesetdans le trou de la bague
du  collecteur. L’étincelle doit continuer &
franchir les pointes de 1’éclateur et ne doit
pas passer & travers 1’igolant.

Vérification du Condensateur E4A

Les pannes de condensateur sur les magnétos
E4A sont rares et la vérification n’est généra-
lement pas nécessaire. Il est recommandé de monter
un nouveau condensateur ELA 608 si on doute du
bon fonctionnement de 1’ancien condensateur. Pour
vérifier le condensateur en circuit ouvert et voir
s5’il n’est pas en court-circuit,il faut dessouder
le £il de sortie primaire surla borne isolée du
condensateur (mettez un morceau d’amiante entre
la soudure et la bobine pour protéger celle-ci
contre la chaleur du fer & souder). Vérifiez le
condensateur comme indiqué figures 68 et 69.

FIGURE 68 - RECHERCHE D'UN COURT-CIRCUIT DANS
LE CONDENSATEUR.

Pour voir si le condensateur n’est pas en
court—circuit, n’utilisez que le courant 110
volts de 1’appareil de vérification (voyez figure
24). Appliquez la fiche sur la borne isolée MAM
du condensateur et 1’autre fiche sur la partie
"B® de 1’induit qui esten contact avecla masse.
La lampene doit pas s’allumer. Si elle s’allume,
remplacez le condensateur.

FIGURE 69 - DECHARGE DU CONDENSATEUR.

Chargez le condensateur comme indiqué dans la
figure 68, en appliquant une des fiches sur la
cosse isolee AR du condensateur, 1’autre sur la
partie "B" qui est & la masse. Enlevez cette
derniére fiche et faites pivoter l’autre gsur la
borne du condensateur pour qu’une étincelle se
produise entrele c6té de la fiche et le bord de
la partie qui est & la masse comme indiqué dans
la figure 69.

Avec le courant continu 110 ou 220 volts, il

“doit se produire chaque fais unebrusque étincelle,

Celle~-ci ne se produit pas chaque fols avec
le courant alternatify il faut donc essayer
plusieurs fois avant de condamner 1e condensateur.
S8i, aprés plusieurs tentatives pour charger et
décharger le condensateur, 1’étincelle est
faible, ou s’il n’y a pas d’eftlncelle, il faut
remplacer le condensateur.

Remplacement du Condensateur
Dessoudez les connexions aux deux bornes du

condensateur. Retirez les quatre vis dela plaque
d’entrainement & 1’extrémité de 1°induit. Repérez
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la plaque d’entrafinement & 1’extrémité de 1’in-
duit et le noyau central pour pouvoirles remonter
dans laméme position 1’un par rapporta 1’autre.
Retires la plaque d’entrafnement & 1’extrémité
de 1%induit, les deux vis du condensateur et le
condensateur. Montez le nouveau condensateur et
1’induit en procédant & l’inverse du démontage.
N’oubliez pas de bloquer les vis de la plaque
d?entrainement avec un pointeaude centrage apres
les avoir ' introduites en place, et soudez
gsolidement les deux fils de comnexion.

Montage de 1'Induit E4A dans le BAti
de la Magnéto

L?induit de la magnéto doit &tre monté dans
le bAtl avec juste suffisamment de cales, entre
la rondelle de distribution d’huile etla plague
d?’entrafnement & 1’extrémité de 1?induit, pour
supprimer tout jeu perceptible. Une vérification
précise consiste & monter 1’induit, sans graisser
ni huil'er les roulements et sans metirele feutre

du roulement, pulsa vérifier le jeu. Le réglage

se falt en enlevant ou en ajoutant des cales.

Le distributeur est correctement calé quand
la dent qui est poingonnée sur 1’engrenage du
distributeur est alignée avec le repeére qui se
trouve sur le flasque dela bague du collecteur.

Calage de la Magnéto sur le Moteur

Cligquet de
1’tmpulseur

dégagé
(caché)

oigt du distl en
pos. pour délivre
1?78tincelle au cyl,
Le disqué ditra
doit tourner dan,
ce eens quand e
contacte commen=
cent a sfouvrit. &
Contacts du rupt.@&l
commengant a 3
s?ouvrire
Papier a _cige
venant juste
d?2tre retiré
entre les
contacts).

Vis ﬁccoup'
de magnéto
(démontées)

Couvercle du bofTtier
du rupteur

FIGUBE 40 - CALAGE DE LA MAGNETO SUR LE MOTEUR.

Retardez complétement 1°étincelle en soulevant
le couvercle du boftier durupteur. Retirez alors
ce couvercle en le tirant droit en arriére.
Vérifiez 1’ouverture des plots de contact qui doit
8trede 0,33 mn (.0I3"). Démontezle bloc distri-
buteur. Alignez la magnéto sur son support et
introduisez quatrevis & téte hexagonale. Retirez
les deux vis d’accouplement delamagnéto. Faites

tourner le moteur & la manivelle jusqu’d ce que

le piston n® I soitau point mort haut en fin de
compression. Faites alors tourner 1’impulseur
comme indiqué dansla figure (e cliquet doit &tre

dégagé), de fagon que le disque du distributeur
tourne dans le sens indiqué. Arrétez la rotation
au moment ot les plots de contact du rupteur
commencent & s’ouvrir et au moment ol le doigt
du distributeur est dans la position indiqude
pour délivrer 1’étincelle au cylindre n® 1.

Introduisez les deux vis d’accouplement de la

magnéto en prenant soin de ne pas déranger le

réglage de la magnéto.

Remontez le bloc distributeur et mettez le
couvercleduboftier du rupteur. Sur lesmagnétos
équipées des impulseurs "BX" ou "BH", engagez le
cliquet. Remettez le couvercle sur 1’impulseur,
type E4A. Faites alors tourner lentement lemoteur
& la manivelle en vous arrdtant au moment ol
1’impulseur se déclenche. Le déclenchement doit
se produire quand le moteur estau pointmort haut
ou entre 0 et 8? apreéslepoint mort haut. Si le
déclenchement se produit dans ces limites, la
magnéto est prétea entrer en service. S’il n’en
est pas ainsi, revérifiez le calage; vérifiesz
également 1’impulseur.

Impulseurs Modéles( "BX" et "BH"

Les magnétos International E44 sont équipées
indifféremment de trois types d’impulseur. Le
type International E44, décrit sur les pages 26
3 30 de ce manuel; le mod&le "BX! et le moddle
"BH" tous deux décrits sur les pages suivantes.
Ces modéles "BX" et "BH" remplissent leméme réle
que l’impulseur International type "F". Sur les
impul seurs modéles "BX" et "BH" il faut engager
le cliquet & la main,s’il a été dégagé.

Fonctionnement des Impulseurs Modéles
IIBXII e-t HBH"

La figure montre un impulseur modéle 'BX",
Le plateau d’entrainement de la magnéto est cla-
veté sur 1’extrémité d’entraftnementde 1’induit.
Le porte-cames est bloqué sur "l’arbre du régu-
lateur et dela magnéto", et est toujours entrainé
régulisérement 4 la vitesse du moteur. Le tenon
"S" s’adapte entre les deux billes qui sont
sou”enues de part et d’autre par les olives "Q"
et "R". Le cliquet, quand il est enclenché, agrippe
successivement les crans "V" comme indiqué,
empéchant le plateau d’entrafnement et 1’inauit
de tourner jusqu’a ce quele bossage "U"du porte-
cames, qui tourne i une vitesserégulieére souléve
le cliquet hors du cran "V". Pendant ce temps,
le ressort de 1l’impulseur a été comprimé par le
tenon "S" surun peu plus d’un cinquiémede tour,
par conséquent, quand le cliquet est déclenché,




IMPULSEURS MODELES " BX* ET ""BH *

Ressoft—

?impulseur

Numéro |
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FIGURE 71 - IMPULSEUR MODELE "BX" PARTIELLEMENT DEMONTE,

LE MODELE "BH" EST IDENTIQUE, LA PRINCIPALE DIFFERENCE

ETANT QUE LE PLATEAU D'ENTRAINEMENT DE LA MAGNETO EST
CONCU COMME LE MONTRE LA FIGURE 45.

ce ressort se détend derriére la bille soutenue
par 1’olive "Q" entrafnant rapidement le plateau.
d’entrafnement et 1’induit. Comme il y a deux
crang "V" cette action se produit deux fois &
chaque tour.

La pression exercée parle ressort du poussoir
maintient le cliquet enclenché jusqu’a ce que la
vitesse du moteur dépasse 140 & 240 tr/mn. Le
contactde bossage "U" suffit alors pour déclen-
cher le cliquet et le maintenir dans cette
position jusqu’a ce qu’on 1’enclenche 3 nouveau
4 la main.

Le modéle "BH" fonctionne de fagon analogue
au modéle "BX" gauf qu’au lieu de billes il
comporte un ressort amortisseur (figure 75). Une
des extrémités de ce ressort porte contre um
tenon du plateau d’entrainement de la magnéto.
L’autre extrémité s’appuie sur le temon "8",
figure 71, qui s’adapte entrele ressort amortis—
‘seur et le re.sort compresseur, figure 75.

Réglage du Cliquet pour la
Vitesse de déclenchement

Llaxe du cliquet (figure 72) le cliquet, le.
poussoir, le ressort du poussoir, la bride
d’écartement et la tige renforcée peuvent 8tre
retirés avec 1l’ensemble de la magnéto. On régle
la vitesse du moteur & laquelle le cliquet se
déclenche en faisant varierla tenmsion du ressort
de poussoir, au moyen de rondelles de laiton.
En ajoutant des rondelles, on éldve la vitesse
de déclenchement du cliquet, et on la réduit en
enlevant des rondelles. La vitesse de déclenche~
ment doit étre comprise entre I40 et 240 tr/m'l.
Les pléces doivent &tre propres et graissées avec
de 1’huile pour machine. Le cliquet doit fonc—
tionner librement sur son axe et le poussoir
et son axe de pivotement doivent &tre libres.
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ﬁJle tournevis maintient
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FIGURE 72 - ASSEMBLAGE DU CLIQUST D'UN IMPULSEUR MODELE

YBX" DEMONTE. L'ENCADREMENT INDIQUE UN MOYEN D'EMPECHER

L'ORGANE DE ROTATION DE TOURNER PENDANT QU'ON DEVISSE
L'ECROU D'ACCOUPLEMENT.

Dépose et Démontage de 1'Impulseur

3 7t

plateau
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FIGURE 73 - PIECES D'UN IMPULSEUR MODELE "BX". LA CON-

CEPTION DU MODELE "BH" RSTA PEU PRES IDENTIQUE BIEN QUE

LA PLUPART DE SES PIECES NE SOIENT PAS INTERCHANGEABIES
AVEC CELLES TU MODELE "BX".

Emp&chéez 1’organe de rotation de tourner gdmme
indiqué dans la figure 72.-  Enlevez 1l’ecrou
d’accouplement, figure 73, la rondelle Grower,
la rondelle d’accouplement et 1’organe de rota-
tion, 8i vous vous servez d’un tournevis pour

- faire pression sur l’orgenede rotation, il faut
faire attention & ne pas abimer le bati de la
magnéto. Vous pouvez ensuite démonter 1’ensemble
du plateau du cliquet en retirant les deux vis
& téte hexagonale WX" figure 73, Feites levier
pour séparer le plateau d’entrafnement et le
porte—cames, figure 73. Le ressort de 1’impulseur
s’extrait en introduisent un tournevis entre le
resgort et 1’une des billes. Les billes ne se
retirent que lorsqu’elles sont en face de
1’encoche "™W", figure 74. )

Sur les lmpul seurs du modéle "BH" vous pouvez
retirer le ressort de compression, figure 75,
avec un tournevis. Le ressort amortisseur
s’adapte étroitement enplace et en régle générale
ne nécessite pas de démontage. Nettoyez et
vérifiez les piéces.




Remontage de 1'Organe de Rotation
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FIGURE 74 - ORGANE DE ROTATION DE L'IMPULSEUR MODELE

"BX# DEMONTE. ON SE SERT -DE LA RAINURE DE CLAVETTE DE

23°, QUAND LA MAGNETO EST EQUIPEE D'UNE CAME DE RUPTEUR

DE 35° (VOYEZ, FIGURE. 76); ON SE SERT DE LA RAINURE D

CLAVETTE DE 17° QUAND LA MAGNETO EST EQUIPEE D'UNE CAME
DE RUPTEUR DE 42°

Or-ganev de Rotation Modele "BX"

Iritroduisez les billes en "W", figure 74, et
faites les rouler en position. Assurez-vous que
les olives "Q" et "R" entourent suffissmment les
billes, sinon celles-ci en sortiront et la magnéto
ne gera pas lancée au bon moment. Montez le feutre
dans le ressort d’impulsion, comprimez les
extrémités du ressort enplace contrelesbilles,
aprés quol vous pourrez alsément mettrs enm
position la partie médiane duressort. Garnissesz
le ressort de vaseline ou de graisse quli ne
durcire pasoune deviendra pas gommeuse par temps
froid. Mettez en place le porte-cames et faites-le
tourner dans le sens des aiguilles d’une montre

sur le plateau d’entrainement de la magnéto pour

vérifier le fonctionnement du ressort.
Organe de Rotation Modele "BH"

Introduisez wune cheville ou un clou comme
indiqué figure 75. Comprimez les extrémités du
ressort de compression contrele tenon etle clou,
respectivement, puis comprimez le reste du
ressort pour le mettre en place. Si le ressort
amortisseur a été démonté, assurez—vous qu’il est
monté du méme cdté du tenon, comme indiqué dans
la figure 75. Garnissez le ressort de vaseline,
ou de graisse qui ne durcira pasoune deviendra
pas gommeuse par temps froid. Mettez en place le
porte-cames (qui est identique & celui qui est
" indiqué figure 73) avec le tenon "S" entre le
ressort amortisseur et le clou. Enlevesz le clou.
Tournes le porte-cames dansle sens des aiguilles
d’uhe mentrs -surleplateau d’entrainement de la
magnéto pour vérifier le fonctionnement du ressort.

FIQURE 75 - PLATEAU D’ENTRAT~
NEMENT DE LA MAGNETO D’UN
IMPULSEUR MODELE 7BH”. LE
CLOU OU LA CHEVILLE SONT IN-  RESSORT
TRODUITS PENDANT LE MONTAGE AMORTISSEUR.
DE L?ORGANE DE ROTAT 10K POUR
MENAGER UN ESPACE ENTRE LE
RESSORT. AMORT ISSEUR ET LE
RESSORT DE COMPRESSION AFIN

CLOU QU CHEVILLE

\,/ RESSORT DE
COMPRESS 10N

PLATEAU

QUE LE TENON 7s” (FIGURE 73) DPENTRAI
DU PORTE-CAMES PUISSE ETRE neusw’; 0E
ENGLENGHE. LA CHEVILLE OU LE LA MAGNETO

GLOU SONT ALORS RETIRES.
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clavette dans la rainure de 23°, figure 74.

La came de 42° était utilisée sur toutes les
magnétos International type E4A jusqu’au muméro
60 401,sur les magnétos 66 001 & 76 384, et sur
les magnétos 325 000 & 331 000. La came de 35°
était utilisée sur les magnétos 60 401 & 66 001,
76 384 & 325 000 et sur les magnétos au-dessus
de 330 999. Les magnétos International type E4A
ont été équipées avec deux modéles de cames de
rupteur, désignés came de 35° et came de 42°
(figure 76). Les degrés traduisent la portée de
1’avance & 1’allumage qui est limitée par 1’axe
de butée de la bague de came. Cet axe s’adapte
dans la fente de 17,4 mm (11/16") de la came de
35° et dans la fente de 19,8 mm (25/32") de la
came de 42°9. En identifiant une came assurez-vous
que la fente mesuréde est du cété opposé aux
rainures de la came, figure 76.

Couvarcie du

FIGURE 76 - CAMES DERUPTEUR 35 ET 42° D'UNE MAGNETO EsA.
Remontage de 1'Impulseur sur la Magnéto

L*impulseur modéle "BH" s’utilise uniquement
sur les magnétos qui ont des cames de rupteur de
429, L’impulseur modéle "BX" s’utilise avec
n’importequelle came, son plateau d’entrainement
de magnéto étant fourni avec deux rainures de
clavette identifiées comme indiqué sur la figure
e

Sur les magnétos équipées de cames de rupteur
de 42°, figure 76, 1’impulseur *BX" doit &tre
monté sur 1l’extrémité d’entrafnementde l’induit
avec la clavette dans la rainure de 17°, figure
7. Sur les magnétos équipées de cames de rupteur
de 35%, 1’impulseur "BX" doit &tre monté avec la

Quand 1’impulseur d’une magnéto qul a été
calée sur un moteur, ne se déclenche pas entre
0 et 8° aprés le point mort haut, cela indique
généralement que la clavette dans 1’extrémité
d’entrafnement de 1’induit a été montée dans la
mauvaise rainure sur le plateau d’entrafnement
de la magnéto. Cependant, avant de démonter la
magnéto, revérifiez le réglage des plots de
contact et le calage de la magnéto sur lemoteur.
Vérifiez égalementle montage du cliquet, figures
71 et 72, et assurez~vous que le plateau ducliquet
est d?équerre avec .le bati de la magnéto. Si le
ressort de l’impulseur est cassé, ou si une des
billes ne reste pas dans 1%clive "Q" ou dans
1’clive "R¥, figure T4, la magnéto ne peut &tre
correctement calée. Assurez—vous que ce n’egt pas
le cas. ‘




MAGNETO INTERNATIONAL H4

Magnéto International H-4 - Généralités

La magnéto International H-4 comprend un compartifient du rupteur compleétement
étanche, un impulseur et un aimant de rotor Almico, qui, en principe, n’a jamais
besoin d’é&tre rechargé. L’extérieur est extrémement net et on a éliminé tous les
recoins dans lesquels la poussiére s’accumule en‘général. Le flasque est monté
gsur un support d’entrafnement qui est relié au plateau avant du moteur. L’accou-
plement de la magnéto sur le moteur ne nécessite aucune cale ni aucun alignement
pour les trous des différents boulons. Le calage s’effectue avee¢ précision en
faisent tourner la magnéto dans les trous & fentes des flasques du support et de
la magnéto. Celle-ci est entrafnée par un impulseur, qui, & I50 tr/mn, atteint
une vitesse & laquelle il ne retarde plus 1’étincelle que par intermittence.

Congue pour fonctionner sur les moteursa ) cylindres, son mécanisme est entié-
rement entermé et protégé contré 1l’entrée des poussieres, de lea saleté et de
1’humidité. Le condensateur et la bobine sont placés sous le couvercle en matiére
plastique. L’aiment est dutype tournant, effectuant son mouvementde rotation entre
les extrémités des masses pdlaires. Prés de 1l’extrémité de l’arbre du rotor de
1’aimant se trouve la came qui commande le mécanismede rupture; celui-ci est isolé
de la bobine et du compartiment du distributeur. Le méplat qui se trouve tout a
fait & 1’extrémité de 1l’arbre du rotor de 1’aimant entraine les engrenages de
réduction qui commandent le brag du distributeur. Le chapeau du distributeur ne
s’adapteque d’une seule fagon, et le filde sortie n°I est trés visiblement marqué.

La magneto International H- est congue pour toéus les nouveaux moteursy cmpris
ceuxdes modéles A, B, H,M, Série "4", Série "6“ Série "9M et Série "I4% (moteurs
Diesel compris) et moissonneuse—batteuse n® 62.

FIL DE SORTIE SECONDAIRE CONDENSATEUR BOBINE
Voir page 45 pour la t
RUPTEUR vérification et le montage ti;ar;erSage
Quverture & 0,33 mn S : , :
(.0I3") voir page Al ! NOYAU DE LA BOBINE

FLASQUE DE MONTAGE

PLOT DU CHAPEAU
Utilisez le flasque

DE DISTRIBUTEUR b PN

Voir page 52 g PRy pour tenir la
pour le ré- 3 | il magnéto dans 1’ étau
glage du jeu : | ) \ E DU ROTOR
entre le ] A ‘
doigt du dig-\ \BALAT ) 5 Tranche de la
tributeur et ’1"ondelJ:e i
le plot du chapeau d’étanchéité
de - distributeur. = vers L7impulseur
S K \ voir page 47
. " IMPULSEUR
CHAPEAU DU DISTRIBUTEUR : 3 Fonctmn79 Jusqu’a
L I50 +r mn, voir
ROTOR DU DISTRIBUTEUR BLAC \ page 54
CAME DU RUPTEUR D?ANCRAGE /p1yant mpLNICOM \\_ Les roulements de

DU RESSORT /14411 sez 1’ armature V- 1’arbre du rotor doi-
4 57 314 D quand il “Yent avoir une charge pré-
FIL DE SORTIE PRIMATRE / n’est pasmonté sur3lable de 0,025 40,050 m

de la bobine et du condensateur la magnéto (-00I- '002") Utlllsez des
' cales comme expliqué page

48. Garnissez de graisse.

FIGURE 77 - COUPE D'UNE MAGNETO INTERNATIONAL H-4.
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Circuit Magnétique dans la Magnéto
International H-4

Lecircuit magnétique dela magnéto H-, différe
de celul des magnétos F-, et F~6 (page 5) car
1’aiment fait partie du rotor et est une pidce
tournante de la magnéto.

FIGURY 28 ~ LES FLECHES INDIQUENT LE TRAJET DES LIGNES
DE FORCE MAGNETIQUES ENTRE LES POLES DE L'AIMANT DU ROT(R .

La figure 78 montre l’aimant H— et le trajet
flaturel des lignes de force magnétiques. Elleg
Bont identiques & celles qui se trouvent amtour
d’une aiguille de boussole.

FIGURE 70 ~ LES FLECHES INDIQUERT LE TRAJET DES LIGNES
DE FORCE MAGNETIQUES A TRAVERS LES MASSES POIATRES BT
LE NOYAU DE 1A MAGNETO H-4.
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FIGURE 80 - LES FLECHES INDIQUENT LE TRAJET DES LIGNES |
DE FORCE MAGNETIQUES A TRAVERS LES MASSES POLAIRES E7T
LE NOYAU DE BOBINE D'UNE MAGNETO H-4, QUAND L'AIMANT A
TOURNE DE 9o° PAR RAPPORT A IA POSITION QU'IL AVAIT SUR
LA FIGURE 79. NOTEZ LE CHANGEMENT DE DIRECTION DES |
FLECHES A TRAVERS IE NOYAU DE IA BOBINE. .

La figure 79 montre comment les lignes d
force ont changé de sens & travers 1%indui
feuilleté, autour duquel est coulde la carcass
de la magnéto. Pour sller du péle N. au pdle S
leslignes de force magnétiques passeront toujour
de préférence & travers un morceau de fer ou un
morceau d’acier doux plutét qu’a travers 1’air, |

Quand 1l’aiment a tourné dans le sens de
aiguilles d’une montre jusqu’ala position indi-
quée dans la figure 80, le trajet des lignes de
force magnétiques & traversie noyau de la bobine
est le méme, mais dans le sens opposé. Ce qui
veut dire que chaque fois que le pdle N. de
1’aimant passe d’une masse polaire 3§ 1’autre,

la direction des lignes de force s’inverse.

La figure 81 montre la position de 1’aimant
quand les plots de contact du rupteur commencent
& s’ouvrir et quand 1’étincelle se - produit
entre les électrodes de la bougie, c’est-i-dire
quand 1’axe magnétique de 1’aimant est 3 6° au_
deld de 1’sxe vertical.

Le sens des lignes de force passant dans le
noyau de la bobine est inversé, quand le rotor
passe de la position indiquée sur la figure 79
& la position indiquée sur la figure 80. Aprés
avoir bien compris comment s’opére cette inver—
sion du sens des lignes de force, reportez-vous
aux pages 6 et 7 sur lesquelles vous trouverez
la comparaison du circuit électrique d’une
magnéto avec un circuit hydraulique. Vous
connaftrez ainsi le fonctionnement théorique
d’une magnéto H-4.
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FIGURE 81 - POSITION DE L'AIMANT DU ROTOR AU MOMENT OU

L'ETINCELLE FRANCHIT L'ECARTEMENT DES EILECTRODES DE LA

BOUGIE. LES PLOTS DE CONI'ACT DU RUPTEUR COMMENCENT JUSTE
A S'OUVRIR. :

Chapeau du Distributeur

Pour enlever le chapeau du distributeur, dé-
gagez les ressorts de leur logement sur le
chapeau et tirez celui—ci en arriere. Le fil de
sortie secondaire de la bobine se branche dans
la douille centrale, et les fils qui vont aux
bougies se branchent dans les douilles périphé-
rigues en commengant par le n® 1, marqué sur le
chapeau. Sur tous les moteurs I.H.C. & quatre
cylindres, et les moteurs Continental qui
dquipent les moissonneuses-batteuses, l1’ordre

, LA BOBINE
DU ROULEMENT DU | St
DISTRIBUTEUR

FIGURE 83 -~ MAGNETO H-4, COMPLETE AVEC INTERRUPTEUR DE
MASSE DU TYPE A CABLE'SOUS GAINE.

d’allumage est 1, 3, 4, 2. Pour chaque moteur
voyez le plan de céblage, dans le livret d’en-
tretien correspondant.

Le charbon 4, figure 83, de la douille
centrale, est en contact avec la bande de métsl
Monel (2) du rotor du distributeur - ou disque
du distributeur — (I). Le charbon est attaché &
un ressort; on peut retirer 1’ensemble de la
douille 8’1l a besoin d’&tre remplacé.Pour avoir
un bon contact, il faut enlever toute la graisse
de la bande de métal.

Le chapeau du distributeur doit &tre exempt
de poussiére et de saletéd, & 1’intérieur coume
& 1’extérieur, avantde remonter la magnéto, Les
deux trous d’aération, (voyez la figure 82),
doivent toujours 8&tre ouverts. Pour régler le
doigt du rotor du distributeur par rapport aux
plots du distributeur (3), figure 83, reportes—
vous & la page 52 et aux figures I08 et I09. Le
chapeau ne s’adapte que d’une seule fagon; les
trous d’aération sont toujours & la partie in-
férieure.

FIGURE 83 - METHODE POUR ENLEVERLE ROTORD U DISTRIBUTEUR
DE SA BROCHE. 1 - ROTOR DU DISTRIBUTEUR (OU DISQUE DU
DISTRIBUTEUR). z - DOIGT DU DISTRIBUTEUR EN METAL MONEL.
3 - PLOTS DU CHAPEAU DU DISTRIBUTRUR. 4 ~ CHARBON CENTRAL.

Plots de Contact du Rupteur

Sur les magnétos H-4, le mécanisme de rupture
complet se trouve dans son propre campartim?nt
intérieur, soigneusement étanche & la poussicre
et & 1’humidité. On peut ainsi graisserle méca-

nisme, sans craindre, comme c’est le cas en

général, que des impuretés ne se mélangent &
1’huile et ne viennent user les piéces travail-
lantes.

Vérification des Plots du Rupteur
Pour avolr accés au mécanisme de rupture,

enlevez le chapeau (figure 82), le rotor et le
corps du distributeur. Le rotor du distributeur

est ajusté trés serré sur sa broche; pour 1’en-

lever 11 faut appliquer un tournevis derriére
le moyeu du rotor (figure 83). Ce rotor en
bakélite est fragile et doit &tre manipulé avec
soin. ‘

R
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FIGURE 84 - MAGNETO H-4 AVEC CHAPEAU ET ROTOR DU DIS~

TRIBUTEUR ENLEVES. VIS "A" MAINTENANT LE CORPS DU DIS-

TRIBUTEUR AU BATI DE LA MAGNETO. 1 - BROCHE DU ROTOR.
2 - CORPS DU DISTRIBUTEUR.

Le corps du distributeur s’enléve en degser-
rant les vis "A" (figure 84). Ces visne doivent
pas &tre enlevées du corps du distributeur (2).

Vous pouver maintenant vérifier et .au besoin
démonter le linguet (6) et le bloc d’ancrage du
ressort (5) (voyez figure 85) pour en effectuer
la réparation. Comme le montre la figure 86; un

FIGURE 85 - MAGNETOH-4 AVEC LINGUET DEMONTE (VOIR FIGURE

88). 1 - PIOT FIXE. 3 ~ CAME DU RUPTEUR. 3 - EXTREMITE

EN FORME DE "D" DE L'ARBRE DU ROTOR. 4 - FIL DE SORTIE

PRIMAIRE. s - BIOC “D'ANCRAGE DU RESSORT. 6 - ASSEMBLAGE
DU LINGUET.

FIGURE 86 - UN EPAULEMENT DE METAL ENTRAINE UNE RUPTURE
LENTE ET UN MAUVAIS FONCTIONNEMENT.

épaulement de métel, sur le bord du plot de

contact fixe, produit une rupture lente, une

faible étincelle et un mauvais fonctionnement.
Si les plotsne sont pas complétement usés, vous
pouvez les dresser, comme indiqué dens la figu-
re 88, mais s’ils sont tres usés, remplacez le
plot fixe et le linguet.

Voyez en méme temps s’i1l n’y a pas dfhulle
oude graisse a 1’intérieur du boftier du rupteur.
51 de 1’huile s’est infiltrée dans le boftier,
la graisse utilisée sur le linguet dans le carter
de l’engrenage du distributeur est trop fluide.
Souvenegz-vous qu’un compartiment du rupteur sale
et graisseux implique une usure excessive des
plots de contact du rupteur. Maintenez toujours
propre le compartiment du rupteur.

I1 se peut également que vous ayez mis trop
d’huile dans le graisseur de l1’engrenage du
distributeur, ou que la rondelle en feutre,
(figure 90) soit défectueuse. Le remplacement
des rondelles en feutre est décrit page 52.

Réglage des Plots de Contact du Rupteur

L’ouverture des plots de contact (1) doit
8tre de 0,33 mm (.013") quand la plaquette de
friction (2), figure 89, est surle haut bossage
de la came (6). Une jauge de ce calibre est
fournie avec chaque tracteur ou moteur fixe.
Enlevez le chapeau, le disgue (figure 83) et le
corps du distributeur. Faites tourner le rotor
jusqu’a ce que la plaguette de friction (2)
soit sur le haut bossage dela came (6). Dévissez
la vis (8) du plot fixe (7) et frappez & petits
coups jusqu’d ce que la jauge glisse sans jeu
entre les deux plots. Quandle réglage est précis,
resserrez la vis. En montant le corpsdudistri-
buteur, faites coincider le méplat du moyeu du
pignon du rotor (5), figure 90, avec celui de
1’arbre du rotor (6).

Si vous réglez les plots de contact du rupteur
quand la magnéto est montée sur le moteur, voyez
le paragraphe concernantle calage de la magnéto,
avant de remonter le corps du distributeur.’
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 MAGNETO INTERNATIONAL H4

Montage du Mécanisme de Rupture
dans son Boitier: Graissage

GARNISSEZ L'ESPACE QUI  ENLEVEZ LE LINGUET ET .
EST DERRIERE LA PLA— REGARNISSEZ LE LOGE—
QUETTE DE FRICTION AVEC ~ MENT DU COUSSINET AVEC
DE LA GRAISSE A MAGNETO DE LA GRAISSE A
I.H.C. MAGNETO | .H.C,

METTEZ SUR LA CAME UN
LEGER REVETEMENT DE
‘GRAISSE AMAGNETO |.H.C.

LIMEZ LE PLOT
Fixe pg 0,07
A 0,1 wmm

FIGURE 8% ~ GRAISSAGE DU MECANISME DE RUPTURE H-4.

Avant de remonter le mécanigme de rupture
nettoyez soigneusement toutes les piéces pour
enlever toute la graisseetla saleté. Garnigsez
1’espace qui estderriére la plaquette de friction,
aveéc de la graisse & magnéto I.H.C., comme indi-
qué dans la figure87. Servez-vous pour cela d’un
petit tournevis propre comme spatule, Garnissesz
ensuite le logementdu coussinet (4), figure 89,
avec de la graisse & magnéto I.H.C.
juste suffisamment de graisse pour garmir le
logement qui est dans 1’arbre. Mettez un léger
revétement de graisse sur la came du rupteur.

8i vous avez démonté leplot fixe; remontez-le
en laissant la vis (8) 1légérement desserrée
Jusqu’a ce que l’ouverture des plots de contact
soit réglée. En remontant le bloc d’ancrage (5)
(figure 89) ne le poussez pas & fond contre le
boftier mais laissez-le suffisamment éloigné
pour que ce soit le patin (2) du corps du dis-
tributeur (4) (figure 90) qui le pousse enplace.

PLOT DU LINGUET

PLOT FIXE

FIGURE 88 -PLOTS DE CONTACT CORRECTEMENT bRESSES. ABAISSEZ
DIYENVIRON o,07 A 0,1 mm LA COURONNE QUI SE TROUVE SUR
LE BORD EXTERIEUR DU PLOT FIXE.

Utilisez:

FIGURE 89 - VUEEN BOUT DU MECANISME DE RUPTURE. 1 - OU-

' VERTURE DES PLOTS. z - PLAQUETTE DE FRICTION. 3- RUPTEUR.

4 - LOGEMENT DU PIVOT DU LINGUET (REMPLISSEZ DE. GRAISSE
A MAGNETO). s - BIOC D'ANCRAGE DU RESSORT. 6 - CAME DU
RUPTEUR. % - PLOT FIXE. 8 - VIS DE REGLAGE.

FIGURE 9o -~ CORPS DU DISTRIBUTEUR ENLEVE. 1 - BLOC

D'ANCRAGE. 2 - PATIN DU DISTRIBUTEUR. 3 - RONDELLE. D'E-

TANCHEITE DU PIGNON DU DISTRIBUTEUR. 4 - CORPS DU DIS~

TRIBUTEUR. 5 - MOYEU DU PIGNON. 6 - MEPLAT SUR L'EXTRE-
MITE DE L'ARBRE DU ROTOR.

Calage de la Magnéto sur le Moteur
Pour caler la magnéto sur le moteurs

1. Faites d’abord tourner le moteur pour amener
le piston du cylindre n¢ 1 au peint mort haut
en fin de compression. Ce point se détermine en
enlevant la bougie du cylindre n® 1 eten tournant
le moteur & lamanivelle jusqu’a ce qu’on ressente
une pression d’air. Continuez alors & tourner
jusqu’s ce que le cran de calage sur le volant
ou la poulie d’entrainement de la pompe & eau
s’aligne avec le repére "DCHU,

Sur les tracteurs Farmall "A" et "BF et les
moteurs fixes "J-2" les repéres de calage sont
sur le volant. On peut voir 1l’index de calage &
travers 1’ouverture quil se trouve & la partie
inférieure du boitier d’embrayage.
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Sur les moteurs de moissonneuses-batteuses
n° 62, alignez les lettres "IGN" avec 1’index
de calage, lors de la course de compression du
cylindre n® 1. L’index est visible & travers le
trou de visite dans le carter du volant.

Sur les Farmall "H" et "™M" et gur les moteurs
& explosions des séries "y "M, mgm et mym
le cran de calage se trouve sur la poulie
d’entrafnement de la pompe & eau et 1’index de
calage se trouve surle couvercle avant du carter
moteur. Le repdre "DC" est 1le premier cran quil
vient enligne quand on approche du point mort haut.

Sur les Farmall "MD" et lesg moteurs Diesel
des géries "6" et "9" tirez lelevier de décompres—
sion pour mettre lemoteur en position: de démar-
rage . & 1’essence, et faites tourner le moteur
en déplagant le point mort haut Jusqu’a ce que
le repére "DC" sur la poulie d’entrafnement de
la pampe & eau ait dépassé de 11 & 25 mm (7/16 &
1") 1’index de calage du couvercle avant du
carter moteur. Sur les moteurs plus récents, la
lettre ™" est estampillée 3 cet endroit sur la
poulie d’entrafnement de la pompe a eau.

Sur les moteursDiesel de la série "1," mettez
le moteur en position de démarrage & 1’essence
¢t faites-le tourner pour que le repére wDQH
s’aligne-lorsque le cylindre n® 1 est au point
mort haut en fin de compression,

2. Enlevez le fil reliant le couvercle de la
bobine au chapesu du distributeur.

3. Enlevez le chapeau du distributeur et faites
tourner 1’accouplement de la megnéte dang le
sens opposé & sa rotation normale Jusqu?a ce
que le doigt du distributeur soit en face de la
borne n® 1 du chapeau du distributeur,

4. Montez la magnéto sur le moteur, en vous
assurant que les bossages de 1’impul seur sont
bien engagés dans les fentes de 1’accouplement
d’entrafnement de la magnéto.

5. Introduisez sans 1les serrer, les boulons
de montage dans le flasque de 1a magnéto sim-
plement pour la faire tenir em place.

6. Sur les Farmall "AU, VBW, "HM et mqn e
moteur "U-2" et les moteurs & explosions des
séries "," et "6", faites tourner le sommet de
la magnéto vers le bloc moteur. Sur les moteurs
Diesel de 1la.série "6" et tous les moteurs ‘&
explosions et Diesel des séries "gn et mWiLw
éloignez le sommetdela magnéto du bloc moteur.

. 7« Faites faire un tour complet au moteur ou
faites le tourner Jusqu’au prochain point mort
haut, tirez la partie supérieure de 1a magnéto
dans le sens opposé & celui qui est indiqué dans
1’alinéa 6 jusqu’a ce que 1’impul seur commence &
se déclencher.

Sur les moteurs Diesel des séries "gn et wouw
il est recommandé de faire démarrer 1le moteur
quend il est encore froid, de déplacer le soumet,
de la magnéto jusqu’au point on le régime est
maximm et 1’échappement sec. Un échappement
toussoteux et haletant indique que la magnéto né~
cessite du retard & 1°allumage, pour le démarrage.
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8. Serrez A& fond les boulons de montage.
Branchez les fils de bougies au moteur et 3 la
magnéto. Commencez par relier la bougie n° 1 &
la douille marquée n° 1 surle chapeau du distri-
buteur. Sur tous les moteurs &4 cylindres équipés
de la magnéto H-4, 1’ordre d’allumage est 1, 3,
4s 2. Faltes tourner lentement le moteur & la
manivelle, le chapeaudu distributeur légerement
soulevé, pour vérifier 1la position réelle de
chaque fil aprds la douille "1, Consultegz
également le schéma de cédblage du livret d’en-
tretien du moteur sur lequel vous travaillesz.

9. Pour vérifier le calage, faites tourner
lentement le moteur & la manivelle Jusqu’a ce
que 1’impulseur se déclenche . et voyez si le
repére "DC" est en face de 1’index de calage.

10. Si vous avez examiné les plots de contact
du rupteur et si le carter des engrenages du
distributeur doit &tre remplacé, le pignon dy
rotor doit s’adapter sur 1’extrémité en forme de
"D" de 1’arbre du rotor. Si vous avez fait
tourner le rotor en vérifiant les plots de
contact, vous risquez de décaler le moteur de
180°. Aprés avoir réglé les plots de contact,
faltes tourner le moteur Jusqu’au point mort
haut n® 1 en fin de compression; fixez le rotor
du distributeur sur la broche, et faites alors
tourner 1la clavette de ce rotor & 1la position
n%¥ 1 sur le distributeur. Montez alors cet
orgame sur 1’arbre du rotor, en vous assurant
que l’arbre du rotor péndtre dans le trou en
forme de "D gy pignon du rotor. Enlevez le
rotor du distributeur et serrez les trois vis.

Condensateur

FIGURE 91 - MAGNETO H-4 AVEC COUVERCIE DE BOBINE DEMONTE.
PIECES’ CONSTITUANT LE CONDENSATEUR. 1 - INTERRUPTEUR DE
MISE A 1A MASSE DE IA MAGNET. 3 - COLLIER ET VIS DU
CONDENSATEUR. 3 - CONDENSATEUR. 4 - BORNE DU CONDENSATEUR.
§ ~ RONDELLE INTERIEURE EN BAKELITE. 6 - RONDELLE EXTE-
RIEURE EN BAKELITE. 47 - RONDELLE DE BIOCAGE DE LA BORNE

DU CONDENSATEUR. § - VIS DE LA BORNE. ¢ - FIL DE SORTIE
PRIMAIRE. 10 - BOBINE.
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Le condensateur (3) figure 91 est placé dans
le corps de la magnéto. Pour enlever le conden—
sateur en laissant la bobine en place, enlevez
d’abord l’interrupteur de masse (1) en retirant
les vis (A). Courbez la rondelle de blocage (7)
en 1’écartant duméplatde la vis (8) de la borne.
Yous pourrez retirer la vis avec la rondelle de
blocage et la rondelle extérieure en bakélite
(6). Enlevez le couvercle de la bobine, puis le
collier du condensateuretla vis (2). Repoussez
le condensateur dans le bati et retirez la
rondelle intérieure ed bakélite (5) ainsi que les
deux fils primaires (9) de la borne du conden—
sateur. Le fil primaire qul va du linguet au
condensateur est caché mais il est indiqué dans
la figure 97, (repére I). Vous pourrez alors
extraire le condensateur en le falsant avancer
& travers le cdté de la magnéte. Pour monter le
condensateur surlamagnéto procédez dans 1’ordre
inverse. '

FIGURE 92 -~ COUPE DU CONDENSATEUR H-4 DANS SA PLUS

RECENTE CONCEPTION. z - COLLIER ET VIS DU OCONDENSATEUR.

3 - CONDENSATEUR. 5 - RONDELIE EN BAKELITE INTERIEURE.

6 - RONDELLE EN BAKELITE EXTERIEURE. § - VIS DE IA

BORNE. ¢ - FIL PRIMAIRE DU CONDENSATEUR. 11 - COUVERCLE
DU TROU DU CONDENSATEUR.

Comme le montre la figure 92, le démontage
et le remontage du condensateur, sur les magnétos
les plus récentes, sont simplifides par la subs-
titution d’une plaque obturatrice maintenue par
deux visau bouchon d’expansion situé surle coté
du boftier de la magnéto. Faites glisser le
condensateur & travers ce trou et faites toutes
les autres connexions,comme indiqué.

En serrant la vis (&) de la borme du conden-
sateur, vous pouvez casserla rondelle en bakélite
(6) ou la borne du condensateur (4). Aussi,
n’appuyez pas trop sur la clé en serrant cette
vis. Le condensateur est le méme que celui qui
équipe les plus récentes magnétos F-4; c’est-a-
dire qu’il a le méme grand diamdtre de filetage

45 .

sur la borne (n® 10-32 filets aun pouce, ad lieu
de n® 8-36 filets au pouce). Sur les magnétos
F-4, on peut mettre le condensateur H-4, & la
place du vieux condengateur F-/ en utilissnt un
écrou n® 10 (32 filets au pouce). Mais le vieux
condensateur F-4 ne peut pas remplacer le canden—
sateur H~4. La vis de 12 borne ne s’adapte pas
sur les filets du condensateur F-fa

Bobine H-4

FIGURE 93 - MONTAGE DE IA BOBINE SUR IA MAGNETO Ho4.
1 - CONNEXION SOUDEE DE IA MASSE. 2z - ISOLANT DE IA
BOBINE. 3 - BOBINE. 4 -~ TROU FRAISE DANS IA MASSE POLAIRE
POUR VIS DE MONTAGE. 5 - FIL RELIANT LE CONDENSATEUR AU

RUPTEUR. 6 - BANDE DE MASSE DE IA BOBINE. 7 - BORNE DU

FIL SECONDAIRE.

i




Cette bobine est tout & fait semblable 3 celle
qui équipe les magnétos F-4 et F-6. Pour enlever
la bobine, enlevez d’abord le couvercle en re-
tirant les quatre vis (voyez figure82). Enleves
ensulte le fil primaire (9 s Tigure 914e 1a borne
du condensateur en procédant de la méme fagon
que pour enleverle condensateur (voyez page45).
Il faut ensuite enlever 1a bande soudée (1),
figure 93, de la partie supérieure de la masse
polaire. Cette bande fait office de fil de masge,
En appliquant le fer & souder faites attention
& ne pas trop faire chauffer 1g bande, et
desserrez le joint & 1’intérieur de 1g :bobine;

n’approchez pas non plus le fer & souder trop
prés de la bobine.

La figure 93 montre deux magnétos dont on a
enlevé le couvercle de la bobine. Sur la magnéto
"B" qui est la plus récente (71 002 et au-dessus) ;
la bande de masse est fixde sous la vis & téte
fraisée (4); aussi n’y a-t-i1 pas besoin de fer
& souder pour l’enlever; il n’y a qu’a enlever
la vis qui soutient 1le noyau de la bobine.
Enlevez ensuite les deux vis (4) & chaque extrémi t&
du noyau de la bobine vous pouvez alors retirer
celle-ci de la magnéto.

Important: Avant de retirerla bobine, faites
tourner 1’aimant & une

position neutre de fagon
que le pdle de l’aimant,recouvre 1’espace qui
se trouve entreles extrémités des masses polai~

res. Les instructions concernant le d
1’examen du montage du noyau de la b
les entrefers, pagels, s’
H-.

émontage et
obine entre
appliquent § 1a magnéto

Vérification du Condensateur

Pour vérifier 1le condensateur, il faut le

démonter et le vérifier soit avec 1’appareil de
vérification ay néorn ne° SE-1064, ou avec 1’ap-

pareil de vérification électrique SE-846, comme
indiqué page 15.

Vérification de la Bobine H-4

FIGRE 94 - VERYFICATION DE LA"BOBINE H-4 MONTER SUR LA
MAGNETO A L'AIDE DR L'APPAREIL SE-846. ON A ENIEVE In
CONDEWSATEUR ET 1LE COouv.

ERCIE DE IA BOBINE. POUR Ia
METHODE A EMPLOYER, VOYEZ PAGE 12,

SERVICE RUBAN BLEU

846.
PIOTS DE CONTACT DU RUPTEUR
A EMPLOYER, VOYRZ PAGE 1.

Quand la bobine n’est plus sur la magnéto,
on peut la vérifier de la méme manidre que la
bobine F- (page 12, figure 18). On peut également

vérifier la bobine sans la démonter, comme le
montre la figure 95.

FIL DE SORTIE pu
CIRCUIT SECONDAIRE

0,8 mu
MINIMUM

FIL PRIMAIRE

0,8 mv
+ MINIMUM

MASSE POLAIRE

BOBINE

FIGURE g6 - ASSEMBLEZ LES VIS DE MONTAGE SUR LE NOYAU
DE LA BOBINE POUR VOUS ASSURER QU'ELLES NE BUTENT PAS
AU FOND DE IEUR TROU QUAND ON MONTE LA MAGNETO.

_ Vérifiez les isolants (2) (figure 93) & 1’ex-—
trémité de la bobine. S?ilg sont en mauvais état
11 faut leg remplacer. (e sont les mémes que
ceux qui équipentlesmagnétos F-4 et F-6. Quang
Vous remplacez la bobine, inclinez 1a borne du
fil secondaire (7) figure 93, de15° par rapport
4 1’axe de la bobine, afin de ménagér un bon

contact avecls sortiede la borne secondaire dans
le couvercle de la bobine.

Vérifiez la longueur des vis de montage du

noyau dela bobine, en les introduisant dans leur
trou sans les serrer et en faisant descendre la
bobine en position (figure 96). Les vis de
montage H—4 (4) ont 15,9 mm (5/8") de longueur,

Si 1’une des deux tétes
& au moins 0,8
polaire,

de vis ne tombe pas
mn (1/32") en arridre de 1s masse
comme indiqué

sur la figure, il faut




1’enlever et couper sutfisamment sa partie file-
tée pour remplir cette condition. Quandle noyau
de la bobine est en place, les vis serreront &
fonddans le trou fraiséde lamasse polaire avant
qu’elles ne touchent le fond de leur logement
dans le noyau de la bobine.

ATTENTION: Ne limez ou ne déformez pas les
extrémités du noyau ou la surface des masses
polaires, car cela perturbera le circuit magné-
tique et nuira au bon fonctionnement de 1la
magnéto. Le noyau doit &tre ajusté 1l1égérement
serré entre les masses polaires.

Marquage des Bobines

Le movis et 1’année de fabrication sont marqués
sur les bobines. Par exemple, la marque 8-39
signifie que la bobine a été fabriquée en aofit
1939.

EMPIACEMENT ET MONTAGE DU FIL PRIMAIRE,
q - COSSE DE L'ANCRAGE DU RESSORT.
4 - POLE AUXILTAIRE. s -
AIMANT DU ROTOR RECOUVRANT L'ENTREFER DES MASSES POLAIRES

Le fil primaire (1) reliant le lingueﬁ a la

FIGURE o7 -
1 - FIL PRIMAIRE.
3 - RONDELLE EN CAOUTCHOUC.

borne du condensateur, doit &tre ajusté treés
serré dansla rondelle en caoutchouc (3) et celle—
ci doit elle-méme &tre ajustée trés serrée dans
le béti de lamagnéto (figure 97).Le fil primaire
et la rondelle en caoutchouc doivent faire corps
avec le bAti de la magnéto.

Pour enlever le fil primaire (1) il faut
d’abord dessouder la borne d’ancrage du ressort
(2). Tirez ensuite le fil de la borne par le
haut de la magnéto. Pour remonter le fil, procé-
dez & l’inverse.

La cossede 1’ancragedu ressort (2) doit &tre
montée sur le linguet. En remontant celui-ci
sur la magnéto, n’applatissez pas la cosse et
veillez & ce qu’elle ne touche le bdti de la

magnéto en aucun point.

MAGNETO INTERNATIONAL H4
Flasque de Montage et Rondelle d'étanchéité

PIGORE 98 - MAGNETO H-4, L'IMPULSEUR ENLEVH, MONTRANT
1E FLASQUE DE MONTAGE ET IES PIFCES DU ROULEMENT DU
ROTOR. 1 - VIS A TETE FRAISEE AVEC RONDEILES GROWHR.
2 - FLASQUE DE MONTAGE. 3 - MANCGHON DE RETENUE AVANT DE
1A RONDELLE D'ETANCHEITE. 4 - RONDELLE D'ETANCHEITE EN
CUIR. 5 - MANCHON DE RETENUE INTERIEUR DE IA RONDELLE
D'ETANCHEITE. 6 - CAGE EXTERIEURE DU ROULEMENT.

Le flasque de montage (2) fixe la magnéto
sur le moteur. Il est maintenu sur le bdti de
la magnéto par quatre vis 3 t8te fraisée et des
rondelles frein indesserrables (I_), figure 98.
Ce flasque de montage contient une des cages (§)
du roulement du rotor et une rondelle d’étanchéifé
en culr (4). Le r8le de -cette rondelle est
d’igoler la magnéto du systéme de graissage du
moteur.

Pour démonter le flasque de montage, enlevesz
d’abord 1’impulseur comme expliqué page 53. Puis
enlevez les quatre vis & téte fralsde (1). Au
remontage, placez le graisseur de 1l?impulseur &
la partie supérieure.

Démontage de la Rondelle d'Etanchéité d'Huile -

La rondelle en cuir (4) de l’arbre du rotor
et les deux organes de retenue (3) et (5) sont
maintenus en place par l’ajustage & force de la
cage extérieure (6) du roulement & billes du
rotor. On peut enlever les cages (6) de roulement
avec 1’extracteur SE-1020 (reportez—vous au texte
et & 1la figure de la page 23)., Les cages se

remontent avec 1’adapteur SE-1021 (indiqué sur -

la méme page).

La figure 98 montre 1’ordre dans lequel il
faut monter la cage du roulement et la rondelle
d’étanchéité. La concavité de la rondelle en
culr (4) est tournde versla cage (6) du roulement
et la convexité du manchon de retemue (5) est
tournée vers la rondelle. Un centrage attentif
etunmontage correct assurentla compression et
1’efficacité maxima de la rondelle.

Si on a monté une nouvelle cage de rouleuent,
il est recommandé . de démonter complétement le
rotor et ses roulements et de remonter toutes les
piéces comme indiqué au. paragraphe ATMANTS DB
ROTOR ET ROULEMENTS DU ROTOR (y compris 1la
vérification du jeu en bout de 1’arbre du rotor).
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FIGURE 99 - DEMONTAGE DU ROTOR DE LA MAGNETO. ENLEVEZ

LE ROTOR (1) DU BATI (2) DE LA MAGNETO. FAITES GLISSER

L'ARMATURE (3) 57 314 D PAR-DESSUS LES POLES DU ROTOR
AVANT DE RETIRER COMPLETEMENT LE ROTOR DU BATI.

Une nouvelle caractéristique de la magnéto.
H-4 est la-.combinaison du rotor et de 1’aimant,
ce qui signifie que celui-ciestla partie rota—
tive de la magnéto. Pour enlever le rotor et ses
roulements, il faut enlever 1’impulseur et le
flasque de montage. Enguite, faites glisser
1’aimant du ¥6toF dans I7ammature 57314 D (figure
99), quand vous le retirez du bAti. Faites trés
attention que 1’aimant n’attire pas de saletés
oude particules métalliques. L’armature 57 314 D
est disponible comme piéce de réparation.

Nettoyez soigneusement la vieille graisse et
le cambouis des cagesde roulements. Ne remettesz.
de ld graisse qu’aprés avoir vérifié le jeu en
bout.

Les roulements sont montés & 1’usine avec une
charge préalable de 0,025 & 0,050 mm (.001L &
-002"). 5’11 est monté correctement, le rotor
ne doit présenter aucun jeu perceptible. Les
vieux roulements et leurs cages doivent &tre
montés sans déranger les cales (3) (figure 100).
5’11 s’avére aprés vérification qu’il yadu jeu
en bouty; il ne faut pas essayer d’imposer une
charge préalsble aux anciens roulements sous
peine de les détériorer rapidement. Quand il y
& du jeu en bout, le meilleur moyen est de rem—
placer les roulements.

Vérification du Jeu en bout du Rotor

Placez un nombre suffisant de cales (2) figure
100, derridre la cage du roulement pour tolérer
un 1éger jeu en bout de 1’arbre du rotor, lorsqu’il

FIGURE 100 - AIMANT DU ROTOR H-4 AVEC ARMATURE, ROULE-
MENTS, ET CALES. 1 - ROULEMENT AVANT. 2 - CALESDU ROTOR.
3 - CUVETTE DE RETENUE DELA RONDELLE EN FEUTRE. 4 - CAGE
INTERTEURE DU ROULEMENT. s - MANCHON DE RETENUE U
ROULEMENT AVEC BILLES.
est complétement monté et que les vis de mantage
sont serrdes & fond. (Le jeu doit &tre vérifid
sans graisse sur les roulements). Vous pouves
alors vérifierle jeu avec un indicateurd cadran
ou avec le dispositif indiqué figure 101. Dans
ce cas, vérifiez le jeu en bout entre le dispo-
sitif (3) et 1’extrémité de1’arbre du rotor (5)
avec la Jauge (2). Faites deux lectures avec
celle—ci,1’une en poussant 1l’arbre & fond dans
un sens, et 1’autre en le poussant & fond dans
le sens opposé, la différence entre ces deux

FIGURE 101 - VERIFICATION DU JEU EN BOUT DE L'ARBRE I

ROTOR. 2 - VERIFICATION DE IA POSITION. 2 - JAUGE. 3 -

DISPOSITIF DE VERTIFICATION. 4 - BOULON DE MONTAGE DU
DISPOSITIF. s - ARBRE DU ROTOR.
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lectures constitue le jeu réel. Ajoutez & cette
différence 0,025 mm (.001") équivalant. & 1’épais-
seur des cales qu’il faut ajouter. Démontez le
flasque de montage,faites glisser le rotor dans
1’armature 57 314 D, puis ajoutez le nombre
nécessaire de cales (2) (figure 100) & 1’endroit
correct. Graissez les roulements, remontez le
rotor et le flasque de montage, et vérifiez que
le rotor tourne librement. La charge préalable
du roulement ne doit pas incurver le rotor.
Veillez &-ne pas mettre trop de graisse sur les
roulements. Garnissez simplement les espaces
entre les billes avec de la graisse - & magnéto
I.H.C.

IMPORTANT: Veillez & ce que le rotor et les
roulements restent propres pendant cette opéra-
tion. Ne laissez pas tomber 1l’aimant ou ne le
frappez pas avec un outil pointu caril est tres
fragile et se brise facilement. -

I1 faut s?assurer avec le plus grand soin
qu’il n’y a pas de limaille de fer sur le rotor
avant de le remonter car cela pourrait le coincer.
L’aimant est fortement magnétisé et 11 attirera
toute la limaille. Le meilleur moyen pour nettoyer
le rotor est d’utiliser 1’air comprimé.

Démontage et Remplacement
des Cages de Roulements

Les roulements & billes et leurs cages exté-
rieures sont lesmémes que ceux qui sont utilisés
sur les magnétos F-4 et F-6, on les démonte et
on les place de la méme maniére, c’est-a-dire
en utilisant les outils SE.1020 et SE-1021 comme
1’indiquent le texte etles f{igures des pages 22
et 23. La cage intérieure s’enléve avec 1’outil
SE-839 .comme indiqué page 22.

Aimant de la Magnéto

Ainsi que nous 1’avons dit précédemment,
1’aimant fait partiedu rotor et constitue 1’or-
gane de rotation de la magnéto. Il est constitué
d*un nouvel alliage Alnico (alliage d’aluminium,
de nickel, de cobalt et de fer) et coulé direc-
tement dans des moules en sable. Aprés avoir
été fortement magnétisé, cet aimant ne perdra
jemais son megnétisme s’il estmanipuléavec soin.

Nousne saurions trop insister sur 1’importance
des soins & prendre pour éviter que dela limaille
de fern®adhére & 1’aimant. L’utilisation de 17air
comprimé est un des meilleurs moyens pour nettoyer
1’aimant et le rotor; avant de les monter sur le
béti de la magnéto. L’entrefer entre 1’aimant
et les masses polaires est tellement réduit que
n’importe quel petit copeau de fer peut coincer
le rotor.

Came du Linguet

LIMEZ L’ ARRIERE DE LA CAME
POUR. FIXER L’EXTRACTEUR

SENS INVERSE LA CAME S’AJUSTE TRES
DES ATGUILLES SERREE SURL’ARBRE. NE
D’UNE MONTRE

LIMEZ PAS CE DERNIER

FIGURE 102 ~ ENDROITS OU ON PEUT LIMERR LE ROTOR POUR
ENLEVER LA CAME.

.

La came du et (2) figure 85 doit seérvir
indéfiniment si elle est biem graissée. Elle est’
congue de fagon & pouvoir étre remplacée siielle
g’use. S1 c’est le cas, montez la nouvelle ceaume
& profil amélioré 60 094 D, comme indiqué dans
le Service Bulletin $-3738 A-I7I3. Le rayon de
courbure de la came, aux surfaces de contact, a
été augmenté, d’cl une élévation plus lente qui
évite les vibrations du linguet aux grandes
vitesses, qui prolongela duréedu linguet et des
plots de contactet qui améliore la rétention de
la graisse. Pour remplacer la came, praocédes
‘comme suits

Retirez le rotor de la magnéto.
1. Placez le flasque de la magnéto dansun étau.
2. Démontez 1’impulseur.

a. Introduisez un clou ou une chevilled tra-
vers le trou du boftier de 1’impulseur.

b. Enlevez 1’écrou avec ume clé & dowdlle et
une clé plate sur 1’un des tenons d’en-
trainement.

c. Retirez le boitierde 1’impulseur et 1’im—
pulseur complet avec 1’extracteur SE-912.

3. Enlevez la clavette de 1’arbre.

4. Enlevez le flasque de montage (4 vis & té&te
fraisée).

5. Enlevez le chapeauet le rotor dudistributeur.

6. Enlevezle corps du distributeur (3 visi téte
cylindrique).

7. Retirezle rotor et mettez 1’armature 57 314 D
sur 1’aimant. ' '




FIGURE 103 - VERIFICATION DE IA FIXATION DE LA NOUVELLE
CAME SUR L'ARBRE DU ROTOR.

Enlevez la vieille'came du rotors

Limez et évidez d’une profondeur juste suffi-
sante derriére le rotor pour appliquer un petit
extracteur afin d’enlever la came, Maintenez le
rotor (avec son armature 57 314 D) dans un étau
en utilisant des cales en bois (figure 103)
découpées pour s’adapter & 1’ensemble. Ne limez
pas.le diamétre de 1’arbre sur lequel s”adapte

la ceme, carlanouvelle came doit s’y emmancher
& force. -

Remplacement de la cames
Magnétos tournant dans le sens des aiguilles

d’une montre: Moteurs & explosions AT s "B, WHN,
™", Série / et Série 6.

Pressez lanouvelle came 60 094 D sur l’arbre
du rotor avec la clavette en place. Remontez le
rotor sur le corps de 1la magnéto apreés 1’avoir
bien nettoyé et aprés en avoir graissé les rou-
lements. Vérifiez le calage (voyez ce paragraphe).

Magnétos tournant dans le
‘alguilles d’une montre:
‘Séries neN, ngn of Al
des Séries "gn et miym,

sens inverse des
moteurs Diesel des
et moteurs & explosions

Retirez de 1%arbre 1la clavette de la came
ou limez la clavette au diamdtre de 1l’arbre. Ne
limez pas le diamdtre lui-méme car 1a nouvelle
came doit s’emmancher & force, ce qui signifie
qu’aprés son montage s la came doit supporter un
couple de 1,5 m-kg (11,2 ft.1b.) sans tourner
sur 1’arbre. On peut vérifier en maintenant le
rotor dans un étau ccume indiqué ci-dessus et
en y appliquant une clé & molette avec une ral-
longe, figureI03. Appliquezun couplede T »5 m-kg
Sur un dynamom&tre & 0,30 m du centre de 1’arbre
ou un couple de 3 m-kg & 0,15 m du centre de
L’arbre. Sila came tournea un couple inférieur,
il est fort probable qu’elle tournera quand on
mettra la magnéto en service. Assurez-vous qu’elle
est suffisamment serrde sur 1’arbre,

Ajustez la nouvelle came en place en mettant
la téte plate & 28°17° de 1’axe transversal,
comme indiqué figure 102 (vue en coupede la came).
Essayez de mettre la came & 1’angle correct
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F!IGURE 104 - VERIFICATION IU CALAGE DE IA NOUVELLE CAME
DU RUPTEUR PAR RAPPORT A L'IMPULSEUR.

avant de 1’ajuster. Vous pouvezmodifier 1’angle
4 la valeur correcte en appliquant une ¢lé sur
la came et en 1la faigant tourner sur 1’arbre.
Nettoyez soigneusement 1e rotor et 1’aimant,
graissez les roulements et montez le rotor sur
le corps de la magnéto. Vérifiesz alors le calage
ou la position dels came (voyez ce paragraphe).

Vérification du calage de la magnéto (position
de la came): (magnétos tournant dans le gens
des aiguilles d?une montre et dans le sens in—
verse des aiguilles d’une montre).

1. Mettez le flasque de montage de la magnétq
dans un étau.

2. Découpez un index dans une feuille de téle
d’acier mince comme indiqué dans la figure 104.

3. Enlevez le couvercle de la bobine de 1la
partie supérieure de la magnéto.

4« Faites tournerle rotor jusqu’a ce que les
plots du rupteur soient grand ouverts sur le
haut bossage de la came et réglez 1’ouverture avee
précision & 0,33 mm (.013"m).

5. Faltes tournerle rotor Jusqu’a ce que les
poles de 1’aimant recouvrent 1’espace qui se
trouve entre les masses polaires dans le corps
de la magnéto, comme indiqué figure97. L’attrac—
tion magnétique maintiendra 1’aimant dans cette
position; regardez entre la bobine et le corps
de la magnéto pour voir le péle de 1’aimant
venir en position, .

6. Faites un repére sous 1’index sur le dia-
métre extérieur du boftier de 1’impulseur, 3 la
position décrite dans 1’alinda 5
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7. Faites +tourner lentement 1’impulseur et
le rotor dansle sens inverse des aiguilles d’une
montre (magnétos des moteurs Diesel et magnétos
des moteurs & explosions des Séries "9" et nI4M)
jusqu’a ce que 1les plots de contact du rupteur
commencent & s’ouvrir. Faites alors un nouveau
repére sous 1’index surle boftierde 1’impulseur.
(Faites tourner les magnétos de tous les autres
moteurs & explosions dans le sens des aiguilles
d’une montre).

8. Mesurez la distance entre les repéres sur
le boitier de 1’impulseur. Cette distance doit
&tre de 3,48 mm (.137") ou doit &tre comprise
entre 3,17 et 4,76 mm (1/8 et 3/16").

9. 81 les plots de contact ne s’ouvrent pas
dans cette limite (3,17 & 4,76 mm), enlevez le
plot du rupteur, placez un clou ou une cheville
dans le boltierde 1’impulseur, et faites tourner
la came sur 1’arbre pour que l7ouverture se pro-
duise dans cette limite.

10. Fn vérifiant les magnétos qui tournent
dans le sens des aiguilles d’une montre, le
second repére se trouve & gauche du premier au
lieu d’8tre sur la droite; il doit se trouver
dans la méme limite (3,17 & 4,76 mm). Sur ces
magnétos la téte plate de la came doit &tre &
23°950° de 1’axe horizontal lorsque la clavette
est en place.

Veillez 4 ce que chaque piéce du rotor et des
roulements soit parfaitement propre; autrement
dit, enlevez 1’ancienne graisse, mettez de la
graisse neuve I1.H.C. et enlevez toute particule
de limaille de fer qui pourrait adhérer au rotor.
Pendant ces opérations, n’oubliez pas de mettre
1’armature 57 314 D sur le rotor.

Les cames & soulévement lent sont utilisdes
sur les magnétos dont le mméro de série est
compris entre 180001 et 181 000 et & partir du numéro
de série 216 970. Les magnétos tournant dans le sens
des aiguilles d’une montre et dont le mméro de
série est compris entre 180 001 et 181 000 ne
comportent pas de clavette de came 21 342 D.

51 la came doit étre remplacée surlesmagnétos
dont les numéros de série sont compris entre
220 001 et 220 956, démontez ou limez la clavette
de came 21 342 D dans l’arbre du rotoret placez
une nouvelle clavette dansle trou du c6té opposé
de 1’arbre. Mettez alors la nouvelle came &
soulévement lent en position et vérifiez comme
indiqué ci-dessus.

Engrenages du Distributeur

Les engrenages du distributeur sont contenus
dans un compartiment qui fait partie du corps
du distributeur (figure 105). Ce compartiment
est partiellement rempli de graisse & magnéto
I.H.C. et 1s80lé avec des rondelles en feutre
autour du moyeu des engrenages. Ces rondelles
et la consistance de la graisse empéchent celle-
cl de sortir du compartiment.

Pour enlever les engrenages du distributeur,
démontez d’abord le chapeau, le rotor du dis-
trituteur (figure 83) et le couvercle (2) du
compartiment des engrenages du distributeur,
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FIGURE 105 - ENSEMBLE DE LA COURONNE DU DISTRIBUTEUR. 1 -~

VIS. =2 - COUVERCLE DU COMPARTIMENT DES ENGRENAGES. 3 -
CORPS DU DISTRIBUTEUR. 4 - ALESAGE DE L'ARBRE DU PIGNON
5 — PIGNONDU DISTRIBUTEUR. 6 - ENGRENAGE DU DISTRIBUTEUR.
7 - AXE DU DISTRIBUTEUR. 8 - GRAISSRUR DE L'AXE, ¢ -
BROCHE DU DISTRIBUTEUR. :
figure I05. Vous pouvez alors enlever le pignon
€t 1’engrenage du distributeur.

Calage des Engrenages du Distributeur

Jia vieille couronne du distributeur a deux
repéres: (1) rotation dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre - deux dents coupées en
un certain angle, (2) rotation dans le sens des
alguilles d’une montre - deux dents partiellement
évidées par une fraise circulaire. En montant
ce type de couronne sur le pignon, réglez les
deux dents repéres, & cheval sur la dent repére
du pignon. La vieille couronne quon enldve de

Broche du
distributeur

FIGURE 106 - LES PLUS RECENTS REPERES DE CAIAGE SUR LE

PIGNON ET IA BROCHE DU DISTRIBUTEUR. “RY - MAGNETOS

TOURNANT DANS LE SENS D'HORIOGE - L' MAGNETOS TODRNANT
DANS LE SENS INVERSE D'HORIOGE.
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la magnéto ne devrs comporter qu’un Jjeu de
repéres pour qu’il n’y ait pas de confusion
possible,

Sur les distributeurs de types récents, les

nouveaux repéres ont &té placés. surla broche et

le pignon. Les lettres "R" et "LM" gont marquées
sur la broche (figure 106). La lettre "gn sur
la broche sert 3 régler les megnétos tourhant
dans le sens des alguilles d’une montre et la
lettre "L" les magnétos tournant dans le seng
inverse des aiguilles d’une montre,

Avant d’assembler la couronne du distributeur

assurez-vous que la couronne et son compartiment

cambouis. Il est recommandé de remplacer lg
graisse I.H.C. toutes les 2.000 heuresde travail.

Pour graisser la broche (9) de 1a couronne,
figure 105 s Templissez le troy aux quatre cin+
quitmes de graisse & magnéto I.H.C. et montex
la couronmne sur 1’arbre (7). Llair emprisonné
peut faire remonter 1a couronne quand on Jla
reléche. Pour purger cet air, faites tourner 1a
magnéto & la mein en exergant une 1égére pression
vers 1’intérieur sur le moyeu de la couronne,
Cela forcera la grailsse & 1’intérieur des trous
d’luile de 1%arbre (7) et gy boftier (3) et em-
péchera 1’hiide fluide de pénétrer dans Ile
compartiment. On ajoute de L’huile dans ce
compartiment pour empécher 1la graisse de ge
dessécher, Les instructions de graissage donndeg

userait rapidement". Le tube dy graisseur (8)
descend directement gur 1’arbre creux (7).

Remplacement des Rondelles d'Etanchéitd
en Feutre dans le Boitier
de la Courome du Distributeur

en retirant le vieux manchon de retenue et en
le remplagant parum nouvel ensemble (2) manchon
et feutre (figure 105). Avant de remettre le
manchon et . le feutre, nettoyez 1orifice avec
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un outil coupant en métal, par exemple yn
grattoir pour coussinets. Puis bloquez en place
le nouvean manchon en donnant un coup de poingon
au centre,

Ne trempez Pas les nouvelles ‘rondelles .
d’étanchéité dang L’mile. Aprés leur montage,
garnissez-en légérement L’intérieur ‘de graisse
,'é. magnéto InH-Cn

Rotor du Distributeur

DU ROTOR. 2 - ROTOR DU DISTRIBUTEDR, 3 - RAINURE DE
CLAVETAGE DE IA BROCEE Dy DISTRIBUTEWR . 4 - BROCHE pg
DISTRIBUTEUR.

Aprés 1le démontage du chapeau, apparaft 1e
Totor du distributeur (2), figure 107. Celui-ci
doit &tre emmanché 3 force sur le moyeu de lg
couronne (4). Pour enlever le rotor du distribu_

‘teur, appliquezl’ extrémi té d>un tournevis contre

le moyeu et faites levier comne indiqué dans 1a
figure 83. En remettant le rotordu distributeur,
assurez-vous que la clavette- (I) & 1’intérieus
du rotor du distributeur ‘coincide avec 1g fente
(3) sur 1’ extrémité de la broche de la couronne.

la fente, serves—vous comme guide de la saillie
qui est opposde au doigt du distributeur sur la
face supérieure du rotor du distributeur, 1a
saillie étant alignée avecla clavette. Assurez-
vous que le rotor est enfoncé 3 fond car 1’air
emprisomné peut 12 empécher d’aller jusqu’au fond
du moyeu de la couronne,

Le doigt du distributeur (I), figure 108, sur
le rotor du distributeur est réglable et rempla-—
¢ables I1 doit fonctionner le piug pPrés possible
du plot dans le chapeau du distributeur sang
frotter (voyez lsg figure 108). Pour le régler
correctement, prenezun chapean dans votre stock
de piéces de rechange et découpez-le comme le
montre la figure I09. Puis,

d’épaisseur, verifiez la distance entre le doigt
et le plot du chapean.
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FIGURE 108 - VERTFICATEON DE L'ECARTEMENT ENTRE IE DOIGT
EN METAL DU ROTOR ET LE PLOT DU CHAPEAU DU DISTRIBUTEUR
AVEC UN CHAPEAU DECOUPE. 1 - DOIGT EN METAL MONEL. 3 -
ECROU DU DOIGT. 3 ~ PLOT DU CHAPEAU. 4 - JAUGE D'EPAISSEUR.

Une autre méthode consiste & appliquer du
bleu de Prusse aux extrémités du doigt puis &
placer le chapeau sur lamagnéto. Faites ensuite
tourner le rotor & la main pluslieurs fois. Si

2
F

1=
2

P

FIGURE 109 - DESSERREZ L'ECROU (2) POUR REGLER LE DOIGI

(1) DU ROTOR DU DISTRIBUTEUR AUSSI PRES QUE POSSIBLE DES

QUATRE PLOTS (3) DU CHAPEAU SANS QU'ILY AIT UN VERITABLE
) FROTTEMENT o

‘12écrou (2), figure 108,

le doigt et le plot sont trés rapprochés, il y
aura un peude bleude Prusse surlie plot. Celui-ci
peut étre trés 1légdrement teinté de bleu sans
qu’il y ait pour celas un véritable frottement.

Pour régler 1le doigt du rotor, desserrez

et déplacez le dofigt-
jusqu’au point ot i1 quitte le plot du chapesu.

Utiligez les deux méthodes de vérification de

1’écartement ou simplement la derniére.

L’intérieur du chapeau doit &tre maiptemu
propre et sec. Les deux trous d’aération dolvent
toujours &tre maintenus ouverts.

Le conducteur dumoteur sur lequel est utilisée
la magnéto H~4 doit veiller & maintenir ouverts
les trous d’aération (figure 82) et & ne pas trop
graisser les engrenasges du distributeury car de
1’huile trés fine pourrait s’introduire dans le
compartiment du rupteur.

Impulseurs

FIGURE 110 ~ METHODE CORRECTE DE DEMONTAGE DE L'ECROU
DE L'IMPULSEUR. 1 - AXE BLOQUANT LE BOITIER D'IMPULSEUR
PAR L'INTERMEDIAIRE DU BOSSAGE DU PLATEAU D'ENTRAINEMENT.
2 - BOITIER DE L'IMPULSEUR. 3 - CLE A MOLETTE. 4 - (LE
A DOUILLE. g - BOSSAGE SUR LE BOITIER DE L'IMPULSEYR.
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Pour enlever 1l’impulseur, introduisezum clou
ouune cheville & traversun trou (I), figure IIO,
du boftier de 1’impulseur (2), pour bloquer
ensemble les deux éléments. Appliquez une clé &
douille sur 1’écrouet une autre clé sur 1°un des
bossages du boitier (3) pour éviter que le clou
ou la cheville ne se casse en démontant 1’écrou.
Vous pouvez alors retirer 1’impulseur avec 17ex-
tracteur SE-9I2 qui se visse dans les filets
ménagés & 1’intérieur du corps de 1l’accouplement
(6), figure III.

FIGURE 111 - DEMONTAGE DE L'IMPULSEUR. 1 - ECROU DE
L!'IMPULSEUR. =2 - RONDELLE GROWER. 3 - RONDELLE. 4 -
EXTRACTEUR SE-g1z. 5~ BOITIER D'IMPULSEUR. 6 - FILETAGE
A LYINTERIEUR DU PLATEAU D'ENTRAINEMENT DE LA MAGNETO.

On peut rapidement démonter le boftier de
1’impulseur (6)etle ressort (I)de 1’impulseur,
comme indiqué figure II2. Le ressortne doit &tre
démonté que trés rarementdu boftier de 1’impul-
seur, malsen casde nécessité, son démontage est
facile. Pour le remonter, comprimez-le juste
guffisamment pour qu’il s’adapte dansle boitier
comme indiqué. Avant de procéder au montage du
boftier (6) sur le plateau d’entrafnement (7),
faites tremper la méche qui estd 1’intérieur du
ressort et le feutre qui est & 1’intérieur du

FIGURE 112 -~ IMPULSEUR DEMONTE. 1 - RESSORT DE L'IMPUL-
SEUR. 2 - CUVETTE DU RESSORT DE LA MAGNETO. 3 - BOSSAGE
SUR LE PLATEAU D'ENTRAINEMENT. 4 - MANCHON DE RETENUE
DU FEUTRE. 5 - MOYEU DU BOITIER DE L!IMPULSEUR., 6 -
BOITIER DE L'IMPULSEUR. % - PLATEAU D'ENTRAINEMENT.

54

IMPULSEUR COMPLET MONTRANT L'ARRIERE DU

F‘IGURE 113 -

PLATEAU D'ENTRAINEMENT DE IA MAGNETO DONT ON A ENLEVE

IE CLIQUET. 1 - CLIQUET DE L'IMPULSEUR. =z - CONTRE-POIDS.

3 — RONDELLE. 4 - BAGUE DE RETENUE A RESSORT. 5 - RESSORT
DU CLIQUET D'IMPULSEUR.

manchon (4), soit dansde la vaseline, soit dans
de 1’huile pour écrémeuse. Garnissez également
1l7intérieur dumoyeu (5) du boitierde 1’impulseur
avec de la graisse & magnéto I.H.C. Le bossage
(3) doit s’adapter trés serré entre les cuvettes
trempdes (2) & chaque extrémité du ressort
d’impul seur. Si les deux cuvettes (2) s’usent ou
se rayent, remplacez-les. )

Sur les premiéres magnétos H-4, I1’impulseur
atteint, & I20 tr/mn, une vitesse ol il ne
fonctionne plus que d’une fagon intermittente.
Les impulseurs ne comportent pasde contre-poids
(2) sur les cliquets (I), figure II3, etne com-
portent pas non plus les deux petits ressorts (5).

Un type d’impulseur plus récentest celui qui
est indiqué sur la figure II3. A I50 tr/mm,
1’impul seur ne fonctionne que par intermittence.
Ces nouveaux impulseurs équipent les magnétos &
partir des numérosde série H4-7635. Ils compor-
tent des contre-poids sur leurs cliquets (I) et
des ressorts 4 boudin (5) en acier inoxydable.
Pourque 1’impulseur fonctionne bien, il faut que
les ressorts soient en bon état; aussi, faut-il
les remplacer s’ils sont usés ou cassés.

Explication du Marquage des Magnétos
(Tableau page 55)

Numéro de série

Le numéro de série dubiti identifie la magnéto
et permet d’obtenir tous les renseignements néces—
saires en se reportant au tableau de la page
ci~contre. NOTE: Quelques unes des premicres
magnétos 49094-D comportent le muméro de série
"EDHA-000000" au lieu du numéro de série
"H4-000000-D", comme indiqué sur le tableau.
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Marques des Magnétos

; Impulseur Broche du
L, . Portée de , e Distributeur
Moteur Série 1’avance Plateaud’en~ Boftier de|Repére de calage
et rotation trainement | 1simpulseur| (Voyez page 51)
A, B, U2, H, W4, I -
O—~4, U~4, IU-4, M, Wb, H4-000 000 35° S.AM, = ens ese R
1-6, 0-6, U-4, IU-6, T-6
V-9, 1-9, U9, IU-9 ' :
-000 000 L ° S.C.AM.

T—9, W"M’ T"'M HZI' 35 A L] L’Z L L
MD, WD-6, ID-6, UD-6
1UD-6, TD-6, WD-9, ID-9, | 54 000 000 D |15° S.C.A.M. L3 L L
UD-9, IUD-9, TD-9,
TD-14, UD-1/
Moiss. Bat. 60 ‘
Moiss. Bat. 61 H/-000 000 X |10° S.A.M. R2 IR R
Moiss. Bat. 62 .

« S.A.M. = Sens des aiguilles d’une montre.

Quelques unes des premiéres magnétos 53 176 DA
comportent également le numéro de série
"XH4~000 000" au lieu du numéro - "H4-000 000-LM
comme indigué sur le tableau.

“Broche du Distributeur

Sur les premiéres magnétos, les repéres de
- calage de 1la broche du distributeur étaient
constitués par une dent conique sur le pignon
et deux dents tronquées sur la broche. Les
broches plus récentes en bakélite qui s’adaptent
dans le rotor du distributeur comportent les
lettres "R" et "L" moulées dans leur extrémité,
La lettre "R" sertd caler les magnétos tournant
dans le sens des aiguilles d’une montre et la
lettre "L sert & caler les magnétos tournent
dansle sens inverse. Pour avoir plusde détails,
reportez~vous au paragraphe concernant le calage
des engrenages du distributeur.

Organes d'Accouplement de 1'Impulseur

Les lettres "R" et "L" sont estampillées sur
les piécesdu boftierde 1’impulseur et du plateau
d’entrafnement. La lettre "R" désigne la pidce
servant aux magnétos tournant dans le sems des
aiguilles d’une montre et la lettre "L" désigne
la pidce servant aux magnétos tournant dans 1le
sens inverse des alguilles d’une montre.

Les boftiers d’impulseur standard tournant
dans le sens des aiguilles d’une montre ne sont
pas marqués mais tous les boftiers d’impulseur
spéciaux dont les bossages ne sont pasd 35° au-
dessous de l’axe horizontal de la magnéto, au
moment oll 1’impulseur se déclenche, comportent
un "R" précédé d’une autre lettre, (celle-ci

étant celle qui se trouve & la fin du mméro de
série sur le béti). La pidcedu boftier de 1°im-
pulseur d’une magnéto dontle numérode série est

S.C.AM. =Senscontraire deg aiguilles d *une moptre.
MHz/, 000 000-X* comportera donc les lettres XR.

Les boitiers d’impulseur standard tournant
dans le sens contrairedes aiguilles d’une montre
sont marqués "L". Les boftiers d’impulseur spé-
ciaux tournant dans le sens contraire des
aiguilles d’une montre, comportent ume autre
lettre d’identification précédant la lettre "L"
comme on vient de 1l’expliquer.

Les lettres "L" et "R" sont suivies d’un
mméro, qui indique l’avance & 1l’allumage que
1’impul seur doit donner. EXEMPLE: L’avance &
1’allumage s’obtient en multipliant ce numéro
par 5. Par exemple L-3 signifie que 1’impulseur
tcirne dans Je sens contrairé des aiguilles
d’une montre et donne une avance & 1’allumage de
5 x 3 =I5 degrés.

Tous les impulseurs sont marqués ssuf ceux
qui tournent dans le sens des aiguilles d’une
montre et donnent une avance de 35 degrés.

Changement de sens de Rotation d'une Magnéto

En cas d’urgence, on peut changer le sens de
rotation d*une magnéto. Quatre points seulement
doivent &tre changés: 1. L’argane de rotation
complet de l’impulseur; 2. Le flasque de montage
complet; 3. Le rotor (ou la came qui est a
Vextrémité de 1’arbre du rotor); 4. Les engre-
nages du distributeur (modification du réglage
seulement).

Consultez le tableau ci-dessus pour voir
quek est 1’impulseur qui convient & chaque moteur.
Softez la broche du distributeur et faites coin-—
cider 1’autre lettre ("R" ou "L"), avec la dent
chanfreinée du pignon d’entrafnement.
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- et LAB-2TI20 (3 & 5 Cv).
magnétos Edison "RM"

est repérée & I9°
sens des aiguilles d’une montre.

magnéto Hf.

les couromnes d’entrafnement
moteurs sont identiques.

Magnéto International H-1 - Généralités
La magnéto H-I est standard sur tous les moteurs McCormick-Deering, type "LA"
monocylindre, dont les numérosde série sont postérieurs a LAA-64086 (I,542,5 Cv)
Elle remplace également les magnétos Wico MAH" et les
type Splitdorf sur tous les moteurs "LAM
cele d’autres: changements sur le moteur. Elle
nouvelle série "LB" § refroidissement par eau,

La magnéto H-I est congue de la méme fagon que 1la magnéto H-4 avec quelques .
diffeérences pour pouvoir s’adapter au fonctionnement d’un moteur monocylindre. La
came pour les plots de contact du rupteur n'a qu’un '
de distributeur et le boftier de 1’impulseur est remplacé par une couronne munie
& 1’intérieur d’un impulseur & ressort d’ horlogerie.
pour l’avance & 1’allumage standard de 19°, rotation dans le

Le circult magnétique et le fonctionnement sont identiques & ceux de la

Les numéros de série du corps de la magnéto sont préeédés des lettres "H-T"
pour tous lesmoteurs "LA"t "LB" et suivis de la lettre nAn
moteurs de 345 Cv, ce qui indique une couronne différente.
et les flasques de montege,

sans entrafner pour
est standard sur les moteurs de la

seul bossage. Il n’y a pas

La couronne d’entrafnement

pour les magnétos des
Exception faite pour
les magnétos de ces

.

FIGURE 114 - MAGNETO H-1, COMPIETE. EXTREMITE D'ENTRAI~
NEMENT. 1 - ECROU D' IMPULSEUR, 2 -~ COURONNE D'ENTRAINEMENT

(DENT MARQUEE). 3 - FLASQUE DE MONTAGE AVEC JOINT. 4 -
CLIQUET D'IMPULSEUR. 5 - VIS DE BORNE POUR INTERRUPTEUR
DE MISE A IA MASSE. 6 - COUVERCIE DE LA BOBINE.

Plots du Rupteur

Comme sur la magnéto H~4, les plots du’ rup-
teur dela magnéto H-1 sont compldtement enfermds
dans un compartiment 3 1’arriére de la magnéto.
Pour accéder & ces plots, retirez les trois vis
(1), figure 115 du couvercle arridre (2) et
retirez celui-ci avec son joint. L’entretien des
plots de contact est le méme que celui de la
magnéto H-4; ils doivent &tre réglés 4 0,33 mm
(-013") quand le rupteur est sur le haut bossage
de la came,
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FIGURE 115 - MAGNETO H-1 DONT ON A ENLEVE LE COUVERCLE
DU ‘RUPTEUR. 1 - VIS. 3 - COUVERCLE. 3 ~* BIOC D'ANCRAGE
DU RESSORT. 4 - PIOTS DE CONTACT. o

Les plots s’ouvrent une fois par tour de la
magnéto, autrement dit, celle-ci tourne deux fois
moins vite que le moteur. Si vous remplacez les
plots de contact, faites légérement .sortir le
bloc d’ancrage du ressort (3) pour que ce soit
le couvercle (2) quile pousse lorsdu remontage.

_Graissage du Mécanisme de Rupture

Avant de remonter le mécanisme du rupteur,
nettoyez soigneusement toutes les pidces pour
enlever la graisse et la saleté. Garnissez de
graisse & magnéto I.H.C. 1le logement qui est
derrisére la plaquettede friction, comme indiqué
dansla figure 87 pour lamagnéto H-4. N’utilisez
que la quantité de graisse qui est juste néces—
saire pour remplir le logement. )
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FIGURE 116 - MECANISME DU RUPTEUR D'UNE MAGNETO H-14
1 - VERIFICATION DE L'OUVERTURE DES PLOTS DE CONTACT:
a - PLOT FIXE. 3 - BIOC D'ANCRAGE DU RESSORT. 4 ~ CAME
DU RUPTEUR. 3

- PLAQUETTE DE FRICTION (NOTEZLA GRAISSE)
6 - PIOT MOBILE.

Condensateur

FIGURE 117 - MAGNETO H-1 DONT ON A ENLEVE 1E COUVERCLE

DE BOBINE. 1 - CONDENSATEUR. 2z - VIS DU COLLIER DU
CONDENSATEUR. 3 - COUVERCLE IATERAL. 4 - VIS DE MONTAGE
DEE LA BOBINE. 5 - SORTIE DU CIRCUIT SECONDAIRE. 6 - BOBINE.

Le condensateur (1) figure 117 est identique
& celui qui équipe les magnétos H—4. Il se dé-
monte et se vérifie suivant le processus déja
indiqué. Toutes
un couvercle amovible (3) du c8té opposé a la
connexion de la borne du fil de masse. Retires

la vis de borne et la rondelle en bakélite exté--

rieure. Retirez la vis (2) du collier de conden-
sateur et le couvercle (3). Les fils primaires
peuvent alors

du couvercle latéral. . .
Ce condensateur se vérifie de la méme maniere

que le condensateur H-4 (page 46).
Bobine

La bobine (6) est identique & celle qui équipe la
magnéto H-/ et elle s’entretient de la méme fagon.
Son couvercle comporte une sortie haute tension
(5) qui s’incline vers le flasque de montage.

les magnétos H-I comportent

se débrancher du condensateur.
Faites glisser le condensateur & travers 1’orifice
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" ne nécedsltent aucune

+
FIGURE 118 -
D'ENTRAINEMENT. 1 ~ FENTE DANS LE PLATEAU D'ENTRAJINEMENT

MAGNETO H-1 DONT ON A ENLEVE IA COURONNE

DE LA MAGNETO. @ - AXE DE LA BUTEE DE L'IMPULSEUR. 3 -

FENTE” DU RESSORT DANS LE PLATEAU D'ENTRAINEMENT DE LA

4 - BXTREMITE INTERIEURE DU RESSORT DE L'IM-

. § - AXE DE IA COURONNE D'ENTRAINEMERT DE IA

MAGNETO. 6 - COURONNE D'ENTRAINEMENT. % - PLATEAU D'EN-
© TRAINEMENT DE LA MAGNETO.

I1 faut donc incliner de I15° vers le flasque’

la gortiedn secondaire, gsolt dansle sens opposé
par rapporta la magnéto H—4. Toutes les bobines
de H-I comportent le nouveaw dispositif (4) et
soudure pour les monter.
La borng du condenssteur est du cdté opposé par
rapportd celle delamagnéte H-4; aussi, faut-il
tourner la bobine peur que le
atteigne la borne.

La bobine se vérifie montée ou démontée ‘comme
indiqué pegé 46. Mettez les pSles de l’azimant
verticaux quand la bobine est démontée cu mettesz:

une armature -en travers des masses polairesa la
place du noyau de la bobine. Vérifiezla longueur
de la vis de montage du noyau avantde monter la
bobine.

Le fil primaire reliant le cendensateur. aux.
plots du rupteur,

comporte une rondelle en
caoutchouc analogue & celle de la magnéto He4.
Pour de plus smples détails, reportez——vous a la
page 47.

Impulseur

Loimpulseur et la couronne d’entrainement se
retirent aprés avoirenlevé 17écroud 1l?extrémité
avant de 1’arbre. Placez une tige en "L". entre
le cliquet (3) (figure 119) et l’axe (2) de la
butée de 1’impulseur, pour empécher 1’arbre de
tourner. Tires suffisamment sur la couronne pour
que 1%axe (5) de la couronne (6) (figure 118)
puisce se dégager du cran (I) du platesu d’en-
trainement de la magnéto (7). Laissez alors le
ressort se dévider, apres quoi, vous pourres
retirer la couronne.

fil primaire
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1 2 3

g

FIGURE 119 - MAGNETO TYPE H-1 DONT ON A DEMONTE L'IM-
PULSEUR. 1 - CLAVETTE ET ARBRE DU ROTOR. 2 - AXE DE
BUTEE DE L!IMPULSEUR. g3 - CLIQUET DE L'IMPULSEUR. 4 -

ENTRAINEMENT DE L'IMPULSEUR. s - RONDELLE D'ETANCHEITE
DU FLASQUE DE MONTAGE. 6 ~ JOINT.

Pour retirer le platesu d’entrafnement, ser-
vez-voug d’un roulementd billesde 6,4 ou 7,9 mm
(1/4 0u5/16"), que vous mettez dans 1’extracteur
SE-9I2; montez alors celui-ci sur le plateau
d’entratnement (7).

Vous pouvez alors démonter le flasque de mon-
tage pour retirer 1l*arbre du rotor.

En remontant 1’impulseur, engagesz 1’extrémité
intérieure du ressort (4), figure II8, dans la
fente (3) du plateau d’entrafnement, maintenez
1’axe d’entrafnementde la couromne (5) en dehors
duplateau d’entrafnement (7), enroulezle ressort
Jusqu’é ce que 1’axe (5) tombe dans son logement
(I) et feltes glisser l’ensemble sur 1l’arbre du
rotor. La clavette (I), figure II9, fixe 1le
plateau d’entrafnement sur 1’arbre du rotor.

Assurez—vous que toutes les pieces de 1’ impul-
seur sont propres. Veillez & ce qu’il y ailtunpeu
de graisse entreles spires du ressort. Celui-ci
se retire en le falsant basculer hors de son
logement avec un tournevis.

Pour remettre le ressort sur la couronne,placesz
le plateau d’entrafnement de la magnéto (7) sur
1’arbre du roter, assemblez 1% extrémité intérieure
(4) du ressort dams la fente (3) du plateau
d’entrafnement (7) etvissez 1’écrou d’accouplement
(1) figure 114. Le ressort doit s’enrouler dans
le sens des aiguilles d’une montre & partir du
centre vers la périphérie. Posez la magnéto sur
un établl avec l’accouplement en haut. Mettez un
écrou d’environ bmm (1/4") d?épaisseur par-dessus

1’axe de butée (2) de 1’impulseur et faites tourner
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‘de 1’impulseur et,

le plateau‘ d’entrafnement de la magnéto (7) jus-
qu’a ce quele cliguet (3) de 1’impulseur, figure
119, rencontre 1’écrou qui est sur 1’axe (2).

Engagez 1’extrémité extérieure du ressort dans
l’encoche de la couronne d’entrafnement (6)
adjacente & 1’axe d’entrafnement (5). Prenez la
couronne dans la paume de la main gauche, main-
tenez le ressort dans 1’encoche avec 1’index,
engrenez la couronne (6) avec les autres doigts,
centrez 1’alésage dela couronne par-dessus 1’écrou
avec la main droite, failtes
tourner la magnéto pour serrer le ressort.
Soulevez la couronne pour empécher l’axe (5) de
tomber dans 1’évidement (I), faites encore un
tour et appuyez sur la couronne quand vous at-—

teignez de mnouveau 1’évidement (I). Enleves
1’écrou et fixez la rondelle spéciale et la
rondelle Grower sous l’écrou de 1’impulseur.

Aprés avoir serré ce dernier, vous pouvez retirer
enle faisant glisser, 1’écrou qui est par-dessus
1’axe de butée de 1’impulseur.

La figure 119 montre 1’impulseur complet et
la rondelle d’étanchéité d’huile (5) dans le
flasque. L’axe (4) empéche le ressort de se
dérouler et limite le déplacement angulaire de
1’accouplement par rapport au rotor. Le cliquet
d’impulseur (3) est maintemi par une bride &
ressort. Le joint (6) du flasque assure 1°étan—
chéité de 1’huile dans le carter.

Flasque de Montage et Rondelle
d'Etanchéité d'Huile

Le flasque de montage est wun peu différent
de celul de la magnéte H-4 maisla rondelle d’é-

‘tanchélté d’huile et les manchons de retenue sont

les mémes. Reportez—vous & la page 47 pour le
processus de remplacementde la rondelle d’&tan—
chéité. Fixez le flasque (6) comme indiqué dans
la figure II9 avec, au fond, 1’axe de butée (2)
de 1’impulseur.

Roulements du Rotor

L’aimarit du rotor est identique & celui qui
équipe lamagnéto H-/4. La magnéto est plus courte
et i1 n’y a pas de distributeur. Les roulements
sont soumis & une charge préalable au moment de
leur montage. Voyez page 48 comment procéder
pour les remplacer. Quand 1’aimant n’est plus
sur la magnéto, utilisez 1’armature 57 314 D.

Avant de les remonter, nettoyez soigneusement
les roulements et 1’aimant car des saletés peuvent
venir se colncer entre 1’aimant et les masses
polaires qui sont trés rapprochées. Utilises
1%air comprimé pour terminer le nettoyage du
rotor. ’

Les cages de = roulement se remplacent de la
méme maniere que celles de la magnéto H-/ en
procédant comme indiqué pages 49 et 23.
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DISTANCE MESUREE SUR LA

JANTE DU VOLANT.

80,9 mm, MOTEURS DE I,5 & 2,5 CV
95,2 mm, MOTEURS DE 3 & 5

APPROX. 25°

AXE DU COUP DE}
POINCON SUR LE
GUIDE DU FLASQUE

AXE DE LA DENT
REPERE

FIGURE 120 (2) ~ VUE DE LA MAGNETO QUAND LE ROTOR EST
STABILISE PAR LE CHAMP MAGNETIQUE.

Came du Rupteur

La came du rupteur est placée sur 1l’arbre du
rotor avec une clavette comme celle qui équipe
les magnétos H-, tournant dans le sens des
aiguilles d’une montre. Si an doit la remplacer
on peut la retirer comme indiqué page 49. Cette
came,étent trés - dureyne devrait jamais avoir
besoin d’&tre remplacée.

Calage de la Magnéto sur le Moteur

La magnéto se cale sur le moteur en alignant
le repére "DC" du volant,avec le cran de calage
de la plaque latérale dumoteur et en introduisant
la magnéto en alignant la dent repire de la
couronne ,avec le coup de poingon du flasque de
la magnéto. (La dent repdre est estampilide 19°).

Reportez~vous aux figures 120 (a) et 120 .(b)
pour caler plus facilement la magnéto sur le

CRAN DE CALAGE SUR La
'~ PLAQUE LATERALE DU MOTEUR

Ccv

¢

|
'z
G

&

FIGURE 120 (b) - VOLANT MDOTEDR RN POSITION FPOUR LE.
MONTAGE DE LA MAGNETO IORSQUE LE ROTOR EST STABILYSE.

moteur. Placez le volant dans la position indi-
quée par la figure 120 (b),en mettant le.repére
"DC" & 81 mn (3-3/16") derriére le crande calage
de la plaque latérale du moteur 95 mm (3-3/4")
pour lemoteurde3 & 5 Cv. Amenez la dent repire
de la couromne (19°) & la position stable indi-
quée figure 120 (a) et introduises la magnéto
pour que les engrenages soient en prise. Serresz
ensuite 1égdrement les vis dela magnéto ,pour que
celle—ci puisse &tre basculde.

On peut faire basculer la magnéto en avant
et en arriére pour que 1’impulseur se déclenche
exactement sur le repdre "DCM,

En vérifiant le point de déclenchement de
1’impulseur, débranchez le fil haute tension,
agrippez la poignée du volant et faites tourner
celui-ci pour déterminer le point de déclenchament
exact. L’impulseur ne doit jamais se déclencher
avant le repére "DCW,
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Magnétos Wico Type "H" et "AH" - Généralités

La magnéto Wico type "H® équipait touslesmoteurs McCormick-Deering type "LAY
avant le numéro de série LAA-28 503 (moteur de 1,5 & 2,5 Cv) et LAB-/413 (moteur
de 3 & 5 Cv). Depuis, tous les moteurs "LA" sont équipés de la magnéto Wico type
"AH". Ces deux magnétos fonctionnent sur le méme principe, la seule différence
étant que les magnétos "AH" sont plus étanches & I’humidité et & la poussidre.

Les magnétos Wico' type "H" et MAH" comportent un aimant rotatif, wune bobine
fixe, un plot de rupteur réglable et une came tournante. Elles ne se montent que
sur un flasque. L’ensemble de 1’arbre d’entrafnement (comprenant 1’arbre d’en-
trafnement, 1’aimant et la came) estmonté sur roulements & billes. Ces roulements
sont graissés parle carter du moteur. L’impulseur est incorporé dans la couronne
d’entrafnement., o :

Les magnétos type mAm ot mppgn existent en deux moddles qui différent par la
dimension du bossage guide et de la couronne d’impul seur. Les magnétos qui équipent
les moteurs "LAM de I,5 & 2,5 Cv comportent un bossage guide de 79,4 mm (3-I/8M)
de diamétre et ume couronne de 66,7 mm (2-5/8") de diamdtre. Les magnétos qui
équipent les moteurs "LA" de 3 45Cv comportent un bossage guide de 85,7 mm
(3-3/8") de diamdtre et une couronne d’impulseur de 95,2 mm (3-3/4") de diamétre.

—

BORNE - Tt T ; . ’,BOBINE
Q ___—Novau
COURONNE AVEC IMPULSEUR ’ : Yo X 48 .
i ‘ N} , ‘ : 2  CONDENSATEUR
P \ | '} XX % , e .
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o //(/ D7 7777 7R
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FONDELLE, 10k 00008
D’ETANCHEITE st

FIGURE 131 - COUPE DE LA MAGNETO WICO TYPE YAHY AVEC DESIGNATION DES PIECES LES PLUS IMPORTANTES.
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MAGNETOS WICO TYPE "H" ET " AH"

COURONNE AVEC

IMPULSEUR / BOBINE
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1
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= T CHEITE D’HU “TROU DE 4,7 mm
PERCEZ UN TROU_-Y~ TROU DE 3,2 amm ‘_-_'LL_,
DE 3,2mm (1/87) y CES DEUX TROUS GO IVENT ETRE ~=
SUR L’AXE DE ETAGES A 6,4 mm (1/47) DE
LA MAGNETO L*AXE DE LA MAGNETO.

COUPE DE LA MAGNETO COMPLETE WICO, TYPE "H", MONTRANT L°EMPLACEMENT DES
TROUS DE VIDANGE

FIGURE 122 - COUPE DE IA MAGNETO WICO, TYPE "H' AVEC DESIGNAT ION

DES PIECES IES PLUS IMPORTANTES, ET EMPIACEMENT DES TROUS DE VI-

DANGE POUR IES MAGNETOS POSTERIEURES AU N° 22 335 UTILISEES SUR

1ES MOTEURS "IA"DE 1,5 A 2,5 CV, ET POUR LES MAGNETOS POSTERIEURES
_AU N° 8 800, UTILISEES SUR LES MOTEURS "ILA" DE 3 A 5 CV.

Réglage des Plots du Rupteur d'ume Magnéto
Wico type "AH"

5i les plots du rupteur ont besoin d’8tre
dressés, utilisez une lime bien taillée et
dressez juste suffisamment pour obtenir une
surface polie.

Le plot fixe est monté surume plaque d’acier
dont lemouvement est commandé parun excentrique
"C" & téte fendue et une vis de blocage "B" &
téte fendue. La vis de blocage a la té&te laplus
grosse. Desserrez celle—ci, pulis faites tourner
1’excentrique jusqu’d ce que vous obteniez
1’ouverture correcte de O »50 mm (.020") avec la
plaquette de friction réglée & 1,6 mm (1/16")
aprés le méplat de la came, Serrez la vis de
blocage. Vérifiez encore 1’ouverture pour vous
FIGURE 133 - RUPTEUR DE LA MAGNETO WICO TYPE "AH". assurer qu’elle n’a pas changé.
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Réglage des Plots du Rupteur
d'une Magnéto Wico, Type "H"

FIGURE 124 - RUPTEUR D'UNE MAGNETO WICO TYPE "H".

Faites tourner 1’arbre d’entrafnement jusqu’a
ce que le bloc de friction du linguet demeure &
1,6 mm (1/16") aprés le méplat de la came. Des—
serrez 1’écrou de blocage "B" qui maintient le
plot réglable et faites tournerle plot "A" jus—
qu’d te que vous obteniez 1’ouverturede0,50 mm

(-020"). Serrez 1l’écrou de blocage. Vérifiez

encore l’ouverture pour vous assurer qu’elle n’a
pas changé.

Remplecement des Plots dm Rupteur

8i 1’un des plots a besoin d’&tre remplacé,
nous vousg recommandons de remplader les deux
pour obtenir de bons résultats. '
Magnéto type "AH": (voyez figure 123)

Le démontage de la vis du pivot "D¥ et de la
vis A" de la borne du rupteur permettra d’enlever
le plot mobile du boftier du rupteur. Retirez
la vis de blocage '"B" et enlevez la plaque du
contact fixe. En montant le nouveau linguet,
veillez & ce que les rondelles et le coussinet
d’acler solent en place.

En remettent la vis de la bride & ressort,
i1 sera plus facile de mettre cette bride en
place avec un tournevis avant que la vis ne soit
complétement serrée.
Magnéto type "H": (voyez figure 124)

Démontez le plot réglable "A" puisla visWgn,
Eloignez suffisamment le linguet de son pivot
pour pouvoir introduire derriére lui un petit
tournevis. Démontez la vis "D" et le linguet et
vous pourrez sortir le ressort. 8i vous pouves
encore utiliser lelinguet etle ressort, veilles
& ce que ce dernier ne soit pas tordu. '

Pour mettre un nouveau Ilinguet, placez le
resgort en position & 1¥intérieur du boitier du

rupteur. Introduisez et commencez & serrer la
vis "D". Engagez le linguet sur son pivot et
serrez la vis "D". Poussez le linguet & fond
sur son pivot. Introduisez et serrez la vis de
retenue "C". Vissez le plot réglable MAM et
réglez-le & 1’écartement correct.

Remplacement du Condensateur

Magnéto type "AH": Pour enlever le condensateur
il suffit de retirer le couvercle du rupteur
pour enlever la vis qui maintient le fil de
connexion de la bobine et les deux vis placdes
& chacune des extrémités ducondensateur. Celui—ci
se vérifie avec 1’appareil électrique SE-846 en
court-circuit et en circuit ouvert, comme expliqué
page 15. Le condensateur se remonte facilement.

Magnéto type "H": Enlevez le boftier principal
(extrémité rupteur) en retirant les quatre écrous
et en falsant doucement jouer le boftier hors

_des goujons. N’enlevez pas brusquement le boftier,

car vous pourriez casser le fil qui le relie 3
la bobine haute temsion. FEnlevez & 1’extérieur
du boftier 1’écrou et la rondelle Grower qul
maintiennent une des extrémités du condensateur
au boftier; desserrez ensuite 1’écrou & 1’autre
extrémité du condensateur. Celui-ci et le fil
primaire sortiront aisément, car le support du
condensateur est fendu.

Vous pourrez alors vérifier ce dernier avec
1’appareil électrique SE-846, en court-circuit
et en circuit ouvert comme expliqué page 15.
Procédez & 1’inverse pour remonter le condensateur.

Impulseur des Magnétos Wico
HHH et "AHH

Pour enlever 1’impulseurde la magnéto, reti-
rez.la goupille fendue et 1’écrou & 1’extrémité
de 1’arbre. Afin de maintenir 1’arbre pendant
qu’on desserre 1’écrou, introduisezun tournevis
entre la butée de 1’impulseur et 1’extrémité du
cliquet ou du flasque entrainé. N’essayez pas
de maintenir la couronne.

Aprés avoir démonté 1’écrou, vous pouvez re-
tirer de 1’arbre la couronne et son coussinet
en veillant & retirer en méme temps que la
couronne le ressort qu’elle contient. Il faudra
retirer avec un tournevis 1’oeil "A"™ de son
logement "B" dans le flasque entrainé, en méme
temps qu’on enléve la couronne, afin que le
ressort ne se déroule pas. On peut retirer ce
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FIGURE 125 - COURONNE ET ENTRAINEMENT D'IMPULSEULR .
FLASQUE SEPARE. 1 - COURONNE AVEC COUSSINET - ET RESSORT
D'ENTRAINEMENT. 2 - FLASQUE D'ENTRAINEMENT DE L'IMPUL-

SEUR AVEC - CLIQUET. .

dernier de lacouronne en introduisant une cheville
émoussée dans le trou de la couronne qui retient
Vextrémité extérieure du ressort, pour extraire
ce dernier horsdu trou "C". Le ressort est consi~
dérablement comprimé dans la couronne et il se
déroulera lorsqu’il sera démonté; aussi faut-il
faire attention & ne pas se blesser les mains.

Le flasque entratné est claveté & 1’arbre
d’entratnement de la magnéto; on peut 1l’extraire
en plagant un tournevis de chaque c8té derriere
1lui. N’endommagez pas le bossage qui gulde la
magnéto dans le carter du moteur. Si le ressort
d’impulseur ne doit pas étre changé, enlevez
ensemble le flasque entrainé, le ressort et la
couronne.

Montage du Ressort dans la Couronne d¢'Impulseur

Pour faciliter le montage du ressort d’impul-
seur qui a été retiré de son logement dans la

TIGE EN METAL UE 6,/ mm
DE DIAMETRE =

COURBEZ COMME INDIQUE
I0I,6 mm =

9,5 mn

7T\
“
|

2,38 mm
Trait de scie
métaux de I,2
I,6 mm de large
Tube en acier soudé¢ ou
$sa.ns agrafe, diametre

[

extdrieur 22,2 mm

FIGURE 126 - OUTIL SUGGERE POUR MONTER LE RESSORT D'EN~
TRATNEMENT DE L'IMPULSEUR SUR LES MAGNETOS "H" ET "AH".

couronne, 1l est recommandé drutiliser 1%oubil
qui est suggéré dans la figure 126. Cet outil
se confectionne aisément dans unmorceau de tube
en acier soudé ou sans agrafage de 22,2 mm (7/8")
de diamdtre extérieur et d’environ 10 cm de long
(4%); une tige en acier de 6 mm de diamétrey
sertde poignée. Mettez la couronne verticalement
dans un étau en disposant lesg méchoires contre
les cBtés plats de la couronne. Introdulses
1’0eil intérieur du ressort dans la fente de
1’outil; placez le ressort par-dessussonlogement
dans la couronne, de fagon que 1’oeil extérieur
du ressort s’engage dans le cran ménagé dams le
logement de la couronne. Appuyez.sur le ressort
et tournez 1%outil dans le sens des alguilles
d’une montre, jusqu’ad ce que le ressort soit

‘guffisamment enroulé pour glisser dans son

logement sur la couronne. Enlevez 1’outil.

Les ressorts de remplacement sont -enfermés
dans une gafne pour faciliter leurmontage. Pour
introduire un nouveau ressort, déposez-le enro
dans sa gaine au-desspus de son logement dans la
couronne de fagon que son oeil extérieur se
trouve au—dessus du cran ménagé pour lul dans
la couromme. Utilisez un morceau de lalton ou
un morceau de bois dur pour introduire 1l7oeil
dans le crandela couronne; introduisez en méme
temps la cheville émoussée & travers les trous
ménagés & cet effet dans la galrie afin de faire
jouer le reste du ressort. Celui-ci prendra alors
sa place dans son logement, et en méme temps la
gaine s’en ira.

Pour remettre la couronne sur le flasque
‘d'entratnement de la mugnéto, tirez juste suf-
fisamment sur 1%ceil intérieur du ressort ("A"
figure 125) pour pouvoir 1l’introduire dans le
cran du flasque entrainé ("B", figure 125).
Faites tourner le flasque jusqu’a ce que le
cliquet rencontre la butée d’impulseur puls
faites tourner la couronne dansle sens de rota-
tion de la magnéto jJusqu’a ce que l’axe de
déclenchement de l’impulseur dans la couronne
passe par la surface d’engagement dans le flasque.
Enfoncez alors la couronne en place et mettez
le coussinet.

Démontage du Rotor

Pour démonterle rotor d’une magnéto type "AH"
il faut enlever le couvercle du boitier du rup-
teur, la vis maintenant le fil reliant la

FIGURE. 127 -~ MAGNETO "“AH", ROTOR DEMONTE. 11 - ECROU DE

LA COURONNE D'IMPULSEUR ET RONDELLE. 2 - ENSEMBL];E DE

L!'IMPULSEUR. 3 - ROULEMENT A BILLES. 4 - BOITIER PRIN-

CIPAL. § - OUTIL SE-g14~3. 6 - ENTRETOISE DU ROULEMENT

A BILLES. » - RONDELLE D!'ETANCHEITE D'HUILE. 8 - ROTOR.

¢ - BOITIER DU RUPTEUR. 10 - COUVERCIE DU BOITIER DU
RUPTEUR .
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et la vis au fond de
la magnéto maintenant le boftier du rupteur dans

bobine "A" au condensateur

le bdti. On peut alors retirer le boftier du
rupteur avec 1le condensateur et les plots de
contact qui y sont fixds. Enlevez alors.la cou~
ronne et 1?accouplément comme indiqué figure 125.
Lorsque ces pidces sont démontées, le rotor peut
8’enlever, 51 possible, extrayez—le 3 lea presse.

FIGURE 128 - MAGNETO TYPE "H" DONT ON A DEMONTE IE
RESSORT. 1 - ECROU DE LA COURONNE D' TMPULSEUR ET RONDELLE,
2 - IMPULSEUR. 3 - ROULEMENT A BILLES. 4~ OUTIL SE-914-3.
§ - BOBINE, NOYAU ET BOITIER PRINCIPAL (EXTREMITE 1M-
PULSEUR). 6 - ENTRETOISE DE ROULEMENT A BILLES. 7 —RON-
DELLE D'ETANCHEITE. 8 - ROTOR. 9 - BOITIER PRINCIPAL,
- EXTREMITE RUPTEUR.

Pour retirer 1’arbre d’entrafnement d’une )
magnéto type "H" démontez le boftier principal
(extrémité rupteur) comme indiqué dans le para-
graphe "Remplacement du condensateur”, Retirez

- ensuite la couronne et 1l’accouplement, comme
indiqué dans le paragraphe "Impulseur". L’arbre
d’ermtrafmement peut s’enlever lorsque ces pidces
sont démontées. Si c’est possible, utilisez une

presse et le bloc SE-9T-T pour le caler contre
les plaques du noyau.

‘Les deux roulements & billes doivent rester
dans le boftier, Cependant, de temps 3 autre,
leroulement intérieur et la rondelle d?étanchéité
sortent avec le rotor comme lemontre la ‘figure.
Si cela se produit, on peut utiliger le bloc
SE-9I/-Iavec deux pidces rectangulaires en acier
laming, disposées en travers du bloc pour venir
sous le roulement, afin de démonter ce dernier.
Tdtez le roulement avec. vos dolgts pour voir
8’1l n’est pas abfmé. S’il est en bop étaty re-
montez-le en sulvant leg instructions dopndes
dans le paragraphe sulvant. S%il faut mettre un
roulement neuf, sulvez les mémes instructions.

51 le roulement intérieur reste dans 1e boftier;
regardez attentivement s’il est toujours sur
son siége. S7’il n’y est plus, démontez-le avec
la rondelle d’étanchéité en le frappant avec
un poingon en laiton., Vérifiez s’il est en bon
état. 8icen’est pas le cas, mettez—en un neuf,

Il est nécessaire de démonter le roulement
intérieur lorsque le démontage de 1’arbre le
gort de son siége, car le fait de le remonter

Sur un nouvel arbre d’entrafnement ne suffit pas
&lui faire reprendreune position satisfaisante,
Le cuir de la rondelle d’étanchéitd peut venir
sous 1’épaulementde 1’arbre du rotor, se coincer

entre ce dernier et la cage intérieurs dy roulement
et par conséquent, déséquilibrer 1’arbre.

Remontage des Roulements & Billes,
de la Rondelle d'Etanchéitd
et du Rotor des Magnétos "H"et “AH™

Nettoyez soigneusement les roulements & billes
et vérifiez leur état avant de les remonter, Le
roulement extérieur se remonte avec 1l’outil SE-
9142 (voir figure 128) en mettant la petite
extrémité contre 1le roulement., Placez ensuite
L’entretoise du roulement dansla cavité du bof-
tier. Placez le bloc SE-9I/-I ou 16 bloc ordinaire
en "V" en mettant le ¢8té inférieur en haut sur
le plateau de la presse 2 mandrin. Placez le
flasque de 1a magnéto en bas sur le bloc, en
accrochant la butéede 1’impulseur par-dessus le
bord pour obtenirune portée de niveau. Introdui—
sez le roulement dans le boftier avec 1l’outil
SE-9I4~2en mettantla petite extrémité contre la
cage extérieure. Introduisez la rondelle en
place en tournant le c§td plat en laiton contre
Dextrémité rupteur de la magnéto, en appliquant,
la grande extrémité de 1’outil SE-9I/4-2 contre
la rondelle Jusqu’a ce qu’elle affleure le ntoyeu,

Mettez quelques gouttes d’huile épaisse sur la
“rondelle, . ;

Placez le rotor dans la magnéto en vissant
1’entretoise sur 1’arbre entre les roulements.
En meintenant le flasque de 1a magnéto sur le
plateau inférieur de la presse & mandrin et en
appliquant 1’outil SE-9I4~2 au-dessus de 1’arbre
avec la petite extrémité contre le roulement
extérieur; faites descendre la presse jusqu’i
ce qu’elle touche 1’extrémité de la came de
1’arbre d’entrafnement.

Remontez toutes les pléces que vous
démontées. Rechargez 1’aimant et réglez les
plots du rupteur. Vérifieg 1’impulseur pour voir
si la couronne tourne librement.

A

avezg

Bobine

Démontage de la Bobine
d'une Magnéto Type MAH"

Ayant retiré le couvercle du boftier du
rupteur, retirez la vis qui maintient le f£il de
connexionde la bobine surle bottier du rupteur.
Dévissez les quatre wvis qui maintiennent  le
couvercle en bakélite de 1a magnéto et retirez
ce couvercle. La bobine se présentera alors du
c6té ol elle est maintenue par deux colliers
passant par-dessus le noyau. Enlevez les deux
vis et les colliers. Prener en main la bobine
et son noyau et soulevez-les si aucune force
magnétique ne les retient gur la magnéto. Faites
tourner lentement 1’arbre d’entrafnement dans
le sens contraire des aiguilles d’une montre
en regardant la couronne d’entrafnement, ou si
la magnéto est sur le moteur, faites tourner
celui-ci dans la direction opposée i celle de
sa rotation normale jusqu’s ce que, 1l’attraction
magnétique cessant, la bobine et son noyau soient
1ibérés. Ne continuez pas & faire tourner 1’arbre
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"PIGURE 120 - MAGNETO TYPE "AH" DONT ON A ENLEVE IA
BOBINE. 1 - COUVERCLE DE LA BOBINE. =2 - JOINT DU COU-
VERCLE. 3 - NOYAU DE LA BOBINE. 4 - BOBINE. s - BOITIER
DE TA MAGNETO AVEC ROTOR RUPTEUR, CONDENSATEUR ET IM-
PULSEUR. 6 - COUVERCLE DU BOITIER DU RUPTEUR.

de la magnéto quand le noyau de la bobine est
enlevé. Il faudrait recharger 1’aimant afin
- d?éviter qu’il ne perde toute son intensité.

Démontage de la Bobine d'une Magnéto Type "H":

FIGIRE 130 - MAGNETO WICO TYPE VH" DONT ON A DEMONTE
1A BOBINE. (IL N'EST PAS NECESSAIRE DE RETIRER IA COU-
RONNE D! IMPULSEUR ET LE ROTOR COMME INDIQUEPOUR DEMONTER
IA BOBINE). 1 - IMPULSEUR. 2 - BORNE. 3 -~ BOITIER PRIN-
CIPAL (EXTREMITE IMPUISEUR). 4 - NOYAU. s - BOBIKE.
6 - ROTOR. % - BOITIER PRINCIPAL (EXTREMITE RUPTEUR).

Enlevez le boitier principal (extrémité rup-
teur) comme indiqué au paragraphe "Remplacement
du Condensateur"; retirez les quatre écrous qui
maintiennent le noyau feuilleté au boitier prin-
cipal (extrémité impulseur). Débranchezles deux

fils reliant 1a bobine au boftier principal .

(extrémité impulseur). Alignez le cran dens le

rotor au-dessus de la vis du fil de masse
primaire dans le boftier principal (extrémité
impulseur) et retirez la vis qui libére un fil
au boitier principal. L’autre fil relie la
bobine au bouton d’arrét. Regardez le numéro de
série sur le couvercle de la magnéto. Toutes les
magnétos (moteursdel,5 & 2,5 Cv) dontle numéro

‘de série est supérieur. a 6000 et toutes 1les

magnétos (moteurs de 3 & 5 Cv) dont le numéro
de série est supérieur & 1500 comportent une
cosse fendue sur le fil qui se branche au bouton
d’arrét. Il est donc possible, aprés avoir
démonté le bloc de la borme du fil de bougie,
d’accédera 1’ouverture et, & 1’aide d’une coudée
& 30 degrés et d*une clé plate, de desserrer la
borne et de retirer la cosse sans enleverla vis.
Sur les magnétos antérieures, il est nécessaire
de pousser en arriére le morceau de gaine jJaune
qui se trouve prés de la bobine et de dessouder
la connexion du bouton d’arrét, aprés quoi, on
peut retirer 1’ensemble complet de la bobine et
du noyau. I1 faut veiller & ce que les lamelles
du noyau ne soient pas séparées ni inversées
autrement elles ne seront plus alignées au
remontage, car le noyau est assemblé et alésé a
1’usine pour s’adapter correctement.

Vérification des Bobines types "H" et "AH"

La bobine se vérifie avec 1’appareil électrique
SE-846 analogue & celui qui est indiqué page 12
(figure 18) pour vérifier les magnétos F-4 et
F-6. Placezla bobine et son noyau sur 1’appareil
de fagon que la borne du fil secopdaire ("A"
figures 129 et 130) s’appuie fermement contre
le métal du porte-bague du collecteur. La pince
de vérification de 1l’enroulement se branche aux
fils primaires ("B" et "C" figures 129 et 130)
qui partent de chaque c8té de la bobine pour
les magnétos "AH" et du méme c6té de la bobine,
pour les magnétos "H". Mettez brusquement 1’in-
terrupteur du vibreur sur la position "On". Il
doit se produire une grande étincelle sur

1%éclateur ouvert & 8 mm (5/I6"). Si la bobine

s’avére défectueuse, remplacez-la.

Remplacement -des Bobines Type "H" et U"AH"

La bobine se démonte rapidement du noyau.
En mettant une nouvelle bobine sur le noyau,
faites attention & ne pas endommager l’isdlant.
Veillez & ce que laoules cales qui soutiemnent
la bobine soient solidement en place. Mettez le
bouton de contact de la bebine vers 1’extrémité
impulseur de la magnéto et branchez les fils de
sortie primaires en procédant & 1l’inverse de la
méthode employée pour le démontage de la bobine.
I1 est recommandé de recharger la magnéto type
WAH" avant de remonter la bobine.




SERVICE RUBAN BLEU

Trous de Vidange pour Magnétos Type "H"

Toutes les magnétos Wico type "H" qui, pos—
térieures au n® 22 325 équipent le moteur "LAM
de 1,5 & 2,5 Cv et qui, postérieuresaun® 8 800
équipent le moteur "LA" de 3 & 5 Cv, ont été
percées & leur partie inférieure pour permettre
1’évacuation de 1’humidité qui pourrait ¥ péné-
trer par suintement ou condensation. Les magnétos
type "™H" plus anciennes doivent &tre percées
chaque fois qu’on les répare, que ce soit pour
1’mmidité ou pour autre chose.

Deux trous de 3,2 mm (1/8") sont percés & la
partie inférieure de la magnéto, umn de chaque
c6té de 1’induit; et un autre trou de 458 mm
(3/16") est percé dans le boftier du rupteur.

Recharge de la Magnéto Wico type "AH"

VERS

BATTERIE

BIEN CHARGEE

* FIGURE 131 - MAGNETO WICO TYPE "AH" EN POSITION POUR
ETRE RECHARGEE PAR LE MAGNETISEUR A BOBINES SE-8s8.
Les magnétos Wico type MAH" ne devraient

Jamais &tre rechargées & moins qu’il mne soit

prouvé de fagon absolue que 1’aimant du rotor

a perdu son magnétisme.

Brenchez le chargeur & une batterie d’accus
bien chargée en faisant correspondre les bornes
(+ et ) du magnétiseur et de la bobine. Placez
les armatures SE-858-/ et SE-858-5 dans les bo-—
bines en plagant les c6tés polis tournds 1’un
vers: 1’autre, et 1’extrémité arrondie de

_des magnétiseurs plus anciens. ;
~les bobines de 6,3 mm (1/4") de part et d’autre.

1’armature SE-858-/ dansla bobine. Enlevez de la
magnéto le couvercle de la bobine, le couvercle
du rupteur, et la bobine avec son noyau, comme
le montre la figure 129. Soutenez 1la magnéto
dans sa positionde fonctionnement normale, faites
tourner la couronne d’entrainement dans le sens
des aiguilles d’une montre jusqu’a ce que le
brag de déclenchement entre en contact avec la
butée de l’impulseur. Faites alors tourner la
couronne dans le sens inverse jusqu’i ce que le
trou ménagé pour la goupille fendue "AM 3 17ex—
trémité de 1l’arbre, soit vertical (les lamelles
de 1l’aimant tournant doivent &tre centrées entre
les masses polaires).

Placez la magnéto entre les armatures en
mettant la couronne vers le haut comme le montre
la figure, et placez l’armature standard SE-858-3
en travers de celles qui sont dans les bobines.
Appuyez sur 1’interrupteur pendant une ou deux
secondes et reléchez-le; faites tourner le rotor
de 90° pourque les masses polaires en recouvrent
les lamelles. Enlevez la magnéto de 1’appareil
et remontez-la.

«Recharge de la Magnéto Wico Type "H"

il RUPTEUR

v
‘ BATTERIE
; ; 6V. BIEN CHARGEE
FIGURE 132 ~ MAGNETO TYPE "H" EN POSITION POUR ETRE
RECHARGEE PAR IE MAGNETISEUR A BOBINES SE-8s8.

La magnéto type "H" ge recharge avec le
magnétiseur & bobines SE-858. Quelques légeres
modifications sont nécessaires quand on utilise
I1 faut écarter

Pour ce faire, procédez comme suit: Enlevez les
deux vis qui retiennent la bobine qul se trouve
prés de 1’interrupteur. Percez ensuite deux
trous de 55,5 mm (2-3/16") dans 1’embased 6,3 mm
(1/4") de ceux dont vous avez retird les vis.
Remontez la bobine avec lesvis, dans les nouveaux
trous. Branchez le magnétiseur & une batterie
bien chargée en vous assurant que les bornes
(+ et -) de 1’appareil correspondent avec celles
de la batterie. Plzcez 1’armature SE-858-5 dans
la bobine la plus proche de 1’interrupteur et
1’armature SE-858-/ dans l’autre bobine. Ainsi
réglé, le magnétiseur est prét A fonctionner,
aprés avoir placé l’armature standard en travers
de celles qui sont dans les bobines.
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Pour recharger lamagnéto tenezla en position
verticale, faites tourner la couronne d’entrai-
nement jusqu’d ce que le bras de déclenchement
entre en contact avec la butée de 1’impulseur;
Faites alors tourner la couronne dans le sens
inverse jusqu’a ce que l’orifice de la goupille
fendue de 1’écrou de la couronne, & 1’extrémité
de 1’arbre, soit en position horizontale. L’ex-
trémité incurvée de 1l’aimant est un pSle suds
Les aimants sont alorsenposition correcte pour
8tre rechargés. Veillez & ne pas changer cette
position et placez la magnéto compléte entre
les armatures comme indiqué dans la figure 132.
N’oubliez pas de fermer le circuit en plagant
une armature en travers de celles qui sont dans
les bobines et en appuyant sur l’interrupteur,
pendant quelques secondes ssulement.

Calage des Magnétos Wico "H" et "AH"
sur les Moteurs "LA"

Alignez le repére "DC" du volant aveclecran

de calage du plateau latéral quand le moteun
est sur la courgse de compression. Celle-ci se

détermine en plagant un doigt sur le trou de la -
bougie et en faisant tourner le moteur & la

manivelle dans le sens des alguilles d’une montre.
Lorsque 1l’air chasse le doigt; le moteur est
sur la course de compression. '

Alignez la dent repére de la couronne aveq
le repére du flasque de la magnéto, et sang
modifier ce réglage, introduisez la magnéto
dang son orifice de montage, de fagon que la
couronne engréne le pignon de distribution.
Serrez alors légérement les vis de fagon que la
magnéto puisse &tre déplacée. On peut faire en
sorte que 1’impulseurse déclénche exactement au
moment ol le repére "DC" du volant s’aligne avec

le cran de celage sur le plateau latéral, en

déplagant la magnéto & petits coups en avant ou
en .arridre. Serrez emsuite la visde la magnéto.

recommande le livret d’entretien.

Magnéto Wico Type "EK" - Généralités
Les malgné’cos Wico type "EK" & haute tension équipent les moteurs fixes

McCormick-Deering de I,5, 3, 6, et I0 Cv. Ces magnétos nécessitent trés peu

d’entretien et fonctionnent des milliers _
les piéces travaillantes soient maintenues propres et bien huilées comme le

d?heures sans lncidents 4 condition que

Plots du Rupteur
Les deux couvercles latéraux de la magnéto

sont maintenus par une bande qui est fixée par

quatre vis. Le démontage de celles-ci permet
de retirer la bande et les couvercles. Les plots
du rupteur doivent s’ouvrir juste au moment ol
1%induit esta environ 2,4 mm (3/32") des noyaux.
Pour régler les contacts enlevez les pieces
mobiles et desserrez 1’écrou de blocage (3) figure
134, sur la tige du plot de contact. Remettez
les pléces mobiles et introduisez deux bandes de
nétel de 2,4 mm (3/32") d’épaisseur entre 17induit
et la surface des noyaux.

AIMANT

FORNE. 00 AT . [BE A CONDENSATEUR
CONDENSATEUR | e BOB I NE
—————————— fs \ FIL DE LA
CoNTACT N\ L CoRne DU
i CONDENSATEUR

NOYAU i__\p N aodt |
i \
FILS DE SORTIE PRIMAIRE V1S DE CONNEX ION
1 DE LA MASSE

FIGURE 133 - MAGNETO WICO TYPE UEKY DONT ON A ENLEVE
1ES ODUVERCIES ET LES PIECES MOBILES; DESIGNATION DES .
PIECES IES PLUS IMPORTANTES.

FIGIRE 134 - DETAILS DES PLOTS DU RUPTEUR D'UNE MAGNET O
- WICO YEE". -
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Empéchez le plot de contact (2) de tourner en
introduisantune clavette dansla fente latérale,
gA . Tournez la vis (4) jusqu’3 ce que le plot
2; Boit tangent au plot (1). Retirez alors
1’induit de la magnéto et remontez 1’écrou (3)
contre la rondelle Grower et le plot de contact
en faisant attention & ne pas faire tourner en
méme temps la vis du plot de contact. Remettez
L’indult et vérifiez le réglage. N’oubliez pas
de retirer les bandes de métal lorsque les plots
de contact sont bilen réglés.

Recharge de la Magnéto Wico Type "EEK"

VERS JINDUIT .
. _h_‘BAT,'}‘._E‘.RIE BIEN CHARGEE ’

FIGURE 135, - RECHARGE D'UNE MAGNETO WICO "EK" AVEC LE
MAGNETISEUR A BOBINES SE-858.

La magnéto Wico "EK" se recharge sur unmagné-
tiseur & bobines SE-858 commelemontre la figure
135.' Sur les premiers appareils il est nécessaire
d’écarter les bobines de 6,3 mm (1/4") 1’une de
1’autre comme pourla recharge des magnétos Wico
type ™H" (voyez page66). Pour recharger correc—
tement lamagnéto Wico, type "EK" sur le magnéti-
seur & bobines, il faut avoir les deux armatures
SE-858-4 et SE-858-5 et une armature ordinaire.
Branchez le magnétiseur & wune batterie bien
chargée en vous assurant que les bornes (+ et -)
de cette derniére correspondent avec celles du
magnétiseur. Enlevez de la magnéto la bande et
les deux couvercles latéraux. Placez la magnéto
en position sur les armatures comme le montre
la figure 135. Retirez 1’induit du noyau et
placez 1’armature SE-858-5 & 1’extrémité opposée
en travers de celles qui sont dans les bobines
afin de compléter le circuit. Fermez celui-ci
en appuyant surl’interrupteur pendant seulement
quelques secondes. Avant d’enlever la magnéto
de 1’appareil, wreplacez 1’induit, sinon les
aimants perdront une partie de leur magnétisme.
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Si vous laissez 1’induit sur la magnéto pendant
la recharge, avec ce magnétiseur, les aimants
ne sont pas complétement saturds. Quand ils le
sont, 11 faut un effortde30 & 32 Kg (65470 1b.)
pour enlever l’induit.

Vérification de la Bobine de Magnéto

ERS BATTERIE 6V.

INTERRUPTEUR HAUTE,
TENSION

FIGURE 136 - VERIFICATION DE LA BOBINE DE MAGNETO SUR
- L'APPAREIL ELECTRIQUE SE-846.

Mettez 1’interrupteur du vibreur sur 1la
position "off" et branchez 1’interrupteur haute
tension surla borne de1’induit (voyezlafigure).
Enlevez les couverclesetl’induit de la magnéto
et placez cette derniére & proximité de1’appareil
de vérification en appuyant fermement le bouton
"A" du fil secondaire contre 1’extrdmité arrisre
de la pointe de 1’éclateur. Pincezundes filg
de vérification de bobinage sur 1l*éerou "C" du
plot du rupteur et 1’zutre fil au bati de la
magnéto "™D". Branchez le fil de la fiche haute
tension sur la borne "armature" (induit) et
appuyez fermement 1’extrémité dela fiche contre
le bouton "B" du fil secondaire de la bebine.
Mettez brusquement 1’interrupteur du vibreur
sur la position "on". Une grande étincelle doit
jaillir & 1’éclateur ouverta 4,7 mm (3/16"). I1
est nécessaire de recharger 1la magnéto apres
avoir vérifié la bobine sur 1’appareil électrique.
La vérification de la bobine détruit les lignes
de force magnétiques de l’aimant.

Vérification du Condensateur

Retirez la vis de connexion de la masse, ce
ui libére le fil de la borne du condensateur
?VOyez la figure 133 pour identifier les pidces).
Le condensateur se vérifie en court-circuit et
en circuit ouvert sur le fil de la borne et la
vis du plot de contact fixe du rupteur. Servez—
vous du courant 110 ou 220 volts de l’appareil
SE-846 comme expliqué page 15 ou de 1’appareil
au néon SE-1065 indiqué également page 15.




MAGNETO WICO TYPE " AP

Magnéto Wico Type "AP" - Généralités

La magnéto Wico type "AP" & rotation dans le sens des aiguilles d’une montre
était un équipement standard sur les moteursde toutes les molssonneuses-batteuses
n® 60 et 6I jusqu’eu numéro de Série IO 820. Tous les moteurs plus récents de ce
type (Continental Y-69) sont équipésde la magnéto International H-/ & avance fixe
de I0°. Son principe de fonctiomnement et son circuit électrique sont & peu prés
identiques & ceuxde la magnéto H-4. L’impulseur estdu typed ressort d’horlogerie.

Les magnétos Wico type "AP" comportentun aimant tournant, une bobine fixe, des
plots. de rupteur réglables, et une came tournante. Elles sont congues unlquement
pour &tre montées sur flasque. L’arbre d’entrainement complet (arbre d’entraine-
ment, aimant et pignon d’engrenage) tourne sur des roulements & aiguilles, un &
chaque extrémité d’un axe creux qui est fixé de fagon permanente au boftier
principal de la magnéto. -Les roulements et les piéces mobiles sont graissés par
une réserve d’huile située dansla basedu boftier, patin d’huile, disque graisseur
et méches assurant la circulation de 1l’huile. Alimentez cette réserve d’hulle
toutes les 200 heures avec de 1’huile SAE-20.

Pour caler la magnéto sur le moteur, enlevez d’abord le chapeau du distribu-
teur. Faites tourner l’arbre de la magnéto dans le sens contraire des aiguilles
d’une montre (en regardant 1’impulseur) jusqu’d ce que le doigt du rotor du dis-
tributeur se trouve sous la borne "1" du chapeau du distributeur. Continuez &
tourner jusqu’d ce que les plots de contact se ferment. Changez alors le sens de
rotationde 1’arbre de la magnéto (tournez dansle sens des alguilles d’une montre)
jusqu’a ce que les plots de contact commencenté-s’ouvrir. Ensuite, faites tourner
le moteur & la manivelle jusqu’a ce quele repére "IGN® du volant s’aligne avee
1’indexdu trou de visite dansle carterdu volant. Montesz elors trés soigneusement
la magnéto sur le moteur sans falre tourner 1l’arbre de la magnéto.

VIS DU CONTACT DE LA BOB INE

o ) TONTACT DE LA BOBINE
RONDELLE GROWER DE LA V18 DE CONTACT DE LA BOB INE

PATIN GRAISSEUR DE L AXE DE LA CAME °°'§§§'§ﬁ?cwpmg
PLATEAU DU RUPTEUR NOYAU DE LA BOBINE

ENSEMBLE DU BOITIER D?ENGRENAGES COLLIER DU NOYAU

JOINT DU CHAPEAU DE D FSTRIBUTEUR : 'V 1S DU COLL IER DU NOYAU
FIL DE JONCTION DU CIRCUIT SECONDAIRE 2\l RONDELLE GROWER DE LA V1§ DU COLLI1ER
CAME ET COURONNE DU D ISTRIBUTEUR N 55/ /U0INT DU COUVERCLE
bo16T U DISTRIBUTER S T 2R, . | JOINT DU PLATEAU DE MONTAQE
CHAPEAU DU DISTRIBUTEUR /> ! . (onmied /'PLATaAu DE MONTAGE
% . 1 g _
BALAI DU DISTRIBUTEUR { / X ) (5! N\\"8AaUE 0 ARRET DE L IMPULSEUR
RESSORT DU BALAI~L_[ NN e N | ARRETOIR DE LA V18 DU
DU DISTRIBUTEUR | Nw)7 ! : S~ PLATEAU DE MONTAGE )
SN VI8 DU PLATEAU DE MONT AGE
S ROTOR -
\\\\T /'// \\‘S:
AXE DE LA CAME W€ = _ :
SUPPORT DU PATIN GRAISSEUR SSBISEE 4 gfgg:;le.sngelﬁzsgﬁfgenui
s -
DE L7AXE DE LA CAME,.cou pryyyLe o D =500 be BLOGASE
L7AXE DE LA CAME 7 DE L?IMPULSEUR
TAMIS D’AERATION R CUVETTE D’ENTRAINEMENT
ECROU DU PIGNQON : RT 0% NEMENT
: RACLEUR D7HUILE N ’FE,S_S?'_“ OFENTRAINEME
RONDELLE GROWER DE L’ECROU DU PIGNON €T RESSORT \  FLASQUE ENTRAINE
: P 1GNON BRAS DE DECLENCHEMERT
DISQUE GRAISSEUR FEYTRE DE LA RONDELLE DYETANCHESTE
JOINT DU CARTER D?ENGRENAGE © "I DE LPARBRE D?ENTRAIMEMENT

PATIN GRAISSEUR PRINCIPAL BOITIER PRINCIPAL ROULEMENT DU ROTOR

FIGURE 137 - COUPE DE IA MAGNETO WICO "APW.




Distributeur
Pour enlever le distributeur, dégagez les
pattes d’attache avec un tournevis ‘et retirez
le chapeau avec son joint.

Le balai du distributeur et son ressort sont
solldalres. Ilsse retirent tous les deux ensemble
en tirant sur le balai en carbone.

Nettoyez le tamis d’aération du chapeau, et
enlevez toute saleté a4 1’intérieur du chapean.
La fente du chapeaude distributeur s’engage sur
un ergota 1’intérieur du boitier d’engrenage si
bien que le chapeau ne s’adapte que d’une seule
fagon.

FIGURE 138 - MAGNETO WICO "AP',

1 - DISQUE DU DISTRI-
BUTEUR. z - VISDE BLOCAGE DU PIOT DU RUPTEUR. 3 - PATTE
D'ATTACHE. 4 - CAME. 5 - COSSE DU FIL PRIMAIRE. 6 - VIS
DE LA BORNE DU RESSORT DU LINGUET. 5 - CHAPEAU DU DIS-
TRIBUTEUR AVEC FIL HAUTE TENSION. 8- LINGUET. 9 = PIVOT

DU LINGUET ET VIS DE RETENUE. 10 - VIS DE REGLAGE DE
L'EXCENTRIQUE. 11 - PIOT DE CONTACT FIXE.

Plots de Contact du Rupteur

Pour accéder aux plots de contact, il faut
enlever le chapeau (7) et le disque (I) du dis-
tributeur; pour retirerle chapeau avec son Joint,
dégagez les pattes d’attache (3) avecun tourne—
vis.

L’ouverture des plots de contact doit &tre
réglée & 0,38 ma (.015") quand le linguet (4),
st sur un des hauts bossages de la came (4)
figure I38. Ce réglage s’effectue en desserrant
la vis (2) et en tournant la vis de réglage de
1’excentrique (I0). Celle-ci est placdea moitié
chemin entre le pivot (9) et le plot de contact
fixe (II). Aprésavoir régléles plotsde contact,
assurez-vous que la vis (2) du plot de contact

fixe est serrée & fond..

En remettant le disquedu distributeur (1) il
faut prendre soin de placer la clavette moulde
dans le trou du disque du distributeur, dans la
fente ménagée & 1’extrémité de la came (4). La
clavette dolt &tre placde correctement pour
entrainer le disque sur toute sa course.

SERVICE RUBAN BLEU

FIGURE 139 - MAGNETO WICO "Ap". 2 - VIS DE BLOCAGE. 4 -

LINGUET AVEC SON RESSORT. 5 - COSSE DU FIL PRIMAIRE.
6 - VIS DE LA BORNE DU RESSORT DU LINGUET. ¢ - VIS DU
) PIVOT’DU LINGUET. 11 - PLOT DE CONTACT FIXE. 12 - ENTRE-
TOISE DU LINGUET. 13 - RONDELLES ENTRETOISES DU LINGUET.

Y

Démontage du Linguet

i Le linguet (4) est solidaire du ressort et

" de la borne du ressort. Pour l’enlever, retirez
la vis du pivot (9), 1la rondelle Grower, la
rondelle de serrage et la vis (6) de 1a borne
du ressort et retirez alors 1’ensemble de son
pivot.

$711 faut mettre de nouveaux plots de contact
il est recommandé de remplacer en méme temps le
plot fixe (11) et le plot mobile (4). Le plot
fixe s’enléve en retirant la vis (2).

En remontant le linguet, assurez-vous que ses
entretoises en acier (13) sont en place.

51 les plots sont rugueux ou piqués, il faut
les polirala limedouce. Cette opération se fait
plus facilement quand les plots sont démontés.

FIGURE 140 - MAGNETO WICO MAPY, COUVERCLE DE LA BOBINE
ENLEVE. 1 - PIL DE JONCTION DU CIRCUIT SECONDAIRE. z -
VIS DU COUVERCLE DE LA BOBINE. 3 - VIS DU SUPPORT DU

CONDENSATEUR. 4 - ECROU. DU CONDENSATEUR. 5 - VIS DU
SUPPORT DU NOYAU DE LA BOBINE. 6 - CONTACT SECONDAIRE.




Démontage du Couvercle de la Magnéto

Tirez le fil de jonction ducircuit secondaire
(1) hors de la borne du couvercle (figure 140).
Desserrez les quatre vis (2) qui fixent 1le
couvercle au boftier principal et enlevez le
couvercle., Lesvis sont retenues surle couvercle
par des bagues & ressort. Le joint doit se
démonter avec le couvercle.

On peut démonter la patte de contact de la
bobine & 17intérieur du couvercle de la magnéto
pour la courber, afin d’obtenir un meilleur
contact avec le plot (6) de la bobine (voyez la
coupe de la magnéto).

Condensateur

Pour enlever le condensateur, retirez d’abord
le couvercle de la magnéto. Débranchez les fils
du support (2) du condensateur en retirant 176~
crou fendu (4). Retirezlavis (3) qui maintient
le supportdu condensateur au boitier et soulevez
1’ensemble du condensateur. Celui-ci se vérifie
comme indiqué page 15.

Le condensateur est & la masse par sa bride.
8i celle-ci a été démontée, assurez-vous, en
la remontant, qu’elle forme un bon contact avec
le boftier delamagnéto. Assurez-vous également
que 1%écrou (4) ala partie supérieure du conden—
sateur maintient solidement les cosses de tous
les fils sous gaine.

Bobine et Noyau de Bobine
Enlevez 1le couvercle de la magnéto, puls
dévissez le petit écrou qui maintient le fil
primaire au support du condensateur (4). Enlevez
les deux vis (5) qui maintiennent les colliers
du noyau. Faites tourner le rotor, jusqu’a ce

FIGURE 142 - MAGNETO WICO "AP" DONT ON A DEMONTE 1A
BOBINE ET LE CONDENSATEUR. 1 - FIL DE JONCTION SECONDAIRE.
3 - VIS DE SUPPORT DU GONDENSATEUR. 4 — ECROU DU CONDEN-
~ SATEUR. 5 - VIS DU SUPPORT DU NOYAU .DE LA BOBINE. 6 -
CONTACT SECONDAIRE. 7 = BOBINE. 8 - NOYAU DE LA BOBINE.

MAGNETO WICO TYPE " AP*

4 . .

FIGURE 142 - MAGNETO WECO :WAP®% DONT ON -A- DEMONTE [E

CHAPFAU DU DISTRIBUTEUR ET LE ROTOR. RETIREZ IES VIS

(2) BT (5) POUR ENLEVER LE PLATEAU DU RUPTEUR. 1 ~ PLATEAU

DU RUPTEUR. =2 - VIS FIXANT IE -PIATEAU DU RUPTEUR. 3 -

INDEX DE CALAGE. 4 - BORNE DU FIL, PRIMAIRE. 5 - VIS DE
1A BORNE DU RESSORT DU LINGUET.

que le noyaude la bobine goit 1ibéré du bottier
principal. Enlevez la bobine, son joint, et som

noyau. Ne faites pas tourner 1le rotor quand le

poysu de la bobine n’est plus sur la magnéto.
Cocl ferait perdre "l’armature" des aimants em
les mettant en cirecuit ouvert. Les lignes de
force passeralent par 1’air, diminuant ainsi la
force de 1’aimant.

La bobine (7) est maintenue sur le noyeu (8)
par une cale. Si la bobine doit &tre remplacée,
il faudra développerun effort congidérable pour
en retirer le noyau.

_Evitez d’endommager l’enroulement en mani-
pulant la bobine. .

En remontant la bobine (7) et son noyau (8)
assurez-vous que la surface meuléde du noyau se
trouve contrele boitier et queles fils primaires
sont convenablement placés. Reportez-vous & la
figure I4I. Le contact (6) est prés du distri-
buteur; ily a deux fils partantde la bobine qul
sont & la masse sous le support (5).

Tirification de la Tobine

La bobine se vérifie avec 1?appareil électrique
SE-846, en suivant la méme méthode que celle qui
est indiquée pages 12 et 13. :




Plateau du Rupteur

FIGURE 143 - MAGNETO WICO "APY DONT ON A DEMONTE LE
BOITIER DE LA COURONNE. 1 - PLATEAU DU RUPTEUR. 3 -
BOITIER DE LA COURONNE. 3 - CAME ET COURONNE. 4 - FIL
PRIMATRE VENANT DU CONDENSATEUR. s - AXE DE IA CAME.
6 - MECHE D'HUILE DE L'AXE DE LA CAME. 7 - REPERE DDE
CALAGE "C.W.". 8 - PIGNON D'ENGRENAGE.g ~ ECROU DU PIGNON.

Quand le chapeau et le disque du distributeur
sont enlevés, on peut retirer le plateau du
rupteur (I) hors du coussinet du carter de la
couronne aprés avoir enlevé les deux vis (2) du
plateau du ripteur. Le fil primaire (4) doit &tre
débranché de la vis (5) de la borne du ressort
du rupteur.

La figure I42 montre 1’index de calage (3).
"En démontant le plateau du rupteur, repérez le
plateau qui est adjacent & cet index, cela vous
aidera & le remonter dans la méme position. Les
fentes ménagées dans le plateau (I) permettent
de modifier 1l’avance autrement que par le chan-
gement de la position de la magnéto sur les fentes
du flasque de montage.

Aprés avoir démonté le plateau du rupteur,
saturez le patin de graissage (I6) de la came,
figure I47, dans le bloc de la borme primaire
avec le lubrifiant pour came Wico. Retirez le
patin, pressez-leet faites-y pénétrer le lubri-
fiant pourle saturer. Au remontage, assurez—vous
que le patin touche la came.

Boitier de la Couronne

Aprés avoir démonté 1l’ensemble (I) du plateau
du rupteur, figure I43, vous pouvez retirer les
quatre vis qui maintiemnent le boftier (2) de
la couronne, et retirerce boftier hors dela came
(3). I1 faut dévisser la borne d’arrivée du rup-
teur & travers la fente ménagéed cet effet dans
le boftier (2) de la couronne.

Pignon d'Engrenage

Aprés avoir retiré le boftier (2) de la cou-
ronne et la came (3), retirez 1’écrou (9) par
dessus le pignon d’engrenage (8) en maintenant
les bossages de la cuvette d’impulseur pour
empécher l’arbredu rotorde tourner. La clavette
qui est dans 1’arbre du rotor bloque 1’engrenage.
Le disque graisseur, qui est au-dessous du pignon,
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porte contre le patin graisseur inférieur et le
rédcleur d’huile supérieur. Celui-ci esten fibre
et est fixé & un ressort. L’ensemble se retire
par 1’ouverture pour le nettoyage du corps de la
magnéto, et se remeten place quand on la remonte.

Impulseur

FIGURE 144 - DEMONTAGE DE L'ECROU D'IMPULSEUR SUR UNE

MAGNETO WICO "AP". 1 - ECROU DE RETENUE DE L'IMPULSEUR.

2 - BOITIER D'IMPULSEUR. 3 - TIGE EN "I'. 4 - BUTEE
D'IMPULSEUR. 5 - CLE A DOUILLE.

Pour enlever 1’impulseur (2), figure Ij4,
dévissez 1’écrou (I). Introduisez une tige (3)
recourbée en "L" pour bloguer le plateau d’en-
trainement de la magnéto quand vous dévissez
1’écrou avec la clé & douille (5). L’écrou (I)
se dévisse lorsque la tige (3) est introduite
sous le plateau d’entrainement (2) de 1’impulseur
contrela butée (4)de 1’impulseur. Pour démonter
le boftier avec son ressort, faites-le d’abord
tourner vers la droite, jusqu’i ce que le bras
de déclenchement se verrouille contre la butée
de l%impulseur. Continuez & faire tourner le
boftier jusqu’a ce que son bossage quitte celui
du flasque entrainé. Lorsque ces deux piéces ne
frottent plus 1’une contre 1’autre, le boitier
peut se retirer suffisamment pour étre dégagé et
permettre au ressort de se dérouler. Retirez le
boftier de 1l’arbre.

Retirez de 1’arbre 1le flasque entrafné. 8i
celui-ci adhére & 1’arbre, introduisez deux
tournevis & I80° de part et d’autre, et faites:
levier doucement en faisant attention de ne pas
endommager le moulage du plateau de montage.

Pour retirer le ressort d’impulseur, faites-
le sortir du boftier avec un tournevis.
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Remplacement de 1'Impulseur

FIGURE 145 ~ IMPULSEUR WICO "AP". 1 - BOITIER D'IMPULSEUR.

2 - EXTREMITE INTERIEURE DU RESSORT D'IMPULSEUR. 3 -

RAINURE POUR EXTREMITE INTERIEURE DU RESSORT. 4 - BRAS
: DE DECLENCHEMENT DE L'IMPULSEUR.

Vérifiez qu’il y a de la graisse entre lesg

spires du ressort d’impulseur. Tiresz d’environ
6 mm (I/4") 1’0eil intérieur du ressort hors du
bottier. Prenez le boitier dans la main gauche,
le flasque entrainé dans la main droite et in-
troduisez 1’oeil intérieur du ressort dans la
fente ménegée pour lui dansle flasque entrainé.
Appuyez sur les deux organes en méme temps.
Faites tourner le flasque d’un demi tour contre
e ressort. Puis retirezle flasque de fagon que
ses bossages quittent ceux du boitier. Appuyez
le i nouveau en mettant le bossage devant ceux
du boftier. Le ressort sera ainsi & la tension
correcte. Faites rentrer l’ensemble sur 1’arbre
en vous assurant que la clavette Woodruff du
flasque entrafné est en place.

Ne garnissez la surface de portée du loquet
d’impulseur que d’une mince pellicule de graisse.
Vissez 1’&crou et assurez-vous qu’il est serré
avant d’introduire la goupille fendue.

Mise en place d'un nouveau Ressort d'Impulseur

Placez le ressort au-dessus du boitier de
fagon que 1l’oeil extérieur soit au-dessus de la
fente ménagée & la périphérie intérieure du
‘bottier (I). Introduisez 1’oeil extérieur dans
la fente aussi a fondque possible. Prenez 1’oeil
intérieur dansune paire de pinces i becs effilés,
et enroulez le ressort jusqu’a ce qu’il tombe
dans son logement.

N

Faites attention & ne pas tordre ou rayer le
ressort avec les pinces. Le ressort s’enroule
dans le sens des aiguilles d’une montre comme
1%indique la figure.

Plateau de Montage

Pour retirer le plateau de mantage, il faut
enlever 1’impulseur. En vous reportant & la
figure I46, repérez la bague de butée (I) de
1’impulseur sur le cbté opposé de la graduation
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1IGURE 146 - VUE AVANT DE IA MAGNETO WICO "AP" DONT ON-
A DEMONTE L'IMPULSEUR. 1 - BAGUE DE BUTEE DE L'IMPULSEUR
z - PLATEAU DE MONTAGE. 3 - BUTEE DE L'IMPULSEUR.

qui se trouve sur le coté supérieur du plateau
de montage (2) de fagon que vous puissiez remonter
la bague de butée dans ia méme position. Le
déplacement de cette bague modifie la position
pour laquelle se déclenche 1’impulseur, ce qui
modifie le calage de la magnéto par rapport a
1’angle formé par 1l’avance & l’allumage et le
point de déclenchement de 1’impulseur. Chaque
division vaut 5 degrés.  En déplagant la bague
vers la droite, vous avancezle point de déclen-
chement de 1’impulseur. La magnéto étant calée
par le déclenchement de 1’impulseur, tout chan-
gement dansla position de la baguede butée peut
entrafner un mauvais calage pour le fonctionne-
ment du moteur & pleine avance.

Retirez les quatre vis & téte cylindrique
bombée, ce qui libére 1l’axe de 1’impulseur dans
la fente de la rondelle d’étanchéité de 1’arbre
d’entrainement. En remontant le platean de
montage, assurez-vous que 1’arbre d’entrainement
est dans la position correcte (figure I47).

Came et Couronne du Distributeur

Aprés avoir démonté le boftier (2) de la
couronne, vous pouvez retirerla came et la cou~-
ronne (3), ce qui découvre 1’axe de la came (5)
et la méche d’huile (6), figure I43.

La couronne comporte des repéres (7) vew
(sens des aiguilles d’une montre) et "CCW" (sens
contraire des aiguilles d’une montre) pour caler
correctement les engrenages. En remontantla came
et la courommne, veillez & faire colncider les
bons repéres de la couronne avec la dent repére
du pignon. Les moteurs des moissonneuses—

batteuses n® 60 et n°® 6I tournent dans le sens

des aiguilles d’une montre. Par conséquent,
alignez les lettres "CW" avecle repere dupignon
d’entrafnement (8).
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FIGURE 147 - VUE ECLATEE DE LA MAGNETO WICO "AP". 1 - ECROU DE BLOCAGE DE L'IMPULSEUR. 2 - IMPULSEUR
COMPLET. 3 - BUTEE DE L'IMPULSEUR. 4 - RONDELLE EN FEUTRE DE L'ARBRE D'!'ENTRAINEMENT. s ~ PLATEAU DE
MONTAGE. 6 - AIMANTS DU ROTOR AVEC ARBRE. 7 - BOITIRR PRINCIPAL. 8 - FIL PRIMAIRE. 9 ~ PATIN GRAISSEUR
PRINCIPAL. 10 - DISQUE GRAISSEUR. 11 - PIGNON D'ENGRENAGE. 1z - RONDELLE GROWER DE L'ECROU DU PIGNON.
13 - ECROUDU PIGNON. 14 - AXEDE LA CAME. 15 - MECHE D'HUILE DE L'AXE DE IA CAME. 16 - PATIN GRAISSEUR

Rotor

~ Le rotor s’enléve en retirant le rupteur, le
boitier de la.couronne, le pignon d’engrenagey
1?impulseur, la bague de butée et le plateau de
montage. Placez une armature sur l’aimant comme
1’ammature 57 314 D qu’on utilise pour les
magnétos H-4. Nettoyez soigneusement 1’aimant et
utilisez 1’air comprimépour souffler toutes les
saletés avant le remontage; Amoins de les avoir
:laissés tomber ou de ne pas en avolr pris soin,
les aimants ne devraient jamais avoir besoin
d’étre rechargés.

Roulements du Rotor

{Reportez-vous & la coupe, page 69).

Les roulementsa aiguillesdu rotor se retirent
en introduisant un chassoir émoussé en laiton &
travers 1’axe creux et contre la cage du roulement.
Frappez les roulements en différents points pour
éviter d’endommager les siéges.

51 vous endommagez le roulement pendant le
démontage, mettez-en un neuf.

Quand les nouveaux roulements sont montés,
laissez demeurer 1’huile qui les recouvre déja.

Axe de la Came

Pour enlever l’axe (I4) de la came, laissesz
reposer le boitier sursa couromne. Faites sortir -

DE L'AXE DE TA CAME.

1’axe du boftier avecun chassoir en métal doux,
libérant ainsi le support et le patin graisseur
de 1’axe, ainsi quelam‘eche‘ d’huile (I5). L’axe
doit &tre d’équerre avec la surface du corps de
la magnéto. Guidez 1l’axe de la came avant de le
‘remonter. Il faut faire trés attention 3 ne pas
courber 1’arbre. Le patin graisseur, son support
et la méche doivent &tre en place avant le
remontage. La méche est 4 la partie supérieure
de 1l’arbre.

Bouton d'Arrét

La partie supérieure du bouton d’arrét s’en-
léve en faisant levier avec un tournevis. Pour
dévisser 1’écrou du bouton d’arrét, coincez un
tournevis entre 1’écrou et 1la cuvette, et utilisez
le tournevis comme une clé.

La rondelle de fibre esta 1’intérieur du corps
de la magnéto. Deux rondelles de fibre s’adaptent
dans 1l’alésage du corps de la magnéto et une autre
s’adapte dans le chanfrein, & 1’extérieur. Une
rondelle métallique sousun écrou spécial, et une
rondelle Grower maintiennent ensemble tous les
isolants. L’écrou du bouton d’arrét comprime un
ressorta 1’intérieurd’une cuvette inversde.¥uand
le bouton pousse la cuvette contrele corps de 1la -
magnéto, celle-ci est court-circuitée et le moteur
s’arréte. ‘
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Magnétos Splitdorf (Dixie et Aéro) - Généralités

Les magnétos Dixie et Aéro sont des magnetos haute tension du typea inducteur.
Elles engendrent deux étincelles par tour, tournent & la vitesse du moteur, dans'
le sens des aiguilles d’une montre et sont complétement étanches & la pou351ere
et 3 1?humidité. Nettoyez soigneusement 1’extérieur de la magnéto avant de démonter
quelque piéce que ce soit et reportez-vous au chapitre qui suit pour en assurer

1’entretien.

Plots du Rupteur

Retirez le couvercle du rupteur. Assurez-vous
que les plots sont propres, puis faites tourner
1%arbre du rotor dans le sens contraire des
aiguilles d’une montre jusqu’aceque le bloc de
friction de la barre du rupteur soit au sommet

de la came. Vérifiez 1’ouverture avec une jauge

d’épaisseur de 0,50 mm d’épaisseur (.020").

V27

-JAUGE DE 0,50 mm

- POLE
—+D?INDUCTION

FIGURE 148 (A) - JAUGE DE o,s0 mm PIACEE ENIRE LE BORD
ARRIERE DU ROTOR ET 1E POLE D!INDUCTION. LES PIOTS DOIVENT
JUSTE COMMENCER A S'OUVRIR. (B) DIMENSIONS D'UN NOUVEAU
BIOC DE FRICTION.
Desserrez la vis de blocage et réglez le
plot de contact jusqu’a ce que la jauge passe
entre les plots sans forcer.

Pour que les magnétos Dixie et Aéro donnent
une bonne étincelle,il est essentiel que 1’ou~
verture des plots de contact du rupteur se produise
en relation correcte avec le roter, laquelle se
vérifie comme suit:

Démontez l’1mpulseur (voyez page 37) retirez
le couvercle supérieur de la magnéto et les
plaques latérales. Retirez les aimants et placez
une armature en travers de leurs pdles. Retirez
ensuite 1le condensateur et la bobine. Placez
une jauge d’épaisseur de 0,50 mm (.020") entre
le bord arriére du rotor et le pble d’induction

(voyez figure 148-A). Les plots du rupteur doivent.

juste commencer & s’ouvrir quand le rotor est
dans cette position.

Prenez comme jauge une feuille de papier &
cigarette (voyez figure 149).

LA BAKDE DE PAP IER/
A CIGARETTE DE
0,04mm D'EPAISSEUR
DOIT POUVOIR
SE RETIRER
QUAND LES
PLOTS
$7OUVRENT

FIGURE 149 - ENDROIT OU LE BLOC. DE FRICTION DOIT ETRE
RECTIFIE POUR OBTENIR UNE BONNE RELATION ENTRE LES
PLOTS DU RUPTEUR ET LE ROTOR.

Généralement ‘toutes les magnétos sont bien
calées. Si cependant on en trouve une qui soit
légerement décalée, on peut y remédier comme
suits

Si aprés avoir réglé leur ouverturea 0,50 mm
(.020") les plots ne s’ouvrent que lorsque le
bord arriére du rotor se trouve déja sous la-
structure du pdle, augmentez la conicitédubloc
de friction en "A" (figure 149). La partie conique
doit &tre & 45° avec les cbtés du bloc. La
conicité correcte d’un nouveau bloc est indiguée
figure 148.B. S’il s’avére que les plots s’ouvrent
trop tard avecune jauge de 0,50 mm,le‘bloc peut
8tre légérement rectifié comme indiqué en "BY,
figure 149. L’dtincelle produite seratresfaible
81 cette relation n’est pas maintenue entre le
plot du rupteur et le rotor.

Inspection d'un Bloc Distributeur, dun Disque

et des Bsalais

Démontez le bloc distributeur; remarquez que
la vis supérieure est plus courte que les deux
autres. Nettoyez 1’intérieur du bloc distrlbuteur
et voyez s’il n’y a pas de fissures & 1’aide du
¢ircuit haute tension de 1’appareil de vérifica-
tion éléctrique SE-846 (voyez page 32, figure6l).
Inspectez les balais de carbone; ils doivent
gtre libres dans leur douille. Retireziledlsque
du distributeur et voyez s’il n’est pas félé en
utilisant également le circuit haute Utension de e
1’appareil électrique. Son balai.doit fonctiomner
librement. Nettoyez les traces du balai de’
carbone sur le disque avec une gomme douce.




Examinez le trou de 1l’axe d’entrainement du
disque distributeur dans 1la face arriére du
disque. Si 1’usure a ovalisé ce trou, le
point d’éclatement de 1’étincelle sur le segment
du disque sera retardé et peut se produire sur
la trace en bakélite du balai. Si c’est le cas,
mettez un nouveau disque de distributeur.

Recharge des Aimants

VERS BATTERIE
BIEN CHARGEE

FIGURE 150 - COMMENT INTRODUIRE LES ATMANTS SPLITDORF
(DIXIE ET AERO) DANS LES BOBINES DU MAGNETISEUR.

.Pouur enlever les almants, retirez 17impul seur
le couvercle et les deux plaques latérales de la_
magnéto. Les aimants peuvent alors é&tre séparés
et retirés de la magneto. Maintenez les aimants
ensemble dans laméme position relative que celle
qu’ils occupaient sur la magnéto et placez une
armature d’acier doux entre les pfles. Les aimants
doivent, sl possible, 8tre remagnétisés avant
leur remontage sur la magnéto.

Les aimants se magnétisent dans le magnétiseur
& bobines SE-858, indiqué figure 150. Branchesz
1’appareil sur une batterie bien chargée en
vous assurant que les bornes (+ et -) de cette
derniére correspondent avec cellesdu magnétiseur.

Ne chargez qu’un aimant & la fois. En faisant
face & 1’avant du magnétiseur, (cété borne)
introduisez 1’aimant dans les bobines de fagon
que 1la branche qui comporte les deux demi trous,
ge trouve dans la bobine qui estlaplus prés de
1’interrupteur. Placez une armature standard en
travers des extrémités des branches. Fermesz
1?interrupteur pour que le courant passe pendant
quelques secondes. Ouvrez 1’interrupteur, faites
glisserl’armature par en bas et retirez 1’aimant.
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Placez 1’armature en travers des pdles jusqu’a
ce que vous soyez prét i monter 1l’aimant sur la
magnéto. Pour le remontage, le pdle .qui attire
la pointe nord d’une boussole doit &tre le plus
rapproché de 17extrémité impulseur de la magnéto.

Vérification du Condensateur
sur 1'Appareil de Vérification

Les aimants étant enlevés, Gtezla vis fixant
le condensateur au circuit primairée et la vis
de masse du condensateur. Enlevez ce dernier.
Vérifiez-le en court-circuit et en circuit
ouvert avec le courant 110 ou 220 volts de
1’appareil de vérification SE-846. (Voyez page

15). 8i les plots de contact du rupteur sont.

piqués d’une manigre excessive, et que le conden—
pateur soit en bon état, montez un condensateur
de plus petite capacité (n® 33 477 D). Ceci
évitera aux plots de contact de trop se piquer
mais il ne faut pas croire que cela éliminera
toutes les causes de piquage de ces derniers.

Vérification de la Bobine
. sur 1'Appareil de Vérification

 COUPE-CIRCUIT
HAUTE TENSION

FIGURE 151 - VERIFICATION DE 1A BOBINE DE MAGNETO (DIXIE -

OU AERO) SUR L'APPAREIL ELECTRIQUE SE-~846.

Aprés le démontage du condensateur, retirez
les deux vis qui maintiennent lenoyau de la bo-
bined la masse polaire et la vis de la bande de
masse. Retirez la bobine et vérifiez comme
indiqué dans la tigure 151. Branchez le coupe-—
circuit haute tension sur la borne '"armature",
la pince du fil de vérificationde 1’pnroulement
sur la vis "B" du fil primaire et 1l’autre fil
sur la vis de masse "A". Branchez le fil de
la fiche de vérification "haute tension" sur la
borne "high +tension" et appuyez fermement 1la
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_ fiche contre le segment "C" du fil secandaire.
| Mettez brusquement 1’interrupteur surla position
non": une étincelle doit jaillir sur 1’éclateur
ouvert & 8 mm (5/16").
Voyez il 1’isolant autour du segment de fil
secondaire n’est pas f8lé et assures-vous que le
noyeu est serré dans la bobine.

Démontage de 1'ensemble du Rupteur

Démontez la vis du fil primaireet dressez-le
pour qu’il passed travers l’ouverture et 1’embase
du rupteur. Faites trés attentiona nepas briser
le filenle tordant. Retirez les quatre vis qui
maintiennent 1’embssedu rupteur. Voyezla figure
I52 pour identifier les pieéces.

Protecteur du Parafoudre

FIGURE 153 - VUE ECLATEE DE LA MAGNETO SPLITDORF (DIXIE).
1 - AIMANTS. 2 - PLAQUE ARRIERE. 3 - ROTOR AVEC BOBINE
ET OONDENSATEUR. 4 - BATI PRINCIPAL. s - EMBASE U
RUPTEUR. 6 - COUVERCLE DU RUPTEUR. 7 - BLOC DISTRIBUTEUR.
$ - DISQUE DISTRIBUTEUR. ¢ ~ PROTECTION DU PARAFOUDRE.
Démontez le protecteur du parafoudre et voyes
§’1]1 n’estpas fenduen utilisant le circuit haute
tensionde 1’appareil de vérification électrique.
Pour ce faire, nous vous ‘suggérons de 1’étendre
sur un morceau de téle d’acier plat, ou sur un
grillage de fils de cuivre, qul soit & la masse
par un fil branché sur le montant de la pointe
d’éclateur qui se trouve le plus présdu coin de
1’appareil de vérification. Reliez les deux pinces
des fils primaires, branchez le caupe—circuit
haute tensiona la borne "high tension® etle fil
de la fiche haute tensiona la borne "armature®.
Mettez brusquenent 1’interrupteur surla position
non" et baladez la fiche haute tension au-dessus
du protecteur du parafoudre. Les étincelles
doivent continuerd franchir le parafoudre et ne
doivent pas passer & travers les feuilles demica.
La bague de bakélite au centre du protecteur ne
doit pas flotter dams les feuilles de mica.

L’emploi d’un morceau de tdéle d’acler ou dun’

grillage en cuivre donnere également satisfaction
pour vérifiersi le disqueet lebloc distributeur

ne sont pas fendus.

.

Démontage du Rotor

Retirez les quatre vis qui maintiennent la
plaque arriére. Voyez si le menchon de retenue
du roulement n’est pas desserrs dans la plaque
arrisre. 8’il 1’est, i1 faut monter une nouvelle
plague. Vérifies la rondellede feutre qui entoure
la plaque. Examinez les roulements & billes et
le manchon dy roulement avant, & 17avant du béti.
81 le manchon est desserré danslebdti, il feut
remplacer ce dernier. Voyez si le fil primaire
et son tatbe sont en bon état,

Calage de la Magnéto sur le Moteur

FIGURE 153 - CABLAGE DRS MAGNETOS (DIXTE ET AERO). LA
-  MAINEST SUR LE FIL DE LA BOUGIE N° 1.

Démontez le bloc distributeuretle couvercle

du rupteur. Vérifiez 1’ouverturedes plots comme
indiqué au paragraphe "Plots du rupteur". Faites
tourner le moteur & la manivelle jusqu’d ce que
le piston n?I (leplus prés de lamanivelle) soit
au point mort haut de sa course de compression.
Celle-ci pe détermine en enlevant la bougie du
eylindre n°® I, en plagant le pouce sur l’orifice
de la bougie et en falsant tourner le moteur 3
la manivelle jusgu’d ce qu’on ressenteune pres-
sion vers 1’extérieur. Continueza faire tourner
le moteur jusqu’d ¢é que le repére "DCM du volamt
.8’aligne avec le repére du boftier du volant.
Retardez complétement 1'allusage en tourmant &
fond 1’embagedu rupteur dansle sens lnverse des

‘aiguilles d’une montre. Faites tourner le rotor

de la magnéte dans le sens des aiguilles d’une
montre (en-regardant depuis 1’extrémité impul-
seur) jusqu’d ce que le segment du distributeur
soit dans la position indiquée parla figure I54
pour délivrer 1’étincelle & la bougie n® I, et
jusqu’d ce que leg plets du rupteur commencent
& s’otvrir. La magnéto est alors correctement
calée sur: le moteur. Bans changer ce réglage,
introduigez lea visg de l’embase et les vis de
1’accouplement. : '

‘DU RUPTEUR A LA POSITION
DE PLEINRETARD. SEGMENT

POSITION POUR DHLIVRER
N° 1 ET PLOTS 8c" DU

SIOUVRIR.

-FIGURE 1s4 - EMBASE nAu"

wph Py DISTRIBUTEUR EN:
L'ETINCELLE A LA BOUGIE

RUPTEUR COMMENCANT A -
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NE STOCKEZ ET NE VENDEZ QUE
DES PIECES D’ORIGINE

Le possesseur de matériels International

Harvester peut se féliciter a juste titre

d'avoir placé ses capitaux dans des produits

de valeur. Lorsque, par suite d'accidents ou

, d'usure, il devient nécessaire de remplacer
des piéces, le client de notre marque est en

droit de réclamer des piéces d'origine qui

seules peuvent conserver a son matériel sa

qualité premiére. S'il utilise des piéces de
qualité inférieure, il ne pourra obtenir de
son tracteur oude samachine tout le rendement
espéré.

Pour 1le maintien de votre renom et la
satisfaction de votre client, ne stockez et
ne vendez que des piéces d'origine.
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