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Afin d'éviter toute confusion, il est nécessai-
re de préciser la signification des termes ''droit",
""gauche' "avant'' et 'arriére' employés de bout en
bout du présent ouvrage.

Les termes ''droit'" et ''gauche' s'entendent
pour un observateur assis sur le siége du conduc-
teur, et tourné dans le sens de la marche, ""L'avant"
du tracteur se trouve vers le radiateur et '"l'arrié-

&

re'' vers le réservoir & combustible,

Dans ce livret les figures sont numérotées de
fagon & correspondre aux pages sur lesquelles elles
sont représentées, Exemple : les figures 4 et 4A
sont sur la page 4.

Pour toute demande de piéces, spécifiez tou-
jours le numéro de série de votre tracteur et de
son moteur., Le numéro de série du tracteur est
gravé sur une plaque fixée au centre, du coté droit
du tableau de bord, devant le conducteur (Fig. 4).
Ce numéro est précédé des lettres "TD-91'". Le
numéro de série du moteur est gravé sur le coté
gauche du bloc-moteur (fig. 4B). Ce numéro est
précédé des lettres '""TD-91M'".

Numéro de série du tracteur TD-91

Figure 4
Numéro de série du tracteur

INTRODUCTION

oy - FOA-40897
Figure 4A
Nous vous conseillons d'inscrire ces numéros

ci-dessous afin de les avoir & votre portée en cas
de besoin.

Numéro de série du moteur TD-91 M

Figure 4B
Numéroc de série du moteur

DESCRIPTION

Le tracteur TD-9 (série 91) du type & chenilles
sur toute la longueur de son empattement est mi
par un moteur Diesel. Ses principaux organes sont:
le moteur, l'embrayage du moteur, la boite de
vitesses, les embrayages de direction, les engrena-
ges des barbotins et les chenilles.

MOTEUR DIESEL

La puissanee est fournie par un moteur Diesel
i quatre cylindres en ligne. Les caractéristiques dece
moteur sont lé§ suivantes: vilebrequin a cing portées
traité électriquement (procédé Tocco), chemises de
cylindres amovibles,coussinets de précision, systéme
de graissage sous pression, systéme de refroidissement
par pompe centrifuge avec thermostat de controle.

EMBRAYAGE DU MOTEUR

L'embrayage du moteur, particuliérement robuste
4 disque unique de 330 mm (13'") et & cames d'auto-
verrouillage, est commandé a la main. Le meécanis-
me de débrayage comporte un frein d'embrayage
automatique pour faciliter les changements rapides
de vitesse.

BOITE DE VITESSES

La bofte de vitesses est du type sélectif a
pignons droits. Elle comporte cing vitesses avant
et une vitesse arriére,

FREINS ET EMBRAYAGES DE DIRECTION

La direction du tracteur s'effectue par l'entremise
de deux embrayages polydisques secs & ressorts,
Des freins de direction, venant serrer les tambours
de ces embrayages, permettent de virer trés court.

La puissance du moteur est transmise par les
embrayages de direction du couple conique aux engre-
nages des barbotins, Ces embrayages avec leurs
freins peuvent étre réglés ou remplacés sans avoir
4 démonter les organes voisins,

ENTRAINEMENT DES BARBOTINS

L'entrainement des barbotins se fait par roues
dentées et pignons qui fournissent une démultiplication
constante et transmettent la puissance aux chenilles.
Les engrenages et les barbotins sont montés sur
roulements & billes sur l'arbre fixe de pivotement.
Les barbotins sont reversibles, ce qui permet
d'employer les deux cOtés de la denture.

CHENILLES

Les chenilles sont composées de chaines et de
tuiles entrainées par les barbotins, Chaque chaine
avance au-dessus de 2 galets supérieurs et autour
d'une poulie avant. Quatre galets inférieurs montés
sur chaque bdti de chenilles supportent le poids du
véhicule, Les barbotins et les galets supérieurs
sont également montés sur les bdtis des chenilles
en fer & U soudés,

CARACTERISTIQULS IT CAPACITES

Capacités

Réservoir & combustible......,...125 L. (33 U.S. gallons)
Réservoir & essence.............. 2,50 L. ( 2/3 U.S.. gallon)
Systéme de refroidissement....... 49 B gl U.S. gallons)
Botte de vitesses,...... feeaan +e. 20,8 L. ( 5-1/2 U.S. gallons)
Toltier d'engrenages des ;

barbotins (chague).......... cena 144 L (3 U.S. pints)
/Gelet inférieur de chenilles.... 0,17 L. ( 6 U.8. ounces)
Galet supérieur de chenilles.... 0,05 L. ( 2 U.S. pints)
Poulie avant........ovuevnnnn sess 0,24 Le ( 1/2 U.B. pint)
Carter inférieur du moteur....... 10,5 L.« (11 UsS. quarts)
Pompe d'injection....... vessssess 0,24 Lo ( 1/2 U.S. pint)
Rol d'huile du filtre & air:

Donaldson...... sresssseaeesaaee. 1,77 L. ( 3-3/4 UlS. pints)
Moteur

g 1 - R P O R A R Rk Ay AR e atre et me e e st S TR Diesel
Cylindres................ B T Cereraree e 4
AleSBZE. e erareraresetcrsirrnessnarerennsne eee.114,3 mm (4-1/27)
Course...... Geverenseissarenessrakasnasissesenss 1839, 7 mm (5-1/20)
Pompe d'injection........ o s e e A e e D saanTells
Carburateur (démarrage par collecteur & 2 voies)............I.0.
Distributeur A"allUmBEE. .. ooveuenereanann.- et B e
Ecartement des électrodes des bougies ...........0,5 mm (.023m)
Jeu des culbuteurs (moteur chaud)..... e A e 0,43 mm (LOLT™)
Jeu des eulbuteurs (moteur froid)................ 0,48 mm (.019")
Ecartement des vis platines............ 000000, 0,51 mm (.020™M)
Vitesses du moteur
Vitesse en pleine charge......... Laisstsi s RO ) tr/mn
Grande vitesse & vide......coceienannn sepisisie i il B0 & DT o0
Vitesse de ralenti & vide....... w00 B TN
Enbrayage du moteur
A cames d'auto-verrouillage

(commande a main) ............... sasearasanian 330,8 nm (13 Ly
Enbrayages de direction
Polydisques secs & ressorts

(commande & MaIN)veresassoravenaaaen iesesnars356  mm (14-1/8%)
Freins de direction

A ceintures extérieures (sur les tambours

des embrayages de direction)......cevees.....400 mm (15-3/4")
Chenilles
Vole Eranaanray ) s anlde. Sl ot e e T I .1,12 m (44’ )
Voie large...... e N R e e e Al ..1,52 m (60 ™
Iongueur de contact au sol (bati de

chenille normal) cisicnsvavsssinnnns e vea1,61 m (53-7/16T)
Longueur de contact au sol (bati de

chenille allongé) .eeuvcunass e RS .1,84 m (72-0/16")
Largeur de tulle «e.ccuccesrenananan b om0y 330ME (13 ")

(Suite page 6)




DESCRIPTION

Boite de.vitesses

Cinq vitesses avant et une arriére

(4 1la vitesse normale de régime)

DrEMLEEE, co esn s smianfiais memee s s weeese2,8 km/he (1,7 mapahe)
Deuxiéme....oeennn- A SR veinased  km/h. (2,5 mop.hy)
Troisieme..cesvrracenas e R A 5,4 km/h. (3,4 m.p.h.)
Guatridme. Jeseersmnnvnne e e veea5,9 km/he (4,3 mepehs)
Cinguitme (grande).....esoseues ererees-e--9,4 km/he (5,9 mep.hs)
Marche arriére....... ci e ensansms s seennd KM (1,0 mafiebe}

Dimensions générales d'encombrement

Longueur (hors-tout)(bati de chenille normal)...2,950 m (114 it
Longueur (hors-tout) (bati de chenille

B110NEZE) vavrearrareerstiniinaarasenns semene 2,82 m (115-1/8 *)
Largeur (hors—tout) (voie standard)..... ceeee 1,49 m ( 58172 M)
Largeur (hors—tout) (voie large)............. 1,91m (75 L]
Hauteur au-dessus du sol (au sommet

du filtre & air)....ceeurennnannreennnannn 1,69 m ( 66-1/2 ")
Hauteur au-dessus du sol (au sommet

du tuyau d'échappement).....eseseeeeessee.-.2,27 m ( 89-5/16 ")
Hauteur de la barre d'attelage au-

dessus AU SOl..seaveesreauicissananan veeens.0,35 m ( 13-13/16")
Oscillation de la chevilled'attelage.......... 0,80 m ( 19-3/4 ")

CARACTERISTIQUES DES COMBUSTIBLES DIESEL

La plupart des raffineurs distribuent actuelle-
ment des huiles combustibles dénommeées combustibles
Diesel pour les distinguer des combustibles pour
brileurs. Bien qu'assez voisins des combustibles
pour briileurs, les combustibles Diesel sont actuel-
lement fabriqués & partir de distillats directs, alors
que les combustibles pour bridleurs peuvent contenir
des distillats de cracking catalytique ayant de
mauvaises propriétés d'allumage, en guantité suf-
fisante pour se comporter de maniére insatisfaisante
dans le moteur Diesel.

Certains raffineurs distribuent un combustible
unique pour les deux usages, Diesel et chauffage.
Ce combustible peut étre utilisé sans danger quand
il répond aux spécifications indiquées plus loin.
Toutefois, c'est au fournisseur du combustible qu'il
appartient d'indiquer si la qualité et les caractéris-
tiques du produit livré conviennent au moteur Diesel
I.H;

Des combustibles Diesel pour moteurs Diesel
rapides sont actuellement disponibles aux U.S.A. en
deux qualités, a savoir : le n°1-D (léger) et le n°2-D
(lourds).

Le combustible Diesel n°2-D donne les résul-
tats les plus satisfaisants dans les moteurs Diesel
International quand ses propriétés physiques sont dans
les limites des caractéristiques suivantes :

Densité minimum............ Sesaner s sl BT, 1300 AP
point d'éclair — minimum.......51,6 °C (125 °F) ou minimum légal
Congélation.....oeuse S veess.adoit Btre de 6 °C (10 °F)

inférieure & la température minimum ambiante
Foint de trouble..........de préférence pas plus de 6 "C (10 °F)

supérieure & la température de congélation

Teneur en eau et sédiments.......ovvevvicannnnn. sesasasassnéant
Résidu de carbone (sur résidu 10 %) ....ceaunnns v 0,25 % maximum
Teneur en cendres (en Poids).....eveeeecaveasease:0,02 % maximum
( Point initial - minimum......... 163 °C (325 °F)
i ) Point 50 4 - minimum.........243 °C (475 °F)
( Point final - minimum...... -«+321 °C (610 °F)
y Point final - maximum......:..385 °C (7256 °F)
Teneur en soufre (en poids)....... R veaea0,6 % maximum
Indice de cétane.......... e e e e A e e e .40 minimum

Essai de corrosion & la lame de cuivre:...3 h. & 100 °C (212 °F)

COULBUL. « senrsasssnsssansanasnssaiseisesssssnsnevssd NPA maxism

QOuand on ne peut pas se procurer du combusti-
ble n°2-D, répondant aux caractéristiques ci-dessus,
on peut utiliser le combustible (léger) n°1-D. Cependant
ce combustible plus léger & une viscosité et un pouvoir
calorifique plus bas. Il peut donc provoquer une perte
de puissance et/ou une augmentation de la consomma-
tion de combustible et une réduction de durée de la
pompe d'injection. Pour maintenir un débit normal de
combustible 4 la pompe d'injection & des températures
inférieures 4 -18°C (0°F), il peut cependant étre
indispensable d'utiliser le n°® 1-D.

Les combustibles plus légers que le pétrole ne
donneront pas de résultats satisfaisants dans les
moteurs Diesel International. Bien que certains
combustibles satisfassent aux caractéristiques du
N° 2-D, leur composition peut étre telle que leur em-
ploi provoque une usure prématurée du moteur et un
encrassement excessif & moins d'utiliser en méme
temps une huile fortement dopée. La connaissance des
combustibles vendus dans votre région et des types
d'huiles moteur donnant les meilleurs résultats vous
évitera bien des soucis d'entretien. En cas de doute
consultez l'agent ou le distributeur International de
votre région,

L'eau et les sédiments ont tendance a colmater
les filtres. Si l'eau les traverse, elle corrode les
plongeurs de la pompe et autres organes de précision
de la pompe et des injecteurs, réduisant ainsi forte-
ment leur durée. Le combustible ne doit contenir ni
eau, ni sédiments, ni résidus.

Procurez-vous ducombustible propre et gardez-le
propre. Nous conseillons de stocker le combustible dans
des réservoirs munis de tuyaux flexibles & bec. Nous
déconseillons par contre 'emploid'entonnoirs, de bidons
et méme de f{its car ils sont difficiles atenir propres.
Réduisezauminimum les manipulations. Remplissez le
réservoir A combustible le soir pour réduire la conden-
sation. Purgezchaque jour le bol de décantation. Vous
réaliserez ainsi d'importantes économies.

DESCRIPTION

OUTILS EXPEDIES AVEC LE TRACTEUR

Les outils expédiés avec le tracteur sont en-
veloppés dans du papier imperméable et emballés
avec la machine.

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE BORD

Le conductéur doit se familiariser avec 1'em-
placement et ];'~1‘.15a:ge de chaque commande et instru-
ment avant d'es'sayer de manoeuvrer le tracteur.
Quelle que soit son expérience antérieure comme
conducteur de tracteur, qu'il Atudie soigneusement
ce qui suit avant de se servir de son tracteur.

BOUTON DU DEMARREUR

En appuyant sur le bouton du démarreur, on
ferme le circuit électrique entre la batterie et le
démarreur. Le pignon du lanceur engréne la cou-
ronne dentée du volant et fait tourner le moteur.
Reldchez le bouton dés que les premiéres explo-
sions se font entendre.

BOUTON DE CONTROLE D'AIR

Le bouton de contréle d'air (fig. 7) est situé
i droite du tableau de bord. Le contrdle de l'air
aide le démarrage du moteur quand il est froid.
En tirant sur cette tirette, on élimine l'arrivée

] R e el R
Levier Manivelle de commande
d'embrayage de volet de radiateur
~ moteur ﬁg@i‘% (special)

Levier de
décompression

de changement
de vitesse

Eoutou de

réglage du
carburateur

commande
du régulateur

il éfe de frein
de direction

8

Leviers des émbrayages o

de direction FOA-40896 A RS

Figure 7 - Commandes

d'air au carburateur, enrichissant ainsi le mélange
carburant. Aprés les premiéres explosions, repous -
sez cette tirette & un point tel que le moteur tourne
sans ratés, et, aprés quelques instants de marche,
repoussez -la & fond, La tirette doit toujours &tre re-
poussée pendant la marche et ne servir qu'au dé-
marrage.

AMPEREMETRE

Cet instrument indique si la génératrice char-
ge les batteries. L'ampéremétre (fig, 7A) doit in-
diquer la charge dans tous les cas ou le moteur
fonctionne plus vite gu'au ralenti. Quand les batte-
ries regoivent une charge, l'aiguille de l'ampére-
métre retourne A zéro. Le régulateur de tension
modifie le taux de charge de la génératrice, sui-
vant 1'état de la batterie. Si l'ampéremeétre indique
continuellement la décharge alors que le moteur
tourne plus vite qu'au ralenti, la cause doit en étre
recherchée pour éviter de mettre la batterie com-
plétement & plat et, le cas échéant, de détériorer
la génératrice.

COMMUTATEUR DES PHARES

Ce commutateur (fig. 7A) & trois positions :
arrét, phares et feu arriére, et phares seulement.

e du
tableau de bord

%

= Commutateur ___
rs .
d’éclairage |

&

Indicateur de ' f_‘

température }

‘ :

Indicateur de pr;assioﬁ
de combustible

i
i
i

b

Commutateur de
démarrage

" Commutateu
ek

Figure 7A - Tableau de bord




MANOMETRE DE PRESSION DE COMBUSTIBLE

Ce manométre (fig, 61) situé a4 gauche du ta-
bleau de bord, indique la pression du combustible
dans tout le circuit d'alimentation, depuis la pom-
pe primaire jusqu'ad la pompe d'injection. Lorsque
le moteur fonctionne (soit sur l'essence, soit sur
le cycle Diesel) l'aiguille doit se trouver dans la
zone blanche "OPERATING RANGE'" (zone de fonc-
tionnement). Si l'aiguille reste dans la zone rouge
"CHANGE FILTER'" (changez 1'élément filtrant) ce-
la indique qu'il faut remplacer soit l'é€lément du
filtre auxiliaire, soit celui du filtre final,

MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE

Ce manomeétre est situé dans le coin inférieur

| droit du tableau de bord, devant le conducteur, et
il indique la pression de l'huile en circulation dans
le moteur. (fig, 7A). L'aiguille du manomeétre doit
se trouver dans la zone blanche du cadran quand

- le moteur fonctionne avec une pression d'huile nor-
male. Si l'aiguille du manomeétre reste dans la zo-
ne rouge, arrétez le moteur aussitot, et recherchez
la cause du manque de pression d'huile.

THERMOMETRE

Le thermométre (fig. 8) est situé sur le cd&té
gauche du tableau de bord, Il indique la tempéra-
ture de l'eau en circulation au travers du moteur,
Si l'on utilise un volet de radiateur, ce volet doit
étre ouvert juste assez pour que la température
soit maintenue dans la zone "RUN'" (fonctionnement
normal).

Figure 8 - Indicateur de température

LEVIER DE DECOMPRESSION

En tirant sur ce levier situé sur le coin su-
périeur gauche du tableau de bord, on transforme
le moteur Diesel en moteur a& essence pour la mi-
se en marche., S'assurer, en tirant sur ce levier,
qu'il joue librement. Lorsque le moteur a tourné
pendant une minute environ, faites passer le levier
sur la position Diesel en le poussant & fond, Lais-

DESCRIPTION

sez le levier dans cette position aprés l'arrét du
moteur,(Voir fig. 7.)

LEVIER DE CONTROLE DU REGULATEUR

Le levier de commande du régulateur (fig. 7)
est placé directement en face du conducteur, & gau-
che du tableau de bord. Il commande la vitesse du
moteur sur le cycle Diesel, et une fois placé dans
une position donnée, lui conserve une vitesse uni-
forme méme si la charge varie, En déplacant ce
levier vers le haut on augmente la vitesse du mo-
teur, et on la diminue en le ramenant vers le bas,

NOTE : Pour faire démarrer correctement le
moteur sur l'essence, voir page 13. Pour passer
sur le cycle Diesel, voir page 14. Pour revenir
sur le cycle & l'essence avant d'arréter le moteur,
voir page 16.

LEVIER D'EMBRAYAGE DU MOTEUR

Le levier d'embrayage du moteur est le grand
levier placé dans le poste de commande sur la gau-
che de la plateforme (fig. 7). Il est employé pour
embrayer ou débrayer le moteur et la bofte de vi-
tesses, Pour embrayer, tirez ce levier vers l'ar-
riere de toute sa course, ou jusqu'd ce que vous
ressentiez l'action de verrouillage des cames; et
pour débrayer, poussez-le & fond vers l'avant, (Dé-
brayez toujours lorsque vous changez de vitesse).

LEVIER DES VITESSES

Le levier de changement de vitesses (fig. 7),
surmonté d'un pommeau sphérique, s'articule obli-
quement sur le carter de la boite de vitesses &
droite du conducteur. Il sert 4 sélectionner les dif-
férents rapports d'engrenages prévus dans la boite

. de vitesses, Il y a cing vitesses avant et une mar-

che arriére fig. 14.
LEVIER DES EMBRAYAGES DE DIRECTION

Les leviers des embrayages de direction (fig.
7) sont les deux grands leviers montés directement
devant le siége du conducteur. En tirant le levier
de gauche vers l'arriére, on débraye l'embrayage
de direction gauche, ce qui supprime l'entraine-
ment de la chenille gauche. Toute la puissance du
moteur est alors appliquée & la chenille droite, ce
qui provoque un virage du tracteur vers la gauche.
De méme, en tirant sur le levier de droite, on
obtiendra un virage & droite,

PEDALES DE FREINS DE DIRECTION

Ces pédales (fig. 7) sont situées de chaque
c6té de l'habitacle du conducteur. Normalement quand
on tire une charge, l'usage des leviers des embra-
yages de direction suffit 4 faire tourner le tracteur;
cependant, les pédales de frein de direction sont
utilisées pour tourner court. Pour tourner court, ti-
rez 4 fond un levier d'embrayage de direction, et
appuyez sur la pédale de frein correspondante.

DESCRIPTION 2

N'appuyez jamais sur ces pédales avant que les le-
viers d'embrayages correspondants ne soient tirés
34 fond., N'utilisez pas les freins s'il ne vous est
pas nécessaire de tourner court,

BLOCAGE DES FREINS DE DIRECTION

Les verrous sont situés sous chacune des péda-
les de frein (fig. 7). Pour bloquer l'un ou l'autre
frein, presses sur, la pédale et soulevez le verrou
de blocage quir.vient s'engager dans une crémaillére
immobilisant ainsi la pédale. Pour débloquer les
freins, appuyez sur la pédale en abaissant le verrou,

COMPTEUR ELECTRIQUE D'HEURES DE FONC-
TIONNEMENT DU MOTEUR (équipement spécial)

Cet accessoire, mu & l'électricité et placé

sur le devant du bdti de siége du conducteur, indi-
que les heures de fonctionnement réel du moteur,
ce qui permet au conducteur de déterminer sans
calculs, forcément approximatifs les périodes de
changement d'huile, de graissage et de révision; il
lui donne aussi le moyen de calculer de fagon exac-
te ses frais d'exploitation et de consommation, voir

A-28915

Figure 9 - Compteur électrique d'heures.
(Equipement spécial).

UTILISATION DU

AVANT LA MISE EN SERVICE
D'UN TRACTEUR NEUF

Faites une inspection compléte du tracteur pour
déterminer les manquants et les avaries qui auraient
pu se produire au cours du transport.

NOTE : N'utilisez un tracteur neuf qu'avec de
faibles charges pendant ses 30 & 36 heures de fonc-
tionnement & sa vitesse de régime commandée par
le régulateur.

GRAISSAGE

Graissez le tracteur entiérement en vous basant
sur le "TABLEAU DE GRAISSAGE' pages 22 et 23.

page 78 la fagcon correcte de lire le compteur d'heu-
res.

MANIVELLE DE COMMANDE DES VOLETS DE RA-
DIATEUR (équipement spécial)

Cette manivelle est utilisée pour ouvrir ou fer-
mer les volets de radiateur, afin de contréler la
température du rnoteur. Pour fermer les volets de
radiateur, tournez la manivelle en sens inverse

d'horloge. (fig. 7).
COMMUTATEUR DE CONTACT

Ce commutateur est situé sur le tableau de
bord., C'est un bouton du type & tirette & deux po-
sitions. En tirant le bouton, le circuit d'allumage
est fermé, donc le bouton est dans la position

""contact''.

BOUTON DE DOSAGE DE L'ARRIVEE D'ESSENCE
AU CARBURATEUR.

Ce bouton (fig. 7) marqué de la lettre "P", et
situé sur la droite du tableau de bord, régle le dé-
bit de 1'essence arrivant au carburateur, en agissant
sur le gicleur réglable, afin de faciliter le départ par
temps froid. En tournant ce bouton vers la gauche
(sens inverse d'horloge) on ouvre de plus en plus le dé-
bit de l'essence, jusqu'd ce que la rotation du bouton
soit limitée par sa butée. A ce point, (un peu plus d'un
demi-tour), le jet d'essence est totalement ouvert. Pour
réduire ce débit, tournez le bouton vers la droite (sens
d'horloge) jusqu'd ce gue l'on sente gquelque résistance,
Quand la lettre "P" sur le bouton se trouve la téte en
bas, le jet d'essence est totalement interrompu,

NOTE : N'employez pas la force pour fermer
l'arrivée d'essence i l'aide du bouton "P', il en
résulterait une usure anormale de la valve du gi-

cleur et de son siége dans le carburateur,

TRACTEUR

GRAISSAGE DES TRACTEURS EMBALLES POUR
L'EXPORTATION

Les tracteurs expédiés & destination des U.S.A.
du Canada, et du Mexigue sont entiérement garnis
d'huile avant de quitter 1'usine, L'huile contenue dans
le carter, le bol de décantation du filtre 3 air et
la pompe d'injection peut &tre utilisée pendant les
25 premiéres heures de fonctionnement. Vidangez
cette huile aprés ce temps, ou avant si les condi-
tions de fonctionnement et de charge ont été dures,
et remplacez-la par la quantité convenable d'huile
fraiche ayant les propriétés physiques et les quali-
tés exigées par les conditions climatiques ambiantes
et le type d'utilisation du tracteur. Voir le "TA-
BLEAU DE GRAISSAGE",




FONCTIONNEMENT

Les tracteurs mis sous emballage maritime
sont par contre vidangés de l'huile de tous leurs
compartiments, Avant de les mettre en service,
lgarnisscz-les complétement,

Vérifiez bien les niveaux d'huile du carter mo-
teur, du bol de décantation du filtre & air, de la
pompe d'injection, de la boite de vitesses et du car-
ter d'entrainement des barbotins, aprés avoir pris
soin de garnir ces compartiments de l'huile qui
convient exactement, compte tenu de la températu-
re ambiante. Voir d ce sujet la description des lu-
brifiants page 20.

Enlevez les bougies et versez environ une
cuillére d'huile de moteur dans chaque cylindre, et
faites tourner le moteur & la manivelle pour étaler
cette huile sur les parois des cylindres. Cette pré-
caution assure le graissage effectif des cylindres
et des pistons immédiatement aprés le démarrage,
et élimine la possibilité de rayures.

Cette facon de procéder ne s'impose que lors-
qu'on met en marche un nouveau tracteur ou un
tracteur immobilisé depuis longtemps. Pour la mé-
thode & suivre dans ce second cas, voir page 71.

Tous les tracteurs a chenilles expédiés de
l'usine entre le ler avril et le ler octobre sont gar-
nis d'huile SAE 90 dans les compartiments suivants:
boite de vitesses, carter d'entrainement des barbo-
tins, galets inférieurs et supérieurs, poulies avant
de chenilles. Tous les tracteurs a chenilles expé-
diés de l'usine entre le ler Octobre et le ler Avril
sont garnis d'huile SAE-80 dans les compartiments
suivants : boite de vitesses, carter d'entrainement
des barbotins, galets inférieurs et supérieurs, pou-
lies avant de chenilles.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

1 - Assurez-vous que les robinets de vidange
sur le c&té inférieur gauche du radiateur (fig. 12)
est bien fermé, ainsi que le robinet de vidange sur
le c6té gauche du carter (fig, 11C).

2 - Enlevez le bouchon de purge du boitier du
thermostat.

3 - Versez de l'eau propre (adoucie ou de
pluie si possible) dans le radiateur. Procédez avec
lenteur, jusqu'd ce que l'eau arrive environ a 1"
(25mm) au-dessus de la chicane.

4 - Laissez reposer quelques minutes pour per-
mettre d& l'air de s'échapper.

5 - Vérifiez de nouveau le niveau de 1l'eau
aprés la mise en marche du moteur et qu'il ait
atteint sa température de fonctionnement,

NOTE : Pour les températures normales au-
dessus de O° C (32 F) - le moteur ne doit pas
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€tre mis en route sans que le circuit de refroidisse-
ment ait été duement rempli d'eau.

Si le tracteur doit €tre utilisé par temps de
gel, voir " UTILISATION PAR TEMPS FROID" pa-
ges 16 et 17,

Vérifiez la tension des courroies de ventilateur
et de génératrice (fig, 43 A).Si la tension n'est pas
correcte, réglez comme prescrit page 43.

Pour tout renseignement complémentaire se re-
porter au 'SYSTEME DE REFROIDISSEMENT'" pages
42 a 44.

CIRCUIT D'ALIMENTATION

Vérifiez qu'il existe une quantité suffisante de
combustible dans le réservoir & fuel Diesel et dans
le réservoir 4 essence. Assurez-vous également que
les robinets de ces deux réservoirs sont ouverts
(fig. 11 et 11B), le combustible utilisé étant, bien
entendu de qualité convenable, propre et sans aucune
trace d'eau, Pour tout renseignement complémentaire

voir "CIRCUIT D'ALIMENTATION'" pages 58 4 64,
SYSTEME ELECTRIQUE

Vérifiez que la borne positive de la batterie et
le cdble de mise 4 la masse sont propres et brillants,
Reliez alors la bande tressée de la masse 4 la bor-
ne positive de la batterie. Reliez le cdble de champ
de la génératrice & la borne "F'" sur la génératrice,
Polarisez correctement la génératrice avec la batte-
rie en disposant un instant un fil volant entre la bor-
ne BAT'" du conjoncteur-disjoncteur et la borne "A"
de la génératrice. Veillez & ce que toutes les bornes

soient propres et bien serrées.

Les batteries expédiées a4 sec doivent &tre trai-
tées comme spécifié sur 1'étiquette qui les accompa-
gne.

Vérifiez que le distributeur est bien maintenu
en place, et qu'il n'a été ni heurté ni félé pendant
le transport. Vérifiez les cdbles de bougies, pnur
étre sur qu'ils sont bien reliés au capuchon du dis-
tributeur et & leurs bougies respectives,

PREPARATION DU TRACTEUR
POUR LE TRAVAIL JOURNALIER

CIRCUIT D'ALIMENTATICON

Remplissez le réservoir i essence, d'essence
propre de bonne qualité (la contenance en est de
2/3 de US gallon environ 2,5 L.), Assurez-vous
que le robinet d'essence est ouvert,

FONCTIONNEMENT

= Soulevez le coussin du siége et assurez-vous

que le rolinet d'arrét de combustible est dans la
Bonchion = p—oiill _
de réservoir | b o] -

position "ouvert' (fig. 11B)

Bouchon de réservoir

a combgstible

~
~,

Réservoir
a essengce =7 ~T
Robinef ™

du réservoir——-
a essence

1
4 5
Réservoir

i combustible Bieee—_-_ .

Figure 11 - Réservoir & essence et robinet d'arret

SECURITE D'ABORD : Ne remplissez jamais
le réservoir 4 essence & proximité d'une flamme
vive, ou lorsque le moteur fonctionne. En versant
l'essence, maintenez l'entonnoir et le bidon en
contact avec le réservoir de facon & éviter la pos-
sibilité d'une étincelle électrique génératrice d'in-
cendie. N'allumez jamais d'allumettes & proximité
de l'essence, l'air ambiant étant envahi de vapeurs
d'essence dans une porportion rendant le danger
d'explosion d craindre dans un rayon de quelques
meétres. Filtrez toujours avec soin l'essence et le com-
bustible pour ¢tre sGr qu'ils ne contiennent aucun
corps étranger. N'EMPLOYEZ PAS DE COMBUSTI-

BLE SALE.

e

Robinet du rESErVOIr 4 3995
a combustible

Figure 11B - Réservoir 4 combustible et robinet
d'arrét

Vérifiez le niveau du combustible dans le
réservoir a combustible (contenance 33 US; gallons
125 litres) et ajoutez due combustible si necessaire
(fig. 11B). Les caractéristiques des combustibles

Remplissez le réservoir principal 4 combusti-
.
qui conviennent vous sont donnees page 6.

ble aussitdt aprés avoir atilisé le tracteur, ou a la

fin de chaque journée de travail., Ne laissez jamais
Veillez & ce que les trous d'évent des bouchons . .omhustible descendre & moins de 5cm (2") du

des réservoirs d'essence et de combustible ne soient . .3 4, réservoir.

pas obstrués, de fagon & permettre a ces deux flui-

des de s'écouler comme il convient. SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Assurez-vous que le robinet de vidange du ra-
diateur, situé sur son coté gauche inférieur (fig. 12)
et le robinet de vidange du bloc situé sur la gauche
du carter (fig. 11C) sont fermés.

Trous d’évent §
L 8

i *
Dessous du bonchen \ s

de remplissage b

N Al14845

Figure 11C - Robinet de vidange d'eau du carter

Figure 11A - Trou d'évent dans le bouchon du réservoir

1L

_ 4



FONCTIONNEMENT

Figure 12 - Robinet de vidange du radiateur

RA-21371

Enlevez le bouchon du radiateur et vérifiez
que l'eau est bien & 3cm (1 1/4") au-dessous du
manchon de remplissage. En remplissant ainsi le
systéme de refroidissement, vous laissez la place
nécessaire a la dilatation de l'eau dans les condi-
tions normales de travail., Revissez le bouchon du
radiateur. Pour plus amples renseignements, voyez
"SYSTEME DE REFROIDISSEMENT'" pages 42 a
44,

GRAISSAGE

Vérifiez si les compartiments & huile ne fuient
pas. Assurez=-vous que l'huile du carter moteur ar-
rive au niveau du repére maximum de la jauge. Vo-
yez 4 ce sujet le "TABLEAU DE GRAISSAGE' pages

22 et 23.
PRECAUTIONS D'UTILISATION

Ne tentez pas de faire démarrer le moteur en
remorquant le tracteur ou en lui faisant descendre
une cOte, au risque d'endommager sérieusement le
moteur et la transmission.

Ne faites jamais tourner le démarreur plus de
30 secondes a la fois. Permettez au démarreur de
se refroidir deux ou trois minutes avant de répéter
l'opération.

Si vous rencontrez des difficultés de démarra-
ge par temps froid ou humide, démontez les bougies
et essuyez-les pour en éliminer toute condensation.
Profitez-en pour vérifier l'écartement des électrodes
qui doit étre de 0,6 mm (,023"). Une fois les bou-
gies séchées, remontez-les sur le moteur, et fai-
tes-le démarrer de la maniére habituelle.

ATTENTION : En faisant tourner le moteur a
la manivelle, il faut se tenir dans une position telle,
qu'il n'y ait pas de possibilité d'étre frappé par
celle-ci en cas de retour.
par vigoureuse impulsion,
la volée,

Faites tourner le moteur
ne le lancez jamais a

Aussitdét le moteur démarré, vérifiez les indi-
cations du manométre d'huile (fig, 12A) pour voir
s'il indique une pression, S'il n'en indique aucune,
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Figure 12A - Manométre de pression d'huile

arrétez le moteur et inspectez le circuit de graissa-
ge d la recherche de la panne. Si vous ne pouvez

consulfez votre agent ou
avant de faire fonctionner

pas en découvrir la cause,
votre concessionnaire I,H.
le moteur.

Ne faites pas travailler le moteur en charge
avant gu'il soit complétement réchauffé. Ne faites
pas non plus fonctionner le moteur au-deld de sa
vitesse de régime régie par le régulateur. Les ré-
gimes trop élevés sont nocifs.

Amenez le levier de changement de vitesses
sur la vitesse choisie avant de mettre le tracteur en
mouvement,

Quand vous mettez le tracteur en mouvement,
engagez toujours l'embrayage graduellement, pour
que le moteur fasse démarrer le tracteur sans a-
coups, Cette recommandation est particuliérement
a4 observer gquand on monte une pente accentuée, quand
on sort d'un fossé, ou quand le tracteur est attelé a

une lourde charge.

N'appliquez pas les freins de direction tant que
les embrayages de direction ne sont pas absolument
débrayés (tirez a4 fond en arriére) ou le résultat ob-
tenu se traduira par un échauffement excessif et une
usure rapide des freins de direction.

Il n'est pas nécessaire de faire usage des freins
de direction en tirant une charge, excepté si l'on veut
tourner court; la charge, par elle-méme agit comme
frein., N'utilisez pas les freins,
soit dans 1'un des cas bien définis ou il convient de
le faire.

4 moins que cela ne

Ne vous servez pas des pédales de freins com-
me de repose-pied, vous provoqueriez ainsi une usu-
re excessive des garnitures de freins.

L'usage irraisonné des freins quand vous tournez
se traduira par des d-coups dans la marche du tracteur.
Essayez de les éviter en agissant sur le levier d'embra-
yage de direction et en n'exercant que par intermitten-
ces seulement une légére pression sur la pédale de freins
pour les tournants de toutes sortes, sauf pour pivoter.
Vous obtiendrez de la sorte des virages plus réguliers et
vous ne soumettrez pas le tracteur d des chocs brusques.

FONCTIONNEMENT

La barre d'attelage doit &tre libre d'osciller
dans tous les cas, excepté s'il est absolument né-
cessaire de la fixer dans une position.

Débrayez toujours le moteur d fond pour pas-
ser les vitesses., Le débrayage s'effectue en pous-
sant le levier d'embrayage de toute sa course vers
l'avant. Ce mouvement, en plus du débrayage, ac-
tionne le frein d'embrayage. Maintenez le levier
vers l'avant et -placez avec soin le levier de chan-
gement de vitesse dans la position correspondant &
la démultiplication désirée.

Si le tracteur est €quipé avec une prise de
force, débrayez cette prise de force avant de des-
cendre du tracteur.

Ne versez pas d'eau froide dans le radiateur
si le moteur est trés chaud, & moins que les cir-
constances ne l'exigent absolument. Dans ce cas,
mettez le moteur en marche, et laissez-le tourner
au ralenti en versant doucement l'eau dans le ra-
diateur.

N'omettez pas de changer 1'élément du filtre
i huile et de nettoyer le filtre d& air a intervalles
réguliers,

UTILISATION DU MOTEUR DIESEL

Le fonctionnement de ce moteur Diesel com-
porte quatre phases nécessaires :

1 - Démarrage du moteur sur l'essence
2 - Passage sur le cycle Diesel

3 - Retour sur l'essence, avant d'arréter le
moteur, pour faciliter le démarrage suivant,

4 - Retour du levier de décompression sur la po-
sition Diesel aprés arrét du moteur sur l'es-
sence (Pour permettre aux soupapes de démar-
rage de se refroidir sur leur siége).

Les phases ci-dessus sont détaillées dans les
pages qui suivent,

DEMARRAGE DU MOTEUR

1 - Ouvrez les robinets d'arrét sous les réser-
voirs d'essence et de combustible (fig.11 et 11B) pour
éviter toute fuite et tout suintement de ces robinets,
ouvrez-les bien jusqu'a l'arret de la butée.

2 - Placez le levier des vitesses au point mort
et débrayez le moteur en poussant le levier de toute
sa course vers l'avant (fig. 15).

3 - Tirez le levier de décompression a la posi-
tion de démarrage (essence) (fig. 13) et assurez-vous
que le levier est verrouillé dans cette position.

Levier de décompression
en position de démarrage
(essence)

) Levier de commande
‘ du régulateur
; (position de pleine
charge) Diesel

e

Levier de décompression
en position Diesel

Figure 13 - Commande du moteur

Levier du régulateur
en position de
| démarrage

4 - Abaissez le levier de contrdole du régulateur
d la position de démarrage, et laissez-le ainsi jus-
qu'd ce que vous passiez sur le cycle Diesel,

5 - Tirez la tirette de l'obturateur d'air du car-
burateur d'une partie de sa course. (Par temps froid
ouvrez le bouton de dosage de l'arrivée d'essence en
sens inverse d'horloge jusqu'a sa butée d'arrét,
d'un demi-tour vers la gauche, et tirez entiérement
la tirette de l'obturateur d'air).

soit

6 - Tirez sur le bouton de contact.

7 - Appuyez sur le bouton du démarreur, et li-
bérez-le dés que le moteur démarre. NOTE : Ne fai-
tes pas tourner le démarreur plus de 30 secondes,
ou bien il chauffera et pourrait griller. En cas d'in-
succeés, laissez le démarreur refroidir une ou deux
minutes, et répétez l'opération.

repoussez le
bouton obturateur d'air jusqu'd un point tel que le
moteur tourne sans ratés et, & mesure que le mo-
teur se réchauffe, repoussez ce bouton & fond par

8 - Une fois le moteur démarré,

pressions progressives.

Vérifiez la pression d'huile du moteur au dé-
marrage. Si 1'aiguille du manomeétre ne vient pas
se placer dans la zone blanche du cadran, arrétez
le moteur et inspectez le circuit de graissage pour
découvrir la cause de la panne,

DEMARRAGE DU MOTEUR A LA MANIVELLE

1 3 6. Suivez le processus décrit dans les
paragraphes]l 46 qui précédent.
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7 - Faites tourner le moteur par vigoureu-
ses impulsions d'un demi-tour de bas en haut, jus-
qu'd ce que le démarrage soit obtenu. ATTENTION:
En faisant démarrer le moteur & la manivelle, il
faut se mettre dans une position telle qu'il n'y ait
pas de possibilité d'étre frappé par celle-ci en cas
de retour. Ne jamais 'lancer'" le moteur 4 la ma-
nivelle.

8 - Dés que le moteur est démarré, réglez le
bouton de contrdle de l'obturateur d'air jusqu'au
point ou le moteur tourne réguliérement. Dés que
le moteur est réchauffé, poussez ce bouton a fond.

Vérifiez si le manomeétre d'huile indique une
pression, Sinon, arrétez le moteur aussitét et trou-
vez la cause de la panne.

NOTE : Si le démarrage du moteur s'avére
difficile, reportez-vous a "PRECAUTIONS D'UTILI-
SATION" pages 12 et 13, & "FONCTIONNEMENT
PAR TEMPS FROID'" pages 16 et 17, et a "TA-
BLEAU DE DEPANNAGE' pages 32 et 4l.

POUR PASSER AU CYCLE DIESEL

1 - Laissez tourner le moteur pendant une mi-
nute environ sur l'essence (deux A trois minutes
par temps froid) avant de passer sur le cycle Diesel

2 - Poussez le levier de décompression de
toute sa course vers l'avant, puis, aprés un court
arrét pour permettre la combustion de l'essence
restant dans les cylindres, relevez le levier de
contrdle du régulateur d'une quantité suffisante pour
empécher le moteur de caler (fig. 13).

3 - Le moteur tourne alors sur le cycle Diesel
4 moins qu'il n'y ait de l'air dans le systéme d'in-
jection du combustible. Pour purger l'air du systé-
me voir page 58,

4 - Il se peut que le moteur soit bruyant au
début du fonctionnement sur le cycle Diesel, mais

le bruit diminuera & mesure que le moteur s'échauf-
fera,

"NOTE : Quand le levier de décompression est
dans la position Diesel, le carburateur est fermé,
le conjoncteur-disjoncteur est hors circuit, et la
chambre de combustion auxiliaire est fermée, ce
qui isole les bougies.

Marche Deuxieme Quatrieme
arriére vitesse vitesse

Premieére Troisieme Cinquieme
vitesse vitesse vitesse
A-1576

Figure 14 - Positions des vitesses
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CONDUITE DU TRACTEUR

SECURITE D'ABORD: Avant de descendre du
tracteur, placez le levier de changement de vitesses
au point mort.

Lisez et suivez les directives de "PRECAU-
TIONS D'UTILISATION", pages 12 et 13,

Une fois le tracteur en mouvement, prenez
un soin extréme d'éviter tout accident matériel ou
personnel,

Avant de tenter de conduire le tracteur, fami-
liarisez vous entiérement avec la place et la fonc-
tion de toutes les commandes et de tous les instru-
ments. Vous trouverez la description des instru-
ments et des commandes pages 7 & 9.

MISE EN ROUTE

1 - Placez le levier de commande du régulateur
4 la position de ralenti (levier légérement relevé),

2 - Débrayez en poussant le levier d'embrayage
de toute sa course vers l'avant,

3 - Placez le levier des vitesses d la position
désirée, (fig. 14).

4 - Avancez le levier de commande du régula-
teur 4 une position correspondant approximativement
d la moitié de la vitesse en pleine charge.

5 - Tirez progressivement vers l'arriére le
levier d'embrayage, jusqu'd ce que vous sentiez
l'action de verrouillage des cames; et avancez en
méme temps le levier de commande du régulateur,

NOTE : Engagez toujours l'embrayage progres-
sivement en mettant en route le tracteur, de telle
fagon que le moteur '"attaque'' la charge doucement,
Cette facon de procéder s'impose particuli®érement
en partant sur une pente abrupte, en sortant d'un
fossé, ou quand le tracteur tire une lourde charge.
Quand la charge est attelée par une longue chaine,
faites avancer le tracteur pas & pas jusqu'd ce que
la chaine soit parfaitement tendue.

6. Si le moteur peine & la vitesse choisie lors-
que le levier de commande du régulateur estplacé
4 la position de pleine charge, arrétez le tracteur
et choisissez une vitesse inférieure.

CHANGEMENT DE VITESSES

Pour changer de vitesse, débrayez toujours i
fond en poussant le levier d'embrayage de toute sa
course vers l'avant, ce qui débraye le moteur et
applique en méme temps le frein d'embrayage. Pour
passer la vitesse exercez une pression vers l'avant
sur le levier d'embrayage et placez en méme temps

FONCTIONNEMENT

\
A-40895
5 |

L S

Figure 15 - Manoeuvre de débrayage
pour changer de vitesses

le levier des vitesses dans la position correspon-
danté & la vitesse choisie, (fig. 14 et 15).

Le frein d'embrayage se compose de deux
disques : l'un fixe, actionné par le mécanisme de
l'embrayage et l'autre, comportant une garniture
de friction, est solidaire du support de butée d'em-
brayage, Lorsqu'on pousse vers l'avant le levier
d'embrayage, le disque fixe vient en contact avec
le disque mobile a garniture ce qui réduit la vi-
tesse de l'arbre d'embrayage. A son tour, ce ra-
lentissermnent se fait sentir sur les pignons de la
boite, permettant de passer les vitesses plus rapi-
dement, Le frein d'embrayage ne nécessite aucun

réglage,

REGLAGE DE LA VITESSE DU MOTEUR

Le levier de contrdle du régulateur permet
d'adapter le régime du moteur & la charge imposée.
Une fois que la vitesse du moteur a été déterminée
le régulateur conserve automatiquement cette vites-
se constante méme si la charge varie. Le fait de
ralentir la vitesse du moteur par le levier de con-
trole du régulateur diminue la puissance de traction
du tracteur.

A pleine charge, la vitesse de régime ou vites-
se maximum contrdlée par le régulateur est de 1550 +
10 tr/min. A vide, cette vitesse est de 16901 30
tr/min. , et la vitesse minimum de ralenti est d'envi-
ron 500 + 50 tr/min,

CONDUITE DU TRACTEUR

La direction de la marche du tracteur est contro-
lée par les deux leviers 4 main d'embrayage moteur,

Pour tourner d droite ou & gauche, tirez vers
l'arriére le levier de direction placé du co6té du tour-
nant & effectuer. (fig. 154).
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Figure 15A - Pour tourner le tracteur 3 gauche

Pour virer court, freinez au pied du coté du tour-
nant a4 effectuer, Par exemple, pour virer court a droi-
te, tirez vers l'arriére le levier d'embrayage de direc-
tion de droite, puis appuyez sur la pédale de frein de
direction de droite.

Si l'action de débrayage ne suffit pas pour le
tournant & effectuer et si le freinage i fond cause
un virage trop court, n'appuyez que progressive-
ment sur la pédale de frein jusqu'd ce que le virage
désiré soit effectué,

CONDUITE EN DESCENTE

En descendant une cote lorsque le tracteur
tire la charge, la direction s'effectue de la manié-
re habituelle,

Lorsque, en descente, la charge pousse le
tracteur, l'emploi des commandes de direction se
trouve inversé., Débrayez l'embrayage de droite
pour tourner a gauche et celui de gauche pour tour-
ner & droite., Ne vous servez pas des freins.

OBSTACLES

Pour franchir un talus ou passer par-dessus
un tronc d'arbre, servez-vous, pour faire ralentir
le tracteur, des embrayages de direction plutdt que
de l'embrayage du moteur. Les deux embrayages
de direction peuvent étre reldchés légérement jus-
qu'd ce que le tracteur soit en bascule sur le haut
de l'obstacle; embrayez alors graduellement d'un
seul coté de fagon que le tracteur avance en biais,
passant le sommet de 1'obstacle et redescendant de
l'autre coté, Si la charge remorquée est faible, il
peut étre nécessaire d'employer les freins.

POUR ARRETER LE TRACTEUR

Poussez i fond vers l'avant le levier d'em-
brayage du moteur pour débrayer le moteur, et ame-
ner le levier des vitesses au point mort. Si néces-
saire, agissez sur les deux pédales de frein pour
stopper le tracteur.
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BLOCAGE DES FREINS DE DIRECTION

Chaque pédale de frein comporte un dispositif
de blocage. Pour bloguer l'un ou l'autre frein, ap-
puyez sur la pédale et relevez le verrou de bloca-
ge, ce qui engage le cliquet dans la crémaillére,
et maintient la pédale enfongée,

Ne vous servez pas des freins comme repose-
pied, ce qui causerait une usure anormale des gar-
nitures,

Si le tracteur doit étre garé sur une pente
qu'il risque de dévaler, appliquez les freins et
verrouillez-les,

ATTENTICON : Si le tracteur doit &tre arrété
un certain temps en cdte par temps de gel, bloguez
les chenilles au moyen de cales au lieu de verrouil-
ler les freins. La condensation sur les garnitures
pourrait en effet les faire geler sur les tambours.

ARRET DU MOTEUR

1 - Mettez le moteur au ralenti pendant un
court laps de temps.

2 - Passez sur l'essence en mettant le levier
du régulateur en position de démarrage et tirez
en méme temps le levier de décompression de
toute sa course vers ll'arriére, en position de dé-
marrage sur l'essence

3 - Laissez le moteur tourner sur l'essence
jusqu'd ce que l'échappement soit clair, et arrétez
alors le moteur en poussant le levier de décom-
pression en position Diesel (Ne touchez pas au le-
vier de contréle du régulateur) voir note 1.

4 - Une fois le moteur arrété, laissez le le-
vier de décompression dans la position Diesel pour
permettre aux soupapes de démarrage de se re-
froidir sur leur sidge de facon 4 empécher qu'elles
se voilent, Voir note I.

5 - Fermez le bouton de contact, Voir note 2

6 - Fermez le robinet d'essence

ATTENTION : Les soupapes de démarrage
peuvent se voiler si le conducteur ne se conforme
pas aux instructions ci-dessus en arrétant le
moteur.

NOTE 1 : Si l'on se sert du levier de décom-
pression pour arréter le moteur au lieu de couper
simplement le contact, c'est dans le but de retenir
une quantité suffisante d'essence dans le bol du
filtre afin de faciliter le démarrage suivant, et
dans le but également de laisser ce levier de dé-
compression dans la position qui permet aux sou-
papes de démarrage de se refroidir sur leur
siége aprés l'arrét du moteur.
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NOTE 2 : Les points 5 et 6 sont particuliérement
recommandés quand le tracteur doit rester inem-
ployé pour une période assez longue, ou le conduc-
teur laisse le tracteur sans surveillance.

REMORQUAGE DU TRACTEUR EN PANNE

Il peut arriver que l'on ait & remorquer le
tracteur; cependant, si les chenilles ou la trans-
mission sont endommagées, il faut le charger sur
un plateau pour éviter l'aggravation des dommages.

Fixez le cdble de remorquage & l'avant du
tracteur ou, en cas de nécessité, a la barre
d'attelage.

Assurez-vous avant le remorquage que les
freins sont libérés de leur verrou.

Pour faciliter le remorquage,
des embrayages de direction,

servez=vous

En aucun cas il ne faut remorquer le tracteur
si le moteur n'est pas débrayé ou si les chenilles
sont endommagées,

NOTE : Ne tentez pas de mettre le moteur en
marche en remorquant le tracteur.

UTILISATION PAR TEMPS FROID

Afin de faire démarrer et de se servir du
tracteur avec un minimum de difficultés quand la
température est inférieure & 0°C (+ 32°F), obser-
vez les précautions suivantes :

MISE EN ROUTE

Reportez-vous aux instructions données sous
ce titre page 13 et relatives au démarrage par
temps froid,

CIRCUIT D'ALIMENTATICN

Pour démarrer, n'employez que de l'essence
légére et de bonne qualité (essence d'hiver), Con-
servez votre réserve dans un recipient fermé pour
Aviter l'évaporation de la vpartie la plus volatile de
l'essence.

Faites le plein des deux réservoirs ala fin du
travail journalier pour éviter la condensation d'eau
dans les réservoirs.

GRAISSAGE

Graissez complétement le tracteur avec des
huiles d'hiver, telles qu'elles sont spécifiées dans
le "TABLEAU DE GRAISSAGE"

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Quand la température menace de descendre au-
dessous de 0°C (32°F) l'eau de refroidissement ris-
que de geler. Pour éviter ce danger, vidangez le
systéme de refroidissement chaque fois que le moteur

FONCTIONNEMENT

est arrété pour quelque temps ou employez une so-
lution anti-gel recommandée.

Si le tracteur est muni de volets de radiateur
et d'un thermométre, fermez les volets au démar-
rage puis réglez-les a la demande pour maintenir
l'aiguille du thermomeétre sur la "RUN" (marche).

"

Pour vidanger le circuit de refroidissement
ouvrez le robinet de vidange du radiateur placé &
la partie inférieure gauche de celui-ci (fig. 12) et
ouvrez le robinet de vidange situé sur le cdté gau-
che du bloc moteur (fig. 11C). Assurez-vous que
les robinets ne sont pas obstrués et que l'eau s'é-
coule normalement.

IMPORTANT : Avant de remplir le radiateur
par temps de gel, couvrez-le entiérement et faites
démarrer le moteur, puis versez l'eau dedans
IMMEDIATEMENT. Vous éviterez ainsi a l'eau de
geler pendant la période de réchauffage.

NOTE : Bien que le moteur soit, dans ce cas,
mis en marche sans eau, ne le laissez JAMAIS
tourner plus de quelques secondes sans faire le
plein du circuit de refroidissement avec de 1'eau ou
de l'anti-gel. Ne conduisez pas le tracteur vers la
source d'eau : amenez l'eau au tracteur. Le fait de
faire tourner un moteur froid sans liquide améne
la rupture de la culasse, et le surchauffage des

segments,
SOLUTIONS ANTI-GEL

Avant de faire le plein du circuit de refroidis-
sement avec une solution anti-gel, vidangez et rin-
cez le circuit. Remplissez et vérifiez s'il n'y a
pas de fuite au radiateur, 4 la pompe & eau, et a
tous les joints et collier. Si de semblables fuites
existent, réparez avant de remplir le systéme.

Le tableau ci-dessous montre les quantités
s

d'anti-gel & ajouter d l'eau suivant les différentes
températures, (capacité 49 litres - 13 U.S. gallons).

Quantité d'anti-gel nécessaire
Point de
congélation Ethyléne Glycérine Alcool
glycol distillée dénaturé
(o) °F |Litres|Quarts| Litres| Quarts| Litres| Quarts
-12 10 8,5 9 1,3 12 10,4 11
-18 0 1,5 12 14,1 15 13,2 14
g% canal a0 15 16, | 17 15, | 16
-29 =20 15, | 16 17,9 19 17 18
-34 -30 | 17 I8 20,7 22 19,9 21
-40 -40 18,9 20 22,7 24
-45 -850 | 19,9 21 nsma| Rl OAB 26
-51 -60 | 21,8 23 R W L 28
—67 =70 { 22,7 24
A ]
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NOTE : Ne mélangez jamais les différentes
solutions anti-gel car il vous serait trés difficile
de déterminer jusqu'd quelle température le systé-
me de refroidissement est protégé.

Evitez l'emploi d'alcool lorsque vous pouvez
disposer d'une autre sorte d'anti-gel. L'alcool déna-
turé & un point d'ébullition bas (78°C = 173° F)., Ce-
pendant si l'on se trouve dans l'obligation de 1'utili-
ser, l'emploi d'un thermostat & point d'ébullition
bas est recommandé, Il faut vérifier la solution fré-
quemment pour s'assurer que la protection néces-
saire subsiste,

BATTERIES

Le rendement des batteries diminue considéra-
bleiment avec la température en baisse, et il devient
pratiquement nul & -40°F (-40°C). N'essayez pas de
faire démarrer le moteur si la batterie a subi une
température de -20°F (-28°C) & moins qu'elle n'ait
été réchauffée. L'immersion dans l'eau chaude, jus-
qu'd trois ou cing centimétres (1 & 2") du sommet
de la batterie, constitue un moyen satisfaisant de
réchaufffage de la batterie. Vérifiez souvent la den-
sité de l'électrolyte, de facon & conserver la batte-
rie aussi chargée qu'il est possible.

BOUGIES

Si le démarrage est difficile, il peut étre ju-
dicieux d'enlever les bougies et de les essuyer pour
en enlever la condensation. Profitez de ce démonta-
ge pour vérifier 1'écartement des pointes qui ne
doit pas excéder ,023" (0,58 mm).

CHENILLES GELEES AU SOL

~

Si le tracteur a été laissé a l'extérieur par
temps froid, il peut arriver que les chenilles soient
collées au sol par la gelée, N'essayez pas de les
libérer en les arrachant brutalement d l'aide de la
puissance du moteur. Faites démarrer le tracteur
lentement et, si les chenilles ne se décollent pas,
employez un levier. Si nécessaire, servez-vous
d'une lampe & souder en prenant toutes les précau-
tions contre l'incendie. Pour éviter le gel du trac-
teur au sol, garez-le sur des planches.

UTILISATION DANS LA NEIGE OU DANS L'EAU

Pour faire fonctionner le tracteur sur des
terrains recouverts d'eau ou dans la neige fondante,
il est nécessaire de graisser les galets des chenil-
les toutes les cing heures. Cette précaution chas-
sera l'eau qui sans cela pourrait s'infiltrer dans
la graisse par les bagues d'étanchéité, Si l'eau est
suffisamment profonde pour dépasser le fond du
carter de la boite de vitesses, vérifiez fréquemment

‘ . P




FONCTIONNEMENT

le lubrifiant de la boite de vitesses et des boitiers des
entrainements des barbotins. Si vous constatez la pré-
sence d'eau, vidangez ces organes et refaites le plein
avec de l'huile neuve.

NOTE : Lorsqu'on emploie le tracteur dans l'eau
ou en atmosphére trés poussiéreuse, l'eau ou la pous-
sidre peuvent pénétrer par les trous des embrayages
de direction (reportez-vous aux rep&res 9 et 11) du
"TABLEAU DE GRAISSAGE'", Pour parer a cet in-
convénient, obturez ces trous au moyen de bouchons
pleins, et retirez-les toutes les 60 heures de travail
pour laisser s'écouler toute l'huile qui aurait pu s'ac-
cumuler.

UTILISATION PAR TEMPS CHAUD
GRAISSAGE

Observez soigneusement les prescriptions du
"TABLEAU DE GRAISSAGE"

CIRCUIT D'ALIMENTATION

Maintenez les réservoirs a4 essence et a

combustible pleins pour empécher la condensation

ENTRETIEN

L'entretien préventif consiste en une série
systématique de vérifications effectuées périodique-
ment et permet de conserver le tracteur en parfait
état de marche, Nous ne pouvons trop insister sur
l'importance de cet entretien préventif qui devrait étre
pratiqué par tous les propriétaires de tracteurs afin
de réduire les coliteuses périodes d'indisponibilités.

d'eau dans ces réservoirs. Assurez-vous que les
trous d'évent des bouchons des réservoirs ne sont

pas obstrués.
BATTERIES

Inspectez et vérifiez fréquemment pour mainte-
nir correct le niveau et la densité de 1'électrolyte.

SYSTEME DE REFRCIDISSEMENT

Pour éviter l'échauffement exagéré par temps
chaud, effectuez les vérifications suivantes :

vVérifiez fréquemment la tension de la courroie
du ventilateur.

Vérifiez fréquemment le niveau d'eau du radia-
teur, et assurez-vous que le bouchon de remplissage
est bien serré,

Nettoyez et rincez fréquemment l'intérieur du
systéme de refroidissement.

Maintenez propre la partie extérieure du radia-
teur en retirant les insectes ou la saleté qui pourrait
y adhérer.

PREVENTIF

Les vérifications d'entretien préventif doivent
stre effectuées aux périodes indiquées dans le tableau
nyérifications Périodiques' ci-dessous. 5i vous dé-
pistez les petites irrégularités de fonctionnement des
qu'elles se produisent, et si vous y remédiez rapi-
vous conserverez au tracteur son rendement
maximum.

dement,

VERIFICATIONS PERIODIQUES

Vérifiez régulidrement votre tracteur aux périodes indiquées pour
le conserver en bon état; conformez-vous aux instructions ci-dessous:

Organes a examiner

Instructions

TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

Bol de décantation du combustible Diesel ...........

Points de graissage ........ D e S T

Purgez l'eau et les résidus. Voyez page 59,

Voyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE",

TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

Courroie du ventilateur ......cccveecnnanverns oate

Radiateur et tuyauteries ..... SR R e @ e .-

Ailettes du radiateur
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Vérifiez la tension; remplacez si nécessaire. Voyez
page 43.

Recherchez les fuites et les raccords desserrés;
vérifiez le cas échéant la concentration d'anti-gel.
Voyez page 17.

Nettoyez les interstices. Voyez page 43,

ENTRETIEN PREVENTIE

Organes 3 examiner Instructions

TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL (Suite)

Tuyauterie en caobutchouc entre filtre 3 air et col- Recherchez les fuites aux colliers ou les avaries.
v o

lecteur d'admission ........... o

Bouchons de vidange des carters d'embrayage moteur Enlevez les bouchons et vidangez les accumulations

et d'embrayages de direction .....eerecrearenrer d'huile. Voyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE" .
Chenilles . sesevmssaesnnsns s G e sttt ekt ey Vérifiez la tension. Voyez pages 68 et 69.
Bornes des DattéTies ....essssssvmsanosnonanexes Nettoyez. Voyez page 56.

Points de graissage Voyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE".

TOUTES LES 120 HEURES DE TRAVAIL

Démontez et nettoyez. Voyez page 45,

Voyez le N"TABLEAU DE GRAISSAGE",

TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Vidangez et refaites le plein. Voyez le "TABLEAU

DE GRAISSAGE",

Démontez et nettoyez; remplacez 1'élément si néces-
saire. Voyez page 4T.

Démontez et nettoyez. Voyez pages 57 et 58.

Démontez, nettoyez et vérifiez l'écartement. Voyez

page 51.

Nettoyez l'intérieur du distributeur et vérifiez
l'écartement. Voyez page 48.
TOUTES LES 480 HEURES DE TRAVAIL

Bol de décantation du combustible Diesel .asiesovas Démontez et nettoyez, Voyez page 59.

Filtre & essence (sur carburateur) ..e.eeeseenones Démontez et nettoyez. Voyez page 57

Systéme de refroidissement .....eeeoereseenssenos Nettoyez. Voyez page 42 .

Soupapes du MOLEUT . ..uuaoearerrnnmrerrarrrrsss Vérifiez le jeu des culbuteurs. Voyez page 47.

Leviers des embrayages de direction .....ecevcs e Vérifiez la garde aux poignées. Voyez page 65.

Pédales des freins de direction ......cevernreerees Vérifiez la garde aux patins des pédales. Voyez
page 66.

Filtre 4 huile c.oeveeeeree. S IS S O Remplacez 1'élément filtrant. Voyez pages 46 et 47.

Points de graissage ....... R e e p el o W Voyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE'".
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Organes A examiner

Instructions

TOCUTES LES 960 HEURES DE TRAVAIL

Filtre & EiY GOMplet e veer vams i s s 4 savs s
Collectenr de' la gAnératrice i« am e wes s siss simens
Collecteur du démarreur .......... ST SR

Points de graissage ......

Démontez et nettoyez. Voyez pages 45 et 46.
Nettoyez., Voyez page 53.

Nettoyez. Voyez page 53.
Voyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE'.

PERICDIQUEMENT

Filtres A combustible final et auxiliaire...........

Tamis du filtre de la pompe primaire ......cico0ues

Carburateur et tringlerie de commande ....... e
CaAblage .. uov oo tBeas s wis Slis, R T 8, 5T (e e
Embrayage moteur ........ Shdsetesaee i o iRl Se S e b

Tamis du filtre de remplissage d'huile ............

Tamis de la pompe A huile «.usiiiivan smaees i

GRAISSAGE DU TRACTEUR

Un graissage complet, consciencieusement ef-
fectué a des périodes bien déterminées et dans des
circonstances précises prolongera beaucoup la vie
de votre tracteur en méme temps qu'il réduira les
frais d'exploitation. Les périodes de graissage in-
diquées dans le "TABLEAU DE GRAISSAGE" des
pages 22 et 23 sont forcément approximatives, puis-
que basées sur des conditions de travail moyennes,
Le genre de travail effectué, la charge, 1'état du
sol et le climat ambiant sont autant de facteurs en-
trant en jeu dans l'estimation des périodes de grais-
sage. La durabilité et le rendement d'une machine
dépendent des soins qu'on lui apporte, Un bon grais-
sage, voild certainement la meilleure précaution
d'entretien que vous puissiez prendre vis i vis de
votre tracteur.

CIRCUIT D'HUILE DE GRAISSAGE

La circulation d'huile dans le systdme de grais-
sage sous pression du moteur est assurée par une
pompe du type & engrenage située dans le fond du
carter du moteur. Un graissage effectif de toutes
les parties du moteur est ainsi assuré dans toutes
les conditions de fonctionnement, que le tracteur
soit de niveau ou sur une pente. Des pattes d'arai-
gnée et des conduits ménagés dans la masse du
carter et du bloc éliminent la nécessité de tuyaute-
ries extérieures. Le vilebrequin et les bielles, de
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Si nécessaire, remplacez les éléments filtrants. Re-

portez-vous aux instructions détaillées des pages 61 & 62,

Retirez le tamis et nettoyez., Voyez page 62.

Vérifiez la fixation et recherchez les fuites au carbu-
rateur. Vérifiez le fonctionnement de la tringlerie et
lubrifiez suivant les indications du "TABLEAU DE
GRAISSAGE!",

Recherchez les isolants usés, craquelés ou effilochés,

: S
les fils rompus, les connexions desserrées oucorrodées,

Vérifiez si l'embrayage est maintenu solidement de
facon & ce qu'il ne cogne pas. Voyez pages 64 et 65,

Démontez et nettoyez.

Démontez et nettoyez.

mérme que les passages des pignons de la boite de
vitesses, sont également munis de semblables con-
duits.

L'huile du moteur du tracteur est maintenue
propre par trois moyens : d'abord par une étanché-
ité parfaite, ensuite par la pompe 3 tamis flottant,
enfin par le filtre que l'huile traverse sous pres-
sion.

CARACTERISTIQUES DES HUILES

Huile moteur

L'huile moteur (HM) (destinée 3 &tre utilisée
dans le carter, le filtre a4 air, et la pompe d'in-
jection)doit &tre de 1'huile de pétrole bien raffi-

née, sans trace d'eau et sans dépot.

Le terme "Heavy Duty'' (Poids lourds) s'applique
aux huiles possédant les propriétés anti-oxydantes,
anti-corrosives et anti-épaississantes, les rendant
propres d l'usage sur les moteur Diesel & régi-
me élevé, Ce terme, ainsi employé, ne corres-
pond a& aucune allusion & la viscosité ou 3 la densi-
té de l'huile,

Les huiles du type poids lourds sont celles
qui fournissent le graissage le plus satisfaisant du
moteur, et elles doivent &tre employées sur les

ENTRETIEN PREVENTIF

Diesel Internationaux en meéme temps que les com-
bustibles Diesel modernes. La qualité de l'huile de
base, le nombre et la nature des additifs qui leur
sont incorporés, déterminent l'aptitude de ces hui-
les 4 étre utilisées sur des Diesels i régime élevé
dans de dures conditions de travail, et détermi-
nent également leur aptitude & &tre employés con-
jointement avec des combustibles contenant du
soufre et autres produits corrosifs.

Les huiles roteur i utiliser varient beaucoup
suivant la durété du travail i effectuer et la quali-
té du combustible. Afin de donner une idée plus
précise de l'huile de graissage qui convient, nous
avons sélectionné ci-aprés trois types de fonction-
nement, qui, & leur tour, impliquent le choix d'un
type particulier d'huile de graissage.

FONCTICNNEMENT NORMAL

Le fonctionnement du Diesel est considéré
comme normal quand la température de fonctionne-
ment est normale, que la teneur en soufre du com-
bustible n'excéde pas 0,4 % et que le moteur tour-
ne a4 la vitesse régie par le régulateur pour le
travail continu, ou @ son régime maximum au rTé-
gulateur pour le travail intermittent.

Les huiles présentées par les fournisseurs
comme répondant a4 toutes les exigences de la des-
cription MIL-L-2104A de l'armée U.S ou & lades-
cription du Ministére de la Défense Nationale
Britannique DEF/2101A correspondent au minimum
des qualités requises.

FONCTIONNEMENT PLUS DUR QUE LA NORMALE

Il s'agit du fonctionnement normal, plus quel-
ques unes des conditions ci-dessous :

1 - Combustible ayant une teneur en soufre
de 0,430,9 %.

2 - Longues périodes d'effort.

3 - Basses températures du liquide de refroi-
dissement et de l'atmosphére.

4 - Hautes températures du liquide de refroi-
dissement et de l'atmosphére,

Les huiles généralement connues dans le com-
merce sous les désignations d'huile complémentai-
re n° 1 ou "complémentaire 1" conviennent aux mo-
teurs tournant dans des conditions plus sévéres que
la normale, Ces huiles sont en effet vendues par
les fournisseurs comme répondant 4 cette catégo-
rie de fonctionnement.

FONCTIONNEMENT TRES DUR

On peut qualifier de trés dures les conditions
de travail suivantes :

1 - Combustible ayant une teneur en soufre
supérieurc 4 0,9 %,

2 - Températures ambiantes extraordinairement
basses ou élevées,

3 - Travail continu & pleine charge ou en sur-
charge,

4 - Les transmissions du type 4 conversion de
couple entrainées par un moteur Diesel imposent &
ce moteur des conditions de marche trés pénibles,
qui impliquent 1'usage des huiles décrites ci-dessous.

Les huiles vendues dans le commerce sous la
désignation de "Sup. 2" correspondent au plus haut
degré de détergence des huiles du type poids lourds
et conviennent aux moteurs tournant dans des con-
ditions trés pénibles,

Il n'est pas conforme & la politique de 1'In-
ternational Harvester Company de publier des lis-
tes de marques recommandées, ou de garantir le
rendement & l'usage de telle ou telle huile., La qua-
lité du lubrifiant, son rendement suivant le genre
de travail, et sa compatibilité avec les combustibles
employés sont laissés a la totale responsabilité du
fabricant, Les huiles pour moteurs Diesel 4 régime
élevé doivent €tre achetées dans une maison de
confiance. Si vous avez des doutes, consultez votre
agent ou votre concessionnaire IH. qui est au cou-
rant des derniéres informations publiées dans le
bulletin de service sur les huiles moteur.

L'usage des huiles poids lourd trés détergentes
n'exige aucune précaution spéciale, sinon que le mo-
teur doit &tre totalement rodé, avant de les utiliser
dedans.

LUBRIFIANT POUR TRANSMISSION ET BOITIERS

Le lubrifiant universel pour engrenages (LPE)
désignation militaire MIL L-2105) est destiné & étre
empioyé dans la boite de vitesse et dans les car-
ters d'entralnement des barbotins, aussi bien que
pour les galets et poulies des chenilles. Elle doit &tre
une huile minérale de bonne qualité, exempte de
tout corps étranger, livrée en différentes qualités
suivant la température ambiante. Un lubrifiant de
grande qualité et de marque réputée est recomman-
dé pour la protection de votre tracteur.

LUBRIFIANT POUR CHASSIS

Le lubrifiant pour chissis est utilisé sous
forme de graisse pour pistolet injecteur ou seau
graisseur, Il est le méme pour toutes les tempé-
ratures,

GRAISSAGE DU MOTEUR

Par temps froid, le choix de l'huile & utiliser
dans le moteur doit étre basé sur une estimation
de la température possible la plus basse de la jour-
née, de fagon a rendre le démarrage plus facile.
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ENTRETIEN PREVENTIF

Dans le cas du fonctionnement par temps trés
chaud, on estimera de méme la température pos-
sible la plus haute. Voir "TABLEAU DE GRAISSA-
GE".

VARIATIONS DE TEMPERATURE

Il n'est pas nécessaire de changer l'huile du
carter pendant le fonctionnement, suivant que la
température ambiante s'éléve ou descend, et cor-
respond & une autre catégorie de lubrifiant du
"TABLEAU DE GRAISSAGE'". Ainsi:la SAE-20
peut Etre utilisée au lieu de SAE-10W si l'on n'é-
prouve aucune difficulté & faire démarrer le mo-
teur, ou la SAE-10W peut &tre utilisée jusqu'a
des températures ambiantes de +10° C (+ 50° F),
4 moins que l'on ne fasse fonctionner le tracteur
continuellement sous de lourdes charges.

DILUTION DE L'HUILE DU CARTER

Les huiles de graissage légéres employées
peuvent avoir tendance & s'épaissir graduellement,
Dans ce cas, il est conseillé d'ajouter & l'huile,
par temps froid, un litre de pétrole ou de com-
bustible Diesel entre les vidanges pour conserver
les facilités de démarrage, avant le remplacement
de l'huile.

CHANGEMENTS D'HUILE APRES 240 HEURES DE
TRAVAIL

Changez 1'huile du carter aprés 240 heures
de fonctionnement ou plus souvent si les conditions
de travail ont été pénibles. Vidangez le car-
ter alors que l'huile est chaude, de cette facon,

il se videra facilement et complétement,

de vitesses, les carters d'entrainement des bar-
botins, les galets et poulies de chenilles.

Tous les tracteurs & chenilles mis sous em-
ballage maritime & l'usine entre le ler Octobre et
le ler avril sont garnis de SAE-80 dans la boite
de vitesses, les carters d'entrainement des barbo-
tins, les galets et poulies de chenillles.

L'huile de la boite et des carters d'entraine-
ment de barbotins doit etre changée au moins une
fois par an., Ne faites en tout cas pas fonctionner
le tracteur plus de 960 heures sans changer d'huile.

A 1l'occasion du changement de l'huile de la
transmission et des carters d'entrainement des
barbotins, lavez l'intérieur de ces compartiments
au pétrole avant de les regarnir d'huile neuve. Vi-
dangez d'abord la vieille huile, puis remplissez
les carters de pétrole au niveau habituel. Faites
marcher le tracteur en premiére, pendant plusieurs
minutes, Enlevez les bouchons de vidange de ces
carters, et permettez au pétrole de s'écouler
complétement, Remplissez avec du lubrifiant uni-
versel pour engrenages.

Employez de méme du lubrifiant universel
pour engrenages comme indiqué dans le "TABLEAU
DE GRAISSAGE" pour les galets et poulies de che-
nilles, suivant les conditions climatiques externes.

VIDANGE DES CARTERS D'EMBRAYAGE

Une fois 1'huile remplacée, il faut faire tourner

le moteur au moins cing & dix minutes & vide de
telle facon que l'huile neuve soit bien répartie dans
les coussinets et sur les parois des cylindres.

GRAISSAGE DU CHASSIS AU DEPART DE L'USINE
Tous les tracteurs & chenilles mis sous em-

ballage maritime 3 l'usine entre le ler Avril et le
ler Octobre sont garnis de SAE-90 dans la boite

Quand on fait fonctionner le tracteur dans
1'eau, dans la boue ou dans une poussiére dense,
de l'eau ou de la poussidre peuvent pénétrer dans
les carters des embrayages par les trous des
bouchons de vidange. Pour é&viter cela, rem-
placez les bouchons de vidange par des bouchons
pleins. Enlevez les bouchons toutes les 60 heures
de fonctionnement pour permettre & toute accumu-
lation possible d'huile de s'évacuer.
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ENTRETIEN PREVENTIF

ENTRETIEN APRES 10 HEURES DE TRAVAIL

Repére 3 - Pompe d'injection de combustible

Vérifiez le niveau de l'huile en ouvrant le ro-
binet de niveau d'huile. Si l'huile n'apparait pas,
ajoutez de l'huile jusqu'd ce que son niveau arrive

A-14912 :
au robinet,

Repere 1 - Jauge de niveau d'huile du carter moteur.

Cette jauge est munie de repéres des deux
cStés, indiquant le niveau d'huile pendant le fonc-
tionnement et 3 l'arrét. Faites bien attention &
lire l'indication du cété qui convient. Pour effec-
tuer une lecture exacte une fois le moteur arré-
té, attendez que l'huile se soit écoulée dans le fond
du carter. Avant de vérifier le niveau de l'huile

quand le moteur tourne, desserrez le bouchon de
remplissage d'huile afin de purger le carter et
d'obtenir une pression équilibrée permettant une
lecture exacte. Pour utiliser la jauge :

i

Repére 4 - Filtre a air

1 - Dévissez l'écrou papillon, tirez la jauge

t -la,
ShnmEShy A Nettoyez le bol d'huile et remplissez-le jus-

2 - Introduisez la jauge jusqu'd ce que l'écrou qu'au bourrelet de niveau de la partie amovible.

papillon repose sur le sommet du filetage de son
manchon. Ne vissez pas cet écrou.

3 - Retirez la jauge et vérifiez le niveau d'huile.

Repére 5 - Rouleaux guides des bitis de chenilles
Repére 2 - Bouchon de remplissage du carter moteur
) (Un de chaque c&té). Appliquez deux ou trois
fois le pistolet graisseur ou assez de graisse pour
expulser l'ancienne, hors de chaque graisseur.

Dévissez le bouchon, Remplissez le carter
jusqu'au repgre "FULL'" (plein) sur la jauge.

25




ENTRETIEN PREVENTIF

ENTRETIEN APRES 10 HEURES DE TRAVAIL

- = " i

Repére 6 - Points de graissage
de l'embrayage de direction

Appliquez deux ou trois fois le pistolet grais-
seur pour expulser la vieille graisse hors des grais-
seurs.

A - Leviers des embrayages de direction
B - Tendeurs des embrayages de direction
x C - Butées des embrayages de direction
x D - Douille des tendeurs des embrayages de
direction
x E - Articulation des biellettes des embrayages
de direction
x NOTE : Basculez le siége pour atteindre les
graisseurs,

Repdre 7 - Pivots des bitis de chenille

(Un de chaque cdté) Appliquez deux ou trois
fois le pistolet graisseur pour expulser la vieille
graisse hors de chaque graisseur.
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ENTRETIEN TCUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

Repére 8 - Renforts diagonaux du béti de chenilles

Donnez deux ou trois coups de pistolet &
chaque graisseur

ENTRETIEN TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

~ A-13124

Repére 9 - Bouchon de vidange du carter de l'em-
brayage moteur

Quand les conditions de travail rendent pos-
sible la pénétration d'eau dans le trou de vidange,
il convient de le boucher i 1l'aide d'un bouchon
plein. Si l'on a pris cette précaution, retirez ce
bouchon pour vidanger le carter de tout excés de
lubrifiant,

ENTRETIEN PREVENTIF

ENTRETIEN TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

| A-38435

Repére 10 - Arbre de la pompe 3 eau

Enlevez le bouchon, Utilisez modérément le
pistolet graisseur. Un graissage exagéré aurait
pour conséquence de faire passer le lubrifiant dans
le circuit de refroidissement, ce qui pourrait l'ob-
struer en-dessous de -12°C (+10° F). Employez
de préférence la graisse des spécifications de l'ar-
mée MIL-G- 10924 amendement n° 2, GAA-2,

Repere 11 - Bouchons de vidange du carter
des embrayages de direction.

(Un de chaque c8té) Dans les conditions de
travail telles qu'il est & craindre que de l'eau
n'entre par les trous de vidange, on doit adapter
des bouchons pleins aux trous de vidange. Ces
bouchons doivent &tre enlevés pour vidanger les
compartiments de tout lubrifiant en excés.

a.14142

Repére 12 - Suppoxrt avant du
moteur

Appliquez deux ou trois fois le pistolet grais-
seur pour expulser la vieille graisse et la saleté,

Repére 13-Coussinet du moyeu du
ventilateur

Appliquez deux ou trois fois ‘le pistolet grais-
seur. Cessez l'application dés que la graisse s'écou=
le le long du moyeu.




ENTRETIEN

ENTR ETIEN TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

Repére 14 - Points de graissage de l'em-
brayage moteur

Enlevez le couvercle de visite sur le carter
de l'embrayage. Appliquez le pistolet graisseur
sur les points suivants :

A - Coussinets des cames de l'embrayage.

Faire tourner le moteur 3 la manivelle pour

.

amener chaque graisseur a4 portée de la main,

B - Manchon de l'embrayage.

Appliquez deux ou trois fois le pistolet grais-
seur.
C - Coussinet de commande d'embrayage

Appliquez deux ou trois fois le pistolet grais-
seur,

D - Coussinet pilote de l'embrayage moteur

Appliquez cing ou six fois le pistolet grais-
seur,

-T122

Repére 15 - Coussinets pilotes des em-
brayages de direction

Pour accéder aux graisseurs, retirez les
deux plaques de. visite circulaires situées &
l'arridre du chdssis (une de chaque c&té), Dé-
placez le tracteur jusqu'd ce que les graisseurs
apparaissent en face des trous de visite, Appli-
quez 10 & 20 fois le pistolet & chaque graisseur,
N'employez jamais de lubrifiant fluide, il pour-
rait ruisseler sur les garnitures des embrayages,
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PREVENTIF

ENTRETIEN TOUTES LES 120 HEURES DE TRAVAIL

Repére 16 - Poulies avarrt

(Une de chaque c3té). Employez le seau grais-
seur. Injectez du lubrifiant jusqu'd ce que vous sen-
tiez une résistance sur le levier. Graissez plus
fréquemment si les joints sont usés ou quand le
tracteur travaille dans l'eau ou dans une poussiére
dense.

MA-14288

Repére 17 - Galets supérieurs

(Deux de chaque c&té), Utilisez le compresseur
4 graisse, Graissez jusqu'a ce qu'une résistance soit
percgue sur le levier, Rapprochez les graissages si
les joints sont usés ou si le tracteur travaille dans
l'eau ou dans une poussidre dense.

ENTRETIEN APRES 120 HEURES DE TRAVAIL

[T e e T A

Wa13121 A

Repére 18 - Galets inférieurs de chenilles

(Quatre de chaque c6té). Utilisez un compresseur
3 graisse., Lubrifiez jusqu'd ce que vous res-
sentiez une résistance au levier, Lubrifiez plus
souvent si les bagues d'étanchéité sont usées ou
quand le tracteur travaille dans l'eau ou en at-
mosphére trés poussiéreuse,

ENTRETIEN APRES 240 HEURES DE TRAVAIL

- I 1 2 ~A-‘4§602"{
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Repére 19 - Bouchon de vidange de
la pompe d'injection.

Enlevez le bouchon de vidange, et vidangez
la pompe chaque fois que vous changez l'huile du
carter moteur. Remplissez jusqu'd la hauteur du
robinet de niveau.

ENTRETIEN PREVENTIFEF
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ENTRETIEN APRES 240 HEURES DE TRAVAIL

LA-14293

Repére 20 - Bouchon de remplissage de la
transmission et jauge

Il est conseillé de vérifier le niveau de l'huile
quand le tracteur a été immobilisé plusieurs heures.
Pour vérifier le niveau de l'huile :

1 - Dévissez et enlevez la jauge, et essuyez-la.

2 - Introduisez la jauge dans son logement jus-
qu'd ce que le bas de l'écrou repose sur son siége
sur le carter de la boite, Ne vissez pas l'écrou.

3 - Enlevez la jauge et vérifiez le niveau de
l'huile. Si nécessaire, ajoutez de l'huile pour amener
le niveau & la marque "FULL'" (plein).

£ A-13123

Repére 21 - Bouchon de vidange du
carter moteur

Vidangez 1'huile alors que le moteur est chaud, i
I1 peut s'imposer de vidanger l'huile aprés des pé- . 3
riodes de fonctionnement plus courtes que celles pres-
crites, quand les conditions de travail sont pénibles,
poussiére extréme, températures trés basses du mo-
teur, utilisation intermittente, charges exagérément
lourdes et températures d'huile trop élevées, ou
combustible & haute teneur en soufre. S5i un bouclier
protecteur de carter est utilisé, enlever le couvercle
qu'il comporte pour accéder au bouchon.




