UTILISATION

DIRECTION EN DESCENTE

En descendant une c®te lorsque le tracteur tire

la charge, la direction s'effectue de la maniére

habituelle.

Lorsque, en descente, la charge pousse le tracteur,
1'emploi des commandes de direction se trouve inversé.
Débrayez l'embrayage de droite pour tourner 3 gauche
et celui de gauche pour tourner i droite. Ne vous servez
pas des freins.

O0BSTACLES

Pour franchir untalus ou passer par-dessus un tronc
d'arbre, servez-vous, pour faire ralentir le tracteur,
des embrayages de direction plutBt que de 1'embrayage
du moteur. Les deux embrayages de direction peuvent
8tre reléchés légérement jusqu'a ce que le tracteur
soit en bascule sur le haut de 1'obstacle; embrayez alors
graduellement d'un seul c6té de fagon que le tracteur
avance en biais, passant le sommet de 1'obstacle et
redescendant de 1l'autre c®té. Si la charge remorquée
est faible, il peut Etre nécessaire d'employer les
freins.

ARRET DU TRACTEUR

Débrayez en poussant le levier de débrayage de toute
sa course vers l'avant et amenez le levier des vitesses
au point mort. Servez-vous des freins.en cas de besoin.

BLOCAGE DES FREINS DE DIRECTION

Chaque pédale de frein comporte un dispositif de
blocage. Pour bloquer 1'un ou l'autre frein, appuyez
sur la pédale et relevez le verrou de blocage (figure 5)
ce qui engage le cliquet dans la crémaillére, et maintient
la pédale enfoncée,

Ne vous servez pas des freins comme repose-pied,
ce qui causerait une usure anormale des organes de
freinage.

18

3i le tracteur doit stationner sur une pente ol il
est susceptible de glisser, freinez et bloquez les pédales
de frein en soulevant les verrous.

ATTENTION: Si le tracteur doit stationner sur une
pente par temps froid, caler le tracteur au lieu de
blogquer les freins. La condensation et l'humidité
pourraient faire geler les garnitures des freins sur
leur tambour.

ARRET DU MOTEUR

Assurez-vous que lé robinet d'essence est ouvert.

Placez le levier de commande du régulateur 3 la posi-
tion de ralenti et tirez en mé€me temps le levier de

z . . - !
décompression vers le bas pour le placer en position

a

de marche 4 1'essence. Laissez le moteur tourner sur
l'essence jusqu'a ce que 1l'échappement devienne clair,
puis arrétez le moteur et relevez le levier de décom-
pression pour l'amener 3 la position Diesel afin de
permettre aux soupapes de démarrage de se refroidir sur
letr siege. Amenez la clé du commutateur d'allumage A
la position "QFF" (Contact coupé).

REMORQUAGE DU TRACTEUR EN PANNE

11 peut arriver que 1'on ait Aremorquer le tracteur;
cependant, si les chenilles ou la transmission sont
endommagées, il faut le charger sur un plateau pour
éviter l'aggravation des dommages.

Fixez le c#ble de remorquage & l'avant du tracteur
ou, en cas de nécessité, A la barre d'attelage.

Assurez-vous avant le remorquage que les freins sont
libérés de leur verrou.

Pour faciliter le remorquage, servez-vous des
embrayages de direction.

En aucun cas il ne faut remorquer le tracteur si le
moteur n'est pas débrayéousi les chenillessont endom-
magées,

NOTE: Ne ientez pas de mettre le moteur en marche
en remorquant le tracteur,

L

UTILISATION

U= S AT RON——PAR—T-EXM RS ——EROD

Pour mettre en marche et utiliser le tracteur avec
le minimum de difficultés aux températures inférieures
3 0 °C (32 °F), suivez'les indications ci-dessous.
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DEMARRAGE DU MOTEUR

Reportez-vous i "DEMARRAGE DU MOTEUR", pages 14 et
15, pour le démarrage du moteur par temps froid.

SYSTEME D'ALIMENTATION

Pour démarrer, employezde 1'essence légére de bonne
qualité (essence d'hiver). Conservez votre réserve dans
un récipient fermé pour éviter 1'évaporationde la partie
la plus volatile de 1l'essence.

Faites le plein des deux réservoirs du moteur & la
fin du travail journalier pour éviter la condensation
d'eau dans ces réservoirs.

GRAISSAGE

Graissez entiérement le tracteur avec des lubrifiants
d'hiver comme indiqué dans le "TABLEAU DE GRAISSAGE",
pages 26 et 27.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Quand la température menace de descendre au~dessous
de 0°C (32°F) 1'eaude refroidissement menace de geler.
Pour éviter ce danger, vidangez le systéme de refroi-
dissement chaque fois que le moteur est arrété pour
quelques temps ouemployez une solution anti-gel recom-
mand ée.

9i le tracteur est muni de volets de radiateur et
d'un thermométre, fermez les volets au démarrage puis
réglez-les 3 la demande pour maintenir 1'aiguille du
thermomgtre sur la graduation "RUN" (marche).

Pour vidanger,le systéme de refroidissement, ouvrez
le robinet de vidange du radiateur placé A la partie
inférieure pauche de celui-ci (figure 3) et ouvrez le
robinet de vidange placé sur le cdté gauche du bloc-
moteur (figure 4). Assurez-vous que les robinets ne
sont  pas obstrués et que l'eau s'écoule complétement.
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IMPORTANT: Pendant les gelées, recouvrez complétement
le radiateur et faites démarrer le moteur avant de faire
le plein du systeéme de refroidissement, puis versez
IMMED I ATEMENT 1'eau. Vous éviterez ainsi le gel de 1l'eau
durant la période de remplissage.

NOTE: Bienque le moteur soit dans ce cas mis en marche
sans eau, ne le laissez JAMAIS tourner plus de quelques
secondes sans faire le plein du systéme de refroidisse-
ment. Si vous devez faire le plein du radiateur, ne
conduisez pas le tracteur par ses propres moyens au
puits d'eau, mais amenez cette eau prés du tracteur.
Le fait de faire tourner un moteur froid sans liquide
de refroidissement améne la rupture de la culasse et
le surchauffage des segments.

SOLUTIONS ANTI-GEL

Avant de faire le plein du systeme de refroidissement
avec une solution anti-gel, vidangez et nettoyez le
systéme. Refaites le plein et vérifiez le radiateur,
la pompe & eau, tous les joints des tuyaux flexibles,
pour vous.assurer qu'il n'y a pas de fuites. S'il y en
a, réparez avant de faire le plein du systeéme.

Lle tableau suivant donne la quantité d'anti-gel a
ajouter a1'eau, aux différentes températures (la capa-
cité du systéme de refroidissement est d'environ 40
litres - 10-1/2 U.S. gallons).

Quantité -d'anti-gel nécessaire
Point de
congélat ion Ethyléne Glycérine Alcool
glycol distillée dénaturé
°c °P |Litres|Quarts [Litres |Quarts |{Litres |Quarts
-12 10 | 10,4 14 13,2 14 12;% 13
-18 Q| S1552 14 16551 17 1kl 16
-2% -10 | 16,1 17 18,9 20 17 18
=29 =20 | 18 19 20,8 22 19,9 21
-%4 -30 | 19,9 21 23,7 25 DI58 24
=40 =40 |21, 8 | 280 |eee ol sl 25O | BEEY
i TR Al B P e s e | B0
=b1 260 | odi6 o6 s i sl a2 e iS o
Ly ey (ol L B LA PSR RS s Taoh o | oo

NOTE: Ne mélangez jamais les différentes solutions
anti-gel car il vous serait tresdifficile de déterminer
jusqu'a quelle température le systeéme de refroidis-
sement est protégé .

Suite page 20.
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L'emploi comme anti-gel des produits suivants doit
@tre prohibé: Miel, sel, pétrole, fuel oil, glucose ou
sucre, chlorure de calcium ou toute solution alcaline.

Evitez l'emploi d'alcool lorsque vous pouvez disposer
d'une autre sorte d'anti-gel, car 1'alcool dénaturé a
un peint d'ébullition de 78 ©C (173 OF). Cependant, si
vous vous trouvez dans l'obligation d'utiliser de 1'al-
cool, l'emploid'un thermostat a faible point d'ébulli-
tion est recommandé. Vérifiez fréguemment la solution
pour vous assurer que la protection nécessaire subsiste.

BATTERIES

Le rendement de la batterie diminue rapidement par
temps froid et devient pratiquement nul 3 -34°C (-30°F ).
Vérifiez la batterie a intervalles réguliers pour
maintenir 1'électrolyte au niveau correct et lui conserver
la densité voulue. Reportez-vous aux pages 58 et 59.

BOUGIES

81 vous avez du mal 3 démarrer, il est nécessaire
de démonter les bougiesetde les essuyer pour en retirer
la condensation, et de vérifier ensuite 1'écartement
des électrodes qui doit &tre de 0,5 mm (.020").

UTILISATION DANS LA NETGE OU DANS L'EAU

Pour faire fonctionner le tracteur sur des terrains
recouverts d'eau ou dans la neige fondante, il est
nécessaire de graisser les galets des chenilles toutes
les cingq heures. Cette précaution chassera 1l'eau qui
sans cela pourrait s'infiltrer dans la graisse par les
bagues d'étanchéité.

Si l'eau est suffisamment profonde pour dépasser le
fond du carter de la bofte de vitesses, vérifiez fré-
quemment le lubrifiant de la bofte de vitesses et des
boftiers des entrafnements des barbotins. Si vous
constatez la présence d'eau, vidangez ces organes et
refaites le plein avec de l'huile neuve.

NOTE: Lorsqu'on emploie le tracteur dans 1'sau ou
au milieude poussiére trésdense, l'eau ou la poussiére
peuvent pérétrer par les trous des embrayages de direction
(reportez-vous aux repéres 13 et 14 du "TABLEAU DE
GRAISSAGE"). Pour parer dcet inconvénient, obturez ces
trous al moyen de bouchons filetés, etretirez-les toutes
les 60 heures de travail pour laisser s'écouler toute
1'huile qui aurait pu s'accumuler.
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COMMENT LIBERER LES CHENILLES GELEES AU SOL

31 le tracteur a été laissé a 1'extérieur par temps
froid, il peut arriver que les chenilles soient collées
au sol par la gelée. N'essayez pas de les libérer en
les arrachant brutalement 3 1'aide de la puissance du
moteur. Faites démarrer le tracteur lentement et, si
les chenilles ne se décollent pas, employez un levier.
31 nécessaire, servez-vous d'une lampe & souder en
prenant toutes les précautions contre 1'incendie. Pour
éviter le gel du tracteur au sol, garez-le sur des
planches.

WhEIHEIS AT L ON, . PAR: - TEMPS [ ,CHAUD

SYSTEME D'ALIMENTATION

Pour éviter la condensation de 1'humidité dans les
réservoirs, conservez les réservoirs A essence et A
combustible Diesel toujours pleins. Assurez-vous que
les trous d'évent des bouchons de ces réservoirs ne
sont pas obstrués.

GRATISSAGE

Conformez-~vous aux instructions figurant au "TABLEAU
DE GRAISSAGE", pages 26.et. 27.

SYSTEME DE REFROTIDISSEMENT

Pour éviter que, par temps chaud, le moteur ne
chauffe trop, effectuez les vérifications suivantes:

Vérifiez fréquemment la tension de la courroie de
ventilateur.

Vérifiez fréguemment le niveau d'eau du radiateur,
et assurez-vous que son bouchon est bien serré.

Nettoyez et rincez fréquemment 1'intérieur du systéme
de refroidissement,

Maintenez propre 1'extérieur duradiateur enretirant
les insectes et les saletés qui pourraient y adhérer.

BATTERIES

Examinez fréquemment la hauteur du liquide des batteries
pour maintenir unniveau correct et assurez-vous que la
densité de 1'électrolyte est correcte (voyez page 58).

ENTRETIEN

L'entretien préventif consiste en une série systéma-—
tique de vérifications effectuées périodiquement et
permet de conserver le tracteur en parfait état de
marche. Nous ne pouvons trop insister sur 1'importance
de cet entretien préventif qui devrait &tre pratiqué
par tous les propriétaires de tracteurs afin de réduire
les cofiteuses pdriodés d'indisponibilité.

VERIFICATIONS

PREVENTIF

Les vérifications d'entretien préventif doivent
€tre effectuées aux périodes indiquées dans le
tableau des "VERIFICATIONS PERIODIQUES" ci-dessous.
Sivous dépistez les petites irrégularités de fonction-
nement dés qu'elles se produisent, et si vous y
remédiez rapidement, vous conservez au tracteur son
rendement maximum.

PERIODIQUES

Vérifiez réguliérement votre tracteur aux périodes indiquées pour le

conserver en bon état;

conformez-vous aux instructions ci-dessous:

TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

Organes & examiner

Bol de décantation du combustible DieselisssecsssssssssPurgez l'eauet les résidus.

nstructions

Reportez-vous oux pages 63
et 64.

Points de graissage.cesssccsscscscsassessscssasasessasss¥Oyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE".

TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

Courroie du ventilateureesssscecsscosscsssesvasssesseescVérifiez latension; remplacez si nécessaire. Voyez pages

45 et 46.

Radiateur et tuyauteries...... sesesssssssessssssssssascsRecherchez les fuites et les raccords desserrés; vérifiez

le cas échéant laconcentrationd'anti-gel. Voyez page 19.

Allettesidu radiatelricecssivesssasesissssoess esssssesssesNettoyez les interstices. Foyez page 45.

Tuyauterie en caoutchouc entre: filtre & air et collecteur

dl A dmis s iR St SRRk S G

Bouchons de vidange des carters d'embrayage moteur et
d'embrayage de direction.ssesseescsaieceneeenassaessssoEnlevez les bouchons et vidangez les accumulations d'huile.

«ssssessessRecherchez les fuites aux colliers ou les avaries.

Voyez "TABLEAU DE GRAISSAGE".

ChenilleScseusessatssassesscscsosansacnasansncaananssassaVérifies la tension. Voyez page 74.

Electrolyte des batteries.ceceeesseseransseseeacsasssas.Vérifiez le niveau et la densité. Voyez page 58.

Bornes des batteries....-.. sesssssssssssasssssscsnssscscNettoyez. Voyez poge 58.

Points de graissage..ceicciessseses sesesvessssssssarsasssasbOyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE".

TOUTES LES 120 HEURES DE TRAVAIL

Ensemble tamis-chicane du filtre A airsessssssssacsssa..Démontez et nettoyez. Voyez page 47.

Poitits de graissage..ivessssssssasssasseansnsassasassdesfOyes le "TABLEAU DE GRAISSAGE".

21




ENTRETIEN PREVENTIF

TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Organes & examiner Instructions

Carter imote Yy aaalaistere siais St e e e e e e ws Vidanpeziteturefiaites e pleine Voyez de STABLEAUSDE
GRAISSAGE".

Remifilarat deicarters v saice s alcsiis st me s s sisasasien ..Démontez et nettoyez; remplacez 1'élément si nécessaire.

Filtre 3 essence et bol de décantationNessecssesescaes ...Démontez et nettoyez. Voyez page 61.

BOUETEE s idis o'aibiaia 5rs's s aid winleeleios siulu o cTala e s aials teeeeesesesses.Démontez, nettoyez et vérifiez 1'écartement. Voyez page 50.

Plots de contact et chambre du distributeur...... veeeessNettoyez 1'intérieur du distributeur et vérifiez 1'écar-

tement. Voyez page 51.

Orifice limiteur de débit de la tige d'assemblage du
fifltre Al hutle es s iiessaianis sasssesssssssssssssassessNetloyez.

TOUTES LES 480 HEURES DE TRAVAIL

Bol de décantation du combustible Dies€leeessscsssessss.Démontez et nettoyez. Voyez pages 63 et 64.
Filtre 4 essence (SUr CATDUrALEUT )eessseccssassaasssessDémontez et nettoyez. Voyez page 60.

Systéme de refroidissement.e.eccececesncacacansneseansesNettoyez. Voyez pages 44 et 45.

Soupapes du MOLEUT ssssesssssssssassssssasssssscssssssassvérifiez le jeu des culbuteurs. Voyez page 49.
Leviers des embrayages de directioNeeecesececsasssssssessVérifiez la garde aux poignées. Voyez page 71.

Pédales des freins de direCtiONeseececsesesssecesesssssssVérifies la garde aux patins des pédales. Voyez pages 71
et 72.

Filire A hit le st s sacvinasvsnsssonsssssnnasssosassseshemplaces  1'élément filtrant.' Yoyes poges 48 sl 45,

POINtS de graiSSape e aiensasssesesessossssesiensinansis voyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE".

TOUTES LES 960 HEURES DE TRAVAIL

Filtre 4 air completecscessseesasascscassasnnssnssssssssDEMontez et nettoyez. Voyez page 47.
Collecteur de la génératriCeivissssssssssssasssssnnsasssNettoyez. Voyez page 55.

Collecteur du démMAITEUr «ssssssessassssassasansssassasssaNebtoyez. Voyez page 55.

Points de graissapCecsssscescascs yia ipisieiols At s A A S A T AR Voyez le "TABLEAU DE GRAISSAGE".
PERIODIQUEMENT
Filtres 3 combustible final et auxiliaire..cceececss ....51 nécessaire, remplacez les éléments tiltrants. Reportez-

vous aux instructions détaillées des pages 64 a 66.
Tamis du filtre de la pompe pPrimair€..sssceccscecccscccce Retirez le tamis et nettoyez. Voyez page 66.

Carburateur et tringlerie de command@.eseeecesssessssses.Vérifiez la fixation et recherchez les fuites au carbu-
rateur. Vérifiez le fonctionnement de la tringlerie et
lubrifiez suivant les indications du "TABLEAU DE GRAISSAGE".

CADLAGE, erels siviaisiareiai wins ssinniie o leteiaate sl o b e LB Pecherchezdles isolant s fusesi fcraquelésioufe ffilioches Hles
fils rompus, les connexions desserrées ou corrodées.
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ENTRETIEN PREVENTIF

GRAISSAGE DU TRACTEUR

Un graissage complet de votre tracteur effectué i
intervalles déterminés, et conformément aux instructions,
vous aidera puissamment A augmenter sa longévité et 2
réduire les frais d'utilisation. Les intervalles recom-
mandés dans le M'TABLEAU DE GRAISSAGE" pages 26 et 27,
pour les périodes de graissage sont approximatifs car
ils'sont basés sur des conditions moyennes d'utilisation.
Le genrede travail & effectuer, la charge, les conditions
itmosphériqueset 1'état du sol sont autant de facteurs
qui influent sur la fréquence des graissages. La durée
et le rendement de votre tracteur dépendront des soins
que vous lui apporterez. Une lubrification correcte
constitue pour votre tracteur unfacteur des plus impor-
tants de l'entretien préventif.

CIRCULATION DE L'HUILE DE GRAISSAGE

La circulation 4 haute pression de 1'huile dans le
systéme de graissage du moteur est assurée par une pompe
A engrenages logée dans lecarter inférieur. Quece soit
sur terrain plat ou en cOte, dans n'importe quelles
conditions de travail, un graissage effectif des organes
mobiles du moteur est assuré. Les passages percés dans
le carter moteur et le bloc—cylindres suppriment les cana-
lisations extérieures. Le vilebrequin et les bielles
ainsi que les passages alimentant les engrenages de
distribution sont également percés.

L'huile dans le moteur du tracteur est maintenue
propre de trois fagons: premiérement par une étanchéité
efficace; deuxiémement par une crépine flottante .sur
1'aspirat ion de la pompe & huile; troisiémement par le
filtre au travers duquel 1l'huile circule sous pression.

CREPINE DE POMPE A HUlLE

La pompe & huile & engrenages logée dans le carter
3 huile posséde une crépine fixée sur la canalisation
d'aspiration d'huile, pour empécher aux grosses impuretés
1'accés du systéme d'huile de graissage. Nettoyez la
crépine 3 chaque démontage ducarter inférieur. Lacana-
lisation d'aspiration d'huile flotte a la surface de
1'huile dans le carter et aspire toujours‘l'huile de
la surface empéchant ainsi l'eau ou les sédiments de
se mélanger a 1'huile.

CREPINE DE LA TUBULURE D'EMPLISSAGE D'HUILE

A intervalles réguliers sortez la crépine de la tu-
bulure d'emplissage et nettoyez-la.

23

RENTFLARD DE CARTER

Situé sur le couvercle du compartiment des poussoirs
du c8té droitducarter, le reniflard de carter posséde
un double élément de métal ondulé. Nettoyez 1'élément
toutes les 240 heures de travail, ou plus fréquemment
51 vous travaillez dans une atmosphére trés poussiéreuse.
Si nécessaire, remplacez 1'élément.

FILTRE A HUILE

Dans les conditions normales d'utilisation, lefiltre
dhuile débarrasse 1'huile des impuretés néfastes pendant
240 heures de travail, aprés quoi l'huile du carter
doit étre changée.

Vous devez remplacer 1'élément filtrant toutes les
480 heures de travail. Cependant il peut étre nécessaire
de le remplacer plus souvent quand les conditions d'uti-
lisation sont plus défavorables: atmosphére treés
poussiéreuse, faible température du moteur, utilisation
intermittente, avec longues périodes de ralenti, charges
excessives entrafnant des températures élevées de
1'huile, ou teneur élevée en soufreducombustible Diesel.

Le nettoyage de 1'élément usagé est & déconseiller.

Reportez-vous au "TABLEAU DE GRAISSAGE" pages 26 et
27 pour les huiles recommandées suivant la saison.

MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE

Le manométre de pression d'huile indique la pression
d'huile qui circule dans le moteur. Quelles gue soient
les conditionsd'utilisation, l'aiguilledoit se trouver
dans le secteur blanc du manométre. Si1 le manométre
n'indigue aucune pression, arrftez immédiatement le
moteur et inspectez le systéme d'huile de graissage
pour déceler la cause de cette anomalie. $1 vous ne
trouvez pas la cause, consultez votre agent ou le dis-
tributeur International, avant de remettre le moteur
en marche,

Imméd i atement aprés le démarrage dumoteur, consultez
toujours le manométre de pression d'huile.

JAUGE DE NIVEAU D'HUILE A BATONNETTE

Ne faites jamais tourner le moteur quand le niveau
de 1'huile dans le carter inférieur est au-dessous du
repére "LOW" (minimum) de la jauge 3 baYonnette.

Pour vérifier le niveau de 1'huile avec la jauge &
batonnette, dévissez 1'écroud oreilles, sortez la jauge,
essuyez-la avant de 1'introduire dans le carter jusqu'a
ce que 1'écrou 3 oreilles repose 2 lapartie supérieure
du manchon fileté de la jauge. Ne vissez pas l'écrou

Suite page 24.
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sur le manchon. Sortez i nouveau la jauge pour lire le
niveau de 1l'huile.

NOTE: La jauge est graduée de chague c®té et peut
8tre utilisée quand le moteur est arrété ou en marche,
mais veillez A utiliser le bon c8té. Si vous venez
d'arréter le moteur, avant toute lecture, attendez dix
minutes pour permettre i l'huile de redescendre dans
le carter inférieur, sinon le niveau pourrait ne pas
indiquer la gquantité d'huile dans le moteur et vous
risqueriez de faire un appoint d'huile trop important.

VEILLEZ A LA PROPRETE DE VOS LUBRIFIANTS

I1 importe de conserver les lubrifiants, leurs embal-
lages et les pistolets graisseur 4 l'abri de toutes
impuretés, et de nettoyer chaque graisseur au chiffon
avant d'y appliquer le pistolet.

CARACTERISTIQUES DES LUBRIFIANTS

HUILE MOTEUR

L'huile moteur (HM) pour le carter moteur, le filtre
4 air et la pompe d'injection, doit &tre une huile
minérale convenablement raffinée et ne contenant ni eau
ni sédiments. Elle ne doit également pas contenir d'huiles
grasses, d'acides, de savons, de résines ou autres
substances susceptibles d'endommager les surfaces, ou
de corroder l'un quelconque des alliages entrant dans
la construction du moteur.

"Heavy Duty" est le terme désignant les huiles moteur
possédant les propriétés de stabilité A 1'oxydation,
d'anti-corrosionet de résistance & la format ionde boues
qui les recommandent pour les moteurs Diesel i grande
vitesse. Ces huiles sont dites "dopées". Ce terme
"Heavy Duty" n'a aucune signification du point de vue
de la viscosité des huiles.

Les huiles "Heavy Duty" assurent une lubrification
treés satisfaisante des moteurs, et doivent Etre utilisées
dans les moteurs Diesel International brfilant les com-
bustibles Diesel actuels. La qualitéde 1'huile de base,
la nature et le pourcentage des "dopes" incorpores
déterminent les propriétésdes huiles obtenues permettant
leur utilisation dans les moteurs Diesel rapides
fonctionnant dans des conditions sévéres ainsi que leur
aptitude &4 1'emploi avec des combustibles Diesel contenant
du soufre ou autres constituants néfastes,

Leshuiles "Heavy Duty" satisfaisant i la spécification
Militaire Américaine Mil-0-2104 sont considérées comme
les huilesde qualité minimuma utiliser dans les moteurs
Diesel I.H. D'une maniére générale la teneur en soufre
du combustible Diesel brilé dans le moteur détermine
la qualité minimum de l'huile de graissage 3 utiliser.
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les huiles satisfaisant & la spécification Mil-0-2104
doivent normalement donner des résultats acceptables
dans les moteurs Diesel International dans toutes les
conditions d'utilisation, quand la teneur en soufre du
combustible Diesel ne dépasse pas 0,4 %.

Quand la teneur en soufre de ces combustibles est
supérieure & 0,4 %, il peut &tre nécessaire d'utiliser
une huile contenant davantage de "dopes" pour réduire la
formation de dépdts préjudiciables & 1'intérieur du
moteur et diminuer 1'usure causée par les sous-produits
de combustion,

Dans la plupart des régions des U.S.A., on dispose
actuellement d'huiles moteur donnant des résultats
acceptables dans les moteurs Diesel International
utilisant des combustibles dont la teneur en soufre
atteint 1 %. La plupart des raffineurs produisent et
distribuent une ou plusieursde ceshuiles dont la teneur
en "dopes" est bien supérieure 3 celle des huiles satis-
faisant d la spécification Mil-0-2104. Ces huiles forte-
ment dopées doivent €tre utilisées avecdes combustibles
Diesel ayant une teneur en soufre supérieure 2 0,5 %. Votre
fournisseur de combustible doit connaftre la teneur en
soufre de son combustible,

Il n'a jameis été dans la politique de la Compagnie
International Harvester, de publier des l'istes de lubri-
fiants agréés oude garantir le comportement des huiles
enservice. laresponsabilitéde la qualitédu lubrifiant,
de son comportement en exploitationet de sa comptabilité
avec les combustibles Diesel utilisés, doit rester du
domaine du fournisseur du lubrifiant. Procurez-vous
vos combustibles et lubrifiants pour moteur Diesel
rapides dans des maisons dignes de confiance. En cas
de doute, consultez votre distributeur ou votre agent
International,

L'utilisation des huiles "Heavy Duty" ne nécessite
pas de régles spéciales, si ce n'est que votre moteur
doit &tre rédé & fond.

LUBRIFIANT POUR ENGRENAGES

Pour pra.éger votre tracteur utilisez dans les carters
de boftes de vitesses et d'engrenages des barbotins,
un lubrifiant pour engrenages (L.P.E.) (Mil-1-2105) de
haute qualité, distribué par un fabricant réputé. Un
lubrifiant SAE-80 est recommandé par temps froid. Pour
la lubrification des galets et poulies de chenilles,
utilisez une huile minérale de bonne qualité, ne contenant
pas de matiéres solides, et de différentes viscosités
suivant la température ambiante.

GRAISSE A CHASSIS

la graisse A chéssis. (GC) est employé dans les
appareils graisseurs quelle que soit la température.

ENTRETIEN

CHOIX DE L'HUILE MOTEUR CONVENABLE

Pour faciliter le démarrage par temps froid, choisissez
votre huile d'aprés la plus basse température prévue
pour la journée. Par temps chaud, votre choixdoit &tre
fait d'aprés la plus haute température prévue. Reportez-
vous au "TABLEﬁy DE GRAISSAGE" pages 26 et 27.

CHANGEMENTS DE TEMPERATURE

Il n'est pas nécessaire de changer 1'huile du carter
en cours d'opération, quand la température ambiante
s'écarte de la marge prévue dans le "TABLEAUDE GRAISSAGE"
pages 26 et 27. Par exemple, vous pouvez employer une
SAE-20 & la place d'une SAE-10W si vous n'éprouvez pas
de difficultés pour les démarrages; ou utiliser une
SAE-10W & des températures pouvant atteindre 10°C (50 OF
excepté quand vous travaillez continuellement & fortes
charges.

DILUTION DE L'HUILE DU CARTER

Les huilesde graissage légéres peuvent avoir tendance
4 s'épaissir graduellement dans le carter. En ce cas,
il est conseillé d'ajouter 3 l'huile par temps froid,
1 litre (1 U.S. quart) de pétirole ou de combustible
Diesel entre les vidanges pour conserver les facilités
de démarrage.

LUBRIFICATION A LA LIVRAISON

L'huile mise au départ de l'usine dans le carter
moteur, le filtre 3 air et les pompes d'injection des
moteurs Diesel est simplement destinée A préserver ces
organes et ne peut &tre utilisée en marche normale.
L'huile d'origine doit &tre vidangée du carter moteur,
du filtre 4 air et de la pompe d'injection. Le plein
doit &tre refait avec une huile neuve ayant les propriétés
physiques convenables et une viscosité en rapport avec
la température extérizure et le travail i effectuer.

VIDANGE TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Changez 1'huile du carter toutes les 240 heures de
service ou plus souvent lorsque les conditions d'utili-
sationsont anormales. Vidangez le carter moteur pendant
que 1'huile est encore chaude, pour qu'elle se vidange
complétement et aisément. Reportez-vous aussi & "FILTRE
A HUILE", pagde 23.

Aprés avoir changé 1'huile, ne faites pas fonctionner
votre moteur A grande vitesse, ou en charge, avant que
l'huile neuve n'ait eu grandement le temps d'atteindre
tous les paliers.

PREVENTIF
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Lors d'un passage 3 une qualité d'huile plus fluide,
fgites tourner le moteur au moins cinq & dix minutes &
vide pour permettre 3 l'huile plus fluide d'atteindre
les paliers et les parois des cylindres.

GRAISSAGE DU TRACTEUR AU DEPART DE L'USINE

La bofte de vitesses et les boftiers des engrenages
des barbotinsde tous les tracteursachenilles expédiés
entre le ler Avrilet le ler Octobre sont garnis d'huile
SAE-90 au départ-de 1l'usine, et les galets et poulies
de chenilles d'huile SAE-140.

Entre le ler Octobre et le ler Avril la boite de
vitesses et les boftiers des engrenages des barbotins
sont garnis d'huile SAE-80 et les galets et poulies de
chenilles d'huile SAE-90.

Vous devez au moins une fois par an changer 1'huile
de la bofte de vitesses et des boftiers des engrenages
des barbotins; cependant n'utilisez pas le tracteur
plus de 960 heures sans changer 1'huile.

Quand vous changez 1'huile de la bofte de vitesses
et des boftiers des engrenages des barbotins, rincez
les boftiersau pétrole avant de refaire le plein d'huile.
Vidangez d'abord l'huile usagée, remplissez ensuite de
pétrole jusqu'au niveau convenable. Faites marcher
quelques minutes le tracteur en premiére. Enlevez les
bouchons de vidange de ces carters, et laissez le pétrole
s'écouler complatement. Refaites le plein avec un lubri-
fiant pour engrenages.

Pour les galets et poulies de chenilles utilisez le
lubrifiant pour engrenages spécifié dans le "TABLEAU °
DE GRAISSAGE", pages 26 et 27, pour la température du
moment .

VIDANGE DES CARTERS D'EMBRAYAGES

Si vous utilisez votre tracteur dans 1l'eau, dans
des conditions trés humides, ou en atmosphére treés
poussiéreuse, l'eau ou les poussiéres peuvent pénétrer
dans les boftiers de l'embrayage du moteur ou des
embrayages de direction par les trous des bouchons de
vidange. Pour éviter cet inconvénient, remplacez les
bouchons de vidange par des bouchons pleins. Enlevez
les bouchons toutes les soixante heures de travail pour
permettre de purger l'huile qui a pu s'accumuler.

TRACTEURS EXPORTES

Quand les tracteurs sont emballés pour l'exportation
on vidange entigrement 1'huile du carter-moteur, du
filtre aair, et de la pompe d'injection. Avant de mettre
votre tracteur en service, procédez & une lubrification
complate. Reportez-vous au "TABLEAU DE GRAISSAGE", pades
26-et 27.
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ENTRETIEN PREVENTIF

TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

Repére N° 3 - Pompe d'injection.

Gl Vérifiez le niveau de 1'huile en ouvrant le robinet

de niveau. 5i 1'huile n'apparaft pas, ajoutez-en par la
tubulure d'emplissage pour amener le niveau de 1'huile &
hauteur du robinet.

Repére N° | = Jauge de niveau d'huile a baionnette du
carter moteur.

Cette jauge graduéedes deux c6&tés indique le niveau
de 1'huile dans le carter quand le moteur est en marche
ou arrété, Mais assurez-vous gue vous utilisez le bon
cBté. Pour obtenir une lecture exacte, arrétez le moteur,
attendez que l'huile soit redescendue dans le carter,’
Pour utiliser la jauge:

1. Dévissez l'écrou 2 oreilles, sortez la jauge et
essuyez—la.

2. Introduisez la jauge jusqu'd ce que l'écrou i
oreilles repose sur la partie supérieure du filetage
du tube de jauge. Ne vissez pas 1'écrou dans le tube.

3.-Sortez la jauge, et vérifiez le niveaude l'huile. L R :
Repere N° 4§ - Filtre a air.

Nettoyez la cuve 3 huileet refaites le plein jusqu'au
bourrelet de niveau.

T A-T4915

Repére N° 5 — Poulies avant.

Repare N° 2 — Bouchon de remplissage du carter moteur. (Une de chaque c8té). Utilisez le seau graisseur.

Lubrifiez jusqu'dce que vous ressentiez une résistance
au levier. Lubrifiez plus souvent si les bagues d‘'étan—
chéité sont usées ou quand le tracteur travaille dans
1'eau ou en atmosphére trés poussiéreuse.

Dévissez le couvercle. Remplissez le carter jusqu'au
repére "FULL" (plein) de la jauge & batonnette.
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Repire N° 6 - Galets supérieurs.

(Un de chaque c6té). Utilisez le seau graisseur.
Lubrifiez jusqu'ace que vous ressentiez une résistance
au levier. Lubrifiez plus souvent si les bagues d'étan-
chéité sont usées ou quand le tracteur travaille dans
l'eau ou en atmosphére trés poussiéreuse.

Repere N° 7 - Galets inférieurs.

(Quatre de chaque ctté). Utilisez le seau graisseur.
Lubrifiez jusqu'ace que vous ressentiez une résistance
au levier. Lubrifiez plus souvent si les bagues d'étan-
chéité sont usées ou quand le tracteur travaille dans
1'eau ou en atmosphére trés poussiéreuse.
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b A-1a917
Repére N° 8 - Arbre de pompe a eau.

Démontez le chapeau. Graissez modérément au pistolet
graisseur. Un graissage excessif chasse le lubrifiant
dans le systéme de refroidissement qui risque de se
boucher.

Repére N° 9 - Rouleaux guides des batis de chenilles.

(Un de chaque c6té). Donnez deux ou trois coups de
pistolet graisseur, ou suffisamment de lubrifiant pour
chasser lavieille graisse et la saleté vers l'extérieur
de chaque graisseur.
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Repere N° 1l - Arbre d'oscillation des batis de
chenilles. it

(Un de chaque c8té). Donnez deux ou trois coups de
pistolet graisseur ou suffisamment de lubrifiant pour
chasser la vieille graisseet la saleté vers l'extérieur
de chaque graisseur.

Repaére N° 10 - Points de graissage des embrayages de
direction.

Donnez deux ou trois coups de pistolet graisseur,
ou suffisamment de lubrifiant pour chasser la vieille
graisseet lasaletévers 1'extérieur de chaque graisseur.

A. leviers des embrayages de direction.

B. Boulons & oeil des tendeurs des embrayages de
direction.

* C. Butées des embrayages de direction.

* D. Genouilléres des tendeurs des embrayages de
direction.

¥ E. Douille d'arbre de débrayage des embrayages de

direction. Repare N° 12 - Tirants obliques des bdtis dechenilles.

Donnez deux ou trois coups de pistolet B chague

* NOTE: Enlevez le sigge et le coffre & outils pour I
gralsseur.

atteindre ces graisseurs.

TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

A-13124

Repere N° 14 - Bouchons de vidange des cartersdes

Repére N° 13 - Bouchonde vidange du carter d'embrayage ou / ¢
embrayages de direction.

moteur.

Leau pouvant entrer par les trous de vidange’, quand votre
tracteur travaille dans 1'eau, prenez soin de munir ces carters
de bouchons pleins. I1 est alors nécessaire d'enlever les
bouchons pleins pour vidanger 1'excés de lubrifiant,

L'eau pouvant entrer par le troude vidange, quand votre
tracteur travaille dans l'eau, prenez soinde munir ce carter
d'un bouchon plein. Il est alors nécessaire d'enlever le
bouchon plein pour vidanger 1'excés de lubrifiant.
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Repére N° 15 - Support avant du moteur.

Donnez deux ou trois coupsde pistolet ou suffisamment
de graisse pour chasser la vieille ¢raisse et la saleté
vers l'extérieur.

Repiére N° 16 — Roulement du moyeu duventilateur.

Donnez un ou deux coupsde prsvotet. Si-le lubrifiant
sort du moyeu du ventilateur pendant 1'opération, arrétez
le graissage.

PREVENTIF

Bilt

Repére N° |7 - Pointsde graissagede 1'embrayage moteur.

Retirez le disquedevisite sur le cduvercle du carter
de 1'embrayage. Utilisez le pistolet pour les graisseurs
suivants: i

A. Coussinetsde l'arbre 3 camesde l'embrayage moteur.

Faites tourner le moteur & la manivelle pour
atteindre chaque graisseur et lui donner un ou deux
coups de pistolet.

B. Manchon de débrayage.
Donnez trois ou quatre coups de pistolet.

C. Butée de débrayage moteur.
Donnez trois ou quatre coupsede pistolet.

D. Roulement de centrage d'embrayage moteur.
Donnez cing ou six coups de pistolet.

A-14929

Repére N° (8 - Rou!éments de centrage des embrayages
de direction,

Pour atteindre les graisseurs, enlevez les deux
disques de visite A l'arriére du b&ti principal (un de
chaque c®té). Avancez le tracteur jusqu'a ce que les
graisseurs se trouvent en facedes trous d'accés. Donnez
10 & 20 coups de pistolet i chague graisseur. N'utilisez
Jamaisde lubrifiants liquides qui pourraient atteindre
les garnitures de l'embrayage.
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Repgre N> 20 - Bouchon de vidange d'huile de la pompe
; d'injection.

Enlevez le bouchon de vidange et vidangez la pompe
chaque fois que vous changez 1'huile du carter moteur.
Refaites le plein jusqu'ad ce que l'huile apparaisse
au robinet de niveau.

Repére N> 21 — Bouchon de remplissage et jauge de la
boite de vitesses.

Pour vérifier le niveau de 1'huile nous vous
conseillons d'attendre plusieurs heures aprés 1l'arrét
du moteur. Pour la vérification du niveau:

1. Dévissez, retirez la jauge et essuyez-la.

2. Introduisez la jauge jusqu'ad ce que la partie
inférieure du bouchon s'arréte a la partie supérieure
de la bague filetée de la bofte de vitesses.Ne vissez
pas le bouchon.

3. Retirez la jauge pour vérifier le niveau. 8i
nécessaire faites un appoint pour que le niveau arrive
jusqu'au repére "FULL" (plein) de la jauge.

ENTRETIEN PREVENTIF

HEURES DE TRAVAIL

¥

Repére N° 19°- Génératrice
Mettez huit 3 dix gouttes d'huile dans chaque graisseur.

TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Repgre N° 22 - Bouchon de vidange du carter inférieur.

Vidangez quand le moteur est encore chaud. Il peut
s'avérer nécessaire de changer l'huile plus souvent que
prévu, si les conditions d'utilisation sont sévéres:
atmosphére trés poussiéreuse, basses températures du
moteur, utilisation intermittente, charges excessivement
lourdesavec des températures d'huile élevées, ou encore
si le combustible Diesel utilisé a une forte teneur en
soufre. Sile carter est muni d'une t8le de protection,
enlevez le couvercle du protecteur pour avoir accés au
bouchon ae vidange.

Repére N° 23 - Bouchons de remplissage et de niveau des
boitiers des engrenages des barbotins.

(Unde chaque c8té). Enlevez les bouchons, vérifiez le

niveaude 1'huile, et si le niveauest bas, rétablissez-le
4 la hauteur du bouchon. Ensuite remontez les bouchons.
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TOUTES LES 480 HEURES DE TRAVAIL

: 1
A-30312

Reptre N° 24 - Graisseurs du distributeur.

Enlevez les bouchons pour les remplacer par des
graisseurs.

A. Carter des engrenages du distributeur. Donnez
deux ou trois coups de pistolet. Ne graissez pas outre
mesure.

B. Arbredurotordudistributeur. Graissez au pistolet
jusqu'a ce qu'une petite quantité de lubrifiant sorte
par le trou de décharge.

A-14930

Repére N° 25 - Filtre a huile.

Vidangez le filtre et changez 1'élément filtrant
toutes les deux vidanges. Vidangez 1'huile quand le
moteur est chaud. I1 peut s'avérer nécessaire de remplacer
plus souvent 1'élément filtrant quand les conditions
d'utilisationsont séveéres: atmosphére trés poussiéreuse,
basses températures du moteur, travail intermittent,
charges excessivement lourdes avec des températures
d'huile élevées, ou quand vous utilisez un combustible
Diesel 4 haute teneur en soufre.

TOUTES LES 960 HEURES DE TRAVAIL

Repire N’ 26 - Bouchonde vidange de la boite de vitesses.

Pour vidanger 1l'huile, démontez le bouchonde vidange
immédiatement aprés le travail. Remontez le bouchon et
faites le plein. Vous devez changez 1'huile de la bofte
de vitesses au moins une fois par an, méme si vous n'avez
pas pu atteindre la période de 960 heures prévue. Si vous
avez utilisé pour l'hiver une huile SAE-80, n'oubliez
pas de la remplacer par une huile de viscosité appropriée
pour temps chauds.

Repére N° 27 - Bouchons de vidange des boitiers des
engrenages des barbotins.

(Unde chaque ctté). Pour vidanger 1'huile, démontez
les bouchons de vidange immédiatement aprés le travail.
Remontez les bouchons et faites le plein. Vous devez
changer 1'huiledes boftiers des engrenagesdes barbotins
au moins une fois par an, méme si vous n'avez pas pu
atteindre la période de 960 heures prévue. Si vous avez
utilisé pour l'hiver une huile SAE-80, n'oubliez pas
de la remplacer par une huile de viscosité appropriée
pour temps chauds.

Repére N° 28 - Interrupteur d'allumage.

Retirez le couvercle & 1l'extrémité du collecteur,
Graissez légérement les plots de contact.
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ENTRETIEN PREVENTIF ENTRETIEN PREVENTIF
TABLEAU DE DEPANNAGE TABLEAU DE DEPANNAGE - Suite
PANNE CAUSE PROBABLE REMEDE | PANNE CAUSE PROBABLE REMEDE
A. Démarreur ne fonctionnant pas. A. | C. Systéme d'allumage défectueux. C.
1. Batterle défectueuse . 1. Rechargez ou si nécessaire, remplacez la } 2 1. Circuit d'allumage interrompu. 1. Vérifiez le branchement et la distribution
batterie. | des fils reliant ledistributeur aux bougies.
2. C&bles et bornes défectueux. 2. Vérifiez le branchement et 1'isolement du cble ‘
de masseet ducfblereliant la batterie au commtateur \ 2. Bougies humides ou encrassées. 2. Retirez les boupies, essuyez 1'humidité et
de démarrage. Remplacez les cfbles si nécessaire. ‘ faites-les sécher. [nlevez la calamine.
Vérifiez 1'écartement des électrodes qui
3. Commutateur de démarrage défectueux. 3. Remplacez le commutateur de démarrage. doit &tre de 0,5 mm (.020").
LE MOTEUR 4. Démarreur défectueux. el 3. Isolantsdes bougies f&lésoubrisés. 3. Remplacez les bougies.
NE 5. Collecteur du démarreur usé ou en- H. Nettoyez. Voyez page 55. Si le collecteur
crassé. de démarreur est usé ou présente du faux— 4, Interrupteur d'allumage défectueux. 4. Reliez par un fil les deux bornes situées au
TOURNE PAS rond, faites-le réparer. dos de 1'interrupteur, _Essayez de démarrer
| le moteur. Si le moteur démarre, 1'interrunteur
B. Huile moteur ne correspondant pas aux | B. N'utilisez que I1'huile recommandée au "TABLEAU est défectueux et doit etre veérifie.
caractéristiques pour l'utilisation DE GRAISSAGE", pades 26 et 27.
par temps froid. H. Pas de courant A partir du distri- 5. Enlevez le couvercle du distributeur et
buteur. faites tourner le moteur pour voir si le
C. Grippage interne. C. Retirez les bougies et faites tourner le moteur LE MOTEUR TOURNE rotor du distributeur tourne.
4 lamanivelle, l'embrayage étant débrayé, et le
levier de décompressiondans sa positionde démar- MAIS NE DEMARRE a. Si lerotor du distributeur ne tourne pas,
rage 34 l'essence. Si le moteur ne tourne pas PAS démontez l'ensemble dudistributeur, comme
facilement, c'est que 1'intérieur du moteur est décrit page 52.
endommagé. * (Suite)
b. Si le rotor tourne, mais si le moteur ne
démarre pas, retirez un fil de bougie
A. Systéme d'alimentation en essence dé- | A. d'une bougie. Tenez la cosse du fil 4 6 mm
fectueux. environ (1/4") de la culasse, et faites
tourner le moteur. Si une étincelle se
1. Manque d'essence dans le réservoir. 1. Remplissez le petit réservoir i essence, produit, les bougies peuvent Etre encrassées
| 1 . : et doivent étre changées. Si auame étincelle
2. Robinet d'essence fermé. 2. Ouvrez le robinet d'essence. | ne se produit, vérifiez les plots du
| 1
LE MOTEUR TOURNE ool
3. Tamis du filtre i essence obstrué. %. Nettoyez le filtre i essence. Voyez page 60. ; distributeur, voyez page 51.
MAIS NE DEMARRE '
Bt 4. Essence contenant de l'eau. 4. Vidangez le réservoir 3 essence, le filtre D. Volet obturateur d'air du carburateur| D. Quvrez le volet obturateur d'air. Attendez
et le carburateur. d'air trop fermé. quelques minutes avant d'essayer de mettre en
Y f ; route. :
H. Essence n'arrivant pas au carburateur. h. Nettoyez la tuyauterie qui va du réservoir
au carburateur. Vérifi i i 1é ; 5 2 , ® : e
: ILEZSI li=i: rt’)us d f.event, E. Levier de décompression 4 la position| E. Placez le levier de décompression & la position
du bouchon de remplissage du réservoir ne : :
4 ’ Diesel. de démarrage A l'essence.
sont pas obstrués.
B. Batterie insuffisamment chargée et ne |B. Rechargez la batterie. F. Admission d'air restreinte ou systeme| F. Nettoyez le filtre a air et le systéme d'échap-
faisant pas tourner le moteur assez vite. d'échappement obstrué. pement.
* — Consultez votre adent ou votre distributeur International. X - Consultez votre agent ou votre distributeur International.
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ENTRETIEN PREVENTIF

TABLEAU DE DEPANNAGE - Suite

PANNE

CAUSE PROBABLE

REMEDE

LE MOTEUR NE
FONCTIONNE PAS
SUR LE CYCLE
DIESEL

A. Pompe d'injection ne fonctionnant pas.

A combustible vide ou

robinet fermé.

1. Réservoir

2. Poches d'air dans le systéme d'ali-
mentation.

3. Obstruction du filtre & combustible
Diesel ou des tamis,

4. Obstruction des tuyauteries du sys-
téme d'alimentation ou
défectueux.

injecteurs

B. Mécanisme de décompression ne fonction-

nant pas.
1. Soupapes de démarrage voilées.

2. Tringlerie de commande déréglée ou
ne fonctionnant pas.

3. Soupapes & papillon dans le collec-
teur ne fonctionnant pas.

C. Mauvais calage de la pompe d'injection.

D. Combustible Diesel contenant de 1l'eau.

E. Commandes en mauvaise position.

B.

C

D

E

1. Remplissez le réservoir & combustible ou

ouvrez le robinet.

2. Purgez le systéme d'alimentation. FVoyez page
63.

3. Démontez les organes et nettoyez-les. Vopez
pages 64 a 68,

r

Recherchez les parties cassées de la trin-
glerie, les et les clavettes
manquantes.

goupilles

Retirez les couvercles d'extrémité du col-
lecteur et faites fonctionner le levier de
décompression pour assurer que les

soupapes & papillon.fonctionnent.

N
.

vous

Calez & nouveau la pompe d'injection sur le
moteur. Voyez page 69. :

Vidangez complétement le systéme d'alimentation
y compris le bol de décantation et lesfiltres.
Remplissez A nouveau avec du combustible Diesel
propre et purgez le systéeme.

spécifié dans
14 et

Placez les commandes comme
"UTILISATION DU MOTEUR DIESEL",
15

pages

¥ — Consultez potre agent ou votre distributeur International.

%6

|

ENTRETIEN PREVENTIF

TABLEAU DE DEPANNAGE - Suite

|
|

PANNE CAUSE PROBABLE REMEDE
A. Essence contenant de 1'eau. A. Vidangez le réservoir & essence, le filtre et
_le carburateur.
RATES ET RETdyR |B. Entrée d'air aucollecteur d'admission. | B. Serrez les écrous des goujons du collecteur.
D' ALLUMAGE C. Ordre d'allumage incorrect. C. Vérifiez que les bougies sont enrelation correcte
avec les plots du distributeur.
(Sur le cycle a s i SR, At
D. Mauvais calage de la magnéto. D. Vérifiez et réglez le calage de la magnéto.
essence) Voyez page 53.
E. Soupapes de démarrage ne portant pas | E. %
correctement sur leur siege.
A. Arbredu levier de commande de la pompe | A.
d'injection collé ou grippé.
LE MOTEUR NE TOURNE :
B. Ressortdu piston plongeur de la pompe | B.
d'injection cassé ou piston plongeur :
PAS  CORRECTENENT srippé. & Retirez la pompe d'injection et faites-la
AU RALENTI vérifier. Voyez page 68. %
C. Pistonde la pompe d'injection et cous- | C.
(Sur le cycle sinet usé.
Diesel) D. Moteur s'emballant i vide. D.

E. Injecteurs détectueux. E. Retirez ou réparez ou remplacez. x

A. Niveau d'huile insuffisant. A. Ajoutez une quantité d'huile suffisante pour
amener le niveau au repére marqué sur la jauge
3 batonnette.

B. Manométire ou canalisation défectusux. |B. Remplacez. ¥

r
C. Coussinets de bielles ou de paliers|C. Remplacez.
usés.

D. le clapet de surpression d'huile est [ D. Nettoyez ou remplacez le ressort. ¥

sale ou le ressort du clapet est cassé.

E. Pompe & huile usée. E. Retirez et réparez ou remplacez. *

MANQUE DE PRESSION .
e F. Coussinets d'arbre & cames fortement | F. Montez des coussinets neufs.
D'HUILE s

G. Huile diluée ou ne correspondant pas |G. Changez l'huile réguliérement; n'utilisez que

aux caractéristiques spécifiées. 1'huile recommandée.

H. Fuites d'huile. H. Vérifiez et réparez le cas échéant: le couvercle
des culbuteurs, les plaques latérales, larondelle
anti-poussiére a l'arrieére ducarter inférieur,
le couvercle avant du carter-moteur, les rondelles
d'étanchéité d'huile avant et arriére du vile-
brequin, le carter inférieur, le filtre & huile
et le tube du manométre de pression d'huile.

I. Filtre 4 huile colmaté. I. Remplacez 1'élément filtrant.

¥ — Consultez votre agent ou votre distributeur International.
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