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A-30340

Vue coté gauche, montrant le tracteur muni de toles de protection
de la poulie avant et des galets inférieurs.

A-12808

i | Vue de dessous du tracteur montrant la disposition
des stabilisateurs de chenilles.

|. Arbre d'oscillation des batis des chenilles.
. 2. Tirants diagonaux.

3. Coussinets de 1'arbre de pivotement.

4. Guides de galets stabilisateurs.

5. Ressorts compensateurs.

Vue trois quarts avant droit montrant le tracteur muni du crochet de
remorquage avant, de la tdole de protection du carter et des tdles de
protection de la poulie avant et des galets inférieurs. b




INTRODUCTION

Le présent livret groupe les instructions pour 1'uti-
sation et l'entretien du tracteur & chenilles TD-6. Il
a été préparé en détail dans l'espoir qu'il vous sera
de quelque utilité en vous permettant une meilleure
compréhension des soins corrécts et une utilisation
rationnelle du tracteur. Bien réglé, bien conduit et
bien entretenu, ce tracteur satisfera & toute exigence
raisonnable, et vous rendra pendant de longues années
un service digne de votre confiance,

Afin d'éviter toute confusion, il est nécessaire de
préciser la signification des termes "droit", "gauche"
"avant" et "arriére" employésde bout en bout du présent
ouvrage.

Les termes "droit" et "gauche" s'entendent pour un
observateur assis sur le siégedu conducteur, et tourné
dans le sens de la marche. "L'avant" du tracteur se
trouvevers le radiateuret "l'arriére" vers le réservoir
a combustible.

Si vous avez besoinde renseignements complémentaires
ou si les servicesd'un mécanicien expérimenté vous sont
nécessaires, nous vous recommandons d'avoir recours
aux facilités offertes par l'agent ou le distributeur
International Harvester de votre région. Les agents et

Figure 1
Numéro de série du tracteur.

les distributeurs sont tenus au courant des meilleurs
procédés d'entretien des tracteurs. Ils possédent des
stocks de piéces d'origine I.H. et ils ont toujours
I'appui d'une Succursale International Harvester, située
non loin d:c chez eux.

Pour toute demande de pieéces, spécifiez toujours le
numéro de série de votre tracteur et de son moteur. Le
numéro de série du tracteur est gravé sur une plaque
fixée au centre, du c6té droit du tablean de bord, devant
le conducteur, (figure 1). Ce numéro est précédé des
lettres "TDBK". Le numéro de série du moteur est gravé
sur le coté gauche du bloc-moteur. Ce numérc est précédé
des lettres "TDBKM™.

Nous vous conseillons d'inscrire ces numéros ci-dessous
afin de les avoir & votre portée en cas de besoin.

NO de série du tracteur TDBK

N° de série du moteur TDBEKM

Figure 2
Numéro de série du moteur

DESCRIPTION

Le tracteur TD-6 du type & chenilles sur toute la
longueur de son empattement est md par un moteur Diesel.
Ses principaux organes sont: le moteur, 1'embrayage du
moteur, la boitede vitesses, les embrayages de direction,
les engrenages des . barbotins et les chenilles.

MOTEUR DIESEL

La puissance est fournie par un moteur Diesel 3 quatre
cylindres en ligne. Les caractéristiques de ce moteur
sont les suivantes: vilebrequin 3 cing portées traité
électriquement (procédé Tocco), chemises de cylindres
amovibles, coussinetsde précision, systeme de graissage
sous pression, systéme de refroidissement par pompe
centrifuge avec thermostat de contrdle.

EMBRAYAGE DU MOTEUR

L'embrayage du moteur, particuliérement robuste, &
disque unique de 305 mm (12") et & cames d'auto-ver-
rouillage, est commandée & la main. Le mécanisme de
débrayage comporte un frein d'embrayage automatique
pour faciliter les changements rapides-de vitesse.

BOITE DE VITESSES

La bofte de vitesses est du type sélectif & pignons
droits. Elle comporte cing vitesses avant et une vitesse
arriére.

FREINS ET EMBRAYAGES DE DIRECTION

La direction du tracteur s'effectue par l'entremise
de deux embrayages polydisques secs a ressorts. Des
freins de direction, venant serrer les tambours de ces
embrayages, permettent de virer trés court.

La puissance du moteur est transmise par les em-
brayages de direction du couple conique aux engrenages
des barbotins. Ces embrayages avec leurs freins peuvent
€tre réglés ou remplacés sans avoir & démonter les
organes voisins.

ENTRAINEMENT DES BARBOTINS

L'entrainement des barbotins se fait par roues dentées
et pignonsqui fournissent une démultipl ication constante
et transmettent la puissance aux chenilles. Les engre-
nages et les barbotins sont montés sur roulements &
billes sur 1l'arbre fixe de pivotement. Les barbotins
sont réversibles, ce qui permet d'employer les deux

" cBtés de la denture.

CHENILLES

les chenilles sont composées de chafnes et de tuiles
entrainées par les barbotins. Chaque chafne avance au-
dessus d'un galet supérieur etautour d'une poulie avant
Quatre galets inférieurs montés sur chaque biti de
chenilles supportent le poids du véhicule. Les barbotins
et les galets supérieurs sont également montés sur les
b&tis des chenilles en fer & I soudés.




DESCRIPT10N
CARACTERISTIQUES ET CAPACITES BOITES DE VITESSES
Cinq vitesses avant et une arriere (& la vitesse normale de
CAPACITES régine)
DremiBressssessesencssssassnansssasenss,d km/he (1,5 mp.he)
Reserioln Heomel e gpeves T Lo R Utk Galbcnp) DeliR L Bme s bes il e R 8 8 a2, 2 i pl i)
ReSSCiol ¥ SNt B S P G R Trolslame s s SR s S e s S BB e a5 me pahiy)
Sesvee te Temelaiasiet . o e A CALELAMS s b b deais s alalnaatsiaors s Sae ay Lo lon /Ry (3,8 oDl
el S e o i S e Yy Gatonsd Cinquisme (grande).iecesssssonsacacasssBy? km/h. (5,4 m.p.h.)
= e e g MorChe ArTLATE. t 4 oebesnassis susenessns2sB km/h, (1,7 mipeh. )
botins (chaque)sisessssssssvaas 1 L. [ 2 U.S. Pints)
Carter inférieur du moteur..... 8,5 L. { 9@ U.S. G@uarts)
Pompe d'injectioNeessssssscssss 0,24 Lo 1/2 U.S. Gallon) DIMENSIONS GENERALES D'ENCOMBREMENT

Bol d'huile du filtre & air.... 1,3 L. ( 2-3/4 U.S. Pints)

MOTEUR DIESEL

oAb e e s R e SO e O

ATEBEGE Sus s v snios taaesensanssmasanssueneeess 98y 42 mnil 30/ 61
COUESE S i aiss s sls ain uivial sle it slersius samalonaslealee w133, 3G TN E=174 1" )
Pompe d'injectioN.essssssssesscsssesassssnccsssrcscasnssslade
Carburateur (démarrage par collecteur & 2 voiesS).ccessessIoHe
Distributeur d'allumage. ceesssssseacssssssssessssssssansass loHe
Ecartements des électrodes des bougi€S..eeees.0,5 mm (.CRO")
Jeu des culbuteurs (moteur chaud)eceesesesssss0,43 mm (,O17")
Jeu des culbuteurs (moteur froid)iesssessess..0,48 m (,018")

VITESSES DU MOTEUR

Vitesse de régime en pleine chargssssssscssecel 480510 tr/mn
Grande VItesse A Vide..eessseesesscssasssssasssl 810730 tr/m
Vitesse minimum en cCharg....ecessssesscsccssas 00 tr/mn

Vitesse de ralenti & Vid€.seessssssscsacasansas 50050 tr/mn

EMBRAYAGE DU MOTEUR

A cames d'autoc verrouillage (commande & main)..304,8 mm (12")

EMBRAYAGES DE ‘DIRECTION

Polydisques secs aressorts (comande amain...276 mm (10-7/8")

FREINS DE DIRECTION

A ceintures extérieures (sur les tambours des
embrayages de direction)ssssssssssssssesssss308 T (12-1/8")

CHENILLES

Voie (Standar@)eessesessssssssssssscsssssssl,02 m (40 )
Voie (1arge)ecsscssscssssscasssssssasassasal,27 mm (50 )
Longueur de contact aw sol (b&ti de chenille
et A e e e A SO P e S RS I L= R B e = ey A=)
Longueur de contact ausol (b&ti de chenille
allcngé)............--...........-........1,78 m (70 M),

Largeur de tuilessesseecsnsssassssssssssaase 304 mm (12") ")

Longueur (hars—tout) (b8ti de chenille narmal). 2,64 m (104 ")
Longueur (hars—tout) (b8ti de cenille allongé).2,73 m (107-5/8 ")
Largeur (hors—tout) (voie standard).esess..1,35 m (53 5
Largeur (hors-tout) (voie large)iessessss..1,60m ( 83 i)
Hauteur au-dessus du sol (au sommet du

FITLTE A BiT)eeeessecsssosssasssanssansssal, 48 m [ 57-1/2 "

Hauteur au-dessusdusol (au sommet du tuyau

d'échappement Jesesossanssasssssssasaasesneal,84 m ( 72-5/16" )
Hauteur de 1a barre d'attelage au—cessus dusol.0,31 m ( 12-1/4 ")
Oscillation de la cheville d'attelage......0,50 m ( 18-3/4"1)

SPECIFICATIONS
DES COMBUSTIBLES DIESEL

le mieux que l'on puisse faire pour le choix d'un
combustible pour moteur Diesel International, est de
baser ce choix sur les spécifications rédigées et
reconmandées par le constructeur du moteur.

la plupart des raffineurs distribuent actuellement
des huiles combustibles dénommées combustibles Diesel
pour les distinguer des combustibles pour brttleurs.
Bien qu'assez voisins des combustibles pour brttleurs,
les combustibles Diesel sont actuellement fabriqués a
partirdedistillats directs,alors que les combustibles
pour br@leurs peuvent contenir des distillatsde cracking
catalytique ayant de mauvaises propriétés d'allumage,
en quantité suffisante pour se comporter de maniére
insatisfaisante dans le moteur Diesel International.

Certains raffineurs distribuent uncombustible unique
pour lesdeux usages, Diesel et chauffage. Ce combustible
peut &tre utilisé sans danger quand il répond aux
spécifications indiquées plus loin. Toutefois, c'est
au fournisseur ducombustible qu'il appartient d'indiquer
si la qualité et les caractéristiques du produit livré
conviennent au moteur Diesel I.H.

Des combustibles Diesel pour moteurs Diesel rapides
sont actuellement disponibles aux U.S.A. endeux qualités,
3 savoir: Le N°© 1-D (légers) et le No 2-D (lourds).

DESCRIPTION

Le combustible Diesel N© 2-D donne les résultats les
plus satisfaisantsdans les moteurs Diesel International
quand ses propriétés physiques sont dans les limites
des caractéristiques suivantes:

Densité 15,5 / 15,5 °C — minimiMieeesceeseasasss.0,8768 (30° API)
Point d'éclair — miniMimesssssessscscesasssessss5l, 6 °C (125 °F)
, : ou minimum légal
Congélationissssssasssasssssasassssadoit Btre de 8 °C (10 °F)
inférieure 4 la température minimum ambiante
Point de trouble. ...de préférence pas plus de 8°C (10 °F ) supérieure
a4 la température de figement
Teneur en eau et SEdimentS.seasssasssssssssssnsssssssnssssssnéant
Résidu de carbone (sur résidu 10 B)eessssscnseasss 0,25 % maximum
Teneur en carbone (en poidsS)eeeeceeseccsssacscneas 0,028 % maximum
Distillation
Point .initial — MiNimiM.sesessessseeseseresseeslB3 °C (325 °F)
Point B0 % — mMinimiMessesesssssnssssescoassness243 °C (475 °F)
Point: Tinal = mMinEiiie e e vestsssesnivens imeseasiol CLlBI0YE)
Point final — mMaXimiM.eesesecsasossasssansessas385 °C (725 °F)
Teneur en soafre (en poidS)eiceecescescssssssseesss0;5 % maximum
Indice de CEtaneesssssssssnsessssssssssssnssnsssss 40 minimm
Essal de corrosion 4 la lame de cuivre: 3 h. & 100 °C (212 °F)

COULBUT s s sssssssascncssssassssscscscsasassssssnssed NPA maximum

Quand on ne peut pas se procurer ducombustible N© 2-D,
répondant aux caractéristiques ci-dessus, on peut
utiliser le combustible (léger) N© 1-D. Cependant,ce
combustible plus léger a une viscosité et un pouvoir
calorifique plus bas. Il peut donc provoquer une perte
de puissance et/ou une augmentation de la consommation
de combustible et une réduction de durée de la pompe
d'injection. Pour maintenir un débit normal de combus-
tible & la pompe d'injection & des températures
inférieures a4 -18 ©C (0 ©F), il peut cependant &tre
indispensable d'utiliser le N°© 1-D.

Les combustibles plus légers gue le pétirole ne
donneront pas de résultats satisfaisantsdans les moteurs
Diesel International. Bien que certains combustibles
satisfassen} aux caractéristiquesduN® 2-D, leur compo-
sition peut étre telle que leur emploi provoque une usure
prématurée du moteur et un encrassement excessif & moins
d'utiliser en mBme temps une huile fortement dopée.
La connaissance des combustibles vendus dans votre ré-
gionet des types d'huiles moteur donnant les meilleurs
résultats vous évitera bien des soucis d'entretien. En
cas de doute, consultez l'agent ou le distributeur
International de votre région.

L'eau et les sédiments ont tendance A colmater les
filtres. Si l'eau les traverse, elle corrode les plongeurs
de la pompe et autres organes de précision de la pompe

et des injecteurs, réduisant ainsi fortement leur durée.
Le combustible ne doit contenir ni eau, ni sediments,
ni résidus.

Procurez-vous du combustible propre et gardez-le
propre. Nous conseillons de stocker le combustible dans
des réservoirs munis de tuyaux flexibles i bec, parce
qu'ainsi il se pollue moins facilement. Nous déconseillons
par contre l'emploi d'entonnoirs, de bidons et méme
de fOtscar ils sontdifficiles & tenir propres. Réduisez
au minimum les manipulations. Remplissez toujours le
réservoir 3 combustible le soir pour réduire la conden-
sation. Purgez chaque jour le bol de décantation. La
bonne observationde ces régles permettra d'importantes
économies.

OUT LLLAGE - LIVMRE + AVEC LE ¢ STHRIACIRELUR

La liste de 1'outillage pour l'entretien général
livré avec le tracteur est reproduite ci-dessous. Vous
pouvez vous procurer un outillage en rechange chez

l'agent ou le distributeur International Harvester de
votre ville,

Coffret pour jeu de clés & douille.

Douille hexagonalei.eeeeveceessss28,6 mm (1- 1/8 ")
Douille hexagonale.ssseesesesssss2h,4 mm (1 1y
Douille hekagonale..eesscsseecesa22,2 mm ( 7/8 1)
Douille hexagonale..cceeecaeeeas20,6 mm ( 13/16")
Douille hexagonalesseessesssassaald mm ( 3/4 ")
Douille hexagonalesessessesessseal’, 9 mm ( 5]8"9)
Douille hexagonale.seeessssesssssld,3 mm (  9/16")
Poignée en T de clés A douille.

Rallonge de poignée de clés a douille.

Clé adouillé pour bouchons

de vidange carrés......12,7 x 19 mm (1/2 x 3/4")
Clé platecessssnsnncenssld X 22,2 mm (3/4 x 7/8"%)
CLEL A DOUBTE aiviaisiniafelsioinenisisiaisialsiaisie a2 n0 amng(yr/ S1LY
Poignée de clé a bougie.
Clé de réglage de poulie avant,

Clé pour pompe A eau.
Jauge d'épaisseur pour rupteur et bougies.
Paire de pinces A ouverture variable.
Tournevis 3 manche en boiS..eesessesesss127 mm (H")
Marteau A panne sphérique 680 g (1-1/2 1bs).
Dispositif de compression des embrayages de direction
Cheville de barre d'attelage.

(avec goupille de.....6,4 x 44,5 mm (1/4 x 1-3/4")
Burette. i
Pistolet graisseur a main 250 g (9 0z.).
Seau graisseur 11,3 kg (25 lbs).
Rallonge pour graissage de barbotins.




UTILISATION

PREPARATIFS DE MISE EN
D'UN  TRACTEUR NEUF

MARCHE

Dés l'arrivée du tracteur, faites une inspection
compléte pour déterminer les manquants ou les avaries
qui -auraient pu se produire au cours du transport.
Assurez-vous que tous les organes sont bien fixés au
moteur.

‘NOTE: Pendant les 30436 premiéres heures, utilisez
le nouveau tracteur faiblement chargé et A une vitesse
de moteur de 1 500 a 1 550 tr/mn.

GRAISSAGE

Reportez-vous au "TABLEAU DE GRAISSAGE" des pages
26 et 27 et graissez entiérement le tracteur.

Vérifiez leniveau d'huiledu carter moteur, dufiltre
3 air, de la pompe d'injection, des carters de la boite
de vitesses et des engrenages des barbotins, pour vous
assurer que ce niveau est correct et que la viscosité
des huiles employées correspond & la température exté-
rieure. Reportez-vous aux caractéristiques des lubri-
fiants de la page 26.

Retirez les bougies et mettez environ une cuillerée
3 café d'huile moteur dans chaque cylindre. Remettez

toutes les bougies en place et faites tourner le moteur -

a4 la manivelle pour répartir l'huile sur les parois
des cylindres. Vous assurez ainsi, immédiatement aprés
le démarrage, une lubrification positive des cylindres
et des pistons, et vous éliminez les possibilités de

grippage.

Pour tout renseignement complémentaire, reportez-vous
aux instructions de graissage des pages 22 a 33.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Assurez-vous que les robinets de vidange sur le c®té
gauche du bloc et & la partie inférieure gauche du

Figure 3 — Robinet de vidange du radiateur.

Figure 4 — Robinet de vidange du bloc-moteur.

radiateur sont bien fermés (voyez figures 3 et 4). Ouvrez
le bouchon d'évent dans le boftier du thermostat (voyez
figure 14). Faites le pleindusysteéme de refroidissement
avec de 1'eau propre (eau douce ou eau de pluie si possible ).
Quand l'eau apparaft au bouchond'évent, fermez le bouchon
et versez jusqu'aunniveau légérement inférieur au bas
du goulot de remplissage.

NOTE: Ades températures normales, au-dessus de 0 ©C
(32 oF) ne faites pas démarrer le moteur sans avoir
fait le plein du systéme de refroidissement.

Si le tracteur doit &tre utilisé en période de gel,
reportez-vous a "UTILISATION PAR TEMPS FROID", aux pages
19 et 20.

Vérifiez la tension des courroies du ventilateur et
de la génératrice. Voyez figure 15. Si la tension n'est
pas correcte, réglez-la comme indigué aux pages 45 et 54.

Pour tout renseignement complémentaire, reportez-vous
& "SYSTEME DE REFROIDISSEMENT", pages 44 a 46.

SYSTEME D'ALIMENTATION

Vérifiez le plein des réservoirs A essence et a
combustible Diesel: assurez-vous gque les robinets des
réservoirs sont ouverts. Voyez figures et 7. Assurez-
vous que le combustible employé est de bonne qualité,
propre et exempt d'eau. Pour tout renseignement complé-
mentaire, reportez-vous & "SYSTEME D'ALIMENTATION",
pages 61 & 69. !

SYSTEME ELECTRIQUE

Assurez-vous que la borne du c&ble de la batterie
est bien propre; branchez ensuite la sangle de masse
3 la batterie. Branchez le c&ble d'induction de la
génératrice 3 la borne "F" de la génératrice. Polarisez

UTILISATION

la génératrice 3 la batterieen plagant pendant un moment
le fil de fermeture de circuit entre les bornes "BAT"
du régulateur et "A" de la génératrice. Assurez-vous
que tous les c8bles électriques sont proureé et bien
SErrés.

Vérifiez le niveau et la densité de 1'électrolyte
des batteries (voyez page 58). Les batteries livrées
seéches doivent &tre préparées conformément aux instruc-
tions de 1'étiquette attachée aux batteries.

Assurez-vous que le distributeur est solidement fixé
et n'a pas subid'avariesen coursd'expédition. Vérifiez
les c&blesdes bougies, et assurez-vous qu'ils sont bien
branchés dans le couvercle du distributeur et i chaque
bougie.

Levier de
décompression

Interrupteur
d’allumage

Levier d’embrayag
du moteur

Compteur horaire g
électrigue
(spécial)

Pédale de frein
de direction

Bfﬁcage de la
pédale du frein
de direction

Levier de commande
du régulateur’

vitesses

Leviers des embrayages
de direction

COMMANDES ET INSTRUMENTS ©DE BORD

Avant de tenter de mettre en route ou d'utiliser le
tracteur, ne manquez pas de suivre les instructions
concernant les tracteurs neufs et de bien vous fami-
liariser avec les commandes et les instruments de bord,
cela quelle que soit votre expérience.

LEVIER DES VITESSES

Le levier des vitessés (figure 5) est un petit levier
qui s'articule sur la bofte de vitesses, dans le poste
de commande. Il sert & sélectionner les différents rap-
ports d'engrenages prévus dans la boite de vitesses.
Il y a cing vitesses avant et une arriére (figure 12).

Manivelle de commande
du volet du radiateur
(spécial)

Thermometre

— Lampe du
1| tableau
oy £

| Manometre de
pression d’huile

1 8
Amperemetre

" Commutateur

des phares

Poignée de commande
du démarreur

S

: Pédale de frein
de direction

Blocage de la
pédale du frein
de direction

Figure 5 — Commandes et instruments de bord.
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LEVIER D'EMBRAYAGE DU MOTEUR

Le levier d'embrayage du moteur (figure 5)est le
grand levier placé dans le poste de commande sur la
gauche de la plate-forme.
ou débrayer le moteur et la boite de vitesses. Pour
embrayer tirez sur ce levier vers l'arriére de toute

I1 est employé pour embrayer

sa course, ou jusqu'a ce gue vous ressentiez l'action
de verrouillage des cames; et pour débrayer, poussez-le
a fond vers l'avant. Vous agissez ainsi sur les freins
d'embrayage. Débrayez toujours lorsque vous changez de
vitesse. ;

LEVIER DE DECOMPRESSION

le levier de décompression (figure 5) est un levier
court placé dans le coin supérieur gauche du poste de
commande. En tirant ce levier de décompression vers le
bas, on transforme le moteur Diesel en moteur A essence
pour le démarrage. Quand le levier est danscette position
assurez-vous qu'il est solidement verrouillé. Lorsque
le moteur a fonctionné sur le cycle essence pendant
une minute, passéz sur le cycle Diesel en repoussant
le levier vers le haut de toute sa course. Reportez-vous
& la page 14 pour démarrer correctement sur l'essence;
& la page 16 pour passer sur le cycle Diesel et 3 la
page 18 pour revenir & la position de marche d 1'essence
avant d'arréter le moteur. Aprés l'arrét du moteur.
placez le levier de décompression sur le cycle Diesel
(position relevée).

LEVIER DE COMMANDE DU REGULATEUR

le levier de, commande du régulateur (figure 5) est
placé directement en face du conducteur, immédiatement
3 droite du levier de décompression. Il commande la
vitesse du moteur sur le cycle Diesel, et une fois placé
dans une position donnée, lui conserve une vitesse
uniforme méme si la charge varie. En déplagant de levier
vers le haut on augmente la vitesse du moteur, et on la
diminue en le ramenant vers le bas.

TIRETTE DU VOLET OBTURATEUR D'AIR

la tirette du volet obturateur d'air (figure 5) est
placée sur la partie droite du tableau de bord du poste
de commande. Elle sert a faciliter le démarrage d'un
moteur froid. En tirant sur la tringle du volet obturateur
d'air, onrestreint l'admissionde 1'air au carburateur,
ce qui enrichit le mélange carburé. Aprés les premiéres
explosions, poussez la tirette jusqu'aceque le moteur
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fonctionne sans ratés, et dés le réchauffage, appuyez
3 fond sur la tirette. Une fois le moteur réchauffé,
ne laissez pas la tringle du volet obturateur d'air
tirée.

LEVIER DU VOLET OBTURATEUR D'AIR DU CARBURATEUR

Le levier du volet obturateur d'air du carburateur
(figure 85) facilite le démarrage du moteur froid.
En le tournant dans le sens d'horloge, on réduit
1'arrivée d'air au carburateur, enrichissant ainsi le
mélange carburé. Aprés les premiéres explosions tournez—
le dans le sens inverse jusqu'd ce que le moteur
fonctionne sans ratés et, aprés quelques instants de
marche, tournez-le de toute sa course en sens inverse
d 'hor loge.

INTERRUPTEUR D'ALLUMAGE

L'interrupteur d'allumage (figure 5) est un inter-
rupteur inviolable actionné par une clé. En tournant
la clé vers ladroite, onétablit le circuit d'allumage.
En la ramenant 2 la position verticale, on coupe l'al-
lumage. Le couvercle protége 1'interrupteur de la pluie,
des poussiéres et des autres matériaux corrosifs.

POIGNEE DE COMMANDE DU DEMARREUR

En tirant la poignée de commande dudémarreur (figure
5) on ferme le circuit électrique, entre la batterie
et le démarreur, le pignon de lancement engréne la
couronne dentée du volant et fait tourner le moteur.
Relichez la poignée au moment ol le moteyr démarre.
ATTENTION: Ne faites pas fonctionner le démarreur plus
de trente secondes d'affilée. Laissez le démarreur
refroidir 2 ou 3 minutes avant de répéter 1'opération.

MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE

Le manométre de pression d'huile (figure 5) est
placé dans le coin supérieur droit du tableau de bord
et indique lapression d'huile circulant dans le moteur.
Pendant la marche, l'aiguille doit se maintenir sur
la partie blanche. Au cas ol elle ne se trouverait
pas dans cette position;arrétez immédiatement le moteur
et recherchez la cause de la chute de pression d'huile,
Si vous ne pouvez pas déterminer cette cause, n'omettez
pas de consulter votre agent "International" avant de
faire tourner le moteur.

UTILISATION

THERMOMETRE

Le thermomeétre (figure 5) indique la température du
liquide du systéme de refroidissement. Pour la marche
normale, l'aiguille du thermométre doit se trouver 2
la partie supérieure de la graduation "RUN" (marche).

v

MANOMETRE DE PRESSION DU COMBUSTIBLE

Ce manomatre (fidure 40), situé sur la pompe
d'injection indique la pression du combustible
refoulé par la pompe primaire au travers du filtre
final vers la pompe d'in jection. Quand le moteur fonctionne
soit sur 1'essence soit sur lecycle Diesel 1l'aiguille du
manométre doit se trouver sur la partie blanche "OPERATING
RANCE" (Marche). Si l'aiguille reste sur la partie rouge
ou "CHANGE FILTER", 1'élément filtrant du filtre auxi-
liaire ou du filtre final a besoin d'&tire remplacé.

AMPEREMETRE

L'ampéremétre (figure 5) est placé dans le coin
supérieur droit du tableau de bord, juste au-dessous
du manométre de pression d'huile. L'ampéremétre indique
si la batterie est en charge ou en décharge. Quand le
moteur tourne i une vitesse normale, l'aiguille ‘doit
se trouver sur la graduation "Charge". Si l'ampéremétre
indique continuellement ladécharge, il faut enrechercher
la cause pour éviter de mettre les batteries complétement
4 plat, et, éventuellement d'endommager la génératrice.

COMMUTATEUR DES PHARES

Le commutateur des phares (figure 5) possede trois
posititns: "Off" (éteint), "Bright Head and Rear Light"
(phare avantet feu arriére)et "Bright Head Light only"
(phare avant seulement).

LEVIERS DES EMBRAYAGES DE DIRECTION

Les leviers des embrayages de direction (figure 5)
sont les deux grands leviers situés juste en face du
siége du conducteur de chaque c0té du changement de
vitesse. En tirant vers l'arriere le levier gauche on
débraye la chenille de gauche ce qui supprime la traction
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de cette derniére. Toute la puissance dumoteur est alors
reportée sur la chenille de droite; on fait ainsi virer
le tracteur vers la pauche. En tirant sur le levier
droit, on fait virer le tracteur vers la droite.

PEDALES DES FREINS DE DIRECTION

Les pédales des freins de direction (figure 5) sont
placées de chaque cdté du poste de commande et passent
a travers la plate-forme. Narmalement, larsque le tracteur
tire une charge, les leviers des embrayages de direction
permettent dediriger le tracteur. Les freins de direction
servent a tourner court. Pour ce faire,. tirez le levier
4 'embrayage de direction de toute sacourse vers l'arriére
et appuyez sur la pédale de frein de direction du c8té
ol le tracteur doit tourner. Ne freinez jamais tant que
1'embrayage de direction n'est pas complétement débrayé.
Ne vous servez des freins que pour tourner court.

BLOCAGE DES FREINS DE DIRECTION

Chaque pédalede frein de direction comporte un dis-
positif de blocage qui permet d'immobiliser le tracteur
si besoin est. Pour bloquer chaque frein, appuyez sur
la pédale et soulevez le verrou de blocage qui vient
s'engager dans une crémaillére, immobilisant ainsi la
pédale.

_ COMPTEUR HORAIRE ELECTRIQUE (Equipement Spécial)

Cet appareil fonctionnant électriquement est fixé
au tableau de bord (figure 5) et équipe les tracteurs
munis d'un éclairage ou d'un démarrage électriques. Le
compteur indique le nombre d'heures effectives d'utili-
sation du moteur, permettant & l'utilisateur de déterminer
autrement qu'au jugé les périodes de graissage, de
vidange d'huile et d'inspection. Il fournit aussi un
moyen de calculer le prixderevient d'un travail déter-
miné et d'enregistrer les consommations d'huile et de
combustible. Pour la méthode correcte de lecture du
compteur, voyez page 85.

MANIVELLE DE COMMANDE DU VOLET DE RADIATEUR
(Equipement spécial)

La manivelle (figure 5) commande l'ouverture ou la
fermeture du volet du radiateur pour régler la température
du moteur. Pour fermer le volet, tournez la manivelle,
dans le sens inverse d'horloge.
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PREPARATION DU TRACTEUR POUR

CHAQUE JOURNEE DE TRAVAIL

Bouchon de réservoir

a combl\lstible

N\
N,

Réservoir
combustible

Rokimet du TEServOIr 4 goq5
i combustible

Figure 6 — Réservoir 3 combustible Diesel et
robinet d'arrét.

de réservoir

Réservoir
a essence -- —

Robinet
du réservoir———

a essence

a

Figure 7 - Réservoir 3 éssence et robinet d'arrét.

SYSTEME D'ALIMENTATION

Vérifiez le plein du réservoir en combustible Diesel
(capacité du réservoir 75,7 litres - 20 U.S. gallons)
et ajoutez-en au besoin (figure 6). Reportez-vous aux
pages 6et 7 pour les caractéristiques des combustibles
a employer.

Soulevez le coussin du sigge et assurez-vous que le
robinet du réservoir 3 combustible est bien ouvert
(figure 6).

Faites le plein du réservoir 3 essence avec de l'es-
sence de bonne qualité; sa capacité est d'environ 2,5
litres (2/3 U.S. gallons), voyez figure 7. Assurez—vous
que le robinet du réservoir 3 essence est bien ouvert.

Faites le plein du réservoir A combustible immédia-
tement aprés l'utilisation du tracteur 2 la fin de la
journée. Ne laissez jamais le niveau du combustible
descendre & moins de 5 em (2") du fond du réservoir.

Filtrez soigneusement l'essence et le combustible
Diesel pour €tre certain aqu'ils ne contiennent ni eau
ni résidus. N'employez que du combustibie propre.

Redoublez de précautions quand le ravitaillement est
effectué a partir de fits ouautres emballages similaires.
Vous pouvez pomper le combustible jusqu'a 7 ou 8 em du
fond, ne mettez jamais dans le réservoir le reste qui
peut contenir de 1'eau. Transvasez tous les fonds de
fQts dans un seul afin de les laisser décanter.

Pour les precautions de sécurité A suivre au moment
ol vous faites le plein, reportez-vous a JPRECAUTIONS
D'UTILISATION", pages 13 et 14. 3

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Assurez-vous que les robinetsde vidange sur le cBté
inférieur gauche du radiateur et sur le cBté gauche du
bloc sont bien fermés (figures 3 et 4).

Retirez le bouchon du radiateur et vérifiez que le
niveau de 1l'eau est légérement au-dessous de la partie
inférieure de 1'orifice de remplissage. L'espace néces—
saire 4 la dilatation du liquide lors du fonctionnement
normal du moteur se trouve ainsi réservé. Revissez le
bouchon duradiateur. Pour tout renseignement complémen-

taire, reportez-vousda "SYSTEME DE REFROIDISSEMENT", pages
44 a 46.

GRATSSAGE

Recherchez les fuites d'huile. Assurez-vous que
1'huile du carter atteint le repére "FULL" (plein) de
la jauge a bafonnette. Pour les indications complites
sur le graissage, reportez-vous au "TABLEAU DE GRAISSAGE"
pages 26 et 27.
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PRECAUTICNS D'UTILISATICN

Ne tentez pas de faire démarrer le moteur en remorguant
le tracteur ou en lui faisant descendre une c®te. FEn
agissant ainsi vousrisqueriez d'endommager sérieusement
le moteur et la»:b_gi‘té de vitesses.,

Ne faites pas tourner le démarreur plus de trente
secondes d'affilée, car il chaufferaitde manigre exces-
sive et risquerait de griller.

51 vous avez du mal A démarrer par temps froid ou
humide, démontez les bougies et essuyez-les pour en
éliminer la condensation, Vérifiezen méme temps 1'écar-
tement des électrodes qui doit Btre de 0,5 mm (.C20").
Pemontez les bougies sur le moteur et faites-le démarrer
de la maniére habituelle.

ATTENTION: En faisant tourner le moteur 4 la manivelle,
tenez-vous dans une position telle que vous ne risquiez
pas d'@tre fravpé par la manivelle en cas de retour.
Faites tourner le moteur, par vigoureux quarts de tour
de bas en haut. Ne le lancez jamais i la volée. Voyez
figure 8.

Figure 8 — Position correcte pour la mise en route du
moteur & la manivelle.

Aussitdt aprés le démarrage du moteur, jetez un
coup d'oeil sur le manometre de pression d'huile pour
vous assurer qu'il indique bien la pression. (Voyez
figure 5). Dans le cas contraire arr8tez immédiatement
le moteur pour déterminer la cause de l'anomalie. Bn
cas d'insuccés, ne manquez pas de consulter votre agent
ouvotre distributeur "International" avant de remettre
le moteur en marche.

SECURITE D'ABORD: Ne remplissez jamais le réservoir
4 essence prés d'une flamme découverte ou lorsque le
moteur tourne. [in versant 1'essence, maintenez l'enton-
noir et le bidon en contact avec le métal du réservoir
pour eéviter qu'une étincelle électrique ne vienne
enflammer les gaz. N'employez jamais d'allumettes au
voisinage de 1'essence, l'air ambiant étant, dans un
rayon de plusieurs métres, surchargé de vapeurs qui en
font un mélange particuliérement explosif. (Foyez
figure 9).

Figure 9 - Méthode correcte de remplissage du réservoir.

»
Trou d’évent

Trous d’évent

A.3979

Figure 10 - Trous d'évent des bouchons des réservoirs
3 essence et 3 combustible.
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Les deux réservoirs comportent des trous d'évent
dans leur bouchon. Il est indispensable, pour que le
combustible s'écoule normalement, que ces trous ne
soient pas bouchés. (Voyez figure 10).

A moins d'absolu nécessité; ne versez pas d 'eau froide
dans le radiateur si le moteur est trés chaud. En ce
cas, faites démarrer le moteur et laissez-le tourner
au ralenti, en versant l'eau lentement.

Placez le levier des vitesses dans laposition désirée
avant de mettre le tracteur en marche.

En mettant votre tracteur en marche, embrayez douce-
ment pour que le moteur puisse mettre le tracteur en
route sans secousse. Ceci est particuliérement nécessaire
pour monter une c8te ou pour sortir d'un fossé, ou si
le tracteur a une grosse charge & tirer.

Ne freinez pas tant que l'embrayage de direction
n'est pas débrayé i fond; les freins s'échaufferaient
endommageant rapidement leurs garnitures.

En remorquant une charge il n'est pas nécessaire
d'employer les freins, sauf pour virer court. La charge
elle-méme fait office de frein. Ne freinez que lorsque
cela est nécessaire pour effectuer le tournant voulu.

Ne vous servez pasdes pédalesde frein comme repose-
pied, ce qui occasionnerait une usure excessive des
garnitures.

L'emploi inconsidéré des freins dans les tournants
soumet le tracteur 3 des secousses. Evitez-les, en
employant le levier d'embrayage et en n'exercant, que
par intermittence seulement, une l1égére pressiocn sur
la pédale de frein pour tous les tournants, sauf pour
pivoter. De cette fagon vous accomplirez des virages
plus réguliers et vous ne soumettrez pas le tracteur
4 de brusques chocs.

La barre d'attelage doit toujours pouvoir osciller
librement & moins qu'il ne soit indispensable de la
maintenir dans une position donnée.

Quand vous passez vos vitesses, débrayez toujours
2 fond. Pour débrayer poussez le levier d'embrayage i
fond vers l'avant. En poussant le levier d'embrayage
vers l'avant, non seulement on débraye, mais encore,
on applique le frein d'embrayage. Maintenez le levier

R
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vers l'avant et amenez soigneusement le levier des vi-
tesses 3 la position désirée.

Ne chargez pas le moteur avant qu'il ne soit bien
réchauffé, Ne faites pas tourner le moteur 3 une vitesse
supérieure 2 la vitesse de régime. Les vitesses
excessives sont néfastes,

81 le tracteur est équipé d'une prise de force,
arrétez-la avant de descendre du tracteur.

Veillez 3 remplacer 1'élément filtrant du filtre a
huile, et nettoyer le filtre A air 2 intervalles régu-
liers comme il est conseillé.

UTILISATION DU MOTEUR

BAESEL

i

Le fonctionnement de ce moteur Diesel comprend quatre
phases:

1. Démarrage du moteur sur 1'essence.
2. Passage sur le cycle Diesel.

3. Retour sur l'essence avant d'arréter le moteur
pour faciliter le démarrage suivant.

4. Aprés l'arrét du moteur sur l'essence, portez
vers le haut le levier de décompression & la position
Diesel. Cette action a pour but de permettre aux soupapes
de démarrage de refroidir sur leur siége.

Les phases ci-dessus sont déerites endétail dans les
pages suivantes.

DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Ouvrez le robinet d'arrét placé sous le réservoir
& essence (figure 7).

2. Placez le levier des vitesses au point mort et
débrayez le moteur en poussant le levier d'embrayage 2
fond vers 1'avant.

UTILISATION

3. Abaissez le levier de décompression a la position
de démarrage (figure 11). Assurez-vous que le levier
est bien dans sa position de verrouillage.

4. Abaissez le levier de commande du régulateur &
la position de démarrage (figure 11) et laissez-le
ainsi jusqu'a ce~que vous passiez au cycle Diesel.

H. Tirez en partie la tringle du volet obturateur
d'air (par temps froid tirez-la a fond).

6. Amenez 1'interrupteur d'allumage 3 la position
"ON" (marche).

7. Tirez la poignée de commande du démarreur.
NOTE: N'utilisez pas le démarreur plus de 30 secondes
d'affilée car il chaufferait de maniére excessive et
risquerait de griller. laissez le démarreur refroidir
quelgues minutes avant de répéter 1'opération.

8. Une fois le moteur démarré, repoussez la tirette
du volet obturateur d'air jusqu'a ce que le moteur
fonctionne sans ratés et, au fur et & mesure qu'il se
réchauffe repoussez-la graduellement jusqu'a fond de
course.

Vérifiez la pression d'huile quand le moteur démarre.
5i 1'aiguille ne se porte pas dans la zone blanche de
la graduation du manométre, arrétez le moteur et vérifier
le systéme de circulation d'huile pour déterminer la
cause de cette anomalie.

DEMARRAGE DU MOTEUR (A LA MANIVELLE)

1. a4 6. Suivez la procédure normale des alinéas 1 2
6 de la phase précédente "Démarrage du Moteur".

7. Faites tourner le moteur & la mnivelle par demi-
tours rapides en remontant, jusqu'a ce qu'il démarre.
ATTENTION: Tenez-vous dans une position telle que vous

ne risquiez pas d'étre frappé par la manivelle en cas
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de retour. Voyez figure 8. Ne lancez Jjamais le moteur
a la volée.

8. Dés que le moteur est en marche, réglez le
levier obturateur d'air sur le c8té du carburateur
jusqu'd ce que le moteur tourne réguliérement. Quand
le moteur est chaud, ouvrez 3 fond 1'obturateur d'air,

9. Rangez la manivelle dans la pince située sur
le fer en "U" & droite du moteur.

10. Vérifiez la pression d'huile. Si le manométre
n'enregistre aucune pression, arrétez immédiatement le
moteur et recherchez la cause de cette anomalie.

NOTE: Si vous avez des difficultés pour démarrer,
reportez-vous aux "PRECAUTIONS D'UTILISATION" pages 13
et 14, et aussi a "UTILISATION PAR TEMPS FROID" pages
19 et 20 et au "TABLEAU DE DEPANNAGE" pages 34 & 43.

Levier de commande du
régulateur en position
plein régime (Diesel)

Levier de décompression
a la position Diesel

Levier de commande du
régulateur a la
— position de démarrage
1]
il
Levier de décompression 2 la
position de démarrage (essence) A-14523

Figure Il — Commandes du moteur.
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PASSAGE SUR LE CYCLE DIESEL

1. Laissez le moteur tourner sur l'essence environ
une minute (deux outrois minutespar temps froid) avant
de passer sur le cycle Diesel.

2. Poussez le levier de décompression de toute sa
course vers l'avant & la position Diesel et avancez
immédiatement le levier de commande du régulateur de
la course nécessaire pour éviter que le moteur ne cale
(figure 11).

3. La présence d'air dans le systéme d'injection
empéche le moteur de fonctionner sur le cycle Diesel,

Y

reportez-vous a la page 63 pour purger le systeme.

4. lLe moteur peut €tre bruyant audébut du fonction-
nement sur le cycle Diesel, mais le bruit sera éliminé
dés le réchauffage du moteur.

NOTE: Le carburateur et le distributeur sont fermés
de m®me que la chambre de combustion auxiliaire, isolant
ainsi les bougies quand le levier de décompression est
a4 la position Diesel.

CONDUITE DU TRACTEUR

SECURITE D'ABORD: Avant de descendre du tracteur,
placez le levier des vitesses au point mort.

Lisez et observez "PRECAUTIONS D'UTILISATION" pages
13 et 14.

Dés que le tracteur est en marche, prenez toutes les
précautions nécessaires pour éviter les accidents aux
personnes et au matériel,

N'essayez pas de conduire votre tracteur tant que
vous ne connaissez pas parfaitement la position et 1l'uti-
lisationdes instruments et des commandes. Reportez-vous
aux pages 9 & 11 qul en domnent la description.

MISE EN MARCHE DU TRACTEUR

1. Placez le levier de commande du régulateur a la
position de ralenti (levier légérement relevé),

2. Débrayez en poussant le levier d'embrayage de
toute sa course vers l'avant.

3, Placez le levier des vitesses a la position désirée.
(Pigure 12).

4, Avancez le levier de commande du régulateur & une
position correspondant approximativement i la moitié
de la vitesse en pleine charge.

H. Tirez progressivement vers l'arriére le levier
d'embrayage, jusqu'a ce que vous sentiez l'action de
verrouillage des cames; et avancez en méme temps le
levier de commande du régulateur.

-

NOTE: Pour faire avancer le tracteur, il faut toujours
embrayer doucement pour permettre au moteur de prendre
peu A peu la charge imposée. Cette précaution est par-
ticulierement nécessaire pour attaquer une c8te assez
rude, pour sortir d'un fossé ou pour tirer une charge
lourde ou difficile. Lorsque vous employez une longue
chafne pour atteler le tracteur 3 la charge, faites
avancer le tracteur tout doucement jusqu'a ce que le
mou de la chafne soit absorbé.

6. 31 le moteur peine & la vitesse choisie lorsque
le levier de commande du régulateur est placé & la
position de pleine charge, arrétez le tracteur et
choisissez une vitesse inférieure.

Mags:he Deuxieme Quatrieme
arriere vitesse vitesse
Premiére Troisiéme Cinquiéme
vitesse vitesse vitesse
A-1576

FIGURE 12 - Schéma des différentes positions du levier
de changement de vitesse.
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CHANGEMENT DE VITESSE

Pour changer de: vitesse, débrayez toujours & fond
en poussant le'@eviér d'embrayage de toute sa course
vers l'avant, ce.éui débraye le moteur et applique en
méme temps le frein d'embrayage. Pour passer la vitesse
exercez une pression vers l'avant sur le levier d'em-
brayage et placez en méme temps le levier des vitesses
dans la position correspondante & la vitesse choisie
(figure 12).

Le frein d'embrayage se compose de deux disques:
1'un fixe, actionné par le mécanisme de 1l'embrayage et
1l'autre, comportant une garniture de friction, est soli-
daire du support de butée d'embrayage. Lorsqu'on pous se
vers l'avant le levier d'embrayage, ledisque fixe vient
en contact avec le disque mobile & garniture ce qui réduit
la vitesse de l'arbre d'embrayage. Ason tour, ce ralen—
tissement se fait sentir sur les pignons de la bofte,
permettant de passer les vitesses plus rapidement. Le
frein d'embrayage ne nécessite aucun réglage.

REGLAGE DE LA VITESSE DU -MOTEUR

Le levier de commande du régulateur de vitesse vous
permet derégler la vitesse du moteur suivant la charge
qui lui est imposée. La vitesse du moteur une fois
choisie, le régulateur la maintiendra automatiquement,
méme si la charge varie. En abaissant le levier de
commande du régulateur on diminue la charge que le
tracteur est capable de tirer.

A pleine charge la vitesse de régime ou vitesse
contrf8lée par le régulateur est de 1 45010 tr /mn,
la vitesse de travail minimum est de 900 tr/mn.
Le régime maximum 4 vide est de 1 61030 tr/mn et la
vitesse de ralenti minimum i vide est de 500£50 tr/mn.
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CONDUITE DU TRACTEUR

Voyez fidure 13.

Le tracteur se dirige au moyen de 2 leviers et
de 2 embrayages de direction.

Pour tourner & droite ou a gauche, tirez vers
l'arriére le levier de direction placé du c6té du
virage 4 effectuer.

Pour virer court, freinez au pied du c8té du virage
4 effectuer. Par exemple, pour virer court A droite,
tirez vers l'arriére le levier d'embrayage de direction
droit, puis appuyez sur la pédale de frein de direction
droite.

Si l'action'de débrayage seule ne suffit pas pour le
virage & effectuer et si le freinage 2 fond cause un
virage trop court, n'appuyez que progressivement sur
la pédale de frein jusqu'd ce que le virage désiré
soit effectué.

o Pédale de frein de direction

Figure |3 — Tournant 3 droite.




