Montage et calage de la magnéto
sur le moteur

1 - Otez le c&ble "B", flgures 56 et 57, de son
logement, sur le couvercle de bobine. Cette précaution
élimine la possibilité d'un départ intempestif.

2 - Faites tourner le moteur i la manivelle Jjusqu'a
ce que le piston Nol (le plus proche du radiateur) se
trouve au point mort haut en fin de compression. On
trouve ce point en placant le pouce sur le trou de la
bougie N°1 préalablement retirée, puis en faisant toun
ner le moteur jusqu'a ce que la pression chasse le
pouce du trou. Continuez & tourner lentement Jjusqu'a
ce que le cran de la poulie du ventilateur (sur le vi-
lebrequin) soit en face de 1'index de calage sur le
carter dedistribution, figure 58, Quand cette position
est atteinte lesdeux soupapes du cylindre doivent &tre
fermées.

3 - Retirez le couvercle du distributeur et faites
tourner 1'impulseur de la magnéto, fisure 55, dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre (magnéto vue
du cdté de 1'impulseur) Jjusqu'a ce que le doigt "B" du
rotor soit dirigé vers la borre NO1 du couvercle du
distributeur, figure 54. Remettez le couvercle en place.

4 - Montez la magnéto sur le moteur en veillant ace
que les tenons de 1'impulseur s'engagent bien dans les
crans de l'accouplement entratneur. (Rapprochez le plus
possible le sommet de la magnéto du bloc-cylindres).

5 - Introduisez les boulons de montage "E" dans la

" bride en les serrant légerement, mais suffisamment pour

.1'éloigner du bloc-cylindres,

maintenir la magnéto. Tournez le moteur i la manivelle
d'un tour complet jusqu'au point mort haut suivant.
Tirez alors sur lapartie supérieure de la magnéto pour
Jjusqu'au moment précis
ol 1'impulseur se déclenche.

6 - Bloguez 1'écrou de montage de la patte "D" et
le boulon "E", figure 56. Reliez les fils de hougies
au moteur et au distributeur. Commencez par relier la

Graisseur du coussinet de I'aimant tournant
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Figure 57 — c8blage de la magnéto (rotation
dans le sens des aiguilles a'une montre).

32

FARMALL CUB

Poulie de ventilateur

fJ

Cran ‘lndex de calage

Figure 58 ~ Cran sur |a poulie de ventilateur
en ligne avec I|'index de calage.

borne marquée "1" sur le
puis la bougie NO3 3 1la
au No4 et au No2. (poir

bougie du cylindre Ne1 & 1la
couvercle du distributeur,

borne N°3 en passant ensuite
Schéra de cAblage, figures 51 et 57).

7 - Branchez le c8ble du contact sur la borne de 1a

magnéto.

8 - Pour vérifier le calage, tournez le moteur & la
manivelle jusqu'au point mort haut en fin de compres-
sion du cylindre N°1. Au moment précis ol cette po-

sition est atteinte, 1'impulseur doit se déclencher.

9 - Le calageet le céblage de la magnéto sont alors
corrects.

10- Rerettez le cAble "B" dans son logement sur le
couvercle de bobine, fisure 57.

Equipement d'éclairage et de
démarrage électriques

Le systéme électrique du tracteur est du type 6
volts et comporte une génératrice, un con joncteur-dis—
Jjoncteur, un démarreur, des phares, un commutateur
d'éclairage et une batterie de 6 volts. Le circuit du
systéme est unifilaire avec retour 3 la batterie par

la masse. Les c4bles sont protégés par un revetement
non métallique tressé, imperméable et inattaquable 3
1'huile.

Utilisez lesfigures des pages 33 et 3% ainsi’ que
le schéma de cablage page 59, comme guide pour identi-
fier les différents organes électriques et pour re-
pérer les connexions et les c4bles. Assurez-vous que
toutes les bornes sont propres et bier serrées.

T h G e
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Cable d’arrivée d’ampere-
Cﬁ'hle fle metre, de la borne “A” sur
|, circuit le bati de la génératrice
. : d'induction de 3 |a borne “GEN” du con-
3 : = génératrice a joncteur-disjoncteur

R commutateur
Cable de 3 des phares Cables des

conjoncteur-
disjoncteur a -
ampere-
metre
Cable de -

batterie a Borne “F”

démarreur Cable de
magnéto a |
contact

Cable d’amperemetre
& commutateur de
démarrage

Magnéto

A-14853

Démarreur

Figure 59 - cablage électrique (capot et réservoir & combustible démontés).

Feuillard Cable de batterie a Cable de commutateur
de Support  démarreur des phares a phare arriere
des cablésy c

A-14802A

Figure 60 — Phares montés & I'avant . Figure 61 - BoTtier de batterie et pnare
du tracteur. arriere.
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Cable de
masse de la
batterie

-£ Cable de
batterie &
démarreur

Boitier de batterie Couvercle du boitier A-14756A

) N
Phare arriere

Figure 62 — C3bles et batterie.

Au départ de l'usine, les tracteurs munis d'équipe-
ment électrique sont expédiés avec le céble de masse
de la batterie débranché, figure 62. De plus, le cébhle
allant ducircuit d'induction de la génératrice au com-
mutateur des phares (repere 10, figure 64) est débran-
ché au commutateur. Par conséquent, avant de faire
fonctionner le tracteur, prenez soin de fixer correc-
tement ces deux cébles sur leur borne respective.

Le céble allant du circuit d'induction de la géné-
ratrice au commutateur des phares doit &tre branché
sur la vis placée 3 droite de la botine de résistance
de circuit d'induction (voir figures 64 et 99).

dvant d'entreprendre un travail sur une partie
quelconque du systeme électrique, commencez par dé-
brancher le cdble de masse de la batterie, figure 62.
Ne rebranchez pas ce c8ble tant que tout le travail
électrique n'est pas terminé. Vous éviterez ainsi les
courts-circuits et les dommages éventuels aux organes
électriques.

Commutateur des phares et d'intensité de charge

Le commutateur des phares sert non seulement & com-
mander l'éclairage, mais permet également de régler le
débit de la g¢énératrice. Ce ccmmutateur, figure 63, esta
la portée de la main du conducteur. Il comporte quatre
positions: "L" Charge réduite, "H" Pleine charge, "D"
Brillance atténuée, "B" Brillance maximum.

Tringle de démarrage

“L” Charge réduite
“H” Pleine charge

“D” Brillance atténuée
“B” Brillance maximum

Commutateur
des phares

Bouton de contact

Figure 63 - Commutateur des phares,
ampeéremétre, etc...
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Quand les phares sont allumés sur l'une ou l'autre
des brillances ou lorsque le commutateur est & la po-
sition "H" (pleine charge) le circuit d'induction de
la génératrice est mis directement & la masse, ce qui
donne 1'intensité maximumdudébit suivant leréglage du
troisiéme balai. Pendant le jour, lorsque les phares ne
sont rasutilisés, le commutateur doit &tre placé sur la
position "L" (charge ré&duite). Une résistance bobinée
est alors ajoutée aucircuit d'induction, ce qui réduit
le débit de la génératrice denviron la moitié de sa va-
leur initiale. Si la batterie est partiellement déchargée
le commutateur doit &tre placé sur la position "H" (pleine
charge) jusqu'a ce qu'elle soit complétement chargée.

A-14735 .

11 10
Figure 64 — Commutateur des phares, ampéremétre,
fusible, cdbles, etc... (Capot et réservoir

démontés ).

¥
d'ordre Description
3 CAble de camutateur des phares dphares (noir),
2 Cable d'ampéremetre 3 commutateur de démarrage (naturel
avec fil de repeére rouge).
3 Céble de conjoncteur-disjoncteur a amperemétre (naturel
avec fils de repeére noir et rouge).
4 Ampeéremétre.
5 Cable d'amperemetre a commutateur des phares.
] Commutateur de phares.
7 Fusible.
8 Contact d'allumage.
9 C3ble de magnéto & contact d'allumage.
10 C8ble de circuit d'inductionde génératrice a commutateur
des phares (nmaturel avec fil de repére noirj.
11 Résistance de circuit d'induction.
12 C3ble de commutateur des phares a phare arriere.
13 CAble de batterie & démarreur.
14 Résistance de brillance atténude.
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Un petit fusible, figure 64, est fixé sur le com-

‘mutateur des phares. Chaque fois qu'un court-circuit ou

qu'une surcharge électrique se produit dans le circuit
d'éclairage, lefusible coupe le circhit et évite ainsi
1'endommagement du systére électrique.

Génératrice

la génératrice fournit le courant destiné & main-
tenir .la batterie en charge et 4 pourvoir aid rempla-
cement de l'énergie absorbée par le démarrage et
1'éclairage. La génératrice du tracteur est étanche de

- fagon & empécher la saleté d'y pénétrer. Elle est fixée
. sur un support basculant placé sur le cBté droit du

bloc-moteur et est commandée par une courroie trapé-
zoidale entrafnée par la poulie du ventilateur. Les
génératrices, tellesqu'elles sont expédiées de 1'usine,
cemportent leur troisiéme balai réglé pour donner un
débit de 13 16 ampéres environ (a froid) et de 9 a4 11
ampéres (2 chaud).

Ne faites pas fonctionner la g¢énératrice tant que
le circuit de charée de la batterie et le conducteur
de la borne "4" de la ¢énératrice a la borne "GEKN" du
conjoncteur-dis joncteur ne sont pas branchés. La g¢é-
nératrice "grillera" si elle est employée lorsque les
c8bles ducircuit de charge de la batterie scnt débran-
chés ou cassés. Si vous €tes obligé de faire fonc-
tionner la g¢énératrice sans hatterie, détachez, du
commutateur des phares, le céble allant du circuit
d'induction de la génératrice a ce commutateur (renere
10, figure 64).

Entretien de la génératrice

Pour les opérations autres que le graissage, il est
nécessaire de démonter le capot et le réservoir & com-
bustible comre indiqué ci-dessous:

Démontage du capot et du réservoir
4 combustible

1 - Enlevez le bouchon du radiateur, le chapeau du
filtre & air et le silencieux d'échappement (si le trac-
teur enest muni). Débranchez chacun des c8bles de phare
"pt, figure 65, et tirez les c&bles par les trous du
capot.

Figure 65 ~ Démontage du capot
réservoir & combustible.
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" Tole de progchon
du ventilateur
Courroie de i 4
génératrice

: Cemture-" &
= couvercle

Figure 66 - Courrole de génératrice, etc....

v

2 - Fermez le robinet du filtre, sous le réservoir
a essence, figure 10, et débranchez la canalisation
d'essence du filtre 4 combustible.

3 - Enlevez la grille du radiateur en dévissant les
vis "B", figure 65, de chaque c6té de la grille. Enlevez
les vis "C" et les vis & tete hexagonale "D" de chaque
c6téduradiateur. Enlevez. les quatre vis de support du
capot etdu réservoir & combustible “E". Enlevez la vis

"F", ce qui libére les cébles électriques du capot.

4 - Soulevez l'ensemble du capot et du réservoir &
combustible par dessus le tuyau du filtre a air et le
tuvau d'échappement. Placez soigneusement l'ensemble
sur lesol et calez l'extrémité du cBté du réservoir de
facon & ne pas endommager le filtre & combustible ou le
réservoir lui-méme.

Tension de la courroie de génératrice
P

Vérifiez le mou de la courroie de génératrice pour
lui conserver une tension correcte. la courroie de la
génératrice doit toujours tre suffisamment tendue pour
éviter le glissement, sans occasionner cependant des
efforts latéraux sur le roulement de la génératrice.
Laissez un mou de 6mm environ (1/4"), figure 47.

Réglage de la courroie de génératrice

Desserrez les deux écrous "A" et la vis "B", f{gure
66, et rapprochez ou éloignez la génératrice du motéur

pour obtenir la tension correctede lacourroie. Une fois

cette tension obtenue, serrez les écrous "A" et la vis "R".
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Enlévement de la courroie de génératrice Troisieme balai

1 - Retirez l'ensemble du capot et du réservoir a
combustible comme indiqué ci-dessus.

Augmentation

’ 2 - Retirez les quatre vis qui fixent la t8le de

| protection du ventilateur sur le radiateur.

| . e <

“ 5 - Desserrez les deux.écrous "A" et la vis "B",

| figure 66. Poussez la génératrice contre le moteur et
retirez la conrroie de la poulie de génératrice.

4 - Desserrez la Tusée du ventilateur "C", fidure
BE, et faites ¢ er l'ensemble du ventilateur et du
moyen au bas de inure sur le convercle avant du bloc—
courrnieduventilateur de la poulie

u ventilateur dans la ca-
figure 66, de fagon que
é avant de la tBle lors-

=)

} 5 - Placez une d
+81

= nalea
s pales ¢
SR
t81 i

et sl Tournevis  Collecteur
cette pale puisse

qu'on souléve le vent

Figure 68 - Mise en place du 3&me balai pour

le réglage de |'intensité de charge.

‘ o - Faites glisser 1l'snsemble du ventilateur et du

moveu vers le haut, en le faisant sortir de la slis-
‘ siére et enlevez la courroie de la génératrice. lentement, figure 87. Ne jamais erployerde toile émeri on
S de toile au eartorundum. Aprés l'opératicnde rolissage.
, soufflez sur le collecteur pour retirer toute la poms=
Changement de la courroie de génératrice siére. Sicelui-ci est particulierement usé, rugueux o
oréserte du faux rond, il est recommandé de confier Ia
n

dnératrice & votre agent "International Harvester®

u

»)

.

la courronie est a remplacer lorsqu'elle est-imbibée
F {

d'huile ou trés usagée. Pour remonter la courroie, qui en assurera la remise en état.
opérez & 1'inverse du démontage. Avant de remettre en
place lecapot et 1'enserhle cdu réservoir i combustible, "
réglez la courroie du ventilatenr et celle de la géné- Réglage du débit au moyen du
ratrice corre indiqué & l2 page 27. ; troisieme balai
H :
L'intensité de charge maximum pour
Nettoyace du collecteur de la génératrice le commutateur des phares étant & la p pleine
charge, et sans charge électrique) est de § 211 amperes
3% lee sale on léserement rayé, il "4 chavd" et de 13 i 16 ampéres "a froid". NE VOUS

FZ PAS DE CES LIMITES
tement chargée lors de
mum de la génératrice.

, une bande de papier de verre
pendant, que 1l'armature tourne

peut €tre

. La batterie doit étre cos=
NoOC sur le 1

la vérification du débit ma=

ercle, figure 6A,
vis & téte ronde "E" sur le bati extéri
, Jusqu'aceque la tension de la rondelle
eléchée. N'essa; pas de retirer cert®
iez 1l'intensité de charge er déplacant I8
alai, figure 69, (ce balai estcelui qui 3%

Ne réglez jamais a moins de 3,2
lamelles du collecteur du balai
principal, comme le montre la
figure

< )\ __ 3éme halai
A Balai principal
; (a la masse)

P

Balai principal 24
A-418 Lamelle du
collecteur
| Figure 67 - Nettoyage du collecteur Figure 69 — Vue du cdté du collecteur.
f de génératrice. (Réglage du 3&me balail.
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monté sur un support mobile, alors que les deux autres
sont fixés directement sur le b&ti du collecteur).
L'intensité de charge augmente lorsque 1'on déplace le
3éme balai dans la direction de rotation de 1'aimant
et ellediminue quand on le déplace dans le sens inverse.

Ne rég¢lez jamais le 3éme balal & moins de 3,2
lamelles de collecteur du balai principal, fieure 69.

Graissage

Suivez les instructions de graissage pour la géné-
ratrice, comme il est indiqué dans le "Tableau de
Graissage". N'exagérez pas le graissage, car 1'huile
et la graisse en excédert pourraient former de la
gomme sur le ccllecteur, ce qui diminuerait le débit
de la génératrice.

Ne mettez jamais d'huile sur le collecteur

Lorsque tous les réglages sont terminés, n'ouhliez
pas de serrer la vis & t€te ronde "E", figure 66, qui
ioque le support mobile du 3éme balai. Remontez la
ceinture-couvercle de fagon qu'elle obture totalement
1'ouverture du b&ti de la génératrice.

A moins que vous n'ayez 1'habitude de cet équipement,
électrique et de ses réglages, nous vous conseillors
de faire effectuer les travaux ci-dessus par votre
agent "International Harvester".

Démarrenr

Le démarreur est fixé sur le c6té droit du bloc—
moteur devant le carter d'embrayage.

Cable de Cable

batterie A d’an’lp‘erem‘etre ’

Magnéto
) '

Levier de contact
de démarreur

Démarreur

Papier de
verre N" 00 Ceinture-couvercle

de démarreur

; \ A-14738

Figure 70 — Nettoyage du collecteur
du démarreur.
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Enlevez, a-intervalles réguliers, le couvercle du
collecteur du démarreur et vérifiez le collecteur.

Pour nettoyer le collecteur, retirez le céble AR
figure 70, du couvercle de bobine de la magnéto. Re-
tirez la ceinture-couvercle du démarreur. Mettez le
démarreur en marche en tirant sur le levier de contact
de démarreur, et glissez une feuille de papier de
verre N°OO sur le collecteur pour enlever la saleté et
la décoloration. ¥e jamais ermployer de toile émeri ou
de totle au carberundum. Aprés nettoyage, chassez tou-
Jours lapoussiére en soufflant dans le boftier du col-
lecteur. :

Graissage

.Les coussirets dudémarreur, tant du c8té ducollecteur
que du c6té de 1'entratnement, sont du type auto-grais—
seur et ne nécessitent aucun graissage, sauf en cas de
démontage pour réparation.

Il est alors recommandé de verser quelques gouttes
d'huile moteur légére sur les deux coussinets. -

Enlevement du démarreur

1 - Débranchez le chhle de masse de la batterie.

2 - Enlevez de la borne du commutateur de démarrage;
le céble de la batterie et celui de 1'ampéremétre,
figure 70.

5 - Enlevez les deux vis.3 téte hexagonale qui
fixent le démarreur au bloc-moteur, sortez le démar—
reur complet er le soulevant vers l'avant et en 1'é-
loignant du moteur.

Pour remettre le démarreur en place, procédez i
1'inverse de 1'enlévement.

Fusible
Un fusible de 20 amperes, du type 3-AG tubulaire

est fixé sur le commutateur de phares, figure 64. En
cas de remplacerent, assurez-vous que le fusible em-

ployé estbier duméme ampérage. Si les phares ne. -
fonctionnent pas, vérifiez le fusible.'Si le fusible

"grille" continuvellement, vérifiez Jes c&bles élec—
triques et recherchez les courts—circuits.

Lampes de phares

Les lampes & monter sur les phares sont de 32 hougies
6-8 volts, culot & 1 plot, IH NO27369-D (Mazda 1133).

Batterie

Une action chimique produit de 1'énergie électrique
qui est emmagasinée dans la batterie pour €tre em-
ployée au démarrage du moteur ou i 1'éclairage. La
batterie ne constitue pas la source électrique, mais
sert simplement comme réservoir de stockage & utiliser
lorsque la génératrice ne fonctionne pas. Pour le dé-
marrage par exemple, la batterie fournit 1'énerg¢ie,

mais, dés que le moteur part, la génératrice commence .

& remplacer 1'électricité prise 4 la hatterie.

—
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Vous obtiendrez de votre batterie le meilleur service

et la durée maximum er suivant attentivement les sim-
ples données ci-aprés.

Une carte d'enregistrement est fournie avec 1a
batterie. Cette carte doit &tre remise & la station
.service électrique autorisée la plus proche pour qu'elle

. soit enregistrée (ne concerne pas 1'exportation ).

Des instructions complétes pour les batteries char-
gées i sec (empioydes pour 1'exportation) sont joirtes
& la batterie méme.

Nettoyage et entretien de la batterije — Les cosses
de la batterie doivent &tre maintenues propres et ser-—
rées. Employez de 1'eau chaude pour nettoyer le dessus
de la batterie. Polissez les surfaces de contact des
bornes et des cosses 2 la laine de fer, et remontez.
Assurez-vous que les cosses sont bien serrées et que
la batterie est solidement amarrée dans son boftier.
Remplacez les cébles qui ne sont pas réparables. Les
trous d'évent des bouchons de remplissage de la bat-
terie ne doivent jamais étre laissés obstrués.

Niveau du liquide - Le niveau de 1'électrolyte
(acide et eau) doit toujours &tre maintenu dans chaque
élément 3 lem (3/8") audessus des plaques séparatrices,
pour empécher la décharge de la batterie. Quand
1'électrolyte n'atteint pas ce niveau, ajoutezde
l'eau distillée pure. Si votre batterie est équipée
d'un dispositif automatique de mise i niveau de 1'élec—
trolyte, suivez les instructions qui vous sont fournies
avec la batterie ou consultez votre agent International
Harvester. N'employez jamais d'eau ordinaire ou ayant
séjourné dansunrécipient métallique. Conservez votre
réserve d'eau distillée dans un récipient en verre qui
ne doit servir que pour la batterie. Utilisez une se—
ringue propre lorsque vous ajoutez de 1'eau et prenez
soin de ne pas laisser pénétrer de la saleté ou des
sels corrosifs dans la batterie.

L'addition d'acide ou d'électrolyte ne doit &tre
faite que par un électricien expérimenté. En aucun cas
il ne faut ajouter de poudres ou solutions destindes a
régénérer la batterie.

ATTENTION: Ne posez jamais d'outils sur la batterie

qui pourrait créer un arc €lectrique ou des
s-circuits. Soyez prudent et évitez de renverser
clectrolyte sur vos mains ou sur vos vetements.

ce
cou
de 1

Lz densité de I'électrolyte indique la condition
relative de charge de la batterie et avertit quand il
“evient nécessaire d'augmenter 1'intensité de charge
2= 1z zénératrice, ou de recharger la batterie.

iez la batterie une fois tous les quinze jours
I tenir la densité correcte. Aprés correction
mperature & 27°C (80°F) (température du liquide)
1= “ensité, pour une batterie en pleine charge, doit
Sir=221,275 4 1,300. Aprés correction de température a
27°C 20°F) la lecture doit &tre maintenue a 1,250
=2z moins. Ne laissez jamais la batterie descendre au-
fessousde 1,225, ce qui indiquerait qu'elle est a moi-
tié déchargée.

Lz lecture de la densité varie avec la température
Z= l'2lectrolyte. Par exemple, une batterie en pleine
charge, donnant une lecture de.1,280 a 279C (80°F)
infigue 1,268 lorsque la température de 1'électrolyte
=st d2 43°C (110°F) et 1,312 lorsque la température de
1"2lectrolyte est de -18°C (O°F). L

B
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Figure 71 =~ Lecture de
trolyte de

la densité de I'élec—
la batterie au pése-acide.

Utilisez un pése-acide précis lorsque vous vérifiez
la densité de 1'électrolyte. C(Cette vérification ne
doit jamais étre faite auscitft aprés avoir ajouté de
1'eau dans la batterie.

La lecture de la densité doit &tre approximat ivement,
la méme dans tous les éléments. De ¢randes variations
indiquent que labatterie ne fonctionne pas normalement.

Consultez votre agent
1'électricien de la marque.

International Harvester ou

Voltage de la batterie — la batterie étant complé-
tement chargée et en charge au taux normal, le voltage
moyen de chaque élément & 270C (80F) est de 2,5
a 2,7 volts, et & 389C (100°F) de 2,4 3 2,6 volts.

Fonctionnement par temps froid - Pour le fonction-
nement par temps froid, il est trés important de main-
tenir la batterie auvoisinage de la pleine charge. N'a-
Jjoutez de 1'eau dans votre batterie que lorsque le trac-
teur doit fonctionner pendant plusieurs heures, de fagon
& mélanger complétement 1'eauet 1'électrolyte, fautede
quoi la batterie pourrait &tre endommagée par le gel de
1'eau.

L'électrolyte d'une batterie commence 2 geler aux
températures indiquées ci-dessous suivant 1'état de la
charge:

Densité de 1'électrolyte Température de
(corrigée a 27°C - 80°F) congélation
*c R

. 1,250- chargée au 3/4ccueeue.nes | — 52 - 82

Ly ROOL e oaliowosmisny sy sremasats Gawen | = B9 - 18

Ty XG0 wwwrsreievv vwavans i vages s son’] = 25 + .8

A soponwsiwiaiissn taisscians | = F + 19
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Les températures qui précédent indiquent les points
approximatifs auxquels les premiers cristaux de gel
commencent & faire leur apparition dans la solution.
La solution ne se congéle pas totalement avant d'avoir
atteint une température plus basse. Une batterie char-
gée aux 3/4 ne risque pas d'étre endommagée par le gel.
Par conséquent, conservez la charge de la batterie au-
dessus des 3/4 de sa capacité, tout particuliérement
pendant les mois d'hiver.

Si le tracteur doit 8tre immobilisé un certaxntemps
pendantl hiver, il est recommandé de retirer la batterie
et de 1' entreposer dans un endroit sec et frais a une

température supérieure & 00C (320F).

Placez la batterie sur une étagére ou un établi.

Vérifiez, au moins une fois par mois, le niveau de
la batterie et la densité de .1'électrolyte. Au premier
indice de décharge, faites immédiatement le nécessaire.
En conservant la batterie complétément chargée, vous
augmentez non seulement sa durée, mais vous la conservez
préte Z étre immédiatement utilisée en cas de besoin.

Réglage du jeu des soupapes

Vérifiez et .réglez si nécessaire le jeu des soupapes
toutes les 400 heures de travail. Un jeu de 33/100mm
(.013") doit exister entre la queue de soupape et la
vis de réglage du poussoir lorsque. le moteur est froid
et les soupapes fermées.

1 - Avant de procéder & la vérification, mettez la
magnéto hors circuit en dégageant le c8ble "RB", figure
57, de son logement. Cette précaution el1m1nera tout
danger de demarrage intempestif.

2 - Retirez le couvercle cache-poussoirs sur lec8té
gauche du bloc-moteur.

3 - Retirez la bougie du cylindre Noi (la plus proche
du radiateur).

4 - Placez votre pouce sur le troude bougie et tournez
lentement & la manivelle jusqu'a ce que vous ressentiez
une pressiondans lecylindre (la pression indique que le
piston N°1 remonte vers le point mort haut en fin de
compression).

Continuez & tourner lentement jusqu'a ce que le cran
de la poulie du ventilateur (sur le vilebrequin) soit
en ligne avec l'index de calage sur le carter de dis-

tribution, voir figure 58. Ace moment lesdeux soupapes
sont fermées, le cylindre N°1 étant en fin de com-
pression.

5 ~ Pour le réglage du jeu des soupapes, employez
deux clés extra-plates, voir figure 72. Prenez la clé
inférieure pour maintenir le poussoir et la clé supé-
rieure pour visser ou dévisser la vis de réglage de
poussoir. Une jauge de 33/100mm (.013") d'épaisseur
doit glisser sans jeu entre l'extrémité de la queue de
soupane et la vis de réglage de poussoir.

6 - Faites tourner le moteur d'un demi-tour & la fois
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Figure 72 - Réglage et vérification du jeu
des soupapes.

et vérifiez le Jeu des soupapes de chaque cylindre en ré-
glant si nécessaire. Pour faire cette opératlon pro-
cédez dans 1'ordre d'allumage du moteur, c'est-a-dire,
1; 3% 4y 2.

7 - Replacez le couvercle cache-poussoirs. Vérifiez
1'étanchéité du joint de ce couvercle pour vous assu-
rer que 1l'huile ne peut passer entre celui-ci et le
bloc-moteur. Changez le joint si nécessaire.

8 - Remettez le clble "B" de la magnéto, figure 57,
dans son logement.

IMPORTANT: Soyez précis, vérifiez le jeu des soupapes
& la jauge d'épaisseur.

Petites opérations d'entretien du moteur

Joint de culasse

Pour ohtenir les meilleurs résultats en remontant
la culasse aprés mise en place d'un joint, serrez &
fond les écrous, sans cependant les bloquer, en com-
mengant par le rang central puis les rangs'extérieurs.
Cormencez le blocage dans le méme ordre en serrant
progressivement chaque écrou d'un quart de tour. Con-
tinuez de cette fagon jusqu'a ce que tous les écrous
soient bloqués. Il ne faut pas serrer & fond un écrou
puis passer au suivant, ce qui ne permettrait pas d'obtenir
une pression uniforme sur toutes les parties du joint.

Une fois la culasse remontée, il est nécessaire,
pour éviter lesfuites de procﬁder & un nouveau blocage
des écrous des gou jonsaprés avoir fait marcher le moteur
de fagon que les chemises d'eau soient bien chaudes.

Coussinets de vilebrequin, pistons et segments

Nous ne pouvons trop insister sur la nécessité de
faire exécuter le travail de remplacement des coussi-
nets.de bielles, des coussinets de vilebrequin, des
pistons et des segments, du rodége des soupapes, etc ..
par un mécanicien expérimenté de votre agent International.
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Embrayage moteur

. Le moteur comporte un embrayage "Rockford" ou
"Atwood". Tous deux sont du type 3 ressorts, 3 disque
unique sec de 165mm (6-1/2"). L'identification de la
marque de 1'embrayage est aisée: il suffit de compter
le nombre de ressorts de pression. L'embrayage "Rock-
ford" encomporte 6, alors que 1'embrayage. "Atwood" n'en
comrporte que 3. .

Entretien de 1'embrayage

L'embrayage est congu de fagon & ne nécessiter qu'un
minimum de soins. Toutes les 1.000 heures de travail
ou au moins une fois par an, graissez la butée d'em-
brayage comme il est indiqué dans le "Tableau de
Graissage", page 21.

uvarde de la pédale d'embrayage

I1 est trés important que la pédale d'embrayage ait
une course libre (ou garde) de Zcm (1-3/16"), figures
73, 74 et75; cette garde permet de maintenir un Jjeu de
3,2mm (1/8") entre la butée d'embrayage et les doigts
du plateau. Au fur et & mesure de I'usure du disque,
cette garde diminue et elle doit &tre réglée. L'embra-
yage peut €tre sérieusement endommagé sila garde de la
pédale devient insuffisante. Celle-ci peut &tre conservée
& 3tm par le réglage en longueur de la tringle de com-
mande de 1'embrayage. Pour régler la longueur de la
tringle, retirez la plaque de visite "A" du carter
d'embrayage, fidures 74 et 75, et dévissez le boulon
de 6,4mm (1/4") "B" avec écrou et rondelle Grower.
Retirez l'axe "C" de la chape de réglage de la tringle
de commande d'embrayage et abaissez cette chape suffi-

. !"c?n"’ Garde de la pédale d’embrayage

_ Patin de pédale 3

fond de course
Trou de trop-plein (sur
3 le haut du manchon de
\ la butée d’embrayage)

% A-14580

la pédale

Flgure 73 - Course libre de
d'embrayage.

samment pour qu'elle soit dégagée des pieces et puisse
osciller d'un c8té 2 1'autre. Vissez la chape de ma-
niére A raccourcir la tringle de commande jusqu'y ce
que la garde correcte soit obtenué. Remettez en place

'axe "C" de la chape et goupillez—le; revissez le
boulon de 6,4mm (1/4") "B" avec écrou et rondelle
Grower,

Butée d’embrayage
en graphite

o X ‘\%\\

/ Tringle de commande
de Pembrayage

N2
i

e

Chape de réglage de la tringle
de commande de embrayage

Course des doigts: 4,8mm
pour unecourse totale de la chape de

"'."'a
Coussinet
de centrage
d’embrayage
(auto-graisseur)

Graisseur
B-3046A

Figure 74 - Embrayage et articuiations.
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Plaque de visite

514732 : de carter d’embrayage
Figure 75 - Emplacement de la plaque de
visite de I'embrayage.

Freins

Les freins sont constitués par des ceintures en
acier munies de garnitures qui se resserrent sur 1'exté-
rieur de tambours. Ils sont commandés par deux pédales
qui peuvent €tre manoeuvrées individuellement, ousimul-
tanément lorsqu'elles sont jumelées.

ATTENTION: Jumelez toujours les pédales de frein au
moyen du verrou "A", figures 76 et 77, lorsque vous
< roulez en grande vitesse.

Réglage

Pour le réglage des freins, mettez un cric sous
1'arriére du tracteur, retirez 1'axe "C" et desserrez
le contre-écrou "D". Faites tourner lachape de réglage
"E" jusqu'z ce que chaque roue freine trés légerement,
figures 76 et 77.

—

DR G B A Aaser
Figure 76 — Pédales de frein non jumelées
pour faciliter les virages.
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" Jumelage
-des pédales
Verrou
“des pédales

Chape de réglage

de frein
‘ A-14591
Figure 77 - Pédales de frein jumelées et verrou
enclenché pour maintenir letracteur a I['arrét.

Lorsque le réglage des freins est terminé, remettez
en place 1'axe "C" et bloquez le contre-écrou "D'.

Pour obtenir 1'équilibrage des freins, il est trés
important d'avoir une garde identique aux deux pédales.
Un moyen slr de vérifier 1'équilibrage des freins
consiste & mettre les deux roues arriére sur cric de
fagon & leur permettre de tourner librement. Calez soi- .
gneusement le tracteur, jumelez les pédales et mettez
le moteur en marche. Ensagez la deuxiéme ou troisigme
vitesse; le freinage doit faire ralentir également et
simultanément les deux roues et tendre & diminuer le
régime du moteur. Si, & l'application des freins, une
roue s'arréte et l'autre continue & tourner, diminuez
le serrage de la roue qui ne tourne plus jusqu'a ce que
les deux roues s'arr€tent simultanément lors du
freinage.

esf CE GRAw
& ;?ELI-E BORE...
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Quand le tracteur remorque une machine
commandée par la prise de force, assurez—
vous que toutes les protections des organes
de transmission sont bien en place et en .
bon état.




Barre d'attelage et attelage
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Ne tentez aucun remorquage sans barre d'attelage.
Les boulons de la barre d'attelage doivent &tre bloqués.
Tous les attelages des machines remorquées doivent &tre attachés i la barre d'attelage.

Le tracteur exerce son effort de traction,sur les
machines remorquées, par l'intermédiaire de la barre
d'attelage. Celle-ci est réglable verticalement pour
s'adapter aux différents attelages. Un réglage correct
évite des efforts inutiles tant au tracteur qu'a la
machine remorquée. L'accrochage doitétre fait de telle
sorte que 1'axe de traction du tracteur tombe en ligne
avec l'axe de résistance de la machine, ou s'en trouve
tout au moins rapproché. Unattelage effectué d'un cdté
ou de l'autre de la ligne de résistance engendrerait
des torsions et des efforts, tant sur le tracteur que
sur la machine, aurisque d'abimer le matériel. De plus
un attelage incorrect causerait desdifficultés de con-
duite qui se traduiraient par un mauvais travail de la
machine remorquée.

Lorsque vous vous servez d'une longue cha®ne pour
remorquer une charge, faites avancer le tracteur tres
lentement jusqu'a ce que tout le mou de la chafne soit
absorbé.

La barre d'attelage 2 montage rapide peut &tre fa-
cilement démontée, ou inversée pour &' re retournde vers
1'avant du tracteur. Pour démonter la barre d'attelage,
desserrez les boulons "A", figure 79, et décrochez la
barre compléte.

owe! miq
DoecEMENT

Co wq TEMD

=T

Jumoe = tracteur est attelé A une lourde
“wmepe cuest employé darracher des sou—
Swe= Se= et iers rocheux ou des poteaux,

‘scceucsege doit toujours tre fait sur
= mmm= f'zttzlage. le mou de la chaline
»= S gms =ure brusquement absorbé.

A-14582

Figure 78 — Démontage de la barre d'attelage.

Réglage de la barre d'attelage

La barre d'attelage peut &tre réglée & trois hau-
teurs différentes pour obtenir une position d'attelage
correcte.

JE ME TEMAIS ENTRE LA
CHARRUE ET LE TRALCTEUR, &
TR DE LES ACCROCHER...

ET voia eg Qui '

MMEST aRRTZ/‘)V

o[l

& N
l{\ 7

&)

Ne jamais se tenir, au cours de |'accro—
chage, entre le tracteur et la machine
a remorquer. N
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Pour régler en hauteur, enlevez les boulons "B",
figure 79, et amenez la barre d'attelage en face des
trous choisis sur le support. Remettez les boulons "B"
en place et serrez avec soin. '

i

A-14583'

Figure 79 - Réglage de la barre d'attelage.

Siege

Le siége du tracteur peut €tre réglé sur deux posi-
tions différentes en retirant la bofte & outils et en
changeant 1l'emplacement des deux vis 3 t&te hexagonale
sur l'assise du siége, figure &0, ce qui permet
un déplacement de 3%8mm (1 1/2"). Bloquez les vis
avec soin au remontage et remettez la bofte 2 outils
en place.

Vis a téte
hexagonale

Assnfe- Boite a outils
du siege retirée
Figure 80 - Si&ge réglé a la position avant.
i 8

Disque de
roue (face
bombée
tournée

vers l'extérieur)
A-14584

Figure 81 — Roue avant avec face bombée du
disque tournée vers |'extérieur.

Roues avant

Les roues avant sont des roues & disque en acier
sur lesquelles sont fixées des jantes pour pneumatiques,
type tracteur & 2 plis, de 3,00-12 ou 4,00-12.

Chaque roue est fixée sur le moyeu par cing boulons
spéciaux. La face bombée du disque de roue peut &tre
tournée soit vers 1'intérieur, soit vers 1'extérieur pour
obtenir des voies différentes comme il est indiqué 2
la page 44.

Disque de roue
(face bombée
tournée vers
F'intérieur)
A-14585

Figure 82 - Roue avant avec face bombée du
disque tournée vers I1'intérieur.
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Les moyeux tournent sur des roulements & rouleaux
coniques. Une bague d'arrét d'huile et une rondelle en
feutre sont placées 2 1'extrémité inférieure des noyeux.

Réglage et graissage

Les roues avant peuvent 8tre réglées i des voies de
1m03 (40"5/8) ou 1ml8 (46"3/8). La voie est réglée 3
1m03 (40"5/8) lorsque le bombé des disques de roue est
tourné vers 1'extérieur, figure 81. Pour obtenir la
voie de Im18 (46"3/8) inversez les roues sur les moyeux
de fagon que le bombé des disques de roue soit tourné
vers 1'intérieur, figure 82.

Roues arriére
Les roues arriére sont des roues 3 disque en acier
avec des jantes démontables pour pneumatiques type

tracteur agricole.

JANTES - Les
nibles:

jantes arriére suivantes sont dispo-

Jante arriére W5-24 i
6-24 (2 plis).

utiliser avec pneumatique

Jante arriere W6-24 2 utiliser avec
7-24 (2 plis).

pneumatique

Jante arriére W7-24 a utiliser avec
8-24 (4 plis).

pneumatique

Les jantes W6-24 ou W7-24 sont fournies avec le
tracteur, sur spécification i la commande.

Fleche de sens
de rotation

Disque de roue # /
(face bombée ;
tournée vers
Pextérieur)

Figure 83 - Roue arridre avec face bombée du
disque tournée vers |'extérieur.
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Jante

Disque de roue
(face bombée
tournée vers
I'intérieur)

Crapaud

de rotation
A-14761

Figure 84 — Roue arriare face bombée du

disque tournée vers

avec
Itintérieur.

Chaque roue arriére est fixée sur la joue d'essieu
par cing houlons spéciaux et peut &tre montée avec le
bombé du disque de roue tourné, soit vers 1'intérieur
soit vers l'extérieur pour obtenir, avec les différentes
positions de jante, les diverses voies indiquées ci-
dessous.

Les roues avant et arriére sont pourvues de trous
de montage pour recevoir des poids de roue en fonte.

REGLAGE DES VOIES ~ Pour s'adapter aux différentes
cultures, les roues arriere sont réglables aux voies

suivantes: 1m02 (40"), 1m12 (44"), 1m22 (48"), 1m32
(52") et 1m42 (56").
On peut obtenir 1'écartement désiré en inversant

les disques des roues arriére et en montant les Jantes
sur les disques dans les différentes positions re-
présentées par les figures 83, 84 et 85.

NOTE: Lorsque les disques de roues arriére ou les
Jjantes sont invegsées, assurez-vous que la bande de
roulement du pnei:tourne dans le sens correctde
rotation, sens indiqué par lafléche tracée sur le cBté
du pneu, flgures 83 et 84.

Au remontage des disques ou des jantes, bloquez
tous les boulons avec soin.
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Bombe du disque
de roue tourne
vers linterieur

Axe du tracteur

Axe de Pessieu

Voie de 112 (44")

crapaud de roue
tourne vers l'ex-
terieur; axe du
pneu a l'exterieur

Voie de 102 (40”)
crapaud de roue
tourne vers lex-
terieur; axe du
pneu a linterieur

Disque de roue—|
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Crapaud de roue
! tourne vers l'in-
terieur; axe du
pneu a lexterieur

crapaud de roue
tourne vers l'ex-
terieur; axe du
pnen a linterieur

Voie de 132 (52")

5+ Crapaud de roue.
- tourne vers lex-

terieur; axe du

A pneu a linterieur

Voie de 122 (48")

crapaud de roue

tourne vers lin-
terieur; axe du
pneu a l'interieur

., Disque de roue

Moyeu

Voie de 142 (56”) }

arriere

Axe du pneumatique

\/\ 102 voie
(40”) minimum

142 voie |

HTS”

Figure 85 — Positions des roues arriére suivant

(56") maximum

45

Bombe du disque
de roue tourne
vers lexterieur

tes différentes voies.
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Essieu avant réglable

Si votre tracteur est muni d'un essieu avant ré-
glable, la voie peut &tre modifide 3 1mC3 (40"5/8),
1ml3 (44"5/8), 1m23 (48"5/8), 1m33 (52"5/8) et 1m43
(56"5/8), pour permettre aux roues arriére de rouler
sur la trace des roues avant.

Réglage des voies
1 - Soulevez 1l'avant du tracteur.

2 - Desserrez les boulons qui fixent les colliers
d'extension d'essieu "A".

3 - Otez les goupilles fendues et retirez les che-
] des colliers d'extension d'essien. Retirez
"C" des colliers dela barred’accouplement.

placez les extensions d'essieu d'une distance
deux cOtés pour amener la voie & la dimension
ajustez les barres d'accouvplement "D" pour
Z cette nouvelle voie.

acez les chevilles "B" des colliers d'ex-
ieu dans les trous choisis et bloquez les
montez également et bloquez les boulons des
barre d'accouplement.

ement des roves avant doit étre de 3 3 6mm

, (c'est-a-dire, que les roues avant doi-
lus rapprochées de 3mm 3 1'avant qu's 1'ar-
cote se mesure de l'intérieur des roues
t en "G" respectivement, fisure 86.

le pincement, détachez les chapes de
ment "D" des bras de direction "E",
re-écrous et vissez ou dévissez ices

Pneumatiques

Afin d'obtenir des pneumatiques la durée maximum et
le meillevr rendement, il faut se conformer aux ins-
tructions suivantes:

Gonflage

Les pneus doivent &tre correctement gonflés suivant
les indications données dans le tableau ci-dessous.
Les toiles des pneumatiques s'endommagent rapidement,
si la pression est insuffisante et il Yy a risque de
glissement autour de la jante et d'arrachage de la
valve. Un gonflage exagéré, se traduit par une usure
rapide due & des dérapages fréquents.

Vérifiez la pression toutes les semaines avec un
manométre basse-pression précis gradué de cent grammes
en cent grammes. On ne doit pas laisser la pression
descendre au-dessous des chiffres indiqués.

Le gonflage s'effectue au gonfleur mécanique, & la
pompe & main, ou au moyen d'un gonfleur s'adaptant sur
un trou de bougie. Ce dernier type de gonfleur est
vendu par les agents "International Harvester".

Assurez-vous que les chapeaux de valve sont en
place et bien serrés. Ils emp€chent des fuites d'air
par le corps de valve et protégent ce dernier de la
terre, boue, gravier, neige ou glace qui risqueraient
de 1'endommager et de pénétrer dans la chambre.

Expédition des tracteurs sur pneus
Afin de permettre un calage efficace et d'éviter le

rebondissement des tracteurs expédiés sur plateforme
(wagons ou remorques routiéres) les pressions de

Ol -5=3=3—3

ure 86 — Différentes voies
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—————————— 103cm (40%") voie minimum

- 143cm (56%") voie maximum -
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gonflage doivent @tre les suivantes:

Tous pneus avant 2 plis........1 Kg 400 (20 lbs)
Tous pneus arrisre 2 plis......1 Kg 400 (20 lbs)
Tous pneus arrigre 4 plis......2 Kgs100 (30 lbs)

IMPORTANT: Les pneus arriére doivent &tre ramenés &
leur pression correcte et les pneus avant vérifiés avant
d'utiliser le tracteur, de le remorquer ou de le placer
en dépdt pour un certain temps. Sans cette précaution
le caoutchouc se déformera et se fendillera.

Au remorquage d'un tracteur, ne dépassez pas la
vitesse de 32 Km & 1'heure (20 m.p.h.).

Pression d'utilisation pour pneus
de tracteurs - Basse pression

ATTENTION: Réglez la pression des pneumatiques des
réception du tracteur en suivant les indications du
tableau ci-dessous.

Lbs par
ROUES AVANT ET ARRIERE KG/CM2 | pouce
carré
AVANT
Pneus de 2 pliSceieieeeeannn v emsnsion | 157400 | 20 1bs
ARRIERE
Pneus de 2 plis...... e e TR 0,840 | 12 1bs
Pneus de 4 plisiceeeeccanes cwsweves | 0,840 | 12 lbs
Pour les labours, augmentez la pres-
sion de la roue de raie &....... ve.o| 1,120 | 16 1bs

Quand on emploie le tracteur avec
des contre-poids lourds ou que le
tracteur porte des machines pesantes,
il faut augmenter la pression des
pneus. Reportez-vous au tableau de
gonflage des fabricants de pneumati-
ques ou prenez contact avec votre
agent "International Harvester".

Montage du pmeu sur la jante

Aprés avoir monté un pneu neuf ouusagé sur une Jjante,
gonflez 2 une pression de 1 Kg 400 (20 1bs) tous les
pneus de 2 plis ou & 2 Kgs 100 (30 1bs) les pneus de 4
plis, pour que le bourrelet du pneu prenne sa place
sur lerebord de la jante et pour emplcher un glissement
susceptible de déchirer 1'emtase de la valve. Ensuite,
gonflez ou dégonflez & la pression correcte de fone-
tionnement.

Adhérence et lestage

Les pressions de gonflage recommandées sont.indiquées
ci-dessus. Il ne faut pas employer le tracteur avec
des pneus incorrectement gonflés. Pour assurer a4 vos
pneus le maximum de durée, surveillez leur profil. Si
celui-ci s'use trop rapidement, ajoutez immédiatement
du lest pour diminuer le glissement. Vérifiez si la
pression n'est pas trop forte. e

(Cconsultez votre agent International Harvester pour
tous renseignements).
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Lestage des roues

La force tractive a la barre d'un tracteur peut etre
augmentée par 1'addition de lest aux roues motrices,
soit en ajoutant des poids en fonte moulée, soit en
introduisant un liquide dans la chambre & air.

L'augmentation de la force tractive & la barre, par
1'addition d'un lest déterminé, varie suivant la nature
du terrain. Quand il est nécessaire de lester forte-
ment, on peut employer simultanément les poids en fon-
te et le liquide dans les pneus.

Surcharge

Ne dépassez pas la limite de charge prévue pour les
pneumatiques. En ajoutant du lest, prenez en consi-
dération la charge maximum prévue pour le pneumatique
et ne la dépassez pas. Aprés lestage des roues arriere,
il peut 2tre nécessaire de régler la hauteur de la
barre d'attelage pour obtenir un alignement correct du
tirage.

Lest-liquide

Les chambres peuvent &tre remplies aux %3/4 de li-
quide. Employez de 1l'eau propre pour des températures
supérieures & 0°C (32°F) et une solution de chlorure
de calcium (Ca C12) par temps de gelée.

Méthode de lestage liguide du pneumatique

Procurez-vous un adapteur, figure 87, chez votre
agent "International Harvester". Cet adapteur est
munie d'une valve de purge qui permet 1'évacuationde
1'air remplacé par le liquide.

Mettez le tracteur sur cric et amenez la valve 3 la
partie supérieure en faisant tourner la roue. Démontez
le corps de valve et vissez en place 1'adapteur auquel
sera relié le tuyau d'arrivée d'eau.

La chambre peut &tre remplie au moyen de trois pro-
cédés différents: réservoir surélevé d'au-moins 1m50
(5 ft) par rapport 2 la chambre, pompe & main, air
comprimé dans un réservoir étanche rempli de liquide.

Sur valve

Adapteur ou embout
de tuyau

">~ Liquide

A-1587

Figure 87

- Remplissage du pneu aux 3/4.




FARMALL CUB

Démontez le tuyau et l'adapteur, remettez en place

le corps de valve et gonflez le pneu & la pression
correcte.

Lest liquide anti-gel

Par temps de gelée, il est recommandé d'employer une
solution dosée & 25% de chlorure de calcium. Ce dosage
représente environ 2 Kg 500 de chlorure de calcium en
paillettes pour 10 litres d'eau (20 lbs pour 10 U.S.
gallons).

La concentration de la solution peut se mesurer au
pése-acide pour accumulateurs. Une solution de 25% a
une densité d'environ 1,225 et un point de congélation
de -320C (-25C°F).

ATTENTION: Certains cristaux de chlorure de calcium
ont uneréaction acide. Il est recommandé d'a jouter 100
grammes de chaux pour chaque dose de 10 Kgs de chlorure
de calcium. : i

Pour préparer la solution, commencez toujours par
verser l'eau dans le récipient; ajoutez ensuite la
quantité de chlorure de calcium en mélangeant soigneu-
sement. Ne versez jamais l'eau sur les paillettes de
chlorure. Laissez la solution se refroidir avant de
1'employer. t

Cénes ou écrous de montage des valves

Des coBnes ouécrous de montage des valves sont fournis
avec toutes les chambres & air de roue arriére prévues
pour recevoir du liquide. Ils sont montés sur la valve
avant 1'expédition. .

Le but de ce c8ne ou écrou est de maintenir la
valve dans son trouaumontage du pneu, particuliérement
quand on utilise du liquide. Sans ce cfne ou écrou,
au montage du pneu ou lors du remplissage, la valve
risque d'étre attirée & 1'intérieur de la jante, ce qui
occasionne des difficultés pour la faire & nouveau sor-
tir par son trou.

Soins & apporter aux pneumatiques

Evitez les souches, les pierres, les orniéres pro-
fondes et autres obstacles. Réparez immédiatement les
coupures; lanégligence de cette recommandation diminue
de beaucoup la durée des pneus. L'huile et la graisse
sont nocives pour le caoutchouc, évitez leur présence
sur les pneus. Quand le tracteur a été employé pour
des pulvérisations (insecticides) lavez les pneus &
1'eau pour faire disparaftre toute trace de produit
chimique.

Protection des pneus pendant remisage

Lorsque le tracteur n'est pas employé, garez-le de
telle sorte que les pneus soient protégés de la lumiére.
Nettoyez ces derniers soigneusement avant de remiser
le tracteur. Mettez-le sur cric de fagon & soulager
les pneus de leur charge quand 1'interruption doit
durer un certain temps. Si cette précaution n'est pas
prise, il est nécessaire de gonf 3 rvalles ré-
guliers. Avant de remettre le 1 service,

n'oukliez pas d'en gonfler les pneus & la pression
correcte.

Chaines anti-dérapantes

Pour travailler sur des herbages ouv sur des terrains
mouillés, employez des chafnes du type & crampons.
La flexibilité du pneu et les mouvements des chafnes
permettent & la boue de se détacher pendant la rota-
tion de la roue.

Il se peut que la chalne ait tendance & tourner
autour du pneu; pour éviter cet inconvénient, employez
des attaches du type a ressort pour la fixation.

Electricité statique engendrée lors du
travail & la poulie

Sur un tracteur avec pneumatiques, 1l'électricité
statique engendrée par le travail i la poulie peut
€tre déchargée sans danger en reliant électriquement
le tracteur & la terre au moyen d'une chafne portant
sur le sol.

Commande de la distribution du semoir

La commande de la distribution du semoir qui se
trouve sur le c8té intérieur de l'axe de roue arriére
droite, figure 8, fournit la puissance nécessaire aux

,semoirs ou aux distributeurs d'engrais portés. Re-

portez-vous au Livret d'Entretien de ces machines.

Commande de la distribution du semoir
i,

mplacement de

E la commande de
distribution du semoir.
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Tableau de dépannage
Moteur difficile & mettre en marche
Cause probable Reméde éventuel

Pas d'essence dans le réservoir ou dans le carburateur..Remplissez le réservoir avec de 1'essence, ouvrez le rcbinet. Vérifiez les
canalisations, le filtre & essence et le carburateur.
Filtre & essence ou canalisations obstruss. .Nettoyez le filtre & essence, vérifiez les canalisations et le carburateur.
Impulseur défectueuXeeesecssscesoncsonsasns .Rincez au pétrole, reportez-vous da la page 31.
seececsssasssscsenssssssss.Vidangez le réservoir i essence et le carburateur. Utilisez de 1'essence
propre, et séchez les bougies ou consultez votre adent “International
- ' Harvester".
Eau dars 1es CylindreS.eeceecescesasescscasscaaasaanssssVérifiez le joint de culasse et regardez si les trous de drainage du col-
lecteur d'échappement ou du silencieux ne sont pas bouchés,
Mawvaise utilisationduvolet obturateur d'air. Moteur noyéSuivez les instructions données pour le démarrage, page 8.
Allumage défecturux ou cBblage desserréeccissscescsesss Vérifiez les c@bles, les bougies et la magnéto, etc., reportez-vous aux
tages 29 d 32.
Batterie ou démarreur défectuPlUX..essiucescseseassasasssVérifiez et effectuez 1'entretien, reportez-vous d la page 37 ou remplacez.
Bougies encrassées oumauvais écartement des électrodes...Nettoyez les boudies et réglez 1l'écartement des électrodes de 6 g
7/10mm (0,023 a Q,0£7") ou remplacez-les
Magnéto & 12 M3SS€evesesrartssssncssascsoascasnscasssss.Tirez sur le bouton de contact. Recherchez les autres masses éventuelles;
” reportez-vous également awr instructions concernant la magnéto, page 30.
levier de contr8le du rédulateur 2 la position de
TalentiseessseeasesetanssecsseccaaassiosaeneansnseesssaaPlacez le levier au tiers de sa course, 2 la position de démarrage.
Manque de compression.. Consultez votre agent "International Harvester".
Dent de la couronne de démarrage cassée... Consultez votre agent "International Harvester".
Huile de graissage LrOp €PAISSE..cessesssssessssssnsass Vidangez et refaites le plein avec le lubrifiant recommandé. Reportez-vous
_ aux "Caractéristiques des Lubrifiants”, page 17.
Pignons de la bolte de vitesses en prise.. ..Placez le levier de changement de vitesse au point mort.

Grippage IntermnescceccsceccssecscsinenssennsssneenssssssConsultez votre agent "International Harvester".
E ’ 4

Le moteur cogne ou ne fonctionne pas réguliérement

Mauwvais calage de la MagnétOsesecececsasssessasasssssss Faites un noweau calage. Voir "Magnéto", page 3z2.
Bougies encrassées, mauvais écartement des électrodes, V
Ou MOd2le IMDrOPr€esesececcssssssccsscsssasscscssssseNettoyez les bougies, réglez 1'écartement des électrodes de 6 & 7/10mm (0,023
a 0,027") ou remplacez-les. :

Etincelle faible.eeeeseessssrsorvescrssesssssssecsesasssVérifiez la magnéto pour voir si 1'étincelle provenant de 1la bobine est’
bonne. Vérifiez les plots du rupteur et leur écartement, les bougies et le
c8blage, voir page 29.

Mawvais réglage du carburateur... cecenaas ..Réglez le carburateur selon les instructions données page 24.

Essence de mauvaise qualité ou contenant de 1'eau.......Vidangez et refaites le plein avec de 1l'essence propre de bonne qualité.

Moteur SurchaufféiiseeeeecaeccsecssanscccassscccsncesssVérifiez le systéme de refroidissement et la cour'roie du ventilateur; voir
plus loin "Surchauffage du moteur”. 4

Soupapes mal régléeScccericcescaccccanas Vérifiez le jeudes soupapes ouconsultez votre agent "International Harvester".

Prises d'air additionnel au collecteur d'admission......Vérifiez le joint et bloquez les écrous.

Fumées d'échappement €paiSseSecsesscsscscsccsasensscess.Vérifiez le niveau d'huile du filtre & air. Vérifiez 1l'arrivée d'essence au
carburateur. Examinez les segments des pistons pour voir leur degré d 'usure
ou consultez votre agent "International Harvester".

Excés de calamine dans les cylindreS..c.eeeeecessssesss..Consultez votre agent "International Harvester".

Jeu d'un axe de piston ou des coussinetS...ccecesces.ss.Consultez votre agent "International Harvester”.

Begments cassés ou jeu des pistons.. ..Consultez votre agent "International Harvester".

Coussinets de bielles ou de ligne usagés.. ..Consultez votre agent "International Harvester".

Le régulateur colle ou demande_a €tre réglé. «+...Consultez votre agent "International Harvester".

Manque de puissance

La marette de contrdle du régulateur n'est pas & la
position d'accélération... . ...Placez la manette de contrBle du régulateur a la position d'accélération.

Moteur trop froid ou trop chaud.eeeseessesessesaassssse Faites tourner le moteur jusqu'a réchauffage, avant de lui imposer la pleine
charge. VérifieZ le systéme de refroidissement ou consultez votre agent
"International Harvester".

Moteur SUPChaufféeeeesceeescesccasssssssssssssssessassasRéduisez la charge.

COgnEmENtS eXCeSSifSeerrersorssrerarssssesssascssssssssEmployez un combustible de bomne qualité, vérifiez également le calage de
la magneéto ou consultez votre agent "International Harvester".

Le régulateur ne fonct ionne pas correctementcoeeeess....Consultez votre agent "International Harvester".

Manque de COMpreSSiONeesecscscrecresssereacasosocses «...Vérifiez les soupapes et les segments de piston ou consultez votre agent
"International Harvester".

Combust ible de mauvaise qualité ou mélange trop pauvre . ....Reporiez—vous aux instructions concernant le carburateur, page 24.
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Cause probable Reméde éventuel
]
Canalisations.ou filtre & essence obstrués.. -Nettoyez, page 25.
Trou d'évent du réservoir & combustible bouchéeseses....Débouchez le trou d'évent dans le chapeau.
Tuyau d'échappement obstrué..... esssscssssescssssss Nettoyez, N
Piltre 2 air obstrué ou prises d'air additiomnnel entre
le carburateur et le moteUr.cecececicessscsssscosssss.Nettoyez le filtre a air come indiqué page 28. Bloquez les écrous de mon~
_ tage du carburateur et du collecteur,
Huile du moteur ou du filtre 2 air trop épaisse.........Vidangez et refaites le plein avec de 1'huile recommandée. Reportez-vous aux
"Caractéristiques des [ubrifiants”, page 17.
Mauvais calage ou allumage défectueux... «sse.Voir "Magnéto", page 2.
L'embrayage patine..ccececcsscsectccescrenccecnnaancecsssRéglez la garde de la pédale, page 40, ou consultez votre agent "Interna—
tional Harvester®,
Les freins frottenteceeeseseeseietnisennseacenannnss. Réglez les freins, page 41.

Surchauffage du moteur A

Le systeme derefroidissement est obstrué ouentarted......Nettoyez  le systeme, reportez—vous d la page 26, ou consultez votre agent
"International Harvester”.

La courroie du ventilateur patine.....sesecececesnsss...Réglez la tension ou remplacez 1a courroie, reportez—vous d la ﬁa.ge 27.

Insuffisance d'eau dans le systéme de refroidissement Remplissez le radiateur jusqu'au niveau correct, reportez—vous a la fage 20.

Corps du radiateur obStruesecssecssscsssssecsscsnesse.Enlevez toute la menue pallle et la saleté de la grille du radiateur, net—
toyez au jet si possible.

Ie combustible ne corvient pas au moteW......csssesse.s.Remettez de 1'essence de bomne qualité,

Mawalis réglage du carburateur.e.eeececseseseteeessess . Reportez—vous a "Carburateur", fage 24. °

Calage - InCOrTECterereccnccnanrnnncocesncsancncncnssessa.Vérifiez selon les instructions du chapitre "Magnéto", page 32.

Surcharg@sesees tecesscscsscescscccscsrcscncsansses-Réduisez 1a charge. -

Excés de calamine dans les cylindreS....secceeecvessscos.Consultez votre agent "International Harvester". .

Ecartement entre les contacts du rupteur déréglé........Réglez 1'écartement entre les comtacts du rupteur selon les instructions du
chapitre "Magnéto", page 30. :

Manque de pression d'huile, pression trop élevée ou trop faible

Manométre défectueuXesessessesseseasscenascessesnasesss .Remplacez ou consultez votre agent "International Harvester",
Hulile re correspordant pas aux caractéristiques ap—
prouvées, huile diluée ouen quantité insuffisante.....Reportez-vous aux “Caractér).sth_ues des Lubrifiants", fage 17. Vérifiez le
niveau d'huile; en cas de dilution, remplacez-la par de l'huile neuve;
i\eportez-vom awx instructions de fonctiomnnement.
Canalisations d'huile cassées, desserrées oucbstrudes....Nettoyez les canalisations et serrez les raccords, ou consultez votre agent
’ "International Harvester",
Insuffisance d'huile dans le carter.....................Ajoutez de 1'huile; repocrtez—vous au "Tableau de Graissage". Recherchez les
fuites d'huile.
Saleté sur le sidge de la soupape régulatrice de pres—
sion ou mauvais fonctiommement.......ceeevevenee......Consultez votre agent "International Harvest.er"
Tamis de pompe & huile obstrué ou pompe & huile ne
fonctiommant pas.....c..... Ceeeeisiectssesnmnesssesa..Netboyez selon les instructions données page 14 ou consultez votre agent
"International Harvester”.
Coussinets USagéSiesseccscsscsanersrcnsassnsenssscnssssConsultez votre agent "International Harvester”.

Dilution ou consommation excessive d'huile

Huile ne correspondant pas aux caractéristiques.........Reportez-vous aux "Caractéristiques des Lubrifiants”, fage 17.
Fuites aux canalisations d'huile, au filtre, au bouchon
ou au joint du carter inférieur.c.eececececcesessss...Vérifiez et serrez & ford ou consultez votre agent "International Harvester".

Segments de compression ou segments récleurs usés.......Consultez votre agent "International Harvester".

Jeu des coussinets de bielleSissssscscsssessssssnssssssConsultez votre agent "International Harvester”,

Longue période de marche au ralenti...seeececcssesessss.Arrétez le moteur. .

Moteur surchauffé ou trop froid..........ecenvesvensss  Reportez—vous aux paragraphes "Manque de Puissance” et "Surchauffage du
moteur",

Vitesse du moteur trop €1evée.csecccescercscssscsscssss.Consultez votre agent "International Harvester".

Reniflard du bloc—cylindres obStruesescssccsscscaccssasNettoyez le tamis placé au-dessus de la jauge de niveau d'huile, selon les
instructions données, page 14.

Consommation excessive de combustible

Mélange carburé trop riche. Carburateur dérégléecsesss..Vérifiez le volet cbiurateur d'air et reporiez—vous aux instructions donndes
au chapitre "Carburatewr™, fuge 24.
Fuite de combustiblecececcesescss «eeResserrez ou remplacez les canalisaiions ou le joint du ﬂltre a essence.
Combustible de mauvaise quAlitéecececccscsccssacsscossssltilisez de 1'essernce d= borre gmlits,
Volet obturateur d'air fEerméee .ceeeesssescsssssscasesssReCherchez 1a cause du momfoncs iormement
Moteur SUrchargéiecccescescsessssssssssscssssesssosssessRéduisez 1a charge ou passer 2 me vitesse
Corpression faibleeeecescceeccssesscescsscsscsscsssssscsiConsultez votre agent “Intermstionmal Sarwester™,
-Reportez—vous ocux foges 29 3 ;.
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Cause probaple 4 Reméde éventuel

La température du moteur est anormalescceesessesessecs . Vérifiez le systeéme de refroidisserent. Vérifiez 1'huile de graissage ou
consultez votre agent "International Harvester",

Filtre a air obstrué....................................Assm'ez 1'entretien du filtre a air, fage 28.

Quantité ou qualité d'huile non canformes....ceee.......Reportez-vous aux ”Oamctér;sttques des Lubrifiants”, page 17, et mintenez
l’luule au niveau correct.

Manque de combustible

Insuffisance de combustible dans le TéS€rvoir...........Faites le plein et vérifiez les canalisations.
Trou d'évent du bouchon du réservoir obstrué.. «evseeNettoyez le trou d'évent., .

Robinet fermé ou insuffisamment mvert..................oavrez le robiret, report,ez—-vous 4 "Mise en marche du moteur", page 8.
Tamis du filtre & combustible et canalisations obstrués

ousales..............................................Nettoyez cmmirdiqué page 25.

Allumage et éqnipement électrique .

Modele impropre de bougies, bougies trop vieilles,
félées, sales ou mal TEElESecnasncrncannnansaaniaii.Nettoyez et réglez 1'écartement des électrodes de 8 2 7/10mm (0,3 2
0,027") ou remplacez-les par des bougies reuves.

Fils desserrés ou mal branchéSsessssssssesosasssssssssa -.Vérifiez les fils pour voir si toutes 1les connexmm sont propres et bien
serrées, pages 29 a 39. ~

Mawais calage de 1a magnéto.....ecevesieecaieeanns. .o Recalez 1a magnéto coame indiqué page 32.

Chapeau du distributeur, rotor ou boltier du rupteur

B M «Nettoyez comme indiqué page 31.

Cnarbon du distributeur casséiesecescecesscaans «++.Remplacez ou consultez votre adent "International Harvester".

piots du rupteur sales, piqués ou déréglés..uaeicninnan Nettoyez et vérifiez 1'écartement ou remplacez le rupteur, page 30.

Linguet du ruptewr collé ou ressort de linguet trop

faible on casséisivsavevessiiouveiss ..Vérifiez et remplacez, page 30.

IMPUISEUr SBlesseeasesensnsssecssnsncsssccscnnnnnsessss.Nettoyez et graissez came indiqué page 31.

Batterie défectueuse, déchargée ou cBbles desserrés.....Rechargez, nettoyez ou serrez les cosses des c8bles, ou remplacez. vénfiez
le c8ble de masse, reportez—vous aux pages 37 d 39.

Démarpeur: défectieiieene swsennainsnavesveeissis s -Remplacez ou consultez votre agent "International Harvester”,

Génératrice ne fonctionnant paS.eeeseeesssccesasessssss Nettoyez le collecteur, vérifiez les balais, page 36, ou consultez votre
agent "International Harvester”,

coruonctem'—ms,joncteur.. tesssssesscsssseeseesssssConsultez votre agent "International Harvester",

AmpeTemetre d6fectueUX. veseersenneennenenn. Remplacez 1'ampéremétre ou consultez votre agent "International Harvester".

L'ampéremttre indique une charge excessive..............Réglez 1'intensité de charge de la génératrice, page 36.

L'amperemétre indique une dé€charge...ceeeesensennenenns .Vérifiez la batterie et la génératrice. Vérifiez les courroies de trans—
mission et les c8bles.

Les phares n'éclairent pas..c.ceeceneersienanseiea. ... .Vérifiez le clble de masse de la batterie. Tournez 1'interrupteur, changez
les lampes des phares et le fusible, rechargez la batterie, vérifiez le
c8blage et la génératrice, ou consultez votre agent "International Har—
vester",

Les phares éclairent faiblement..eeeeeceereveecesnennn. -Placez 1'interrupteur sur la brillance maximum, Rechargez la batterie, res—

serrez les bornes des c8bles, vérifiez les lampes, réglez 1'intensité de

charge de la génératrice, nettoyez les plots de contact.

Freins
Tes Fre1ns T8 BEPEIt. DAl sesimss e smws s das s Réglez les freins, page 41, chandez les garnitures ou consultez votre agent
~ “International Harvester",
Les freins frottent ou ne sont pas équilibrés........... Réglez les freins, fuge 41.
Garniture imprégnée d'huil€..eecccececscecanesan -Remplacez la garniture ou consultez votre agent “International Harvester",
Ressort de rappel cassé...ccceecaan ceereeccadone .. .Remplacez,

Les freins ne reviennent pas..ccecececcececenn. e in s Dégagez le verrou de frein. Assurez-vous que 1'arbre transversal du frein
gauche tourne librement.

Transmission, poulie de transmission et prise de force

Changement de vitesse difficileceececcceccecanancecennns Utilisez le lubrifiant recommandé, page 17.

Levier de vitesse ou fourchette défectueux. --.Remplacez ou consultez votre agent "International Harvester".

L'embrayage moteur patine....c.eeeeeecennan +ee.....Reportez-vous au paragraphe "Manque de puissance".

Claquement des pignons.... o 000000 esee....Arr@tez le tracteur et débrayez avant de changer de vitesse.

Les pignons ne restent pas en prise.. ......Consultez votre agent "International Harvester".

Engrenages bruyantS..c.eoeeecsaccscccsssconaone .Vérifiez le niveau d'huile, utilisez le lubrifiant recommandé ou ccmsultez
: votre agent "International Harvester".

PLRces EndcimBgess o snmmedssssanaevcses e ees s e b s Consultez votre agent "International Harvester".
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Roues arriére

Ne tOUrTENt PaScecccesessscecscessssccssssessanssssssrsssDégagez le verrou de frein, La transmission, le différentiel ou 1'embrayage
sont défectueux. Reportez-vous auchapitre “Embrayage", page 40, ou consul-
tez votre agent “International Harvester".

Roues avant

Trop serrées ou trop 18cheS..c.escecscceccscnsenccessocExaninez le graissage des roulements, et vérifiez le réglage, fage 10.
Fuite de lubrifiantecccecessccccncaes teessesessssasssssVérifiez la bague d'arr€t d'huile ou consultez votre agent "International
Harvester". g

Direction

DEFECHUBUSE e eevesessensseressssssnssasssssssasessssssssVérifiez la vis sans fin et la rouve dentée de direction, vérifiez le réglage
de 1'essieu avart, fpage 46. Vérifiez le gdraissage des roues avant., Véri-
fiez le gonflage ou consultez votre agent "International Harvester".

Essieu avant défectUSUReeeeesesscsossscasssessasnsasssss Inspectez la tringlerie, vérifiez et remplacez les pikces défectueuses ou
consultez votre agent "International Harvester",

Le tracteur LOUrDe SUL Un COLEeeeseveseessesscsesesrsessVérifiez et réglez 1'équilibrage des freins, fage 41. Vérifiez la pression
des preumatiques, Vérifiez le réglage de 1'essieu avant, fage 46.

Pneumatiques

USure €xcessive ou irrégulidle.eeesesssscescsssssssssassVérifiez le pincement, page 46. Vérifiez la pression de gonflage et 1la
charge sur les preus, page 47.

Dérapage d'Un PREU AITill€esecesssaseccosscossasscssesssAfoutez du lest, et vérifiez si la pression n'est pas trop forte, page 47. .
Si la bande de roulement est fortement usée, les pneus peuvent glisser
plus facilement. Remplacez-les par des neufs ou utilisez des chalres du

type & crampons.

Qutillage

d'ordre Description

Pistolet graisseur (contenance 85 grammes - 3-0z).
Jauges d’écartement pour bougies et rupteur.
Broche & douille.

Clé a douille de 12,7 mm (1/2").

Clé spéciale pour bougie.

Pinces (20 cm - 8").

ONIT NN =

Figere 29 tillage d'entretien général

fourni avec le tracteur.
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STOCKAGE ET

Stockage et remisage du tracteur

Quand un tracteur ne doit pas &tre utilisé pendent
un certain temps, il y a lieu de le garer dans un en-
droit sec et abrité. Le fait de laisser des matériels
3 l'extérieur, exposés aux intempéries, se traduit par
une réduction effective de leur durée.

Les instructions ci-dessous doivent &tre suivies
lorsque vous mettez votre tracteur enremise; le grais-
sage doit &tre renouvelé tous les six mois. Nous vous
recommandons également certaines précautions pour la
mise en route d'un moteur qui a été entreposé.

1 - lavez ou nettoyez le tracteur et graissez-le
entiérement (reportez-vous au “Tableau de Graissage").

2 - Vidangez et rincez le systéme de refroidissement.

3 - Lubrifiez copieusement 1'impulseur de la magnéto
- avec du pétrole.

4 - Aprés refroidissement du moteur, démontez les
bougies et versez dans chaque cylindre une cuillerée 2
soupe d'huile SAE-50 de bonne marque. Faites faire au
moteur deux outrois tours & la manivelle pour répartir
1'huile sur les parois. 2

5 — Retirez le cache-poussoirs et badigeonnez les
soupapes et les poussoirs d‘'huile SAE-50. (Si vous
constatez la présence de rouille, faites-la disperaftre
avant le graissage). Remontez le cache-poussoirs.

6 - Bouchez l'extrémité du tuyau d'échappement.

7 - Retirez 1'élément du filtre 3 huile. (Nettoyez
soigneusement toute trace derouille qui pourrait exis-~
ter sur la tige centrale). Remplacez 1'élément par un
neuf et rincez tout dépdt de 1'embase du filtre comme
indiqué page 15.

8 - Vidangez le réservoir & combustible, le car-
burateur et nettoyez le bol de décantation du filtre.

ATTENTION: Une substance gommeuse se forme parfois
dans lesréservoirs, les canalisations ou le carburateur
quand le moteur n'est pas utilisé. Cette gomme cause
des difficultés de démarrage en obstruant les gicleurs
et les ajutages du carburateur. On peut la dissoudre
au moyen d'acétone oud'un mélange d'alcool et de benzol
4 parties égales.

9 - Si votre tracteur comporte une batterie d'accu-
mulateurs, retirez-la et mettez-la sur un support dans
une chambre frafche. Vérifiez au moins une fois par
mois leniveau et la densité de 1'électrolyte, page 38.

REMISAGE DU

TRACTEUR

Mise en marche aprés remisage on stockage

1 - Retirez les bougies et versez dans chaque
cylindre un mélange d'huile légére et d'essence 2

"parties égales (2 cuillerées a soupe par cylindre

suffisent).

2 - Enlevez lecache—poussoiré et badigeonnez les sou-
papes et le mécanisme de commande des soupapes au
moyen du méme mélange.

3 - Faites tourner rapidement le moteur & la
manivelle jusqu'a ce que l'excés d'huile ait été
rejeté par les trous de bougies. Cette opération dé-
gommera les segments qui auraient pu se coller et éli-
minera 1l'ancienne huile gommeuse des soupapes et
des pistons.

4 - Rincez au pétrole 1'impulseur de la magnéto et
¢raissez-le comme indiqué.

5 - Vidangez le carter inférieur du moteur et rincez
au pétrole oual'huile de ringage et refaites le plein
suivant les indications du "Tablesu de Graissage”.

6 - Assurez-vous, avant le démarrage du moteur, que
le filtre & huile est muni d'un élément neuf.

7 - Retirez le bouchon du tuyau d'échappement.

8 - Remontez les bougies aprés nettoyage et réglage
de 1l'écartement des électrodes.

9 - Faites le plein du systéme de refroidissement.
10 - Faites le plein du réservoir a essence.

11 - Si. une batterie d'accumulateurs est utilisée,
mettez-la en place aprés charge compléte et prenez
soin d'effectuer un branchement correct.

12 - Nettoyez le filtre & air et faites le plein
d'huile du boi. 5

13 - Faites démarrer le moteur et laissez-le tour-
ner lentement. Vérifiez le fonctionnement des soupapes.
Si certaines d'entre elles collent, versez sur leur
queue une petite quantité de pétrole jusqu'a ce qu'elles
redeviennent libres.

14 - Remettez le cache-poussoirs.
ATTENTION: N'accélérez pas rapidement le moteur et ne

le faites pas foncticnner 2 grand régime immédiatement
aprés démarrage a froid.
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FARMALL CUB

EQUIPEMENTS . SPECIAUX

Le tracteur Farmall Cub est utilisé pour une si grande variété de travaux, et est appelé i fonctionner dans
tant de conditions différentes, qu'une grande diversité d'équipements spéciaux est nécessaire pour 1l'adaprer aux
exigences de 1'utilisateur. E

Le tracteur, comme il est ordinairement livré, est équipé pour la traction normale par la barre d'attelage.Du
fait que les exigences d'équipements spéciaux sont si variés, il est impossible de livrer régulidrement de
tels équipements avec les tracteurs car, dans bien des cas, ceux-ci ne répondraient pas a vos besoins, mais leur
colt n'en serait pas moins compris dans celui du tracteur.

118 peuveni étre fixés sur le tracteur A n'importe quel moment, et une fois ern place, deviennent partie in-
tégrante de celui-ci.

Les équipements spéciaux disponibles sont indiqués sur le tableau ci-dessovs. Les instructions pour le
fonctionnement et 1'entretien de ceux-ci ont été comprises dans les instructions de fonctionnement et d'entretien
du tracteur. Des renseignements complémentaires sont donnés sur les pages qui suivent. Nous vous recommandons
tout particuliérement de lire et d'étudier ces renseig¢gnements de fagon A obtenir le meilleur rendement.

Les équipements spéciaux ne doivent pas €tre commandés d'aprés le présent livret. Consultez votre agen\.
"Tnternational Harvester" pour votre commande enspécifiant le NOde série du moteur et le NO de série du tracteur.

TYPES D'EQUIPEMENT RO R o o
Barre d'attelage oscillante. s svssvavsins spsmeee dvseneevveveivesesss .................... 351 429 R91 58
Coussin de siége amovible..eceeceesssceccvsoscosesosscecsnne T T RO SSEEe 351 440 R91 58
Démarrage et éclairage électriques......... bemimsibes SRS REs S TS e R U SRR 8 351 301 R91 59
Essieu avant réglable...cicereceiceeicninnnns T - RO RS- .- OO 351 389 R91 60
Gonfleur MBHpINAIrYes v vassnsnempssin e sss e ST e SR e P 39 604 DA 57
Gonflenr MSchrader. e s sensesis oo A R S T S e e e ST 39 622 D 57
Pare-étincelleS.cceveeececcnccnnncenns T S R S SR S S R SR I S 351 642 R9L 58
poids de roue avant (premier jeu)....cceec... SR WO S SO, Y 351 368 R91 56
Poids de roue avant (deuxi2me jeU).e.eeeeseesceseesarecionseencsnnons S R 351 369 R91 56
Poids de roue arriére (i)remier H8 ks owamaen v rs Yusios S Es R . 351 372. RS1 | 56, 57
Poids de roue arriére (deuxidme jeU)...eeeseecccescecceacacrsenns SR, S R . | 351 373 R91 | 6, 57
Poulie de transmission et prise de force......... ORI S R AR AT Ve S B AR 351 233 R9L | B5, H6
Poulie de transmission pour tracteurs munis de l'équipement de prise de force.seeeescoe.. 351 441 RI1 55
Prise de force...... SRR SR ST RS e RS SRR S SR S SIS vy cesenees 351 234 R91 55
Siége rembourré.ceeseeecceseccrocanes e R S R A e R s e (951, 560 ROY 60
Silencieux d'échappement.cececs.. O 0. SR SRV AU .~ DO -~ 5. s emmsssessmse 1501 435 R9L h8
Trousse de gonflage 1SCHrAdEr™ . v everaeenssenasecscnnsssanncosossocosssasaccensssseerseses | 300 342 R 57
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EQUIPEMENTS

Poulie de transmission et prise de force

L'équipement de prise de force fixé sur l'arriere
du carter de la transmission, permet de transmettre la
puissance dumoteur, par 1'arriére du tracteur, au méca-
nisme des faucheuses, ou autres machines employées
conjointement, qui s'adaptent sur le Farmall Cub.
L'arbre de prise de force fait saillie sur l'arriére
du carter de différentiel; il est commandé par 1'arbre
d'entrafnement de la bofte de vitesses. Le levier de
commande de la prise de force permet-d'accoupler 1'arbre
de celle-ci & 1'arbre d'entrafnement de la bofte de

vitesses; l'embrayage moteur doit toujours Etre dé-

brayé avant de déplacer le levier de commande. la vi-
tesse de la prise de force est de1.600 tours par minute.

La poulie de transmission, fixée sur la prise de
force, augmente les possibilités d'utilisation du Cub
en permettant d'utiliser la puissance du moteur pour
faire fonctionner des machines commandées par courroie,
telles que concasseurs, égreneurs de mais et moulins &
marteau. La poulie de transmission est entrafnée par
1'arbre de la prise de force.

La poulie normale a un diamétre de 229mm (9") et
une largeur de jante de 114mm (4"1/2). la vitesse de
1l'arbre est de 1.322 tours par minute, ce qui donne
une vitesse linéaire de la courroie de 15,8 métres-se-
conde (3114 ft/min.). Uneautre poulie d'un diamétre de
194mm (7"5/8) avec une jante de 114mm (4"1/2) peut
également. tre livrée. Celle-ci, avec une vitesse
d'arbre de 1.322 tours par minute, donne une vitesse
linéaire de la courroie de 13,1 métres-seconde
(2638 ft/min. ).

La prise de force peut &tre livrée seule ou en
méme temps que la poulie de transmission avec laquelle
elle constitue alors un organe complet. La poulie de
transmission est également fournie séparément pour les
tracteurs qui sont déja munis d'un équipement de prise
de force.

Vous trouverez les instructions concernant le fonc-
tionnement de la poulie de transmission et de la prise
de force sur la page 13. Pour le graissage, reportez-vous
3 la page 20.

Figure 90 — Poulie de transmission et prise
de force montées sur le tracteur.

SPECIAUX

S AR %
£ A-14947A

i

Figure 91 — Prisede force fixée sur tracteur

Pour passer du travail & la poulie au
travail & la prise de force

Retirez lesdeux vis 3 t€te hexagonale de 9mm5 x 4imm
(3/8 NC x 1"5/8) VA", figure 90, et les trois vis 2
t€te hexagonale de 9mm5 x %5mm (3/8 NC x 1"3/8) "B"
et retirez la poulie de transmission compléte avec
son boftier. Mettez de c8té lapoulie de transmission et
les vis pour pouvoir les utiliser par la suite.

Remplacez les vis qui viennent d'€tre enlevées par
les vis supplémentaires qui sont fournies avec 1'équi-
pement de poulie de transmission et de prise de force.
Employez les deux vis a t&te hexagonale de 9,5 x 32mm
(3/8 NC x 1-1/4") en "A", flgure 91, et les trois vis
2 t&te hexagonale de 9,5 x 25,4mm (3/8 NC x 1") en "B".
Montez les rondelles plates et les rondelles Grower
fournies avec les vis i t€te hexagonale et serrez soi-
gneusement. '

Quand la prise de force n'est pas utilisée, re-
couvrez toujours l'arbre de prise de force de son
fourreau °C", figure 91.

La vitesse de l'arbre de prise de force est de
1.600 tours par minute (rotation dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre).

Pour passer du travail & la prise de force
au travail & la poulie

Retirez les deux vis A t&te hexagonale de 9mm5 x
Zo2mm (3/8 NC x 1"1/4) "A", figure 91, et les trois
vis & t8te hexagonale de 9mm5 x 25mm4 (3/8 NC x 1") en
uB", Appliquez une légére couche de graisse sur 1'ar-
bre de prise de force et sur le manchon cannelé dans
le boftier de la poulie de transmission. Faites glisser
1'assemblage de la poulie et du boftier sur 1'arbre
cannelé de la prise de force. 4




FARMALL CUB

Introduisez les deux vis a t2te hexagonale de Smm5
x 41mm (3/8 NC X 1"5/8) avec les rondelles plates et
les rondelles Grower en "A", figure 90, et les trois
vis & téte hexagonale de 9mm5 x 35mm (3/8 NC x 1"3/8)
avec les rondelles plates et les rondelles Grower en
"BY et serrez toutes les vis & fond.

Vérifiez le lubrifiant dans le boftier de la poulie
de transmission comme il est indiqué sur le "Tableau
de Graissage", page 20.

Electricité statique engendrée lors du travall
3 ta poulie sur untracteur avec pneumatiques ~ L'élec~
tricité statique engendrée par le travail 2 la poulie
peut Etre déchargée sans danger en reliant électrique-
ment le tracteur & la terre aumoyen d'une chafne portant
sur le sol.

Caractéristiques des poulies de transmission

Largeur |Vitesse Vitesse de la
Diametre de de la courroie
ante | poulie metres pieds
mm. |pouces |mm. |pouces | T.P.M. |par seconde|par minute
%2291 9 114 4 1/2 | 1322 15, 8 3114
194|7 5/8|114| 4 1/2 | 1322 13, 1 2638

x¥ormalement livrée avec l'équipement dé poultle de’
transmission. ;

Figure 92 — Premier poids monté sur
roue avant. .

Poids de roue avant

Chaque poids de roue avant pase environ 13 Kg 600
(30 1bs) et un'ou deux de ceux-ci peuvent &tre fixés
sur chacune desroues avant. Lorsque de lourdes charges
appuient sur la barre d'attelage ou lorsqu'un équi-
pement lourd est monté sur 1'arriére du tracteur, ilest
recommandé d'employer les poids de roues avant pour
contre-balancer la charge et améliorer la stabilité de
la direction. L'équipement des poids deroues avant
comporte un jeu de deux poids et les boulons de fixa-
tion, écrous et rondelles Grower nécessaires. Si 1'on
désire encore augmenter le lestage, un deuxiéme jeu de
poids s'adaptant sur les premiers peut &tre obtenu.

Poids de roue arrigre

Chaque poids de roue arriére pése environ 68 Kg
(150 1bs) et peut &tre fixé & chacune des roues motrices
pour réduire le dérapage et augmenter la force de
traction 2 la barre. On peut fixer.un ou deux de ces
poids 4 chaque roue motrice. L'augmentation de la

force tractive a la barre, avec la réduction propor- -

tionnée de dérapage, varient selon le type de terrain.
L'équipement des poids de roues arriére comporte un jeu
de deux poids avec les boulons de fixation, écrous et
rondelles Grower nédessaires. Si 1'on désire augmenter
encore le lestage, un deuxiéme jeu de poids s'adaptant
sur les premiers; peut €tre obtenu.

A-14804

Figure 93 — Premier poids monté sur
roue arridre.
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EQUIPEMENTS SPEC IAUX

Avant de fixer les deuxiémes poids de roues arriére,
il est nécessaire de retirer deux des boulons de chaque
premier poids etde les remplacer par deux boulons plus
longs qui sont fournis avec les deuxiémes poids.

En retirant les deuxiemes poids, remettez enplace les
deux boulons plus courts dans chacun des premiers poids.

Figure 94 — Premier et deuxi&éme poids de
roue arridre fixés sur roue.

Gonfleurs

Enginair ou Schrader

Ces gonfleurs sont trés utiles lorsqu'on ne dispose
pas d'air comprimé. Ils peuvent servir pour gonfler les
pneus des tracteurs, camions ou voitures.

NOTE: Ces gonfleurs peuvent s'employer sur tous les
moteurs 2 carburation, mais non sur les moteurs Diesel.

11 existe des gonfleurs pour lesautres dimensions de

bougies. Spécifiez & la commande la dimension du file-
tage de la bougie.

¢ Si ces gonfleurs sont utilisés pour gonfler les
pneus d'un tracteur équipé d'un moteur Diesel, un
moteur & carburation d'un autre matériel doit &tre
employé comme source de puissance.

EMPLOI: Démontez une des bougies du tracteur ou de
n'importe quel moteur équipé.de bougies de dimension
convenable et remplacez-la par le clapet gonfleur "A".
Attachez une des extrémités du tuyau "B" & ce clapet
et vissez l'autre extrémité "C" sur la valve du pneu &
gonfler. Feites démarrer le moteur et laissez-le tour-
ner au ralenti pour obtenir les meilleurs résultats.

Trousse de goﬂfl&ge Schrader

Cette trousse comporte différents éléments qui sont
nécessaires pour entretenir les pneus en bon état et
pour maintenir la pression correcte dans les chambres
a4 air. Avec cet équipement vous pouvez gonfler les
chambres 2 air de tout tracteur, camion et voiture
automobile en changeant le raccord du gonfleur pour
1'adapter au trou de bougie utilisé.

Cette trousse métallique pratique contient les
éléments suivants:

Un gonfleur avec untuyau de 4m90 (16 ft) etun ma- ~
nométre de pression gradué jusqu'a 7 Kgs
(100 1bs).

Cing raccords pour filets de bougies de 10, 14,
18mm, 22mm22 (7/8-18) et 12mm7 (1/2").

Cing intérieurs de valve et cinq chapeaux de
valve qui s'adaptent sur toutes les valves de
pneu standard (emballés dans des petites boltes
métalliques).

Un outil & valve et un extracteur de valve.

Une valve de pneu pour air et eau et un adapteur
de gonflage pour air et eau.

Un manomeétre de pression (air et eau) pour pneus
de tracteur.

Figure 95 - Gonfleur "Enginair" avec tuyau de 4m90 (16 Tt}

A-10225

et manométre.
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FARMALL CUB

Silencieux d'échappement

Le silencieux d'échappement peut &tre fourni aux
utilisateurs qui désirent obtenir un moteur plus si-
lencieux. Il réduit fortement le bruit de 1'échappement
libre.

Le silencieux d'échappement se fixe facilement, de
la méme fagon, sur le tuyau d'échappement ou sur le
pare-étincelles.

Silencieux / |

Pare-étincelles

R |

L A-15066

Figure 96 ~ Silencieux d'échappement et
pare-étincelles fixés sur le tracteur.

Pare-étincel les

Le pare-étincelles étouffe et &teint toutes les
étincelles qui peuvent &tre chassées avec les gaz d'é-
chappement. Il diminue les risques d'incendie lorsque
le tracteur fonctionne aupras de matidres inflammables.
Le pare-étincelles sefixe facilement au tuyau d'échap-
pement. Le silencieux est fixé sur le pare-étincelles
de la méme fagon qu'il se fixe sur le tuyan d'échap-
pement.

Nettoyage

Retirez unefois par mois le pare-étincelles pour le
nettoyer. Pour ce faire, renversez-le et. secouez-le
Jjusqu'a ce que toutes les particules détachées soient
sorties.
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Barre d'attelage oscillante

La barre d'attelage oscillante peut osciller de
tovte la largeur de la barre d'attelage normale: elle
permet au tracteur en charge de tourner plus facilement
avec des instruments tratnés tels que les déchaumenses
& disques. Elle facilite également la direction sur
route lorsque le tracteur tire une lourde charge;
la réaction transversale de cette derniére sur le
tracteur est diminuée, et se fait, par conséquent, moins
sentir sur la direction. (et équipement est spéciale-
ment apprécié lorsque 1'on travaille dans de petits
champs de forme irréguliare.
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Figure 97 .~ Barre d'atte l'age oscillante

fixde sur |e

tracteur.

Coussin du sidge amovible

Le coussin du sidge amovible 2 rembourrage de crin
recouvert d'une toile imperméable caoutchoutée se met
en place rapidement et facilement; il est attaché par
des cordons sur le siege métallique. Il peut &tre
employé pour changer le dessus du siége rembourré
spécial.

Figure 98 — Coussin de

sjdge amovible.
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Démarkage et éclairage électriques

Le démarrage électrique est plus qu'une simple com-
modité pour la conduite du tracteur: il élimine la
difficulté de la mise en route & la manivelle pour les
jeunes, qui se révélent souvent, d'autre part, de trés
bons conducteurs, et il permet également d'économiser
1'essence. Gréce 2 cet équipement, on n'est plus ten-
1é& de laisser tourner le moteur au-ralenti pendant les
arr@ts, -pour éviter de le remettre en marche 2 la ma-
nivelle quand le travail doit reprendre.

EQUIPEMENTS SPECIAUX

Les phares avant et arriére augmentent les’ possibi-
1ités d'utilisationdu tracteur. la lumiére électrique,
puissante et stable, permet d'employer le tracteur
aprés la tombée du jour, et méme toute la nuit si né-
cessaire, pour rattraper le temps perdu par suite des
conditions athmosphériques défavorables. Il peut €tre
utilisé de nuit pour profiter des conditions favora-
bles du sol ou du-temps, ou pour empécher la perte de
récoltes dont la moisson s'est trouvée retardée.

Reportez-vous aux pages 32 & 38 pour les instruc-
tions de forctionnement et d'entretien.
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Flgure 99 - Schéma de cablage de |'équipement de démarrage et dtéclalrage.

(o} o 9
§epégz Désignation I}fepé?.: Désignation
1 |Phare arriére. 16 |Commutateur des phares.
2 | Attache—cible - sur le boulon supérieur du sup- 17 |C8ble - de commutateur des phares  phares (noir).
port de montage du phare arriere. 18 |Amperemétre.
3 |Batterie. 19 |CEble - d'dmperemétre & commutateur de démarrage
4 |céble - de batterie 2 masse. (naturel avec fil de repére rouge).
5 |Virole caoutchouc -dans le boftier de la batterie. 20 |C&ble - de batterie & démerreur.
6 |cible - de commutateur des phares 2 phere arriére. 21 |Attache du harnais de cAblage - sur le rebord
7 |Feunillard de support des cébles. intérieur du capot, c6té droit. :
8 |Attache-c8ble - sous la plateforme. 22 |Démarreur.
9 |Feuillard de support des cébles - entre la pédale 2% |Harnais de cfblage.
et le carter de l'embrayage. 24 |ca&ble - de magnéto & contact d'allumsge.
10 |CAble - de magnéto & contact d'allumage. 25 |Borne "BAT" sur conjoncteur-disjoncteur.
11 | Feuillard de support des cfbles - & 1'intérieur 26 |Génératrice.
du support du capot, c8té droit. 27 |Conjoncteur-dis joncteur.
12 |céble - de circuit d'inductionde la génératrice 28 |Borne "GEN" sur conjoncteur-disjoncteur.
a commutateur des phares (naturel avec fil de 29 |Vis de montage.
repére noir). 30 |Bornme "F" sur con joncteur-disjoncteur.
13 | Fusible. %1 |Borne "F" sur génératrice.
14 |CSble - d'amperemdtre i commutateur des phares. 32 |Phare avant.
15 |C8ble - de conjoncteur-disjoncteur a ampéremétre 3% |Virole caoutchouc.
(naturel avec fils de repére croisés noir et 34 |Attache-cfble - sur 1l'angle supérieur de la t8le
rouge ). de protection du ventilateur.




FARMALL CUB

Essieu avant réglable

L'équipement d'essieu avant réglable se monte 2 la
place de 1'essieu avant fixe normal. les voies varia-
bles de 1m03 (40"5/8), 1mi3 (44"5/8), 1m2 (48"5/8{,
1m33 (52"5/8) et 1m43 (56"5/8) permettent d'adapter le
tracteur 3 la plupart des cultures en lignes, voies
étroites pour laculture des légumes, voies trés larges
pour la culture du coton et dd mais.

Reportez-vous G la page 46 pour les instructions
concernant le réglage des voies.

A-14807

Figure 100 - Essieu avant réglable.

Sidge rembourré -

L'équipement de sidge rembourré assure le confort
maximum pour laconduite du tracteur. Ce sidge comporte
un coussin formé d'une épaisse couche de crin recou-
vert d'une solide toile imperméable caoutchoutée. Il
assure l'assise du conducfeur sur son sigge et 1'emp@-
che de glisser lorsque le tracteur est employé sur des
terrains trés accidentés.

A-14805

Figure 10l -~ Sidge rembourré.

. CARACTERISTIQUES

Contenances
Réservoir & combustible....... R S R S SERaREE ST .28,4 litres (7 1/2 U.S. gallons)
Systéme de refroidissement.ccccceecececeececeecnneecoccconns rsisiene veveeees 9,2 litres (9 3/4 U.S. quarts)
Carter inférieur du moteuri..ci.sissocones =G RS WOWRISIE. S eesss 2,8 litres (3 U.8. quarts)
Carter de la transmission..... exuie el seniesn e (T sase kT smiaaieiea gl (BEERE (B ALD LS., IpInEs)
Carters de transmission finale aux roues arriére (chaque)eceeeesececceaeass 1 litre (2 U.S. pint )
Boftier de direction...ceeceeeesens. T —— 0,36 litre ( 3/4 U.S. pint )
Bol d'huile du filtre a air (Donaldson).....c.ceceeueennn. N TR . 0,24 litre ( 1/2 U.S. pint )
Bol d'huile du filtre & air (United)eeceevececeoenenes vescsssssssasssssses 0,18 litre ( 3/8 U.S. pint )
Boftier de la poulie de tranSmiSSioN..cceeececcencccsccsccassscacscncnoacs . 0,16 litre ( 1/3 U.S. pint )
- Moteur
Nombre de cylindres.....ceceeee 0% wh S e SRR SRS AR TSR TR AR ARG S AR e e e 4
Alésage...eveencnnnans SRR 0 R b N UL A cevessses. B6mmST (2"5/8)
COUTSE. aeeennnanns S tavientsrstesieisrels oot Sl eetereneane S SO ceee..69MMB5 (2"3/4)
Vitesse de régime (contrdlée par le régulateur)(en pleine charge maximum)...cceceeccoces wwinacaerew 1600 topont.

Magnéto (rotation dans le sens des aiguilles d'une montre).....ceeeceeesecccsocesciocaancesssasloHe, Type J-4
Bougies (Champion 15-A ou AC-85S Commerciales) écartement des électrodes........6 & 7/10mm (0,023 & 0,027")
Jeu des poussoirs (Moteur Frofd)sssss ssvessrssvenisvanbiseys vives sanvse vassvossmess sevsve 35/ 100my (0,013%)

CarbUratelr. oo eesocceeseosossesonsnccns O N AW - M) B R <% P eoesssl H. vertical 19mm (3/4")
Embrayage N
Embrayage 3 disque unigue sec 3 ressortS.......... T _— s iesesseees100mE (6712}
60
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CARACTERISTIQUES

Poulie de transmission et prise de force

x Vitesse de poulie.............................................................,.................1322 t.pem.
» Vitesse de courroie avec poulie de 229mm (9")eeesasssssesecinssesccconsssld,8 métres/seconde (3114 ft/min.)
% Diamétre de poulie...............................................................................229mm (9™
% Largeur de jante de poulie..................J.................................................114mm (4"1/2)
% Vitesse d'arbre de prisede force (rotation dans le sens inversedesaiguillesd’unemontre)........léOO t.p.m.

% Fusible et lampes de phares

Fusible (type sous tube)................................................I.H. NO 10815VA......3AG-20 ampéres
Lampe de Phar€eesssesccccsscscosssnsnsscs e e s s dsessaloHe NP 27369-D: (Mazda 1133) 6-8 volts
= Livraison sur commande 3

Freins & pied
A ceinture extérieure sur tambour.
Boite de vitesses (3 vitesses) =

Les vitesses ci-dessous sont calculées avec des roues a pneude 7 x24

Premiére 3 Km 2 (2 miles)
Vitesse horaire Deuxi&me 4 Km 8 (3 miles)
i Troisiéme 9 km 9 (6 1/8 miles)

Mardhie arridress savsssssnameeseseesd K6 (2 1/4 miles)

Roues et voie

Roues avant, dimensions des pneumatiques (en POUCES )eevnens G e s R SRR ~ s st 0012

Roues arridre, dimensions des pneumatiques (en pouces).............m..................................f7—24

EMPAttement.ceseeesaeascsscsaasasansannncs ..................................,.................1m76 (69"3/8) .

Voie avant (standard - essieu avant fixé avec roues reversibles).;........,...1m03 3 1mi8 (40"5/8 2 46"3/8)

YVoie avant (essieu avant réglable de 10 en 10 CM)eveorcccceensaanacccees vev...1n03 2 1m4d4 (40"5/8 & 56"5/8)

YVoie arriére(réglablede10 en 10 cm - roues et jantes reversibles)eeesceecsosesenasss 1m02 3 1md2 (40 a %6")
+ Des pneumatiques d'autres dimensions peuvent 8tre livrés.

Dimensions diverses

Longueur hors tOut........ sumstmmese s naii d e e s SR ceee..2m50 (98" 1/2)

. largeur hors tout (voie MINIMUM) e e veaonesancencs R —— e e, R caees .1m20 (47" 1/4)
Largeur hors tout (voie MAXIMER) e ereos B i w e S shan e, PRI JOE Seny ceeoiAmel (63" 3/8)
Hauteur hors tout (au volant de direction)ueceseenenecaraassens R AP N veee.odmB9 (624 1/2)
pigagereat su-dessus dn sol { sous essieu avant....‘.........................................0m51 (20" 3/8)
SOUS €8Si€U ArTIAre.ceeeesecscccscsencace T eenes..0mB0 (19" 5/8)

Hauteur NOormale..cecesscecssconsns o0 S0 SRR D s ....0m32 (12" 5/8)
Barre d'attelage (réglable) { Positions verticales maximum et minimums.....0m27 et om37 (10"5/8 et 14" 5/8)
’ Réglages latéraux de chaque cBtE du trou centraleeecssecesssos.0M29 (11*7/16)

Rayon de braquage minimum (les roues étant & la voie minimum):
: frein 1ibre..eccecsecsssscscscsnsacacsoccacs eessssseaveren e e 2Bl {69 1/4ft)
frein Serré.ececccecsessos TR e e e e e ceveeeeses2mBl (B 1/4ft)
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TABLE

DES MATIERES
T No de . No de
Description page Description page
Accrochage du tracteur.eeccecececcsccsoccsascs 42 Magnétoeeeeececoosocnccscncncas desnesnasasues] 59°452
Amperemétre...ceoceeereccoocnccaccnscocicones 6 Manette de contr8le du régulateur............. 5
Avant la mise en service du tracteure.c.cececes 65 7 Manométre de pression d'huile....ccceceee moimmini | Dy 34
Mise en marche du moteur..ececccscecevecacs eeee | 8,9
Barre A'atEeTngE. snasos snsansan enveneenennes| 22, 83 Mise en marche-du tracteur........ cecreceranns 10
Barre d'attelage oscillante..ccececcococmoccss 58
BatEBLIC s wi vevsis swvinsnsiosoevaisisiee sesiesewmviv) Shey BT Numéros de série du moteur et du ch8ssis...... Z
Blocage des freinsS..ceeeecesceess R 10 z 7
Bouchon de remplissage du radiateur.cececcecas 26 i 3
Bouchon de vidange du boftier de direction.... 21 Orientation..cecceeceenes cecercocscssen .- 2
Bouchon de vidange du carter de transmission.. 20 Outillage.eeeeencccnoecccccccacnes cesiesnanaane 52
Bouchon de vidange du carter inférieur........ 19
Bouchon de vidange du radiateurc.cecoecceceeces 29
Pare-étincelles........ B . 58
Bouton de contact d'allumage........ T . 5 Pédale d'embrayage.....eeececces ceesns S et e 4
Pédales de frein.eeececcccoacces SRR e e R 4
C8blage (équipement électrique)...eveececeeeees|33,34,59 Phares avant...cceeeeecvecceceennee 33
C8bles des bougiesS.eeosessees - S 29 PIStONS.ecececonsecareerennonnacces ceesecaens 39
Calage de la magnéto...ceeeecocccsccccccccccacs| 323439 Pneumatiques....ce coreocccorinerenccoe. ceeses [ 46248
Caractéristiques des lubrifiants..... veveseees| 16, 17 || Polds des roues.......ceeeeeeceercrecccces oo | 56, 57
Caractéristiques du tracteur......eeeeececssss| 60, 61 Pompe & huile....cceececcrneceenens e 14
Carburateur. ceoeee.. i e e 24 Poulie de transmiSSiON..eeeeccevcesssscsccescss |13, 55
Commande de la distribution du semo1r......... 48 Pour arr@ter le MOtEUT.coccvsoscccccccscosccse 10
Commutateur des PhAreS...cececessceses ceaseese | 6y 34 Pour arréter le tracteur....... ceessccncssnne . 10
Coupe longitudinale du tracteur....cccocececees 22 Précautions 2 prendre par temps fFOld--------- 25, 26
Courroie de géNnératrice..coceseececessecracocs 27 Préparation du tracteur pour la journée....... 7
Courroie de ventilateur.ceeeececcecosccccscnss 27 Prise de force..cceeececccnccnccce. oiei0.0808 ceees |13, 55
Coussin de siége....ic... Py 58
Coussinets du vilebrequin.....cceeecee o e 39 s 1, iell des SOUDPADPES««sese e e
ol mh M 15w L | e e e e | B
Crépine de tuyauterie d'arrivée d'essence.-... (4 Remplissage du radiateur..... SHSEs IS 26
; Reniflard du bloc-mOteUr.ccsececcscocecccncces 14
& ol R Seaimen s AR Réservoir & combustible.c.ceeceecccccsccoccens 7
SAmEEa * B 38 ROUES.eeeeases R Y NS e S SRR 433 45
Roues arridre.c.cccccccecoccccscs v e s nsass e 44, 45
Embrayage..ceeeececces ES e LSRR b T 40 Roues AVANLssssesvvimovesevs e d i, |10} 40
Equipement de demarr&ge et d'éclalrage... 32
t Jablescuvsvs swwewevenammion 19,46,60 !
Boglen avant reglatie s Schéma de cBblage (mgnéto et bougies).eeseees | 29
Segments de pistonS..cceecccccccccs P, 39
Filtre 3 air...... T T T .. | 28, 29 Si8BCecsccersoecorsssasncasconcas sueseseveee 4By 100
Filtre & combustible...... e v “ 25 Silencieux d'échappement... ....... SeRBEe e 58
Filtre a huile.ceeesecoccnns eisisTenme R 14, 15 Solutions anti-gele.eeecenereeccoccccscsnncons 26
BEEINS it onssvvisssinveveoonivesie ot afaseraicimsmamintesens 41 Stockage et remisage du tracteur......... See 53
) Systéme d'alimentation.ceeeceecreccccecscecncs 68
1 de refroidiSsement.ceceeceocesccecsces | 20228
GENratriCesececeacevesssccsssscccanes sesimasete 25 SRR 52 BN 2
Gonfleurs..... san STe R T s 57 ¢ i .
Graissage.seeccececccacse L ST R e 143 21 Table des matidres des équipements spéciaux... 54
Graissage des roues avant........,,_.._...,_,, 16 Tableau de dépANNAge..ccoeereseraacoscssoscnes 49852
Tableau de gonflage..ccoevooncccsenccccocccoce 47
Tableau de graissage.c.ceeercrcnccccccccannnee 18421
Impulseur de la MagNétO.ccecoceccercacccnccace 31 Tringle de démarrage.coececeecee cmeececssesesses 6y
Instruments de bord et commandeS.....ceceeeoes | 436 Tringle de volet obturateur d'airc.c.cceecc...e 5.
. Dtilisation du MOLEUT...veasvecovoacssoncsnsss |8 3 10
Joint de culasse.ccccecccccscsccsscsssoacscacs 39 i ion de 1o batterie ’ 38
1 di édales de freiNceecccccecccccons 4 e e
Jimime de P antaalo ) Vérifications périodiques-ccciecccecencccncace 23
Levier des vitesseS...cecsomossccscscscscscons 6 44
Levier du volet d'air du carburateurcceccccececce ) Vues du iracieul....ceeseeeee = S SR RN W 3
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TABLEAU DE CONVERSION
de pouces et fractions de pouces en millimétres
— — — — =
| i EQUIVA- | l ! [
FRACTIONS LENTS | i i i
Vi MILLIMETRES | 1 i 20+ i 34+ | 47
de pouces décimaux l 1 ! i
i ] de pouces ! \ 1
o | | i i i o
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1764 L0166 \ A1 1959 ;
R IEOE S { 51,5928
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12 6097
13,0968
! 9 UshHG
| 1BSGT
it i o838
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| i 449
i o2 I 50 0053
i - 25,0026 | 50,4021
- 1 it i
12--4 454 Composé en France
Cub Tractor). PRINTED IN UNITED STATES OF AMERICA.
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