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. : ' INTRODUCT I ON

Le présent livret contient les instructions de
fonctionnement et d'entretien du tracteur Farmall
Cub. Nous espérons que cette documentation détaillde
vous sera utile en vous aidant A mieux comprendre les
nécessités d'un entretien correct et en vous donnant
le moyen d'obtenir de votre tracteur son meilleur
rendement.

Si vous avez besoin de renseignements complémen-—
taires ou si les services d'un mécanicien expérimenté
vous sont nécessaires, nous vous recommandons d'avoir
recours aux facilités offertes par 1l'agent ou le dis-
tributeur "International Harvester" de votre localité.
Les agents et les distributeurs sont tenus au courant
des meilleurs procédés d'entretien des tracteurs. Ils
possédent des stocks de piéces d'origine Wi, et ils ont
tcujours l'appui d'une Succursale "International
Harvester" située non loin de chez eux.

Afin d'éviter toute confusion il est nécessaire de
préciser la signification des indications "DROIT",
"GAUCHE", "AVANT" et "ARRIERE" employées au cours de
cet ouvrage. Les termes "DROIT" et "GAUCHE" doivent se
comprendre pour un observateur placé sur le sigge du
conducteur faisant face vers l'avant du tracteur.
"L'AVANT" du tracteur se trouve vers le radiateur, et
"L'ARRIERE" se trouve vers la barre d'attelage.

Sur toutes demandes de piéces, spécifiez tou jours
le numéro de série de votre tracteur et de son moteur.
Le numéro de série du tracteur est gravé sur une pla-
que fixée au boftier de direction sur le cBté droit

Numéro de série du tracteur

ODEL SERIAL S

A-14801

Fligure | - Emplacement du numéro de
série du tracteur.

du tracteur. Ce numéro est précédé des lettres "FCUB",
figure 1. Le numéro de série du moteur est gravé sur
la gauche du bloc-moteur, 3 droite du carburateur. Ce
numéro est précédé des lettres "FCUBM", figure 2.

Nous vous conseillons d'inscrire ces numéros ci-
dessous afin de les avoir a votre portée en cas de
besoin. ’

Numéro de série du moteur

“A-14570

Figure 2 - Emplacement du numéro de
série du moteur.




DESCRIPTION

: A-14908A
Farmall Cub vu de trois—quarts, c3té droit. L'essieu avant réglable, le démarrage

et l'éclairage électriques représentés sur la figure sont fournis en équipements spéciaux.

Vue de trois-=quarts, c3té gauche, du Farmall Cub.




FARMALL CUB

Manette de controle
du régulateur

Tringle de
démarrage

Tringle de volet
obturateur d’air

Amperemetre

Commutateur
des phares

Bouton de contact

d’allumage

Levier des
vitesses

Tringle de commande

de prise de force

| Pédale d’embrayage

/ Pédales de frein

A-14851A

il
Figure 3 - Emplacement des commandes.

Instruments de bord et commandes

La poulie de transmission,

la prise de force,

l'essieu avant réglable, le démarrage

et 1'éclairage électriques constituent des equlpements spéciaux du Farmall Cub, et ne sont

fournis que sur commande.
ces équipements ont été

Cependant,

les instructions pour l'utilisation et l'entretien de
incorporees dans le présernt livret.

Si votre tracteur ne posside

pas ces équipements spéciaux, il n'y a pas lieu de tenir compte des instructions concernant

leur utilisation.

Pédales de frein

Ces pédales sont utilisées pour arréter le tracteur,
pour le maintenir dans une position d'arrét et pour
aider & tourner court comme indiqué ci-dessous:

Pour arréter le tracteur, les pédales doi- -
vent &tre jumelées, de facon que les deux
freins fonctionnent simultanément lorsque 1'on
appuie sur celles-ci.

Pour bloquer le tracteur a l'arrét, jumeler
les pédales et les maintenir appuyées en les
calant dans cette position au moyen du blocage
des pédales de frein.

Pour virer court,
manceuvrées

les pédales doivent &tre
individuellement, en appuyant sur

la pédale placée ducBtédu tournant 2 effectuer.

Le jumelage des pédales de frein (qui se trouve
derriére la pédale de frein gauche) sert a réunir les
deux pédales, ce qui permet de faire fonctionner si-
multanément les deux freins.

Le blocage des pédalesde frein, figures 8 et 77, est
utilisé pour maintenir les pédales de frein dans leur
position de freinage, ce qui immobilise le tracteur.

Pédale d'embrayage

Cette pédale, appuyée & fond de course, sépare le
moteur de la boTte de vitesses.




DESCRIPTION
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Figure 4 — pifférentes positions de Ila
manette de contrdle du régulateur.

Manette de contréle du régulateur

Cette manette contrble la vitesse de rotation du
moteur et, une fois placée dans une position donnée,
elle conserve une vitesse de régime uniforme, méme si
la charpe  -ie.

A ple‘ne charge, la vitesse de régime ou vitesse
contrdiée par lerégulateur est de 1600 t.p.m.; & vide,
cette vitesse est d'environ 1800 t.p.m.; la vitesse
minimum ottenue par fermeture du papillon des gaz 3 la
main est de 450 & 500 t.p.m.. Ne jamais faire tourner
le moteur dune vitesse supérieuvre i celle contr8lée par
le régulateur. les vitesses excessives sont dangereuses.

" Le régulateur est, réglé 2 1'usine et ne nécessite
aucun réglage. Sile régulateur ne fonctionne pas correc-
tement, consultez votre agent "International Harvester".

Tringle de volet obturateur d'air

la tringle de volet obturateur d'air fait partie de
1'équipement de démarrage électrique, et permet le ré-
glage du volet sans quitter le siége du tracteur. Pour
le démarrage du moteur, tirez sur la tringle pour fer-
mer le volet obturateur d'air du carhurateur et re-
poussez-la pour ouvrir le volet.

Levier duvolet obturateur d'air du carburatewr

le levier du volet obturateur d'air du carburateur per-
met de contréler 1'admissiond'air au carburateur. Quand
le levier obturateur d'air, figures 10et 14, estrelevé
de toute sa course (position fermée) 1'adrission d'air
est courée, enrichissant de ce fait le mélange carturé
pour le démarrage du moteur. Si votre tracteur n'est
pas équipé du démarreur électrique et de la tringle du
volet obturateur d'air, relevez le levier de toute sa
course avant defaire tourner le moteur a la manivelle.
Pour le fonctionnement normal du moteur, abaissez le
levier pour ouvrir le volet. ’

Bouton de contact d'allumage

Ce houton sert & fermer et i ouvrir le circuit
électrique ' pour le démarrage et 1'arrét du moteur.
Tirez sur ce bouton pour permettre le démarracge et en-
foncez-le pour arréter le motevr. .

Filtre a huile Magnéto

Manometre de Démarreur
pression d’huile (A-14741
Figure 5 - Emplacement du manométre de

pression d'huile.

Manométre de pression d'huile

Ce manométre, figures 5 et 6, indique la pression
de circulationde 1'huile & travers le moteur. - L'aiguille
doit se maintenir sur la partie blanche pendant la
marche, figure 6. Au cas oy elle ne se trouverait pas
placée dans cette position, arrétez immédiatement le
moteur et recherchez la cause de la chute de pression
d'huile. Si vous ne pouvez pas déterminer cette cause,
nigmettez pas de consulter votre agent "International
H;r%ester" avant de faire fonctionner le moteur.

Figure 6 - Manométre de pression d'huile
montrant ltaiguille en position correcte
de fonctionnement.

o e o ol e e v s Slessbitier e ]




FARMALL CUB

Levier des vitesses

Ce levier sert a sélectionner le‘rapport désiré de
démultiplication de la transmission. Il y a trois (3)
vitesses avant et une (1) marche arriére, figure 7.

Marche arriére Deuxitme

Troisiéme

Premiere

A-14822

Figure 7 ~ Différentes positions du levier
des vitesses. '

Tringle de démarrage

la tringle de démarrage sert 3 lancer et arréter le
moteur du démarreur. Tirez sur la tringle pour mettre
le moteur en marche.

Commutateur de phares

Ce commutateur commande les phares et sert également
4 régler, du tableaude bord, le débit de la génératrice.

Le commutateur comporte quatre positions: "L" Charge
réduite; "H" Pleine charge; "D" Brillance atténuée; "B"
Brillance maximum.

Ampeéremétre

L'ampéremétre indique le taux de charge ou de
décharge de la batterie. Lorsque le moteur tourne,
1'ampéremétre doit indiquer la charge. §'il indique
constamment une décharge, recherchez la cause pour
éviter la décharge compléte de la batterie et les dom-
mages éventuels 3 la génératrice. Reportez-vous aux
rages 32 4 38 pour les renseignements complémeniniice
concernant l'équiperent électrique.

Tringle de commande de poulie de
transmission et de prise de force

La tringle de commande sert & embrayer ou adé-
brayer la poulie de transmission ou la prise de force.
Reportez-vous & la page 13 pour les instructions de
fonctionnement.

6

Dés 1l'arrivée du tracteur, faites une ins—
pection compléte pour déterminer les manquants
et les avaries qui auraient pu se produire en
cours de transport.

Avant la mise en service du tracteur neuf

Graissage

Graissez le tracteur entiérement en vous basant sur
le "Tahleau de Graissage", page 18.

Vérifiez le carter du moteur, le filtre & air, la
transmission, le boltier de la poulie de transmission
et tous les boftiers d'engrenages, pour vous assurer
que leur niveau est correct et que les qualités d'hui-
les employées correspondent 3 la température exté-
rieure, reportez-vcus au "Tableau de Graissage” et aux
caractéristiques des lubrifiants de la pade 17.

Les tracteurs expédiés & destination des Etats-Unis
d'Amérique, du Canada et du Mexique sont entieérement
garnis d'huile avant de quitter l'usine. Les moteurs
sont remplis d'huile moteur légére.

Le carter du moteur, le filtre 3 air et tous les
boftiers d'engrenages sont vidangés sur les tracteurs
emballés pour ['exportation.

Avant la premi&re mise en route du moteur, enlevez
les bougies et versez environ une cuillerée’i café
d'huile moteur dans chaque cylindre, remettez les
bougies et faites tourner le moteur & la manivelle
pour répartir l'huile sur les parois des cylindres.
On assure ainsi un graissage efficace des cylindres et
des pistons dés la mise en route du moteur, éliminant
de ce fait la possibilité de grippage.

Pneumatiques

Avant de déplacer le tracteur, vérifiez la pression
d'air dans les preumatiques et gonflez ou dégonflez les
pneumatiques avant & 1Kg 400 (20 1lbs) et les pneumatiques
arriére & O K¢ 850 (12 1bs). Reportez-vous au Tableav
de la page 47 pour les renseignerents complémentaires.

Systéme de refroidissement du moteur

La contenance du systéme de refroidissement est

d'environ 9 L. 25 ( 9 3/4 U.S. pints).

Assurez-vous que le bouchon de vidange qui se trou-
ve av-dessous du radiateur est hien fermé, figure 45.

Faites le plein du radiateur en vous arrétant lége-
rement au-dessous du goulot de remplissage. Ceci per-
me. la dilatation du liguide de refroidissement sous
des conditions normales de travail. kmployez de i'cau
propre. Nous recommandons l'emploi d'eau douce ou
d'eau de pluie qui ne contiennent pas de calcaire pou-
vant former du tartre et houcher éventuellement les
conduites.

Pour plus derenseignements, reportez-vous 3 la page
26 "Systéme de Refroidissepent”. Si 1'on doit employer
le tracteur par terps de gelée (0°C - 320F ou moins)
se reporter ¢ "Ccnduite par temps froid”, page 25.
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Systéme d'alimentation

N'utilisez que de 1'esserce propre et.de bhonne
qualité.

Pendant les 100 premiéres hevres de travail, mélan-
gez un demi litre d'huile moteur légére par vingt
litres d'essence (1 pint par 5 U.S. gallons?

Allumage

Assurez-vous que le c&hle central "B", figure 57,
du distributeur de la magnéto est bien enfoncé dans sa
douille sur le couvercle de bobine de la magnéto.

Sur les tracteurs munis de 1'équipement de démar-
rage et d'éclairage, le cible de masse de la hatterie,
figure 62, et le cAbhle qui va & la borne "F" de la
génératrice, figure 59, sont déhranchés pour 1'expé-
dition. Par conséquent, avant de mettre le moteur en
route, prenez soin de brancher correctement le céhle
de masse de la batterfe et le cAble de la génératrice.

Préparation du tracteur

pour le travail journalier

| Systéme d'alimentation

| Faites le plein du réservoir a comhustible, de pré-
férence 2 la finde la Journée de travail, avec de 1'es—
LS sence propre de bonne qualité; (la capacité est d'en-
[ viron 28 L. 40 - 7 1/2 U.5. gallons). L'air surchargé
| de vapeur d'eau qui pourrait séjourner dans le réservoir
se trouve ainsi expulsé, ce qui évite la condersation.

{ SOYEZ PRUDENT: Ne faites jamais le plein duréservoir
lorsque le moteur tourne ou a proximité d'une flamme
découverte, ne fumez Jamais et n'employez pas de lampe
& pétrole lorsque vous travaillez auprés de combus-
tibles inflammables. En versant le combustible, main-
| tenez 1'entonnoir et le bidon en contact avec le métal
f du réservoir, figure g, pour €viter qu'une étincelle
| €lectrique ne vienne enflammer les gaz. N'employez ja-
| mais d'allumette au voisinage de 1'essence, 1'air am-
biant étant, dans un rayon de plusieurs métres, sur-
chargé de vapeurs qui en font un mélange particulie-
rement explosif.

A-4084A

Figure 8 - Remplissage du réservoir
| 4 combustible.

DESCRIPTION

Le bouchon de remplissage du réservoir comporte des
trous d'évent, figure 9. Il est indispensable, pour
que le combustible s'écoule normalement, que ces trous
ne soient pas houchés.

Trous d’évent

n
Dessous du bouchon »
de remplissage . A-14845
Figure 9 - Trous d'évent dans le bouchon

de remplissage.

Systéme de refroidissement

Enlevez le bouchon de remplissage du radiateur et
vérifiez le niveav d'eau. Faites le plein & un niveau
lésérement av-dessous de la rertie inférieure du gou—
lot de remplissage.

Graissage

Filtre & air — Changez 1'huile du hol du filtre 3
air. Faites le plein, Jusqu'au niveau indiqué, avec de
1'huile moteur. Enlevez toute lasaleté ou menue paille
du chapeau du filtre i air. °

Carter du moteur — Vérifiez le niveau et, si néces—
saire, ajoutez suffisamment d'huile pour amener le ni-
veau jusqu'au repére "FULL" (plein) de la Jjauge a
batonnette, figure 18, reportez-vous également au
"Tatleau de graissage”, page 19.

Graisseurs - Reportez-vous au "Tatleay de Groissage"
pages 18 et 19, pour le groissage Jjournalier complet &
effectuer.

Ne faites jamais le plein dutracteur quand
le moteur tourne ou est trés chaud.




UTILISATION DU TRACTEUR

Avant de tenter de mettre en route ou 4'utiliser le tracteur, ne manquez pas
de suivre les instructions concernant les tracteurs neufs et de bien vous fa-
miliariser avec les commandes et les instruments de bord.

Utilisation du moteur

Systeme d'alimentation

Vérifiez le plein du réservoir i combustible;
assurez-vous épalement si le robinet du filtre & com-

Tuyauterie a Filtre 2 Robinet de filtre
combustible  combustible a combustible

A4.12880

Lers de la mise en route du moteur dans
une grange cuun garage, laissez toujours

/ les portes cuvertesengrand, car les gaz

d'4chappement contiennent de |'oxyde de
carbone, gaz sans odeur, sans gout ni
couleur, et pcison dangereux.

\
\ \
N %

] ~ \

Levier du volet Levier du volet Carburateur  Tringle

obturateur d'air  obturateur d’air de volet
iferme! ouvert) obturateur

dair acrasy

A i4572A

Figure 12 - Manosuyvre du b

o

uton de contact

Mise en marche du moteur

31 votre moteur est

B

et obturateur d'air de

3 - Placez la tte de contréle do régnlatenr & i
2 position d'accélérztion av tiers, figure 4.

e

- Tirez le boutor 4e contact d'allumege, figure 12.

5 = Tirez la trincle arrage, f[igure 13, et

A-14727 A relfchez-la dés que ur tourne. Ceperdant, ne
tirez pas la tringle plu secondes & la fois; si le
Figure |! — Manoeuvre de la tringle roteur ne démarre pe z la tringle de démarrasce

du volet obturateur d'air. et attendez une minute o deux avant de recommencer.




UTILISATION DU" TRACTEUR

Si votre tracteur n'est pas muni d'un démarreur
électrique:

1 - Placez le levier des vitesses au point mort,
figure 7.

2 - Fermez le volet obturateur d'air en relevant le
levier de ce volet de toute sa course, figure 14.

3 - Placez la manette de contr8le du régulateur 3
la position d'avance au tiers, figure 4.

573A 4 - Tirez leboutonde contact d'allumage, figure 12.

Figure 13 - Manoeuvre de la tringle de

démarrage P - Faites faire au moteur un tour ou deux & la

manivelle; ouvrez ensuite légérement le volet obtura—
teur d'air.

OHE ! METS roi
DRABORD AU
Pomd 7 M1oRT

6 - Faites tourner le moteur & la manivelle jus—
qu'au démarrage, figure 15.

Evitez l'emploi excessif du volet obturateur d'air,
ce qui aurait pour effet de noyer le moteur et causerait
des difficultés de démarrage. L'utilisation du volet
obturateur d'air varie selon la température et l'al-
titude. '

ATTENTION: En faisant tourner le moteur & la manivelle,
assurez-vous que le levier des vitesses est bier au
point mort et tenez-vous toujours dans une position
telle qu'il.n'y ait aucune possibilité d'étre frappé
par la manivelle en cas de retour. Faites tourner le

A-12879 moteur par vigoureux quarts de tour de bas en haut. Ne
le lancez jamais & la volée.

Assurez-vous que le levier des vitesses
est bien au point mort avant de mettre
le moteur en marche. -

A-14574

Figure |4 - Fermeture du levier du volet Figure |5 ~ Méthode correcte pou?' la mise en
obturateur d'air du carburateur. route du moteur & la manivelle.

La plupart des accidents de tracteurs et autres matériels agricoles sont dus & la
négligence. Les régles de sécurité indiquées dans le présent livret sont basées sur
1"étude de milliers d'accidents ruraux. Etudiez ces ré¢les avec soin, suivez-les,
et exigez qu'elles soient suivies par tous ceux qui travaillert avec vous.

Rappelez-vous qu'un accident est presque toujours d@ au manque de soins, a la

négligence ou & 1'inadvertance de quelqu'un.

i>
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Aprés le démarrage du moteur

Deés que le moteur est parti, réglez le volet obtu-
rateur d'airde fagond obterir une marche réguliére sans
ratés et, aufur et & mesure que le moteur se réchauffe,
ouvrez ¢raduellement le volet en repoussant la tringle
de ce dernier & fond, ou en abaissant son levier, au
carburateur, de toute sa course, figure 10 et 16. Ne
veus servez jamais du volet pour enrichir le mélange
carburé, sauf pour le démarrage du moteur. '

Des le démarrage du moteur, jetez un coup d'oeil
sur le manométre de pression d'hnile, figure 6, pour
voir si la circulation d'huile & travers le moteur
s'effectue normalement. Si la circulation est défec—
tueuse, arrétez le moteur et vérifiez le systeme de
graissage pour déterminer la cause de la perte de
pression. En cas d'insuccés, ne manquez pas d'avoir
recours & votre agent "International Harvester" avant
de remettre le moteur en marche.

Pour arréter le moteur

Tirez de toute sa course, vers l'arrigdre, la manette
de contrBle du régulateur de fagon 2 la mettre en
plein ralenti, et poussez & fond le bouton de contact
d'allumage. Il est recommandé de fermer le robinet
d'essence si le tracteur est arrété pour un certain
temps.

Conduite du tracteur

Mise en marche du tracteur

1 - Avancez légérement la manette de contrdle du
régulateur, figure 4.

2 - Débrayez en appuyvant & fond sur la pédale de
débrayage.

3 - Maintenez la pédale appuyée et placez le levier
des vitesses dans la position correspondant i la vi-
tesse désirée. '

4 - Avancez la manette de contr8le du régulateur a
une position tell: que le moteur fonctionne au mieux
pour la charge qui lui est imposée.

5 - Faites avancer le tracteur en rel&chant pro-
gressivement la pédale de débrayage. (Note: Ne changez
Jamais la vitesse lorsque l'embrayage moteur est en
prise ou lorsque le tracteur est en mouvement).

& - Ne laissez pas le pied sur la pédale de dé-
brayage pendant la marche, ce qui aménerait une usure
anormale des garnitures.

les pédales de frein doivent toujours &tre jumelées
avant de passer & la grande vitesse. Pour jumeler
les pédales, introduire le loquet "A" (placé au dos de
la pédale gauche) dans la fente au dos de la pédale
dreite, figure 77. Quand les pédales ne sont pas Jume—
lées, le loguet doit, étre rabattu dans son logement au
dos de la pédale gauche, figure 76.

7

Pour arreter le tracteur

Débrayez en appuyant & fond sur la pédale de dé-
hrayage et placez le levier des vitesses au point
mort. Servez-vous des freins si nécessaire.

Blocage des freins

Bloguez toujours les freins quand le tracteur est
arr€i€ sur une pente ou lorsqu'il effectue un travail
& la .poulie. Pour Hoquer les freins, commencez par
-jumeler les p&dales au moyen du loquet comme il a été
inrdigué. Appuyez & fond sur les deux pédales, placez
ensuite le wverrou & la position enclenchée comme in-
diqué sur la figure 77. Pour libérer les freins, ap-
puvez 2 fond sur les pédales, soulevez le verrouet
placez-le 3 la position déclenchée contre la pédale
droite, figure 76.

A-1482)

Embrayez toujours doucement, particu—
ligrement pour monter une cGte ou pour
sortir d'un fossé.

Manette de contrdle
du régulateur

Tringle de volet
obturateur d’air
repoussée a fond

Manoeuvre du levier
des vitesses

Manoeuvre de la

pédale d’embrayage A-14724A

Figure 16 - Changement de vitesse.
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UTILISATION DU TRACTEUR

A-14820

Jumelez toujours les freins lorsque vous
marchez sur route, ou quand vous ¢on—
duisez en grande vitesse.

Assurez-vous du bon réglage des freins.

ATTENTION .

NE DESCENDS FBS
AVANT LARRET

Ne descendez jamais dutracteurenmarche.
Attendez |'arrét complet.

Scyez toujours maitre de la vitesse du
tracteur. Redoublez de prudence au voi-
sinage des fossés ou sur un terrain

inégal.

11

a5

A-12893

Ne tolérez jamais la présence d'un pas—
sager sur le tracteur; le conducteur
doit &tre seul.

Redoublez de prudence en travaillant &
flanc de coteau. Méfiez—vous des trous
et fondridres qui pourraient déséquilibrer

le tracteur et le faire capoter.

T TRLC A
= = - JE n'AURRIS PRS
TENEZ YOUS EssAYE DE FAIRE
N

DE LEQuiTRTION
Tou JOURS

Tenez-vous toujours sur le siége lorsque
vous condu’ ez sur route ou sur le che-
min des ¢ amps. Ne restez jamais sur la
barre d'attelage ou sur les machines
attelées.
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M N
EDUIRE LA
‘?HTESSE

AVANT DE FRENE]
ou D'ATTAQUER

ury
TouRNANT

Ne descendez jamais une cSte en rowe Réduisez la vitesse avant de frejner ou
libre.

d'attaquer un tournant. N'oublijez pas
que les risques de capotage progressent
suivant le carré de la vitesse.

A-12382

Le conducteur ne doit pas &tre habillé
de vétements laches ou flettants au ris— i
que de les voirs'enrouler sur cu pénétrer & ' ' A-12885
dans les pi2ces en mouwement.

Arrétez toujours la prise de force avant
de descendre du tracteur.

m
PO LA

R
TRACTE %R

Si le tracteur ne peut pas se déplacer
parce que les roves arridre sont enterrées
ou enfoncées profondément dans le terrain,
n'attachez pas de bﬁches, de pierres ou
autres objets aux roues arriére en les
empéchant de tourner. Vous Stes certain
06 CHPIEEEE sy T T N,

«++ss.Au contraire, déterrez ou mettez
sur cric les roues arrigre et comblez le
terrain sous celles—ci. Qu, si -un autre
tracteur est disponible, attelez-le au
tracteur en panne au moyen d'une chaine.
On peut conjuguer au besoin la puissance
des deux tracteurs; lachaine doit tre
maintenue tendue et le mou ne doit pas
en étre absorbé brusquement.




UTILISATION DU TRACTEUR

Levier des vitesses au point mort

Manoel/wre de la periaie :
de débrayage

. Figure |7 - Manoceuvre de
de transmission et de

Utilisation de la poulie de transmission
et de la prise de force

Si votre moteur est muni d'une poulie de transmis-
sion ou d'une prise de force, les instructions et les
précautions suivantes doivent &tre étudiées et suivies
attentivement.

L'embtrayage est commun & la poulie de transmission,
3 la prise de force et au moteur. Dékrayez le moteur
avant de toucher & la tringle de commande de la poulie
ou de la prise de force. La poulie de transmission est
commandée par l'arbre de prise de force, par consé-
quent, la méme tringle de commande sert indifféremment
au forctionnement de la poulie et de la prise de force.
la tringle de commande doit toujours &tre dans la po-
sition dégagée (en avant), figure 17, quand la poulie
de transmission ou la prise de force ne sont pas
utilisées.

Utilisation de la poulie de transmission ou de
la prise de force sur le tracteur & poste fixe
1 - Placez le levier des vitesses au point mort.

2 - Mettez la manette de contrble duv régulateur 2
" la position de plein ralenti.

la tringle de commande de
la prise de force & la positiond'enclenchement.

13

e s
Tringle de commande
(position dégagée)

A-14725 A

la poulie

3 — Appuyvez sur la pédale d'emtrayage pouf débrayer
le moteur. : :

4 - Appuyez sur la tringle de cormande, figure 17,
et amenez-la en arriére & la position engagée, léchez
la tringle et laissez-la se bloguer en place.

5 — Relfchez lentement la pé&dale d'emhrayage.

Utilisation de la prise de force sur
le tracteur en marche

Opérez de la méme fagon que pour les quatre premiers
stades décrits ci-dessus, puis llchez la tringle de
commande de la prise de force et laissez-la se bloquer
en place. Gardez le pied sur la pédale d'embrayage
(position débrayée), avancez la manette de contréle du
régulateur et placez le levier des vitesses & la po-
sition voulue pour le fonctionnement du tracteur. Re-
lachez lentement la pédale d'embrayage, et le tracteur
se mettra en marche -en méme temps que la prise de
force.

Quand 1'arbre de prise de force n'est pas
utilisé; -laissez-le toujours recouvert de
son fourreau de protection =«

Pour les renseignements
la poulie de transmission et la prise de force,
reportez-vous ¢ la page 55.

complémentaires concernant -




GRAISSAGE

La durée de tovt tracteur dépend des soins qu'il regoit. Un graissage correct est
primordial et fait partie essentielle de 1'entretien.

Graissage général du moteur

Le moteur est pourvu d'un systéme de graissage sous-
pression. Une pompe & huile a engrerages fait circuler
1'huile sous-pression Jusqu'aux coussinets de paliers
et de bielles, d'arbre 4 cames, du mécanisme des sou-
papes, aux engrenages de distribution et au régulateur
assurant ainsi un graissage efficace de tous les
organes.

Pompe & huile

La pompe & huile, placée dans le carter inférieur,
comporte, & scn aspiration, un tamis qui empéche les
frosses particules de saletés de pénétrer dans le sys-—
téme de graissase. Ce tamis est & nettoyer chaque fois
que 1'on démonte le carter inférieur.

Manométre de pression d'huile

Le manométre de pression d'huile indique si la
pompe & huile fonctionne. Pendant toute la durée de
fonctionnement, du moteur l'aiguille de cet appareil
doit se tenir sur la graduation blanche du cadran. Si
1'aiguille reste immobile oun'indique pas une pression
suffisante, arr@tez immédiatement le moteur et recher-
chez la cause du manque de pression. En cas g 'insucces,
consultez votre agent "International Harvester! avant
de remettre le moteur en marche.

Jetez toujours un coup d'oeil sur le manométre de
pression d'huile aprés avoir mis le moteur en marche.

Reniflard du bloc-moteur

Le houchon de remplissage d'huile, qui forme reni-
flard dubloc-moteur, figure 1&, comporte unremplissage
en apille d'aluminium qui agit comme filtre 2 pous-—
siére pour la ventilatior du hloc-moteur. Nettoyez et
huilez 2 nouveau ce reniflard chaque fois que 1'huile
du moteur est changée.

, v 7
Tuyan de Paille Plein =
f’ﬁﬂ_ d’aluminium Faible A-14726

Figere 18 - vérification du niveau d'huile
dans le carter. .

Filtre & huile

Le moteur est munid'unfiltre qui nettoie continuel-
lement 1'hvile en circulation. Afin de conserver 3
ce filtre le maximum d'efficacité, changez 1'élément
filtrant & chaque vidange du moteur (toutes les 120
heures de travail). Ilne faut pas se contenter de net-
toyer l'ancien élément.

Ne faites jamais tourner le moteur lorsque le ni-
veau d'huile n'atteint pas le repére "LOW" (faible)
indiqué sur la jauge, figure 18.

Ne vérifiez jamais le niveau d'huile pendant que le
moteur tourne.

Filtre & huile

La durée de votre moteur dépend de la propretéde 1'hui- -

le qui circule sur toutes les portées. Tout bon conduc—
teur sait que la saleté et autres matisres étrangéres
s'accumilent dans le carter du moteur et qu'en marche nor-
male, 1'huilede graissage subit des transformations qui

2- —§—-—-2
il
=~-8,
|
1 -3
3~
-
A-14576
Figure i9 - vue en coupe du filtre & huile.
(1) Entrée d'huile; (2) Elément filtrant in-
terchangeable; (3) Tamis 2 mail'es permettant
le passage de ['huile filtrée entre les ccu-
ches intérieure et extérieure de I1él1ément;
(4) Sortie de I'huile filtrée; (5) Retour de
I"huile filtrée; (6) Bande maintenant les

plis de I'¢élément; (7) Rondelle d'étanchéité;
(8) Tige d'assemblage.



produisent des camtovis, acides, gommes, vernis et
autres sous-produits nuisihles.

Le filtre 3 huile sert 3 séparer de 1l'huile la
poussiére et autres corpuscules étrangers nuisibles et
4 éviter leur passage dans le moteur.

Son efficacité est telle qu'il permet & 1'huile de
circulationderester prorre et sans matiéres nuisibles
durant 120 heures de fonctionnement, & l'expiration
desquelles il est nécessaire de changer 1'huile et de
remplacer 1'élément pev cofiteux dv filtre. Reportez-
vous au "Tableau de-Graissage" pour déterminer 1'huile
% employer suivant la température amhiante. En vous
conformant strictement & ces recommandations simples
et sensées vous protégerez les parties vitales de votre
moteur de la poussiére et des impuretés de 1'huile et
vous éviterez l'usure rapide de ces organes de pré-
cision, les difficultés de fonctionnement et les frais
d'entretien élevés qui décculeraient de cette usure.

Changement de 1'élément filtrant

1 - Ne changez pas 1'élément, filtrant pendant que
le moteur tourne.

2 - Retirez le bouchon de vidange de 1l'embase du
filtre, figure 20, et laissez la vidange s'effectuer
totalement.

3 - Essuyez le convercle du filtre "A", figure 21,
pour empécher que les saletés ne tombent éventuellement
dans le corps du filtre.

4 - Dévissez et retirez la tice "P" et son joint
ey, figure 21.

5 - Soulevez et retirez le couvercle du filtre "A"
et son joint "D", figure 21.

6 - Retirez 1'élément usagé.

7 - Si lors de la vidange, 1'hvile apparalt treés
sale ou contient des résidus, rincez le filtre au
pétrole. Cependant, avant leringage, remettez la tige
“"R" sans le couvercle du filtre, de fagon & empécher
le cambouis de pénétrer dans le hloc-moteur. Une fois
le filtre complétement nettoyé et vidangé, remettez le
bouchon de vidange.

8 - Pour remettre en place le nouvel élément fil-
trant, amenez le joint "C" & la partie supérieure de
la tige "RB" et placez le couvercle "A", le joint "D"
et le nouvel élément filtrant sur la tige, en pro-
cédant dans l'ordre indiqué, figure 21. (Laissez la
hande de retenue sur 1'élément). Montez alors l'assem—
blage complet et assurez-vous que le joint du couvercle
"D" porte bien sur son siége. Vissez la tige dans
1'embase du filtre et serrez avec soin.

9 - Vérifiez si le niveau de 1'huile du carter mo-
teur est correct (voir "Tableau de GCraissage"). Faites
tourner le moteur, vérifiez si le manométre de pression
d'huile indique la pression voulue et recherchez s'il
n'y a pas de fuite d'huile au filtre.

15

Bouchon de tube de vidange

A-14577
du filtre a huile
Figure 20 ~ Mise en place du nouvel élément.

NOTE: Pour assurer le changement en temps voulu, nous
vous recommandons d'avoir en réserve des éléments fil-
trants supplémentaires.

D A B

SN\ ——

e

“‘;fbr

Filtre A huile monté sur le moteur.

Figure 21 -




Graissage des roues avant

Démontage et graissage

Démortez et graissez les roues avant tous les six
mois de travail.

Pour graisser les roues avant, soulevez au cric
l'avant du tracteur jusqu'a ce que. la roue n'appuie
plus sur le sol, et enlevez-la comme le montre la
figure 22. Dévissez le chapeau de roue "A", figure 23,
retirez la goupille fendue, desserrez 1'écrou "B" et
la rondelle "C". Retirez le roulement "D" et placez-le
dans le chapeau de roue "A" ou dans un récipient propre.
Retirez le moyeu "E" et nettoyez—en 1'intérieur.

A-14586 :

Figure 22 - Roue avant séparée du moyeu.

Retirez la graisse des roulements et nettoyez-les
soigneusement au pétrole. Regarnissez ensuite les rou-
lements de graisse consistante i ch4ssis (pour pistolet
de graissage).

Il est recommandé de laisser le roulement "F" sur
la fusée et de le nethoyer 2 la brosse et au pétrole.
Regarnissez les rouleaux de graisse neuve avant de re-
monter les roulerents.

iez 1'état de labague d'arr@t d'huile "G" et de
lle enfeutre "H" et remplacez-les si nécessaire.

(" -t

A-14757

et roulement de roue avant
pour le nettoyage.
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Remontage et réglage

Remontez le moyeu et la roue, serrez 1'écrou nptt,
en faisant tourner la roue, jusqu's ce qu'elle freine
légérement sur les rculeaux. Desserrez 1'écrou d'un
sixiéme de tour et alignez un créneau avec le trou de
goupille. Remettez en place la goupille fendue et le
chapeau de roue.

Toutes les piéces doivent &tre trés prorres.

Caractéristiques des huiles de graissage
et des graisses

Huile moteur

Les huiles employées pour le moteur doivent &tre
des huiles de pétrole convenablement raffinées, sans
eau ou dépbt et ne pas comporter d'addition d'huiles
animales, d'acides, de savons, de résine ou d'autres
substances nedérivant pas du pétrole. Elles ne doivent
oxyder aucun des métaux emplovés dans la construction
du moteur. Cependant, certaines huiles qui contiennent
des produits d'apport non ccrrosifs bien que ne dé-
rivant pas du pétrole donnent satisfaction dans nos
moteurs.

Pour faciliter le démarrage

Afin de faciliter le démarrage, 1'huile de grais-
sage doit &tre choisie d'apres la plus basse tempéra-—
ture prévue pour la journée. Cependant, il n'est pas
nécessaire de changer 1'huile du carter chaque fois
que la température s'écarte de la marg¢e prévue au
cours des 24 heures.

Reportez-vous aux instructions spéciales "Conduite
par temps froid", page 25.

‘HULE aY
pEpae

BRAISSE

le tracteur ne doit pas &tre huilé ou
graissé lorsque le moteur est en marche.
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Lubrifiant pour engrenages

La transmission, le bottier dedirection, des carters
de transmission finale et le boftier de la poulie de
transmission des tracteurs expédiés & destination des
Etats-Unis, duCanada et du Mexique sont garnis d 'huile
SAE-50 avant de quitter l'usine; ces organes sont
vidangés sur les tracteurs destinés & 1'exportation.

Pour toutes températures supérieures 3 -189C (OcF),
erpleyez de 1'huile pour engrenages SAE-90. Pour les tem—
pératures inférieures & -18°C (OCF) emplovez une huile
de méme viscesité que pour les températures supérieures
a -18°C, en la mélangeant avec du pétrole comme suit:
versez 0 L. 24 (1/2 U.S. pint) de pétrole dans le carter
de transrission et 0 L. 12 (1/4 U.S. pint) dans chacun
des carters de transmission finale aux roues arriere.

Aprés avoir versé le pétrole dans cescarters, faites
marcher le tractevr jusqu'a ce que le mélange soit hien
chaud. Vidangez ensuite jusqu'aux bonchons de niveau
et remettez les bouchons en place.

Employez une huile de bonne marque dépourvue de
particules solides. N'employez que des huiles et grais-
ses de honne qualité. Pour toute sécurité, ne choi-
sissez que des huiles et graisses de fabrication
réputée.

La réserve d'"huile de graissage doit €tre conservée
dans un lieu absolument prorre et & l'abri des pous—
siéres. N'employez que des récipients propres. Essuyez
les graisseurs avant d'appliquer le pistolet.

Caractéristiques des lubrifiants peur moteurs et chissis

Printemps

Contenances Eté et Hiver
Automne

Points de graissage -
§ . En mesures|au-dessus de|au-dessus del|au-dessous de
En 1itres|ges U.s.a.| 270C (800F) | 0°C (320F) | 0oC (320F)

Carter MOt&I e cusmvasos e ceeeeeeae axesseraseisi 21,84 5 qts SAE-50 SAE-20 SAE-10W
Filtre a air
"Ponaldaon i o ie g ¥ SimenrtleTanaLa NI S 1 OL.24 1/2 pt SAE-30 SAE-20 SAE-10W -
BRI ted!sscasetenmmmomies swae e e OL.18 3/8 pt o
1
Contenances Temprature prévue :
Poirts de graissage . 1 En mesures|au-dessus de|de 0°C (320F)|au-dessous de |
Enlitres|ges 'y.5.a.| 0oC (320F) |2 -120C (100F)|-12°C  (10°F)
Magnéto
Roulement de l'aimant tournant......eveeeeeo | woveevee | ovovnunin, SAE-30 SAE-20 SAE-10W
161] ) 8 7110 P VP S RS G e Il wencocenin | s s * * X
CENErEtTICE v m s o6 Fatinine s mmmne v e | cawaseny | sowesee s SAE-20 SAE-20 SAE-20
Démarreur & pas de pas de pas de
DEMATPEUDE 5SS i smimamemarersronerssone smsenmmsnmve | wsanene | seesezsas draligage o graissage
 TransmiSSiON.e.eseer.eeann.n.., ¢ BERER S e o 1L.65 | 3 1/2 pts SAE-90 SAE-90 SAE-90+
.. . 515 OL. 94 2 pts PP_; & ;|
Carters de transmission finale aux roues arriére {chagae) fehnre) SAE-90 SAE-90 SAE-90+
Boitier de direction.......... Wi e e SRS GL. 35 3/4 pt SAE-90 SAE-90 SAE-90
Carter de poulie de transmission...eeceoeoe.s. 0L. 16 1/3% pt SAE-90 SAE-90 SAE-90
faa Graisse Graisse Graisse
Craisseurstt...... Sececccccsacetcecacacocsnaee | sesceces | eenesaene consistante | consistante | consistante

* Impulseur de la magnéto: Employez ure huile irés légere (huile pour écrémeuses ou machines i coudre) pour
toutes temperatures supérieures a 0°C (320F). Emplovez le pétrole pour des températures inférieures a 00C
(329F).. Reportez-vous ¢ la page 81 nour les renseignerents complérentaires. ’

*+ Reportez-vous au paragraphe, "Lubrifiants pour engrenages" ci-dessus pour ladilution au pétrole par temps froid.

++ Pour les graisseurs qui doivert &tre garnis au pistolet, employez de la graisse consistante, quelle que
soit la température.

L/
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Tableau de graissage

Gowl — Frug

Jauge de niveau d'lmile <2

(sur la gauche du moteur)

=

240,

Enlevez le clup;aﬁ A-14852

Figure 24 - Chapeau de rem-—
plissage d'huile du carter
du moteur.

Vue latérale

d'huile
filtre a air.

Figure 25 - Bol

18

du tracteur.

du

& o o -14745

Graissez au pistolet (grai#e consistante)

Figure 26 — Essieu avant.
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GRAISSAGE

Tableau de graissage

A chaque période de éraissage correspond un entourage spécial du numéro de
référence sur la figure de 1o mge 18.

Les numéros portés & gauche des paragraphes du "Tableau de Graissage" cor-
responcent aux numéros de référence indiqués sur la figure de la page 18.

Les caractéristiques détaillées des lutrifiants sont données sur la page 17.

A - Tous les jours ou toutes les 10 heures de travail

I - Jaugede niveaud'huile
du carter et chapeau
de remplissage.

2 -~ Filtre 2 air

3 - Pilier de fusée de
directicn (2).

4 —Barred'accouplement (2).

5 ~ Sitge de rotule de
barre d'accouplement.

€ — Arbrede pivot d'essieu
avant.

7 — Suppert  d'arbre de
direction.

Vérifiez le niveauv d'huile (le moteur étant a
1'arrét) et ajoutez la quantité nécessaire pour
arener le niveau aurepére "FULL" (plein) de la jauge
& baYornette, figure 18. Si lavérification est faite
quelque temps aprés l'arrét du moteur, le niveau
peut se trouver légérement au-dessus du repére "FULL"
(plein) de la jauge. Cette différence de niveav
est normale par suiteduretour aucarter de 1'huile
qui se trouvait dars le filtre. Voir figure 24.

Nettoyez et faites le plein du bol jusqu'au
bourrelet de niveau avec la meme huile neuve que
celle employée dans lecarter du moteur, figure 49.
Contenance (Donaldson) OL.24 (1/2 U.S. pint).voir
figure 25. (United) OL.18 (3/18 U.S. pint).

Employez de la graisse consistante & chassis.
Deux ou trois coups de pistolet ou une quantité
suffisante pour chasser l'ancienne graisse et la
saleté. Les points de graissage sont les mémes
tant pour les essieux avant fixes que pour les
essieux avant réglahles. Voir figure 26.

Versez quelques gouttes d'huile moteur dans le
trou de graissage au moyen d'une burette.

O— Toutes les semaines ou toutes les 60 heures de travail

8 — Graisseursde la géné—
ratrice (2).

Introduisez le bec de la burette & travers les
trous ducapot, au-dessus de chaque graisseur. Sou-
levez le capuchon de cenx-ci et versez dans chacur
de 8 2 10 gouttes d'huile SAE-20. (Voir figure 28).

( Tournez le moyeu du ventilateur de fagon que la
vis de retenue d'huile (9) soit dans la position

| horizontale & droite. Enlevez la vis et remplissez

le moyeu au niveau de 1'ouver'ture du trou de rem-
plissage avec de 1'huile moteur. Faites tourner

9 — Moyeu de ventilateur. Jmaintenant le moyeu du ventilateur de fagon que le

trou de remplissage d'huile soit en bas, pour per-
mettre & 1'huile excédentaire de s'écouler. Remet—
tez en place la vis de retenue d‘huile. Reportez-
vous & la page 28 pour les renseignerents corplé-

\mentaires. Voir figure 29.

Versez quelques gouttes d'huile moteur dans le
10 — Ressort de sizge. troude graissage (10) au moyen d'une turette. Voir
figure 3¢.

Pigces diverses.

brayage et de freins avec quelques gouttes d'huile
moteur.

{ Lubrifiez les articulations des pédales d'em—

O — Toutes les 120 heures de travail

Il — Carter d'huile
du moteur.

Vidangez lorsque 1'huile est chaude. Retirez le
houchon (11) et laissez s'écculer toute 1'huile du
carter, figure 31. Remettez en place le bouchon de
vidange. Retirez le chapeau de remplissage du car-
ter inférieur avec de 1l'huile neuve jusqu'a la
marque "FULL" (plein) indiquée sur la jauge a
bafonnette. Capacité 2 L. 84 (-3 U.S. quarts).

19 .
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Figure 27 - Support

d'arbre de direction.

Huilez a Ia burctte

Retirez la vis

Figure 29 - Moyeu de
ventilateur.

Huilez 3 la
burette

i<
M MA17743A

Figure 30 - Ressort de
si&ge.

Al \ A-14848
Flgure 28 - Génératrice.
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12 - vidange du filtre 2a
huile.
Elément du

huile

13 - filtre aﬁ

Retirez le bouchon 4:15072
de

Arbre de

force.

prise

Figure 31 - Bouchcn de
vidange du carter.gy

Retirez la
tige et le ;
couvercle 2 1 (

Transmission

Bouchon de

sage d'huile.
Bouchen  de
d'huile.
Bouchon
d'huile.

remplis—

niveau
de vidange
R;tirez le bouchon ™ Ty
Figure 32 - Filtre ahuile.

Graissez au pistolet (graisse consistante)

BoTtier de poulie
de transmission.

18 — Bouchcn de remplissage. ﬁ

19 - Bouchcn de niveau.
20 - Bouchon de vidanrge.

A-15069A

Figure 33 - Prise de force.

Bouchon de remplissage

Bouchoﬁ de

( Vérifiez périodiquement le niveau d'huile.

Changez 1'élément du filtre 2huile & chaque vi-
dange, Figure 32. Retirez le bouchon du tuyau (12)
et laissez s'écouler toute 1'huile. Retirez latige
du filtre & huile (13), le couvercle et 1'élément
usagé. Si, lors de la vidange, 1l'huile apparait
trés sale oucontient des résidus, rincez le filtre
au pétrole. Cependant avant le ringage, remettez
en place la tige (13) sans le couvercle de fagon 2
empécher le cambouis de ‘tomber dans le bloc-mo-
teur. Remettez en place le bouchon de vidange (12)
et montez le nouvel élément filtrant comme indiqué

\_Page 15.

chéssis et

Employez de la g¢raisse consistante &
pistolet,

graissez av moyen de 2 & 3 coups de
figure 33.

@ - Périodiquement

Vérifiez périodiquement le niveau d'huile. Em-
ployvez le lubrifiant recommandé, page 17, et main-
tenez-le auniveau du bouchon (16) placé sur le cBté
pauche du carter de la transmission. Changez 1'huile
du carter de la transmission au moins ure fois par

an, ou toutes les 1.000 heures de travail au rr‘axi-.‘:..

mum. Retirez le bouchor de vidange (17) et laissez
s'écouler toute 1'huile, fidure 38. Remettez en
rlace le bouchon de vidange et retirez le houchon
de remplissage (15) et le bhouchon de niveau (16).
Refaites le pleir avec le lubrifiant recommandé
jusqu'a 1'ouverture du bcuchondeniveau et remettez
en place les bouchons, figures 36 et 87. Si l'on a
été amené 3 diluer l'huile du carter de la trans-
mission & l'aide de pétrole en cas de température
inférieure a -18°C (0°F), changez 1'huile avant
d'employer le tracteur par temps chaud. Capacité

L L. 65 (3 1/2 U.S. pints).

Bm-
ployez le lubrifiant recommandé, page 17, et main-
tenez-le au nivean du bouchorn (19). Vidangez et
refaites le pleinduboftier chaque fois que 1l'huile
du carter de la transmission est changée. Pour chan-
ser 1'huile, retirez le bouchen de vidange (20) et
laissez s'écouler teute 1'huiie. Remettez en place
le bouchon de vidange. Retirez le bouchon de rem-
plissage (18) et le bouchon de niveau (19). Rem—
plissez jusqu'a 1l'ouverture dubouchon de niveau et
remettez les houckons. Voir figure 34. Capacité

0 L. 16 (1/3 U.S. pint).

= Fim !

oy

Bouchon de
remplissage

Bouchon de ¢ A-14740 " e

vidange niveau A-1507 A-15068A

Figure 34 - Poulie de Figure 35 - Magnéto. Figure 36 - Bouchon de
transmission. remplissage du boltier

20

de transmission.

)
|

1
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Carters de transmission
finale aux roues

arriére
21 - Bouchons de niveau
et de remplissage
d'huile (2).

22 — Carters d'huile (2).

23 — Magnéto.

BoTtier de direction

24 — Bouchon de rempl issage.
.25 - Bouchon de niveau. -
26 — Bouchon de vidange.

27 - Roues avant.

28 — Coussinet de butéede
I'embrayage.

29 - Coussinet de centrage
de |'embrayage.

Piéces diverses.

Bouchon de niveau

Figure 37 — Bouchon d
veau d'huile de la t
mission.

A-l4734.

GRA ISSAGE

Vérifiez le niveau d'huile périodiquement. Em-
ployez le lubrifiant recommandé, page 17, et main-
tenez—-le au niveau du bouchon (21) dans chaque .
carter de transmission finale aux roues arriére, _
figure 39. Retirez la barre d'attelage pour attein-
dre le bouchon de niveau du carter de gauche. Chan-
gez lecontenu des carters au moins une fois par an
4 ou toutes les 1.000 heures de travail au maximum.
Pour vidanger, enlevez les carters inférieurs de
transmission finale aux roues arriére (22). Nettoyez— _
les et remettez—les en place. Retirez les bouchons (21)
et refaites le plein jusqu'au niveau de cevx-ciavecle |
lukrifiant recommandé. Remettez en place les houchons.
(Capacité de chaque carter: OL. 94 (2 U.S. pints):

Plaque de visite du
carter d’embrayage

Toutes les 500 heures de travail, remplissez uné gigyre 41 - Coussinet de
seule fois le graisseur du coussinet de 1l'aimant butée de |'embrayage.
tournant (23) avec une huile de méme qualité que celle
du carter de moteur, figure 35. Peporiez-vous a la
page 30 pour les renselgnerents complémentaires.

¢ Vérifiez périodiquement, et ajoutez suffisamment
de lutrifiant recommandé, page 17, pour lemaintenir
au niveau du bouchon (25). Changez 1'huile au moins
une fois paran, ou toutes les 1.000 heures de tra-
vail au maximum. Pour vidanger, retirez le bouchor .
4 de vidange (26) et, pour refaire le plein, retirez Bouchon de niveau  Bouchon de

gﬁ remplissage
W Bouchon de

vidange

le bouchon de remplissage (24), le bouchon de ni-
veau (25) et remplissez de lubrifiant recommandé
jusqu'a” 1'ouverture du bouchon de niveau. Remettez
en place les bouchons. Reportez-vous a la figure 40.
LCapacit.é 0 L.35 (3/4 U.3. pint).

Tous les six mois, démontez, nettoyez et regar-
nissez les moyeux des roues avant avec de la graisse
consistante & chissis. Rerortez-vous & la pige 16
pour les renseignements corplémentalires.

( Employez de la graisse consistante & chéssis.
Toutes les 1.000 heures de travail, ou av moins une
fois par an, appliquez quelques coups de pistolet
au graisseur du coussinet de butée de l'embrayage [ :
(28) envous arrétant dés que la graisse commence a LiA-14730

ﬁ sortir par le trou de trop plein percé sur la partie

supérieure du menchon~du coussinet de butée. Pour gigyre 40 - Bolitier de
atteindre le graisseur, retirez la plaque de visite direction.

1AM du carter d'embrayage. Reportez-vous au "Tableau

\de Graissage”, aginsi qu'a la figure 41. " g

Le coussinet de centrage de 1'embrayage n'a pasa
8tre graissé (coussinet auto-graisseur).

de frein et d'embrayage et les tringleries de com-
mande du moteur avec auelques gouttes d'huile moteur.

{ De temps & autre, huilez les connexions des pédales

Bouchon de vid-ange

e ni- Figure 38 — Bouchon de vi- Figure 39 - Carterde trans—
rans— dange d'huile de la trans- mission finale aux roues
mission. arrigre.

2%
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Vérifications périodiques

Vérifiez périodiquement votre tracteur pour le conserver en bon état. Conformez-vous aux périodes indiquées
ci-dessous. - -

Toutes les 10 heures de travail

Chapeau du filtre & air...... Sa e SR ....Retirez lapoussiére et la menue paille, page 28. (Il est
nécessaire de procéder plus souvent  l'entretienducha-
peaudu filtre a alr lorsque le tracteur travaille dons
un milieu particul ierement sale ou surchargé de poussiere).

BoL @6 TIIPE B BIT ewvnvion mwesn s eamsie 5o eiae eeen aesmwess « Démontez, nettovez et faites le plein du bol, pode 28.
Points ‘de Fralsglft..cvives swwisesoseeses swevsies e sase Voir "Tableau de Graissage". .
Systéme de refroidissement....cccvveenns Y Vérifiez leniveau du liquide dans le radiateur, page 26.
Réservoir: & combustibles . suvenan sesevewasaes e ....Faites le plein avecde l'essence propre de bonne qualité.

Toutes les 60 heures de travail

FLILre & BI0 COMPLE e memmnmem sowmsn wwmume somnmmn amssmmmn Démontez et nettoyez, page 28. (Il est nécessaire de pro-
céder plus souvent a l'entretien du filtre aair lorsque
le tracteur travaille dans un milieu particulierement
sale ou surchargé de poussiere).

Tuyauterie flexible en caoutchouc entre filtre & air et

carburateur...... 435 6 B CREE Yeee S HISIR e Vérifiez le serrage des colliers et 1'état de la tuyauterie.
Conrroie dn ventilatentiwie swsinis vovin o dossion 5 oease Vérifiez la tension, remplacez si nécessaire, page 27.
Allettes du radiateur «e.e....Nettoyez les interstices, page 27. .
Points /de: graissape. ceeseme ss svamesenasasan swans s oo .Voir "Tableau de Graissasge".
BEVEEH I oxrerrsivionsianie oxivmioronsaisronmisinin:oos ioreiatomieioioielanieisuieninmeie Vérifiez le niveau et la densité de 1'électrolyte, pagdes
: 7 a 35.

Toutes les 120 heures de travail

Filtne & DUTLEs.cocnemiosndsinslbeis sisssioeedioniin et insagake Remplacez 1'élément filtrant, page 15..
Carter du MOtEUT.ceeecccesccscocsne o esmienise v oininaibeiseinie Vidangez et refaites le plein.

Points de graissage.ceceeeeccnccenns Rerisistiatiesaysteseyaseinsaios stsiorsiosy Voir "Tableau de Graissage".

Chapeau du reniflard du bloc-moteur..eceeeeeereeneaennns Nettoyez au pétrole.

Toutes les 250 heures de travail

Filtre & combustible et bol de décantation.....cceevecnn Désassemblez et nettoyez, page 25.
Bougiesisvuesensssasess VEOHEE SO SRR e R e Retirez et nettoyez, vérifiez 1'écartement des électrodes,
: page 25.

Plots de contact et boftier dudistributeur de la magnéto...Nettoyez le bhoftier et vérifiez 1'écartement entre les
? plots de contact du rupteur, page 30C.
Roftier d'entrafnement et impulseur de la magnéto....... Vérifiez et nettoyez si nécessaire, page 51.

Toutes les 400 heures de travail

Systéme de refroidissement..ceecsceeeiccececnencancanens Nettoyez, page 26.

Soupapes AU MOLEUr.cceeeesveccanas T N D weee....Vérifiez le jeu des poussoirs, page 39.

Pédale de débrayage....ceeeeceeneans PR «....Vérifiez la garde, page 40.

Freins.eeeee.. 9 RO R AT A S e Seiissie S st i Vérifiez la garde des pédales et 1'équilibrage, page 41.
Points de graissage (500 heures)...... feeeeeecnasenaaann Voir "Tableau de Graissage" (périodiquement ).

Tous les 6 mois de travail

Roues avants sis soseeas's SR S SRR e . Démontez, nettoyez et regarnissez les moyeux des roues
. : , avant avec de la graisse consistante & chissis, page 16.
Points de graissage (1000 heures)..c.eeeeerasesnannans ...Voir "Tatleau de Graissage" (périodiquement).
) CS-
23




Carburateur

L'eau et la poussiére nuisent au hon fonctionnement
irateur. Emrlovez de l'esserce propre de honne

a €0 stikle (nlacé scus le réservoir &
recueille pratiquement toute la saleté et les
5 qui pourraient s'@tre introduits dans le réser-
ntes les G heures de travail, net-

y SSHBENCE.

Yo £317
ie filtre

ite crépine au rac-
Ce tamis
qui

carhuratenr comperte
le 1 ie d'a

poin
~omprimé

1'écon-

crous "A",

des é
r sur le enl-

xdiquement le serrage de
la bhride du carhurateu

ficure 42,
lectenr.

temps 4 autre le serrase des vis '"p"

t. le couvercle de la cuve sur cette
>sserrage se traduirait parune prise d'air
inint le la cuve.

Voris

1rez “1(.‘
figure 42, qui
derni {

et le moteur sont réglés d'origine.
produit pour une cause auelcongne,
dications suivan ‘

(6}

Réglage de la vis de dosage du ralenti

ralenti anr son siégde en
vissez—la 1'nn r com-

te), pu
rrer le moteur et faites-le tourner a
Frinale du

Filtre
combustible ) valel
obturateur

dair

Carburateur

Tuyau de Tringle Canalisation
filtre & d’accouplement d'arrivée de A-14755
air au régulateur combustible

Figure 42 - Réglage du carburateur.

FARMALL CUB

A Vis de dosage du ralenti

B Bouchon de vidange Al

Figure 43 — Démontage du carburateur.

grarde vitesse avide jusqu'a ce qu'il soit bien chaud.
(Couvrez le rediateur si nécessaire).

Fermez le papillon des gaz en tirant de toute sa
course vers l'arriére le levier de contréle du régvla-
teur. S1 le moteur a une marche irrégulidre ov si des,
ratés se produisent, vissez ou dévissez lentement la

is dosage dv ralenti jusqu'a suppression de 1'in-
n Accélérez le moteur quelques secondes et

a4 nouveau.

Funlevement du carburateur
~ Fermez le robinet du filtre & essence.

la cuve du carburateur en enlevant le

les tringleries dn volet obturatenr

du régulatenr.

~ranchez la canalisation d'arrivée d'essence,

iers fixant le tuyau du filtre

les coll

Crower
retirez le

~orr

Pose du carburateur

0

i - La pose du carburateur sur
ie

le moteur s'effectue
1'ardre erse de 1'erlévement

nv .

2 — Rerettez toujours un

joint neuf entre le car-

hurateur et Je collecteur si l'ancien joint est en-

dommagé.

4 - Assurez-vous gue le bouchon de vidange du car-
turatenr est bien serré; ouvrez le robinet d'essence.

4 - Réplez le carburateur comme indiqué précédemment.
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Filtre a combustible

Nettoyage du filtre et du bol de décantation

Le filtre & combustible doit &tre nettoyé tautes
les 250 heures de travail. Procédez comme suit:

1 - Fermez le robinet. : -

2 - Désassemblez le filtre en desserrant 1'icrou
moleté inférieur.

5 - Lavez le bol de décantation et nettoyez le tamis
si nécessaire.

4 - Assurez-vous, auremontage, que le joint en liége
du hol est en' bon état et ne fuit pas; chargez-le au
hesoin.

('

~<«—— Bol de
décantation

-
= A-14754

==

‘Figure 44 — Filtre & combustible démonté pour
1e nettoyage.

Précautions a prendre par temps froid

Lorsque 1l'on doit se servir du tracteur par des
températures de 0°C (52°F) ou inférieures, les précau-
tions ci-dessous sont & prendre:

Systéme d'alimentation

N'employez que de l'essence légére de horre qualité
(essence d'hiver) et conservez votre réserve dansun ré-
cipient fermé pour éviter 1'évaporation de la partie
la plus volatile de 1l'essence.

Faites le plein du combustible & la fin du travail
iournalier pour éviier une condensation d'eau dans le
réservoir.

Graissage
Le carter du moteur, le filtre 3air, l'accouplement

de la magnéto, les carters de transmission finale aux
roues arriére, la transmission, le holtier de direc-
tion et le bottier de la poulie de transmission doivent
&tre garnis de lubrifiant correspondant & la tempéra-
ture comme indiqué & la page 17.

Impulseur de la magnéto

Pour obtenir de bons démarrages, il est indispen-
sable de conserver l'impulseur de la magnéto copieuse-
ment graissé, comme indiqué page 31. Cet impulseur doit

étre maintenu propre, sans gomme ni rouille.

En tournant-le moteur i la manivelle, 1'impulseur

.de 1'accouplement doit se déclencher (cliqueter) deux

25

fois & chaque tour du moteur. Si ce déclenchement ne
se produit pas. Il est probable qu'un nettoyage est
nécessaire. (Reportez-vous ¢ la page 31 pour les ren-
seignements complérentaires).

Systéme de refroidissement

Quand la température menace de descerdre au-dessous
de 0°C (32°F), l'eau de refroidissement risque de
geler. Pour éviter ce danger, vidangez le systéme de
refroidissement chaque fois que le moteur est arrété
pour quelque temps ouemplovez unedes solutions anti-gel
recormandées. "

Vidange du systéme de refroidissement

1 - Retirez le houchon de vidange du radiateur,
placé du c8té pauche, sous le radiateur, figure 45.

2 - Assurez-vous qﬁe 1'orifice de vidange n'est pas
bouché et que 1'eau s'écoule complétement.

IMPORTANT: Pendant les gelées, recouvrez le radiateur
complétement, faites démarrer le moteur et versez de
l'eau immédiatement aprés le démarrage. On évitera
ainsi le gel de 1l'eau durant la période de remplissage.
Une fois le moteur chaud, découvrez le radiateur.

1 - 81 une solution anti-gel doit &tre utilisée,
corformez-vous aux instructions suivantes:

2 - Vidangez et nettoyez le systéme de refrcidisse-
ment comme indiqué rage 26.

3 - Vérifiez les tuyaux flexibles. Ils doivent
@tre intérieurement et extérieurement en hon état.
Serrez ensuite tous les colliers des canalisations
d'eau.

4 - Vérifiez lacourroie du ventilateur et réglez-la
3 la tension correcte comme indiqué page 27. Si la
courroie est usée ou imbibée d'huile il est préférable
de la changer.

5 — Avant de faire le plein du systéme de refroi-
dissement, assurez-vous -que le houchor de vidange du

radiateur est bien serré. Mettez ensuite la quantité

nécessaire de solution anti-gel dans le systéme.
Faites le plein du radiateur avec de l'eau propre
(utilisez de l'eau douce ou de l'eau de pluie de pré-
férence) en vous arrétant légérement au-dessus de la
partie inférieure du goulot de remplissage.
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Le tableau ci-dessous indique laquantité d'anti-gel
3 ajouter & 1l'eau du radiateur suivant la température.

ATTENTION: Ne mélangez pas différentes solutions anti-
gel, il vous serait trés difficile de déterminer le
degré de protection du mélange.

L'emploi comme anti-gel des produits ci-dessous doit
&tre prohibé:

Miel, sel, pétrole, combustible Diesel, glucose
ou sucre, chlorure de calcium ou toute solution
alcaline. F

Evitez l'emploi d'alcool lorsque vous pouvez dispo-
ser d’une autre sorte d'anti-gel. L'alcool dénaturé a
un point d'ékullition de 78°C (173°F), et si l'on se
trouve dans l'obligation de 1'utiliser, il faut vérifier
fréquemment la solution pour vous assurer que la pro-
tection nécessaire subsiste.

Quantité d'anti-gel nécessaire
Pt Ethylene Glycérine Aleool
distillée dénat

congélation Glycol istillée naturé
e} °F litres | pintes | litres | pintes | litres | pintes
- 12 10 2 1/2 5 . 3 8 1/2| 2 3/4 (5]
- 18 (o] 3 6 1/2 | 3 3/4 8 31/2 7 1/2
-24 | - 10 3 3/4 8 4 1/2 91/2| 4 8 1/2
-29 | - 20 4 1/4 ] 8 10 1/2| 4 8/4 | 10
~-34 | -~ 30 4 3/4 |10 51/2 |11 1/2| 51/2 |11 1/2
— 40 | - 40 5 10 1/2 - - 8 1/4 | 13
-45 | - 80 51/2 |11 1/2 - - 8 3/4 | 14
- 51 | - €0 53/4 |12 - - 7 1/2 | 15 1/2
- 87 - 70 . 6 1/4 |13 - — — -

Laissez refroidir un moteur surchauffé
avant de retirer le bouchon pour faire le

plein du radiateur. En retirant le bou-
chon, faites trisattentiondene pas étre
briilé par la vapeur dont la pression s'est
accumulée dans le radiateur.
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Figure 45 — Systéme de refroidissement.

Systéme de refroidissement

L'eau circule & travers le bloc-moteur, la culasse

et le radiateur par le procédé du thermo-siphon. Das -

que le moteur commence & se réchauffer, la température
de 1l'eau augmente, elle se dilate, et retourne a tra-
vers le radiateur qui la refroidit avant de circuler a
nouveau a travers le moteur.

Nettoyage du systéme de refroidissement

1 - Vidangez le systéme de refroidissement en re-
tirant le bouchon de vidange, figure 45. Laissez la
vidange s'effectuer complétement et revissez le bouchon.

2 - Remplissez le systéme d'une solution d'un kilo-
gramme de cristaux de soude ordinaires dissous dans
9L.25 (9 3/4 U.S. quarts) d'eau (contenance du systénme).

3 - Sans remettre le bouchon du ‘radiateur, faites
fonctionner le moteur jusqu'a réchauffage du mélange.
Vidangez et rincez & l'eau claire.

Remplissage du systéme de refroidissement

1 - La contenance en eau du systéme est approxima-
tivement de 9 L. 25 (9 3/4 U.S. quarts).

2 - Remettez en place le bouchon de vidange.

3 - Faites le plein du radiateur a un niveau lége-
rement au-dessous de la partie inférieure du goulot de
remplissage. Le remplissage du radiateur & ce niveau
permet la dilatation du liquide de refroidissement
dans des conditions normales de fonctionnement.

»
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NOTE: A moins que les conditions ne vous y obligent,

ne versez pas 4'eau froide dans le radiateur si le mo-

teur est tres chaud. En ce cas, faites démarrer le
moteur et laissez-le tourner au ralenti en versant
1'eau lentement. ’

4 - 8i le moteur doit fonctionner par des tempéra-
tures inférieures a 0°C (32°F), reportez-vous aux pages
25 et 26 "Précautions par Temps Froid”.

Corps du radiateur

Des ailettes tordues ou obstruées sont souvent la
cause de température excessive du moteur. 3i les in-
tervalles qui séparent les ailettes se bouchent, net-
toyez-les au jet d'eau ou d'air comprimé. Prenez soin,
en redressant des ailettes tordues, de ne pas endomma—
ger les tubes ou briser la sertissure des ailettes sur
les tubes.

Tension de la courroie du ventilateur

Le mou de la courroie du ventilateur doit &tre
fréquemment vérifié pour maintenir une tension correcte.
Celle-ci est ohtenue quand la courroie peut &tre in-
fléchie sans effort par le pouce d'environ 20 & 25mm &
égale distance des deux poulies, voir figure 47. Si ce
mou est supérieur & 25mm, réglez comme suit;

Réglage de la courroie

Quand le tracteur est muni d'une génératrice, dé-
vissez d'abord les écrous "R" et "C" avant de régler
la tension de la courroie du ventilateur. La tension
se régle en desserrant la fusée du ventilateur "A",
figure 46, eten ahaissant ouen remontant le ventilatewr
et son moyeu. Une fois la tension correcte ohtenue,

7

Génératric

@LAT15028A

Figure 46 - Courroies de ventilateur et de
génératrice.

resserrez lafusée "A". Voir plus has, le réglage de la
courroie de génératrice.

Vérifiez et réglez si nécessaire la tension d'une
courroie nevve aprés environ 50 heures de travail.

Courroie de
génératrice

\
Mou de 6mm [\ ~ _ -
a ce point i
= Courroie de
& |/ ventilateur
3

Mou de 20 3 —
25mm 32 ce

1
point /

/1
?’/\
U A-14819

Figure 47 - Tension correcte des courrcies.

Démontage de la courroie du ventilateur

Pour démonter la courroie, desserrez 1'écrou de la
fusée du ventilateur "A", voir figure 46, et faites
¢lisser le ventilateur et son moyeu jusqu'au fond de
la gorge sur le couvercle avant du bloc-moteur; il est
alors facile de ‘dégager la courroie de la poulie d'en-
trafnement inférieure et de la faire passer au-dessvs
des pales du ventilateur.

Changement de la courroie

La courrcie est a remplacer lorsqu'elle est imbibée
d'huile ou que son usure est telle qu'elle n'entratne
rlus le ventilateur i la vitesse voulue.

Pour remonter la courroie, opérez & 1'inverse du
démontage. Il est cependant possible de 1'amorcer & la
main sur la poulie inférieure; en faisant tourner len—
tement le moteur & la manivelle, la courroie prendra
d'elle-réme sa position.

Courroie de la génératrice

Apres le réglage de la tension de la courroie du
ventilateur, approchez ou éloignez la génératrice du
moteur pour obtenir la tension correcte de la courrcie
de la génératrice; serrez ensuite les écrous "B" et "C".
La conrroie de la génératrice doit &tre suffisamment
tendue pour éviter le glissement, sans cependant créer
un effort latéral sur le coussinet de la génératrice.
lzissez un mou de émm (1/4"), figure 47.
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iraissage du moyeu du ventilateur

Toutes les 60 heures de travail ou au moins une fois
ar semaine, retirez la vis de retenue d'huile "D",
f weure 46, et faites tourner leventilateur de fagon que

trou de remplissace d'huile soit i droite, en posi-
on horizontale. Ajoutez de 1'huile moteur jusqu'i ce

gne leniveavdutrou. Faites alors tourner
ns e facon que le trou se trouve en bas pour
ser s'écouler le trop-plein. L'huile se trouve alors
i la partie supérieure du tuvan vertical,
5 (1/10 U.3. pint), figure 45. Rerettez la
e d'huile en vous assurant que le joint

de

stanchéité de celle-ci est bien en place.

Moyeu de
Manchon

\

Fusée

Tuyau serheal ; Vis darrét

Joint —>; d’huile
A-13440
Figure 48 - Moyeu de ventilateur partieilement

au d'huil

montrant le niy

Entretien du bhol du filtre & air

tnlevez le hnl d'huile en poussant 1'étrier de celni-
ci vers le moteur, fifure 49. Nettoyez et refaites le
plein du bol teus les jours on toutes les 10 heures de
travail (p¢ de & réduire enconditinns poussiéreuses).
Versez dans le hol, jusqu'au hourrelet r’.z niveau, une
hnile de méme gnalité que celle du motenr. la conte-
nance est de U L.24 (1/2 U.S. pint) pour le fi

iltre
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"Donaldson"
"United",
qué svr le filtre).

et de OL.17 (3/8 U.S. pint) pour le filtre
suivant la marque employée (le nom est indi-
Ne démontez pas le hol pendant la
marche du moteur. Avant de le remettre en place, net-
tovez et essuyez l'huile et la poussiere qui peuvent
ster sur son rebord supérieur.

Chapeau d'admission d'air et tamis

le tamis duchareau duv filtre & air empéche la renue
paille ou les corps étransgers imporf.ants de pénétrer
: ]e filtre. Il doit 8tre conservé trés propre et
de toute paille, huile, pou re ou peinture
freineraient
a puissance du

du filtre

Lavage

loutes les 60 heures de
si le tracteur fonetionne 4:
menue raille ou autres,
séparez les nts indiqués rar la

¢ lavez soigneusement chacun d'eux au pé-
trole. cwette7 5 de nat*c"sr 1'intérieur du tuyau
“l'umree d'air. fois tovtes les pieces nettoyées,

vn milien surchargé de

enlevez le filtre 2

replacez le corps dn filtre sur le tracteur. Assurez-
que tons les joints sont étanches. Replacez le

chapeau d'adrission d'air. Remplissez le hol an niveau

cerrect avee de l'huile de méme qualits que celle du
moteur et remontez-le sur le filtre. Assurez-vous de
la solidité de la fixation par 1'étrier.

\
Ftrier du hol

Figure 49 - Entretien du

M-

SV 3 I ——

Y
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‘Précautions générales

Chapeau

: ; d%d?kﬁon
De plus, pour éviter & ; d'air
1'entrée des poussiéres
dans le. moteur, il est
recomrandé d'inspecter
trés souvent les tuyaux
flexibles en_caoutchouc
qui relient le filtre au
carburateur. Remplacez-
les au premier indice de
détérioration. Vérifiez
1'alignement des ouver-
tures pour éviter les
tensions inutiles sur
les tuyaux encaoutchouc.
Tous les joints placés
sur le circuit de 1'ad-
mission (filtre, carbu-
rateur, collecteur, cu-
lasse) doivent &tre bien
serrés, en bon état et

les toulons de raccor- Etrier de
dement bloqués. fixation
A-14844

Figure 50 -~ Filtre
: - Alair.,

Bougies et cablage

Bougies

Les bougiés convenant le mieux au moteur de votre
tracteur sont les "Champion 15-A ou AC-85S Commer-
ciales" et elles doivent étre normalement employées.

ATTENTION: Avant de démonter les bougies, retirez la
saleté qui se trouve & la partie inférieuredecelles-ci.

Toutes les 200 & 300 heures de travail, retirez
les bougies pour les nettoyer et vérifier 1'écartement
des électrodes. Celui-ci doit &tre maintenu entre 6/10
et 7/10mm (0,02% et 0,027") (une jauge de ce calibre
est comprise dans 1'outillage). Pour obtenir ce régla-
ge, courbez uniquement 1'électrode extérieure et jamais
1'électrode centrale, ce qui pourrait endommager la
matiére isolante. Si, par suite d'usure ou de mauvais
réglage, 1'écartement des électrodes est trop fort, il
se produit des ratés et des difficultés de démarrage.

Bougies spéciales

Pour éviter 1'encrassement ou la calamine, employez
ure bougie plus chaude (pour travaux légers). Pour

éviter l'auto-allumage ou la brfilure des électrodes,-

employez une bougie plus froide (pour service poussé).
Pour les bougies spéciales, consultez votre agent
"International Harvester". .

-

Figure 51 — Ccablage des bougies. Ordre
. d'allumage |, 3, 4, 2.

Nettoyage des bougies

Le jetdesable est le meilleur procédé de nettovage
des hougies. L'isolant ne doit jamais &tre nettoyé ou
gratté avec un instrument qui pourrait le rayer. la
poussiére et la calamine s'accumulent beaucoup plus
rapidement sur des porcelaines rayées.

Ca&bles de bougies

la position relative des c&bles doit @tre repérée
sur la magnéto en cas de démontage pour quelque raison
que ce soit. (lLes figures 51 et 57 montrent le clblage
correct).

Jauge de 6 3 ymm

e A-147534A

Figure 52 — vérification de |'écartement des
E électrodes.

s
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Magnéto

Votre tracteur est équipé d'une magnéto & haute
tension congue et fabriquée suivant les derniers per-
fectionnements. Ce type de magnéto a été adopté par
1'International Harvester aprés de nombreux essais qui
ont prouvé sa supériorité quand au rendement; & la
durée et & la régularité de fonctionnement.

Graissage

Toutes les 500 heures de travail, remplissez une
seule fois le graisseur du coussinet de 1l'aimant tour-
nant (sur le flasque de montage), figure 57, avec la
méme huile que celle du carter du moteur.

Graissage du mécanisme de rupture et
vérification des contacts

I1 est important de conserver propre le hottier du
rupteur pour éviter la présence d'huile sur les con-
tacts, ce qui causerait une usure rapide de ceux-ci.
Toutes les 250 heures de travail, assurez-vous de la
propreté de ce boltier. Pour atteindre le mécanisme de
rupture, retirez le couvercle du distributeur et tour-
nez lentement le moteur 2 la manivelle jusqu'a ce que
l'extrémité "P" du doigt du rotor soit dirigée vers
1'emplacement de la borne N° 1 du chapeau du distribu-
teur, en vous arrétant au moment précis ou l'impulseur
cliquette. Retirez le corps du distributeur en dévis-
sant les 3 vis "A", figure 54. Vérifiez si les plots
du rupteur sont enbon état et si leur jeu est correct.
Si le bottier est propre, ne vérifiez que le Jey, des
contacts, mais, dans lecas contraire, toutes les piéces
doivent &tre nettoyées soigneusement.

Ne faites pas tourner le moteur lorsque le corps du
distributeur est démonté, ce qui rendrait nécessaire un
nouveau calage.

".is de contact
fixe réglable

Jauge

Condensateur ,.Jau
. ‘épaisseur

Fil de sortie
du condensateur

Graisse a
cet endroit

Pivot du
linguet

A-14750
Figure 53 - Réglage des plots de contacts

Retirez le linguet et nettoyez toutes les pisces.
Vérifiez les contactset, sinécessaire, polissez-les a
la lime douce et mince. Remplacez les deux contacts
en cas d'usure excessive.

Remplissez de graisse la gorge de 1'axe du linguet
et placez une petite quantité de graisse & magnéto au
dos de la plaquette de friction du linguet (figures 53
et 54); consultez votre agent International Harvester
pour la qualité de graisse 2 employer. :

Remettez en place le linguet et assurez-vous en le
remontant que les contacts sont bien en face 1'un de
1'autre.

Vérifiez le jeu entre contacts au moyende la jauge
d'épaisseur fournie avec le tracteur, figure 53. L'ou-
verture entre ceux-ci doit &tre de 33/100mm (.013"),
quand la plaquette de friction est sur un des deux
bossages de la came. Pour régler, desserrez la vis qui
maintient le contact fixe réglable, figure 53, ‘et rap-
prochez ou éloignez ce contact jusqu'a ce que la jauge
glisse sans jeu dans l'ouverture. Resserrez la vis une

Au remontage, s'assurer que

cet arbre soit engagé dans
le trou & méplat du pignon
du rotor de la magnéto

Corps du
distributeur

Doigt du rotor
du distributeur

v

Couvercle du
Jdistributeur

. - Rotor du

Mettre une petite
quantité de graisse
contre la plaquette
de friction

Graisseur du coussinet
3
de I'aimant tournant

distributeur

Linguet
4-14749

Figure 54 — Magnéto démontée.
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fois le résultat obtenu.

Le moteur étant au point mort haut, en fin de com-

pression du cylindre N°1, tournez le rotor jusqu'a ce
que ledoigt "B" dece dernier soit dirigé vers la borne
No1 du couvercle du distributeur. Placez le corps du
distributeur sur la magnéto en vous assurant que l'ar-
bre de 1'aimant tournant pénétre correctement dans le
trou & méplat du pignon du rotor. Assurez-vous que le
joint estbien enplace et resserrez les 3 vis "A", figure
54, Remettez en place le couvercle du distributeur.

Graissage des pignons du distributeur

Toutes les 2.000 heures de travail ou au moins tous
les ans, les pignons du distributéur et leur portée
doivent 8tre nettoyés et regarnis de graisse & magnéto
1.H.. Nous vous recommandons de vous adresser & votre
agent "International Harvester" pour cette opération.

Couvercle du distributeur

Tous .les 3 ou 4 mois, retirez le couvercle du dis-
tributeur et examinez 1'intérieur. 3'il y a des traces
de poussiere, d'huile ou d'humidité, nettoyez-le soi-
gneusement et essuyez-le bien. Pour obtenir une longue
durée du distributeur, il est recommandé de toujours
laisser ouverts les trois petits trous d'évent qui se
trouvent dans le fond du couvercle. De méme, le rotor
dv distributeur doit @tre conservé propre.

Si les capuchons des hornes du couvercle du dis-
tributeur sont enlevés, assurez-vous que les bornes du
couvercle du distributeur et de la bobine sont propres
et séches.

A-14593

Figure 55 - Magnéto démontée montrant
{'impulseur. g T
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La magnéto est munie de ces capuchons pour empé-
cher toute perte électrique extérieure lorsque le
tracteur fonctionne dans des conditions défavorables.

A-14748

Figure 56 — Démontage de la magnéto.

Boitier d'accouplement et impulseur de
la magnéto

En tournant le moteur & la manivelle, 1'impulseur
de 1'accouplement doit se déclencher (cliqueter) deux
fois a chaque tour de moteur. Si ce déclenchement ne
se produit pas, cela indique que 1'impulseur est &
nettoyer ou & réparer.

Enlevez la magnéto comme indiqué ci-aprés. La ma-
¢nétd étant tenue inclinée & 45°, rincez au pétrole
Itimpulseur et le boitier d'accouplement. Par temps
chaud, graissez copieusement 1'impulseur avécune huile
légere, telle que 1'huile pour écrémeuses ou machines
4 coudre. Ne vous servez jamais d'huile par temps froid
(-0°C - au-dessous de 320F); un ringage au pétrole est
alors suffisant.

Nous vous recommandons - de vous adresser au mécani-
cien de votre agent "International Harvester" s'il est
nécessaire de démonter 1'impulseur de la magnéto pour
nettoyage ou réparation.

Enlévement de la magnéto

1 - Dékranchez le cble "A" du contact de la magnéto
en retirant 1'écrou avec rondelle Grower qui le fixe
sur la borne de la magnéto.

2 - Otez le c&ble "B" du couvercle de bobine "C" et,
enlevez le couvercle du distributeur.

3 - Desserrez l'écrou qui fixe la patte de montage
de la magnéto "D" et enlevez la vis a téte hexagonale
ng", L'ensemble de la magnéto peut alors &tre retiré,
figure 56. ’ ’




