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A NOTRE CLIENT

En choisissant un tracteur de 1'INTERNATIONAL
HARVESTER, vous avez acheté un produit d'un des
fabricants de tracteurs les plus renommés du monde
entier. Il sera pour vous un associé puissant. Nous
pouvons vous assurer que cette machine fournira un
travail de premier ordre tout en restant économique,

et son emploi sera pour vous une source de complite
satisfaction,

Les caractéristiques mécaniques et les perfec-
tionnements apportés & votre tracteur sont le résultat
des années de pratique dans la fabrication, d'un con-
tact permanent avec les machines au travail et des
progres de l'industrie et de la science métallurgique,
Les nombreux coussinets de haute précision, le vile-
brequin renforcé, le graissage sous pression, le
volant de forte dimension, et les filtres 3 air, a huile
et & combustible 4 grande surface filtrante sont quel-
ques-unes des caractéristiques qui font de votre trac-
teur une source de puissance nerveuse pour tous vos
travaux mécaniques, et vous permettent de les accom-
plir économiquement, rapidement et & fond, Bien
réglé, bien conduit et bien entretenu, ce tracteur
répondra i toute demande raisonnable que vous pour-

Tez lui faire et vous rendra pendant de longues années
un service digne de votre confiance,

L'INTERNATIONAL HARVESTER a pour regle de
perfectionner ses fabrications chaque fois que cela
est possible et pratique. Nous nous réservons le droit
de changer ou d'améliorer le dessin ou la construc-
tion du tracteur sans contracter pour cela aucune
obligation de changement ou de perfectionnement sur
les tracteurs préalablement livrés,
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Mesures Mesures
britanniques métriques
(A) CONTENANCES (APPROXIMATIVES)
Systeme de refroidissement ..... RO S Sh ot SR hin iR MR o 9 1/2 gals 431
+ Réservoir i combustible ............... DI i e S 16 3/4 gals 761
.. Carter moteur ........ ... T p— s R A L e 8 qts 91
Pompe d'injection (C. .A Vi s aunshoe S e e e i 1/ 2 pint 0,281
Boite de vitesses ........ 3 S G R B G . : 3 1/4 gals 151
Carter d'entrainement des barbotms ......................... oo 2 pints 1,12 1
Bol du filtre d air .......... o RN L S R 2 1/8 pints ;R
' (B) MOTEUR (DIESEL)
Cylindres ........... S e e e S s 4 4
AYEBARE vt vosalel St Len SR AT b e AR e e A o 4 101, 6 mm
Colirae’ i st L b siase L il e e 51/4" 133, 4 mm
Vitesses : Ralenti (environ) ................. e e 525 r, p, m. 525 tr/mn
Régime maximum (2 nde) ...... e s AR e 1600 r. p. m. 1600 tr/mn
Régime maximum (en charge) .........cc.ccieronns i 1450 r, p. m. 1450 tr/mn
Pompe d'injection .......cc0eeeiinnn S e RO el SRl G ALV, C.A. V.
Jeu des culbuteurs (Moteur chaud) e i R R ST . g2z" 0,55 mm
(C) EMBRAYAGE MOTEUR
| Manceuvré 3 la main - monodisque & cames d'auto-verrouillage .... 13 33,02 cm
i (D) BOITE DE VITESSES
l 5 vitesses avant et une marche arriere
Premidre ... o ivoesvi e SR 1,5 m.p.h. 2,40 km/h
Saconfle . . .. uditrEieeEEy A R A e TS ; 2,2 m.p.h 3,52 km/h
Troisitme ...... e T DA St 3,1 m.p:h, 4,96 km/h
Quatritme ....... S 3,8 m.p.h. 6, 08 km/h
Cinquigme ......... Ty e R BT SR e 5,4 m,p.h. 8, 64 km/h
Marche ArTiBTe ....vverravansasansas e s b 17T mip, h 2,72 km/h
(E) EMBRAYAGES DE DIRECTION
Commandes & main - & disques multiples, & ressort .............. 10 7/8" 27,62 cm
‘ (F) FREINS DE DIRECTION
|
| Serrage extérieur sur chaque tambour d'embrayage de direction ... 12 1/ 8" 33,65 cm
|
|
[ (G) CHENILLES
B os -1 e A R R I s eI wieib R | 50" 1,27 m
Longueur de contact au sol (bah Etandard) Vonlistasase e L T 58 5/ 8" 1,49 m
i Largeur des tuiles (standard) ...........c.e0 b s o IS S 14" 35,56 cm
|
(H) DIMENSIONS HORS.TOUT
Longueur hors-tout ......... N PR e ekt bl oy 104" 2,64 m
Largeur hors-tout ...... RN B TR IR ekl 64" 1,63 m
Hauteur au sommet du chapeau du filtre 3 air ...... PRl A 57l 2 1,46 m
Hauteur de la barre d'attelage au-dessus dusol........... Lty 12 1/4" 30, 54 cm
Débattement latéral de la barre d'attelage .......coeeevvercneuns h 19 3/4 50, 16 cm

CARACTERISTIQUES SUTETTES A MODIFICATIONS SANS PREAVIS




v B INTRODUCTION

CHAPITRE I

(1) Ce livret contient les instructions d'utilisation et
d'entretien de votre tracteur. Cette documentation a
été élaborée en détail dans l'espoir qu'elle vous sera
utile pour mieux comprendre l'importance d'un entre-
tien soigné et d'une utilisation correcte du tracteur.

(2) Si vous avez besoin de renseignements complé-
mentaires ou des services d'un mécanicien spécialisé,
nous vous recommandons d'avoir recours au Conces-
sionnaire INTERNATIONAL de votre localité., Les
concessionnaires sont tenus au courant des dernigres
méthodes d'entretien des tracteurs et ont en stock les
pitces d'origine INTERNATIONAL HARVESTER,

(3) Au long de ce manuel 1'emploi des termes GAUCHE,

DROIT, AVANT et ARRIERE doit &tre clairement défi-
ni pour éviter des méprises dans la suite des instruc-

Fig. 1. - Numéro de série du tracteur.

tions. GAUCHE et DROITE indiquent les cdtés gauche
et droit du tracteur pour un observateur placé sur le
sitge du conducteur et regardant vers l'avant.
L'AVANT du tracteur se trouve vers le radiateur et
1'ARRIERE vers la barre d'attelage.

(4) Pour toute demande de pigces de rechange,men-
tionnez toujours les numéros de série du tracteur et
de son moteur. Le numéro de série du tracteur est
frappé sur la plaque du constructeur, fixée sur le
c6té gauche du tableau de bord.

Ce numéro de série est précédé du sigle BTD-6.
Le numéro de série du moteur est gravé sur le coté
droit du bloc moteur (Fig.2). Ce numéro de série
comporte le préfixe BD-264, ce qui indique qu'il
s'agit d'un moteur Diesel dont la cylindrée est de
264 cubic inches.

Nous vous suggérons d'écrire ces numéros de
série dans les espaces réservés au-dessus des figu-
res pour pouvoir vous y reporter facilement.

N° de série du moteur

Fig. 2.~ Numéro de série du moteur.



CHAPITRE 2

(1) PRINCIPAUX ORGANES

Le tracteur BTD-6 est du type entiérement che-
nillé, Ses principaux organes sont : le MOTEUR,
I'EMBRAYAGE, la BOITE DE VITESSES, les
EMBRAYAGES DE DIRECTION, BARBOTINS et
CHENILLES.

(2) MOTEUR DIESEL

La puissance est fournie par un moteur Diesel 2
4 cylindres. Les organes de ce moteur sont : un vile-
brequin traité par induction, des chemises interchan-
geables, des coussinets de précision, un systéme de
graissage sous pression, et un systéme de refroidis-
sement par pompe & eau centrifuge, contrSlé par un
thermostat.

(3) EMBRAYAGE MOTEUR

L'embrayage moteur est du type 'renforcé" a
disque unique de 330 mm (13'"), manceuvré a la main,
a4 cames d'auto-verrouillage. Le mécanisme de dé-
brayage est muni d'un frein automatique pour faciliter
le passage rapide des vitesses.

(4) BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses est du type sélectif a pignons
droits, fournissant 5 vitesses avant et une marche
arriére. 2 marches arriere peuvent étre fournies en
équipement spécial, elles sont montées en équipement
régulier sur l'ensemble BTD-6-Drott Skid Shovel., Cet
équipement procure 2 marches arriere et 4 vitesses
avant.

DESCRIPTION

(5) EMBRAYAGES ET FREINS DE DIRECTION

La direction du tracteur s'effectue au moyen de
2 embrayages de direction & disques multiples secs
3 ressorts. Les freins de direction fonctionnant sur
les tambours des embrayages de direction permettent
des virages trés courts. Les embrayages de direc-
tion transmettent la puissance du moteur depuis le
couple conique jusqu'a l'entrainement des barbotins.
Ces embrayages et freins peuvent &tre réglés et
changés sans avoir & démonter les organes voisins.

(6) ENTRAINEMENT DES BARBOTINS

L'entrainement des barbotins se compose de
roues dentées et de pignons fournissant une démulti-
plication constante et transmettant la puissance aux
chenilles. Pignons et roues dentées sont montés avec
roulements & rouleaux coniques sur l'arbre fixe de
pivotement. Les roues dentées sont réversibles,
rendant ainsi possible 1'utilisation de leurs deuxfaces.

(7) CHENILLES

Les chenilles sont composées des chafnes de
roulement et des tuiles, entrainées par les barbo-
tins. Les chenilles passent sur un galet supérieur et
autour de la poulie avant. Quatre galets inférieurs,
situés a la base de chaque bati de chenilles suppor-
tent le poids du véhicule, Les barbotins et les galets
sont montés sur les batis de chenilles profilés et
soudés.

sy

INSTRUMENTS DE BORD ET COMMANDES

CHAPITRE 3

faire fonctionner votre tracteur.

Avant de faire fonctionner votre tracteur, vous devrez vous familia-
riser avec l'embrayage et le fonctionnement de toutes les commandes et
des instruments de bord. Quelle que soit votre expérience antérieure,
nous vous suggérons de lire attentivement ce chapitre avant d'essayer de

Fig, 4.- Instruments de bord et commandes.

(1) LEVIER A MAIN DE L'EMBRAYAGE MOTEUR

Il s'agit du levier long situé sur le c6té gauche
de la plate-forme. Il est utilisé pour rendre la boite
de vitesses solidaire ou non du moteur. Tirez-le
a2 fond jusqu'a ce que vous ressentiez nettement
l'action d'autoverrouillage des cames pour em-
brayer, et repoussez-le a fond vers l'avant pour
débrayer.

(2-10) LEVIERS DES EMBRAYAGES
DE DIRECTION

Ils sont utilisés pour diriger le tracteur. En
tirant sur un des leviers, l'entrainement de la
chenille correspondante est débrayé. La chenille
opposée, seule commandée, assure le changement
de direction. Pour tourner a gauche tirez sur le
levier de gauche, et inversement.

(3) COMMUTATEUR DES BOUGIES
DE RECHAUFFAGE

Ce commutateur est & simple contact, et en tour-
nant la manette on met en circuit les é1ément chauf-
fants ou bougies de réchauffage situées dans les cham-
bres de pré-combustion, ce qui assure un démarrage
facile.

(4) LEVIER DE COMMANDE DU REGULATEUR

Le levier de commande du régulateur permet de
régler le régime du moteur en fonction de la charge
qui lui est imposée. Apres avoir choisi le régime
désiré, le régulateur maintiendra automatiquement
ce régime, méme sous des charges variables, En
reculant le levier de commande du régulateur on
diminuera l'importance de la charge que le tracteur
peut tirer,




Le régime maximum en charge contrglé par le
régulateur est de 1 450 tr/mn ; 4 vide ce régime est
d'environ 1 600 tr/mn, et le régime de ralenti est de
525 tr/mn approximativement.

(5) LAMPE-TEMOIN DES BOUGIES
DE RECHAUFFAGE

(6) DEMARREUR ELECTRIQUE

Le démarreur électrique est le seul moyen de
mettre le moteur en marche :le moteur ne peut pas
étre démarré a la main. Le démarreur est & engage-
ment mécanique sdr et actionné par un levier.

(8-16) PEDALES DE FREINS DE DIRECTION
(Fig. 4)

Les freins de direction sont a deux usages : ils
servent a effectuer des tournants a petit rayon et a
immobiliser le tracteur pour l'arrét. N'utilisez
jamais un frein de direction quand l'embrayage de
direction correspondant n'est pas complétement

débrayé.

(9-17) VERROUS DE FREINS DE DIRECTION
(Fig. 4)

Chaque pédale de frein de direction est munie
d'un systeme de verrouillage pour maintenir le trac-
teur 4 l'arrét quand cela est nécessaire. Pour ver-
rouiller l'un ou l'autre frein, appuyez sur sa pédale
et tirez sur le verrou correspondant, ce qui l'engage
sur la crémaillére et verrouille ainsi la pédale.

(11) AMPOULE DU TABLEAU DE BORD

(12) MANOMETRE DE PRESSION D’HUILE
(Fig. 4)

Le manometre de pression d'huile indique si
l'huile circule dans le systeme de graissage du
moteur. En démarrant un moteur froid, 1'aiguille du
manometre se déplacera vers l'extréme droite de la
zone blanche "SAFETY'", puis redescendra progres-
sivement au fur et 2 mesure que l'huile se réchauffe-
ra et deviendra moins visqueuse.

La position de l'aiguille sur la zone blanche de
sécurité n'a pas d'importance ; toutefois, elle doit se
maintenir dans cette zone aussi longtemps que le
moteur fonctionne. Si elle tombe dans la zone rouge
de "DANGER", arréter immédiatement le moteur et
recherchez la cause du manque de pression d'huile.
Si vous ne pouvez trouver une raison évidente, con-
sultez votre concessionnaire INTERNATIONAL.

(13) INDICATEUR DE TEMPERATURE

Cet accessoire (fig. 4 et 5) indique si la tempé-
rature du liquide de refroidissement est & son point
optimum pour le meilleur rendement du moteur.
L'aiguille de 1'indicateur doit se trouver au centre de
la zone "RUN" pour que ce régime soit obtenu.

Fig. 5. - Indicateur de température .

(14) AMPEREMETRE

Cet accessoire indique le taux de charge de la
génératrice ou de décharge de la batterie, S'il enre-
gistre constamment une décharge, recherchez-en la
cause pour éviter la décharge totale de la batterie et
des dommages éventuels & la génératrice. Reportez-
vous au chapitre 12, paragr, 10 pour renseignements
complémentaires sur 1'équipement électrique,

(15) COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE

Le commutateur d'éclairage a deux positions :
""H'' - Pleins phares et "O'" - Coupé. Le phare arrié-
re est commandé d'une manieére indépendante par le
bouton central.

Fig, 6. - Positions du levier de changement de vitesse.

(18) LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSE
(Fig. 6)

11 s'agit du levier court qui s'articule sur la bholte
de vitesses. Il est utilisé pour sélectionner les diffé-
rents rapports fournis par la boite de vitesses,

Cette dernigre fournit 5 vitesses avant et une
marche arrigre, Une boite de vitesses fournie en
équipement spécial procure 4 vitesses avant et 2
marches arriere, Ceci constitue 1'équipement stan-
dard de la machine "Drott Skid Shovel'.

IRRNEa——

AVANT LA MISE EN ROUTE
D’'UN TRACTEUR NEUF

CHAPITRE 4

(1) GRAISSAGE

Graissez complétement le tracteur en vous
reportant au ""Tableau de Graissage' du Chapitre 10.

Vérifiez les niveaux d'huile du carter moteur, du
filtre & air, de la pompe d'injection, du régulateur,
de la bofte de vitesses et des deux carters d'entraine-
ment des barbotins, en vous assurant que ces niveaux
sont corrects et que la viscosité de l'huile est appro-
priée & la température atmosphérique. Reportez-vous
au "Tableau de graissage' (Chap. 10) et aux "Caracté-
ristiques des lubrifiants" (Chap. 9).

(2) SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

La contenance du systéme de refroidissement est
d'environ 43 litres (9 1/2 Imp. gal.).

Assurez-vous que les robinets de vidange du
radiateur et du bloc moteur sont fermés. Retirez le
bouchon d'évent situé sur le c6té du bati du thermos-
tat, versez de l'eau et remettez le bouchon en place,
quand 1'eau apparait au trou d'évent, Remplissez
ensuite le radiateur jusqu'a ce que l'eau arrive a
environ 5 cm au-dessous du sommet du goulot de
remplissage. En remplissant le radiateur jusqu'a ce
niveau, on met en réserve le volume nécessaire 2 la
dilatation du liquide dans des conditions normales de
fonctionnement. Utilisez de 1'eau propre, de préfé-
rence de 1'eau douce ou de l'eau de pluie ne contenant
pas d'alcali, lequel dépose du tartre et colmate les
canalisations,

Ne faites jamais démarrer ou tourner le moteur
sans qu'il y ait du liquide dans le systéme de refroi-
dissement, sauf de la manigre expliquée dans "Pré-
cautions & prendre par temps froid", (Chap. 7,
paragr. 12).

Pour plus de renseignements, reportez-vous a
"Systeme de refroidissement" (Chap. 12, paragr. 1).
Si le tracteur doit fonctionner par temps de gel : 0°C

(32°F) ou au-dessous, reportez-vous a "Précautions
3 prendre par temps froid" (Chap. 7, paragr. 12),

(3) SYSTEME D’ALIMENTATION

Faftes le plein du réservoir & combustible (conte-
nance 76 litres env. : 16 3/4 Imp. gal). Filtrez soi-
gneusement le combustible pour &tre certain qu'il ne
contient pas de corps étrangers et n'employez pas de
combustible pollué, Purgez l'ensemble du systéme
d'alimentation comme indigué au chapitre 12, paragr.4
(L). Pour obtenir les meilleurs résultats, employez
le combustible pour lequel le tracteur a été congu.

Suivez les instructions d'utilisation appropriées
% ce combustible et prenez les précautions suivantes:
Employez du combustible propre et gardez-le propre.
Conservez-le dans une cuve munie d'un tuyau de dis-
tribution pour en éviter la pollution. L'emploi d'enton-
noirs, de bidons ou de touques n'est pas recommandé
car il est difficile de les tenir propres.

(4) SYSTEME ELECTRIQUE

Les tracteurs expédiés de 1'usine avec leur
équipement de démarrage et d'éclairage ont leur
cable de masse de la batterie débranché et isolé, En
conséquence, avant de faire démarrer le moteur,
rebranchez ce cible a la masse,

(5) INSTRUMENTS DE BORD ET COMMANDES

Familiarisez-vous avec les instruments de bord
et les commandes décrits au chapitre 3.

ACHETEZ DU COMBUSTIBLE PROPRE
ET GARDEZ.LE PROPRE...




PREPARATION DE VOTRE TRACTEUR
AVANT CHAQUE JOURNEE DE TRAVAIL

CHAPITRE 5

(1) SYSTEME D’ALIMENTATION

-

Faites le plein du réservoir
nance 76 litres - 16 3/4 Imp. gal. ) de préférence i la

fin de chague journée de travail, ce qui expulsera l'air

chargé d'humidité et empéchera la condensation.

Le bouchon de remplissage du réservoir 4 com-

bustible est muni d'un trou d'évent qui ne devra jamais
étre bouché, ce qui empécherait 1'écoulement du com-

bustible (Fig. 7).

1]

\

Aot
\

Trous d'évent

Fig. 7. - Trous d'évent du bouchon
de réservoir 4 combustible.

(2) ATTENTION: Ne remplissez jamais le réservoir

a combustible lorsque le moteur tourne ou 3 proximité

d'une flamme découverte; ne fumez pas et ne vous

servez pas d'une lampe a pétrole pour travailler pres
de combustibles inflammables, En faisant le plein du
tracteur, maintenez le bec du tuyau ou 1'entonnoir en

a combustible (conte-

contact avec le métal du réservoir & combustible pour I
éviter la production d'une étincelle électrique qui
enflammerait les vapeurs.

(3) SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Retirez le bouchon de remplissage du radiateur
et vérifiez le niveau de 1'eau, Remplissez jusqu'a
5 ¢m environ au-dessous du sommet du goulot et
n'oubliez pas de remettre le bouchon en place et de
le serrer a fond sur la butée,

(4) GRAISSAGE - Filtre 3 air

Changez l'huile du bol du filtre 2 air et remplis-
sez d'huile moteur jusqu'au repere du niveau (conte-
nance 1,1 litre environ: 2 1/8 pts).

Carter Moteur

Assurez-vous que le niveau de 1'huile du carter
moteur atteint le repere "FULL" sur la jauge balon-
nette,

Graisseurs

Reportez-vous au ""Tableau de graissage' (Chap.
10) pour connaitre les points & graisser journellement,

(5) VERIFICATIONS PERIODIQUES

Voir Chapitre 11,

Lo

.~ UTILISATION DU TRACTEUR

Avant de faire démarrer et fonctionner le tracteur, soyez certain
d'avoir pris connaissance des instructions concernant les tracteurs neufs

CHAPITRE 7 - :
et de vous &tre bien familiarisé avec les instruments de bord et commandes.

(1) DEMARRAGE DU MOTEUR

Pour démarrer le moteur, procédez de la fagon suivante :
a) Placez le levier de changement de vitesse sur la position "Point mort" ;
b) Débrayez le moteur en repoussant & fond vers l'avant le levier d'embrayage moteur ;
c) Poussez le levier des commandes du_régulateur sur sa position d'ouverture maximum ;
)

d) Lorsque le moteur est froid, faites fonctionner le dispositif de suralimentation en soulevant le bouton moleté
situé sur le dessus de la pompe d'injection ;
e) Tournez le commutateur des bougies de réchauffage, Le fonctionnement de ces bougies sera indiqué par la

lampe témoin qui rougira, Le non fonctionnement de la lampe témoin indigue une coupure dans le circuit des
bougies, laquelle devra &tre recherchée,

Laissez le commutateur des bougies de réchauffage sur la position ""ON' pendant environ 15 secondes ou
jusqu'a ce que la lampe témoin des bougies tourne au rouge intense.

f) En maintenant toujours le commutateur des bougies de réchauffage en circuit, enclenchez le démarreuz: en
tirant & fond sur la tringle de commande et maintenez-la dans cette position jusqu'a ce que le moteur démar-
re, puis reldchez-la ;

g) Continuez & maintenir le commutateur des bougies jusqu'a ce que le moteur fonctionne sans ratés et tirez le
levier de commande du régulateur jusqu'a sa position ralenti,

Note : Pour la protection des batteries, il est préférable d'augmenter la durée de la période de réchauifage
plutét que de faire fonctionner trop souvent le démarreur.

; . \ :
Pour faire redémarrer un moteur déja chaud, le commutateur des bougies de réchauffage n'aura besoin
d'&étre mis en circuit que pendant quelques secondes, sans avoir a utiliser le dispositif de suralimen-
tation,
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(2) CONDUITE DU TRACTEUR

a) Placez le levier de commande du régulateur sur
sa position ralenti (levier légérement poussé vers
1'avant).

b) Repoussez & fond le levier de l'embrayage moteur.

¢) Choisissez la vitesse désirée au moyen du levier
de changement de vitesse.

d) Poussez le levier de commande du régulateur
jusqu'a une position correspondant au demi-régime
du moteur a pleine charge.

e) Tirez progressivement vers l'arriére le levier de
l'embrayage moteur jusqu'a ce que l'action de ver-
rouillage des cames soit nettement ressentie et avan-
cez en méme temps le levier de commande du régu-

lateur.

{) Si le moteur fatigue avec la vitesse choisie, le
levier du régulateur étant sur sa position de pleine
charge, arrétez le tracteur, choisissez une vitesse
inférieure et embrayez a nouveau.

(3) PASSAGE DES VITESSES

a) Pour passer les vitesses, débrayez completement
l'lembrayage moteur en repoussant le levier a fond
vers l'avant,ce qui désaccouple l'embrayage et fait
fonctionner le frein d'embrayage en méme temps.
Pour passer les vitesses, poussez vers l'avant le
levier d'embrayage moteur et placez en méme temps
le levier de changement de vitesse sur la position
correspondant & la vitesse choisie (Fig. 8).

Levier
d'embrayage
repoussé
vers l'avant

des
vitesses
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Fig, 8. - Débrayage avant passage d'une vitesse.

b) Le frein d'embrayage est composé d'un disque fixe
mi par le mécanisme de débrayage et d'un autre dis-
que muni d'une face de friction fixé sur le support de
la butée d'embrayage. En repoussant vers l'avant le
levier d'embrayage, le disque fixe s'applique contre
la face de friction du disque mobile, réduisant ainsi
l'effet de révolution de l'arbre d'embrayage. Ce frei-
nage ralentit a son tour la révolution des pignons de
la boite et facilite le passage rapide des vitesses. Ce
frein d'embrayage n'a pas besoin d'gtre réglé,

MNote : Ne faites pas fonctionner un tracteur neuf
d'emblée sous une charge maximum, Imposez-lui des

charges légeres pendant une période de temps raison-
nable et ne le faites jamais fonctionner en surcharge.

(4) REMORQUAGE D'UN TRACTEUR EN PANNE

Il peut se produire que le remorquage d'un trac-
teur devienne nécessaire, Toutefois, sila transmis-
sion ou les chenilles sont endommagées, il devra &tre
chargé sur un plateau pour éviter des dégats supplé-
mentaires.

a) Attachez un cidble de remorque a l'avant du trac-
teur ou, si cela est indispensable, a la barre d'atte-
lage.

b) Assurez-vous que les freins sont déverrouillés.

c) Servez-vous des leviers de direction pour aider la

manoeuvre.

d) Ne remorquez jamais le tracteur lorsque le moteur
est embrayé ou lorsque les chenilles sont endomma-
gées.

Note : Ne tentez pas de démarrer le moteur en fai-

sant remorquer le tracteur.

(5) REGIME DU MOTEUR

Le levier de commande du régulateur vous
permet d'adapter le régime du moteur a la charge
qu'il supporte. Une fois le régime désiré obtenu, le
régulateur le maintiendra automatiquement, méme si
la charge varie. En reculant le levier du régulateur,
vous diminuerez 1'importance de la charge que le
tracteur peut manceuvrer.

(6) ARRET DU TRACTEUR

Débrayez (Fig. 8) en repoussant vers l'avant le
levier d'embrayage moteur, et mettez le levier de
changement de vitesse en position "Point mort!,
Servez-vous du frein si nécessaire.

Attention : Placez toujours le levier des vitesses
sur le point mort apres l'arrét du tracteur.

i e

(7) DIRECTION DU TRACTEUR

La direction du tracteur s'effectue au moyen des
2 leviers des embrayages de direction.

a) Tournez & droite ou & gauche en tirant le levier de
direction situé du c6té ol 1'on désire tourner (Fig.9).

Levier de direction
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Frein de direction
Fig. 9. - Tournant a droite,

b) Pour effectuer un tournant court, utilisez le frein
de direction situé du c6té ol l'on désire tourner. Par
exemple, pour tourner court sur la droite, tirez le
levier de direction de droite, puis appuyez sur le frein
de direction de droite,

c) Si le tracteur ne tourne pas suffisamment avec le
levier de direction, et s'il tourne trop lorsque le frein
de direction est appuyé & fond, appuyez doucement sur

la pédale jusqu'a ce que la courbe désirée soit obtenue.

(8) CONDUITE EN DESCENTE

a) Dans les descentes, lorsque la charge est tirée par
le tracteur la direction s'effectue de la manikre
habituelle.

b) Lorsque, dans une descente, c'est la charge qui
pousse le tracteur, les opérations de direction sont
inversées, Débrayez l'embrayage de direction de
droite pour tourner a gauche,et l'embrayage de gau-
che pour tourner & droite., Ne vous servez pas des

freins.

(9) PASSAGE DES OBSTACLES

Pour passer sur une souche ou sur un talus,
servez-vous des embrayages de direction de préfé-
rence a l'embrayage moteur pour ralentir le tracteur.

Les deux embrayages de direction peuvent &tre
légerement relichés jusqu'a ce que le tracteur se
trouve en équilibre sur l'obstacle,

Embrayez alors progressivement d'un coté, de
manigre A ce que le tracteur avance en biais, passe
et retombe, Si la charge est légere, il peut s'avérer
nécessaire d'utiliser le frein,

(10) VERROUS DE FREINS DE DIRECTION

Les deux pédales de freins de direction sont
munies d'un systéme de verrouillage pour verrouiller
1'une ou l'autre pédale. Appuyez a fond et levez le
verrou (Fig.4). Ceci engage le cliquet dans la cré-
mailledre et verrouille la pédale du frein, Ne vous
servez pas des pédales de frein comme repose-pieds,
car ceci userait rapidement les garnitures.

Attention : Si le tracteur doit &tre garé sur une
déclivité par temps extrémement froid, immobilisez-
le avec des cales au lieu de verrouiller les freins,
car la condensation pourrait givrer les garnitures sur
les tambours.

(11) PRECAUTIONS D’UTILISATION

a) N'essayez pas de faire démarrer le moteur en
remorquant le tracteur ou en le lancant dans une des-
cente; ceci pourrait endommager sérieusement le
moteur et la bofte de vitesses,

b) Si le moteur est trés chaud, ne versez pas d'eau
froide dans le radiateur a moins que cela ne soit
absolument nécessaire; si tel est le cas, faftes dé-
marrer le moteur et laissez-le tourner au ralenti en

versant 1'eau lentement,

c) Ne vous servez pas des freins de direction tant que
les embrayages de direction ne sont pas débrayés a
fond, car ceci provoquerait une surchauffe et une usu-
re rapide des garnitures,

d) Il n'est pas nécessaire d'utiliser les freins de
direction lorsque le tracteur tire une charge, car
celle-ci fait office de frein. Ne vous servez des freins
que si cela est indispensable pour effectuer letournant
désiré.

e) Ne vous servez pas des pédales de freins comme
repose pieds, cela provoquerait une usure excessive
des garnitures.

f) Au cours des tournants, l'utilisation inconsidérée
des freins soumettrait le tracteur a des secousses.
Ceci devra &tre évité par l'emploi intermittent du
levier de direction et en n'appuyant que légerement
sur le frein, sauf dans le cas de tournants trés courts.
Cette méthode assure un virage plus progressif et
évite les secousses et les a-coups.

g) Le débattement de la barre d'attelage doit rester
libre constamment, % moins qu'il ne devienne absolu-
ment nécessaire de la maintenir dans une position
donnée,

h) Débrayez toujours i fond le moteur avant de passer
les vitesses, Débrayez le moteur en repoussant & fond
le levier d'embrayage vers l'avant; ceci débraye le
moteur et fait fonctionner en mé&me temps le frein
d'embrayage. Maintenez le levier vers 1'avant, et
placez soigneusement le levier de changement de
vitesse sur la position désirée,

i) Ne changez pas de vitesse pendant que le tracteur
est en mouvement,
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(12) UTILISATION PAR TEMPS FROID

Pour que le tracteur démarre et fonctionne par
temps de gel, ou au-dessous de 0°C (+32°F) avec un
maximum de facilité, prenez les précautions sui-
vantes :

(A) Systéme d’alimentation

N

Faftes le plein du réservoir 2 combustible a la
fin de chaque journée de travail pour éviter que la
condensation ne se dépose dans le réservoir.

(B) Graissage

Graissez compleétement le tracteur avec du
lubrifiant d'hiver comme spécifié dans le tableau de
graissage du chapitre 10 (voir note au bas de "Carac-
téristiques des lubrifiants' Chap. 9).

(C) Systéme de refroidissement

Lorsque la température doit atteindre 0°C ou
au-dessous, l'eau du systéme de refroidissement est

exposée a geler; pour éviter ceci, il faudra,ou bien
vidanger le systédme 2 la fin de chaque période de

travail, ou utiliser une solution anti-gel recommandée,

Si le tracteur est équipé d'un volet de radiateur
et d'un indicateur de température, fermez ce volet
avant de démarrer puis réglez-le de maniere a ce que
l'aiguille de l'indicateur se maintienne sur le point

haut de la zone "RUN",

Pour vidanger le systéme de refroidissement,
ouvrez le robinet de vidange situé en bas et a gauche
du radiateur et le robinet de vidange placé sur le coté
droit du bloc moteur, Assurez-vous que ces robinets
ne sont pas obstrués et que l'eau s'écoule en totalité.

Important : Avant de remplir le radiateur par
temps de gel, recouvrez-le entierement, faites dé-
marrer le moteur, puis versez l'eau immédiatement;
ceci empéche 1l'eau de geler avant que le moteur ne se
réchauffe,

Note : ILorsque le moteur aura démarré avant que
1'eau ne soit versée, ne le laissez jamais tourner plus
de quelques secondes sans liquide de refroidissement;
si le moteur a besoin d'eau, apportez-la auprés du
tracteur, mais ne conduisez pas le tracteur a son
point d'eau. Faire fonctionner le moteur sans liquide
de refroidissement occasionnerait la rupture de la
culasse et la surchauffe des segments.

(D) Solutions anti-gel

8i une solution anti-gel doit &tre employée, con-
formez-vous aux instructions suivantes :

Vérifiez 1'état intérieur et extérieur des durites
et leur serrage, recherchez les fuites de la pompe 2
eau,

lr———_————-——-——i e S

Vérifiez la tension de la courroie du ventilateur
et réglez-la comme expliqué au paragr. 1 du chapitre
12, Si cette courroie est usée ou imprégnée d'huile,
il faudra la remplacer par une neuve.

Vidangez et nettoyez le systéme de refroidisse-
ment comme expliqué au paragr. 1 du chapitre 12,

Assurez-vous que les robinets de vidange du
radiateur et du bloc-moteur sont bien fermés, Versez
la quantité requise d'anti-gel dans le systeme de re-
froidissement et faites le plein avec de l'eau propre
(si possible eau de source ou eau de pluie) jusqu'a
environ 5 ¢cm au-dessous du rebord du goulot de rem-
plissage. Vérifiez ensuite que les durites ne fuient
pas.

Le tableau ci-dessous donne les quantités requi-
ses d'anti-gel en fonction des différentes températu-
res (la contenance du systéme de refroidissement est
d'environ 43 litres (9 1/2 Imp. gal.).

A o Quantités d'anti-gel nécessaire
%G 4 Glycol Glycérine Alcool
- l2°| 10° 12551 16 ‘I 14,51
-18° 0° 1 | 19/ 1 18 l
-26°-10° 19571k 22,51 20;:5°1
- 29°(-20° 2145 1 25al 24171
- 34°|- 30° 24 1 28,51 2708l
- 40°| - 40° 2oy il - 30,51
- 45°|- 50° 27, .1 - 34 1
- 51°[- 60° 29,51 - 38,51
- 56°|-70° 30,51 - -

Note : N'employez qu'un seul type d'anti-gel 3 la
fois; ne mélangez pas plusieurs solutions, car il
serait alors difficile de déterminer le degré de pro-
tection du mélange.

N'utilisez que des solutions anti-gel de marque
connue. Ne vous servez pas d'alcool comme anti-gel
si vous avez d'autres solutions sous la main, car ce
dernier bout 3 78°C. Si toutefois son emploi est iné-
vitable, vérifiez fréquemment 1'état de la solution.

(E) Batteries

Le rendement de la batterie diminuera rapidement
avec l'abaissement de la température et deviendra
pratiquement nul & -34°C (-30°F), Vérifiez fré--
quemment la densité de 1'électrolyte et gardez la bat-
terie aussi chargée que possible. (Voir chapitre 12,
paragr. 14),

(F) Utilisation dans I'eau ou dans la neige

Lorsque le tracteur fonctionne dans 1l'eau ou la
neige fondante, graissez-en les galets toutes les
5 heures, ceci chassera l'eau qui aurait pu s'intro-
duire dans le lubrifiant par les joints. Si l'eau est
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susceptible d'atteindre ou de dépasser le fond de la

bofte de vitesses, vérifiez fréguemment 1'huile de la
bofte et du carter d'entrafnement des barbotins. Si la
présence d'eau est constatée, vidangez et refaites le
plein avec de 1'huile neuve.

Note : Lorsque le tracteur fonctionne dans 1'eau ou
dans des conditions trés humides ou tres poussigreu-
ses, de l'eau ou de la poussiere pourraient pénétrer
dans le carter de l'embrayage moteur par l'orifice du
bouchon de vidange (voir Reperes 13 et 14 du ""Tableau
de graissage'). Pour éviter cela, remplacez le bou-
chon de vidange par un bouchon plein, lequel devra
&tre retiré en méme temps que les deux bouchons de
carter d'embrayage toutes les 60 heures, pour lais-
ser s'écouler 1'huile qui aurait pu s'accumuler.

(G) Chenilles gelées au sol

Si le tracteur est laissé au dehors par temps de
gel et que les chenilles se trouvent gelées au sol,
n'essayez pas de les dégager en utilisant la puissance
du moteur, Faftes démarrer le tracteur lentement et,
si les chenilles ne se libérent pas, dégagez-les au
moyen d'un levier; si nécessaire, servez-vous d'une
lampe & souder, en prenant garde au danger d'incen-
die, Pour éviter que les chenilles ne givrent sur le
sol, garez le tracteur sur des caillebotis.

(13) UTILISATION PAR TEMPS CHAUD

(A) Systéme d’alimentation

Gardez le réservoir a combustible plein pour
empécher la condensation.

Assurez-vous que le trou d'évent du bouchon de
remplissage n'est pas obstrué.

(B) Graissage

Suivez scrupuleusement les instructions contenues
dans le tableau de graissage, Chapitre 10.

(C) Systéme de refroidissement

Four éviter la surchauffe, procédez aux vérifica-
tions suivantes :

Vérifiez fréquemment ’la tension de la courroie
du ventilateur.

Vérifiez fréquemment le niveau du liquide de
refroidissement, et assurez-vous que le bouchon de
remplissage du radiateur est serré a fond,

Nettoyez fréquemmentl'intérieur du systéme de
refroidissement.

Maintenez les parties extérieures du radiateur
exemptes d'insectes et de saletés.

(D) Batteries

Vérifiez fréquemment le niveau et la densité de
1'électrolyte des batteries (Voir chapitre 12,
paragraphe 14).
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GRAISSAGE

correct effectué a des intervalles
importante de ces soins,

CHAPITRE 8

La durée du tracteur dépend des soins qu'on lui apporte. Un graissage
déterminés constitue la partie la plus

Les périodes de graissage indiquées dans le "Tableau de graissage' sont
approximatives, étant basées sur des conditions normales de fonctionnement.
Le genre du travail i effectuer, l'importance de la charge, les conditions du
sol et du climat sont des facteurs dont il faudra tenir compte pour déterminer
la fréquence des périodes de graissage.

(1) GRAISSAGE GENERAL DU MOTEUR

Le moteur est équipé d'un systetme de graissage
sous pression dans lequel une pompe 2 huile a engre-
nages assure une circulation sous pression de l'huile
de graissage sur les portées du vilebrequin, les
coussinets des bielles, le mécanisme des soupapes
et des pignons de distribution, effectuant ainsi un
graissage complet de tous les organes.

Le moteur est muni d'un filtre & huile qui épure
constamment 1'huile lorsque le moteur tourne, Pour
que ce filtre donne son meilleur rendement, rempla-
cez-en 1'élément filtrant (Fig. 10) toutes les 240 heu-
res de fonctionnement, dans des conditions normales.
Le nettoyage d'un élément ancien ne donne pas de bons
résultats, Reportez-vous au ''Tableau de graissage'’,
paragr, 10, pour la qualité de l'huile a utiliser en fonc-
tion de la température atmosphérique.

Apres l'adoption d'une huile plus légere, faites
tourner le moteur pendant au moins 5 & 10 minutes
pour lui permettre de se répandre sur les portées et
sur les parois des cylindres.

Dans des conditions normales, l'huile moteur
devra 8tre vidangée toutes les 240 heures de fonction-
nement (voir note au bas du '"Tableau de graissage',
paragr. 10). Effectuez cette vidange pendant que 1'huile
est chaude, de manikgre & ce qu'elle puisse s'écouler
librement, Ne faftes jamais fonctionner le moteur
pour une période, aussi courte soit-elle, lorsque le
niveau de 1'huile n'atteint pas le repere "LOW" de la
jauge.

Ne vérifiez jamais le niveau de l'huile pendant
que le moteur tourne.

(2) MANOMETRE DE PRESSION D’HUILE

Le manometre de pression d'huile indique si
1'huile de graissage circule dans le moteur. Dans
toutes les conditions de fonctionnement, la pression
de 1'huile doit maintenir 1'aiguille du manometre dans
la zone blanche (voir Chap. 3, paragr. 11l). Si le mano-
metre n'enregistre pas de pression, arrétez immé-

diatement le moteur et recherchez la raison de ce
manque de pression. Si vous ne pouvez en découvrir
la cause, consultez votre concessionnaire INTERNA-
TIONAL, avant de faire fonctionner 2 nouveau le
moteur.

(3) POMPE A HUILE

La pompe 2 huile & engrenages, située dans le
carter moteur, est munie d'une crépine sur l'orifice
d'aspiration pour empécher les grosses particules de
saleté de pénétrer dans le systeme de graissage.
Cette crépine devra &tre nettoyée a chaque démontage
du carter. La canalisation d'aspiration d'huile flotte
% la surface de 1'huile, emp@chant ainsi l'admission

d'eau ou de sédiments,

(4) RENIFLARD

Le reniflard situé dans le compartiment des pous-
soirs du co6té droit du bloc moteur comporte un double
&lément de paille de cuivre. Cet élément devra &tre
nettoyé toutes les 240 heures de fonctionnement ou
plus souvent si les conditions sont anormalement
poussidreuses, de préférence au moment du renou-
vellement du filtre & huile, car le retrait du filtre
procure un acces plus facile du reniflard, Remplacez-
le si nécessaire par un élément neuf,

Pour nettoyer ou remplacer 1'élément, enlevez
les 4 boulons maintenant la plaque de c6té du compar-
timent des poussoirs sur le bloc moteur.

Note : L'acces aux boulons arriére est partiellement
géné par le filtre i huile. Si le changement de 1'€1é-
ment du reniflard n'a pas été synchronisé avec celul
du filtre 3 huile, il sera plus commode de retirer le
corps du filtre & air pour faciliter le retrait de ces
boulons. Lorsque ces 4 boulons auront été retirés,
enlevez le déflecteur et le corps du reniflard, Démon-
tez 1'élément et nettoyez-le au pétrole ou au combus-
tible Diesel, Procédez a rebours pour le remontage
et assurez-vous que le joint de la plaque est en place
et en bon état.

[

(5) FILTRE A HUILE

La durée de votre moteur dépend de la propreté
de 1'huile qui circule sur ses portées. Tout bon con-
ducteur sait que la saleté ou autres particules nuisi-
bles parviennent éventuellement jusqu'au carter du
moteur et qu'en cours de fonctionnement, 1'huile de
graissage subit des transformations qui produisent
du cambouis, des acides, des gommes, des vernis
et autres sous-produits nocifs.

Le but du filtre i huile est d'épurer 1'huile de la
saleté et des corps étrangers pour les empé&cher
d'étre véhiculés dans le moteur. L'efficacité de ce
filtre est telle qu'il gardera 1'huile exempte de parti-
cules nuisibles pendant 240 heures de fonctionnement
dans des conditions normales d'utilisation. En vous
conformant & ces reégles simples pour isoler les
organes de précision de votre moteur de la saleté et
des impuretés de 1'huile, vous les protegerez contre
une usure prématurée et vous éviterez les pannes et
les frais qui en résultent, L'élément filtrant devra
&tre changé toutes les 240 heures de fonctionnement
(voir note au bas du "Tableau de graissage' paragr. 10)

Note : Pour assurer les changements en temps vou-
lu, nous vous recommandons d'avoir toujours en

" CARACTERISTIQUES

CHAPITRE 9

(1) HUILES POUR MOTEURS DIESEL

L'huile moteur (H. M, ) utilisée dans le carter

=

moteur, le filtre & air et la pompe d'injection doit
&tre une huile de pétrole bien raffinée, exempte
d'eau et de sédiments; elle doit &tre également
exempte d'huiles animales, d'acides, de savons, de
résines ou autres substances susceptibles d'endom-
mager ou de corroder les organes métalliques du

moteur.

Les huiles détergentes du type ""Heavy-duty' pos-
sedent des propriétés anti-oxydantes, anti-corrosives
et anti-cambouis qui en rendent appropriée l'utilisa-
tion dans les moteurs Diesel & régime élevé. Le ter-
me ""Heavy-duty' employé ici n'a aucune signification
du point de vue de la viscosité ou poids de 1'huile.

Les huiles moteurs '"Heavy-duty'' assurent la
lubrification la plus satisfaisante du moteur et, avec
les combustibles actuels, elles devront étre utilisées
dans les moteurs IH, La qualité de 1'huile de base, la
quantité et le genre des additifs qui y sont incorporés
en déterminent l’emploi dans les moteurs Diesel
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réserve des éléments filtrants de rechange. Repor-
tez-vous au Chapitre 12 '"Entretien', paragr.3, pour
les instructions concernant le changement de 1'élément
du filtre 2 huile.

Perforations

-..___“

Elément (
-~

filtrant =—_

A

B e e

= Sortie d'huile
filtrée
D466

Retour d'huile —
filtrée

Fig. 10. - Vue en coupe du filtre a huile.

DES LUBRIFIANTS

2 haut régime dans des conditions pénibles de
fonctionnement et déterminent également leur degré
d'aptitude vis-i-vis des combustibles Diesel conte-
nant du soufre ou autres substances nuisibles.

Les huiles répondant aux caractéristiques améri-
caines MIL-L, 2104A ou anglaises D, E, F, 2101A
doivent donner de bons résultats dans les moteurs
Diesel IH dans toutes les conditions d'utilisation ol la
teneur en soufre des combustibles n'excede pas 0,4%.
Lorsque les combustibles présentent une plus haute
teneur en soufre, 1'huile moteur devra contenir une
plus grande proportion d'additifs pour neutraliser
l'exces des sous-produits nocifs de la combustion.

L'utilisation d'huile "Heavy-duty' dans un trac-
teur neuf n'obéit & aucune regle particuliere, si ce
n'est que le moteur doit &tre complitement rodé,
Lorsque le moteur doit fonctionner avec une huile
détergente, cette huile doit étre employée des le
départ, et pendant toute la durée de ce moteur, Il ne
faut pas passer d'une huile détergente 3 une huile
minérale pour revenir ensuite a une huile détergente.




Pour un changement d'huile minérale & une huile
détergente, les instructions suivantes doivent &tre
suivies :

Apres avoir vidangé la vieille huile, tous les
dép6ts a 1'intérieur du moteur doivent &tre enlevés
aussi soigneusement que possible & la vapeur et a la
carde. Si le nettoyage du moteur n'est pas effectué a
fond, les propriétés détergentes de la nouvelle huile
décolleront les dépdts laissés par l'ancienne huile et
les feront circuler dans le moteur, occasionnant une
usure et un colmatage éventuel des passages d'huile,

Attention : Ne mélangez pas d'huile minérale pure
avec de l'huile détergente.

Note : Par temps froid, le choix de 1'huile moteur
devra étre déterminé en fonction de la température

la plus froide prévue pour la journée, ceci afin de
faciliter les démarrages. Par temps chaud, le choix
sera déterminé par la plus haute température prévue.
Reportez-vous au '"Tableau de graissage' Chapitre 10,

Variations de température

Il ne sera pas nécessaire de changer 1'huile mo-
teur en cours de fonctionnement si la température
passe dans une des catégories supérieure ou inférieu-
re mentionnées dans le tableau de graissage,

(2) LUBRIFIANT POUR ENGRENAGES (L.E.)

Le lubrifiant pour engrenages utilisé dans la bofte
de vitesses et les carters d'entrafmement des barbo-
tins devra &tre d'excellente qualité et de marque
connue.

(3) GRAISSE LIQUIDE (G.L.)

Employez la graisse liquide "motrate MCL!'" ou
tout autre lubrifiant interchangeable mentionné dans
le tableau de graissage de la page suivante.

(4) GRAISSE A CHASSIS (G.C)

~

Est utilisée dans les pompes i graisse, par tou-

tes les températures,

(5) GRAISSEURS

Employez la pompe 4 graisse (graisse i chdssis)
pour tous les graisseurs s'y appliquant.

Important : L'huile de graissage doit étre extréme-
ment propre et exempte de corps étrangers., Employez
toujours des récipients propres, gardez les pompes &
graisse propres et essuyez la saleté des graisseurs
avant d'y mettre la pompe,.

(6) RENOUVELLEMENT DU LUBRIFIANT
POUR ENGRENAGES (L. E.)

L'huile de la bofte de vitesses et du carter d'en-
trafnement des barbotins doit &tre changée au moins ]
une fois 1'an. Toutefois, ne faftes pas fonctionner le
tracteur plus de 960 heures sans changer cette huile.

Apres chaque vidange,rincez les carters au
pétrole avant de refaire le plein, Vidangez d'abord
les carters, puis remplissez-les de pétrole jusqu'au
niveau convenable et faites fonctionner le tracteur en
premigre vitesse pendant plusieurs minutes., Vidangez
alors le pétrole et refaites le plein avec du lubrifiant

pour engrenages,

(7) VIDANGE DES CARTERS D’ENGRENAGES

Lorsque le tracteur doit travailler dans l'eau ou
dans des conditions tres humides ou trés poussiereu-
ses, de l'eau ou de la poussidre peuvent pénétrer dans
le carter de l'embrayage moteur ou des embrayages
de direction par les orifices des bouchons de vidange;
pour éviter ceci, il faudra remplacer les bouchons de
vidange par des bouchons pleins, Ces derniers devront
8tre retirés toutes les 60 heures pour permettre la
vidange de 1l'huile accumulée,

(8) TRACTEURS EXPORTES

Les tracteurs expédiés a l'exportation sont dému-
nis d'huile dans le carter moteur, le filtre a air, la I
pompe d'injection, le carter du régulateur et la bofte
de vitesses, Eiffectuez un graissage complet avant de
mettre le tracteur en route. Reportez-vous au

"Tableau de graissage' du chapitre 10.
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conformément aux instructlons concernant
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des [l

z

Tous les points déslgnes par

(1) CHAQUE JOUR OU TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

1. Jauge baYonnette de niveau
d'huile moteur

i,

2. Bouchon de remplissage du
carter moteur

3. Pompe d'injection
3 A, Régulateur de la pompe

-

a injection
4, Filtre 3 air

5. Poulies avant (1 de chaque coté)
6. Galets supérieurs ("' 4 3)

7. Galets inférieurs (4 " 1t

8. Arbre de pompe 2 eau
(graisseur & couvercle)

9. Rouleaux guides des bitis de
chenille

10. Points de graissage des
embrayages de direction

11, Arbres d'oscillation des batis
de chenilles (un de chaque c&té)

Vérifiez le niveau de 1'huile au moyen de la jauge, le moteur étant 3

l'arrét. Ajoutez de 1'huile pour que le niveau atteigne le repére "FULL"

sur la jauge.

Note : La méthode correcte pour vérifier le niveau est la suivante :

A, Dévissez 1'écrou a ailettes (10), retirez la jauge et essuyez-la.

B. Réintroduisez la jauge dans le moteur jusqu'id ce que 1'écrou a ailet-
tes repose sur le haut des parois du manchon, mais ne le vissez pas,

C. Retirez la jauge et vérifiez le niveau de 1'huile.

D. Le moteur doit &tre 2 l'arrat pour cette opération; pour une lecture

précise, attendez 20 minutes afin que l'huile ait le temps de redes-
cendre dans le carter.

Essuyez les bords avant de le retirer. Versez de 1'huile de viscosité

correcte par le goulot jusqu'a ce que le niveau atteigne le repere
"FULL" de la jauge.

La pompe d'injection est remplie d'huile au départ de 1'usine et ne
nécessitera de graissage que si on la démonte. Elle devra alors &tre

remplie d'huile moteur SAE-20 jusqu'au niveau du bouchon de trop-plein
situé sur le c&té gauche du corps de pompe.

Vérifiez le niveau toutes les 240 heures et maintenez-le a la hauteur du

bouchon de niveau situé au bas et 3 droite derridre le carter du régu-
lateur.

Nettoyez et remplissez le bol jusqu'au niveau du bourrelet avec de 1'hui-
le neuve de mé&me viscosité que celle utilisée pour le moteur.

Employez le raccord du seau graisseur et fixez-le sur le graisseur du
galet ou de la poulie, puis injectez la graisse liquide jusqu'k ce qu'une
résistance soit ressentie, ce qui indique que le lubrifiant a atteint le
niveau de l'orifice de trop-plein.

Note : S'il s'avere que le lubrifiant atteint encore un niveau élevé apres
10 h de fonctionnement, les intervalles de graissage pourront &tre espa-
cé€s, mais,en aucun cas, il ne faudra excéder 120 h,

Toute fuite de lubrifiant aux galets devra, bign entendu, &tre compensée
par un graissage plus fréquent,

Employez modérément la pompe & graisse (2 coups); un graissage exces-
sif ferait pénétrer du lubrifiant dans le systéme de refroidissement ce
qui pourrait provogquer des colmatages. N'oubliez pas de remettre le
couvercle du graisseur,

Employezla pompe & graisse et
donnez-en 2 ou 3 coups ou une
quantité suffisante pour chasser
la vieille graisse etla saleté,

(A) Leviers des embrayages de
direction.

(B) Boulons 2 ceil des tendeurs

(C) Butées

(D) Genouilleres des tendeurs

(E) Douilles d'arbre de
débrayage.

Note : Retirez le coussin du

sidge et la boite & outils pour

atteindre (C), (D) et (E).

Utilisez la pompe a graisse :

2 ou 3 coups ou suffisamment

pour chasser la vieille graisse

et la saleté,

2 ou 3 coups de pompe &
graisse ou suffisamment pour
chasser la vieille graisse et
la saleté,

=2l




12. Tirants obliques des batis
de chenilles

2 ou 3 coups de pompe & graisse

(2) TOUTES LES SEMAINES OU TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

13, Bouchon de vidange du carter
d'embrayage moteur

14, Bouchons de vidange des carters
d'embrayages de direction

15, Support avant du moteur

16. Roulement du moyeu du
ventilateur

17. Points de graissage de
l'embrayage moteur

17 A, Arbres de pédales de
freins de direction

18. Roulements de centrage des
embrayages de direction
(1 de chaque c&té)

Lorsque de l'eau est susceptible de pénétrer par un orifice de 1'un de
ces bouchons, installez des bouchons pleins qui devront &tre retirés
toutes les 60 h, pour laisser,
s'écouler le lubrifiant en
exces

2 ou 3 coups de pompe 2
graisse ou suffisamment
pour chasser la vieille
graisse et la saleté,

1 ou 2 coups de pompe 2
graisse ; arrétez l'opération
lorsque la graisse ressort,

Enlevez la plague ronde située

sur le couvercle du carter

d'embrayage et employez la

pompe & graisse comme suit: Fig. 12

(A) Coussinets de l'arbre a cames (il existe 2 coussinets pouvant &tre
atteints successivement en faisant tourner le moteur 3 la main) :

un ou deux coups.
(B) Manchon de débrayage : 3 ou 4 coups.
(C) Butée de débrayage : 3 ou 4 coups.
(D) Roulement de centrage : 5 ou 6 coups.

1 ou 2 coups de la pompe i graisse. Les graisseurs sont accessibles en
retirant le disque du couvercle du carter d'embrayage.

Pour accéder aux graisseurs, retirez les 2 disques situés & l'arrikre
du chassis; déplacez le tracteur si nécessaire pour que les graisseurs
se trouvent en regard de l'orifice de visite et donnez 10 & 20 coups de
pompe a graisse sur chaque graisseur. N'utilisez jamais un lubrifiant
fluide qui pourrait se répandre sur les garnitures.

(3) TOUS LES MOIS OU TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

19. Jauge d'huile et bouchon de
remplissage de la bofte de
vitesses

20. Bouchon de vidange du carter
moteur

21, Filtre a huile

22. Bouchons de niveau et de rem-
plissage des carters d'entrai-
nement des barbotins (1 de
chaque c6té)

Le niveau d'huile devra gtre vérifié quand le tracteur sera resté au

repos pendant plusieurs heures. Vérifiez ce niveau comme suit :

(A) Dévissez la jauge, retirez-la et essuyez-la,

(B) Introduisez la jauge jusqu'a ce que son bouchon repose sur le filetage
du carter de la boite, mais ne le vissez pas,

(C) Retirez la jauge et vérifiez le niveau. Si nécessaire, ajoutez de
1'huile de viscosité appropriée 3 la température ambiante pour que
le niveau atteigne le repare "FULL'".

(Voir note sur la périodicité des vidanges de l'huile moteur au bas du

tableau de graissage). Vidangez 1l'huile lorsque le moteur est chaud; si
le carter est muni d'un blindage de protection, retirez le couvercle pour

atteindre le bouchon de vidange.

Vidangez le filtre et changez 1'élément filtrant 4 chaque vidange de 1'hui-
le moteur (Voir instructions détaillées au chapitre 12 "Entretien',
paragr. 3).

Retirez les bouchons et vérifiez le niveau du lubrifiant; si nécessaire,
ajoutez de 1'huile de viscosité convenable jusqu'au niveau du bouchon,

P

(4) TOUS LES DEUX MOIS OU TOUTES LES 4380 HEURES DE TRAVAIL

23, Génératrice

Pour lubrifier la génératrice, ajoutez quelques gouttes d'huile moteur
(SAE 30) par 1'orifice du support du collecteur pour alimenter le feutre
de graissage.

(5) CHAQUE SAISON OU TOUTES LES 960 HEURES DE TRAVAIL

24, Bouchon de vidange de la
boite de vitesses

Chapitre 11

L'huile de la boite de vitesses et des carters d'entrainement des barbo-
tins doit étre changée au moins une fois par an méme si la période de
960 h de fonctionnement n'a pas été atteinte,

Retirez les bouchons de vidange d'huile immédiatement aprés une pério-
de de travail, lorsque le tracteur est encore chaud, puis remplissez le
carter jusqu'au niveau correct avec du pétrole. Faites fonctionner le
trao:.:teur en lere vitesse et sans charge pendant quelques minutes, puis
retirez 4 nouveau les bouchons de vidange et laissez le pétrole s'écouler
completement. Remettez alors les bouchons de vidange en place et faftes
le plein des carters avec une huile dont la viscosité sera en rapport avec
la saison.

(6) PERIODIQUEMENT

D-e temps a autre, versez quelques gouttes d'huile moteur sur la tringle-
rie des commandes, les axes et autres organes divers.

ENTRETIEN PREVENTIF

L'entretien pré i ! Eri
en préventif se compose d'une série de teuses, Les vérifications devront étre effectuées aux

vérifications effectuées périodiquement dans le but de
conserver au tracteur son rendement optimum, L'im-
portance de l'entretien préventif ne saurait &tre sous-
estimée, et il devra &tre pratiqué par tous les conduc-
teurs de tracteurs désirant éliminer les pannes cofi-

Vérifications périodiques

Chapeau du filtre a air

Bol du filtre a air
Systeme de refroidissement
Décanteur Diesel

Points de graissage

Ensemble du filtre & air

Courroies de ventilateur et
de génératrice

intervalles mentionnés dans le tableau des "VERIFI-
CATIONS PERIODIQUES" ci-dessous, Le dépistage
rapide et la correction des irrégularités mécaniques
mineures contribueront & conserver en tout temps le
meilleur rendement du tracteur.

(1) TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

Enlevez %a‘ saleté ou la menue paille, Voir chap,. 12, paragr. 2, (Dans
des conditions trés poussitdreuses, cette opération devra &tre effectuée
plus fréquemment).

Démontez, nettoyez et refaites le plein. Voir Chap. 12, paragr. 2,
Vérifiez le niveau du liquide dans le radiateur. Voir Chap. 12, paragr, 1,
Vidangez. Voir Chap, 12, paragr.4 (G).

Voir "Tableau de Graissage', Chap. 10,

(2) TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

D%montez et nettoyez. Voir Chap. 12, paragr.2. (Dans des conditions
tres _')poussﬁ:reuses, cette opération devra &tre effectuée plus fréquem-
ment).

Vérifiez le fonctionnement et remplacez si nécessaire. Voir Chap. 12,
paragr. 1 (H).

P




Durites en caoutchouc entre le filtre Vérifiez le serrage et la condition générale.
4 air et le carter d'admission

Alilettes du radiateur Nettoyez les interstices, Voir Chap. 12, paragr, 1l (G).

Retirez les bouchons et vidangez l'huile accumulée, Voir "Tableau de

graissage', Chap, 10,

Bouchon de vidange des carters
d'embrayages moteur et de
direction

Chenilles Vérifiez la tension. (voir chap. 12, paragr. 9 (A))

Electrolyte de la batterie Vérifiez le niveau et la densité., Voir Chap. 12, paragr. 14 (B).

Bornes de la batterie Nettoyez, Voir Chap. 12, paragr. 14 (A).
Points de graissage Voir "Tableau de graissage', Chap, 10,

(3) TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Carter moteur Vidangez et changez 1'huile. Voir "Tableau de Graissage', Chap. 10,

Reniflard Démontez, nettoyez au pétrole ou au combustible Diesel et remontez,
(Dans des conditions trés poussiéreuses cette opération devra &tre
effectuée plus fréquemment)., Voir Chap. 8, paragr. 4.

Filtre a huile Changez 1'élément filtrant, Voir Chap. 12, paragr, o

Orifice de limitation de débit Nettoyez. Voir Chap. 12, paragr. 3.

de la tige d'assemblage
du filtre & huile

(4) TOUTES LES 480 HEURES DE TRAVAIL

Systéme de refroidissement Nettoyez. Voir Chap. 12, paragr.l (D).

Culbuteurs Vérifiez le jeu. Voir Chap. 12, paragr.5 (A).

Décanteur Diesel Démontez et nettoyez, Voir Chap, 12, paragr. 4 (H).

Levier des embrayages de direction Vérifiez la garde aux poignées, Voir Chap. 12, paragr.7 (A).
Pédales de frein de direction Vérifiez la garde, Voir Chap, 12, paragr. 8 (A).

Points de graissage Voir ""Tableau de Graissage'', Chap. 10.

(5) TOUTES LES 960 HEURES DE TRAVAIL OU TOUS LES 6 MOIS

Collecteur de la génératrice Nettoyez, Voir Chap. 12, paragr, 10 (G).

Collecteur du démarreur Nettoyez, Voir Chap. 12, paragr. 10 (M).
Points de graissage Voir "Tableau de Graissage'', Chap. 10,

(6) PERIODIQUEMENT

Remplacez les éléments filtrants si nécessaire. Voir Chap. 12,
paragr. 4 (E).

Filtres & combustible

Céablerie Recherchez les cdbles usés, dénudés, rompus et les connexions
desserrées ou oxydées.

T

ENTRETIEN

CHAPITRE 12

Le rendement mécanique du tracteur dépend du
bon état de chacun des organes qui le composent, Les
pages qui suivent décrivent chacun des organes prin-
cipaux du tracteur et contiennent les instructions
nécessaires & leur démontage, entretien et remonta-
ge, En ce qui concerne l'entretien des organes non
mentionnés dans ce manuel, consultez votre conces-
sionnaire INTERNATIONA L,

(1) SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Employez toujours de l'eau propre (eau deuce ou
eau de pluie si possible).

(A) Comment ajouter de l‘eau dans le systéme de
refroidissement

Attention : Si l'eau du systéme de refroidissement
est trés chaude et que 1'on doive en ajouter, il faut
procéder de la manigre suivante :

Laissez refroidir le moteur et remplissez le
radiateur lentement jusqu'a environ 5 cm au-dessous
du goulot, Lorsque le systéme s'échauffera, le volu-
me d'eau se trouvera dilaté et le liquide en excés sera
€liminé par la canalisation de trop-plein,

Note : Si le moteur est tres chaud, ne versez pas
d'eau froide dans le radiateur sauf si cela est absolu-
ment indispensable; dans ce cas, faftes démarrer le
moteur, laissez-le tourner au ralenti, puis versez
1'eau treés lentement,

Avant de remetire le bouchon en place, enlevez
la saleté ou la menue paille qui pourraient se trouver
sur son joint et serrez-le dans le sens des aiguilles
d'une montre sur sa butée,

(B) Remplissage du systéme
de refroidissement

La contenance du systéme est d'environ 43 litres
(9 1/2 Imp. Gal.)

(1) Assurez-vous que le robinet de vidange situé du
c6té droit du bloc moteur et le robinet de vidange du
radiateur soient bien fermés,

(2) Retirez le bouchon du boftier du thermostat.

(3) Versez l'eau (eau douce ou eau de pluie =i possible)
jusqu'a ce qu'elle s'écoule par le trou d'évent du bof-
tier du thermostat,

(4) Replacez le bouchon sur le boftier et remplissez
le radiateur jusqu'a un niveau situé légérement au-
dessous de la base du goulot., Ceci permettra auliqui-
de de se dilater dans les conditions normales de
fonctionnement, Bloquez ensuite le bouchon sur sa
butée.

(C) Vidange du systéme de refroidissement

(1) Ouvrez le robinet de vidange situé sur le coté
droit du moteur et le robinet de vidange du radiateur,

(2) Assurez-vous que ces robinets ne soient pas
obstrués et que 1'eau s'écoule en totalité, puis refer-
mez-les,

(D) Nettoyage de la saleté et du tartre

(1) Vidangez le systétme et fermez les robinets de
vidange.

(2) Remplissez le systeme avec une solution de 3 li-
vres de cristaux de soude mélangées 3 40 litres d'eau.

(3) Retirez le bouchon du radiateur et faites tourner
le moteur pour échauffer le mélange, puis vidangez

=

et rincez a l'eau.

(E) Protection contre la rouille

Une des causes les plus fréquentes de surchauffe
du moteur est le colmatage par la rouille du systéme
de refroidissement, La rouille empé&che la circulation
du liquide et provoque la surchauffe.

Dans les régions dont les eaux sont alcalines,
acides ou salées, un mélange d'anti-gel et d'anti-
rouille qui devra &tre ajouté & l'eau du radiateur
réduira leur action corrosive.

Ce mélange devra &tre vidangé, et de l'anti-rouille
seul devra &tre ajouté & l'eau pour protéger le syste-
me de refroidissement pendant la saison chaude ; cet
anti-rouille devra & son tour &tre vidangé en automne,
lorsque les premiers froids nécessiteront a nouveau
1'emploi d'un anti-gel,

(F) Thermostat

La circulation de 1'eau dans le moteur, la culasse
et le radiateur est assurée par une pompe centrifuge
et contrdlée par un thermostat qui empéche l'eau de
circuler dans le radiateur tant que le moteur n'a pas
atteint sa température de fonctionnement. Lorsque ce
thermostat est fermé, 1'eau ne circule que dans le
bloc moteur.

(G) Ailettes du radiateur

Les surchauffes sont souvent causées par la tor-
sion et le colmatage des ailettes. Si les interstices
des ailettes sont obstrués, nettoyez-les au jet d'eau
ou i l'air comprimé,

En redressant les ailettes, prenez garde de ne
pas endommager les tubes ou les soudures.
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