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CARACTERISTIQUES

433 SA 533 SA 633 SA
MOTEUR
Diesel 4 temps -
3 cylindres 2 injection directe
et graissage sous pression D-155 D-155 D-179
Régime nominal tr/mn 2050 2200 2180
Régime maxi, & vide tr/mn 2235 2430 2410
R 1e de ralenti tr/ mn 650 - 750 650 - 750 770 - 870
€e cm3 2536 2536 2934
98, 4 98, 4 98, 4
Course IIBL SN T Mileet 128,5
Ordre d'alln B3 1 -3 _2 1 =3<2
Taux de com V61 36 1 L6 1
Calage début n 8° avant PMH 10° avant PMH 14° avant PMH
Jeu des culbuteurs (moteur chaud) :
Admission mm 0525 0,25 0,025
Echappement mm 0,30 0,30 0,30
Batterie 12 V 88 Ah 12 V 88 Ah 12 V 88 Ah
Pompe d'injection "Bosch' EP VA3 100 H 1025 CR 43-2|100 H/1100 CR 9/3 |100 H/1090 CR 11-2
Injecteurs "Bosch' DLL 150 S 2641 150 S 2641 150 S 2641
Porte-injecteurs "Bosch' KB 1. 90 S 104/4 90 S 104/4 90 S 104/4
Pression d'injection bars 200 - 210 200 - 210 200 - 210
Démarreur "Bosch'' JD 12 V, 4 ch 12V, 4ch 12V, 4 ch
Alternateur "Bosch' Gl 14 V 28 A 22 14V 28 A 22 14 V 28 A 22 ‘J
CONTENANCES Litres Litres Litres
Réservoir 3 combustible 60 50 60
Systéme de refroidissement 8 1+ 14
Carter moteur 6,5 6,5 6,5
Carter de transmission %
2 roues motrices 36 36 36
4 roues motrices - 37.5 5755
Carter de relevage hydraulique 12 12 12
Essieu directeur avant
Différentiel - 4,5 4,5
Réducteurs planétaires (chacun) - 0,5 0,5
—
REGIMES ARBRES PRISE DE FORCE ‘
540 tr/mn au régime nominal 1890 1890 1890
1000 tr/mn au régime nominal 2042 2042 2042

% Quand une faucheuse mécanique est montée,

ajoutez 0,5 1,
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RECOMMANDATIONS G];ENERALES

1. Avant de mettre le tracteur €n marche, familiarisez-vous avec les instruments de bord et les
Commandes. Pour votre sécurité, i1 €St nécessaire de suivre les instructions contenues dans le
Présent livret, Apprenez 1a manoeuvre des leviers, le tracteur étant 3 l'arrat,
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Une pleine charge ne doit &tre imposée au
tracteur qu'aprés un minimum de 20 heures de fon'ctionnement. Ne surchargez jamais le trac-
teur, ce qui aurait pour effet une usure Prématurée et 15 Tupture du contrat de garantie,
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obstrués,
4 Ne faites jamais le plein du réservoir 3 Combustible lorsque 1le moteur tourne oy lorsque 1le
tracteur est Proximité d'une flamme nye,

5. N'ajoutez jamais d'eay froide dans le radiateur lorsque le moteur est tres chaud,

effet une usure Prématurée des garnitures et de 15 butée, Lorsque 1e tracteur est équipé d'un
embrayage double, n'employez le débrayage de la prise de force que pPendant un court laps de
temps, afin d'éviter une usure prématurée de 1a butée,

7. N'attelez d'outils tratnés qu'a la barre oy crochets prévus 3 cet effet,

8. Réglez 1a Pression des pneus d'apres les instructions concernant 1'utilisation Sur route ou dans
les champs,

9. Une vérification Périodique et un bon entretien constituent 1a meilleure facon de maintenir votre
tracteur en bon état de fonctionnement. La détection des pannes et le remplacement immédiat
des pidces cassées ou défectueuses vous éviteront de nombreuses dépenses dans l'avenir,

10. Maintenesz votre tracteur PTopre et évitez, lors du lavage au jet, de laisser

dans la pompe d'injection, dans l'alternateur ou dans le démarreur, Apres le lav,
un essai de fonctionnement des freins et de l'embrayage.

11. Pour Ia réparation des équipements Bosch de Votre tracteur, 2dressez-voms 3 I @ o ey
spécialiste,

12. Pour éviter les risques de gel du systeéme de refroidissemens et

13. Par temps froid, avant de mettre le moteur 3 pleine charge, il est Préférable de Le Zisser
tourner 3 vitesse moyenne pendant quelques minutes, pour Ilui permetire d'atteindre sz tempé-
rature de fonctionnement.

14, Laissez €galement tourner le moteur 3 vitesse moyenne si le relevage hydrauligue doiz gire
15. Notez les numeéros de série du moteur, du chissis, de la transmission et du relevage hydrau-

lique pour I'entretien et le remplacement des pieces, Inscrivez ces numéros sur les lignes
ci-dessous pour consultation immeédiate,

°desériedumoteur
°desérieduchéssis
° de série de 1a transmission s eieivls e s siae et

° de série du relevage hydraulique ,, weiersieia ol

\



' LUBRIFIANTS RECOMMANDES

MOTEUR Huile moteur
Sélection des types d'huile en fonction de :
Spécification militaire Classification SAE:ASTM/API
MIL-L-2104 A, SUP I CB
DEF 2101 D
MIL-1.-2104 B CC

MIL-L-2104 C +
Série 3 + CD +
MIL-L-45199 B +

+ Ces huiles doivent &tre utilisées lorsque le pourcentage de soufre
contenu dans le combustible dépasse 1 % et/ou lorsque vous travallle(z‘
dans des conditions difficiles.

Température ambiante °C Degré de viscosité SAE

+30° 30 20W /40 10W /30

0°2a+30° 20W /20 20W /40 10W /30

0° 3 -183 | 1ow 10W/30

Au-dessous de -10°C 5W /20 10w + 10 % de pétrole
TRANSMISSION (Version Standard) Huile de transmission IH TRA'MEC

(Version 4 roues motrices) Huile HY-TRAN

SYSTEME HYDRAULIQUE Fluide hydraulique IH

CARTER DE POULIE
BOITIER DE DIRECTION Huile transmission SAE-90 EP (MIL-L-2105 B)

ET ESSIEU AVANT

S,

ROULEMENTS DES ROUES Graisse tous usages au Lithium, consistance n°2, NLGI, visc. 2
AVANT ET GRAISSEURS ou graisse IH norme B27, viscosité 251 H EP.
SYSTEME DE Anti-gel IH

REFROIDISSEMENT

les n°s de commande de 1'huile moteur, du fluide hydraulique, du fluide

transmission.

Q€ L1 miie gae tr

seront heureux de vous donner de plus amples renseignements sur les

e données dans ce manuel se réféerent au tableau ci-dessus.

w
n
W
(115}

£es par l'utilisation de lubrifiants autres que ceux qui sont recommandés ci-
ertes par la garantie du constructeur.

Caractéristiques modifiables sans préavis




Chaque matin, inspectez votre tracteur pour vous
assurer qu'il n'y a pas de fuites ou de boulons des-
serrés. Au besoin, procédez aux réglages ou répara-
tions nécessaires.

< R A—— - 5o ——

COMBUSTIBLE
Ne retirez jamais le bouchon (9) Fig. 2 du
A réservoir a combustible, et ne faites jamais
le plein lorsque le moteur tourne, ou lors-
qu'il est chaud, Evitez en outre, la proxi-
mité d'une flamme, Ne fumez pas et n'utilisez pas de
| lampe 3 huile, lorsque vous utilisez des combustibles
{ inflammables,

Assurez-vous que le réservoir est plein. Faites
le plein apres chaque journée de travail pour réduire
la condensation d'humidité,

Utilisez toujours du combustible Diesel propre,
2> _Ailtré 3 travers une crépine ou un linge.

Un indicateur de niveau de combustible est situé
sur le tableau de bord.

Lorsque le réservoir a combustible est resté vide
quelque temps, purgez le systéme apreés avoir pro-
cdalé an remplissaves

FEr 01888

by, oe

Filtre a combustible

Filtre primaire

Cuve transparente, décanteur d'eau

Vis de purge

Filtre secondaire

Cuve transparente, décanteur d’'eau

Vis de purge

Vis de purge du réservoir a combustible
Robinet d'arrét de combustible

Bouchon de remplissage du réservoir a
combustible

O ~OU B W —

PREPARATION DU TRACTEUR AU TRAVAIL QUOTIDIEN

La condensation du circuit de combustible se
trouve emprisonnée dans la cuve transparente (2)
Fig., 2, Purgez tous les jours la condensation en
desserrant la vis (3), avant de mettre le moteur en
marche, Resserrez la vis des que 1'eau est vidangée
et que le combustible commence i s'écouler, Si le
niveau d'eau dépasse le haut de la cuve transparente
(2), vidangez également le filtre secondaire (4), Pour
effectuer cela, desserrez la vis (6), jusqu'a ce que
le combustible commence & s'écouler,

HUILE DU CARTER MOTEUR

huile de carter moteur

Vérificat
auge de niveau d'huile

ie remplissage
aile

2
3

Lorsque vous vérifiez le niveau d'huile, assurez-
vous que le moteur est bien & 1'arrét et que le trac-
teur est sur une surface horizontale,

Pour obtenir des indications précises, attendez
que 1'huile s'écoule dans le carter inférieur. Retirez
la jauge et nettoyez-la, Vérifiez le niveau d'huile, et
au besoin, ajoutez de l'huile par le tube de remplis-
sage (2) Fig., 3, jusqu'd ce que le niveau parvienne au
repere '""MAX'" dela jauge, Remettez la jauge enplace.

=l



TRACTEUR 433 SA
Vitesses d’avancement en km/h avec pneus 13,6 12x28

GAMME BASSE GAMME HAUTE GAMME ARRIERE
N DG N DG N DG
Combinai d it :
e i 0,70 5,47 2,40 2,22 0,98
: :"ite :t‘”k‘j“rd e N pal2eme] 278 1,20 9,36 1,11 3,80 1,67
-~ t 2
[ e s e 3eme| 4,19 1,84 14,39 6,33 5,84 2,57
4eme 6,99 3,07 23,99 10,55 9,74 4,28
TRACTEUR 533 SA
Vitesses d’avancement en km/h avec pneus 14,9/13x28
GAMME BASSE GAMME HAUTE GAMME ARRIERE
N DG N DG N DG
Combinaison des vitesses - 1e 162 071 i e s o .
- Boite Standard : N iere 2'77 1'22 j':: = —
- Boite double gamme: N + DG, o : - R — - —
3eme 4,26 1,87 14,61 | 6,42 5.93 2,561
4eme 7,10 Siak 24,36 10,71 3 8% £.35

TRACTEUR 633 SA
Vitesses d’avancement en km/h avec pneus 16,9/14x28

GAMME BASSE GAMME HAUTE GAMME ARRIERE
N DG N DG N DG
C;mf’m‘;“’; dzs ";fesses “eltere] 1,67 0,73 5,41 2,38 297 1,02
2 B°i:e : a’;lc" e N4 Do L2eme] 288 1,26 9,27 4,07 3,98 1,75
. T 3eme] 4,39 1,93 14,25 6,26 642 - |~ 2,69
deme| 7,33 3,22 23,76 10,45 10,20 4,49

=28k



CARACTERISTIQUES (Suite)

433 SA 533 SA 633 SA
Embrayage:
double disque sec, a ressort
Moteur: diam. disque mm 250
Prise de force: diam. disque mm : 225
Pression des pneus:
roues av. sur routezbars 1,5 — 20
roues av. aux champs = bars 2,
roues ar. Reportez-vous a ""Pneumatiques’'
Dimensions des pneus E
roues av 6.00-16 6-50-16 6-50-16
roues ar, 12,4-28 14, 9-28 12, 4-36
Dimensions (mm)
Longueur hors-tout (avec attelage
3 points) 3593 3405 3410
Largeur hors-tout (jusqu'au rebord du
garde-boue roue ar, ) 1644 1644 1644
Hauteur hors-tout (au sommet du tuyau
d'échappement) min, 2070 2138 2088
max. 2150 2150 2164
Hauteur hors-tout (a
d 2271 2271 2271
2459 2459 2459
Empattement 2070 2070 2070
Empattement, 4 roues motrices - 2033 2033
Garde au sol sous l'essieu av, 443 456 456
Garde au sol, 4 roues motrices
(pneus 10,5-18) - 305 305
Rayon de braquage, freins serrés 3400 3400 3400
Rayon de braquage, sans freinage 3850 3850 3850
de braquage, 4 roues motrices
serré€s - 3800 3800
4 roues motrices
4200 4200
Hauteur crochet d'attelage 675 743 T2
859 859 904 ]
i
|
(Caractéristigues sujettes 2 modifications sans préavis)

A




INSTRUMENTS DE BORD ET COMMANDES

Quelle que soit votre expérience de conducteur de est chaud et a intervalles fréquents en cours d'utili-
tracteur, vous devez vous familiariser avec l'empla- sation, de facon & détecter rapidement les anomalies
Cement et l'usage de tous les instruments de bord et et pouvoir y remédier dans les plus brefs délais.
commandes avant de mettre le tracteur en service, Si un appareil ne donne pas l'indication correcte,
Observez tous les instruments de bord immédiate- arrétez le moteur, repérez la défaillance et faites
ment apres le démarrage, puis lorsque le moteur immédiatement la réparation nécessaire.

ATTENTION : Toute tentative d'utilisation
du tracteur sans tenir compte de ces recom-
mandations risque d'étre dangereuse.

2 3

12, Frein & main

13, Pédale d'embrayage

14, Levier de changement de gamme

15, Levier de changement de vitesse

16, Levier d'embrayage de la prise de force

17, Levier d'enclenchement de prise de force

18, Levier sélecteur de prise de force (prise de
force 3 deux vitesses)

19. Pédale de blocage du différentiel

20, Levier de contrbdle de position du relevage
hydraulique

21, Levier de contrdle d'effort de traction

22, Levier témoin

W N
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TABLEAU DE BORD (Fig. 4)
COMPTEUR COMBINE (1)

Le compteur combiné indique les heures de fonc-
tionnement, le régime du moteur ainsi que la vitesse
d'avancement. La partie droite du compteur horaire
indique en dixiemes d'heure le temps de fonctionne-
ment.

Pour respecter les périodicités d'entretien, il est
recommandé de noter sur un carnet les indications
données par le compteur d'heures.

TIRETTE DE SURALIMENTATION
ET DE STOP (2)

Reportez-vous 2 "Démarrage du moteur", fig.14.

BOUTON D’AVERTISSEUR SONORE,
CONTACTEUR DE CHANGEMENT
DE DIRECTION ET DE PHARES CODES (3)

Le contacteur d'indicateur de changement de di-
rection commande les clignotants: la position avant
met en service le clignotant de droite et la position
arriere celui de gauche.

Lorsqu'il est relevé, ce contacteur sert 2 mettre
en service les feux de croisement.

Lorsqu'il est levé brievement et que les phares
sont éteints, un faisceau lumineux apparafit et peut

servir d'avertisseur lumineux.

Le contacteur d'avertisseur sonore se trouve a
l'extrémité du levier.

CLE DE CONTACT ET D’ECLAIRAGE (4)

G 3636.

A
N et
\/////,/

Fig.. -5
Positions de la clé

0 - Met en service les feux de position clignotants
uniquement.

1 - Méme possibilité que la position 0, plus tous
les instruments, l'avertisseur, les indicateurs de
direction, la prise de courant, les feux ''stop' et le
démarreur.

2 - Positions 0 + 1, plus feux arriere et de position

it

latéraux. Eclairage de la plaque minéralogique et du
tableau de bord.

3 - Mémes possibilités que les positions 0, 1 et 2,
plus phares avant.

P - Feux de stationnement de nuit. Mémes possi-
bilités que la position O, plus feux arriere, feux de
position latéraux, éclairage de la plaque minéralo-
gique et du tableau de bord, La clé peut &tre retirée
dans cette position.

CONTACTEUR DE )
PRECHAUFFAGE-DEMARRAGE (5)

Reportez-vous a '"démarrage du moteur' Fig, 14.

INDICATEUR COMBINE (7)

Fig. 6

A - Lampe témoin de la pression d'huile moteur
Verti

(

Lorsque le moteur démarre et gagne de la vitesse,
la lampe-témoin doit s'éteindre. Si toutefois elle
reste allumée, ou si elle s'allume en cours de fonc-
tionnement, arré&tez immédiatement le moteur. Vé-
rifiez le niveau d'huile du carter moteur. Reportez-
vous également au '"Tableau de Dépannage!' et cor-
rigez le défaut.

B - Lampe-témoin de charge (rouge)

Lorsque le moteur démarre et gagne de la vitesse,
la lampe-témoin de charge doit s'éteindre si la charge
des batteries est correcte. Si toutefois elle reste
allumée, ou si elle s'allume en cours de fonctionne-
ment, vérifiez le systéme électrique, notamment les
raccords d'alternateur.
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Aux vitesses élevées et particulierement Lorsque vous actionnez le levier de changement

#l pour la conduite sur route, les pédales de de gamme, débrayez?a fond et immobilisez le tracteur.
\ A frein doivent &tre jumelées: a2 cet effet, en-
§ gagez le loquet (3) Fig. 8 qui est a l'arriere Avant de descendre du tracteur, mettez toujours

de la pédale de gauchedans la fente située 2 1'arriere le levier de changement de gamme au point mort.

de la pédale droite.

LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSE (15)

Pour négocier les virages courts, n'actionnez que Fig. 4
' la pédale située du cdté vers lequel vous désirez
i tourner.

Il est essentiel que les freins soient en bon état
de marche, notamment lorsque 1'équipement attelé
est lourd. Avant de descendre une pente, mettez-vous
;4 en premigre ou en seconde selon la charge transpor-
tée.

g Si le poids de la remorque chargée est supérieur
ki 3 celui du tracteur ou si la remorque a plus d'un
_ essieu, elle doit &tre équipée de freins.

| o
Vous pouvez également utiliser le frein moteur en é
‘t réduisant 1'admission.
t‘ LEVIER DE FREIN DE STATIONNEMENT (12)
‘ Fig. 4
Avant de quitter votre tracteur, serrez le frein a

main,

Eig, 10

’ %‘EVIER DE CHANGEMENT DE GAMME (14) Positions du levier de changement de vitesse
‘ ig.

N = Point mort
13

32 4 - Grille des vitesses

Pour changer de vitesse, débrayez a fond et dé-
placez sans 2-coups le levier de changement de vi-
tesses. Nous wous recommandons également d'immo-
biliser 1'équipement entrainé par prise de force,
avant de changer de vitesses.

Il vous est possible de changer de vitesses et de
rétrograder dans les différentes gammes. Il importe
de ne rétrograder qu'a une vitesse immédiatement
inférieure, c'est-i-dire de 4¢me en 3tme, de 3eme
en 2&éme ou de 2eéme en lere.

LEVIER D’EMBRAYAGE DE PRISE
DE FORCE (16) Fig. 4

Pour mettre en marche ou arréter la prise de
force, ou changer son régime, n'oubliez pas de vous
servir de l'embrayage de prise de force. Reportez-
vous également a '""Prise de force", Fig. 23 et 24,

LEVIER D’ENCLENCHEMENT DE PRISE
B Fig. 9 DE FORCE (17) Fig. 4

B Positions du levier de changement de gamme

Gamme champ, lente

1%
i 2. Point mort LEVIER SELECTEUR DE PRISE
i 3. Gamme route, rapide DE FORCE (18) Fig. 4
4, Gamme arriere
Il existe trois positions différentes du levier,
correspondant chacune 2 une gamme représentée par Pour les instructions de manoeuvre de ces leviers,
1'un des symboles de la Fig.9. reportez-vous aux Fig. 23 et 24.

= lid e




C - Indicateur de niveau de combustible

Le cadran (C) indique la quantité de combustible
contenue dans le réservoir.

D - Lampes-témoins de clignotants

Les trois lampes-témoins indiquent que les feux
clignotants fonctionnent bien lorsque le tracteur est
équipé de deux attelages. Lorsque le tracteur remor-
que un seul attelage, seulement deux des lampes
témoins s'allument pour indiquer le bon fonctionne-
ment des feux clignotants. Lorsque le tracteur fonc-
tionne seul, c'est la lampe-témoin (D1) qui s'allume.
Souvent, les trois lampes commencent par s'allumer
en méme temps, apres quoi, elles fonctionnent com-
me décrit précédemment,

E - Température du systeme de refroidissement

La température du systeme de refroidissem
est indiquée par un thermometre (E). Elle ne doi
jamais dépasser 100 °C, c'est-a-dire que 1'ai

température dépasse cette limite, faites tor
moteur au ralenti jusqu'a ce qu'il ait refroidi,

lez le défaut et remédiez-y.

G - Indicateur de colmatage du filtre a air

Equipement spécial (rouge)

Si cette lampe-témoin s'allume alors que le moteur

tourne, cela signifie que la limite de colmatage
admissible de 1'élément du filtre a air est dépassce
et qu'il faut procéder a l'entretien de 1'élément de
filtre. Voir chapitre "Filtre a air'.

REMARQUE: On peut, cependant, sans risque
pour le moteur, terminer le travail en cours; mais
cela entrafne une perte de puissance et une augmen-
tation de fumée,

AVERTISSEURS LUMINEUX CLIGNOTANTS (8)

Lorsque vous parquez le tracteur sur la route,
surtout la nuit, ces clignotants vous permettent d'a-
vertir la circulation., Observez le code de la route.

COMMANDES (Fig. 4)

ACCELERATEURS (9 et 10)

travail particulier; Le régulateur hydraulique
tiendra le moteur & ce régime méme si la cha
varie.

Outre l'accélérateur & main, une pédale d'acce-

lérateur (10) permet de faire varier le régime du
moteur lorsque vous circulez sur route. L'accélé-
rateur  main doit alors étre mis en position de
ralenti.

PEDALES DE FREIN (11)

Avant de commencer le travail quotidien, vérifiez
1'efficacité des freins.

Le tracteur est équipé de freins a disques a com-
mande mécanique.

Fig.
Pédales de frein jumelées

1. Pédale de frein droite
2. Pédale de frein gauche
3. Loquet de jumelage

les freins sont commandés par des pédales.

Les pédales de frein (Fig.7) permettent d'arréter
le tracteur et de négocier les virages courts.

Le loquet de jumelage (3) des pédales de freins
permet de les actionner simultanément. Pour arréter

le tracteur, appuyez sur les deux pédales a la fois.

Fig. 8 - Pédales de freins non jumelées
Pédale de frein droite 2. Pédale de frein gauche
3. Loquet de jumelage




SIEGE DU CONDUCTEUR

horizontal
vertical
des ressorts

1. Levier.de ré
2. Poignée de r
3. Poignée de

Le tracteur est équipé d'un sitge "DELUXE" qui
peut étre déplacé d'avant en arri®re ou inversement
au gré de l'utilisateur, ainsi que dans le sens vertical.

En outre, vous pouvez régler la suspension au
moyen de la poignée 3 pour l'ajuster & votre poids ou
suivant votre goidit pour une suspension souple ou
dure.

b
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UTILISATION DU TRACTEUR

RODAGE

Pour que les effets du rodage soient satisfaisants,
ne mettez jamais le tracteur ni le moteur 2 pleine
charge ou a plein régime au cours des vingt premitres
heures de fonctionnement. L'expérience prouve qu'une
augmentation progressive de la charge et du régime
constitue la meilleure facon d'assurer au tracteur un
temps de service long et sans problemes.

Conformez-vous si possible au programme sui-
Vant:

De la lere 2 1a 42me heure de travail: 1600 tr/mn
charge faible (1/4 de la charge normale). De la 5eme
2 la 20eme heure de travail: plein régime nominal et

itez de pousser le moteur
Ile. Apres vingt heures de
pleine charge pendant

Fig., 14

1. Accélérateur 2 main
2. Clé de contact
3. Commande de démarrage et d'arrét
A - Position de travail
B - Position de démarrage
C - Position d'arrét
4. Contacteur de préchauffage-démarrage
A - Position neutre
B - Préchauffage
C - Démarrage

Assurez-vous que le levier de gammes, le
levier de changement de vitesse et le levier
d'enclenchement de prise de force sont au
point mort et que le frein & main est serré.

Ouvrez le robinet d'arrét du combustible.

1. Mettez l'accélérateur & main en position de
régime maxi.

~ TP5

2. Mettez la clé de contact en position "1", voir
Fig, 5.

3. Tirez la commande de démarrage et d'arrét (3)
Fig. 14 en position (B) et maintenez-la ainsi.

4. Tirez le bouton de préchauffage-démarrage (4)
3 fond (position C) pour lancer le démarreur.

NOTE : Si le moteur ne démarre pas dans les 10
secondes, relichez le bouton de préchauffage-démar-
rage et attendez que le démarreur s'arréte puis
actionnez de nouveau le démarreur. Ne tirez jamais
sur le bouton du démarreur pendant que le volant
moteur tourne, car vous risqueriez d'endommager le
démarreur et la couronne dentée du volant moteur.

Des que le moteur démarre, relachez le bou-
ton de préchauffage-démarrage qui reviendra
automatiquement au point neutre (position A).

5. Maintenez la commande de démarrage et d'arréat
(3) pendant environ 20 secondes en position (B).
Puis poussez-la en position de fonctionnement
(&).

6. Mettez l'accélérateur & main en position de
régime moyen et laissez le moteur chauffer.

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID

Pour démarrer par temps froid, tirez le contac-
teur de préchauffage-démarrage (4) en position (B)
et maintenez-le ainsi de 30 2 60 secondes selon la
température ambiante.

Pour la protection de la batterie d'accumulateurs,
nous vous recommandons de maintenir le bouton de
démarreur en position de préchauffage pendant quel-
ques secondes de plus, de manitére 3 ce que le moteur
démarre du premier coup.

ARRET DU MOTEUR

1. Il est trées important de laisser tourner 3 mi-
régime (sans charge) un moteur chaud pendant
3 & 5 minutes avant de l'arréter. Ce délai per-
met & l'huile de graissage et au liquide de re-
froidissement d'atténuer la chaleur des pitces
métalliques. Si vous arrétez fréquemment votre
moteur sans le laisser d'abord tourner 3 a 5
minutes au ralenti, la température de certaines
pitces s'élevera considérablement du fait que
le systeme de refroidissement ne fonctionne
plus, et cela risque de les endommager sérieu-
sement,

2. Remettez l'accélérateur 2 main en position de
ralenti.

3. Tirez la commande de démarrage et d'arrét sur
la position (3) pour arréter le moteur,

tournez

4. Une fois que le moteur est arrété,
la clé de contact en position "O".

¥




CONDUITE DU TRACTEUR

€Xcessive sera imposée aux garnitures d'embraya, e.
p g

Ne laissey jamais votre pied reposer sur la pédale
d’ernbrayage, car cela userait 1a butée d'embrayage.

Ne débrayey Jamais et ne mettez jamais ay point
Mmort dans une descente,

REMOR@AGE DU TRACTE UR

Pour remorquer le tracteur, Procédez de 13 facon
Suivante:

=Ne ronles Pas a plus de 19 km/h,

z e fra = - e
Ne remorguez Pas le tracteur sj 15 tran.smlsswn
est endommagee; transportez-le Sur un camion pour

- Engagez 13 8eme vitesse, €amme route,

- Débrayeyz et attachez 1a pédale d'embrayage
Pour qu'elle reste enfoncée,

ATTENTION * La direction est Plus dure 3 ma-
noeuvrer lorsque le moteur ne fonctionne pas.

CONDUITE PAR TEMPS DE GEL

Par temps de gel, les huiles du moteur et de 1a
transmission ont tendance 3 s'épaissir et dans ces

Pour faciliter les démarrages, Conservez la bat-
terie bien chargée, cecj met également l'électrolyte
a 1'abri du gel, Veillez 3 1a Propreté des bornes et
au serrage des COsses de batteries,

Prévoyez €galement un temps de préchauffage un
Peu plus long afin que le démarrage du moteur puisse
Se faire ay Premier essai,

Par suite d'un Patinage €Xcessif des Pneus, il est
nécessaire de lester le tracteur en fixant des poids
Ou en lestant leg Pneus. La quantité de lest dépend
du type de sol,

Lorsque vous fixez des poids 3 'avant, i] est né-
Cessaire de remplir d'eay leg Pneus arrigre pour
» répartir de fagon uniforme le Iest,

LESTAGE LIQUIDE pgg PNEUMATIQUES

L'adaptateyr représentd ci-dessous (Fig, 15) est
recommandé Pour remplir oy vider 1'eay de lestage
des Pneumatiques, Vous pouvey vous le procurer
chez votre concessionnaire IH,

o°("

g, 15 - Adaptateyur

REMPLISSAGE

Mettez le tracteur syr Cric, Enlevey I'embout
mobile et laissez le Pneu se dégonfler, Vissez alors
l'adaptateur.

Placez 1e Pneu dans Iz POsition indiquée par la
Fig. Sia Branchez e€nsuite 1= tuyau d'eau syur l'adap-
tateur et ouvres le robinet,

duite dleay suffit généraja-

[

Fermez 1e robi
sortir par Ie purge:

=18

-
-
Fig, 16
Remphssage a l'eau de 1a chambre
E = Eay
A=Ajir




La chambre a air est maintenant remplie aux 3/4
d'eau. Il ne faut pas mettre plus d'eau. Faites tourner
la roue de fagon que la valve soit en haut,

xr

Enlevez l'adaptateur et remontez la soupape de la
valve. Gonflez a 1'air pour obtenir la pression pres-
crite pour la dimension du pneu.

VIDANGE

Montez le tracteur sur cric et faites tourner la
roue pour amener la valve en bas, Démontez 1'em-
bout mobile de valve et 1'eau s'écoulera.

Vissez ensuite 1'adaptateur et gonflez & l'air. L'eau
finira de s'écouler. Il n'en restera plus qu'une quan-
tité négligeable (voir Fig. 17).

Lorsque l'air s'échappe du purgeur, la vidange est
terminée. Enlevez l'adaptateur, séchez-le et entourez
le d'un chiffon avant de le ranger. Remontez 1'embout
et 1'obus de valve et gonflez 3 la pression correcte.

SOLUTION ANTIGEL POUR PNEUMATIQUES

Lors de l'utilisation a des températures inférieu-
res a 0 °C, il y a lieu d'utiliser une solution de chlo-
rure de magnésium pour le lestage des pneus.

Vidangez tout d'abord 1'eau de la chambre & air,
Fig. 17 puis remplissez avec une solution de chlorure
de magnésium,

Utilisez une pompe 2 main adéquate ou bien placez
la solution suffisamment haut afin d'avoir une pente
convenable,

~ Les fabricants de pneumatiques ont établi des ta-
bleaux indiquant les proportions de mélange 3 res-
pecter ainsi que le degré de protection obtenu.

NOTE : N'utilisez jamais cette solution dans le
Systéme de refroidissement du moteur,

REGLAGE DE LA VOIE DES ROUES AVANT

L'écartement des roues avant peut varier suivant 1
grace au coulissement des extensions. Ces de

s dimensions indiquées dans le tableau ci-dessous,
res sont pourvues chacune de sept trous de position-

nement et leur fixation est assurée au moyen de boulons de fixation Lo, 18]

Largeurs de la voie (mm)

Essieu avant Pneus 1 2% 3 = 5
: 5.50-16

Version standard | 8- 00-161 1539 1330 1430 1530 1630
6.50-16
7.50-16
5.50-16

Version 6.00-16 1260 1360 1460 1560 1660
grand dégagement| 6.50-16

7.50-16 1290 1390 1490 1590 1690

#* - Réglage au départ de 1'usine

La voie des roues avant peut &tre augmentée de
140 mm en retournant les roues et en dirigeant leurs
faces concaves vers l'extérieur,.

Serrez les écrous de roues avant au couple de
12 m.daN (m/kg).

Pour effectuer le réglage de la voie avant, pro-
cédez comme suit: :

levez l'avant-train du tracteur. Retirez les

s de fixation (1) Fig. 18 et enlevez 1'attache

). Desserrez les écrous des brides de ser-
.18 de 1a barre d'accouplement.

3) Fig
Tirez ensuite les extensions d'essieu avant d'une
méme longueur de chaque cdté jusqu'a obtention de
1z largeur de voie désirée. Alignez les trous de
positionnement puis insérez les boulons (1) Fig. 18

=T




NOTE : En retournant les roues, veillez & diriger
les barrettes des pneus dans le sens de rotation,
comme indiqué par la fleche représentée sur le flanc

et serrez-les au couple de 16-18 m. daN,

Réglez la barre d'accouplement 2 la nouvelle lar-
geur de voie. du pneu.

Replacez l'attache rapide (4) et resserrez les
écrous des brides de serrage de la barre d'accou- EXEMPLE:
plement (3).
Largeur de voie augmentée de ""2'" ou "'3" 3 ''4",
1. Otez l'attache rapide (3) Fig. 19 .

2. Desserrez les boulons de fixation .

3. Tirez la rotule (1) de 10 mm de la barre de
direction.

4. Engagez l'attache rapide (3) dans le trou C.

5. Serrez les boulons de fixation (2) au couple
de 4,7 m. daN.

Eig. 18

Boulons de fixation

Barre d'accouplement B A
Colliers de barre d'accouplement

. Attache rapide

Barre de direction g,‘
D

Ul s W —

REMARQUE: L'espacement des trous de la barre i
d'accouplement (2) et de la barre de réglage (5) cor- -~310/15/10 10~—mm
respond aux crans d'alignement des extensions d'es- TREE f
sieux, l {1

L

Il faut régler le pincement des roues avant & chaque
réglage de la voie.

REMARQUE: Au bout de 10 heures d'utilisation,
contrdlez le couple de serrage des boulons de fixation
de l'essieu avant, 2

ATTENTION : La barre de direction (5) Fig. 18 doit 4
étre réglée de nouveau si la voie a été réglée en po-

sition "1", "4" ou "5", (Voir tableau au-dessus Fig.18).
Figy 19

Réglagés de la barre de direction

ATTENTION": Ic bottier de direction peut étre
endommagé si vous ne réglez pas la barre de direc-

tion comme décrit ci-dessus. A - Voie en position "1"
B - Voie en position "2" et "'3" (réglage
d'usine)
Tracteurs 3 4 roues motrices C - Voie en position ''4"
D - Voie en position ''5"
E - Ne doit pas &tre utilisé
Le tracteur est équipé de roues & voile, La lar-
geur de voie des roues 2 voile peut &tre augmentée 1 - Rotule
du réglage d'usine de 1375 mm & 1623 mm en retour- 2 - Boulons de fixation

3 - Attache rapide

nant les roues.
4 - Levier de direction sur l'essieu avant

= 205=



REGLAGE DE LA VOIE DES ROUES ARRIERE

O
@
=

Fig. 20
Exemples de réglage de la voie arriere
Avec pneus:

9.5-36, 11,2-28, 12.4-28, 12.4-32 11.2-36, 12.4-36, 13.6-28 13.6-36, 14,9-28, 16.9-28
N° mm mm mm

1 1280 --- ---

2 1380 + 1330 + ---

3 1380 1430 1430 +

4 1480 1530 1530

5 1710 1660 1660

6 1810 1760 1760

7 1810 1860 1860

8 1900 1950 : 1950

+ Réglage d'usine

=5




La voie des roues arritre peut &tre modifiée par
intervalles de 100 mm suivant trois possibilités:

1. En montant les voiles de roue cdté concave
ou cbté convexe tourné vers l'extérieur.

2. En montant les jantes sur les voiles en diri-
geant les pattes de fixation vers 1'intérieur ou vers
l'extérieur des voiles.

3. En montant 1'une des deux roues en orientant le
cbté concave du voile vers l'intérieur et l'autre roue
en orientant le cdté concave du voile vers 1l'extérieur.

En retournant les roues, veillez a diriger les - *
barrettes des pneus dans le sens de rotation indiqué =
| par la fleche située sur le flanc du pneu.
: Une fois les réglages de la voie terminés, assurez- 3
{ vous que tous les boulons de jantes (4) Fig. 21 sont
? bien serrés au couple de 18 m.daN. Fig. 21 - Roue arriere
Serrez les écrous de roues (5) Fig.21 au couple 1. Jante
de 22 3 25 m.daN et vérifiez régulitrement leur 2 Voile
serrage, particulierement pendant les premigres 3. Flasque d'essieu
! heures de travail. 4. Boulons de jante
5. Ecrous de roues
-~
-
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PRISE DE FORCE,
RELEVAGE HYDRAULI@

PRISE DE FORCE Légendes de 1a Fig, 23

ATTELAGE 3-POINTS,
E ET CHARGEUR FRONTAL

1. Levier d’embrayage de prise de force

2. Levier d'enclenchement de prise de force
A. Arbre non enclenché

B. Arbre enclenché
L'arbre de pPrise de force

est entrainé par un em-
brayage spécial Commande manuelle (1) Fig. 23,
completement indépendant de 1 vage du moteur
et de la transmission,

Procédez de 1a facon suivante:

Placez le levier d'embrayage (1)
arriere et engagez l'arbre de prise
le levier de commande (
tement le levier d'embr
1000 tr/mn environ, po
ment entrafné par la pr

Fig. 23 en position
de force en placant
2) en position B. Libérez len.
ayage, le moteur tournant a

ur mettre en action l'équipe-
ise de force,

o2 > Pour débrayer 1a
d'embrayage (1)
€n position A,

prise de force,

tirez le levier
et placez le levier d

€ commande (2)

Peau de protection de I'arbre g

Une fois engagé, l'arbre
tionne indépendamment de 1
chang

de prise de force fonc-
a position du levier de

gement de gamme et dy levier de changement de
vitesse,
€. I1 est par consequent possible d'arréter le tracteur
Lorsque vous n'utilisez pas la prise de for e,
N'oubliez pPas de couvrir !

arbre avec le chapeau 4
VU pour protéger l'arbre,

, alors que l'arbre
ontinue 3 tourner, Pour permettre
protection (1) Fig, 22 pré équipements engorgés oy surchargés
‘moissonneuses-batteuses, presses—ramasseuses,
etc...). La prise de force peut aussi étre embrayée

Ou débrayée en charge, lorsque le tracteur est en
mouvement,

Lorsque vous accouplez des i
de force, veilles a ce que les ar
alignés possible,

ATTENTION : Ne faites jamais ¢
PRISE DE FORCE 540 tr/mn A EMBRAYAGE s
DOUBLE

teur si le levier d'embrayage de prise de force n'dst
P2S engape, car ceei entrafnerait l'usure de la b
N'utilisez l’ernbrayage 4 commande m

ravailler le trac-

utée,

PRISE DE FORCE A DEUX VITESSES
A EMBRAYAGE DOUBLE

Les équipements en
€oncus pour tourner 3

trainés par Prise de force sont
une vitesse déterminée,

ATTENTION :

ne doivent jamais étre
entrainés 3 1000 tr/mn afin d'éviter de les
endommager, :




Procédez de la manitre suivante:

Tirez le levier d'embrayage (1) Fig. 23 vers l'ar-
ritre. Engagez le levier sélecteur de prise de force
(3) Fig. 24 3 la position désirée et enclenchez 1'arbre
de prise de force en placant le levier (2) Fig. 23 en
position B. Relachez le levier d'embrayage lentement,
le moteur tournant 3 1000 tr/mn environ, pour mettre
én mouvement 1'équipement entrafné par la prise de
force.

Pour changer la vitesse de 1'arbre de prise de
force, tirez le levier d'embrayage (1) Fig. 23 et en-
gagez le levier sélecteur (3) Fig. 24 a la position
désirée.

Pour débrayer la prise de force, tirez le levier
(1) Fig.23 vers 1'arrikre et mettez le levier de com-
mande (2) en position A.

Une fois enclenché, l'arbre de prise de force
fonctionne indépendamment de la position du levier de
changement de vitesses et du levier de changement
de gammes. Il est par conséquent possible d'arréter
le tracteur au moyen de l'embrayage moteur, tandis
que l'arbre de prise de force continue 3 tourner pour
permettre le débourrage des éguipements surchargés
(moissonneuse-batteuse, presse-ramasseuse, etc..).
La prise de force peut aussi atre embrayée ou débra-
yée en charge lorsque le tracteur est en mouvement,

ATTENTION : Ne faites jamais travailler le trac-
teur si le levier d'embrayage de prise de force n'est
pas engagé, car ceci entrafnerait l'usure de la butée.
N'utilisez l'embrayage 3 commande manuelle que
pour arréter brievement le fonctionnement de la prise
de force ou pour permettre la manoeuvre du levier
lors de 1l'engagement ou du dégagement de l'arbre de

prise de force.

6 5651A

Fig. 24

3. Levier sélecteur de prise de force

CROCHET D’ATTELAGE ARRIERE

La hauteur du crochet d'attelage arritre (2) Fig.
25 est réglable. Pour procéder 3 ce réglage, enlevez
les axes de montage (3) et déportez le crochet (2)
dans les trous du support appropriés, puis remettez
les axes (3). Une position supplémentaire peut &tre

obtenue en retournant le crochet (2).

Fig, 25
1. Support de montage 4. Cheville d'attelage
2. Crochet d'attelage 5. Support
3. Axes de montage 6. Axes

La cheville d'attelage (4) Fig. 25 est maintenue
en place par un loguet & ressort. Pour enlever la
cheville, appuyez sur le bouton situé sur son extré-
mité supérieure. Ceci liberera le loquet, Lorsque
vous remettez la cheville en place, lo loquet se ver-
rouilleé automatiquement.

Si un équipement doit &tre adapté au systéeme de
relevage, retirez l'axe de montage (3) et déportez
l'attelage arritdre (2) vers la droite et fixez-le avec
le support (5).

NOTE : Les axes (6) ne doivent pas &tre retirés,

BARRE D’ATTELAGE OSCILLANTE

Eig, 26

1. Barre d'attelage oscillante
2. Chevilles de positionnement
3. Barre d'attelage

20




Procédez de la maniere suivante:

Tirez le levier d'embrayage (1) Fig. 23 vers l'ar-
ritre. Engagez le levier sélecteur de prise de force
(3) Fig. 24 2 la position désirée et enclenchez l'arbre
de prise de force en placant le levier (2) Fig. 23 en
position B. Relachez le levier d'embrayage lentement,
le moteur tournant 3 1000 tr/mn environ, pour mettre
en mouvement 1'équipement entrainé par la prise de
force.

Pour changer la vitesse de l'arbre de prise de
force, tirez le levier d'embrayage (1) Fig. 23 et en-
gagez le levier sélecteur (3) Fig. 24 a la position
désirée.

Pour débrayer la prise de force, tirez le levier
(1) Fig. 23 vers l'arridre et mettez le levier de com-
mande (2) en position A,

Une fois enclenché, l'arbre de prise de force
fonctionne indépendamment de la position du levier de
changement de vitesses et du levier de changement
de gammes. Il est par conséquent possible d'arréter
le tracteur au moyen de l'embrayage moteur, tandis
que l'arbre de prise de force continue 3 tourner pour
permettre le débourrage des équipements surchargés
(moissonneuse-batteuse, presse-ramasseuse, etc. )
La prise de force peut aussi étre embrayée ou débra-
yée en charge lorsque le tracteur est en mouvement,

ATTENTION : Ne faites jamais travailler le trac-
teur si le levier d'embrayage de prise de force n'est
pas engagé, car ceci entrafnerait l'usure de la butée.
N'utilisez 1'embrayage & commande manuelle que
pour arréter britvement le fonctionnement de la prise
de force ou pour permettre la manoeuvre du levier
lors de 1'engagement ou du dégagement de l'arbre de
prise de force.

6 5651A

Fig. 24

3. Levier sélecteur de prise de force

CROCHET D’ATTELAGE ARRIERE

La hauteur du crochet d'attelage arriere (2) Fig.
25 est réglable. Pour procéder 3 ce réglage, enlevez
les axes de montage (3) et déportez le crochet (2)
dans les trous du support appropriés, puis remettez
les axes (3). Une position supplémentaire peut étre

obtenue en retournant le crochet (2).

Fig. 25
1. Support de montage 4. Cheville d'attelage
2. Crochet d'attelage 5. Support
3. Axes de montage 6. Axes

La cheville d'attelage (4) Fig. 25 est maintenue
en place par un loquet a ressort. Pour enlever la
cheville, appuyez sur le bouton situé sur son extré-
mité supérieure. Ceci liberera le loquet. Lorsque
vous remettez la cheville en place, lo loquet se ver-
rouille automatiquement,

Si un équipement doit &tre adapté au systeme de
relevage, retirez l'axe de montage (3) et déportez
1l'attelage ar re (2) vers la droite et fixez-le avec
le support (3).

o
n

NOTE : Les axes (6) ne doivent pas

BARRE D’ATTELAGE OSCILLANTE

Fig. 26

1. Barre d'attelage oscillante
2. Chevilles de positionnement
3. Barre d'attelage

£




La barre d'attelage oscillante per
latéral des points d'attelage lors des
rayon de braquage, lors de 1l'utilisation
a disques par exemple.

Mettez le relevage en position haute et fixez la
barre de 3eme point dans le collier de serrage prévu
a cet effet.

La distance standard entre l'extrémité de l'arbre
de prise de force et 1'attelage est réglée automati-
quement par la longueur de la barre d'attelage.

La barre d'attelage oscillante peut aussi &tre
bloquée dans n'importe quelle position donnée.

BARRE D’ATTELAGE

Une barre d'attelage se fixant dans les rotules des
barres de traction permet d'atteler des instruments
ou des machines trainées. Avant d'accoupler des
machines ou des remorques sur l'attelage 3 points,
Observez les précautions suivantes:

Raccordez les étais verticaux d'attelage (1
sur chaque support et sur les bras de relevage.
vous assurant que les axes 2 téte (2) se trouvent =
l'intérieur (voir Fig. 27).

Eipg.- 27

1. Etais verticaux d'attelage
2. Axes a téte

3. Barre d'attelage

4. Stabilisateurs latéraux

Au cours du fonctionnement, les bras de relevage
doivent se trouver contre le haut des rainures. Si
mécessaire, relevez l'attelage pour éviter les secous-
ses.

Pour éliminer le balancement latéral de 1'attelage
montez les stabilisateurs (4).

Les stabilisateurs latéraux (4) sont pourvus de
deux trous. Le premier (vers l'avant) est destiné au
montage catégorie I et le second pour la catégorie II.

Sur certains tracteurs les stabilisateurs (4) sont
remplacés par des tourillons réglables. Réglez ces
tourillons pour annuler le débattement latéral en veil-
lant 3 ce que la barre d'attelage soit centrée a l'ar-
riere du tracteur c'est-a-dire que l'espacement entre
les bras inférieurs et les pneus soit le méme de cha-
que coté.

Prenez soin d'atteler aussi prés que possible du
centre de la barre d'attelage. Un déport excessif du
point d'attelage par rapport au centre de la barre aura
tendance a créer un effort latéral sur les roues avant,
rendant ainsi délicate la conduite du tracteur.

ATTELAGE 3-POINTS

L'attelage 3-points permet 1l'emploi des instru-
ments de culture des catégories I et II. La transfor-
mation s'opere en échangeant les bagues des rotules
des barres de traction et en modifiant les points d'at-
tache d'extrémité avant des chafnes de sécurité. Les
trous situés a l'intérieur servent pour des instruments
de la catégorie I, alors que les trous extérieurs s'u-
tilisent avec des instruments de la catégorie II (11)
Fig. 28.

Les bagues de rotule des instruments des caté-
gories I et II different par leur largeur et par le dia-
metre de leur alésage. Pour faire 1'échanze, il est
nécessaire d'enlever 1'étrier (2) Fig. 29.

Au remontage, les étriers doivent s'engager com-
plétement dans les rainures des bagues pour assurer
une fixation convenable.

Un des c6tés de la barre supérieure de poussée
s'adapte sur des instruments de la catégorie I alors
que l'autre cdté est destin? A recevoir des instruments
de la catégorie II. Au montage, assemblez le coté
de la barre correspondant 3 l'instrument.

REGLAGE DE L’ATTELAGE 3-POINTS

Lorsque 1'équipement est directement relié a 1'at-
telage 3-points, procédez de la facon suivante :

Réglez la longueur des tringles de relevage 2 la
dimension (B) Fig. 28. Placez la barre d'attelage dans
les bras inférieurs d'attelage, en adoptant les réglages
requis pour les catégories I et II. Relevez l'attelage
au maximum et réglez la longueur des chafnes de sé-
curité au moyen des maillons (10) de fagon 2 ce que
les chaines soient tendues.

Apres le réglage de l'attelage 3-points, réglez la
barre de poussée de troisieme point de fagon a main-
tenir les corps de la charrue dans une position paral-
1tle au sillon (les corps avant et arriere de la charrue
travaillant 3 la méme profondeur).

Ce réglage est maintenu méme si la profondeur de
labour doit changer. Un léger réglage peut &tre né-
cessaire dans les cas extrémes, par exemple lors de
labours superficiels.
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nature et de relief du sol.

NOTE : Le levier de contrdle de traction permet
également de sortir 1'outil du sol (cf. Fiig, 31, CT)e

Selon sa conception, la charrue fonctionne soit dans
le secteur d'extension (T) Fig. 31, soit dans le sec-
teur de compression (P). Dans le Premier cas, la ré-
sistance maximum de fonctionnement est atteinte
avant le point mort (N), Lorsque le levier de contrdle
de traction est poussé dans le secteur de compression
(P), 1e systéeme fonctionne en position de flottement,
ce qui signifie que le systeme de contrdle de traction
est rendu inefficace.

Lorsque le levier est dans le secteur de compres-
sion, la résistance maximum de fonctionnement s'ob-
tient lorsque le levier de contrbdle de traction est dans
la section inférieure du secteur de compression (P).

Fig, 31
Secteur du levier de contrdle de traction

. Zone de levage

Zone d'extension
Point mort

Zone de compression
Position flottante

Y2

En cours de fonctionnement le systeme de contrdle
de traction maintient 1'outil & la profondeur prédéter-
minée. Il est toujours possible de procéder a une
correction manuelle au cours du travail, Lorsque la
profondeur est correcte, placez le levier témoin (1)
Fig. 30 de facon 3 assurer une profondeur de travail
uniforme.

IMPORTANT: Ne travaillez jamais en laissant le
levier de contrdle de traction au point mort (N) car le
systéme ne fonctionnerait pas correctement,

Lorsque vous travaillez avec le levier en position
point mort (N), Fig. 31, la barre de poussée du troi-
sitme point n'est soumise & aucun effort (pas d'ex-
tension, ni de compression).

Pour éviter cette situation, il y a lieu de corriger
les réglages de la facon suivante:

1. - Correction en extension (T)

a) Relachez ou enlevez la roue de jauge ou le talon
de charrue du type 3 ressort, (davantage de poids
d'équipement sur 1l'attelage) ou ajoutez des poids sup-
plémentaires sur le bati de charrue,

b) Diminuez la coupe des socs.

c) Labourez moins profondément,

d) Réduisez la vitesse de labour,

2. - Correction en compression (P)

a) Montez la roue de jauge ou le talon du type 2
ressort ou tendez-les davantage (moins de poids
d'équipement sur 1l'attelage).

b) Labourez plus profondément.

c) Augmentez la coupe des socs,
d) Augmentez la vitesse de labour,
e) Montez les tourill

vers la position sup
de traction (ceci provoaue u

pression sur la bar-e de pou

POSITION ELOTTAN TE

Lorsque les deux leviers de contrale 2) et (3)
Fig. 30, sont ramenés completement vers le bas, le
systeéme est en position flottante et le contrdle de
traction n'agit plus (F) Fig. 31,

Vitesse de descente

N

La vitesse de descente peut &tre modifide 3 volonté
a l'aide du bouton moleté de contrble (4) Fig. 30. En
tournant le bouton moleté vers la gauche on ralentit
la vitesse de descente progressivement,

CLAPET DE COUPURE DE PRESSION

La valve de commande principale comporte un
clapet d'arrét de pression automatique qui coupe la
pression hydraulique des que le systeme est surchar-
g€, ce qui interrompt la course de relevage.

Lorsque ceci se produit, éliminez la surcharge en
faisant reculer la charrue pour la dégager de 1'obs-
tacle ou en réduisant la charge exercée sur les bras de
relevage, etc...

oo




Poussez le levier de contrdle de position légere-
ment vers l'avant pour remettre le clapet de coupure
a sa place et procédez de nouveau au relevage, en
suivant la méthode habituelle.

ATTELAGE DES CHARRUES

Les points d'accrochage de la charrue doivent &tre
adaptés aux conditions de travail avec contrdle de
traction. Si vous vous heurtez A des difficultés, con-
sultez votre distributeur IH ou un mécanicien du fa-
bricant de la charrue.

Fig. 32

Charrue adaptée au contrdle de tracti

Les tourillons d'attelage inférieurs sont rég
le bas.

1. Point inférieur d'attelage montrant les
positions de réglage supérieure, inférieure,
avant et arriere

2. Point supérieur d'attelage

3. Trous de réglage en hauteur du 3&¢me point
sur le mat de la charrue

Figsss

1. Point inférieur d'attelage montrant les
positions de réglage en avant et en arritre

2. Trous de réglage en hauteur du 32me point
sur le mat de la charrue

~
o
|

Le point d'attelage de la barre de poussée sur la
charrue doit &tre situé entre 460 et 560 mm des bras
de traction (voir Fig. 34). Corrigez cette hauteur, si
nécessaire, en modifiant les points d'attelage sur la
charrue.

460-560mm
l8-2a=

Fig, 34

. Tringles de relevage

. Orifices arriedre

. Fourchette gauche de la tringle de relevage
Orifices avant

Barre de poussée du 3&¢me point

Bras inférieurs d'attelage

Oy U1 s W (N

I1 doit y avoir une distance comprise entre 500 et
600 mm entre les points d'attache arriére des barres
de traction et la pointe du soc.

Les dimensions suivantes sont recommandées:

500 mm pour charrue 2 un soc
560 mm pour charrue 2 deux socs
600 mm pour charrue a trois socs

Dans la plupart des cas, la distance de 560 mm
donnera les meilleurs résultats.

NOTE : Les tringles de relevage (1) Fig. 34 doivent
en principe &tre adaptées aux orifices arriere (2) des
bras inférieurs et de facon 3 ce que le trou ovale de
12 fourchette gauche (3) soit orienté vers l'arriere.

Le basculeur (7) Fig. 35 est muni de deux trous
r 1z fixation de la barre de poussée. La sensibi-
] ction du systéme est obtenue en fixant
oussée dans un de ces trous, cependant
est plus grande lorsque la barre de

sort du basculeur est surchargé (compri-
2 fond presque continuellement), placez
oussée dans le trou inférieur.

Le trou inférieur sert également a 1'attelage d'ou-
tils ne nécessitant pas de contrdle de traction parti-
culier.



NOTE :Lorsque le crochet d'attelage est monté,
assurez-vous que l'axe d'immobilisation (2) et 1'axe
pivot (3) sont en place.

Support du crochet

Axe d'immobilisation

Axe pivot de basculeur

Trou de réglage inférieur de la barre de poussée
Trou de réglage supérieur de la barrede poussée
Excentrique de l'axe de basculeur

Basculeur

Lame ressort du basculeur

Verrou de crochet d'attelage

Crochet d'attelage

Support

.
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VALVES AUXILIAIRES

Fig. 36

. Bloc support

Valves auxiliaires

Leviers de commande des valves auxiliaires
. Coupleurs hydraulique automatiques

.

e A M

Au systéeme hydraulique du tracteur peuvent &tre
intégrées des valves auxiliaires (2) Fig. 36 permet-
tant d'actionner des équipements tels que: chargeur

frontal, faucheuse latérale ou des instruments portés.

Des valves auxiliaires supplémentaires peuvent &tre

montées en série sur le carter de relevage, en nombre

SEhe.

égal a celui des équipements a actionner.

I1 est possible de monter au choix des valves au-
xiliaires pour vérins a simple effet ou 2 double effet,
Les deux types de valves se montent de la méme

facon.

Le raccordement aux vérins de commande a dis-
tance se fait soit directement, soit par l'intermédiaire
de coupleurs hydrauliques automatiques.

Pour le relevage, tirez toujours le levier le plus
possible vers l'arridre pour éviter la surchauffe de
1'huile de pression. Contrdlez la vitesse de relevage
a l'aide de la pédale d'accélération.

Dans le cas d'une valve auxiliaire a simple effet,
lorsque l'accessoire n'est pas utilisé, immobilisez
le levier de commande de la valve en placant la bague
d'arrét dans son logement. Ceci verrouille la valve
de commande et empéche le fonctionnement involon-
taire de 1'équipement.

Les valves auxiliaires a double effet sont immo-
bilisées en démontant leur levier de commande. Pour
ce faire, desserrez l'écrou de blocage et déposez le
levier.

NOTE : Lorsque vous montez des valves auxiliaires
supplémentaires, assurez-vous que l'huile qu'elles
contiennent correspond bien a l'huile du systéme hy-
draulique du tracteur. La plupart des huiles suppor-
tent mal les mélanges qui risquent d'endommager le
systéme hydraulique.

tout en vous permet
main-d'oeuvre, de te
complete d'équi

cessionnaire IH
seignements dont

La charge peut étre augmentée s
a condition de gonfler leurs pneus 2 3 t

Réglez l'essieu avant a la voie '"2" (voir le tableau
au dessus de la Fig. 18).

Pour que le poids soit mieux réparti sur l'ensemble
du tracteur, mettez en place les poids de roues ar-
riere et lestez les pneus arriére avec de l'eau,

~<Ev -
el O -

Fig, 57
Contrepoids pour attelage 3-points
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Lorsque les conditions de travail sont tres diffi- Pour utiliser au mieux votre chargeur
ciles, il est recommandé d'utiliser un contrepoids A frontal, observez les instructions sui-
supplémentaire pour améliorer 1'adhérence. Le vantes:
schéma Fig. 37 donne les indications qui vous per-
mettront de confectionner facilement ce contrepoids,
En beto.n. Ciment: } partie - sable et gravier: 4 pats 1. Attaquez le tas en amenant le godet perpendi-
tes, Ajoutez au mélange une bonne quantité de déchets culairement et répartissez uniformément la charge.
métalliques pour 1'alourdir.

Le contrepoids fait selon les indications ci-dessus 2. Evitez de freiner ou de passer en marche ar- :
370 kg environ. Il se monte sur l'attelage 3-points de rieére brutalement lorsque le godet est chargé et en

la méme facon que les outils.

position haute.

oLt Calfaoric 1 Catégorie 2 3. Lorsque vous travaillez sur un terrain en pente
ECPETE o 1R ou pour effectuer des virages courts, abaissez le godet
) g 12 4 12 Zh}jrig]i.au maximum. Ne dépassez pas la vitesse de
2 51 59
3 25 19
- -'- o4 4. Lorsque le tracteur se déplace sans charge,
2 == ,“2 levez le bati du chargeur aussi haut que possible pour |
< v 090 assurer le maximum de visibilité. En cas de dépla- 1
7 + == 970 cements sur route, veillez a ce qu'il y ait la hauteur 4
- - = Z? suffisante pour passer sous les ponts, les lignes élec- |
- A 26 triques, etc...
10 # 450 § 450

ENTRETIEN PENDANT LA PERIODE DE RODAGE OU APRES UNE REPARATION MAJEURE

20 premieres heures
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Resserrez les boulons de fixation de 1a pompe hydraulique au couple de 4,5 - 5 m. daN et

ceux du couvercle au couple de 5,5 - 4,2 m. daN.

Resserrez les boulons des extensions d'essieu avant

Resserrez les boulons et les écrous des collecteurs

Resserrez les écrous des voiles de roues arricre

Vérifiez 1'étanchéité du systéme de refroidissement

Vérifiez 1'étanchéité des durites de filtre 3 air et 1'étanchéité du moteur

Vérifiez le fonctionnement des équipements (attelage 3-points, faucheuse, chargeur frontal)
Vérifiez le niveau d'eau du radiateur

Vérifiez le niveau d'électrolyte de la batterie

Graissez les tringles de relevage droite et gauche et le boftier de tringle de relevage droite
Graissez les joints de cardan

Graissez les croisillons de cardan (des deux cdtés, 1'axe)

Graissez les pivots de fusée supérieur et inférieur

Vérifiez le niveau d'huile du carter de poulie

Changez l'huile du différentiel

Apres les 200 premitres heures

Changez 1'huile du systeme hydraulique

Vérifiez la pression d'ouverture des injecteurs

Resserrez les boulons du levier de barre d'accouplement au couple de 19 - 20 m. daN
Resserrez les boulons de fixation de la pompe hydrauligue au couple de 4,5 - 5 m. daN et
ceux du couvercle au couple de 5,5 - 6,2 m. daN

Resserrez les boulons de culasse au couple de 14 - 15 m.daN

Resserrez les boulons et écrous des collecteurs
Resserrez les écrous des voiles de roues arriere -
Vérifiez 1'étanchéité du systeme de zefroidissement %
Vérifiez 1'étanchéité des durites de filtre 3 air ot l'éﬁ§héité du moteur

Vérifiez le thermostat .

Vérifiez le fonctionnement des équipements (attelage 3-points, faucheuse, chargeur frontal)
Vérifiez le systétme électrique (branchements, démarreur, dispositif d'assistance au démar-
rage par temps froid)

Vérifiez et réglez le jeu des culbuteurs

—7 | i
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GUIDE D’ENTRETIEN PERIODIQUE

PERIODICITES
N° de AT o lesiiting 200 800 1600
repere OPERATIONS D'ENTRETIEN jonrs heures | heures | heures | heures
oa. 10 h
I Contrdle niveau d'huile moteur X
2 Filtre & combustible principal - Videz l'eau X
3 Filtre & combustible auxiliaire - Videz 1'eau X
4 Radiateur - Contrdlez le niveau d'eau b'd
5 Batterie - Contrdlez le niveau de l'¢lectrolyte X
6 Tringles de relevage, droite et gauche et boitier de
tringle de relevage droite - Graissez X
e 2 Joints de cardan x
8 % Croisillons de cardan (des deux cdtés, axe) - Graissez %
9% Pivots de fusée sup. et inf, - Graissez x
10 Transmission - Contrdlez le niveau d'huile X
JRITEE - Différentiel - Contrdlez le niveau d'huile X
12 Systeme hydraulique - Cc ez le niveau d'huile X
1St Réductions planétaires finales - Vérifiez le niveau
d'huile X
14 Mécanisme de direction - Virifiez I'é¢tanchéité X
Systeme d'alimentation - Vér wchéité X
16 Freins - Vérifiez le réglage X
17 Embrayage - Vérifiez le réglage X
Courroie de l'alternateur - Vérifiez la tens X
19 Moteur - Vidangez l'huile x
20 Filtre a ile moteur - Changez la cartouche B
21 X
22 X
23 i
24 X
25 X
26 Pédale d'embrayage - Graissez X
2T Butée d'embrayage - Graissez X
28 Levier d'embrayage double disque - Graissez X
35 Axe de pédales de frein - Graissez X
Carter de poulie - Contrdlez le niveau d'huile b4
30 Systeme hydraulique - Changez l'huile X
31 % Différentiel - Changez l'huile X
13 Réductions planétaires finales - Changez 1'huile x
32 %% | Filtre a air type sec - Changez 1'élément X
2 Filtre a combustible principal - Changez 1'élément =
34 Filtre de reniflard de carter moteur - Nettoyez X
Injecteurs - Vérifiez la pression d'ouverture X
10 Transmission - Changez 1'huile X
38 Roulements de roues avant - Graissez et réglez X
3 Filtre a combustible auxiliaire - Changez 1'élément X

% - Sur version 4 roues motrices seulement
%% - Voir Livret d'Entretien




ge=

GUIDE D’ENTRETIEN ET DE GRAISSAGE

Les périodicités d'entretien sont fonction des conditions dans
lesquelles le tracteur est utilisé, Les intervalles indiqués dans
le Guide d'Entretien ci-dessous sont des valeurs moyennes qui
correspondenta des conditions d'utilisation normales du tracteur.

llors de l'utilisation du tracteur sous conditions particulitre-
ment séveres, par exemple exces de poussiere - température
basse du moteur, ou emploi pendant de courtes périodes, oudans
des conditions de charge séveres avec des températu
» les intervalles entre les entretiens périoc

doivent

raccourcis en conséquence,

En aucun cas, les intervalles entre les entretiens périodiques
indiqués dans ce guide ne doivent étre dépassés,

NOTE: A chaque révision, il est nécessaire de vérifier si le
tracteur est en parfait état de fonctionnement, tant pour letra-
vail que pour la circulation sur route, et de remédier & toute
défaillance.

Le conducteur (et si possible le propriétaire) doivent savoir
comment procéder a l'entretien et aux vérifications sur la base
de ce guide.

ATTENTION: Les révisions qui doivent &tre faites au bout de
20 heures, 200 heures et toutes les 800 heures de travail suivant
le guide d'entretien doivent &tre effectuées par un concessionnaire
IH, sinon la garantie est annulée,

GUIDE D’ENTRETIEN PERIODIQUE

PERIODICITES
N° de j Tous les| g 200 800 1600
repere OPERATIONS D'ENTRETIEN Jete heures | heures | heures | heures
ou 10 h
Contrdle niveau d'huile moteur X
Filtre & combustible principal - /CJ@@.N w.@w.ﬁli.n. bl i x
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ENTRETIEN DU TRACTEUR

A

N'utilisez que des lubrifiants de bome qualité,
Conservez les lubrifiants et graisses a l'abri des
impuretés, dans des récipients appropriés. Veillez
3 la propreté de votre pistolet graisseur et nettoyez
les graisseurs avant d'y appliquer le pistolet. Assu-
rez-vous également que les graisseurs ne son pas
obstrués ni cassés, auquel cas, remplacez-les sans

du tracteur.

tarder. Utilisez toujours les lubrifiants recomman-
dés dans le ""Tableau de Graissage"

S
en réguliers,
points sui-

vants:

13|
L 3
B
s

Fig. 39
1. Fusées d'essieu 2. Support d'essieu

Ne faites jamais tourner le moteur pendant
les opérations de nettoyage et de graissage

- Serrage des boulons et écrous de roues.

_ Etanchéité des conduites hydrauliques, de filtre
% air, de combustible, etc...

_ Bon contact des bornes et connexions du sys-
teme électrique.

- Propreté de la machine. Refaites les retouches
de peinture nécessaires, pour éviter la corrosion.

POINTS DE GRAISSAGE

Les figures ci-apres permettent de situer plus
facilement les points de graissage.

1. Pédalesde freins 2.

g

1. Pédale de blocage de différentiel 2. Graisseur

AL

Arbredes pédales de freins
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Fig, 43
Levier d'embrayage de prise de force
Graisseur

Fig. 44

Pédale d'embrayage

Graisseur

Couvercle de visite de la butée d'embrayage
double disque (2 coups de pistolet)

POINTS DE GRAISSAGE SUR TRACTEURS
A QUATRE ROUES MOTRICES

Fig, 45
Essieu avant

Fig, 46
Graisseur a l'avant de l'arbre de transmission

Fag, 47

Graisseur a l'arriere de l'arbre -
de transmission




ENTRETIEN DU MOTEUR

OUVERTURE DU CAPOT MOTEUR NOTE : Lorsque le combustible Diesel contient

plus de 1,5 % de soufre, l'huile doit &tre changée

En général, ce n'est que pour l'entretien du radia- plus souvent.
teur ou du filtre & air qu'il est nécessaire d'ouvrir le
capot. Procédez de la maniere suivante: 1. Enlevez le bouchon de vidange (1) Fig. 49 du

carter d'huile et videz entitrement le carter pendant
que 1'huile est chaude. Pour assurer une bonne aé-
ration, en vue d'accélérer la vidange, enlevez la jau-
ge de niveau d'huile..

2. Remettez le bouchon (1) lorsque le carter est
vide, et remplacez son joint.

3. Remplissez le carter moteur avec l'huile re -
commandée, en amenant le niveau au repeére supérieur
(max. ) de la jauge (5) Fig. 51.

4, Faites tourner le moteur a3 mi-régime pendant
environ 2 minutes.

5, Arratez le moteur et attendez environ 2 mn
pour laisser 2 1'huile le temps de se déposer. Véri-
fiez le niveau et ajustez-le éventuellement.

6. Remplacez le filtre & huile & chaque vidange
de 1'huile moteur.

Fig. 48
1. Tuyau d'échappement REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE
2. Levier de verrouillage
5o Capot Le moteu €quipé d'un filtre a huile qui épure

sans arret 1l
teur. Toutes 1
Retirez le pot d'échappement (1) Fig. 48. Poussez filtre.
le levier (2) vers le haut puis tirez-le vers 1l'extérieur.

cours du fonctionnement du mo-
npuretés s'accumulent dans le

VIDANGE DE L’HUILE MOTEUR

Le carter moteur de votre tracteur neuf est muni
d'une huile spéciale de rodage et de stockage. Cette
huile doit étre remplacée lors de la premiere vidange
(premi¥re révision) qui sera effectuée au bout de 20
heures de travail. Apres cela, les vidanges seront
effectuées suivant les intervalles indiqués dans le
guide de graissage.

Filtre propre Filtre colmaté

Fig. 50

1. Huile venant de la pompe

2. Huile se dirigeant vers le conduit
principal de graissage

Clapet de _sécurité fermé

Clapet de sécurité ouvert
Elément papier

Fig. 49
1. Bouchon'de vidange d'huile
2. Démarreur

i

g 2




Lorsque 1'élément filtrant se colmate, il empéche Montez le nouveau filtre a huile en le serrant “
le passage satisfaisant de 1'huile. Il en résulte une A LA MAIN, apres avoir légérement huilé son joint -
augmentation de pression qui repousse le ressort (1) Fig. 52. N'utilisez AUCUN OUTIL pour effectuer
maintenant le clapet de sécurité (4) Fig.50 sur son cette opération.
siege. Le lubrifiant (2) peut alors se diriger vers le
conduit principal de graissage du moteur. Bien que Apres montage du filtre, il importe de vérifier son
non filtrée, l'huile assure le graissage sans interrup- étanchéité en mettant le moteur en marche. Resser-
tion des organes mobiles du moteur et la pression rez-le éventuellement. Vérifiez ensuite le niveau
est normale dans le conduit principal. d'huile du carter moteur.

Un élément filtrant colmaté ne se manifeste donc

pas par 1'éclairage de la lampe-témoin de pression FILTRE DU RENIFLARD DU MOTEUR

d'huile du tableau de bord. Il est par conséquent tres -

important de remplacer le filtre a huile lors de chaque Nettoyez le filtre du reniflard toutes les 800 heures
» vidange du moteur. de travail. Dévissez la tuyauterie (6) Fig. 51 et retirez

1'élément du filtre. Lavez-le dans du combustible
Diesel et séchez-le a l'air comprimé.

Remettez en place le filtre et assemblez la tuyau-
terie (6) en interposant un nouveau joint d'étanchéité.

FILTRE A AIR TYPE SEC

L'air aspiré par le moteur doit étre parfaitement
épuré avant d'étre admis dans les cylindres, car la
poussieére et le sable ont un effet abrasif et risque-
raient de provoquer une usure prématurée des pieces
mobiles du moteur.

Le tracteur peut &tre équipé soit d'un filtre a air
32 deux étages avec élément de sécurité, Fig. 53, soit
d'un filtre 2 air a un étage, Fig. 54.

Figs 51 PRECAUTIONS
Z
1. Filtre a huile Précautions a prendre pour empécher la pénétra- :
2. Socle support de filtre tion de poussiere dans le moteur:
3 3. Mano-contact de pression d'huile
4. Tube de remplissage d'huile - Tous les joints d'étanchéité et les tuyauteries
5. Jauge de niveau d'huile souples de raccordement entre le filtre a air et le
6. Filtre de reniflard du moteur collecteur d'admission d'une part, et entre le collec-
: teur d'admission et la culasse d'autre part, doivent
Dévissez 1'élément (1) Fig. 51 de son support (2) &tre en parfait état et leur étanchéité doit étre par-
et jetez-le. Si 1'élément adhere fortement a son sup- faite. :
port, sa dépose peut &tre facilitée a 1'aide d'un levier
i que vous engagerez dans les bossages situés a la par- - Ne laissez jamais tourner le moteur sans qu'un
tie inférieure du filtre. élément de filtre ait ét€ mis en place.

- Ne déposez jamais 1'élément de filtre pendant
que le moteur tourne.

FILTRE A AIR A DOUBLE ETAGE
AVEC ELEMENT DE SECURITE
(Equipement spécial)

L'air pénetre dans le conduit d'admission du filtre
et est animé€ d'un tourbillon rapide autour de 1'é1é-
ment filtrant par les ailettes (6) Fig.53. La plus
grande partie de la poussiére en suspension dans
l'air d'admission est centrifugée par ce mouvement
tourbillonnaire. L'air ainsi préfiltré est admis dans
1'élément de filtre principal (1) qui retient les der-

Fig. 52 nieres impuretés. L'élément de sécurité (3) protege
: le moteur au cas ou 1'élément principal est endom-
1. Joint 2. Elément magé.

B
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Fig. 53
Vue en coupe du filtre 2 air 2 double étage

Entrée d'air
Sortie d'air

1. Elément filtrant principal

2. Ecrou de 1'élément principal
3. Elément de sécurité

4, Ecrou de 1'élément de sécurité
5. Joints

6. Vide-poussiere automatique

7. Ailettes

8

9

ENTRETIEN DU FILTRE

L'élément principal du filtre (1) Fig. 53 doit &tre
nettoyé chaque fois que la lampe-témoin (G) Fig. 6
s'allume, ou toutes les 1000 heures de travail, ou tous
les 2 ans si le tracteur a fonctionné moins de 1000
heures en deux ans.

NOTE: Afin d'éliminer les risques, il est recom-
mandé de remplacer 1'élément.

Lorsque les conditions de travail sont tres diffi-
ciles (tres haute concentration de poussieres dans
l'air d'admission), il est permis de nettoyer 1'élé-
ment. Néanmoins, 1'élément ne peut étre nettoy€ que
cing fois au maximum.

REMPLACEMENT DE L’ELEMENT
PRINCIPAL (1)

1. Lorsque 1'élément ou le joint est endommagé.
2. Apres cing lavages.
3. Apres 1000 heures de travail, ou
4. Au bout de deux ans.
L’ELEMENT DE SECURITE (3) Fig. 53
DOIT ETRE REMPLACE :

1. Apres cing nettoyages de 1'élément principal.

2. Lorsque 1'élément principal a été endommagé.

3. Lorsque la lampe-témoin (G) Fig. 6 reste allu-
mée apres nettoyage de 1'élément principal, ou

4, Au bout de deux ans.

ELEMENT PRINCIPAL DE FILTRE (1) Fig. 53

L'élément peut &tre nettoyé suivant deux méthodes
lavage ou nettoyage a l'air comprimé.

La méthode du lavage est préférable car elle per-
met d'enlever davantage de poussigre et de suie et
elle restitue 1'élément presque a 1'état neuf. Ceci
assure un meilleur rendement et permet d'augmenter
les intervalles entre deux nettoyages. Il est recom-
mandé de disposer d'un second élément que vous
mettrez en place pendant que le premier sechera.
Vous réduirez ainsi le temps mort 2 quelques minutes
et cela vous permettra de disposer d'un temps suf-
fisant pour laver et sécher 1'élément colmaté.

Le nettoyage de 1'élément a 1'air comprimé ne
donne pas entitre satisfaction. Des saletés restent
sur 1'élément et il est nécessaire de le nettoyer plus
fréquemment. Cette méthode ne doit &tre employée
qu'occasionnellement, lorsque l'on ne dispose pas de
temps suffisant pour effectuer le lavage.

NOTE: Apres nettoyage, s'il est nécessaire de
ranger 1'élément en vue de s'en servir plus tard,
mettez-le dans un sachet en plastique et placez-le
dans un emballage d'expédition pour éviter qu'il ne
se salisse ou ne soit endommagé par des chocs.

DEPOSE

1. Arrétez le moteur. Soulevez le capot et enlevez
toute la poussiere du couvercle du filtre.

2. Enlevez 1'écrou (2Z).

3. Enlevez 1'élément principal (1). Veillez 2 ne
pas faire tomber de poussiére de 1'élément sale sur
1'élément (3) Fig. 53.

4. Vérifiez 1'état du joint (5) situé a 1l'extrémité
de 1'élément. Si le joint est endommagé ou manquant,
remplacez 1'élément. Vérifiez également le joint de
1'écrou (2) et remplacez-le si nécessaire.

5. Essuyez la paroi intérieure du filtre a air avec
un chiffon propre et humide. Ajoutez un peu de lessive
détergente 2 1'eau pour enlever plus facilement la
saleté.

NOTE: Une étiquette marquée des numéros 1 & 5
est collée sur l'extrémité avant de 1'élément de sécu-
rité (3). Chaque fois que vous nettoyez 1'élément prin-
cipal, marquez 1'étiquette du n° de nettoyage corres-
pondant. Au bout de cing nettoyages, il faut remplacer
1'élément principal, ainsi que 1'élément de sécurité.

LAVAGE

NOTE: Ne lavez jamais les éléments dans du com-
bustible Diesel, de l'essence ou du solvant. N'IMPRE-
GNEZ JAMAIS LES ELEMENTS D'HUILE. N'essayez
pas de démonter les éléments. Ne les frappez pas
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ENTRETIEN DE L’ELEMENT DE FILTRE

1.'élément de filtre (2) Fig. 54 doit étre remplacé:

1. Lorsque la lampe-témoin de l'indicateur d'en-
tretien (G) Fig. 6) s'allume.

2. Apres 1000 heures de travail ou

3. Tous les deux ans, si le tracteur n'a pas tra-
vaillé 1000 heures en deux ans.

N

NOTE: L'élément de filtre & air (2) ne doit pas
atre enlevé, sauf lorsqu'il est nécessaire de le rem-
placer.

Pour remplacer 1'élément, procédez de la maniere
suivante:

1. Arretez le moteur et soulevez le capot. Essuyez

toute la poussiere du couvercle du corps de filtre 2
air,

- 40

2. Enlevez l'écrou (3).

3. Enlevez 1'élément (2). Veillez 2 ne pas faire
tomber de la poussiere de 1'élément sale dans le corps
de filtre (partie propre, c0té sortie). Si cela se pro-
duit par mégarde, nettoyez soigneusement le corps
de filtre avant d'y introduire 1'élément propre.

4, Vérifiez si le joint de 1'écrou (3) est en bon
état. S'il est endommagé, remplacez l'écrou.

5. Essuyez l'intérieur du corps (1) de filtre avec
un chiffon propre et humide. Pour retirer la suie,
ajoutez un peu de détergent non mousseux a l'eau de
nettoyage.

6. Inspectez les surfaces de contact du corps de
filtre. Si vous remarquez que les surfaces de contact
sont endommagées, remédiez & ces défauts immédia-
tement.

7. Mettez en place 1'élément neuf (2) dans le corps
de filtre (1) en l'introduisant par son extrémité ouverte
et fixez-le avec 1'écrou (3).

8. Vérifiez et serrez tous les raccords du filtr= a
air avant de remetire le moteur en marche.




propre a l'intérieur comme
ceau est obstrué, nettoyez-1
jet d'eau.

3 l'extérieur. Si le fais- TENSION DE LA COURROIE DE VENTILATEUR
e a 1'air comprimé ou au :
Vérifiez fréquemment la tension de la courroie de

ventilateur. Elle est réglée correctement lorsque, en

Veillez 2 diriger le jet de l'arriere vers l'avant. appuyant sans effort avec le pouce sur la courroie a
C'est la seule facon d'expulser efficacement les im- mi-distance entre la poulie de ventilateur et la poulie
puretés, de vilebrequin, on obtient un fléchissement approxi-

matif de 20 mmE> :

Utilisez une eau non calcaire ou peu minéralisée 5
pour éviter la formation de tartre dans le systeme de Une tension excessive charge inutilement le palier
refroidissement. ey de la pompe 2a .ea'u et augmente son usure.

Pour nettoyer les passages, remplissez le sys- Vérifiez la.tension d'une courroie neuve 20 Heures
‘téeme avec une solution de 1 kg. de soude ordinaire environ apres sa mise en place et si nécessaire re-
pour 10 litres d'eau. : tendez-la.

Faites tourner le moteur pendant une heure, le
liquide de refroidissement étant presque en ébullition
laissez refroidir la solution, puis vidangez et rincez
le systeme 2 l'eau, jusqu'a ce qu'il soit propre.
Faites le plein du radiateur avec de l'eau propre et
douce. Reportez-vous 2 ''Systeme de refroidissement’
dans la présente section.

BOUCHON A PRESSION DU RADIATEUR

Fig.

62

1 Ecrou de fixation
2. Boulon de réglage

Le rég t
Fig. 61 "de l'altern
fixation (1
1. Ressort de soupape de dépression serrez fermement 1'"écrou et le boulon.
2. Ressort de soupape de surpression
3. Soupape de surpression
4, Soupape de dépression TRANSMISSION E
5. Sortie de vapeur lors de surpression VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE
- 6. Entrée d'air lors de dépression ; :

-

. Membrane

Le bouchon & pression'du radiateur maintient une
pression constante dans le systeme de- refroidisse-
ment, ce qui éleve le point d'ébullition de l'eau de
refroidissement et évite les pertes d'eau qui résul
teraisnt d'une ébullition prématurée.

Si une partie du bouchon est endommagée, tout le
bouchon doit &tre remplacé.

#

_'Le bouchon & pression est pourvu d'une
A . butée qui permet un échappement de la

vapeur lorsqu'on enleve celui-ci.

Tournez le bouchon vers la gauche, en sens inverse Fig, 63
des aiguilles d'une montre, jusqu'a la butée pour éva- .
cuer la pression, puis enfoncez le bouchon et conti-
Nnuez 3 tourner jusqu'd ce que vous puissiez 1'enlever. 2.

o

. Bouchon de niveau ; <
Bouchon de remplissage avec filtre de reniflard

s o
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(0,8 m.daN au maximum). Purgez le systeme d'ali-
mentation. Mettez le moteur en marche et vérifiez
si les raccordements du filtre ne fuient pas. Resser-
rez-les si nécessaire, légerement.

Décantzur d'eau transparent
. Vis de purge du filtre principal
.. Raccord de trop-plein

1. Chapeau fileté

2. Rondelle

3. Elément

4, Boulon de fixation
G sJoing

5

7

8

Fig, 57

1. Embase de filtre
2. = Joint
3. Joint torique

FILTRE AUXILIAIRE (4) Fig. 55

Pour remplacer le filtre auxiliaire, procédez
comme pour le filtre principal.

NOTE: Lorsque vous effectuez l'entretien du sys-
teme d'alimentation, observez la propreté la plus
stricte. Ne retirez les nouveaux éléments de filtres
de leurs emballages, qu'au moment de leur mise en
place.
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PURGE DU SYSTEME D’ALIMENTATION

Lorsque vous avez déconnecté certaines pieces
du systéeme d'alimentation (pour le remplacement des
filtres, etc...) il y a lieu de purger le circuit de
combustible.

Procédez de la maniere suivante:

Effectuez le plein du réservoir a combustible et
ouvrez le robinet d'arrét (2) Fig. 55.

56 et resserrez-

Q

Desserrez la vis de purge

la lorsque le combustible s'écoule sans bulles d'air.

NOTE:
purgez égalemen
la vis de purge (8
combustible s'é

Mettez le mc
n'y a pas de f

INJECTEURS

Sizier rvoir a été vidé complétement,
pompe d'injection en desserrant
. 56. Resserrez-la lorsque le
ule sans bulles d'air.

ur en marche et assurez-vous qu'il

i'ouverture des injecteurs doit &tre
200 premieres heures de fonction-
suite, toutes les 1600 heures. Il

e effectuer cette vérification dans une
spécialement équipée pour ce genre

La pres
vérifiée ap
nement et |
convient d
station service
de travail.

w0

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Une pompe centrifuge fait
circuler le liqg a travers le

1
bloc-moteur,

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Si 1'eau du radiateur
A qu'il est nécessaire
comme suit:

Tournez lentement le bouchon du radiateur (2) Fig.
58 dans le sens contraire des aiguilles d'unie montre
jusqu'a la butée de sécurité pour permettre a la pres-
sion et & la vapeur de s'échapper. Appuyez ensuite
sur le bouchon et tournez-le pour le retirer.

Remplissez le radiateur d'eau propre et si possible
3 faible teneur en calcaire, jusqu'a ce que le niveau
soit & environ 3 cm de la partie inférieure du goulot
de remplissage.

Lorsque le moteur est chaud et qu'il y a lieu de
compléter le niveau du liquide de refroidissement,
n'ajoutez d'eau froide sous aucun prétexte. Arrétez
le moteur et laissez-le se refroidir avant d'ajouter
de 1'eau froide, ou bien utilisez de 1l'eau chaude,.

Par temps de gel, faites chauffer l'eau a 50 - 70°
avant de la verser dans le radiateur.

De temps en temps, graissez légérement le col
d'entrée du radiateur afin de faciliter la pose ou le
retrait du bouchon.




SYSTEME D’ALIMENTATION

COMBUSTIBLE

N'achetez que du combustible Diesel de bonne qua-
lité et efforcez-vous de le maintenir tres propre. Ne
laissez jamais les fiits ouverts et n'utilisez jamais
de récipient galvanisé,

SUPER ADDITIF TH POUR COMBUSTIBLE DIESEL

Lorsque le moteur travaille en conditions difficiles,
vous pouvez ajouter au combustible le "Super Additif
TH". Celui-ci proteége le systeme d'injection et les
soupapes de la calamine et autres effets nocifs ré-
sultant de la combustion.

Lorsque v
dans des ¢

Suivant les conditions atmosphériques et particu-
apres l'arrét du moteur, une eau de con-
d ation se forme dans le réservoir. Vous éviterez
1z formation de cette eau de condensation en faisant
le plein en combustible des votre retour du travail,

POMPE D’INJECTION

Le moteur est équipé d'une pompe d'injection rota-
tive "BOSCH'" a régulateur hydraulique.

Le réglage de la pompe d'injection a été effectué
en usine. Si toutefois des réglages ou des réparations
sont nécessaires, adressez-vous 2 un mécanicien
spécialisé dans une station service Bosch. N'essayez
pas de régler ou de réparer la pompe vous-meéme.
Toutes les pitces composant la pompe sont lubrifides
par le combustible Diesel sous 1égére pression; par
conséquent, l'entretien de la pompe se borne & un
nettoyage extérieur périodique.

Ne laissez jamais tourner la pompe & sec, méme
pendant un temps tres court, car celal'endommagerait
sérieusement. AVANT D'ACTIONNER LE DEMAR-
REUR, ASSUREZ-VOUS QUE L'ALIMENTATION EN
COMBUSTIBLE DE LA POMPE NE SOIT PAS COU-
PEE.

His 55
Systeme d'alimentation

Robinet d'arrét de combustible

Filtre principal

Filtre auxiliaire

Tuyau d'alimentation vers la pompe d'injection
Pompe d'injection

Tuyauteries d'injection

Tuyau de trop-plein

Tige d'accélérateur

Cable Bowden de suralimentation et de stop

OO 00 =~ ONU o W N =
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REMPLACEMENT DES FILTRES A COMBUSTIBLE

Changez le filtre principal (3) Fig. 55 toutes les
800 heures de travail ou plus souvent si vous remar-
quez que le moteur manque de puissance sous charge,
et le filtre auxiliaire (4) toutes les 1600 heures de
travail.

NOTE : Pour assurer un filtrage correct, ne rem-
placez pas les deux €léments 3 la fois. Laissez un
intervalle d'au moins 100 heures de travail entre le
remplacement du filtre (3) et du filtre (4).

Pour remplacer les filtres, procédez de la ma-
nieére suivante:

FILTRE PRINCIPAL (3)

Fermez le robinet d'arrét du combustible (2)
Fig.=55.

Desserrez le boulon de fixation (4) Fig.56 et en-
levez 1'élément du filtre,

Jetez 1'élément (3) et le joint (5).

Retirez les joints (2 et 3) Fig. 57 et jetez-les.
Nettoyez l'embase du filtre et le décanteur transpa-
rent dans du combustible Diesel.

NOTE : L'élément de filtre est fourni en colis
avec les joints (5) Fig.56 et (2/3) Fig., 57. Mettez
en place les joints neufs et remplacez 1'élément,
Fig.56. Assurez-vous que les joints ne sont pas
tordus. Serrez l'écrou de fixation (4) & la main

Réservoir & combustible s

;7!




Rédu

iveau et de vidange
STAND'"

1. Bouchon de rempli
2, -Repere d- niveau

el

“"OE

SYSTEME HYDRAULIQUE A CONTROLE
DE TRACTION ET DE POSITION

VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE

Fig. 68

Jauge de niveau d'huile
Joint torique
Bouchon de vidange -

W v =

Dévissez et retirez le filtre du reniflard avec la
jauge (1) Fig. 68 et nettoyez celle-ci, Introduisez la
jauge a fond SANS LA VISSER sur les filets de 1'ori-

fice.

Retirez la’jauge et vérifiez le niveau. Si nécessaire
‘ajoutez de l'huile par 1'orifice de remplissage, jus-
qu'a ce que le niveau soit & la hauteur du repére

supérieur de la jauge. Remettez la jauge en place et
serrez-la,

NOTE: Ne faites jamais fonctionner votre tracteur
lorsque le niveau d'huile se trouve en-dessous du re-

pere inférieur Gz 11 jauge,

REMPLACEMENT DE L’ELEMENT DU
FILTRE A HUILE A HAUTE PRESSION

Otez la cuve (1) Fig, 70. Jetez 1'é1ément usagé
{4). Nettoyez le corps du filtrz (5) et la cuve 1) dans
du combustible Diesel. Mettez en un élément
n=uf en engageant d'abord 1'extrém ouverte. Re-
joint torique (3) et une’
bague (2) neufs. ent (4), le joint iorique (3) et
la bague (2) sont fournis ensemble et doivent toujours
étre remplacés en méme temps.

mettez la cuve (1) a

1

Mol

Filtre 2 12
Tuyauterie haute pression v
contrdle de traction et de position ou vers
les valves auxiliaires

S 1a valve de

Ul s Wi

; Fig. 70
Filtre a huile haute pression
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gendes de la Fig. 70:

Cuve

Bague entretoise
Joint torique
Elément de filtre
Corps du filtre

Ul s W N

Refaites le plein du systeme hydraulique comme
indiqué sous la Fig. 68 et purgez le systeme. Repor-
tez-vous a ''purge du systeéme hydraulique' dans ce
chapitre.

VIDANGE DU FLUIDE HYDRAULIQUE

ent les bras de relevage. Re-
e (3) et la jauge (1), Fig.

tirez le bouchao
68. Videz 1'h

Remettez
fermement

me hydraulique comme
ctuez la purge du sys-
iqué ci-dessous,

"~
-
bl
D)
(s
=)
(=
@
—
%
Y
>

1E HYDRAULIQUE

he et faites-le tourner 2
sieurs fois le levier de

e courte période de fonctionnement, re-
s Placez le levier de contrdle de
es bras de relevage en position basse,
tez le moteur et laissez reposer l'huile,

Vérifiez le niveau d'huile et complétez-le au besoin

jusqu'a ce qu'il soit & hauteur du repere supérieur.
Remettez la jauge de niveau d'huile en place, Lorsque
vous faites le plein ou que vous ajoutez de 1'huile,

vel illez a ce que l'eau, les impuretés ou autres corp
€trangers ne pénetrent pas dans le carter.

NETTOYAGE DU FILTRE DE RENIFLARD
DU RELEVAGE HYDRAULIQUE

71 lors de cha-

Procédez de la facon suivante:

Otez le chapeau (3) et retirez 1'élément filtrant (2).
Lavez celui-ci dans du combustible Diesel propre et
séchez-le, Plongez 1'élément dans du fluide hydrau-
lique propre et remettez-le en place. Replacez le
chapeau (3) en exercant une légere pression et en le
tournant dans le sens des aiguilles d'une montre
jusqu'a ce qu'il soit bloqué.

récipient a 1'aide d'un tuyau.

—

Fig, 71
Filtre de reniflard
Corps avec jauge de niveau d'huile

Elément filtrant
Chapeau

REGLAGES

EMBRAYAGE MOTEUR

Tringlerie d'embraya

A
B - Course de débrayage: 96/ mm.

-J

>

g monuadisque .

- Ga

pédale: 13 mf;} i

Vis de réglage

2, Pédale d'embrayage
3. Chape de réglage
4, Axe 2 t3te
Lorsque le moteur =st ;omplétement embrayé, la
pédale d'embrayage (2) Fig, 72 doit avoir une garde
(A) d’environ 13 mm. Au fur et & mesure de l'usure
des ga ftu

_ A7

res d'embrayage, cette garde diminue et

e




|

F
elle doit tre réglée des qu'elle n'atteint plus que serrez le contre-écrou (2), enlevez la chape (3) de
6 mm. Pour régler la garde, procédez de la manitre l'axe (4) et réglez la chape en la vissant ou la dévis-
suivante: sant jusqu'a ce que la garde (A) soit correcte.

Mesurez la course de débrayage (B, 96 mm) indiquée
plus haut, Fig.72. Si nécessaire, réglez la vis (1) pour ‘88989 .. .- O
rétablir cette distance de 96 mm. Enlevez l'axe a téte e
(4) et dévissez la chape (3) jusqu'a ce que la garde soit
correcte. Remettez en place l'axe 2 téte (4) et revéri-
fiez le réglage.

Eio 2%
A - Garde du levier: 35 - 70 mm

Levier d'embrayage
Contre-écrou
Chape de réglage
Axe

W N

Fig. T2a
Tringlerie d'embrayage double

FREINS

A - Garde de la pédale: 30 - 40 mm

B - Course de débrayage: 160 mm Si la course des pédales de freins est excessive,

les freins doivent &tre réglés. La garde correcte doit

1. Pédale d'embrayage gtre de 3523 40 mm (A) Fig. 74.

2. Butée

30 Axecaiiete > Si les freins servent souvent de freins de direction,
4. Chape d% réglage pour négocier les virages, il est nécessaire de s'as-
5. Contre-écrou surer a interva 1liers que leur réglage est le

méme de chague cote.
Lorsque le moteur est completement embrayé, la "
pédale d'embrayage (1) Fig. 72 a,doit avoir une garde
(A) de 30 3 40 mm. Au fur et 3 mesure de l'usure des
garnitures d'embrayage, cette garde décroit et doit
gtre réglée des qu'elle mesure 10 mm. Pour régler
la garde, procédez de la maniere suivante:

Mesurez la course de débrayage (B) comme spe- /
cifié ci-dessus. Si nécessaire, réglez la vis de butée
(2) pour obtenir la course correcte.

Vérifiez la garde de la pédale. Enlevez l'axe 2
tate (3) et réglez la chape (4) jusqu'a ce que la garde
soit correcte. Remettez en place l'axe 2 téte et vé-
rifiez & nouveau le réglage.

EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE

Lorsque le réglage est correct, le levier d'em-
brayage (1) Fig. 73 doit avoir une garde de 35 32 70 mm
(A) mesurée au sommet.

: Fig. 74
A mesure que les garnitures d'embrayage s'usent, A - Garde des pécglales: 35 2 40 mm
cette garde diminue et doit étre réglée a nouveau des
qu'elle atteint 15 mm. 1. Pédales de freins 4, Contre-écrous
2. Tringles de commande 5. Tige de réglage
Pour régler l'embrayage de prise de force, des- 3. Chape de réglage 6. Carter de freins

_48 _




- 6% -
*(1) spaoq sa1 213u02 2ouelsSIp B[ ZOINSI °(9L 813 ‘Z I10a) ‘xnakowr s3p

uou 32 ‘sjuel e[ ap ) 814 (2) oue[y o1 2I1ju0d 1112g=S inainey o] 8 ‘snaud s3] Ins saxydax sap zanbaepy

o1 zodoeld ‘jusweduld 9] Z9INSSw SNOA anbsio

‘uw g ¥ 7

sjuel ap ouelg 7 2p judwedurd UN ITOA® JUSATOP JUBAE S3NOI S37]

sjuel ap piog ‘|

1Ly $IN0¥ $3d LNFWIDNIA Nd IDVIOTA

*2urz1a) 359 98e[891 9] anb s107 sun () suornog
S3] 12 NOID2-92IJU0D 9] I91I19s 9p sed z3a1[qno, N

‘(1) 191491 np a8e1821 a1 zatytiaa
32 Sino0j S1013 NO XN3P 3P (%) 28e[821 op s1A ®B] Z9ss1a
1) suofnoq s3T 33 (G) NOIDP-9IJUOD I Z2IIISS3(T

‘jueA®,] SI9A G
13 (1) UrewW B UISIJ 9P I91A9] 9] PUO] B Zdssnog

|

on

:2jueaIns uodey el 9p a93e1391 ne zoapoooig

*3sInod ®s 9p 213T0w B 9p snyd Ins inaj
TOS suBp 2113 9139 Inad 191481 o] oanbsaio 2aressan
-2U JUSIASD JUSWSUUOI}R}S 9p urada] np a3e(8s1 o

]

—“A e 0 S

s3e119s ap suonog
s8eutaay sap sanjuian
noId9-aIjuon
o3e189a1 ap s1p
23e189a1 ap xata0T
Inajoag
UIeW B UISJIJ] 9P ISTAIT]
nsAow np inajney e anbiew sizadey -7
o8er891 ap 31zegEn - G~ Tk

JUBAR SONOI S9p jJuswLduld NP UOTIBDIJTIS A
a, 31y

INHWINNOILVLS 3d NIFdd

‘Ww 7 B 9P 1uSwaourd Un IT0AE JUSATIOP JUBAER S3NOI
$9] ‘s9d1ijow sanol 31jenb e sinsjoea) say ang ‘(¥) snoxo9-91juo0d ST 1941
=d zar[qno,u ‘ourtwid) a8er8sa o1 stoy supn

|
M
LY
"
LY
L -}
W

‘juea®,] ® 92Insauw 232 B 1nb o790 2 wuw g ®
2 °P @inatigdns 9132 JIOP 9I31II®,[ B 9OUBISIP BT ‘Juswpuej[nwrs juasside sy, nb 3o
) 3P $21Q00 XNAP s9p s37391 juos syr,nb
SUIa1j S9] z9ABSSH °'93104p B[ S194
2p s231] s8] Z2UJINO] 38 IN33JdRI} NP
F) SNOID9-9IJU0D SO Z2II9SSa(

‘juswreduld 9] Z9INSaW 39 2II1I
-1®,] SI9A INO}-TWAP UN P SINOJI SO ISUINOJ SOITB

‘9L *814 (2) so13dax sap ainajney
Bl ® L) 814 (2) sejuel sep soue[y sa] a13uod 9, "1 9 :9juBAINS
(1) @8e1391 ap jraeqed a1 juederd us sajuel say aIjud Sismm=mx =] 2p 23p2d0id ‘sursaj so] 197821 inog

Sicthe

5



Si la différence entre la distance avant et la dis-
tance arriere n'est pas comprise entre 2 et 8 mm,
procédez au réglage suivant:

Desserrez le collier (1) Fig. 78. Enlevez 1'écrou
crénelé (2) et vissez ou dévissez l'articulation a rotule
(3) pour obtenir le pincement correct.

Lors du réglage du pincement, le tracteur doit étre
en position horizontale et la direction bien droite.
Vérifiez le pincement de temps en temps.

I Collier
2. Ecrou crénelé
3. Articulation 2 rotule

REGLAGE DES ROULEMENTS
DE ROUES AVANT

(au plus 50 heures) soulagez l'avant du tracteur et
vérifiez si les roulements des roues avant n'ont pas
de jeu.

Eig. 79

Légendes de la Fig.79:

1. Chapeau de moyeu

2. Goupille

3. Chapeau de blocage

4. Ecrou de réglage du roulement

Si nécessaire, enlevez les chapeaux de moyeux
Fig. 79 et serrez 1'écrou de réglage de roulement (4)
jusqu'a ce que tout le jeu ait disparu et que la clé
commence a résister. Faites tourner la roue tout en
serrant le roulement jusqu'a ce qu'elle commence 2
serrer légerement. Remettez en place le chapeau de
blocage (3) sur 1'écr i “glage et bloquez-le avec
la goupille (2). Sin desserrez 1'écrou de
réglage jusqu'a la position qui permet d'engager la
goupille.

Lorsque les roulements sont correctement réglés,
les roues avant doivent pouvoir tourner librement,
mais sans jeu. Remontez les chapeaux de moyeux
aprzs les avoir nettoyés et garnis de graisse.

Effectuez ce réglage des roulements toutes les
800 heures de fonctionnement. Enlevez une fois par
an les moyeux des roues, nettoyez-les dans du com-
bustible Diesel et garnissez-les de graisse neuve.
Réglez les roulements comme décrit ci-dessus.

PNEUMATIQUES

Les pneumatiques doivent rester gonflés aux pres-
sions suivantes :

Bars
2
Avant r 2onie 2,9
Champs 1;5°-.2,0
Bk c !
Arrigre T — . 1

couple correct:
Ecrous de voile de roue avant: 12 m. daN

Ecrous de voile de roue arriere: 22-25 m.daN
Boulons de jante de roue arriere: 18 m.dalN

Ces boulons et écrous doivent toujours rester bien
serrés,

TRACTEURS A QUATRE ROUES MOTRICES

Les dimensions des pneus avant et arriere des
tracteurs a quatre roues motrices sont étudiées de
facon a établir un rapport qu'il ne faut pas modifier.
Pour cette raison, ne montez pas de pneus de dimen-
sions différentes. Le rapport risque d'étre affecté
par l'usure des pneus. Aussi y-a-t-il lieu de changer
les pneus avant lorsqu'ils sont trop usés.
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SYSTEME ELECTRIQUE

Le tracteur doit obligatoirement &tre €quip€ d'un
systeme de signalisation électrique conforme au Code
de la Route, lorsqu'il emprunte la voie publique. Tous
les appareils et 1'installation de cablage doivent &tre
toujours maintenus en parfait état de marche,.

BATTERIE

Pour 1l'entretien

initial et périodique, suivez les
instructions du nt contenues dans ce manuel.
Le respect de ces instructions vous permettra de
recevoir le maximum de service satisfaisant de votre
batterie.

droit, sous le plan-
uite. Pour vérifier
iez de la maniere

Fig. 80

1 Plancher, c6té droit
2. Pédale d'accélérateur
3. Bride ressort

4 a rotule
5. Boulon de serrage

. Articulation 3

Enlevez la bride ressort (3) Fig.80. Soulevez la
pédale (2).

Desserrez le boulon (5) et enlevez le plancher (1).

Enlevez les bouchons (2) Fig, 81,

Le niveau de 1'électrolyte est correct lorsqu'il est
2 1 cm environ au-dessus des séparateurs. Complé-
tez en ajoutant de 1l'eau distillée propre si nécessaire,

Pour enlever la batterie, arrétez le moteur, dé-

branchez le cable de masse (4) puis le cable de la
borne + (3).

Desserrez les vis de fixation et sortez la batterie
en la soulevant,

Lorsque vous remettez la batterie en place, veil-
I=z 2 brancher en premier lieu le céble (3) & la borne

positive (+), puis le cable de masse (4) 2 la borne
négative (-).

Veillez a la propreté des surfaces de contact des
bornes. Nettoyez-les 3 la laine de fer si nécessaire
et enduisez-les d'une 1égeére couche de vaseline,

Fig. 8l
Batterie
1. Couvercle
2. Bouchons de remplissage percés (6)
3. Cable de la borne (+)
4. Cable de masse (-)
ALTERNATEUR

NOTE: L'alternateur et le régulateur étant congus
pour fonctionner sur un systeme polarisé dans un seul
sens, vous devez prendre les précautions suivantes
lorsque vous travaillez sur le circuit de charge de
batterie, sous peine d'endommager sérieusement
I'équipement électrique.

1. Ne laissez jamais 1'alternateur débiter sur
circuit ouvert. Assurez-vous que toutes les con-
nections du systeme sont bien serrées,

Si vous devez utiliser le tracteur sans batterie,
débranchez les cables des bornes "B+'!' et "D+" de
1'alternateur,

2. Lorsgue vous mettez en place une batterie,
assurez-vous que la polarité de la batterie et celle
de l'alternateur sont les mémes, c'est-a-dire le
cable négatif 3 la masse,

3. Lorsque vous utilisez une batterie de secours
pour faire démarrer le moteur, veillez 3 raccor-
der ensemble les bornes de mame polarité, Ne
démarrez pas sur 24 V.




4., Lorsque vous raccordez un chargeur, branchez
le fil positif du chargeur sur la borne positive de
la batterie et le fil négatif sur la borne négative.

5. Ne court-circuitez, ni ne mettez & la masse
aucune des bornes de l'alternateur.

6. N'essayez JAMAIS de polariser 1'alternateur.

7. Lorsque vous devez effectuer une soudure élec-
trique sur le tracteur, branchez directement le

cable négatif du poste de soudure sur la pitce a ECLAIRAGE
souder afin que ce courant tres intense ne traverse h S
pas l'alternateur. Les ampoules grillées doivent &tre immédiatement a
remplacées. Ne manipulez pas les ampoules neuves
8. Les roulements de l'alternateur doivent étre avec des doigts nus ou sales, car toute trace de sueur,
graissés au bout de 4000 heures de travail environ de graisse ou d'huile s'évapore lorsque 1l'ampoule est
par une station-service spécialisée. .chaude et ternit le réflecteur. Ne touchez jamais le &
réflecteur et n'essayez pas de le faire briller. N'ou-
vrez le phare que pour remplacer l'ampoule.
DEMARREUR _
L'entretien du démarreur se limite a un nettoyage
et un graissage toutes les 2000 heures de fonctionne-
ment environ. Ceci doit &tre fait par un spécialiste ¢
qualifié.
s 82
1. Alternateur
2. Régulateur transistorisé
Fe
FUSIBLES -
| s
3
Fig. 83
1. Couvercle du bofitier de fusibles
2o=Nis
3. Fusibles
s - 52 -
RGeS T e ? = : 2 e

Tous les fusibles sont situés dans le boftier (3), 1
Fig. 83. Il est essentiel de les remplacer par des )
fusibles de méme capacité (8 amperes). Vérifiez-les
en cas de panne d'éclairage. Si un fusible saute con- A
tinuellement, vérifiez le systeme électrique pour »
déceler le court-circuit éventuel.

Ne réutilisez jamais un fusible réparé; remplacez-
le toujours par un neuf.
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e , e . BRI
N° de Couleur et Section Venant de Borne Allant a -| Borne
Repére
= 117 - 118 |Blanc 1,5 mm2 |Fiche de connexion B7 Phare avant gauche IC/ 56a
d'huile moteur 119 - 120 {Blanc 1,5 mm2 |Fiche de connexion B10 |Phare avant droit C/ 56a
121 - 122 {Jaune 2,5 mm2 |Relais de commutation 56B |Boftiers des fusibles - fusible 2A
ible 123 - 124 PJaune 2,5 mm2 |Boftiers des fusibles - fusible 2B Fiche de connexion 1AL
125 - 126 Jaune 1,5 mm2 | Flche de connexion Bl Phare avant gauche C/56b
127 - 128 |Jaune 1,5 mm2 |Fiche de connexion B4 Phare avant droit C/ 56b
129 - 130 |Noir 1,5 mm2 | Contacteur de préchauffage 50A | Fiche de connexion A6
131 - 132 Noir 1,5 mm2 |Fiche de connexion B6 Démarreur 50A
133 - 134 |Marron 1,5 mm2 | Contacte ur de clignotants de direction 31b | Fiche de connexion A9
B 135 - 136 |Marron 1,5 mm2 |Fiche de connexion B9 Avertisseur
137 - 138 |Marron 0,75 mm2 | Contacteur de clignotants de direction 56d |Relais de commutation 31b
30 139 - 140 |Noir/Blanc, Vert 1,5 mm2 Indicateur de feux clignotants 49 Contacteur de feux d'avertis. clignotants |55/54F
fumage 30 141 . 142 |Noir/ Blanc, Vert 1,5 mm2 |Indicateur de feux clignotants 49a | Contacteur de clignotants de direction 49a
B+ 143 - 144 [Noir/Blanc 1,5 mm2 | Contacteur de clignotants de direction {5 Contacteur de feux d'avertis. clignotants 55/ L
cmarrage 15/54 145 - 146 [Noir/Blanc 1,5 mm2 |Contacteur de feux d'avertis. clignotants [55/L |Fiche de connexion u2
147 - 148 |Noir/ Blanc 1,5 mm2 | Fiche de connexion V2 Douille de connexion S
1A 149 - 150 [Noir/ Blanc 1,5 mm2 Douille de connexion S Feu clignotant avant gauche
“cligrotante]55/30 151 - 152 |Noir/Blanc 1,5 mm2 | Douille de connexion S Feu clignotant arriére- gauche
8A 153 - 154 |Noir/ Blanc 1,5 mm2 Douville de connexion S Prise de courant 7 broches L
15 155 - 156 |Noir/ Vert 1,5 mm2 | Contacteur de clignotants de direction R Contacteur de feux d'avertis. clignotants |55/R
| clignatants | SS/ 54 157 - 158 |Noir/ Vert 1,5 mm2 | Contacteur de feux d'avertis. clignotants [55/R | Fiche de connexion ul
A2 159 - 160 |Noir/Vert 1,5 mm2 | Fiche de connexion Vi Dovuille de connexion N
: 161 - 162 |Noir/ Vert 1,5 mm2 | Douille de connexion M Prise de courant a 7 broches R
163 - 164 Noir/ Vert 1,5 mm2 | Doville de connexion M Douille de connexion N
165 - 166 |Noir/ Vert 1,5 mm2 | Douille de connexion N Feu clignotant avant droit
167 - 168 |Noir/ Vert 1,5 mm2 | Douille de connexion N Feu clignotant arriére droit
169 - 170|Vert 0,75 mm2 | Indicateur de feux clignotants Cl Indicateur combiné Cl
171 - 172 |Vert/ Rouge 0,75 mm2 Indicateur de feux clignotants G2 Indicateur combiné €2
173 - 174 |Vert/ Jaune 0,75 mm2 | Indicateur de feux clignotants C3 Indicateur combiné c3
175 - 176 | Tresse de masse 70 mm2 Batterie Masse
177 - 178 |Marron 0,75 mm2 Indicateur combiné Masse
le) i 179 - 180 |Marron 0,75 mm2 | Compteur combiné Masse
2 2 181 - 182
trevie) L 183 - 184
o) 4 185 - 186 |Marror 1,5 mm2 Phare avant gauche C/31 | Masse
A5 187 - 188 {Marron 1,5 mm2 Phare avant droit C/31 | Masse
ooy 189 - 190 {Marron 0,75 mm2 Contacteur de clignotants de direction 31 Masse
A8 1912199
D+ 193 - 194 |Marron 0,75 mm2 | Contacteur de feux d'avertis. clignotants |55/31| Masse
Al 195 - 196
197 - 198 :
A3 199 - 200 |Marron 2,5 mm2 | Masse 31 Masse
= 201 - 202
203 - 204
205 - 206
207 - 208
Elz 209 - 210
S 211 - 212
213 - 214 |Marron 1,5 mm2 Prise de courant a 7 broches 31 Masse
215:216
217 - 218
sl 219 - 220
Us 221 - 222 |Marron 0,75 mm2 | Feux d'avertissement clignotant droit 31 Masse
N 223 - 224 |Marron 0,75 mm2 | Feux d'avertissement clignotant gauche |31 Masse
58 R 225 - 226 |Marron 0,75 mm2 | Feu clignotant, stop et arriére droit 31 Masse
N 227 - 228 |Marron 0,75 mm2 | Feu clignotant, stop et arriére gauche 31 Masse
229 - 230
231 - 232
233 - 234 |Marron 0,75 mm2 | Jauge du réservoir 31 Masse
: 235 - 236 |Marron 1,5 mm2 | Masse Prise de courant 31
: 237 - 238 |Rouge 1,5 mm2 Boitier des fusibles - fusible 1b Prise de courant i
i 239 - 240
e 241 . 242
56 243 - 244
3A 245 - 246
MC 247 - 248
A7 244A-247A
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LEGENDE DU

SCHEMA ELECTRIQUE

POSITION DESIGNATION POSITION DESIGNATION
A Connecteur (femelle) 12 broches \" Connecteur (mdle) 6 broches
B Connecteur (méle) 12 broches GC Voyant de contrdle de |'alternateur
& Douille 3 broches ocC Voyant de contréle de pression d'huile moteur
MC Voyant de contréle des phares
SW Douille 2 broches Fl Indicateur de niveau de combustible
M Douille de connexion 2 broches Tl Indicateur de température
S Douille de connexion 3 fiches
U Connecteur (fe melle) 6 broches SS Dovuille 6 broches
,:4‘-' ‘de Couleur et Section Venant de Borne Allant a
Repire
1- 2 }Noir 70 mm2 ‘| Batterie + Démarreur 30
3- 4 JRouge 6,00 mm2 | Démarreur 30 Contacteur d'éclairage et d'allumage 30
5- & |Rooge 4,00 mm2 | Démarrewr 30 Alternateur
7~ B 6,00 mm2 | Contacteur d'éclairage et d'allumage 15 Contacteur de préchauffage-Démarrage
. TiD 6,00 mm2 | Contacteur de préchauffage-démarrage 19 Résistance de préchauffage
2 1,5 mm2 | Contacteur d"écleirage et d"allumage 30 Boftier des fusibles - fusible
4 1,5 mm2 | Boftier des fusibles - f I 1B Contacteur des feux d'avertis. clignotants
5-16 |No 2,5 mm2 | Contacteur d'éclaive ‘allumage 15 Boftier de fusibles - fusible
7-18 |No 2,5 mm2 Boitier de fusibles e 8A Relais de commutation
9 -20 |No 1,5 mm2 | Boitier de fusibles le B Contacteur des feux d'averfis. clignotants
21 - 22 | Noir/ Jaune 1,5 mm2 | Boftier de fusibles ble 8B Fiche de connexion
23 - 24 | Noir/ Jaune 1,5 mm2 | Fiche de connexion B2 Avertisseur sonore
43 - 44 | Noir 0,75 mm2 Contacteur d'éclairage et d'allumage 15 Indicateur combiné (combustible)
45 - 46 | Noir 0,75 mm2 Indicateur combiné (combustible) Indicateur combiné (température)
47 - 48 | Noir 0,75 mm2 Indicateur combiné (température) F Indicateur combiné (charge batterie)
49 - 50 | Noir 0,75 mm2 | Indicateur combiné (charge batterie) i Indicateur combiné (huile moteur)
51 .52 | Bleu clair/Vert 0,75 mm2 | Indicateur combine 0ocC Fiche de connexion
53 .54 | Bleu clair/ Vert 0,75 mm2 | Fiche de connexion B5 Mano-contact de pression d'huile moteur
55 . 56 | Bleu clair 0,75 mm2 | Indicateur combiné GC Fiche de connexion
57 - 58 | Bleu clair 0,75 mm2 | Fiche de connexion B8 Alternateur
59 . 60 | Bleu clair/Jaune 0,75 mm2 Indicateur combiné (température) G Fiche de connexion
61 - 62 | Bleu clair/Jaune 0,75 mm2 | Fiche de connexion B11 | Sonde de température
63 - 64 | Bleu clair/Noir 0,75 mm2 | Indicateur combiné (combustible) G Fiche de connexion
65 - 66 | Bleu clair/Noir 0,75 mm2 | Fiche de connexion B3 Sonde de niveau de combustible
73 - 74| Gris 2,5 mm2 Contacteur d'éclairage et d'allumage 58 Boftier de fusibles - fusible
75 - 76 | Gris/ Noir 1,5 mm2 | Boftier de fusibles - fusible 6B Fiche de connexion
77 - 78 | Gris/ Noir 1,5 mm2 | Fiche de connexion Vé6 Douille de connexion
79 - 80 | Gris/Noir 1,5 mm2 | Douille de connexion S Feu de position gauche
81 - 82 | Gris/Noir 1,5 mm2 | Douille de connexion S Feu arriere gauche
83 - 84 | Gris/ Noir 1,5 mm2 Feu arriere gauche Feu de plague minéralogique
85 - 86 | Gris/Noir 1,5 mm2 | Douille de connexion S Prise de courant a 7 broches
87 - 88 | Gris/ Rouge 1,5 mm2 | Boftier a fusibles - fusible 5B Fiche de connexion
89 - 90 | Gris/Rouge 1,5 mm2 Fiche de connexion V5 Douille de connexion
91 - 92 | Gris/ Rouge 1,5 mm2 | Douille de connexion M Prise de courant a 7 broches
93 .94 | Gris/Rouge 1,5 mm2 Dovuille de connexion M Douille de connexion
95 .96
97 - 98 | Gris/ Rouge 1,5 mm2 | Douille de connexion N Feu de position droit
29 . 100| Gris/ Rouge 1,5 mm2 | Douille de connexion N Feu arriere droit
0i - 102| Gris/ Rouge 0,75 mm2 | Boftier des fusibles - fusible 4B Eclairage du compteur combiné
03 - 104] Gris/ Rouge 0,75 mm2 | Eclairage du compteur combiné Eclairage du compteur combiné
05 - 106] Gris/Rouge 0,75 mm2 | Boftier des fusibles - fusible 4B Eclairage de I'indicateur combiné
07 - 108] Gris/ Rouge 0,75 mm2 | Eclairage de I'indicateur combiné Eclairage de I'indicateur combiné
29 - 110} Blanc/Noir 2,5 mm2 | Contacteur d"éclairage et d'allumage 56 Relais de commutation 56
i1 - 112} Blanc 2,5 mm2 | Relais de commutation 56A | Boitier de fusibles - fusible 3A
2 . 114 Bleu cloir/Blanc 0,75 mm2 | Boitier des fusibles - fusible 3B Indicateur combiné MC
IS - 116] Blanc 2,5 mm2 Boitier des fusibles - fusible 3B Fiche de connexion A7




REMISAGE DU TRACTEUR

Pour des périodes de remisage inférieures & 2 mois, il n'y a pas de précautions spéciales
3 prendre si le tracteur fonctionne pendant 5 3 10 minutes chaque semaine.

REMISAGE .
(pour des périodes de .2 mois ou plus)

- Il est recommandé de laisser le moteur tourner
avec du combustible additionné de 4 % de Super Ad-
ditif IH pendant les dernitres heures précédant le
remisage.

- Vidangez l'huile moteur pendant qu'elle est
chaude. Remplacez le filtre a huile.

- Remplissez le carter moteur avec de l'huile de
stockage jusqu'au repéere supérieur de la jauge et
faites tourner le moteur pendant 5 2 10 minutes a
mi-régime.

- Apres arrét du moteur, remplissez complete-
ment le réservoir 2 combustible, pour éviter la con-
densation.

- Nettoyez soigneusement le tracteur et graissez-
le suivant les instructions du "Guide de Graissage''.
Garez-le dans un local sec. Ne laissez pas le trac-
teur 3 l'extérieur exposé aux intempéries, sous peine
de réduire sa longévité. Prenez en outre les pré-
cautions suivantes :

- Effectuez les raccords de peinture.

- Si vous n'avez pas prévu d'antigel dans le liquide
de refroidissement, vidangez le circuit et accrochez
une étiquette portant la mention "RADIATEUR VI-
DANGE''".

Versez 4 4 5 cuillérées a soupe d'huile de stockage
dans l'orifice prévu & cet effet dans le collecteur
d'admission. N'oubliez pas de bien serrer le bouchon
ensuite pour éviter que de l'air non filtré ne pénetre
dans le collecteur.

- Faites tourner brizvement le moteur a l'aide
du démarreur en laissant la tirette de suralimenta-
tion et de stop en position ''stop', et sans appuyer
sur la pédale d'accélérateur.

- Enduisez de graisse & chissis les parties me-
talliques exposées telles que les tiges de vérins,
ete. .

- Remisez la batterie dans un local a 1'abri du gel
et rechargez-la toutes les 6 semaines.

- Mettez le tracteur sur cales pour soulager les
pneus.

- Vidangez les pneus de l'eau qu'ils contiennent a
moins qu'elle n'ait été additionnée d'une solution
antigel.

- Détendez les courroies et protégez-les de la
lumiere et du soleil.

Les précautions décrites ci-dessus protegeront
le tracteur pendant environ un an.

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR
APRES REMISAGE

- Remettez la batterie en place. Assurez-vous
qu'elle est bien remplie d'électrolyte et chargée.

- Remplissez le systeme de refroidissement avec
une solution antigel IH. |

- Retendez les courroies.

- Gonflez les pneus & la pression spécifice.
- Remettez le tracteur sur ses roues.

- Mettez le moteur en marche et laissez-le tour-
ner au ralenti. N'accélérez pas le moteur et ne le
faites pas tourner au régime maxi, aussitdt apres
1'avoir mis en marche. Vérifiez les instruments et
les commandes, l'éclairage, les freins, la direction
et le bon fonctionnement des leviers de gammes et
de changement de vitesse.

- Laissez le tracteur travailler avec 1'huile de
stockage pendant les 10 premikres heures, puis vi-
danger et refaites le plein avec 1'huile préconisée.

= 562
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TABLEAU DE DEPANNAGE

Le tableau ci-dessous €nums=re certain nombre de problemes courants qui se
présentent en cours de travail. Certzines défaillances peuvent &tre diies & un
manque de soins ou d'entretien tel gue l'utilisation de combustible Diesel et d'huile
non recommandés., Pour les réparations gui requidrent une main-d'oeuvre et un
outillage spécialisés, consultez votre concessionnaire.

MOTEUR 5 e

PROBLEME CAUSE PROBABLE REMARQUES

Le moteur ne démarre pas | Préchauffage insuffisant
- Tirette de suralimentation pas en position de
démarrage
Filtre 2 combustible non serré correctement
Réservoir 2 combustible vide ou filtres colmatés
Bol décanteur plein d'eau
Mauvais calage de la pompe d'injection
Injecteurs défectuesux
Soupapes faussées ou collées

Le moteur fonctionne de Filtre a combustible colmaté
facon irrdéguliere Présence d'air dans le systeme d'injection
Injecteurs défectueux

Le moteur chauffe Quantité de liquide de refroidissement insuffisante
Charge excessive

Passages d'eau du circuit de refroidissement
bouchés par des impuretés ou du tartre

Passages d'air du radiateur bouchés par des
saletés

Tuyau d'échappement ou silencieux obstrue
Thermostat défectuenx _

Mauvais calage de 1z pompe d'injection

Le moteur ne donne pas Filtre a combustible colmaté

sa pleine puissance Filtre a air colmaté
Tuyau d'échappement ou silencieux en partie

obstrué

Mauvais réglage de la commande d'accélérateur
Soupapes défectueuses

Canalisations de combustible partiellement
bouchées

Mauvais calage de 12 pompe d'injection

| MEnocontact e pression d'huile défectueux
§ Ehmil &-’-ui.e qualité -

- 'dle pompe a huile colmatée
w czns le clapet régulateur de pression
M exzgérée des coussinets de vilebrequin, de
| hielles ou d"arbre 3 cames

Niveau d"Emile trop bas Indication incorrecte
Filtre 2 bmile colmaté du manometre

| Botesr trop froid

Jew des culbuteurs incorrect ou soupapes collées
Bizavais calage de la pompe d'injection

Jem 2ux axes de pistons # j

Jeu ou usure des coussinets de bielles, d'arbre a
cames ou de vilebrequin

Segments de piston cassés

WRlp !




PROBLEME

CAUSE PROBABLE

REMARQUES

La compression est
insuffisante

Soupapes collées ou faussées
Mauvais réglage des culbuteurs
Segments gommés, usés ou cassés
Pistons excessivement usés

Joint de culasse défectueux
Chemises des cylindres trop usées

SYSTEME HYDRAULIQUE A CONTROLE DE TRACTION ET DE POSITION

Le systeme surchauffe

Charge excessive

Abaissez completement
les leviers de comman-
de. Laissez refroidir le
systeme. Réduisez la
charge

Présence d'air dans le systeme

Vérifiez le niveau d'hui-
le et les raccords de la

tuyauterie d'aspiration.

Purgez le systeme.

Présence d'eau dans le systéeme

Vidangez le systeme et
remplissez-le d'huile
neuve

Tiroir du distributeur ou clapet de coupure collé

Nettoyez ou remplacez
les pieces défectueuses

Pression de coupure trop élevée ou pression
d'ouverture du clapet de sécurité trop basse

Vérifiez le tarage et
réglez

Fuite interne (valve de commande et vérin)

Vérifiez et remplacez
les pieces défectueuses

Pompe tres usée (présence de corps étrangers
dans 1'huile)

Remplacez la pompe et
changez le fluide hydrau-
lique. Nettoyez ou rem-
placez les filtres

La puissance de relevage
est trop faible

" Niveau d'huile trop bas

Rajoutez du fluide jus-
qu'au niveau correct

Pompe peu efficace

Remplacez la pompe

Crépine d'aspiration colmatée

Enlevez la crépine et
nettoyez-la

Charge trop lourde

Diminuez la charge

Ouverture prématurée du clapet de sécurité (bruit
de trombe)

Vérifiez le ressort du
clapet et réglez son
tarage.

OQOuverture prématurée du clapet de coupure
Clapet de mise en pression gommé (corps étranger)

Vérifiez et réglez
Enlevez et nettoyez

Le relevage ne fonc-
tionne pas

Clapet de coupure collé en position ouverte

Nettoyez la valve de
commande et rempla-
cez-la si elle est
gravement endommagée
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PROBLEME

CAUSE PROBABLE

REMARQUES

Le contrdle de
traction ne réagit pas

Charrue non adaptée au contrdle d'effort
de traction

Adaptez la charrue en changeant
les points d'attelage ou utilisez

une nouvelle charrue. ¢

Levier de controdle d'effort de traction entre
la zone de compression et la zone d'extension
(voir D et Z, Fig. 1)

Adaptez la charrue en chan-
geant les points d'attelage ou
utilisez une nouvelle charrue

Le systeme abaisse trop
vite quand le robinet
ralentisseur est fermé
et trop lentement quand
il est ouvert

Position du robinet sur son axe incorrecte

Enlevez le robinet et remet-
tez-le en place correctement
sur son axe.

La charrue ne s'enfonce
pas assez ou le systeme
ne reléeve pas assez

Mauvaise position des leviers sur leurs arbres

Vérifiez et réglez les leviers

DIRECTION HYDROSTATIQUE

La direction est dure
dans les deux sens

—

Niveau de fluide trop bas

Air dans le fluide d'alimentation de la pompe

Débit de la pompe trop faible

Fuite interne dans le vérin de direction ou tige
de vérin tordue

3 Réaction excessive des
roues

Niveau de fluide trop bas

Air dans le systeme hydraulique

607




e

7 65059

TR

Fig. 53
Vue en coupe du filtre 2 air 2 double étage

Elément filtrant principal
Ecrou de 1'élément principal
Elément de sécurité

Ecrou de 1'élément de sécurité
Joints

Vide-poussitre automatique
Ailettes

Entrée d'air

Sortie d'air

o

o o

O 00 ~OU W

ENTRETIEN DU FILTRE

L'élément principal du filtre (1) Fig. 53 doit &tre
nettoyé chaque fois que la lampe-témoin (G) Fig. 6
s'allume, ou toutes les 1000 heures de travail, ou tous
les 2 ans si le tracteur a fonctionné moins de 1000
heures en deux ans.

NOTE: Afin d'éliminer les risques, il est recom-
mandé de remplacer 1'élément.

Lorsque les conditions de travail sont tres diffi-
ciles (tres haute concentration de poussieres dans
1'air d'admission), il est permis de nettoyer 1'é1é-
ment. Néanmoins, 1'élément ne peut 2tre nettoyé que
cing fois au maximum.

REMPLACEMENT DE L’ELEMENT
PRINCIPAL (1)

1. Lorsque 1'élément ou le joint est endommagé.
2. Apres cing lavages.
3. Apres 1000 heures de travail, ou
4. Au bout de deux ans.
L’ELEMENT DE SECURITE (3) Fig. 53
DOIT ETRE REMPLACE :

1. Apres cing nettoyages de 1'élément principal.

2. Lorsque 1'élément principal a été endommagé.

3. Lorsque la lampe-témoin (G) Fig. 6 reste allu-
mée apres nettoyage de 1'élément principal, ou

4. Au bout de deux ans.

ELEMENT PRINCIPAL DE FILTRE (1) Fig. 53

L'élément peut &tre nettoyé suivant deux méthodes
lavage ou nettoyage a l'air comprimé.

La méthode du lavage est préférable car elle per-
met d'enlever davantage de poussikre et de suie et
elle restitue 1'élément presque 2 1'état neuf. Ceci
assure un meilleur rendement et permet d'augmenter
les intervalles entre deux nettoyages. Il est recom-
mandé de disposer d'un second élément que vous
mettrez en place pendant que le premier sechera.
Vous réduirez ainsi le temps mort 2 quelques minutes
et cela vous permettra de disposer d'un temps suf-
fisant pour laver et sécher 1'élément colmaté.

Le nettoyage de 1'élément a 1l'air comprimé ne
donne pas entiere satisfaction. Des saletés restent
sur 1'élément et il est nécessaire de le nettoyer plus
fréquemment. Cette méthode ne doit &tre employée
qu'occasionnellement, lorsque 1'on ne dispose pas de
temps suffisant pour effectuer le lavage.

NOTE: Apres nettoyage, s'il est nécessaire de
ranger 1'élément en vue de s'en servir plus tard,
mettez-le dans un sachet en plastique et placez-le
dans un emballage d'expédition pour éviter qu'il ne
se salisse ou ne soit endommagé par des chocs.

DEPOSE

1. Arrétez le moteur. Soulevez le capot et enlevez
toute la poussitre du couvercle du filtre.

2. Enlevez 1'écrom (2).

3. Enlevez 1'élément principal (1). Veillez 2 ne
pas faire tomber de poussiere de 1'élément sale sur
1'élément (3) Fig. 53.

4, Vérifiez 1'état du joint (5) situé 2 1'extrémité
de 1'élément. Si le joint est endommagé ou manquant,
remplacez 1'élément. Vérifiez également le joint de
1'écrou (2) et remplacez-le si nécessaire.

5. Essuyez la paroi intérieure du filtre a air avec
un chiffon propre et humide. Ajoutez un peu de lessive
détergente 2 l'eau pour enlever plus facilement la
saleté.

NOTE: Une étiquette marquée des numéros 1 as
est collée sur 1'extrémité avant de 1'élément de sécu-
rité (3). Chaque fois que vous nettoyez 1'élément prin-
cipal, marquez l'étiquette du n° de nettoyage corres-
pondant. Au bout de cing nettoyages, il faut remplacer
1'élément principal, ainsi que 1'élément de sécurité.

LAVAGE

"NOTE: Ne lavez jamais les éléments dans du com-
bustible Diesel, de l'essence ou du solvant. N'IMPRE-
GNEZ JAMAIS LES ELEMENTS D'HUILE. N'essayez
pas de démonter les éléments. Ne les frappez pas
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contre une surface dure, car vous les endommageriez.

1. Frappez de la paume de votre main sur le c3té
ou l'extrémité de 1'élément pour en détacher 1= pous-
siere peu adhérente.

2. Lavez 1'élément dans de 1'eau claire et titde
(20 2 40 °C) dans laquelle vous ajouterez un peu de
détergent non mousseux pour dissoudre 1z suie.

3. Rincez 1'élément & 1'eau claire (si vous utili-
sez un jet d'eau, la pression ne doit pas dépasser
2,8 kg/cm2. Secouez 1'élément avec précaution pour
l'essorer.

NOTE: N'accélérez pas le séchage & 1'air com-
primé car la pression déchirerait 1'élément humide.
4. Posez 1'élément sur le cdté et laissez-le sécher
ainsi. La durée d'une nuit est généralement suffisante.
Pendant ce temps, ne laissez pas 1'élément exposé 2
la poussidre et/ou au gel.

5. Vérifiez si 1'élément est en bon état. Reportez-
vous au paragraphe ''Inspection'' ci-apres.

NETTOYAGE A L’AIR COMPRIME

Vous pouvez vous procurer chez votre concession-
naire IH un outil spécial pour nettoyage a l'air com-
primé (N° pikce IH 407 073 RI1, Fig, 53a).

peu adhérente.

2. Dirigez de l'intérieur de 1'élément (cdté propre)
un jet d'air comprimé propre et sec de haut en bas
des plis.

NOTE: La pression de l'air comprimé ne doit pas
dépasser 5 kg/cm2. Maintenez le bec de 1'outil 3 une
distance raisonnable des plis de 1'élément.

3. Inspectezl'élément pour voir s'iln'est pas endom-
magé. Reportez-vous au paragraphe "Inspection' ci-
apres.

INSPECTION

L. Vérifiez que 1'élément n'est pas endommagé ou
perforé en placant une source lumineuse & 1'intérieur.
Si vous voyez de l'extérieur des endroits ol la lumitre
filtre davantage, il est nécessaire de remplacer 1'é1é-
ment perforé.

2. Vérifiez les plans de joint du corps de filtre.
Si vous constatez que les surfaces de contact sont
défectueuses, remédiez-y immédiatement.

MISE EN PLACE DE L’ELEMENT

1. Engagez l'extrémité ouverte de 1'élément neuf
(1) dans le corps de filtre par dessus 1'élément (3).
Fixez-le au moyen de 1!'écrou (2).

2. Vérifiez et serrez tous les raccords du filtre &
air avant de remettre le moteur en marche.

3. Mettez le moteur en marche. Si l'indicateur
d'entretien du filtre 2 air indique qu'il est colmaté,
arrétez le moteur. Remplacez alors 1'élément prin-
cipal et 1'élément de sécurité. Reportez-vous i
"Entretien de 1'élément de sécurité du filtre" dans
la présente section.

ELEMENT DE SECURITE DU FILTRE
(3) Fig. 53

NOTE: Ne nettoyez pas 1'élément de sécurité; il
faut le remplacer.

DEPOSE
1. Enlevez l'écrou (2) et 1'élément principal (1),
2. Enlevez l'écrou (4) etl'élémentde sécurité (3).

3. Nettoyez 1l'intérieur du corps de filtre i air avec
un chiffon humide.

MISE EN PLACE

1. Mettez en place un élémentde sécurité neuf (3)
et serrez-le avec 1'écrou (4).

2. Mettez en place un €lément principal (1) neuf
par dessus 1'élémentde sécurité (3) et serrez-le avec
1'écrou (2).

FILTRE A AIR A UN ETAGE

Fig.

1. Corps du filtre 2 air 2. Elément du filtre

3. Ecrou
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