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A mezbgazdasdg ma mar mindgyakrabban
alkalmaz modern er6gépet, mert az emberi, &allati
munkaforrdssal szemben gyorsabb, olcsébb és ren-
desen jobb is az a munka, amit gép végez. lgy pl.
a cséplés, még legkisebb mennyiségében is azt lehet
mondani, kizéarélag g6zgép, vagy motor meghajtassal
torténik, s6t bércséplésnél a legtobb vidéken a kon-

kurrencia megkoveteli, hogy kiilén vontatésrol ne

kelljen gondoskodni, hanem a hajt6gép végezze el
azt is.

megfeleléen késziiltek a mez6gazdasédg szarngra
traktorok, melyek all6lizemen kiviil vontatnak és
szantanak is. Természetesen atlél fiigg6en, hogy a
traktor tervezésénél melyvik munkét tartottdk elsésor-
ban szem el6ll, kiilonbség van a gépek kozott, azok
hajtomiive, elrendezése, a kitiizott célnak megfeleloen
van megvalasziva. :
A mezégazdasagban rendkivil lényeges, hogy a
gép jelen esetben a traktor, illetve annak munka-
forrdsa a motor a lehets legegyszeriibb legyen. Eddlg
a kisebb fordulatszamu egyhengeres motor ilyen
ez az, amelyik a mez6gazdasagban kimond :
is valt. Ha ennek sulyat sikeriil lecstkkente
huzéképességét megndvelni, tizel6anyaga pedlg
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legolcsobb nyersolaj lehet s mindezeken feliil lénye-
ges egyszerusitések vannak rajta, mert elmaradnak
a kényes részek, mint mdgnes, karburdtor szelepek:
akkor ez a fajta motor nemcsak &ll6iizemre, hanem
halad6iizemre is a legjobb. Ez a motor meg van,
ilyenné fejlesztette a régi kéttaktusu izzéfejes motort
a legujabb géptechnika. Ennél nincs maér vizbefecs-
kendezés, a kompressio magas, az elégés jo, a nyers-
olajfogyasztas kicsi. Gyarunkban H-S-C-S traktorunk
szamara ilyen motort épitiink.

A négyitemii motornal tudvalevéleg minden
mésodik fordulatra esik egy robbands, mig kéiiitem-
nél minden fordulatra, tehat ugyanabbél a henger-
urtartalombdl kétiitemnél kozel kétszer akkora tel-
jesitményt kapunk, mint négyiitem esetén. Ez annyit
jelent, hogy a kétiitemii motor sulya ugyanazon léer6
és fordulatszam mellett sokkal kisebb, mint a négy-
titemiinél, innen az emlitett kisebb suly. Nincs a gépen
olyan rész, mely magamagéat meg ne mutatnd, hogy
hogyan miikodik, amihez lelkiismeretes kezelé hozza
ne merne nyulni s igy rendben ne tudné tartani.
Tulterhelheté a motor, mert kényszeradagoldsa van
és kétiitemii; tartés, mert kisebb a motor fordulat-
szama, mint az automotoros gépeké: iizembiztos,
mert a legegyszeriibb mindenfajta erégép kozolt.
Ezek azok a f6bb tulajdonséagok, melyek elsGsorban
a gazda érdekeit szolgaljak, amiért ezen motort gyért-
juk, amiért annyian a jové mezdgazdasédgi motoré-
nak tekintik.

Akarmilyen legyen is azonban egy gép, annak
épugy kell a kezelés, mint az éllatnak az etetés,
gondozas. Tudnunk kell, hogy mit varhatunk a gép-




t6l. Emlitettiik, hogy a motor egyik legértékesebb

tulajdonséga a tulterhelhet6ség. Ez annyit jelent, hogy A

a tlizel6anyagot az adagolé szivattyu a terhelésnek
megfeleléen a kivant mennyiségben fecskendezi be,
s igy rovid idére a rendesnél jéval nagyobb erét is
ki tud a motor fejteni; azonban dllandéan ugy jaratni,
hogy az a megéllas hatérdn legyen, nem szabad.
Semmiféle igaséllatra, még a szivos, nagyerejii bivaly-
ra sem akasztunk annyi terhet, hogy az roskadozva,
csak gyakori meg-megaéllassal tudné terhét vonszolni.
Ha gépiink fordulatszama csékken, fiistélni, kopogni
kezd, akkor terhelése olyan nagy, mely mellett egy
masfajta motor mar régen leéllott volna, tehat ne
er6ltessitk a gépet, hanem csokkentsiik ilyenkor a
terhelést. Sajat maganak art az, aki gépét allandéan
tulterheli. ‘

Az alédbbiakban ko6zoljiitk gépiink részletes leira-
sét, kezelési utasitasat, hibakeres6t és végiill az al-
katrészjegyzéket. Olvassék, tanulményozzék az érde-
keltek azt at figyelmesen, igyekezzenek a gépet tel-
jesen megismerni, merl a tudas segitség. A lelkiis-
meretes és hozzaérté kezelés megel6zi a hibat,
csokkenti a fogyasztdst, noveli a tartéssagot.
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ELSO RESZ.

A H~-S$~-C~8 traktor szerkezeti leirssa.

I. Altalanos ismertetés.

A H-S-C-S traktor épitésénél vezérelviink volt a minél nagyobb
egyszeriiség, ennek megfelelen nagy tizembiztonsag, kénnyii attekintés
és kezelés, tovabba, hogy olcs6 lizem mellett tartéos gép legyen.

Uzemanyaga az ugynevezett gézolaj, mely a nyers petréleum
destillalasakor 200 és 350° C. kozott paroladik le. Fajsulya 0°850—0880,
szine kékeszold és konnyen foly6. Gazolajnak azért nevezik, mert a
. vilagité olajgaz eléallitasara is hasznaljak.

A traktor f6bb részei: A kényszeradagolasu kétiitemii nyers-
olaj-motor (1. abra) melynek teljesitményét differencialmii kodzbe-
iktatasaval 171, 172 (1. ébra) fogaskerekek viszik at 170 (1. abra) a
hatso jarokerekekre. Az egész gépel egy er6s U/ vasvaz tartja ossze*_
178 (1. &bra), melynek hétsé részén vannak elhelyezve. ‘@ kezeld ®
ilésr6l 167 (1. dbra) kénnyen kezelhels sebességvalté és kapcsols-
emeltytik 161, 163 (1. dbra), az adagolast szabalyozé kézi emeltyii
162 (1 &bra), a korméanykerék 165 (1 &bra), melynek mozgasat auto-
kormany rendszerii rudazat viszi at az elsé jarékerekekre 175, 177
(1. abra). El6l van a syphon rendszerti hiité 149 (1. 4bra) melynek
hiitését ventillator biztositja 152 (1. abra), ez viszont attétel utjan 153
(1. abra) a fétengelyrél szijjal 156 (1. &bra) kapja meghajtasat.

A motorhengerbe juté levegét légsziirs késziilék tisztitia 40 (2.
abra), mig a nyersolaj adagolasat a motor felett elhelyezett nyersola_}- i
tartanybol 160 (1. abra) olajszivattyu latia el 51 (3. abra), n‘lelynek“ |
loketét a terhelésnek megfelelGen tengelyszabalyozo szabalyozza '
38 (3. abra). = kol

A traktor egyes részeinek ismertetését a kovetkezs fe_}ezetek—
ben adjuk. . X
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II. A motor leirasa.

A H-S-C-S traktor motorja mint emlitettitk kétitemii nyersolaj-

motor, melynek hengerében a {6tengely minden egyes fordulatéara,

| mely alatt a dugattyu egyszer ide-oda mozog, egy-egy munkatelje-

§ sitmény esik, ellentétben a négyiitemii motorokkal, amilyenek példaul

| -a legtobb automobil-motor, melyeknél csak minden negyedik iitemre,
A illetve a fétengely két teljes fordulatara esik egy robbanas.

! A motor ezért kétiitemii és miuian szelepek nincsenek rajta,

_ ] hanem a leveg6 beomlését és az égési gazok kiomlését a dugattyu a

L henger falaban iév6 nyilasokon keresztiil szabéalyozza, tovabba a

l; dugattyu alsé része a forgattyuhazzal kapcsolatban mint 6blité
1" szivattyu miitkédik, a motor szelep nélkiili kétiitemii motor.

’ Az egymaéast kovetd munkafolyamat a hengerben a kovetkezé :
i Amikor a dugattyu 12 (3. &bra) a hengerben 7 (3. abra) az
gz_«;fg_ﬁ’é koze edlk a_zart. forgattyuhazban 22 (3. &bra) nyomas-
b csokkenés keletkez1k melynek kovetkeztében a légcqappuntyun
o 'keresztul 42 (3. abra) a forgattyuhézba leveg6 aramlik. Amidén a

! ledik, a bedmlé nyilas 56 (3. abra) szabad lesz és ezen keresztiil a
forgattyuhazban mar el6komprimalt levegh a hengerbe jul. Kevéssel

b azutén, hogy a dugattyu 12, lokelél az izzéfej felé esd, azaz kiilsé
hollponti helyzete felé megkezdi, a bedémlé nyilds 56, zarodik. és
| 1 egyidejiileg a nyersolajszivattyu 51 (3. abra) olajal porlaszt a gyujto-
| %1‘ kupba 31 (2. abra). A hengerben 7. levé levegs a dugattyu altal 12:
e komprimalodik és egyidejiileg a dugattyu masik felén [riss leveg6t

is sziv a forgattyuhazba. A hengerben igy kompriméalt levegé a gyujto- -
ii kupban id6kozben elgazosodott gyujtéanyaggal (nyersolajjal) egy
8 gyujt@k'épes gazkeverékké keveredik, mely a gyujtokup forré falan
1t _ meggyullad. Az ezzel jar6 erételjesitmény koévetkeztében a dugattyu
| _ ismét a fotengely felé es6, azaz belsé holtpontja felé kozeledik, amikor
1 is ezen holiponlti helyzete el6tt a kiomls nyilas 84 (3. dbra) szabadda
. valik, melyen keresztiil az égési termékek a hengerbél a szabadba
jutnak.-dokete tovéabbi folytatasaban a dugattyu a beémlé nyilast 56.
ujbol nyitja, melyen keresztiil a forgattyuhdzban komprimalt friss
;.-,_levego bejut a hengerbe és az egész folyamat ujbél kezdédik.
"‘ 2 Megjegyezziik, hogy a kiomlé nyilas 84. elébb lesz szabadda,
" mint a beomlo nyilas 56. ugy, hogy az elégési gazok nagy tésze a
* ‘hengerb6l a szabadba jut, még mielétt friss levegé a beémlé nyilason
&b a hengerbe jutna, a még a hengerben bennmaradt égési gazokat
“a beomlé friss leveg6 szoritja ki maga el6tt. :

| dugattyu 12 a f6tengely felé esd, azaz belsé holtponti allaséhoz koze- —



Hogy a hengernek ilyen médon valé ujboli téltése friss levegd
veszteség nélkiil torténhessék, a dugattyu a bedmlé nyilasi oldalon ugy
van kiképezve 204-205 (3. dbra) hogy a bedmlé friss levegé kénytelen
a hengerfutofelulet hosszaban a hengerfedélhez ©mleni, amialtal a
még a hengerben levé égési gazokat maga el6tt tolja és ilyen médon
a hengert tokéletesen kiobliti.

A hengerben térténé elégési folyamat altal a gyujtékup (izzo-
fej) allanddan egyenletes kezdé vorés hémérsékleten marad, ami
teljesen elegendé ahhoz, hogy a nyersolaj a hengerben minden egyes
iitemre biztonsaggal elégjen, fiiggetleniil a métor mindenkori megter-
helésétsl. Ugy iires jaratnal, mint teljes terhelésnél is a nyersolaj
teljes biztonsaggal elég, mert hiszen izz6 vasfeliilettel érintkezik. Ezen
biztonsag semmivel sem kevesebb, mint azon gépeknél, melyeknél a
gyujtast kiilon gyujtokésziilék (gyujtoméagnes) végzi. A gyujtékupakban
levé rézbetétnek az a célja, hogy a motor gyorsan induljon és {ires
jaratnal is, midén kevés nyersolajat adagol a szivatlyu, a betét izzé

maradjon és biztonsaggal gyujtson.

j Miutan igy a nyersolaj a gyujtékup forr6 talan ég el, nélkiiloz-
heté motorunknal kiilon gyujtokésziilék az ehhez szitkséges meghajtd
mechanizmussal egyiitt, amiéltal egy igen érzékeny és gyakran tizem-
zavarokat okozé alkatrészt sikeriilt egyrészt klkuszobolm, masrészt a
kezelhel6séget is lényegesen leegyszerusxtem

III. A motor egyes részeinek leirasa.

| A forgattyuhaz 22 (8. abra VIII. abra-lap)
1. A forgattyuhaz, kemény, témor sziirke ontvénybdl késziilt,
kétoldalt egy-egy nyilassal, amelyeken =a

forgattyutengely 35 (8. dbra) megy keresztil. A forgattyuhéz hatso
részén van egy nyilas a légcsappantyu 42 (3. abra) részére. -

A henger 7 (9. abra VIII. abra-lap) a kiils6
2. Henger. kopennyel egy darabban ontétt, a koztér
86 (3. 4bra) a sziikséges hiitéviz felvételére
szolgal. A henger kuli.'mleges ontottvasbél késziilt, a futofeliilet titkor-

siméra csiszolva, mely nemcsak a dugattyu kifogastalan munkajat
_ biztositja, hanem a henger élettartamat is 1ényegesen noveli. A hengeren
kétoldalt vannak elhelyezve a bedémls 56 (9. édbra) és a klomlo,.

nyilasek 84 (9. &bra). f

| 3. A dugattyu.

csak kiilénleges ontottvasbol késziilt es"_,‘_lp"’"

'l A dugattyu 12 (10, abra VIII. abra- ap) ugyan-
megfeleloen hosszu, hogy a kopas a leheto‘




‘legkisebb mértékre csokkenjen. A hengerfal és dugattyu kozott 4
edugattyugyuru tomit 14 (2.—10. abra) me yek kells fesziiltséggel simulnak
"a henger falara.

| A hengert a hengerfej zarja be 5 (l11. abra
VIII. abra-lap) mely hiitve van. A hengerfej-
hez a gyujékupot 31 (11. 4bra) védéburok
30. kozvetitésével csavarok 29 (2.—11. abra) szoritjak.
i A gyuijtékup 31 (11. abra) folyt acélbél keszult
i 9. A gyujtékup. I alsé csucsaban a mar emlitett rézbetéttel
és vizhiitést nem kap. Miutén}a gyujtékupot
gyakrabban kell tisztitani, kell6 gondoskodéas tortént, hogy az rovid
id6 alatt konnyen leszerelhei6 legyen, ami 3 drb. csavar-anyanak 29
(2. abra) levevése altal végezhets.

A forgattyutengely 35 (12. &bra VIH abra-lap)

! 6. A forgattyutengely. I elsérendiit Martin acélbol késziiltés egy da-
rabbél van kovéacsolva. Az ide-oda mozgé

dugattyu és hajtokar okozta témegerék kiegyelitésére a forgaltyutengely
megfelels ellensulyokkal 36 (12. abra) van ellatva, amelyek a forgattyu-
_karokhoz vannak felerésitve. A forgattyulengely két végén vannak el-
helyezve a lendkerekek 21 és 78 (3. abra) a két dorzskapcsoloval. .
Ugyancsak a [6lengelyen van az olajozd gyiirii, melybe az ola;
becsopogve, azt a réperd egy ferde nyildson a forgattyucsap kenésé-
hez vezelti. :

A hajtorad 34 (10. abra) mely a dugalttyut a for-
LA hajtorud

I 4. A hengerfedél.

gattyutengellyel 6sszekoti, arra szolgal, hogy
a dugatiyu ide-oda valé mozgasat a forgattyu
tengelyen forgomozgassa valtoztassa at. A hajtorud elsérendir Martin
acélbol kovacsolt, egyik végénaforgattyucsap 27 (2. abra), a méasik végén
pedig a dugattyucsapszeg csapéagya 15 (10. abra) van elhelyezve. A
dugattyucsapszeget 13 (10. 4bra) csavar biztositja elfordulas ellen és
pedig ugy, hogy a felvagott végét hozzafesziti a dugattyutesthez. A
hajtérudnak a dugattyuban lévé vége &t van furva. és ebben bronz
persely van és ez fordul el a csapszegen. A perselyt elfordulas ellen
csavar biztositja. A kenéolaj befogadasara a csapszegncl furat és
hosszukéas nyilas szolgal.

A forgattyutengely 2 gorgé csapagyban 69 és
8 Csapagyak. 81 (13..éabra VIII. &abra-lap) forog, mialtal
; nemcsak nagymérvii erdveszteséget kiiszo-

v bolink ki, hahem a kendolaj fogyasztasa is a lehels legkisebb mértékre -
sokken Miutéan ezek a csapagyak nem kopnak, a motoroknal szokdsas




csapagyuténallitasok ilyen modon teljesen kikiiszobolodtek, ennek kévet:

" keztében a motor karbantartasais lényegesen kevesebb koéltséget 1genye]f. g
A hajtérudcsapagy 27 (14. &bra) bronzbol késziil elsérendit minéségii . -

fehér fémmel kiontve, mig a dugaltyu csapszeg csapagya teljesen bronz.

A nyersolajat a henger elégési terébe 48 (3. abra)
9. A nyersolaj 4 i ;
I VAt I a nyersolajszivattyu 51 (4. abra) nyomija,
: "~ mely témorbronzbol késziil, benne pontosan
becsmzolt acéldugattyuval 137 (4. abra), két darab szivoszeleppel 135
(47 abra) és két darab nyomoszeleppel 118 (4. abra). A szivattyu
dugattyujat *faggyus asbesl zsinor segélyével témszelence tomiti.
Wes 139 (4. abra) , ' |
Az olajszivattyu pontos miitkédése nagyon fontos, ezért vannak
kettos szelepek. Az egyik szelep golyd, 114 és 136 (4. dbra) ez van a kettés
szelepfészekben alul”A golyé felelt van az ugynevezelt gytisziiszelep, 115
és 120 (4. abra) melynek alsé része kupos és a fészkén zar. Nyilasa felfelé
_néz és benne vékony rugo6 van 116 és 119 (4. abra) mely a szelepet sulyéan
kivil le is szoritja. A szivattyu dugattyujat egy rugd 52 (4. dbra) huzza
kifelé. Ekkor aramlik olaj a szivattyutérbe, visszafelé pedig egy szog-
emeltyii 98 (4. abra) a szabalyozéék 145 (4. abra) kozbeiktatasaval
ttést ad a rugo ellen a dugattyura és ekkor a nyersolaj a szivatyutér-
b6l a nyomécsévén 3 (4. &b¥a) és porlasztén 1 (4. abra) keresztiil a
hengerbe jut. Mivel az adagolasnak pontos idében kell térténnie és
pontos mennyiségnek kell lennie, az olajszivattyuban nincsen lég-
. mindeniitt olaj van és igy, ha a szivattyu dugattyuja iitést
kap, az olaj abban a pillanatban nagy nyomas alatt kénytelen kod-
szeriien kilovelni. Azért alkalmazunk 22 szelepet, hogy azok
egymasutan miikédve, biztossan zarjanak, nehogy a nyomas a nyers-
olajat a porlaszté helyell a tartdanyba nyomja wvissza. Erre valo
tekintettel még két szelep alkalmazasa esetén is ajanlatos heten-
ként ellenérizni, hogy ugy a golyésszelep, mint a gylisziiszelep is
kilon-kiilon zarnak-e.

10 A& myvaraalees A nyersolajszivattyu a nyersolajat porlasztén
Harlas e, keresztiill 1 (4. dbra) nyomja a hengerfe;
gyutékupjaba és pedig olyan nyomaéassal,
hogy a nyersolaj, a porlasztén keresztiil kédszeriien jut a gyujtokupba,
ennek kovekteztében a nyersolaj gyorsan gézosodik és a gyujtékup
izz6 falan teljes biztonsaggal meggyullad. |
A nyersolajporlaszté két f6részbsl all és pedig a porlasztotest
1 (4. &bra) és a tulajdonképeni porlasztébél 126 (4. abra). Ez utébbi
fobb alkatrészei a fuvoka 126 (4. abra), egy csigamenet 125 (4. abra)

a csavarzat 124 (4. abra), a fuvokarugo6 123 (4. abra) és a aolyosszelep e




122 (4 abra), mely utébbinak az a szerepe, hogy az utancsepegést és
esetleges visszacsapast meggatolja. A porlasztét mindig tisztan kell
tartani, mert csak igy biztosithaté a nyersolaj tokéletes elporlasztéasa.

Hasznélatos azonkiviil az a porlasztoszerkezet is 280 (15. abra
VIII. abra-lap), melynél a porlaszté ugyancsak két részbél all és pedig a
porlaszté-testb6l 1 (15. abra) és a tulajdonképeni porlasztébol, mely
utébbinak f6bb alkatrészei a fuvétest 280 (15. abra), a kupszelep 281 (15.
abra), a szelepanya 282 (15. abra) biztositékaval 284 (15. abra) és a rugé
283 (15. abra).Ennél a porlasztoszerkezetnél iigyelniink kell a kupszelep
beallitasara, fontos tehéat, hogy a rugé sem tul eré6sen, sem gyengén ne
legyen meghuzva és a kupszelep zarjon. Ezt ugy probéljuk ki, hogy a
porlasztét a hengerfejbél kivéve a nyomécsére ujra racsavarjuk és a
nyersolajszivattyu dugattyujara hirtelen nyomaéast gyakorolunk, amikor
is a porlaszté mitkodését latiuk. Helyes mitkédésnél kodszerii porlasz-
tasnak kell lennie csepegés nélkiil és papirt alatartva, apré egyen-
letes elosztasu o]ajpontoknak kell képzédni.

A motor fordulatszama a terheléstsl fiigget- -
11. A tengelyszaba- |
il lyozo. . len, s. ez ugy érhets el. hogy a minden- ‘

kori terhelésnek megfeleléen a nyersolaj-
szivattj?u‘kéllﬁ mennyiségli nyersolajat adagol a hengerbe. Ennek
biztositasara szolgal a lengelyszabélyz6 58 (5,16, abra, 1X. abra- - _
lap), mely az adagolast énmitkiidéen szabalyozza. A motor csok- 5

" kené terhelésénél ugyanis a fordulatszam atmenelileg kissé emel-
i * kedik, ennek kovetkeztében a szabéalyozd sulyok 87, illetve 100

ezéltal egy csapszeg koriil 105 (5.—16. &bra) elfordulnak és egyidejiileg

a 65 (3. abra) csapszeg segélyével a korhagyot 102 (5. abra) elforditjék,

. ez viszont a korhagyérud 57 (5.—16. abra) 16ketét megkisebbiti. Ezéltal

E ' .a nyersolajszivattyu emeltyiije 98 (5. abra) kisebb kilengést végez és

: igy a nyersolajszwattyu dugattyuja 137 (4. &bra) is kisebb lokettel

dolgozik és végeredményben kevesebb mennyiségii nyersolajat adagol

a hengerfej gyujtékupjaba. A nyersolajszivattyu emeltyiije 08 és a

| ' nyersolajszivattyu dugattyuja 137 kozé egy eltolhaté ékdarab 145

i " (4. abra) van iktatva, melynek segélyével a nyersolaj mennyisége kéz-
! zel is szabalyozhato, illetve a nyersolajszivattyu teljesen leallithato. _
"‘ Ezen. kezl szabalyozasra szolgal a kéziemeltyii 162 (1. abra) mellyel -‘
egy kézbeiktatott osszekdtérud 54 (5.—16. abra) és emeltyitkar 107 '

(16. abra) segelyevel ezen ék derab a terhelésnek megfeleléen beallithato.

' | A motoron két sulyos lendkerék van, melyek- -
12 A lendRGPEkek- . nek célja a motor forgasat egyenletessé
- “ tenni, Az egyik lendkeréken 21 (3. abra)

!

3 * (5 abra), melyek egyébként pontosan le vannak mérve, kifelé eltolodnak,
| ;

:
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szijtarcsa van, melynek belseje 62 (3. abra) dorzskapcsolo. és

amely egyszersmind cséplégép meghajtasra vagy barmely mas allé

_ izemre szolgal, a masik lendkereken 78 (3. &bra) pedig az a

g | doérzskapcsolé 77 (3. abra). van elhelyezve, mely a motor teljesit-
ményét a jarékerekekre viszi 41 s a traktor elérehaladédsat okozza
Gépiinknek nagy elénye ez a két kapcsolo, mert all6 lizemnél a
motor semmi félosleges alkatrészt nem mozgat, nem ugy minl a leg-
t6bb mas traktornal, ahol a szijtarcsat csak fogaskerekek kozbeikta-
tasaval lehet meghmlnm nmlyvknok egy része liresen akkor is foroc,,
ha a gép halad.

: 1 Miutan a molor kifogastalan és zavartalan
13. Kozponti olajozo .~ | " R
\ 4 ln kenb’szelencék.J - munkéjéanak egyik féfeltétele a megfelels
‘kenés, fontos; hogy erre a célra teljesen
a savmentes és kell6 ken6képességli molorolajat, illetve kendzsirt hasz-
‘s néljunk. Erre valé: tekintettel készséggel vagyunk a 't vevéinknek
_segitségére, hogy a traktor tizeméhez meglelelé kenGanyagot beszerez-
. zenek, annal is inkabb, mert a traktor kifogastalan munkaképességeért
csak ugy vallalhatunk f‘elelﬁsséget, ha 'az altalunk ajanlott kenc’i.-
| anyagokat hasznaljak. ; ‘

' : ‘ A traktor fontosabb alkatreszemek uzemkozben valo kenését a

1 kézponti olajozé dnmitkédéen latja el,- gy onmukodoen keni a koz- !
ponti olajozé a hengert 7 (5. abra) a dugattyut 12" (2. —b5. éabra) a
dugattyucsapagyat 15 (2. abra) a hajtokarcsapagyat 23 és 27 Q. abra) |
ugyszintén a kérhagyogyiiriit 67 (16. abra). A gorgocsapagyakat 69 :: ;
és 81 (3. abra) indulas el6tt kézzel kenjiik, mig lizemkozben ezek
‘kenésére az az olajmennyiség is elégséges, mely a forgattyutengelyrél -
jut oda. A kozponti olajozé részleles ismertetését kiilon adjuk.

A kézi olajozd kanndval kenjilk a nyersolajszivattyu emeltyii-

) ! csapszegét 146 (4, Abra), a korhagyorud csapszegét 55 (5.—16. dbra), .
az allité-éket 145 (4, ébra), ugyszmten a tengelyszabalyozo csapszegeit
.65 (3. abra), illetve 105 (16. abra). AR

Az elolétcsaptmyak valamint a kerekagyak kenesuket a kenor i

. szelencékbél kapjak, melyeket mmdenkor sav és nehezekmentes wlaL I
‘gos gépzsirral kell meglolteni. : ‘

& A motor hutokopenyeben uzemkozben fel- i

I 14, A hatés. ' melegedett viz ujbgli lehiilésére a traktor ;

k —— elején elhelyezett hqto szolgal 149 (17. abra‘. 3 w

i« AX. abra lap) amely megfelels csocsatlakozasokkal 183, illetve 184 (17. LR |

ébr-a) van a motor hiit6képenyével osszekottetesben ‘A motortél jévé
melegmz a felso csovon at 10 (1.—5. &bra) jut a hiité felsé részébe,
onnan a hitébordakkal ellatott hiitécsévekbe 185 (17. abra) mely utéb-
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biakat viszont egy mégoétiitk elhelyezett ventillator okozta erés lég-
aram allandéan hiit és igy a hiit6csoveken keresztiilfoly6 viz teljesen
lehiil. A lehiitott hidegviz a hiité alsé részében 186 (17. abra) gyiil 6ssze,
ahonnan az alsé vezetdcsovon keresztiil 32 (5. abra) ismét a hiité-
kopenybe jut. A hiitéviznek ez a korforgasa lizemkozben allandé, és
az okozza, hogy a melegviz konnyebb lévén mint a hideg, ez el6bbi
mindig folfelé torekszik. Szitkséges, hogy a hiit6 felsé részében vissza- -
vezetd cs6 nyilasanal a viz szmtje mmdenkor mqga&abban legven, .
lamﬂf@nbﬂ‘m@v kofforgas mégakad, T W
: 4, Az altalunk hasznalt csshiits alkalmazasa szemben a szokasos
e “iamellas hiitskkel ~t6bb elénnyel jar, igy elsésorban a cs6hiité kdny-
R, nyen szeuelszedheto és nsztlthato JaVItasok ritkan fordilnak elo és
ha ‘netalan mégis’ szitkségessé, Valnanak ez mindenkor: ¢ gyorsan &
i kormyen élvegezheto Ezzel szemben a lamellas hiiték gyakori J&Vlta§t
glgenyelnek,_ mert a lamellak forraszta31 helyei ‘gyakran lazulnak és
% hozzaerto szakavatott egyén’ is csak nehezen tudJa rendbehozni.
o A cs6hiténél- azokon ‘a -helyekeken fordulhatnak’ el6 témitetlen-
.5, ségek, ahol a ‘csévek a- huto lemezén keresztiilménnek. Miutén azon-
ban ‘ez a hely maga lttcamvy, masrészt a hiitbesd g lemezbe szilardan
van beerﬁ?sgtye Jlyen: lnmll(*llenm gvk ritkan fordulnak el6. Ha , egy
£$qner a *h{?l;tﬁ mégis sylvnrognu ugv ezl gyorsan ugy l;(l-vnbolheljuk
ki' rwgy a’ mouf@lvlo tsovel eqy £twluu(wui ulviulvnvhvn vlldmll,Juk és
1g*y a*—csohuto ha dragubb s, de, izemzavarl nem okoz
LT S A huton keresztiilmeng, mesterséges légaram-
15 A Ve“t'”atm ek - |atot wa -hiité mogott elhelyo;vll wvenlillator
e il ‘ szolgaltaina ‘amely kézvetleniil a motor-
tol fogaskere“k attélel uljan szu]al 156: (1. ébra). kapja ‘meghajtasat.
H@fgy az 'éhh'ez }genyelt eroezukseglet mmel kisebb legyen a. tengelyek
¢ : "“3% 235" (18.. abra) golyoscsapbgyakb‘a vannak agy'a'z*\?é* 208 (16 aBra
Ix«&braﬂap) vy o I
16 A "-“_“_ A nyerqolajlar{any 1’60 1. abi‘a) akqtvet]enul
nyefsola;- o i
I ¥ iartamf i a ‘motor felett van felul feltolto nyllassal
- - melyben szlirészita,’ Van e'lhelyezve amely "
v nelkqf nyer ol{:uat soha be ne loltsan A Feﬂ;ofto nyilas cs“a\zar-
zattaly zérhato, ngbben uszotit 158 (1., abra). mong, amely a laﬂanyban A
4lev0 nyersola_] m‘mdenkém monnyrsé-gel mutatj.a A“farl‘anyon alul ‘'van
ezve az elaaroo§ap 196 (20, ébra). -, i : ‘
o ; 'A motor %l'eﬁarlama és uyemblzlonsaga Jenye- 3
. A levegaszuro gesen fugg attél is,*ha a ‘hengerbe .izem %
| kozben por éstisztatlansagtol mentes levegs
_]ut Ezt a célt szolgal_]a a legcsappantyuk elétt elhelyezett levegoszuro
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amelyben a dugattyu altal beszivoti levegé egy porsziirén 40 ('ﬁ abra)

illetve az abban elhelyezett siirii, olajjal atitatott porszitakon 44

(6.. a4bra) megy keresztiil, ahol a por és egyéb tisztatlansagok a leve-

.f - g6bol v1sszamaradnak ugy hogy csak teljesen tiszta levegd 'jut a
. hengerbe.

A levegdsziiré helyes mukodésche? fontos, hogy a porsziiré

szitdak naponta, esetleg szukség esefén naponta tobbszor is tisztitva

legyenek

'Lf _.“..‘ VR BT ey e . |‘.}-t‘ """"‘J'-.. 1 d
‘ r

e s JV A4 alvﬁz leirmm - by

' A
A traklm a]vaza épugy. mldf A mninr olsorendu anyangI

késziilt és erds fszerke/cl{.l hogy mmclumkntlk a’ Imvvlolmenyekneki
| melyek a traktor nehéz munkumnml‘ fel Le'pnek kluléglloon meg’fele
' hessen. A futokerekek nyomtava széles, ugy ~hogy a“traktor dombos

kls kofben tud fordulni, ami kuldnos elénye oly hciyc.kcn ahol

keskeny utakon vagy: pedig szik udvarolaon“ keil,&‘ g‘eppﬁl jérni.. « \ !

- P —1 Az alvaz 178.41. dbra). eros Uyasbol kgszil,
l 4 1"A“§£22:? elren;__. L melyen eloi “@ hu o ;149 ( 'éfb.r&) nlﬁ

*

ﬂ\reszet a motor foglalja el mig. .a’ hatsoj, reszen vanrtaﬂg.l‘elséere}v@
a hajtémii, ‘a kapcsoloemeltyuk 161 B8] 163 (1 abra) es a-keZe-]:o ufes;é:
167 (1 abra) : Bl di it : 4 98

gt ; A motor elhelyezese az. 4a‘lva!zon olytm 'hogy d? u\vezeto ulesro'l' 4

157 (1 abra) .knnnyen ‘attekmthctﬁ Bk : »

§ 2 A hﬂitomh mivel ‘a molbr fotezngelye keresztben

és rossz’ uta’kon is teljeq blzlorlsaggal halad. .Forduléban a traklorv

A smolor lvlwmlmen‘yél a Hatso Juro}{ereke]&e :

1 i vemn " klz.arolag hem’lok‘fog'askérelae'k 3
'ﬂ ‘e ivigaiie (19 ubra. 1X. ubru lap) ami ‘nagy e1lony a kupkerekkel szr'q;n— v .J:;""

) T flv\:—s ﬂ,:" ¥ J}‘f'f?‘;"i‘.;;rr‘ J Lk b?‘ s
. 'p
g

AT

L
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R m— g Ven‘ulatorraf 233 (1 =—18 a’bi‘a) "koi&ﬁpﬁo i

i

48
Ny

A ben Ezenfelttl a -metor. allasd rendkwulﬁ kedvezo alfo uzengq‘pé ,.’me}t &,

J < szijtarcsa a gép oldalan kozvetleniil a fofengelyen l,éhesb Egy, beépitett .-

{ d:ﬁerenmahmi 172 (119 abra) teszi' lehetdveé. a tral&tprnqk, ,korépyu

B ha;ladasat'kanyarulalnkbnn A fogaqkerekek kulotpbseﬁ erés meretek-
e kel birnak £s igy’ életlartarick, nagy. | - R+, i

, | ‘ A7 "elss - kézlémiitengely  golyos, illetve gorgfi csapagya}{ban,- i

adyazott a tobbi tengelyek, melyek lassabban Jarnak bronz csap-
_agyperselyekkel birnak (14. ébra).
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A hajtémii kapcsoléja 77 (3. abra) dérzskapecsols, melynek.‘-é‘f.:.““:

segélyével a traktor simén és lokésmentesen indithaté. A surlédéast
. fabetétek létesitik, melyek ha idSvel elkopnak, hazilag j6 keményfabal
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elkészithetok. A kitamasztokarokat a kettés csavarhiivellyel 75 (3.
abra) ugy kell beallitani. hogy bekapcsolt allapotban ne alljanak
erbsen ferdén, hanem koézel parhuzamosan a kerék sikjahoz, hogy
a kopasok minél kisebbek legyenek.
A 20 HP traktorunknak elére 2 és hatrafelé
|3 Menetsebessegek_l 1 sebessége van és pedig 24, illetve 4’1
km. 6ranként elére és 3 km. 6réanként
hétra. Az egyes sebességek a kezel6iilésr6l a kéziemeltyii segé-
lyével 163 (1.—19. 4bra) kapcsolhaték.
: Az alvéazba er6s és biztosan miik6dé labfék
|iA labféek I

van beépitve 217 (19. dbra) ez azonban
lehetbleg csak lejtén hasznélandé, sik
tertileten megéllashoz mindig csak a doérzskapcsolét kell kikapcsolni.
A labfék utanallithato.

) A 20 HP traktor autérendszerii kormény-
|5A korményzas. I - rudazat segélyével kormanyozhaté 175,

177 (19. abra) ami a kezel6iilésérsl a

. kormanykerékkel 165(19. abra) ismert médon miikédtethets. A korméany-

kerékrél a mozgas csavarkerék koézvelilésével és rugézott kormany-
rud segélyével jut az els6é kerekek karjaihoz. Ezérl az elsé kerekek-
nél fellépé tit6dések nem hatnak vissza a korménykerékre, és a
vezel6t nem faraszljak., Ha valahol id6vel holtjaték lépne fel, ezt minél
elsbb meg kell sziintetni, hogy a korméanyzas érzékeny maradjon.

; A két elsé kerék 218 (19. dbra) kovécsolt vasbél
6. A jarokerekek. késziil és gorgé csapagyakon forog, az
egyik kerékre taréj is felszerelhels, mely a

traktor esetleges oldalcsuszasat megakadalyozza és igy a kormanyzas
is kénnyebb.

A hatso jarokerekek 219 (19 abra), melyek mint hajtokerekek
mitkodnek, szintén kovécsolt vasbol késziilnek, ezekre kiilon kapasz-
kodok gyorsan és kénnyen fel, illetve leszerelhetsk.

A kerékagyak folyt acélbol vannak és megfelels hosszuaﬁ
igy kopésuk és elhasznalodasuk a lehets legkisebb mérvii.
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MASODIK RESZ.

A H~S~C~S iralktor kezelése &£s
. uzembehelyezése.

e

A A motor tizembehelyezése.

Uzembehelyezés elétl a motor hiitéjét 149 (17.
- abra) a toltényilason keresztiil 150 (17—18.
: abra) tiszta vizzel meglolljitk mindaddig,
amig a viz a tulfolyé csovon 187. (17. abra) folyni kezd.

Az olajtartanyt 160 (1. abra.) téltényilasan keresztiil 157 (1. abra)
nyersolajjal feltoltjitk, a felontétt mennyiséget az usz6 tiije mutatja

158 (1. &bra).

A kézponti olajozot j6 minéségli feltetlenul tiszta kenéolajjal

1. Altaléanos eld-
- keésziiletek.

taltjitk meg és a segédforgattyukar segélyével 198 (25. dbra X. abra-
lap) kb. 10—20-szor kériilforgatjuk, hogy a kenést igénylé helyekre a

kenéolaj eljusson, mindenkor iigyelve arra, hogy homokszemcsék,
fold, vagy barmely egyéb lisztalalansag a kenéolajba ne keriiljon.
Olajkannakat, nehogy {6ldrészek ragadjanak réja, sohase éallitsuk
a foldre, hanem liszla deszkara.
A kenészelencéket nehezék és savmentes wlagos gépzsirral
toltjuk meg és kell6képen utédna huzzuk.

_ A melegité lampat 188 (27. abra X. abralap)
| 2. Elsmelesités kellsképen elékeszitjitk és a fenti el6ké-
sziiletek alatt a gyujtokupot 31. elé6melegit-

jitk. Az elémelegités cca. 6—10 percnyi idét vesz igénybe, mely id6
alatt a gyujtokup kelléen felmelegszik.

‘ ¥ Az inditashoz sziikséges el6késziiletek koriil-
3. A motor meg-- % . L :
inditasa. beliil annyi id6t vesznek igénybe, mint

vész és igy az inditas traktorunknal annyi idén beliil megtérténhet,

U

amennyi agyujtékup kell6 elémelegitéséhez
szitkséges ugy, hogy az elémelegités altal id6 az inditasnal el nem

T
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mint barmely mas elektromagneses gyujtasu traktornal Az eldbb
vazolt el6késziiletek utdn a nyersolaj-tartdnyon lévé olajcsapot 196
(20. abra) kinyitjuk és a szivattyukulccsal 197 (20. abra) az olaj-
szivattyu dugattyujat kétszer-haromszor mozgasba hozzuk. Ezaltal az
inditashoz szitkséges mennyiségii nyersolaj a gyujtékupba jut ugy,
hogy a motor inditdsra azonnal tizembe joén.

Inditaskor iigyeljiink arra. hogy a toltést szabalyozé kéziemeltyii
162 (20. 4bra) mindenkor ugy alljon (20. &bra), ahogyan a szivattyu
legtobb olajat széllit, tehat az ék 145 (4. &bra) fel legyen huzva.

Ezekutdn a motort megindithatjuk olyképen, hogy a lendkereket
78 (3. abra) mindkét kézzel megfogva, azt a rendes forgésirannyal
ellenkez6 irdnyba gyors, er6teljes mozdulattal lendiiletbe hozzuk.
Mivel a forgattyutengely a hengerben keletkezett kompressié kévetkez-
tében a kiilsé holtponton tul at nem forgathato, a gyuijtas a tengelyt az
inditassal ellenkez6 iranyba, azaz a helyes forgasiranyba fogja forgatni.
Ha a motor iigyetlen inditas folytan helytelen forgasirannyal indulna
meg, akkor a toltést szabalyozé kéziemeltyiit 162 (20. abra) az iires
jarési allasadba helyezziik és amikor a motor mar megall6félben van,
hirtelen ujra a teljes téltési helyzetbe allitjuk at és igy a keletkezs
gyvujtas a forgattyutengelyt a helyes forgasiranyba hozza. Mcgjegyez—

ziik, hogy a motor helyes forgasi irdnya — a gépel a hajlomaG kap-
csolé oldalardl lekintve az Ora mulald jardsaval ellenkez6, vagyis

ellenkezé6 iranyu, mint a hogy a hatsé jardkerekek a traktor elére-
haladaséanal forognak.

8o koslbn nyersolajtartanyban 160 (1. &bra) elegend6
nyersolaj legyen, melynek mennyisége az
usz6 158=%1. abra) mindenkori allasabol pontosan megallapithaté. Ha
az usz6 szara lesililyed, ez azt mutatja, hogy a nyersolaj fogyoban
van. Uzem alatt a tartany sohase {iriiljon ki teljesen, mert ez eset-
ben a nyersolaj-szivattyu 51 (4. abra) leveg6t kap és ezéaltal tizem-
zavar keletkezik. .

Ugyeljiink mindenkor arra, hogy a olajtartanyba mindig,
tiszta nyersolajat éntsiink, tartsuk tisztan allandéan a felt6lté tolcsért -
és 'a tolté nyilas sziir6szitait, mert a nyersolajjal esetleg bekeriild

7 Uzemkodzben mindig tigyeljiink arra, hogy a
I 4. A motor kezelése :

tisztatlansagok kovetkeztében a nyersolajszivattyu szelepei, kiillonosen
pedig a porlaszto fuvokaja eldugulhat, ami mindenkor tizem-
) \

zavarokat okoz.

A motor zavartalan tizemének legfébb felté-
5. A kenés. I tele, hogy az Gsszes kenéstigényl6é részek -

kell6 “mennyiségii kendolajat kapjanak,

sz
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mert a kenﬁola‘j hianya révid idén beliil sulyos tizemzavarokat idéz el6.
Kenésre mindenkor j6 mindségii és altalunk megadott kenéolaj

hasznaland6, mert meg nem felelé6 kenéolaj hasznalatabél eredo-

karokért felelésséget nem véllalunk.

'A kenéolaj megvalasztéqanu] szem el6tt kell tartanunk ugyanis,
hoqy j6 minGségii kenéolajnél a fogyasztas egyrészt lényegesen kisebb,
masrészt a j6 minéségii kenbolaj hasznalata mellett a futéfeliiletek
mindenkor simék maradnak és igy a j6 kenéolaj alkalmazasa mindig
sokkal gazdasagosabb, mint valamely olesobb, de minéségileg meg
nem felel6 olajé.\ amelynek hasznalatdnal a gép nemcsak erésen kopik,
hanem ezzel egyiilt nagymérvii erGveszteség is fellép.

A koézponti olajozéban mindig annyi olajnak kell lenni, hogy
az az olajallast mutalé™ {ivegen lwrvwlul mindenkor lathalé és ellen-
orizheté legyen.’

. A viz hiilése hﬁl(’inknél ‘a lehet6ség szerint
6. A hiités. S tokéletes. Ennek dacéara mégis eléfordulhat,
hogy esetleg huzamosabb tulterhelés esetén,
vagy pedig meleg napokon a gép tobb vizet igényel, ilyen esetekben
a sziikséges vizmennyiség utéantsltéssel pétolandé (17/a abra). A hideg-
viz utantoltése, — nehogy hirtelen lehuleswalhon be — mindig kisebb
mennyiségben torténjen. Feltétleniil keriilni kell, hogy hiitévizet koz-
vetleniil a motor leallasa utan tizemenkiviil helyezett motorba 6ntsiink,
mert ez konnyen repedést okozhat. Ugyeljiink -mindig arra, hogy a
hiitében a viz szmtje mindig a befolyo csé 184 (17. abra) felett
alljon. 4

A hiitéviz lehetleg mész vagy mas &svanyanyagoktol mentes,
lagy .és tiszta viz legyen. Legalkalmasabb hiitéviznek vagy esévizet,
vagy pedig egészen liszla folyévizet hasznalni. Amennyib€n ilyen
rendelkezésre nem éllana, ajénlatos kiilonésen kemény és asvanyi
anyagokat tartalmazé viznél azt hasznéalat el6tt felforralni.
| Hideg id6ben a hiit6 takaréja annyira felemelend6, hogy a
lehiitott viz is még langyos maradjon. Ugyelniink kell erre kiiléndsen
azért, mert hiivosebb id6 beélltaval a hiuté erés légaramlés esetén
még akkor is befagyhal, ha a kiils6 hémérséklet egyébként kevéssel
0°C. fslstt is van. Arra is tgyeljiink, hogyha a gép tul hideg, ‘ne
ontsiink bele rogton forré vizet, hanem kissé legyen az lehiitve. Ha
nagy hidegben ‘hideg vizet ontiink bele, akkor kénnyen megtorténhet,

hogy mig az izzofej hatul melegszik, addig a hiité elsl befagy. Ilyen-;, :
kor ajanlatos tehat a gépbe meleg vizet dnteni és a ventilator szuaf i

" addig le venni, mig a hiitében a viz tovabb melegedni kezd.
Fagyok beélltaval. ha a motor nem jar, a hutévizet mmdenkon
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le kell engedni. Ha ezt el akarjuk keriilni, akkor a hiitéviz befagyéasa
ellen akként védekezhetiink, hogy a vizbe glycerint, vagy denaturalt
spirituszt keveriink. Egyszeri toltésre vegylink 33 kg. vizet, 6 kg. ipari
glycerint és 21 kg. spirituszt, egyvébként pedig—100-kg. wvizre 10 Lo
glycerint_és 35 kg. spirituszt. Ez az arany 25° C. hidegig biztosit
fagyéas ellen.

Hideg idében a hiitéviz utdnpétlasa is ezen 6sszeallitas szerint
torténjen.

| A motor leéllitdsdhoz az adagoléast szabalyozo6
1 7. Leallitas. _] kéziemeltyiit 162 (20. 4bra) eredeti nyugalmi

helyzetébe hozzuk, az olajtartany csapjéat
196 (20. abra) elzarjuk, ezaltal a motor leall.

II. A motor tisztitasa.

] Silany mindségii gazolaj hasznalatanal, valtoz6
l 1. A gyuijtokup 3l. I megterhelésnél, vagy pedig a motor huza-
mosabb ideig tarto iires jarasanal a gyujto-
kupban el nem égett olajrészek maradnak vissza, ami a gyujtékup
falan korom, vagy koksz lerakodasokat okoz. Ezek a lerakédasok a
gyujtéas biztonsagat befolydsoljak, ezért a gyujtas zavartalan mikodé-
sének biztositasara feltélleniil szitkséges, hogy a gyujlékup mindenkor
tisztan tartassék. A gyujtokupot sziikség szerint minél gyakrabban,
azonban hetenként legalabb egyszer ki kell {tiszlitani. Kedvezétlen
tizemviszonyok mellett dolgozé motornél, [6leg nem megfelelé nyers-
olaj hasznalata esetén a gyujtokupot minden mésodik nap is ki lehet
tisztitani. Tisztitashoz a gyujtékup olyképen szerelheté le, hogy a 3
drb. csavaranyat 29 (2. abra) levessziik, mely utdn a védéburok 30
(2. 4bra) a gyujtokuppal 31 (2. abra) konnyen leemelhets. Vissza-
helyezésnéll tigyeljiink arra, hogy a 3 csavar meghiizdsa egyenletes
legyen.

TR A hengerfedél 5 (2—11 abra) és a dugattyu-
IZ' Eﬁ;ﬁﬁ;ﬁiﬁ{aﬁs I fenék 204 (3—10. abra) tisztitéséhoz az
' 5 darab fedélcsavaranyat 4 (2—3. éabra)
tovabba a konyokdarabot 32 (5—11.) és az ¢sszekétérudat 54 (5—16.
abra) levessziik, melyek eltavolitasa utan a hengerfedél levehets,
azonban iligyeljiink arra, hogy a hengerfedél pakolast el ne szakit-

suk. Ne mulasszuk' el ilyenkor a viztér esetleges tisztatlansagait
is eltavolitani. '

Ha a dugattyu 12 (2. abra) tisztitisa vélna
szitkségessé, ugy ezt akként vesszitk ki a
hengerbdl, hogy a légcsappantyut 42 (2.

| 3. A dugattyu.




'ar’*“
: “
\‘i J | — 19 —

R
e

abra) a levegésziirével egyiitt 40-(2. abra) leszereljiik, ilyen médon a
hajtérud fej csavarjaihoz 24 és 25 (2. abra) hozzafériink, melyeknek
eltavolitasa utédn a dugattyu 12 a hajtéruddal egyiitt 34 (2. asra) elsl
kihuzhaté (23. ébra X. &bra-lap).

'Ha a dugattyugyiiriik 14 (2. abra) a rossz kenéanyag hasznalata,
vagy tokéletlen elégés mialt beragadtak, ugy ezeket peltroleummal
kell lednteni, kissé varni, uldna fakalapéccsal nagyon 6vatosan iito-
getni, mig ismét lazak lesznek, amikor is tisztités céljabol a dugattyu-

- 16l leveheték.

A dugattyugy(riik levételénél nagyon dvatosan kell eljarni,
kiilsnben ezek eltornek, Tegyilink a dugattyugy(ritk alé 4—5 darab
Y2 mm. vastag keskeny pléhcsikot, melyek segélyével a dugattyu-
gytiritk horonyaik . felett kénnyen attolhatok. A dugaltyugyiritket
és a horonyokat alaposan ki kell tiszlitani, a dugattyugyfiritknek
horonyaikban mindig lazan és kénnyen kell mozogniok.

Ha -a7dugattyut a hengerbe ujbél visszahelyezziik, itigyeljiink
arra, hogy a dugattyugyiiritk sehol ne akadjanak és a felvagasok ne
keriiljenek egymés mogé. ;

A hajtérudfej csavarainak ' visszahelyezése utdn a sasszegrol
sohasem feledkezziink meg, melyet kulonos nyomatékkal manlunk a
traktor kezeldinek figyelmébe. ki

A kapcsolémiit 77 (3. abra) olajtol vagy bar-
14 A kﬂpésolémﬁ- | mely mas tlsztatalansagtol gondosan le

kell tisztitani.

‘ : | Kiilonés gondot forditsunk a fogaskerekek
l 5. A fogaskerekek. minél -gyakoribb tisztitasdra és kenésére.
: : A logaskerekek feliiletein lisztatalanség

ne legyen, a fogak egész felilletiikon fogjanak, mert ezaltal ugy az
eréveszieségel, mint a fogaskerekek kopéasat csokkenthetjiik.

o , 1 A hiitét 149 (1-17. abra) legalabb 8-10 napon-
6. A hiits. i ként ki kell mosni, olyképen, hogy /2 kg.
- mososzodat porra torve kiilon edényben

feloldjuk és az oldatot a hiité meleg vizébe beontjitk. lgy 34 oraig
a géppel dolgozva, a vizet melegen kieresztjiik. oy

‘A hiité kioblitését olyképen végezhetjiik, hogy az also Ossze-
kotéesovet levesszuk és a betsltdnyilasnal 150 (17. abra) béséges
mennyiségben addig 6ntiink be vizet, mig alul teljesen tiszta és iszap-
mentes viz nem folyik ki. A hitécsovek bordait 185 (17. abra) is
tisztitsuk minél gyakrabban az e célra szallitott kefével, kitlénben a
hut»s nem lesz tokéletes. '
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Mészké lerakodasokat olyképen tavolitunk el, hogy a hitébe
10 liter viz és 3/10 liter kénsavbél allé6 oldatot tesziink és ezt addig
hagyjuk a hiitében, amig ott buborékok keletkeznek. Ekkor az egész
» oldatot, mely a lerakodott mészkovet is feloldott é&llapotban tartal-
| mazza, a hiitéb6l leeresztjiik, azt alaposan kioblitjitk és a hiit6t tiszta
] vizzel feltoltjiik. :
t 4 I A nyersolajtartany, valamint a nyersolajszi-
' |i_A sziroszitak

vattyuban levé nyersolajsziiré szitait 133

(4. &bra) tisztitsuk minél gyakrabban, asze-

rint, amint a nyersolaj tobb, vagy kevesebb tisztadtalansagot tartalmaz.

Engedjiink le naponta kétszer a pré6bacsavarnal 97 (5. dbra) egy kevés

gazolajat, hogy a szitanal 133 (4. abra) fel yulemlett t1sztatlansagok

lesblitédjenek. ;
A porsziirében 40 (6. abra) 1évé szitakat 44 (6. abra) naponta i

legalabb kétszer tisztitsuk, kiilénésen, ha a gép széraz és poros id6- .

ben dolgozik. Ha a porszitak erésen eltomddnek, ugy ezek el is

szakadhatnak.

A gyujtékup elémelegitéséhez melegitélampat 4
hasznalunk 188 (27. dAbra) melyet petro- '.‘
leummal vagy benzinnel taplalhatunk. A
lampa {izembehelyezéséhez a melegitd csészébe 189 (27. dbre) kevés |
benzint vagy petréleumol 6ntiink és ezl meggyujtjuk. Ha a melegitécsé
190 (27 abra) mar elég forrd, ugy a léglelenité csavart 192 (27.-4bra)
erésen becsavarjuk, a légszivattyuval 193 (27. dbra) a tartdnyba
levegét nyomunk, ennek kovetkeztében az el6melegilé cs6be feljutéd
 benzin vagy petroleum elgazosodik és igy a fuvékahoz 191 (27. abra)
keriil, ahol meggyullad és rovid, magas hémérsékletii langgal elég.
Ha az elémelegité csé6 nem elég forr6, akkor a benzin, vagy
petréleum sugérban jén ki a fuvokabél és ersen kormozé langgal
ég el. Ezt mindenkor el kell keriilni, ilyen esetben a légtelenit6 csavart
192 (27. &bra) azonnal kinyitjuk és varunk mindaddig, amig az els-
melegité cs6 190 (27. abra) megfeleléen forré, ekkor kezdiink ujbol a
légtelenité csavar elzérdsa utédn a tartanyba ismét leveg6t nyomni. ‘ b
Az elémelegité lampa {izemen kiviili helyezéséhez elegseges il

ha*a légtelenité csavart 192 (27. abra) kinyitjuk.
:.‘ k| Az elémelegitd lampa a gépnek fontos tartozéka, éppen azért

| kells gondossaggal kell kezelni.

{ _ Hasznéljunk a lampéhoz mindig tiszta benzint, vagy petréleumot,
) ‘ nehogy a fuvéka 191 (27. &bra) elduguljon. Ha ez mégis eléfordulna.,
"f a fuvokat a hozzaadott tisztitotii segélyével kitisztitjuk, tigyelve
vi ‘. azonban arra, hogy a fuvéka nyilasat meg ne nagyobbitsuk.
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Ha a tartanybdél a benyomott levegé elillanna, vizsgaljuk mega

toltdesavar 195 (27. abra) tomitését, esetleg a légszivattyu szelepét.

A légszivattyu helyesen miikédik, ha keziinkkel a dugattyu
benyomaéasénal eléggé érezhets ellenallast kell legy6zni. Ellenkez6
esetben a légszivattyu dugattyujat ki kell venni és rendbehozni.

A tartanyt magat 188 (27. abra) sohasem szabad héségnek ki-
tenni, még kevésbbé tiiznél felmelegiteni, mert mindketté veszélyes,
azért erre teljes nyomatékkal felhiviuk a gép kezel6inek figyelmét.
A lampat hasznalat utdn sohase dobjuk a szerszamok k6zé, mert
sulyosan megsériilhet.

II. A traktor Gizembehelyezése.

Inditas el6tt vizsgaljuk at a traktort a leg-
;I 1. Elokésziiletek. J alaposabban, hogy csavaranyék nincsenek-
L = e meglazulva, sasszegek vagy mas bizto-
sitékok nem-e hianyoznak, mert ilyen hidnyok elézetes kikiiszobolése
altal sok és nagyobb mérvii iizemzavart keriilhetiink el.

A traktor elinditasa elétt az 6sszes kendszelencéket nehezék-
mentes, vilagos gépzsirral megtoltjiik és a szelencéket meghuzzuk,
hogy a zsir a kenést igényld helyekhez eljusson. Az &sszes fogas-
kerekeket kendzsirral, mig a kisebb alkatrészeket olajjal kenjiitk meg.

2 A ha't6:ii bé— A hajtomii barmely sebességét csak teljesen
| : ka:)csolésa. kiiktatott dorzskapcsold 77 (3. abra) mellett
e szabad bekapcsolni. Ha valamely sebes-

ség bekapcsolasanal akadalyt érziink, nem szabad a fogaskerekek
bekapcsolasat eréltetni, hanem a dérzskapcsolot emeltyiije segitsé-
gével kissé elforditjiuk, hogy a fogaskerekek allasa megvaltozzék
olyképen, hogy ezek koénnyen egymasba tolhatok legyenek.

A hajtomi -emeltyti 163 (21. abra IX, abralap) egy szegment mel-
lett mozog, melyen héarom bevégéas hérom kapcsolasnak, két bevagas
pedig a motor iires jaratanak felel meg. A kapcsolé emeltyii 163 (21.
&bra) legelsé bevagasbeli dllasa elére a kisebb sebességel kapcsolja, a
kovetkezs masodik bevagas iires jarat, a kovetkezé harmadik a traktor
nagyobbik sebessége elbre, a negyedik bevéagas lires jarat s végul az
otodik bevagas a traktor hatramenetének felel meg.

' - A traktort olyképen allitjuk le, hogy a dérzs-
| 3. Kikapcsolas. kapcsolét 77 (3. abra) kikapcsoljuk és a
| hajtémii kapcsolé emeltyiijét 163 (1. abra)

valamely tres allasba allitjuk. Ugyeljiink arra, hogy minden egyes
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megallasnal, még ha rovid idére allunk is meg a traktorral, a hajto-

miikapcsolé emeltyiije mindig valamely iires helyzetben alljon, ne- -

hogy a traktor véletlenﬁl meginduljon.
X j A hajtomi dorzskapcsolojat 77 (3—21. abra)
4. A dorzskapcsolé ‘ i }
bekapeaolais. sohasem szabad hirtelen, hanem csakis
= fokozatosan és lassan bekapcsolni, a dérzs-
kapcsolépofak 89 (3. abra) elébb kissé mindig csusszanak, miel5tt

teljesen bekapcsolnak. Hirtelen bekapcsolds a gépnek Aart.

i A differencidlmii célja a hatsé jarokere-
|5- A differencialmi. l kek kiilonb6z6 sebességeit kiegyenliteni,

“ha a traktor kanyarulatban halad. Ha
a traktor egyenes uton megy, de az egyik jarokerék a talajon
nem taldl a tapadashoz szitkséges kell6 ellenalasra, akkor elé-
fordulhat, hogy ez a kerék tengelye koriill forogni kezd, mig a
méasik kerék megall. Ebben az esetben a differencialmiit zarni kell
oly médon, hogy a csapszeget 221 (7—26. abra X. abralap) a kupke-
rék 222 (7. abra) megfelelé furataba helyezziik. Ha a traktor ilyen
helyeken keresztiilhaladt, a csapszeget 221 (7. abra) ujbdl ki kell

kapcsolni.
karbantartastél, hanem a tisztantartastol

A. Altalénos tudni-
valok.
: is fiigg. Lehet6leg tisztitsuk meg a gépet

leallas utan naponként portél, olajtél és mindazon egyéb tisztatalan-

IV. A traktor tiszdntartdsa.

A traktor tizemképes élettarlama nemcsak a

sagoktol, melyek a gépre iizemkézben lerakodtak. Vizsgéaljuk a traktort

mindenkor alaposan at, nincsenek-e csavaranyak meglazulva, nem-e
hidnyoznak sasszegek, cs6vezetékek, védslemezek nincsenek-e meg-
sériilve, mert mindezeket az lizemhibadkat azonnal ki kell javitani,
ha sulyosabb iizemzavarokat el akarunk keriilni. Ha a traktor hosz-
szabb ideig szabadban all, takarjuk le mindig vizmentes ponyvaval.
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HARMADIK RESZ.

A H~-S~C~S traktornal ecldéfordullhaid
lfizemzavarok, azolk felismeréese <s
kikUszObUlése.

Az elébbi fejezetekben megadolt {izemi, kezelési szabalyok
pontos betartdsa esetén a motor, illetve a traktor mindenkor zavar-
talanul miikédik. Gondos kezelés mellett tizemzavar ugyszolvan alig
fordul elg, mert azok az alkatrészek, melyek érzékenységiliknél fogva
gyakran {izemzavarokat okoznanak, nevezelesen a magneskésziilék,

~ carburétor, szelepek, ezek vezérmiive gépeinkrol teljesen hianyoznak.

Ha traktorunknal, mint végeredményben minden gépnél, tizemzavarok
mégis el6fordulnanak, ezeknek okai az alabbiakban megadott utasi-
tasaink figyelembevétele mellett konnyen felismerhetdk és kikiiszébol-

heték.

I. A motor nem indul.

Ennek okai lehetnek, hogy:

1. Nincs ilizemanyag.
2. A nyersolajtartany csapja 196 (20. abra) zarva van.
ugy éall, hogy a szivattyu nem adagolhat

olajat.

3. Az adagolast sza-
balyoz6 kéziemeltyi

Rendes korilmények kozott ugyanis a gyujto-

kup kells elémelegitése 6—10 percnyi id6t
ﬂf.ﬂmdegit"e' igényél. A melegitélampa rossz égése, vagy
pedig a gyujtokupon tértént nagyobbmérvii kokszlerakodasok ezen
melegitési id6t lényegesen befolyasoljak és novelik.

4 Algoiitakapian (2.
abra) nincs eléggé |

3 Az eldugult porlaszto tisztitasa olyképen tor-
5. A nyersolaj-por- ; c i
laszté 126 (4. abra) ténik, hogy a nyersolajszivattyu nyomo-
eldugult. csovét 3 (4. abra) feloldjuk és a porlaszio

¥




testet 1 (4. 4bra) a hengerfedélbsl kicsavarjuk. Ha a porlaszté 126

(4. abra) kevéssé van csupan eldugulva, ugy elégséges, ha egy
vékony tiivel a porlaszté furatdn keresztiilszurunk és igy a lerakédo
tisztatalansagot eltavolitjuk. Ilyen ‘esetekben tigyelniink kell arra, hogy
a porlaszté finom furatdt meg ne nagyobbitsuk.

Ha a porlaszténak ilyen médon valé tisztitasa nem bizonyulna
elégségesnek, ugy a porlasztét széjjel kell szedni olyképen, hogy a
porlasztét 126 (4. ébra) kicsavarjuk, a porlasztorészt 124 (4. ébra).
eltavolitjuk, mely utédn a porlaszté csigamenetéhez férhetiink, melyet
alaposan kitisztitunk, illetve olajjal kimosunk. Egyidejiilleg a golyés
szelep 122 (4. abra) mikodését is ellendrizziik.

A szelepes porlaszté 280 (15. abra) tisztitisa olyképen torténik,
hogy a tulajdonképeni porlasztét a porlasztétestbsl 1 (15. abra) ki-
csavarjuk és a szelepbiztositékot 284 (15. abra) levessziik. Ezutan a
szelepanyat 282 (15. abra) lecsavarjuk és magat a szelepet 281 (15.
abra) kivesszitk. A szelepet tisztitsuk meg alaposan, amennyiben
szitkséges, finom csiszolé porral gondosan csiszoljuk ujbél be. Allandé
tizemnél ez hetenként egyszer, vagy kétszer sziikséges,

A porlaszté osszedllitasanal tigyeljiink arra, hogy a szeleprugé
283 (15. &bra) fesziiltsége meglelels legyen, amelyel pontos kiprobalas
utjian allapithatunk meg. Ha a porlaszté rosszul van bedllitva, akkor
a motor erésen flistél és a nyersolajfogyaszias is ndvekszik. A por-
laszté helyes beadllitasanak kiprobalasa olyképen (6rténik, hogy a
porlasztét a nyersolajszivattyu nyomécesdvére felesavarjuk és a nyers-
olajszivattyu kulcsaval a szivattyut mozgasba hozzuk (22, ébra. X.
* abralap.) Ha a porlaszté rendben van akkor a nyersolaj kupalakban
kodszeriien elporlasztva jon ki a porlasztébol. Ha olaj a porlasz-
tobol egyaltalan nem j6n, vagy pedig cseppekben folyik, akkor a be-
allitas helytelen és ezt rendbe kell hozni. :

6. Mog rom Telels, & geP quemehez l‘n’lI’.ldlg jo 1:n1r’103egu“es tiszta
vagy tisztatalan gazolajat hasznéaljunk, katranyolajjal, vagy
HZCINRNy a8 mas (izemanyaggal valé keverést okvetlen

keriilni kell,’ miutdn ezek gépiink iizeméhez nem alkalmasak. Az °

izemanyag mindenkor mentes legyen mindennemii tisztatalansagtél,
valamint viztel. Célszerii a gazolajat, miel6tt az olajtartanyba toltenénk,
ismételten megsziirni.

e Ha por, vagy mas egyéb tisztatalansag a csap-
7. A szivocsappantyu

nem zae 418 abra) pantyu és tiilése kozé keriil, ugy a csap--

: pantyu nem zar pontosan és ezaltal a be-
szivott leveg6 nem a hengerbe, hanem ismét a szabadba nyomddik.
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Ugyanez eléfordul, ha a szelepiilés leverédott, vagy a rugélapok
torottek. Ilyen esetekben a csappantyu iiléseit alaposan meg kell tiszti-
tani, esetleg a szelepiilést fel kell emelni. '

I. A motornak nincs, vagy csak nagyon csekély a kompresszidja.

Ha a forgattyutengelyt 35 (3. abra) kézzel at tudjuk forgatni
anélkiil, hogy eléggé érezhetd ellendllast kellene legy6zni, akkor a
motornak nincsen kompresszi6ja. Ez az eset a dugattyugyiiritk be-
égése, a légesappantyuk torése, eselleg a tomitések hianyossaga miatt
allhat els. Ha a dugattyugyiiritk vannak beégve, ugy azok a dugattyu
kivétele utan petroleummal alaposan lemosandok és a mar leirt modon
fakalapaccsal 6vatosan iitdgeini kell mindaddig, mig horgonyaikban
meglazulnak.

Ugyelni kell arra, hogy a témitések mindeniitt pontosan felfekiid-
jenek, hogy a meghuzas egyenletes lehessen.

- Kompresszié nélkiil lehet a motor akkor is, ha a gyuttokup 31
(2. abra) nincs eléggé felszoritva, a gyujtékupol t6mit6 vorosrézgylri
28 (2. 4bra) nem egyenletes, vagy pedig a gyujtékupot nem lehet
kelloképen felszoritani, mert a tomitégyiirii tobbszori utanhuzéas kovet-
keztében vékony lett. A vorosréz tomitégyiiriit ilyen esetekben ujjal
kicseréljiik, vagy két hasznalt tomitégyiirit alkalmazunk. Célszerii a
t6mité rézgyiiriit ha nem zar jol, kilagyitani, ami ugy torténik, hogy
a gyiiriit voros izzéra felmelegitve, hirtelen vizbe téve lehiitjiik.

III. A gyujtékupban sok a nyersolaj.

Ha a motor inditasdhoz a gyujtokupba kézzel sok nyersolajat
adtunk, ugy a motor nem tud megindulni. A folés nyersolajat a hen-
gerbdl el kell tavolitani és pedig oly médon, hogy az elzaré csavart
49 (3. 4bra) kicsavarjuk és a lendkereket néhanyszor atforditjuk,
mikor is a gyujtékupban lévé {6los mennyiségii nyersolaj fehér fiist
forméajaban jon ki a 49 (3. abra) csavar nyilasan. Ezen csavar ujboli

zéarasa utan a motort a mar ismert médon megindithatjuk.

IV. A nyersolaj-szivattyu nem miikodik.

A nyersolajszivattyu 51 (4. dbra) helyes mitkodését ellendriz-
hetjitk olyképen, hogy a nyersolajszivattyu nyomocsovet 3 (4. abra)

a porlaszté fslott kissé meglazitjuk és a hozzavalé kulccsal 196 (25.

abra) a nyersolajszivattyu dugattyujat 137 (4. 4bra) néhanyszor mi-
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kidésbe hozzuk. Ha ekkor a nyomoéesévon olaj nem folyik ki, ugy
a nyersolajszivattyu szivé 135 (4. ébra) és nyomoszelepeit 118 (4.
abra) kell feliilvizsgalni. A kis szelepiilékeket 115, illetve 120 4. abra)

gondosan megtisztitjuk és ha sziikséges, finom csiszoléporral utana-

csiszoljuk. A szelepgolyék 114 és 116 (4. abra) mindenkor mentesek
legyenek mindennemii tisztatalansagtol, vagy rozsdatol. Szukseg eselén
a szeleprugokat ujakkal kell kicserélni.

Becsiszolni természetesen csak az ugynevezett gyiisziiszelepeket
kell és pedig vagy csiszoloporral, vagy finomra torott iivegporral oly-
képen, hogy a szelep nyilasaba fadarabkat illesztiink, a szelep tomitd
részét kenéolajban koriilforgatjuk, hogy csiszolopor ragadjon red, és
igy a szelepet helyére visszatéve, a fadarabka segélyével ide-oda for-
gatjuk. Az ellenérzés ugy torténhet, hogy a szelephazba csak a 'gyiiszii-
szelepet betéve a szelephaz végét vizbe tessziik, belefuvunk s figyeljiik.
hogy tdmadnak-e buborékok.

Eléfordulhat, hogy a szivattyu témszelencéje tul szoros, vagy
laza. Ha uj tomitést kell betenniink, az faggyus legyen (lehet6leg
asbestzsinor), nehogy a tomszelence tul erésen szorilson, mert ebben
az esetben a rugé a dugattyul nem tudnéa mozgatni.

V. A nyersolajban viz van.

Ha a nyersolajban viz van, ugy ez a nyerolajtartdnyban 160

(20. abra) leiilepszik és ilyen médon a nyersolajszivaltyuhoz 51 (4.
abra) illetve a porlasztohoz 1 (4. abra) jut. A tartanyban felgyiilemlett

vizet leereszthetjiik olyképen, hogy a tisztiténal 134 (4. éabra) a

prébacsavart 133 (4. abra) kissé meglazitjuk és igy hagyjuk mind-
addig, mig ott tiszta gazolaj nem folyik. A prébacsavart ezutan ujbol
erésen megszoritjuk. Ezen prébat minden reggeli indulas el6tt végez-
ziik el. A nyersolajszivattyuban és a nyomoécsében lévé vizet elta-
volithatjuk olyképen, hogy a csavarzatot 2 (4. 4bra) megoldjuk és
ott a vizet kinyomjuk.

VI. A motor iizemkozben leall.

Ennek okai lehetnek, hogy:

I 1. A nyersolajtartany

Nyersolajat kell utantélteni és amennyiben
iizem kézben kitirtilt.

kell tavoiltam o,
2. A motor tul van terhelve. '

a cs6vezetékbe levegd keriilt volna, azt el




Ha a nyersolaj tul sok tisztatalansagot tar-
|l3.Ap0rlaszt6 elduguh-l talmaz, el6fordulhal, hogy egészen apré
- szilard részek a sziir6kon keresztiiljutnak,
ezek a porlaszté furatdba 126 (4. ébra) o6sszegyiilemlenek és ilyen
médon a porlaszté eldugulasat okozzak. A porlasziét a mar kozoltek
szerint széjjelszedjiik és alaposan megtisztitiuk. Erre val6 tekintettel
is, sohasem szabad nyersolajat sziirés nélkiill a tartanyba fel6nteni.
I W Hianyos kenés, ?/ag?r ’nem me’gfelel('i kend-
melegalicll anyag hasznalatanal a csapagyak melegen
futnak, a futofeliitetiik feldorzsolédik, mely-
nek koévetkeztében a motor leall.
Nemcsak a csapagyak, hanem a henger, illetve a dugattyu is
beragodhatnak olyannyira, hogy a dugattyu elakad, ami ugyancsak
a motor leallasat okozza,

Ha a hiiléshez szitkséges vizmennyiség lizem
\5- A hiités hianyos. kozben elhasznalodott akar azért, mert

parolgas kovetkeztében nagy lett a viz-
veszteség és ezt ulanpotolni elmulasztottuk, vagy pegig rossz pakolas
kovetkeztében ‘a hiitéviz a hiitébél elfolyt, eléfordulhat, hogy a motor
tulsdgosan forré lesz, ezaltal a dugattyu erGsen terjeszkedik, a hen-
gerben elakad és a motor leall. Hitéviz pétlasarél a mar k62§ltek
szerint kell gondoskodni. ; o

VII. A motornak egyenetlen a jarasa.

El6fordulhat akkor, ha:

AP T Ha t?‘(‘.snp.*i'/.(‘;.{ek 65 és 10‘5 (16: abra) kenése

jardsa egyenetlen, hidnyos, akkor a szabalyozé sulyok 87,
illetve 100 (5. abra) fennakadnak, vagy
pedig l6késszeriien mozognak, ami a motor egyenetlen jarasat okozza.
A csapszegeket j6l meg kell olajozni, esetleg kivenni és. alaposan
“megtisztitani. Az olajozas a szijtarcsan lévé nyilason keresztiil *tor-
ténjék. '

Ha a tengelyszabalyozé rugéi 99 (5. abra)
nincsenek egyenléen meghuzva, a motor

_ jarasa egyenlétlen lesz. Vizsgéaljuk feliil,
hogy mindkét rugé fesziiltsége egyenld legyen.

2. A tengelyszabalyozé
rugoinak meghuzdsa
nem egyenld.

VIII. A nyersolajszivattyu jardasa egyenetlen.

Ha a motor gyujtasanal azt vennénk észre, hogy ez idénként
kihagy és fehér fiistot latunk a motorbél kipuffogni, ugy a nyersolaj-
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szivattyu szelepei helyteleniil miikédnek. A szelepeket, mint mar
kozoltok, feliilvizsgaljuk és rendbehozzuk.

IX. A levegicsappantyu ngm zar.

llyen esetekben a témit6 nemezszalagot kell ujjal kicserélni. A
nemezszalagnak horonyaban egyenletesen kell fekiidnie, hogy a csap-
pantqu 41 (6. abra) mindeniit felfekiidjenek.

X. A motor teljesitménye csokken.

Bekoévetkezik olyankor, ha:

O bttt A tengelyszabfllyozo rugéit 99 {5. abra) egyen-
szama kicsiny. letesen utar}ahuzzuk olyképen, hogy a
motor ires jaratnal kb. percenként 520 for-

dulattal jarjon. Miutan megterhelésnél a fordulatszam minden motor-

nal valamelyest csokken, igy- utanahuzott szabalyozé rugékkal a
motor terhelésnél az elmrt percenkénti 500 fordulattal fog jérni.

T Ha a kéziemeltylt 162 (20. abra) nem a teljes

lyozo kéziemeltyii terhelés alldason all, a motor teljesitménye
allasa helytelen.

csOkken, Ugyeljiink arra, hogy ez a kézi-
 emeltyii terhelésnél mindig a teljes (6ltésnek meglelels allasban alljon.
¥ :'j:-f{-'?Agyujt(mkup 14 A gyujtokupot 31 (2. dbra) tisztitsuk meg

1 %hozédott. alaposan mindennem koksz, vagy korom-

lerak6dastol, hogy a gyujlas pontos.legyen.

4.0 A Kensolaj nem Ha nem megfelelé kendolajat hasznalunk,
.megfe]elﬁ_ \ a motor teljesitménye cstkken, melyet

a hianyos - kenés kovetkeztében fellépd
nagyobb surlédasok okoznak. Ugyeljiink tehat mindenkor arra, hogy
csak megfelels minSségi kenGolajat hasznaljunk.

bl

s SR L e Ha a gyujtékup 31 (2. abra) vorosréz-pakolasa
téthitenek. 28 (2. abra) kelléképen nem tomit, ami
| i egyébként azaltal jelentkezik, hogy a motor. " &
‘ ezen a helyen kifuj, ugy ez eréveszteséget okoz, amialtal természet-  ° ¢

szeriileg a motor teljesitménye csokken. Ilyenkor a gyujtékupot fel-
er6sité csavarjainal utanhuzzuk, vagy ha ez nem segit, a vérﬁsréz-
pakolast ujjal cseréljitk ki.

El6fordulhat. hogy a hengerfede.l pakolasa van atiitve, ézt is

mindig ujjal kell kicserélni..
[lye ‘Fesetekben ugyanis az torténik, hogy a

beszivott olajnak csak kis része jut az
izz6Kupba, nagy részét a szivattyu vissza-

6. Nyersolaj-szivattyu
szelepei nem zarnak
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nyomja a tartdnyba és igy a motor, kell6 adagolast nem kapéan, nem
huz. A szelepeket a mar ismert médon be kell koszériilni és a por-
laszté nyilasat is meg kell. vizsgalni.

I7 Nyersolaj-szivattyu-I"Ellenérizendé’ hogy a toltés ideje helyes-e.

biklitasahelviclen: A nyersolaj-szivattyu bedéllitasa és ezzel
egyszersmind a toltés ideje akkor helyes,
> ha a motor kézzel forgatva, legnagyobb allitéék 145 (4. abra) allas
mellett a szivattyu dugattyuja 137 (4. adbra) addig nyomul befelé
(nyomja az olajat), mig a f6forgattyu 35 (2. abra) a kompresszié l6ket
. elején a holtpont utan 10—13 foktél 58—60 fokig halad (kériilbeliil
14 fordulat fele).

XI. Kopogdsok a motorban.

Fzek el6fordulhatnak:
Ha a hengerben élesebb (fémes) kopogést
1. A hengerben. hallunk, ez annak a jele, hogy a dugattyu
csapszeg perselye, 15 (2. 4bra) vagy a csap-
szeg is elkOpotl Ezen kopogés indulasnal és leallasnéal hallhato elsé
sorban. Ilyenkor a dugattyut a méar leirt médon a hengerbdl kivessziik,
a dugattyt csapszeg 13 (2. abra) csavarjat eltavolitjuk és a dugaltyu
csapszeget a dugattyubol kiiitjitk. Ilyen médon a hajtérud szabad lesz
és a perselyt kicserélhetjiik.

Ha a hengerben tompéabb kopogas van, akkor rendetlen a gyujtas,
ilyenkor a hengert, gyujtékupot, dugattyut alaposan meg kell tisztitani.

1 Ha a forgattyuhazban élesebb kopogéast hal-
2. A forgattyuhdzban, lunk, annak oka a hajtérud csapagyanak
23, 27 (2. abra) kopasa. A csapégyakat

kell6képen utdna kell allitani és pontossan meghuzni. Ha a e¢sapéagy

kopésa oly nagy, hogy utanallitassal a kopogas meg nem sziintethets,
ugy a csapagyakat fehér fémmel ujbol ki kell énteni. '

Ha a hengerfedélen 5 (3. ébra) és a dugattyu-

|iA hengerfedélnél, | fenéken 204 (3. abra) tulsok korom és

olajkoksz rakodik le, ugy a hengerfedél

és a dugattyu koézotti keskeny tér eltomédik és a dugattyu a hienger-

fedélbe titkozik, melynek kovetkeztében a  hengerfedélnél kopogas

hallhaté. llyenkor .@,-ﬂnengerfedelet levesszitk és az egész elégési teret
alaposan kitisztitjuk.

Ha valamely lendkerék meglazul, ugy ez hall_-
hat6 éles kopogasban nyilvanul meg, amit
| olyképen kiiszobolhetiink ki, hogy a meg-

4. A lendkeréknél.




lazult lendkereket a csavaranya 79 (3. Aabra) segélyével er6sen
utanhuzzuk.

A dugattyunal felléphetnek kopogéasok akkor,
5."A dugattyunal. I ha a dugattyu csapszeg a dugattyuban
meglazul, ezt ilyenkor mindig ujjal kell

kicserélni.

XII. A nyersolaj-szivattyu iizemzavarai.

A tomszelencét 139 (4. abra) uténahuzzuk,
de csak annyira, hogy a rugé6 52 (4. 4bra)
a szivattyu dugattyujat 137 (4. abra) moz-

1 1. A szivattyu dugaty-
1 tyujanal nyersolaj
csOpog.

gatni tudja. Ha a csavaranya utanhuzasa 140 (4. abra) nem volna

elégséges, ugy a tomszelencébe uj pakolast kell tenni. E célbol az
egész nyersolaj-szivattyut levessziik olyképen, hogy a két drb. tarté

csavart lecsavarjuk és a szivé 130 (4. abra) valamint a nyomé-

csovet 3 (4. abra) eltavolitiuk. Levesszitk ezutan a rugétanyért 141
(4. abra) a rugét 52 (4. abra) valamint a csavaranyat 140 (4. ébra)
tovabba kivesszitk a tomszelencét 139 (4. abra) és uj tomitozsinort
tesziink be. A dugattyu 137 (4, dbra) a szivallyutestben 51 (4. abra)
marad. Az uj témitézsinort szorosan és egyenlelessen helyezziik be

és azutdan a tomszelence 139 (4. dbra) és csavaranya 140 (4. abra),

segélyével kell6képen 6sszeszoriljuk.

1A T — llyen esetekben a szelepekel kell mindig rend-

nem adagol nyers- behozni. A nyersolaj-szivatlyu nyomoszele-
‘ olajat. peihez olyképen juthatunk, hogy a nyomo-
' csovet 3 (4. abra) a csavarzat 2 és 117 (4. abra) eltavolitasa utéan
levessziik, ezéltal a nyomoszelephaz 116 (4. dbra) szabadda lesz és
kicsavarhatjuk. Ilyen médon kivehetjitk a gyiisziiszelepet és a golyds-
szelepet 114 (4. 4bra), amelyeket gondosan megtisztitunk, esetleg a
gyiisziiszelepet utancsiszoljuk.

Ha a szivoszelepet akarjuk feliilvizsgalni, a nyersolajsziirGt 96

(4. dbra) lecsavarjuk, ekkor a szivoszelephéaz 135 (4. abra) levehets
és a gyusziiszelepet 120 (4. dbra) valamint a golyos szelepet 136
(4. abra) kivehetjitk. Mindkett6t gOndosan megtisztitjuk és helyes
miikddésiiket ellenérizziik. _

Ha a nyersolaj-szivattyut ujb6l osszeéllitottuk, a csavart 117
(4. Abra) lazan hagyjuk mindaddig, amig kézzel val6 szivattyuzéssal
a levego el nem tavozik és mar nyersolaj kezd kifolyni. A levegének
a nyersolajszivattyubél valé eltavgahtasa nagyon fontos, mert ha levegd
. marad a szivattyuban, ugy ez nem miikodik.
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Ha a gyiisziiszelepek 115 és 120 (4. abra) iiléseiken teljesen
5] nem iilnek, ugy ezeket mint mar emlitettilk, gondosan utana kell
csiszolni. A gyiisziiszelepeknek iiléseikben valé helyes felfekvését oly-
képen is ellendrizhetjiitk, hogy kevés petroleumot ontiink a szelep-
hézba s ilyenkor a petroleumnak sem étfolyni, sem atszivarogni nem
szabad. A szelepgolyékat ugyancsak gondosan feliilvizsgaljuk és
rozsdas, vagy megsériilt golyokat ujakkal cseréliink ki. A szivattyu
szelepeinek tisztitasara célszeriien Jehet felhasznélni a lampabdél
hldeg allapotban kilévelé petroleum sugarat.

, 3 Ha a biztonsagi szelepnél 50 (4. abra) nor-

3. A biztonsagi szelep
l  enged. malis szivattyunyoméas mellett nyersolaj
— folyik ki, ugy a biztonsagi szeleprugét 129

’(4 abra) kell feliilvizsgalni, hogy nincs-e eltérve. Ha ez a rug6 egyéb-
ként rendben volna, akkor az allitd csavart 128 (4. abra) kell kissé
utanahuzni, de csak annyira, hogy rendes szivattyunyomésnél a
csepegés megsziinjon. A biztonsagi szelephez altalaban nem igen
kell hozzanyulni.

4. A nyersolaj-szivaty

tyu beallitasa. akarjuk beallitani, akkor a kérhagyérud

57 (16. abra) két csavarjat lecsavarjuk és
a korhagyé rudat sziikségképen jobbra vagy balra forgatjuk olyképen,
hogy a toltés a szivattyunal amint azt a X. fejezet 7. -ik pontjaban
emlitettitk, a féforgattyu megfelels elfordulés alatt tartson. Ugyanekkor
a dugattyu lokethossza kézzel valé meghajtasnal és az allitéék 145
(4. abra) legmagasabb éallasa mellett kb. 11/2—2 "n.

_J Ha a nyersolaj szivattyu dugaltyujdnak loketét

XII. A hiité lizemzavarai.

A hiité {izemében zavarok allhatnak els, ha:

| Ha hiitében 149 (17. abra) kevés a viz, ugy

I 1. A hiité gozolog. | hogy a befolyd cs6 a viz titkre folé keriil,

akkor a viz korforgasa megakad, és erds

vizgéz jon ki a hiitébél. llyenkor a motor erésen felmelegszik, ugy

hogy mindenkor iigyelniink kell arra. hogy a hiitében a viz szintje
a kelld magassagban maradjon.

_ Eléfordulhat, hogy a ventilatort meghajté szij

[2- A hiit6 nagyon f01’!"5'-| megtagul, ilyenkor a normalis fordulatszam

s csokken, s a ventilator nem képes azt az

erds legaramlatot eloxdezm, ami a hiitéviznek a hiitében wvalé hiité-

séhez szukseges Ekkor a hiitében a viz erésen felmelegsmk és forrni
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kezd. llyen esetekben a szijat megroviditjitk, keriilni kell azonban
mindennemii szijkapcsot, vagy hasonlé szij-6sszekotcket. Alkalmaz-
zunk mindenkor kizarélag varroszijat. ,

| Ha a hiité vékony ¢sovei 185 (17. abra) iszap-
i 3 A hiit6 nem hiit. I pal, vagy vizkével eltomédnek, a viz nem
cirkulalhat és a hiité nem hiit. llyen ese-
tekben a hiitét a mar ismertetett médon (lasd: Masodik rész Il.-ik
fejezet 6. pont.) ki kell tisztitani.

i Hibas pakolasok kovetkeztében, melyek mar
4. Vizveszteség. nem i6mitenek, a hiitéviz egy része a
e - hiitébél elfolyik és igy vizhiany allvan be,

a mér ismertetett tizemzavarok keletkezhetnek. Megsériilt, vagy haszna-
vehetetlen tomitéseket azonnal ujakkal kell pétolni.

XIV. A ventilator iizemzavarai.

I Ezek felléphetnek azaltal, hogy:
B tordulatean Ha a Ve‘ntllfatorl ”meghajto szu. hosszu, szij- ‘
Ricaiiv csuszas all el6, melynek kovetkeztében a

fordulatszam csdkken. A meghajtoszijat
kellé méretre kell megroviditeni. -

A salild , ilash swreke A
20 o s, Bbgdss Vi nlhlnlur meghajlasal !ku'pkc rekek altal ‘
kerck zdrefe kapja, melyek er6s zorejl okozhatnak, .
ha beallitasuk nem helyes, vagy kenésiik

elégtelen.

A tengely golyéscsapagyon 207 (18. abra) fut, melv csapéagy
héazéban 236 (18. abra) ugy van kiképezve, hogy utanallithaté, igy a
kupkerekek 237, 238 (18. 4bra) mindig pontosan beallithaték olyképen,

‘hogy munkajukban minden zorej elkeriilheto.

i XV. A hajtomii-kapcsolé iizemzavarai.

A hajtémii-kapcsolonal zavarok fordulhatnak el8, ha:

1. A kapcsolo-pof&k I Ha ugyanis a kapCSOI.é'emeltYﬁt‘lﬁl (19-’ébra)

R L telijesen bekapcsoljuk és ennek dacara a
gép meg nem indulna, akkor a kapcsolo
pofék csusznak és ezekel utanallitiuk olyképen, hogy az ellenanyékat
76 (24. abra) feloldjuk és az allité- anyékat 75 (24. 4bra) mindkét
oldalon ‘egyenletesen kissé elforditjik. Ezutan a kapcsolét ujbél be-
huzzuk és ha a lendkerék 78 (3. abra) a kapcsolopofakat 103 (2.
abra) magéval viszi anélkiil, hogy ezek esusznanak, akkor a beallitas
helyes. Ezekutan az elléﬁ%nyékat 76 (24. abra) ujbol er6sen meghuz-
zuk, nehogy az éallit6-anydk iizem kézben elmozdulhassanak.
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A kapcsolémii helyesen van beallitva akkor, ha a csusztats
rézgylrit tehermentes, illetve a karok kézel péarhuzamosak a kerékkel.
1 « | Ezen kapcsolo utanéllitasa olyképen toriénik,

2. A szijtarcsa kap-

csolé csuszik. hogy ' a biztositécsavart feloldjuk és az
: allitéanyat 64 (3. dbra) kissé elforditjuk.
llyenkor az orsénak mindig kihuzva kell lennie, mert pontos beallitas
csak igy lehetséges. A bedllitas megtoriénte utédn a biztositéesavart
ujbol er6sen meghuzzuk, = -

XVI. Altalanos tudnivalok.

ll' N it et lVlzsgul]uk a4t minél gyakrabban az &sszes

T (S oy csavarokal és anyakat. hogy azok szorosan
. ' dllanak-e? Ha ezt elmulasztjuk, meg-
* lazult géprészek toréseket, vagy més egyéb tizemzavarokat okozhatnak.
IE'A gl J A fogaskerekeket kenjiik mindig béségesen,

teliesen nehezékmentes vildgos gépzsirral
g _ és a kenésnél mir%dig tgyeljiink arra, hogy
q $ homok, vagy més egyéb tisztatalanség a fogaskerekek kézzé ne kertil-
‘ﬁ ion. Ajanlatos a fogaskerekeket id6kszénként drétkefével is letisztitani
- és a kenést megujitani. it
I B ot A hajtémEr f'nssz?s f:sapégyhcl.yeit, ugyszmtén ki
Kenése. l az els6 és hats6 kerekeket kenijiik mindig
: nehezékmentes vilagos gépzsirral. Ha ez
nem a kells gondossaggal torténik, ugy a csapagycsészék, ugyszintén
. - a tengelyek is idé el6tt kikopnak, a fogaskerekek kézéptavolsagai
megvaltoznak, ennek kbvetkezlében a fogaskerekek helyteleniil illesz-
) b kednek egymasba, ilyenkor ezek erdsen kopnak, sét torések is be-
a kévetkezhelnek.

kenése.

] A traktort tisztitsuk minél gyakralb'ban. hogy

| 4 Tisztitas. lisztatalansagok kenéhelyekre ne keriiljenek.

| _ llyen alkalmakkor meglazult esavarokat is
szrevehetiink, melyekel huzzunk mindig kell6képen uténa.

1 Pl Altalanos szempont legyen mindenkor a gépnek gondos keze-

I T leal Be kells tisztantartasa, megfelels tizem és kendanyag hasznalata,

| melyekkel iizemhibékat elkeriilhetiink és a gép élettartamat meghosz-

£ szabbithatjuk.
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. Trakfordt kiméli £
Uzemi €s karbantartssi koUltséget
takarif meg, ha megifegyzi, hogy:

1. Tilos a traktorhoz nem megfelels ken6anyagot hasznalni.

2 »  rovid idére is rosz kenéanyaggal dolgozni.

3. . a kézponti olajozét oknélkiil elallitani.

4 »  a traktornal elhasznalt kenéolajat alkalmazni.

5. , hideg vizel egyszerre nagyobb mennyiségben a“ hiitébe

- onteni.

6. ., fagyok bedlltdval a hilt6ben és motorban vizet hagyni,
| amennyiben fagyas ellen kell6 6vintézkedés nem tértént.
»  forré vizet leereszteni és utana roglén hideg vizet betélteni.

8. . hideg idében a motort hiitétakaré nélkiil tizemben tartani,
| még miel6tt a molor kellsen felmelegedett.
| 9. , tisztatalan hiitévizet haszalni.
: 10. , a motort percenként 520 fordulatnal nagyobb fordulat-
szammal jaratni.
11. ., . a motort tulterhelni. L
12. , valamely sebességet bekapcsolt kapcsolé mellett valtani.
13. , kapaszkodokkal kévezett, vagy kemény utakon jarni.
14. , lokészeriien akadalyokon keresztiilhaladni.
15. , a dérzskapcsolét hirtelen bekapesolni.
16. ., *a melegité lampat hideg idében tiizon el6melegiteni.
17. ,  olajozékanndkat homokos helyre tenni.
18. . kétranyolaj vagy mas olajkeverékef (izemanyagul hasznalni,
19. ,  szerelésnél csavaranyakat biztositékaik nélkiil hagyni.
20. ., nyersolajal sziirés nélkiil a tartanyba beonteni.
- 21. , . nyersolajtartany sziirészitait' kivenni. b
| . 22. , hibas vagy megsériilt témitésekkel a motort tizembe tartani
‘ 23. , fogaskerekeket huzamosabb idén at tisztitas és kenés

; nélkil hagyni. _
|10 24. ,  fogaskerekek kenéséhez nehezitett, vagy homokos kend-
zsirt hasznalni. )

25. , a traktort hanyagul kezelni, sziikséges tisztogatasokat el-
; mulasztani.
! 26. , . kezelési utasitasainkat be nem tartani.
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