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- motor miikodése.

Kkbnnyen megértjiik, ha figyelmesen megnézziik

1 léve négy abrat.
7. lenditokerék eleven ereje a 6. forgattyut a vonal-
t ulon viszi el6re, a 4. dugatiyu a kévetkezéket miiveli.
ja a leveg6t, a & csappantyuk nyilnak és a dugattyu
levegét sziv a 12. forgaltyuhazba. A dugattyu balol-
s utan zarul a 10.kiomlényilas és a dugattyu a hen-
osszenyomja (ez a kompresszié). Amint a dugattyu
a halad fokozatosan belenyomja a levegét a 2. henger-
'.poﬂa'szlo mér elébb finom kod alakjaban nyers-
it be. Az 1. izzofej melegéll a nyersolaj az elébbi
; ad gazokban mar leljesen elg6zolgott ugyan de

amikor a gazolaigozok és a levegs tokéletes osszekeve-
‘elégés a legnagyobb nyomast fejti ki, érvényesiil teljes
nyomésa a dugattyura.
mar nem a lendit6kerekek, hanem a nagynyomasu
. a dugattyut jobbfelé, mig a forgattyu a vonalkazott
. A nyersolaj ekdzben teljesen elég.wA dugattyu
ippantyuk bezérédtak és a forgattyuhazban rekedt
‘Erdekes megfigyelni, hogy a robbanaskor az 5.
henger felso részéhez nyomja oda, tehat a henger

, bakﬂdalén a 10. kioml6nyilas kinyilik, a forré gazok
Innen kezdve megint a lenditékerekek viszik tovabb
u jobboldaléan a levegd 6sszenyomasa még tart.
ua@ frisslevegé-nyilast is kinyitia. Minthogy a for-
egb nyomaéas alalt all: az a bedmlényilason at§
ahol a dugaityu homoruan kiképzett része alta
és ﬁy kibliti a hengert, amelybél az égési gazo
&l. A beémlés tart mindaddig, amig a dugal
Gnyiléast le nem zérja. Ebben az idében fecsken.

izzélejbe a nyersolajal, amely azonban az izzofe)

még nem tud meggyulladni, mert a
elobbi égésb6l visszamaradi
~a dugattyut, g

2 hrnqerlu vizzel hatve.
3 henger vizzel iitwe.
dugatiyiy,
hajtorud,
. lorgattyutengely

. lendkerekek, & W
kel N

P\“P

levegd csappantyuk.
9 friss levegh

10 égési ghzok hm*
1. nyersolajporlassts,
12 lorgattyuhéz

*) A valosagban e
esbaloldalt vannak, a
értheldség kedvéést en

robbanas,
négyltemiin

mélyrehaté k
_nan ered, he
motor dugat
kétoldalaki vant
amint azt az i
A dugattyu hd
zi a komp

Seiaﬂhai




abra.) A motor a forgattyuhaz alsé sikjaval tamaszkodik
Myhez csavarok ergsitik oda. A forgattyuhéz két olda-
«u nyilasok vannak a forgattyutengely golyos csapagyait tart6
részére. Hals6 részén egy négyszegleles nyilés van
intyuhéz, eliilsé részén egy kéralaku nyilas a hengerént-
akozas részére. A forzattyuhaz belseje ugyanazt a szerepet
be. mint egy légszivattyu hengertere, tehat sszeszerelt allapot-
mindeniitt légmentesen zérva kell lennie.

H{6gbnyilast, csovet edényt és sz
: ‘ _ e zikrafogét tartsuk tiszta
ellenérizziik, kiilonésen akkor ha a motor eseztlig

gvengiil. lzzésba joit lerakodasokat o ik a motort,

. a gézok
o:;hqdba Vlg’yt‘iz.nunk kell arra is, hogy zse;:)erg
Dlaj Ossze ne gyiiliék, mert bekeriilhet a hengerbe-

‘ és kommzodéat okoz. Cséplés alatt az alsg ki
o mlyze a szikrafogot fel kel tenni. 2
MA bmfdfin!én hGitve van, Ben

16riénik & nyersolajgézok elégése, A h
enyhez erbsilve,

ne és az alalta
eﬂeerfej csava-
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Az izzéfej. (5. &bra.) Az izzéfej folylacélbél késziilt és nines vizzel hitive,
Uzem kozben cseresznyevirds szinben izzik. Alsé részében belét van,
amely izz6 marad a molor iiresjarataban is, amikor maga az iz26-
tej a kisebb nyersolajadag kévetkeztében némileg lehiil. A gyuilés
ilymédon barmily terhelésnél vagy az iiresjarasnal biziositva van
Az izzofejet a védésapka segitségével szoritjuk a hengerfejhez harom
csavarral. Az izzéfej és a hengerfej kozott vorosrézgyiirii 6mil. Az egy-
szerii izzofej-6ntvény teszi feleslegessé a komplikalt méagnes-késziléket,
vezelékeket, gyujtégyertyakat és a vezértengelyt meghajtasaval egyiitl.

A dugattyu. (5. abra.)A dugattyu hossza, valaminta csap alméréje oly nagy.
hogy a fellépé feliileti nyoméasok igen csekélyek. A hengerrel valé (6mi-
tést negy gy(ri végzi. A dugattyunak baloldalt, a beomlényiléas felé esé
részen vajeta van, amely a friss levegének oly iranyt ad, hogy az a
hengerteret kiobliti.

forgattyutengely. (5. abra.) A forgallyutengely acélbél késziilt, egy darab-
b6l van kovacsolva és golyés csapagyakban forog. Az ide-oda mené du-
saltvu és hajtorud kiegyensulyozéaséra a forgaltyutengely ellensulyokkal
van eilatva®). A baloldali forgatlyukaron van a forgattyuesap olaj i
+20lgalé olajozégyiri. A forgaltyutengely baloldaléra van felékelves
- olajozét meghajté korong és a nyersolajszivattyut miikodield
excenter, a tengely kupos végére pedig ra van ékelve a lenditdkerék,
erre rderdsitve a tengelyszabalyozé, valamint a szijkerék és dorzskap-
csoléja. Jobboldalt a forgattyutengelyen lazén f* a dérzskapesolé
hiivelye, a tengely kiipos végére ra van ékelve a sik lenditékerék.

A haijtérid. (5. abra.) A hajtérid a dugattyu ide-oda valé mozgasat a for-
gattyu segitségével a f6tengely forgo mozgasava alakitja 4t. A hajtérud
mindkét végén csapagy van; az egyik szemecsapagy. €z a dugattyu
belsejében 1évé csapot fogja at bronzpersely segitségével: a masik-
ban, amely fehér-fémmel van kiéntve, a fstengely csapja forog.

Tengely-szabalyozé. (6. ébra) A nyersolajat adagolé szerkezet éll a ten-
gelyszabalyozobol, excenterbél és a nyersolajszivattyubél.

A traktor baloldalan a fétengelyre egy excenter van raékelve, o
erre az excenterre lazan ra van helyezve egy masik excenter. amely
gyiiriije és rudja segitségével egy emeltyii kozbeiktatasaval ma -
az olajszivattyu dugaltyujat. A terhelés megvéllozaséaval a te
balyozo ezt a laza excentert az ékelten elforditja, amikor is a |
excenter altal kézosen kiadodo laket megvaltozik.

*) Az abran nincs feltintetve
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¢ iam ra van csavarva a lendit6kerékre, tehat
el és az erre ékelt e terrel. (A rajzban ezek a
v.:egyﬁltff)rgé részek vi va vannak.) A hazon
ketté a rugék meglo kett6 pedig a sulyok ‘
. A két sulyvhoz vannak hozzéakoétve a laza excenter '
kﬂlﬂiﬂ«p cenmfugahs er6 kifelé hajtia, de a rugdék ez ellen ;
a ulatszam csak egy keveset is novekszik, a -sulyok
: _wanak, ekozben & laza excentert elforditjak az ékelten,
kisebb loket mellett kevesebb nyersolajat adagol a szivattyu és
n azonnal a régi lesz. A rugék er6sebb megfeszitése esetén  #:
novekszik. :

13, NAGYOBB TOLTE- -~ |
KISEBB TOLTES -

7 189,
1 18
1. [6tengely,
2. ékelt excenter,
3. laza excenter, 11. allito-ék,
4. laza excenter orra, 12. k6nyok-emelty,
5. excenler-gy(r(, 13. szabalyozo-rtid,
6. excenler-rud, 14. kézvelité rudacska,
- 7. tengely szab.-héaz, 15. szivattyu-dugattyu,
i R. szabalyozé-saly, 16. szivattyu-rugo,
9. szabalyozé-rugé, 17. témszelence,
S 10, emeltya, 18. szivattyuhenger,
sl 19. szivattyuhaz-allvény.

mém kbzben az emellyii felss reszel odaiiti az
M oldala hozzafekszik egy kozvelits rudacskéhoz,

J gattvujénak adja at az emellyiitél kapott
mellyii, az ék és a kozvetitérudacska
duuatiyujéfa. Ha a szabalyozérad és
lilyeszljiik, az eﬂenterrudhoz kapcsolt
az ékhez: a nyersolajszivattyu
; ola;»;ut a hengertérbe. Ha
a legnagyobb kilengés

T LA i o oSl vk, il e o ou bR T
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A nyersolajszivattyu. (7. abra) A nyersolajszivattyu bronz hézal

becsiszolt acéldugattyu mozog. Amint (6. abra) az excenterrud vi
emeltyii fels6 vége balra mozdul el, a szivallyurugé a szivallyuboe
huzza a dugattyut amely nyersolajat sziv. A nyersolaj a traklo _
részén elhelyezett tartany nyitolt csapjén és a szivovezetéken al a sz

héazba érkezik. A sz(irén athaladva az olaj elGszér a kél sﬂv(nze!em

egy golyos, majd egy rugéval leszoritott gyiisziiszelepen af am

képeni szivattyutérbe jut, ahonnan a dugatlyu jobbfelé moz

7. Nyersolajszivattyu metszete.

n, ugyancsak egy gOlyéls éstb%g:“ o
omovezetékbe keriil és innen a porlaszion
At :\zx:zn u dugattyujaval szemkozt lathato egy rugéval
{iistelep, @mely biztonsagi mhpkent mukﬂik kmym.
laszto, vagy nyomocs6 eldugutﬂsa folytan a* sziv
més a rendesen feliil emelkedik. Az a nw
 gzelep nyilik, csavarral szabalyozhala. A s:

a két nyomészelepe

e
v
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agokat. A nyersolajban esetleg bennlévs viz itt gyiilik
int @ vezeték legmélyebb pontjan) és lebocsajthaté.
a az excenter!, vagy a nyersolajszivaltyut valamilyen okbol,
a felhelvezésnél ellenérizends, hogy a (6ltés ideje
e. Ez ugy torténik, hogy az allité éket O toltésre allitjuk be
ek legmélvebb allasaban, az adagolé kéziemeltyii jobb szélss
aban van ;) ekkor a ftengelyt koriilhajiva az excenter legnagyobb
sénél az emeltyiikar felsé részének éppen csak hogy érintenie
ad az éket (az olajszivattyu dugattyuja éppen hogy megmozdul.)

) L (8. és 9. abra) Porlaszté kétféle van hasznéalatban : ugyneve-
zelt spiralis és szelepes.
: ‘A spiralis porlasziénal a nyersolaj el6bb egy rugé altal alulré!
m szoritolt golyos szelepen halad at, azutan a spirélis harom
7 orsoja és az orso koralaku vezetéke kozti hézagon, végiil

5 metszete, 9. Szelepes porlaszté metszete.

g Whon éa. a kis porlasziényilason &t kéd-alakban

jut a .hquer[e: terébe. A golyos szelep az uténcsepegést
zaszorilasal gatolja meg.

: nél az olaj athalad a rugét feszits csavar

v6 vékony bevagasokon, azutan a haromszogletii

m Ikoz!, és véglil az olaj nyomasa alatt

: nyilésanal a kifoly6é nyersolaj ledbliti a szitdn lévo
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vezérlé korong, 9. tolattyuvezérlé korong). Az alsé korong (lolatis
ré van ékelve a 11, tengelyre, a felsé lazan all rajta és az alsé I
gon levé 10, orr altal jén forgasba. Ezzel az elrendezéssel biztosik
a helyes kenés még abban az esetben is, ha indulaskor a motor

iranya a rendessel ellenkez6 volna. :

A

11. Kézponti ol

ajozo.

1. Sziirészita 9. Tolattyu vezérldkorong
: ovezeték 1, Orr

i %‘ill‘a?l\yi/e : 11 Szivattyutengely

4 Szivattyutest 12. Dugaltyu vezériokorong
5. Dugaltyu szivoallasban 13 Csuque!ek

6. Alaplemez 14 .-\’Hnocsm'ar ;

7. Tolattyu 15. Nyomoévezetek.

8. Dugaltyu ny omoallasban

A tengely forgd mozgasat az emlitelt vezérld korongok
¥ A 9] s1ssa valtoztatjak at. ; 3
niil fel-ala mend mozgéassa vallo . :

Ha a szivattyu 8. dugattyujat a felsé vmrkom M{d‘ . @
egyidGben a 7. tolattyut az alsé vezerlokf)ro?g ltfeiew 5
a tolattyuban levé nyilas 6sszekﬁtte§ést létesit a szi S
tér kozott. A szivallyu tehat az olajat a dugaityu felfelé
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,&-ﬁ dugaltyu lefelé halad, akkor a még Szijkerék. (13. abra.) Ha valamely munkagépet szijhajtas segitségéy
ftyu elzarja a szivonyildst és egy bevagasa a traktorral meghajtani, ugy ez a baloldali lendkerékre
et a nyomovezetékkel. A dugattyu lefelé hala- kerék altal torténik.

G&M hyﬂma a 15. nyomovezetékbe. (az abra bal- A szijkerék agya ra van tolva a kapesol6héazra, mdr
rokkal a lendit6kerékhez van erésilve. Ha a szijkerék agyat a sapka
a mutaloiiveg also széléig leszallt, ujra kell tolteni erésen odaszoritja a kapcsoléhaz 15. és 16. surlédé feliileteihez, W
csavarjanak lecsavarasa utan addig kell olajat a szijkerék kénytelen egyiitt forogni a lendkerékkel. Amint a sapka nyo-

at, ,m az olajoz6 egészen megtelik. A szitat semmi méasa enged és a surlodo feliiletek nem érintkeznek, a uﬂmw
kiilonben tisztatalansagok keriilhetnek az ola- fut a kapcsoléhazon és kézzel meg is allithaté. 1

dkodéset megakadalyozhatiak. He az olaj siiri,
M hogy gyorsabban folyhassék &t a szitén
‘szivattyu beallitasa egy-egy csavarral torténik, mint &=
Jobbra csavaras altal tébb, balra csevaréas alia!

. szijkerék,

{ dﬂi mennysheg # kapesolohéz,
kapesolohaz-csavar,
tamcsavar,
hiively,
. ékesap,

ék,

g0rgo.
. gorgd-csap,

. orso,

. allité anya,

. kézikerék.

. kapcsoléhaz-sapka.
. biztosild csavar,

. surlédé felilet,

. surlodé lelalet,

. kend feliilet,
. zsirzd helye.

\Tébb

I
2
3
4
g
6
¥
8.
9

' ek meﬂvéltoztatasa, ugy a 12.-ik 13. Szijkerék metszete.

lemben kell beallitani. A beallitasnal : ok
Végeit és hajteuk korill kézzel a koz- A szijkerék bekapcsolasa a kovetkezé médon torténik

; : e ket, amely lazan fut az orséjan, befelé nyomjuk, hm
500-szor (ennyit fordul miikodés kozben folytén az orsé és a raila lévG gbradk szinién hﬂ
ékeket széjjelnyomjak. Az ékek a:::k viuﬁhﬁu
" mmdem'!:é 6 . varokra, amelyek a hiivelybe v

X b 18--20 | nyilnak, a csavarokon valé mqﬂmm&iﬁ M
i allasaban) ~ kissé balra mozdulnak és mmkkd huzzak a hi

~csepp (higabb olaj)

szivatlyuelemek ugy alli-




' jobeldali f5csapagy és a jobboldali
. en lazan fut a kapc;olélfogaslferek
M k n kiképezve. A hiivelyen ékveze-
; ::ihva!:é el. A csuszohiively allitérud és
“ van 8 dorzstuskoval dsszekotve. Kikapcsolt
" nem ér a lendkerékhez, tehat a hiively, ill.
’ m &gaskerek all. Bekapcsolasnal a rugé a
ez odaszoritia s az igy keletkezett
© a lendkerék a kapcsold fogaskereket maga-
olas a csuszohiively jobbratolasaval érheté el,
skor tehat huzni kell. A kapcsolorudat annyira

pcsolé vazlatrajza.

7 szogemeltyii,
8 kapcsolo,
; ; . w9 csuszohively,
ék hivelye, 10 ken6zsirvezeték,
g 11 rugééllito anyak,
; 12 biztositblemez.

most a kapcsol6 gyiiriit kissé visszaenged-
, de a gyiirii a nyomas alél felszaba-
ud elmozdulésat gombcesuklok teszik
~a hiively all, ilyenkor azonban &
ta tobhszér lwnm keil
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forgatjuk el, hogy az a fabetét belsejében levé myM
jék. Ekkor a rug6 a fabelétet hozza tudja a lendkerékhez
az nem akad meg a félgdmbélyli anyaban. Kapesolt
tehdt a fabetétben levé félgémbélyii anydnak nem szabad a hely
féliilni, mert ekkor a rugé a dérzstuskét nem tudja odaszorifant
lendkerékhez. A csavar szarat elfordulas ellen lemez M
melyet beallitaskor le kell venni.

A rugé fesziiltségét a rajzon lathaté anyaval allithatjuk. W
niink kell, hogy a fapofék allitasanal az &llitérudak egyforma mér
tékben hosszabbodjanak. Nagyobbmérvii kopas esetén a dérzstuskék

kénnyiiszerrel kicserélhetsk.

Kocsivaz.

. traklor-kocsivaz acélontvény és részei csavarokkal vannak szilardan
sszeer6sitve. A vaz a motornak alapzatul szolgél, valamint az attételi ten-
ivek és a hatsé jarokeréktengelyek csapagyaitl hordja. Az Bsszes “

l» k légmentesen zarva vannak
Az acélontvényre csavarral raerdsitett jarokeréktengely-csa
w;iEL’_ \ vondkésziilék, amely ekek, koesik ulanakwtm

A be rsolasi pont helyzele fiiggéleges és vizszintes irdnyban is Ve Ito:
’t
il

fat
A mellsé tengely autékormanyzasu és gérgés csapagyakkal bir az
kerekek szamara. Az els6 tengelyt két merevité rud egy gémbesukié
ségével a vazzal kapcsolja 6ssze. F
Szantaskor a kormanyzéas megkénnyitése végett a bal eliilsé ke
taréj szerelheté fel.
Az iilés folé tets van szerelve.

Az erdatvitel.

Az attéleli fogaskerekek edzeit kréomnikkel acélbol vumai ,
tamuk — tiszta kezelést és gondos olajozast feltéielezve — szinte
A differencialmiben levé kupkerekeket kivéve (amelyek nem

allandéan) az 6sszes kerekek homlok-fogaskerekek, mm
juthat. A fogaskerekek allandéan olajban futnak. :

Az erdalvitel (15. és 16. abra) a fétengelyrél a héatsé
a kovetkezé tengelyeken at térténik : f6tengely, M ,
és hatso jarokeréktengelyek. :

A 7. kapcsol6 fogaskerék (lasd a 14. abrat |
gely fogaskerekét hajtia meg. E tengely Mg :
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alto tengelyen két, ékvezeték‘ben LBUSE Az emlitett két sebesség-véliokerék a két differencialkerékbe ke
ség részére. Ha a kisebb (jobboldali) csolodik, amelyek a differenciél bolygé-kerekeket forgatiak. i
A differenciél célia megengedni, hogy adolt esetben a két

jarékerék kiilonbozé sebessézgel forogjon. Erre akkor van sziikség, ha
traktor fordul vagy ha az egyik kerék jobban kapaszkodik a talajba mint
a maésik. A dilferencial tehat abban az esetben, ha a traktor egyenes
vonalban halad és a két hatsé kerék egyforman kapaszkodik nem miiks-
dik (a két edzett kromnikkel-acél bolygé kerék a differencial kerékkel
egyiilt forog ugyan, de nem forog a sajat csapia kériil) :

8

R T T T
ls. M&tvﬂe > ‘f_fr‘;:g So

d PPrry ¢ ¥ *y
13 nagy differenciél-kerék
14. kis differencial-kerék
;?—gﬁl dif;{ere{‘)ciél-kerék
. bolygokeré o
.18, differenciél-kupkerék 16. A kapcsolas vazlata.
19—-20. hats6 jarokerék “fogaskerék A
21 motorfélengely girgdscsapagy 3. sebességvalto-tengely 32. sebea_egvgho—md :
% 22. sebességvallo-tengely golyoscsapéagy 8. is[ebeszégvéh?{-(enkgely kiilsé kereke 33. se!;::ggvah'
23 differencial-te ly6 agy . 11. 1. sebesség-keré . sebességvi .
213[ hl&bé jérbk&:ﬁglyﬁgs:sgﬂgzagy { 12. |. sebesség-kerék 35. aglum!n-burh\ld belsé rész i
25. hatsé jarékerék gorgoscsapagy 22. sebességvalto-tengely gorgéscsapagy 36. silumin-burkolat kilsé ; :
¢l vannak ol alodi helyzelikbal.) 26—27. sebességvalté-kar - fékszalag csuklos 'Bﬂ R
% s sz ; 28 sebcsségvd{ldszldge(meblLy)u A fekllnh‘ié-emm
A 2Y. sebességvalto-villa (jo . csap a kszalagrudhoz
sebességet hozza létre. A nagyobb ‘ 3) sebességvali-villa (bal) £ e e

#

-

31, sebességvalto-rudfej

balra-toldsa a hatramenést ‘ ' (6 1. shovel et ok il
¥ ) | 4 A bolygé kerekek a differenciél kupkerekeket hajtidk
: =, .k fogeinak azéle ‘ egyiitt a mindegyikkel k6zos hiivelyre ék%

"




ﬁbﬂfe}éﬂ! ékelt fogaskerekeket forgatiak

2} ameméié tengely. Ez a tengely a rajzon a
van ld‘va a helyérél; a pontozott vonalak’a.zl
tengely egyik fogaskereke allandéan kapcsolodik

y ' i alé ly masik kerekébe
fogaskerekével, mig a reverzal6lenge éb
ely egyik fogaskereke kapcsolhato be. A tengelyek alata-

.| trténik ; a reverzalé tengely bronzperselyben

sapkék fedik be légmentesen.

iﬂ elémelegité lampa.

 elsmelegitésére lampa szolgal, amely nagyon fontos tarto-

. Télt6csavar

. Légtelenilé csavar
. Légtelenité nyilas
. Szivaltyu orsé

. Dugaltyu bérkarima

fizembehelyezése a kovetkezéképen torténik. A
‘a tartdnyba haromnegyed részéig petroleumot
sglelenit6csavart zarjuk. A légszivattyuval

| & tarlanyba, amialial a benne uralkodoé

csébe nyomja fel. Ontsiink a melegilé

| védelt helyen gyujtsuk azt meg.

a benne lévs petroleumot gozzé

' tartdnyban egy-két szi-

ot a forrd gézositd

30-32 H.5.C5 |

csébe szorilja, amelyben 862zz¢ valik és a fuvokan at

aramlo gézokel a kialvéfélben lévs lang meggyujtja. Ha '

volna a spirituszlang, hasznéljunk gyufat. Néhany perc mulva elég
gazosité csé, adjunk a szivaltyuval nagyobb nyoméast, de esak

amig a szivallyu érezhelen nehezen kezd jarni. Semmiesetre se |é
sitstink tulsagos nyomast, mert a lampa ilyenkor rosszul ég. A kék “
gal ég6 lampa az izzéfejet kb, 7 perc alatt indulasra alkalmas hémér-
sékletre hozza. Az égés kézben csokkené nyomast pétolni kell, de nem
szabad lulsagos nagy nyomast lélesiteni a lampaban. :

& A lampa eloltasa olymédon térténik, hogy a léglelenild csavart M’
kinyitjuk. A lampa tartanyat nagy héségnek kitenni veszélyes | ’

Olajozas.

Hideg id6 esetén végzend6 teendiket lasd 23, oldalon.

A zondos olajozés nagy fontossagat nem lehel eléggé hangsulyozni.
a traktoron két rész mozog egymaéson, oft olajnak vagy zsirnak
lenni. Az olaj az egymason mozgo feliletek kozott vékony réteget
igy hogy a fémek érintkezését megakadalyozza. A j6l olajo
eyrészt kénnyebben mozgathaték és igy a traktor erejébél
hasznos munkéara, masrészt elmarad a felmelegedés,
‘erallasat gyongiti, azonkiviil a hotagulés miatt beszorulasra vezet
1Auyos olajozas, vagy meg nem. felelé olaj hasznalata 12
zavarl, nagymérvii kopasokat okoz, s6t sulyos esetben a trak
tételére vezet.*)

A figgelékben lathato olajozési tervet a leggondosabban
nyozzuk &t és utasitdsait mindenben tartsuk be. Ez felette font

A kozponti olajozét a fétengely spirélis rugé segilséeéi{@
Id6kézonként ellenérizends, hogy nem nyult-e meg. - -

Utantéltésnél csak a kézponti olajozo sziirdszitdjan at tolisink

Az olajmutaté iivegen figyeljitk az olaj allasat! ‘

Ha az olajozécsovek le lettek szerelve, a visszaszerelés elit
nyomandék olajjal olyképen, hogy a kozponti olajozé korongjat |
addig forgatjuk, amig a csévekbél a levegs el nem tavozott és olaj
kifolyni belélik ; csak akkor szabad az olajozéhelyre racsavarni

A fogaskerékszekrényben lévs fogaskerekeknek olajban ke
Ontsiink jémingségii olajat a szekrénybe, amig az ellendrzé i

A kenchelyeket zsirprés segilségével latjuk

A zsirprés (18. &bra.) a traktor gyors és
lehetévé. A zsirprést a tolt6fedél levétele utan

Ahol

kell

0 Az liglank sanlificl sl traklorolaj jele Mﬁ.




M@m o . A dugaltyut tehat csak annyira
a hengert. A fedél visszahelyezése utan
altal olyan nagy nyomaés keletkezik,

18. Zsirprés hosszmetszete.

7. Gummicso drottal befonva,

8. Zsirzofej,

9. Rugo.

10 Bér;ﬁmilés.

l‘é '%;zeép‘elzérészelep (a trakloron)

em u vezetéken nyomja keresztiil, hanem a fraktor kené:
V0 M golyésszelepet is lenyomja és igy a zsir a kt?nenfio
h ﬁ,w megsziinése utdn a rugé a golyc’)sszelepe’t fészkére
WQ kenendé hely a portél teljesen el van zéarva. Nem
S fedelét le- és ismét felcsavarnunk, ezt a golyésszelep maga
-‘kwe!/és id6- s egyultal nagy zsirmegtakaritast jelent.

Hideg id6 esetén végzendd teendkel lasd 23. oldalon.

w eib- vagy liszta folyovizet a hiit6be, mig az a
¢. Ha tiszta hiiléviz nem szerezhets, sziirjik at a

naljuk a fiiggényi és pedig olyképen, hogy azt
kiprébalva abban a helyzetben hagyjuk meg,
srrés hémérsékletét megkozeliti, de még nem forr.
rr, ez ne adjon okot aggodalomra (ha ez nyéron
oriénik.) A hosszabb ideig tart6 forrasnak azon-
rolgéas miatt sokszor kell vizet uténa télteni,
izkd rakodik le a hiitesévekben, a hengerks-
ami éltal & hiilés késtbb csokken és a motor

oy

"t

3032 HS-C S

Mjﬂr_g_k_ A dugaltyugyfiriik feladata MMM :
kompresszié és robbanés alaft a levegs és az égési gazok a dugative
és henger kozt kiszabaduljanak. Ha a gylritk kopottak vagy |
erejitk lecsékkent. kicserélend6k. Ha a gylriik hornyaikba bes
vagy belefesziiltek : nem tomitenek és a kompresszié m
kompresszié csokkenése felismerhets arrél, hogy a lenditékerekeket
nagyobb eréfeszités nélkiil kariil lehet hajtani. Ilyenkor a w
kiveends. Ez akként torténik, hogy a levegdsziirst és légcsappantyu-
héazat leszerelve a hajorudcsapagy csészéjét levessziik ésa dugattyut
a hengerfej levétele utan a hajtéruddal egyiitt kihuzzuk. A gyiirtikre
petroleumot éntve kis idé mullan fakalapédcsal 6vatosan il :
6ket, mig meglazulnak ha ez bekévetkezelt, loljunk aldjuk négy-8t
darab {élmilliméter vaslag keskeny pléh-csikot és huzzuk le a gy(ri-
ket. A gytrik és hornyok gondosan megliszlitandok. Ha a dugatiyu-
csapszeget is kiszereltitk, ugy &sszeszerelésnél olajozzuk meg a csa-
pot is és a forgaltyu csapagycsészét is, kiilsnben kopas keletkezhetik
rajtuk, mielétt a kézponti olajozé olaja odaér. A hajtérud csapagy-
cegizének visszahelyezésekor a sasszegeket ne feledjik el, kitlénben
. hajtorud-csavarok kénnyen meglazulhatnak. :

e ~ htlsben lerakédott tisztatlansagok id6kozénként eh&vﬂm‘
Gooa hiitéescvekben vizké képzédéit, ugy vazt hosszabb lizemsziinet
alcaimival oldjuk ki olyképpen, hogy 1| rész sésavat 7 rész tiszia
vizbe keverve a higilott savat a hiitobe ontjiik és 24—36 oréig benn

hagyjuk. A higitott sésav kiengedése utan vizzel béven ki kell ok

teni a hiitét. Ha egyszeri oldas nem tavolitotta el teljesen a e

uj oldattal meg kell azt ismételni. ‘ {
A hiitécsévek bordait kefékkel fisztitsuk meg, mert a fiszta fém-

felilletek jobban étadjék a meleget, mint az olajos, poros felilletek.

A hiitécs6 kis repedését ideiglenesen kendszappannal be lehet tomni,

de minél elébb be kell forrasztani. s

Levegbsziirs szitak. A szitakat a szitkségnek meglelelen, de n
gyakrabban tisztilsuk.

Nyersolajsziir6-szita. A prébacsavarnal engedjiink le naponta kel
egy kevés olajat, amely ledbliti a szilan lévé hszl&tlaw
kor az esetleg 6sszegyiilemlett viz is kifolyik. Szitkség eselén -

kiveendé és gazolajjal lemosandé.
Nyersolajszivattyu szelepek. Hetenként ellenérizends, h
és a gylsziis szelepek kiilén-kiilén j6l zérnak e. Eveé
vagy a goly6t vagy a gyiisziisszelepet és &nisiink




&”ﬁ olaj nem szivérog at, a szelep jol zar.
szelepek finom csiszoloporral becsiszo-

' egy kis fadarabot dugunk, olajba, utéana
ﬁnm vegporba) martjuk és a szelepiilésen ide-
amig jol nem zéar. A csiszolasnal a szelepnek csak
szabad tenni, kiilonben koénnyen gytrialaku
etnek a szelepen vagy a szelepiilésen. Csiszolas

jol lemossuk. Célszerien lehet az olajszivattyu
melegitslampat felhasznélni és pedig akként, hogy
n petroleumot a fuvokén at kifecskendezziik és

a nyersolajszivattyu szelepfészkeit és hazat.

. Tiszfitasnal szélszedendd és petroleummal jol le-
n része. A szelepes porlaszto idénként becsiszolando ;
szi6nal az eldugult porlasztonyilas vékony tavel kitisz-
a, hogy a nyilas meg ne nagyobbodjék.

. Tiszla olaj hasznalatanal elégséges a félévenkénti tis -
an az olaj nem egészen kifogastalan (pl. apro szalek
ugy 1obbszor is kell tisztitani. A nyomovezetéket ilyer

' le kell csavarni, valamint azokat a csavarokat is
_amelyek az olajozo fedelét odaerésitik az olajtartanyhoz. A
z egész raszerell szivattyurendszer ezutan leemelhets. A szél-
tovabb ne folylassuk, hanem tiszta petréleummsl minden

a&n«wﬂk le. Ki kell mosni az olajtartanyt is; a
alian levé csavar kicsavarasa altal kibocsathato.

csapagyakat idénként petroleummal j6l mos-
szitk, hogy a golyokrél egyes darabok lepattog-

eteken bevagéasok keletkeztek, feltétleniil ki kell
/at A mells6 tengely kupos gorgéscsapagyait
en uténa kell allitani. :

- Minden {izemnap uléan tisztitsuk meg a traklort a
szemlét ilyenkor mindazon helyeken, ahol lazu-
ilhat. Keletkezése kizben sok {izemzavart egy
fojlani, amelynek megsziintetése kés6ébb sok
agba keriil.

¢ arra, hogy es6s id6ben a kipuffogocsé vége
‘ bekdtve) kiilénben az eséviz a hengerbe
nyilas eldugult. Ha az es6 a

Rt

o
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nye'rsolajlartény fels6 részét éri, a viz az uszo széra MM
olajba keriilhet és iizemzavarokat okoz.

Elraktarozas. Hosszabb munkasziinetekre a traktort fedett, széraz|
allitsuk be. Eressziink ki beléle minden vizet, tisztitsuk meg k
beliil, mikézben alaposan megvizsgaljuk és a sziikséges javilasokat
elvégezziik rajta. Zsirozzuk be a fényes részeket. A szitkségesnek

latsz6 tartalék-részeket rendeljiik meg.

A traktor az iizemsziinetek alalt is felszerelt izemképes allapot-
ban legyen.

Tulterhelés.

A H-5-C-S traktort, eliitben minden mas traktortél, tul lehet terhelni.

Ez azt jelenti, hogy a traktor a rendes terhelésnél nagyobb terhelés esetén
nere all meg, mint a tébbi karburatoros traktorok, hanem lecsékkent
latte! ugvan, de tovabb jar. A révid ideig tarté tulterhelés &

ak nem art. Nem szabad azonban ezt a j6 tulajdonsagat arra fel-

lyenre =2 nem lett szerkeszive. A tartés tulterhelés feltétleniil sulyos kévet
kezményekk=l jér és ha ezek nem is nyilvanulnak kozvetlen karban,
traktor élettartaméat biztosan megroviditik. :

Ne eréltessitk tehat huzamosabb idén at a traktort ! g

A tulterhelés jelei: 1.) a fordulatszam csokkenése, 2.) a kipxmg
fustolése, 3.) kopogas, 4) a hiitéviz felforrasa. i
Ha ezek a jelek fellépnek, a trektor terhelését csokkenteni k

ZI




lizemzavarai.
okait a jo traktor-kezelonek hamarosan

kel és azok valdszinii okait.

- A motor nem indul.
 katranvos, vizes.

csapja zarva.
meltyii zart helyzetben.
6cs6 eldugult.
yu szelepei nem zarnak.
u tomil6szelencéje tulsagos erésen van meghuzva
nem birja mozgatni a dugattyut.)
szt6, vagy a nyomoécsé eldugult, vagy a biztonségi
m; W(yel a szivattyu biztosit-szelepen olaj folyik).
levegé van.
Mﬁn sok olajat enged ki (nincs porlasztés).

u nem zar jol, vagy torott, vagy leragadt, (télen).
aikba, szorultak (jel: nincs kompresszio).

] : nincs kompresszio).

a nyersolaj. (A hengerfe; indikator-csavarjat
koriil néhéanyszor a lendkereket).

A gép. A gyujtékup kormos.
Tengelyszabélyozé nincs rendben.
Excenterrud csavarja meglazult.

Dugattyugytriik kopottak vagy besiiltek (nincs koM

A motor megall.

Nyersolaj. Nyersolajtartany kiiiriilt.

Porlaszté vagy nyomécsé eldugult (szivattyu bizlositészelepen
olaj jott ki).

A gép. Légcsappantyu eltort. :
Beragédas a dugattyun, vagy dugaityucsapon, vagy a forgallyun.

A motor jarasa egyenetlen.

A ¢¢p. A tengelyszabéalyozé rugéi fennakadnak. (A csapszegek meg-
lajozandék.)

Nyersciag. Nyersolajszivattyu szelepei nem jél zarnak. (Jel: km
fenér fist = kipuffogdé csévon.)

Levegé. '.cvegécsappantyu nem zar.

Kopogasok.

Hengerfejnél. A hengerfej és dugattyu kozétti ter telerakédott
koksszal és a dugattyu holtpontban iitést ad ‘a ‘
Kitisztitandé !

Hengerben. Eles fémes kopogas (f6leg induldsnal es\}e&lhténnﬂw
jelzi, hogy a dugattyucsap vagy perselye kikopott.

Tompa kopogés a rendetlen gyuﬁas jele. A henger.dugaﬁyu. m
fej kitisztitandé.

Forgattyuhdzban. Eles fémes kopogas jelzi a csapagy kopasat. h
agyak (a léglisztito és légcsappantyu levétele utén) u
Sasszeg! Ha a kopogas nem sziinik meg, a csapégy uira

Lendkeréknél. Eles kopogas a lendkerék lazulasat jelzi. A fengely
lévé csavaranya segitségével felszoritjuk azt a tengely m -

Nyersolajszivattyu dugattyuia csepeg.

A témszelence utdnahuzandé, de csak annyira,

‘ ~ dugaltyut mozgatni tudja. Esetleg uj W m
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1 biztonsagi szelepe csepeg. H i |
, a a szivallyu szelepe rossz, vagy rugéja 16roit, ugy &

a szivat'lyu dugattyujét kifelé nyomja; ilyenkor azonnal {izemen
helyezni a lampét, kiilonben langra lobbanhat az euﬂdi
leum. A szelep vagy rugéja kicserélends. A

1 vagy gvengén van meghuzva. A rugé beallitasanal
it szoritsuk ssze, hogy a szivattyu rendes miikodésénél

E | |
Hitoviz forr. A kdzponti olajoz6 ilizemzavarai.

elagielen, ‘ Ha a meghajté spiralis megnyult, réviditsitk meg vm‘

: ki. Uj rugé felszerelésénél annak ket vége az Gsszeallitds el6tt
csavarand6. Ha ezutan o6sszeszoritjuk a két véget, azok magu
masba csavarodnak.

Mitél kell feltétieniil 6vakodni?
sok gazolaj jut a hengerfejbe. B
. . . elégetlen gazolaj tavozik . Nem szabad rossz kenéolajat hasznalni.
“ . .. tueégosan sok a kend l.' - _ Nem szabad megfeledkezni az olajozisrél. (Lasd az olajoz
: ; olaj a hengerben. ‘ 3. Nem szabad 6sszeszelrelﬁs utén rﬂegindulni ?nélkﬁl, ho
3 sols & ‘ tiink volna arrél, hogy a kézponti olajozé min
. kapcsol§ csuszik. végig olajjal telt. "
Bd _Nem szabad az olajkannéakat nyitva hagyni, porba,
a gorgsk :
é.w:gz'y fill.ité'mcsav(arok kODC_’“ak- Lazitsuk d _ Nem szabad szita nélkiil gazolajat, vagy kendolajat €
it Lifelé B aéld.ok E{nyat (’:savar_!uk valamivel _ Nem szabad a motort a rendesnél tébb fordulattal jératni.
P uzodik és az ékek valamivel osz- J . Nem szabad huzamosan tulterhelni a trakiort.
. _ Nem szabad kopogé motorral tovébb jéarni.

. szabad dombrl lefelé jonni kiiktatott kapesoléval. ‘
-lampa iizemzavarai. :

Nem
be az |. sebességet, ez hathatésan fékez.)

. Nem szabad a dérzskapcsolét hirtelen beiktatni.
_ Nem szabad beiktatott kapcsolonal sebességet valtani.
_ Nem szabad tisztatalan vizet onteni a hiitébe.

‘ a csészébe.
 rosszul ég, ha a tiizelsanyag tinzlhlalbN: vises. . Nem }fifiizasizizte:gﬁgﬁ?en a forré hiitébe nagyobb me

ha a fuvoka eldugult; g 5 ; : ~
as Obbtug::;e] Ovatosan tisz- ' _ Nem szabad fagy idején a vizet a hiitsben hagyni.
- 4 ‘ - . » - . k - . ey -
‘ , ha tul nagy nyomés alalf 4ll.  Nem szabad fagy idején nyari kendolajjal jarni.
o nvomést, ha a levegblariany és a gazosit
a Wu-mvarzatnél tomitetlenségek

: up?n gyullad meg, ha nem elég meleg a

1 6l mokodik, vegyik ki, hajlitsuk




- 30—32 HP H-5-C-§ traktor adatai.
@ 3

&k\o elrendezésii, kétiitemii. egyhengeres, furat 215 ™n, 16ket 290 ™
ulatszam percenként 475. A fétengely golyoscsapagy akban fut. A
‘dugatiyut 4 gyiirii 16miti.

Szivas : magasitott szivocsévon at, olajos légsziirén keresztiil.
.Manyag: nyersolaj.
Nyersolajtartany : trtartalma kb 60.5 liter,

- 7 befogadoképessége kb 47 kg géazolaj
Adagolés : nyersolajszivattyuval, porlaszton keresztiil.
Gyujtas : izzofejes.

Olajozas : kozponti.
Bosch-olajozé : urtartalma kb. 178 liter,
befogadéképessége kb 16 kg olaj.
Hités : radiatoros, centrifugalszivattyuval, ventilatorral.
Szabalyozo : a fotengelyen elhelyezett centrifugalregulator.
Aﬂé!_eli szerkezet: csak homlokfogaskerekek.
Sebesség : elére oranként 1. 3.— km
% 5 1. 45
hatra 5 3~

Vonokerekek : aimérje 1200 ", szélessége 300 "n, nyomtavolsaga 1500 "
Egvenként 12 darab 100 ™» magas, ferde elhelyezésii, leszerelhets
kapaszkodoval.

w“ykerekek: csigakerekes szerkezettel korméanyozhatok (autokor-
many) : atmérojitk 710 ™, szélességiitk 120 ™. A baloldali
vezelblaréjjal van ellatva.

Tencelyﬁvolsag 2020. ™,

- a fotengelyen elhelyezve, iizem . kozben ki-beka
pc Solhdh,
L mérbje 475 ", szélessége 180 "/n, percenkénti fordulatszam -

w : ontéttacel.

aéretek teljes magassag 2550 "/, szélesség 1850 ™y, hossz 3800

kerék

at-







