2, - L EE

I il ‘..“l” i

.r =5 i
il |.If'I
lj.‘ II I IIH” I| |

,_j I I

1

1ﬁ|l'



http://www.kvisoft.com/pdf-merger/

Un nouveau moteur Diesel HATZ travaille pour vous

Le banc-d’'essai a prouvé que votre nouveau moteur Diesel HATZ atteint la
puissance attendue et que toutes ses pieces constituantes fonctionnent de
facon irréprochable.

Veuillez lire la notice d’entretien avant de procéder au premier demarrage.
Elle vous aidera a vous servir correctement du moteur et a |'entrtetenir, afin

d’'obtenir une fiabilité assurée. |l vous sera méme possible de reconnaitre des
pannes minimes et de les éliminer vous-méme.

 HATZ :

DIESEL SERVICE

L'organisation du service apres-vente HATZ, répartie dans le monde entier, est a
votre disposition pour vous conseiller, vous approvisionner en pieces de rechange
et effectuer les travaux de reéparation. Seuls les ateliers agréés HATZ disposent d'un

personnel qualifié et de piéces de rechange d'origine HATZ. La liste en annexe vous
indiquera I'adresse de l'atelier agrée HATZ le plus proche de chez vous.

Original-Ersatzteile
Original-spare parts

m Piéces rechange d'origine
Repuestos originales

DIESEL i el . =l
Pezzi di ricambio originall

Dans la liste de pieces de rechange, livrée avec le moteur, vous trouverez le No. de
commande des pieces de rechange d'origine HATZ. Nous attirons votre attention
sur les jeux de pieces de rechange pre-établis, figurant au Tableau 1 de cette liste.

MOTORENFABRIK HATZ GMBH & CO KG
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Remarques relatives a la sécurité d’opération sur le moteur

Les moteurs Diesel HATZ sont universellement applicables pour toutes les applica-
tions.

Compte tenu des conditions de service et de I'installation du moteur il peut étre
necessaire, pour le constructeur de I'engin ainsi que pour I'opérateur, d'adapter
des dispositifs de securité et d'éviter des maniements inadéquats, par exemple:

Les composants du dispositif d'échappement sont naturellement chauds et il ne
faut jamais les toucher pendant la marche du moteur ou tant que le moteur arrété
n'est pas refroidi.

Un cablage incorrect et / ou un mauvais emploi de I'installation électrique peuvent
occasionner des étincelles et sond a éviter.

Apres installation du moteur sur I'engin, les éléments mobiles doivent absolument
étre protégés contre les contacts.

Nous attirons tout particulierement votre attention sur ce qui suit; avant la mise en
service du moteur, observer les indications du livret d'entretien concernant le dis-
positif de démarrage mécanique (s'il y en a un) !

Le dispositif de demarrage mécanique ne doit en aucun cas 8tre actionné par des
enfants ou des personnes ayant peu de force.

Seul un entretien régulier - comme décrit dans le livret d’entretien - garantit que le
moteur est toujours en état de service.

En cas de doutes, veuillez contacter I'agent agréé HATZ le plus proche avant de
mettre le moteur en marche.
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Conduite de carburant (de la
pompe d’alimentation a la pompe
d'injection)

Téle de conduite d'air

Jauge d’'huile

Conduite de retour de carburant
Porte-injecteur

Vis a anneau

Démarreur

Conduite d'air

Tube d'aspiration d'air

Plaque moteur

Bougie de préchauffage
(accessoire complémentaire)
Filtre & air & bain d’huile
Mano-contacteur d'huile
Capuchon parapluie

Vis de remplissage d'huile
Tube de pression de carburant
Couvercle de culasse
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Conduite d’huile lubrifiante
Coude d'échappement
Pompe d'injection

Levier d'arrét

Levier d’'acceélération
Pompe d'alimentation de
carburant

Cartouche filtrante d’'huile
Bouton de demarrage

Vis de vidange d’huile
Grille de protection

Carter de conduite d'air
Connexion de faisceau
Régulateur de tension
Fixation du moteur

Prise de force au vilebr.
Conduite de carb.(du filtre
de carb. a la pompe d’ali-
mentation)

Filtre de carburant




1.1. Caractéristiques techniques

Type 2 G 30 2G40
Cycle de combustion 4 temps
Mode de combustion injection directe
Nombre de cylindres 2
Alésage / course mm 88 /75 92/ 75
Cylindrée cm3 912 997
Taux de compression 184
Ordre de l'allumage
cylindre 1 : cote volant 1-2
Sens de rotation, cété prise
de force a gauge
Poids net d’'apres I'equipement env. / kg 85
Qté. air de refroidissement & 3000 t/mn  m3 / mn 10,5
Qté. air de combustion & 3000 t/mn m3/ mn 1,30 1,42
Capacité d’huile lubrifiante, env. /| 2,5 sans carter d’huile
avec cartouche 3,0 avec carter d'huile
Pression d'huile lubrifiante min. 1 bar a 900 t/mn
Consommation d’huile lubrifiante max. 1 % de la consommation

| de carb. en pleine charge
Pression d'injection bars 250 *8
Jeu de soupapes a 20 = 10 degres,
admission et échappement mm 0,10
Demarreur 12V 1,7 kKW
Alternateur 12V 280 W
Capacité de la batterie min. / max. 12V 66 Ah / 88 Ah
Pente max. continue autorisee, Echappement Volant
angle d’'inclinaison en degres bas haut bas haut
sans carter d’huile 30 17 25 25
avec carter d’huile 30 17 30 2o
Couples de serrage (Nm ~ kpm x 10) Nm
Ecrous 6 pans de fixation du porte-injecteur 23
Ecrou raccord de l'injecteur 60
Ecrous 6 pans M10 pour fixation des culasses <
Ecrou 6 pans de fixation du volant 200
Vis 6 pans pour fixation du cdne de prise de force 250

5
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1.2 Descriptions techniques
du moteur

1.2.1. Conception

Moteur a 4 temps, injection directe a in-
jecteurs a 4 trous, circuit de graissage
sous pression, ventilateur de refroidisse-
ment et alternateur intégrés dans le vo-
lant.

Recyclage des vapeurs d’huile du car-
ter moteur dans le collecteur d'admis-
sion. Purge automatique des pompes
d'injection - surcharge au démarrage
avec blocage de débit de carburant en
pleine charge.

Carter moteur en deux parties en fonte
d'aluminium moulée sous pression, Cy-
lindres en fonte grise, culasses sepa-
-6es en alliage léger, vilebrequin avec
contrepoids forgés sur 3 paliers lisses.

1.2.2. Réglage du moteur

En régle générale, les moteurs sont ré-
glés pour une utilisation selon la norme
DIN 6271, c'est-a-dire:

Pression de l'air 1000 mbars
Température ambiante 27 degrées C
Humidité relative de l'air 60 %

gj les facteurs différent fortement de
ces données a votre lieu d'utilisation et
gu'il n'en a pas été tenu compte lors
de la commande, veuillez vous mettre
en rapport avec l'atelier agréé HATZ
le plus proche.

1.2.3. Transport

| 'anneau de transport supporte
une charge maxi de 150 kg.
Lorsque la charge dépasse ce poids,
il y a danger de rupture et d'accident.

| ‘anneau monté en série sur les mo-
teurs a pour office de transporter le mo-
teur, c'est-a-dire moteur avec acces-
soires compris, et non de soulever des
groupes complets (fig. 2).

1.2.4. Installation

Ni le moteur seul, ni la machine entrai-
née ne peuvent rendre réalisable un
hon rendement de l'appareil; Ces deux
composants doivent s'accorder parfaite-
ment.

| est conseillé de vous mettre en
contact avec un atelier agrée Hatz en
cas de fabrication de:

_ chassis et fondation en beton,
- réservoir de carburant
séparé du moteur,
- systeme de refroidissement
et d’aspiration séparé du maotedur,
_ gléments de prise de force,
embrayage, courroie etc...,
- installation supplémentaire
dans le systéme électrique,
- montage du moteur SOus
enveloppe ou dans un local clos,

ou pour des renseignements supple-
mentaires.

Sinon, respecter les lois génerales sur
la sécurite.
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2.1. Carburant Diesel

2.1.1. Qualité du carburant

Le gas-oil remplissant les exigences
minimales ci-apres est approprié:

DIN 51601 - DK
BS 2869 A1/ A2
ASTM D 975 - 1D / 2D

Le gas-oil ne répondant pas aux
normes de ces specifications - tout par-
ticulierement en ce qui concerne la te-
neur en soufre - implique des vidanges
d’huile plus fréquentes, (chap. 2.2.3.).

2.1.2. Stabilité au froid

Le gas-oil perd sa fluidite par basses
températures. |l est necessaire d'obser-
ver les limites suivantes, selon DIN:

Carburant d’'été;
Carburant d’hiver:

0 degrés C
—12 degres C

La stabilité au froid peut étre amélioree
par adjonction de pétrole (voir tableau):

Tempeérature
ambiante la plus
basse au moment

Pourcentage de pétrole
recommandeé

du démarrage en Carburant  Carburant
degrés C d'eté d’hiver
0a -10 20% -
-10a -15 30% -
-15a -20 50% 20%
-20a -30 - 50%
e s L

Dans le commerce, il existe des pro-
duits spéciaux destines a ameliorer la
stabilité au froid. L'emploi et I'efficacite
différent d’'un produit a I'autre ainsi que

- 4

de la spécification du gas-oil.
Respecter le mode d’emploi indiqué
sur le produit !

2.2. Huile moteur
2.2.1. Qualité de 'huile

Toutes les marques d’huile correspon-
dant aux classifications suivantes sont
appropriées:

AP| - CD - CE
SHPD
CCMC - D2 (D4) - D3 (D5) - PD1

En cas d'emploi d’huile de classification
inférieure APl - CGC ou CCMC - D1, faire
la vidange plus frequemment

(chap. 2.2.3.).

2.2.2. Viscosité de 'huile
lubrifiante

Choisir une huile de classification SAE
en tenant compte de la température
ambiante au moment du demarrage a
froid. Les limites de température sont
différentes selon que les moteurs sont
démarrés manuellement ou electrique-
ment.

OIlL: SAE...

°F| |°C Il
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Il n'y a pas que 'huile qui exerce une in-

fluence sur le comportement au démar-
rage. La résistance au frottement de

'embrayage, des engrenages et du sys-

tdéme hydraulique, etc... dans les appa-
ceils entrainés, peut également
conduire a des probléemes de déemar-
rage, c'est-a-dire que le carburant et
\ubrifiant de ces appareils doivent étre
conformes aux indications du construc-
teur et convenir pour la tempeérature
ambiante.

2 2 3. Fréquence des vidanges
d’huile, compte tenu de la
qualité de I'huile et du
carburant:

Spécification Fréquence des vidanges

de I'huile (en heures) lorsque le carb.
a une teneur en soufre de
<0,5% >0,5%
API -CD/ -CE
SHPD 250 h 125 h
CCMC -D2 (D4)
-D3 (D5)
-PD1
API -CC
CCMC -D1 150 h 75 h

| n'est nécessaire de changer la car-
touche filtrante qu'apres 2350 - 300
heures de service.

Dans des cas d'application speciaux
ou lorsqu’il y a un systéme d'alimenta-

tion d'huile, les indications de fréquence

des vidanges peuvent varier.
gi nécessaire, contacter un atelier

agréé Hatz.
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3.1. Premiére mise en service

En régle générale, les moteurs sont
livrés sans carburant et sans huile.

3.1.1. Huile lubrifiante

| e moteur doit étre installé a I'horizon-
tale lors de la lecture de la jauge et lors
du plein d’huile.

Un trop plein d’huile conduit a des diffi-
cultés au démarrage, perte de régime
et surchauffement. Un manque d’huile
conduit & une détérioration du moteur.

_Enlever le bouchon de remplissage
d’huile "1" et la jauge d’huile "2".

_Faire le plein d’'huile en tenant compte
de la quantite, 12 spécification et |a vis-
cosité - le repére MAX '3" de la jauge
est déterminant
(fig. 3, chap. 1.1, chap. 2.2.).

—Visser & la main le bouchon de rem-
plissage d’huile

_Contrdler le niveau d’huile apres avoir
£.ait tourner le moteur quelques in-
stants: remplir de nouveau si neces- T e e
saire. e e
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3.1.2 Remplissage de carburant

—Faire le plein de carburant correspon-
dant aux spécifications indiquées
(fig. 4, chap. 2.1.).

—Avant le premier demarrage ou lors-
qgue le systeme d'alimentation de car-
burant a ete vide, il est recommandé
de pomper le gas-oil au moyen du le-
vier "1" de la pompe d'alimentation "2"
jusqu'a ce qu'il retourne au réservoir
par la conduite de retour (fig. 5).

3.1.3. Filtre a air a bain d’huile

Lorsqu’un prefiltre cyclone est monté,
veiller a la position correcte de I'ouver-
ture d’évacuation de la poussiére.

—Remplir le pot d’huile jusqu’au repere
"1". Employer la méme huile que pour
le moteur.

—Monter le pot d'huile "2" en veillant
que le joint "3" et les fermetures "4"
soient bien en place (fig. 6).

3.1.4. Installation électrique

—Connecter le tableau de bord selon le
plan joint.

—Fixer le tableau de bord de maniere
qu’il soit exempt de vibrations.

—Veérifier la charge de la batterie.
(chap. 1.1.).

La batterie doit &tre bien fixée et
connectee parfaitement a l'installation
electrique.

Lors du montage, raccorder d'abord le
pdle +, puis le pdle -,
Moins a la masse = moteur !

Lors du demontage, déconnecter d'a-
bord le pole -, puis le pdle +. Enduire
les bornes de raccord de graisse de
protection contre les acides et vérifier
les contacts.

3.2. Demarrage

Avant de démarrer, s'assurer qu'il

Ny a personne dans la zone de

danger du moteur ou de |'appareil
et que tous les dispositifs de protection
sont montés. Ne pas employer de pro-
duits d'aide au demarrage a base d’é-
ther ou en vaporisateur.
La résistance au froid du carburant, la
viscosité de I'huile et I'état de charge
de la batterie ont une importance pri-
mordiale pour obtenir un démarrage
sans probleme, tout particulierement
par températures tres basses
(chap. 2.1.2, 222, 3.1.4.).

Ne pas mettre le moteur en pleine
charge immediatement apres le dé-
marrage.

Il est recommandeé de faire tourner le
moteur un court moment sans trop de
charge et en regime changeant - en
cas de groupes au regime nominal .

i#




3.2.1. Préparation au demarrage

—Si possible, désaccoupler le moteur
de l'appareil entraine.
Ne pas démarrer le moteur en charge.

_Pousser le levier de réglage du re-
gime "1" vers la position "START"
(1/2 ou max. selon besoin).

_Le levier d'arrét "2' doit se trouver en
position de repos "START".

_Tirer le bouton de demarrageé "3", s'ily
en a un, uniquement en cas de demar-
rage a froid.

Ceci n'est pas nécessaire lorsque le
moteur est chaud (fig.7).

3.2.2. Démarrage électrique

Démarrer sans interruption pendant un
maximum de 15 - 20 secC.

Faire une pause d'env. 1 mn entre cha-
que essai de démarrage.

gi le moteur ne demarre pas, localiser
la panne et reparer.

Démarrage:

_Mettre la clef de contact en place et
tourner en position 1.
Les lampes témoin de charge de la
batterie "1" et de pression d’huile "2
s'allument.
Les lampes témoin de température "3’
et d'entretien "4", d'apres le type de
moteur, s'allument seulement lors
d’'un défaut et pendant |a marche du

moteur.
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_Tourner la clef de contact de la posi-
tion Il & la position llI.

—~Sur les moteurs avec dispositif de pre-
chauffage, maintenir la clef en posi-
tion Il env. 1 mn, la resistance témoin
de préchauffage "5 doit rougir.

~Apres le tempsS de préchauffage, tour-
ner la clef de contact en position lll.

La clef de contact doit revenir automati-
quement en position | et rester a cette
position durant la marche.

Les lampes témoin 1 et 2 doivent
s'éteindre immédiatement apres le
démarrage (fig. 8).

_En cas de troubles, arreter le moteur
‘médiatement, localiser la panne et
réparer (chap. 6).




3.3. Arrét du moteur

Dans la mesure du possible, ne pas
arreter le moteur en pleine charge.

—Enlever la charge au préalable puis
laisser tourner le moteur un instant
au ralenti.

—Placer le levier d’accélération "1" en
position "STOP",

—Pour les moteurs équipés d'un blo-
cage de régime au ralenti, repousser
le levier d'acceélération "1" puis action-
ner le levier d’arrét "2" en direction
"STOP" et maintenir jusqu’a I'arrét total
du moteur.

—Aprés arrét total du moteur, relacher
le levier d'arrét "2" et veiller qu'il re-
vienne a sa position de départ
"START" (fig. 7).

Les lampes témoin de charge de la

batterie "1" et de pression d’huile "2"
doivent s’allumer.

—Tourner la clef de contact en pos. 0,
puis la retirer.

Les lampes temoin doivent s'éteindre.

—Lorsque les moteurs sont équipés
d'un arrét automatique, il est égale-
ment possible d’'arréter le moteur en
retournant la clef de contact en posi-
tion 0.
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4.1. Apercu des travaux d’entretien

toutes les 8 - 15 Controler le niveau d’huile. 421,

heures de service En cas de poussiere abondante:

SudllS

ou chaque jour contréler le collecteur d’admission. 4.2.2.

avant le demarrage Contréler le systeme de refroidis- 4.2.3.

sement.

Entretien du filtre a air.
Faire la vidange d’huile
et changer le filtre.

4.3.1.
2.2.0.
4.3.2.

toutes les 250 heures Vérifier le jeu de soupapes ét, si
de service nécessaire, regler. 4.3.3.
Nettoyer le systeme de refroidis-
sement. 4.3.4.
Vérifier toutes les vis de fixation 4.3.5.

toutes les 500 heures Changer le filtre a gas-oil 4.4.1.
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: HATZ IS

iEmEL.

WARTUNG -MAINTENANCE
ENTRETIEN:-MANTENIMIENTO
MANUTENZIONE

<

STUNDEN-HOURS+-HEURES
HORAS-ORE
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IF NECESSARY

SINECESSAIRE

EN CASO DE

i y, NECESIDAD
SE NECESSARIO

Le plan d’entretien ci-dessus est joint, sous forme d’'autocollant, & chaque moteur.
Le coller bien en vue sur le moteur ou |'appareil. S'il n'y avait pas d’autocollant,
veuillez vous en procurer un aupres du point de service HATZ le plus proche !

B
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| es travaux d'entretien sont a
effectuer sur moteur arréte.

Pour le maniement et I'élimination
de I'huile usée, des filtres et produits
de nettoyage, observer les prescrip-
tions du législateur.

En cas d'emploi de produits de net-
toyage regraissants, tels que gas-oil,
etc.. dégraisser toutes les pieces au
moyen d'un bain de lessive et d'un jet
d'eau afin de prévenir un nouvel en-
crassement.

Dans le cas de moteurs neufs ou révi-
sés totalement, effectuer ce qui suit au
bout de 25 heures de service:

_faire la vidange d'huile et changer le
filtre & huile,

_vérifier le jeu des soupapes ét, Si ne-
cessaire, regler,

_vérifier le serrage des vis de fixation
du moteur et du groupe.

Dans le cas des moteurs fonctionnant
peu, il est indispensable de vidanger
'huile moteur et de changer le filtre au
plus tard au bout de 12 mois, inde-
pendamment du nombre d’heures de
service.
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4.2. Entretien toutes les
8 - 15 heures de service

a.2.1. Contrdler le niveau d’huile

—Enlever les saletés adhérant a la
jauge d’huile.

—Controler le niveau d'huile a la jauge
o gt si nécessaire, remplir jusqu'au
repere "3".

_Contréler le joint d’étanchéité "4", si

nécessaire, le changer
(fig. 3, chap. 3.1.1.).

4.2.2. Contréler la région du
collecteur d’échappement

Un fort encrassement de cette region
signifie qu'il y a grande accumulation
de poussiere et que les entretiens doi-
vent étre effectués plus frequemment.

Filtre 2 air a bain d’huile:

_Contrdler 'encrassement des crifices
d’entrée d'air "1" et, si nécessaire, en-
lever les feuilles et la poussiere accu-
mulées et nettoyer.

—Contréler I'orifice de sortie 2" de la
poussiére du prefiltre cyclone (d'apres
le type de moteur). Ce passage doit

§ 3| !
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étre libre (fig. 9, chap. 4.3.1) i B
g b T
Filtre & air sec: eh?‘[”}@f” il M
.”'I i
—Controler I'orifice d’entrée d'air "1" et, e
en cas de besoin, nettoyer.

_Vérifier si le passage de |la soupape
d’'évacuation "2" est libre ef, éventuelle-
ment, enlever le dépot de poussiere
en appuyant sur la soupape.




—~S'assurer de I'étancheéité du tuyau de
connexion "3" et des colliers de
serrage "4" (fig. 10, chap. 4.4.2.).

—Quotidiennement au moment du deé-
marrage, faire tourner le moteur a son
régime maximum afin de vérifier que
la lampe de contrdle "1" s'allume un
court instant ou que l'indicateur d'en-
tretien devienne rouge
(Tig. 11, 'chap. 5.1.).

4.2.3. Contrbole du systeme de
refroidissement:

Un fort encrassement de cette région
signifie que les entretiens doivent étre
effectués plus frequemment en raison
de I'encrassement prononce.

—Contréler I'encrassement des orifices
d'entrée et sortie d’'air et, si necessaire,
enlever les feuilles et la poussiere
accumulees et nettoyer.

La lampe témoin de température "1"
doit s'allumer des que le moteur
chauffe excessivement.

Arréter le moteur immeédiatment !
(fig. 12, chap. 4.3.4.).
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4.3. Entretien toutes les

250 heures

4.3.1. Entretien du filtre a air
a bain d’huile

—Défaire le pot a huile "1" du filtre a air.

—Enlever I'huile boueuse et nettoyer le

pot du carburant.

—Enlever le chapeau parapluie "2" ou le

15

préfiltre cyclone "3" et nettoyer.
—Nettoyer les tubes d’'aspiration "4".

—Controler 'anneau d’'étancheite "5" et,
si nécessaire, le renouveler

—Remplir d’huile moteur le pot du filtre
a air a bain d’huile jusqu’au repere "6"
et finir de monter le filtre a air a bain
d’huile (fig. 13, chap. 3.1.3.).

En cas d’'encrassement prononce, net-
toyer le carter supérieur du filtre a air
comme Suit:

—Enlever la partie superieure "1" du
filtre et nettoyer dans du carburant
Diesel.

Ne pas employer d’'essence, de lessive
ou de jet d’eau chaude. La pression du
jet pourrait endommager le filtre de

laine "2".

—Avant remontage du filtre laisser le
carburant égoutter ou secher la piece.

L




—En cas d'endommagement du filtre
(fissures ou surface etanche inégale)
et / ou de laine de filtre manquante,
employer un nouveau filtre.

—Monter la partie supérieure du filtre en
employant un anneau de bride d’étan-

chéité "3" neuf.

—Remonter le filtre, puis le remplir
d’huile (fig. 14, chap. 3.1.3.).

4.3.2. Vidange de ’huile moteur
et changement du filtre.

—Faire la vidange d’huile sur un moteur
encore chaud.

Huile briulante,
danger de brialures !

—Retirer le bouchon de vidange "1" et
laisser couler toute I'huile.

—Resserrer le bouchon de vidange "1"
en employant un joint "2" neuf
(fig. 15, fig. 16).

—Devisser la cartouche filtrante a |'aide
d'une clef a sangle "1" HATZ ou d'un
outillage similaire.

Toujours utiliser une nouvelle cartouche.

Clef a sangle HATZ: 620 307 01
(fig. 17).

—Nettoyer la surface étanche "1"

—Huiler légerement le joint "2" de la
cartouche neuve.

—Mettre la cartouche "3" en place puis
serrer a la main seulement (fig. 18).

Faire le plein d’huile lubrifiante
(chap. 3.1.1.).

—Laisser tourner le moteur et s’assurer
que la cartouche filtrante est étanche,
Si nécessaire resserrer.

4.3.3. Contrdle et réglage du
jeu de soupapes

Réglage seulement a froid
(20 = 10 degrés C).

—Enlever les saletés se trouvant sur et
autour des cache-culbuteurs.

—Devisser les vis "1" et enlever le cou-
vercle "3" avec les joints d’étanchéité
H2ll et II4II.

Renouveler les joints d'étanchéité |
(fig. 19).

Méthode de réglage:

Cylindre 1 = c6té volant - sens de
rotation dans le sens horaire

Cylindre 2 = cété prise de force - sens
de rotation dans le sens inverse des ai-
guilles d'une montre.

—Tourner le moteur dans le sens de ro-
tation jusqu’a ce que les soupapes du
deuxieme cylindre se coupent (en che-
vauchement)

—Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation de 180 degrés et contrdler le
jeu des soupapes du premier cylindre
et, si nécessaire, regler de nouveau.
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—Tourner encore une fois le vilebrequin
dans le sens de rotation de 180 de-
grés et contréler le jeu des soupapes
du deuxieéme cylindre et, si necessaire,
régler de nouveau.

Réglage

—Contréler le jeu des soupapes au
moyen d’'une jauge d’'épaisseur "5
(0,10 mm)

(chap.1.1.).

—En cas d'un nouveau reglage, desser-
rer 'écrou 6 pans "6" et tourner la vis
de réglage "7" de maniere qu’'apres le
serrage de I'écrou 6 pans "6", la jauge
d'épaisseur "5" puisse glisser avec
une légere résistance (fig. 19).

—Remettre les cache-culbuteurs et
serrer.

—Faire tourner le moteur un court mo-
ment et vérifier I'étanchéité des cache-

culbuteurs.

4.3.4. Nettoyage du ventilateur
et des ailettes de
refroidissement

—Enlever toutes les téles de conduite
d’air (fig. 20).

Nettoyage en cas d'encrassement
secC:

Nettoyer a sec toutes les tOles de
conduite d'air ainsi gque toutes les
zones de refroidissement, telles que cu-
lasse, cylindre et ailettes de refroidisse-
ment du volant, puis souffler au jet d'air
comprime.
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Nettoyage en cas d’encrassement
huileux ou humide:

—Déconnecter la batterie.

—Asperger toutes les pieces d’'une solu-
tion décapante puis employer un jet
d'eau ou de vapeur sous forte pres-
sion.

—Ne pas employer d'essence ou de
produits décapants a base d'acide.
Lors de 'utilisation d'un jet de vapeur
a haute pression, veiller a éviter les
accessoires electriques.

—Rechercher la source de I'encrasse-
ment huileux et éliminer la fuite d’huile
immédiatement en faisant eventuelle-
ment appel a un atelier agréé Hatz.

—Remonter les tdles de conduite d’air.

Ne jamais démarrer le moteur sans les
tOles de conduite d'air.

—Apres le montage des toles, faire tour-
ner le moteur pour eviter la formation
de rouille.

4.3.5. Verifier le serrage
des vis de fixation

Dans le cadre des travaux d'entretien,
vérifier et, si nécessaire, serrer tous les
écrous, vis, conduites et colliers de ser-
rage accessibles du moteur et servant
a la fixation du moteur.

Ne jamais resserrer les ecrous de
fixation de la culasse.




4.4. Entretien toutes les Les cartouches peuvent étre nettoyées

500 heures de service au maximum 2 fois; il est cependant né-
; cessaire de les remplacer, au plus tard,
4.4.1. Remplacement du filtre au bout de 2 ans de service
a carburant (chap. 4.2.2., 5.1.)
L'intervalle d’'entretien du systeme de ~Enlever le capuchon parapluie "1" et
carburant dépend du degré de pureté nettoyer.
du gas-oil et peut étre réduit ou pro-
longé. —Desserrer I'écrou "2" et enlever le cou-
| , vercle "3" avec la soupape d'évacua-
—Enlever les conduites de carburant "1 tion de poussiére "4".
S trouvant de chaque cOte du filtre S'assurer que le couvercle et la sou-
'2", puis monter un filtre neuf. pape ne sont pas endommagés (dé-
formation, fissures, etc. ...), sinon rem-

Changer le filtre a carburant, ne pas
nettoyer I'ancien filtre!

sens d’ecoulement ! (fig. 21).

placer.

| Sy —Sonir la cartouche du filtre "6" avec
—Liberer I'arrivée de carburant et pom- orécaution.

per a la main au moyen du levier de
la pompe d'alimentation (chap. 3.1.2.). En cas d'endommagement du filtre "6"
et de la levre d'étanchéité "7", toujours

—Contrdler I'orifice d’aération au bou- | remplacer ces piéces.
chon de fermeture du carburant et, si
necessaire, nettoyer. —Retirer le diffuseur d'air "8" du corps
, du filtre "9" (fig. 22).
—Faire tourner le moteur un court
moment afin de verifier I'étanchéité —Nettoyer toutes les pieces, a I'excep- il
du filtre et des conduites. tion de la cartouche du filtre. itk i
i dlle ‘|t |
Ne pas nettoyer au jet de vapeur dans g W] 1|n’\l m ".|
_ _ : 'orifice d’entrée d'air. e 1;“ W JM l"””:
4.4.2. Entretien du filtre a air sec Wl [nn i ".; “ | | |
| _ | Nettoyage de la cartouche du filtre: TG L g _-.;'v il | 1
La cartouche du filtre doit toujours étre e *,.n _- AT
nettoyee ou remplacée lorsque I'indica-  Nettoyage en cas d’encrassement 1 A
teur d'entretien est mis en action. sec:

Pour ceci, il est indispensable que I'indi-
cateur d'entretien fonctionne correcte-

ment (Chap. 5.1.).

—Frapper la cartouche contre la paume
de la main jusqu’a absence
de poussiere.
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Ne pas frapper la cartouche contre un
objet dur (fig. 23).

—Nettoyer la cartouche au moyen d'un
pistolet d'air comprime, avec prolon-
gation, en faisant un mouvement de
haut en bas de l'intérieur vers l'exte-
rieur jusqu’'a absence totale de pous-
siere.

La pression d’air comprime ne doit pas
dépasser max. 5 bars (fig. 24).

Nettoyage en cas d’encrassement
huileux:

—Remplacer la cartouche du filtre.

—Le montage se fait dans le sens
inverse du demontage.

Vérifier I'état du bord d’'etancheité de I'e-
crou a embase "5". Remplacer I'écrou
lorsque le bord manque.

Veiller a la position correcte de la sou-
pape d'évacuation de poussiere

(vers le bas)

(fig. 22).

—Apres montage du filtre, désenclen-
cher l'indicateur d'entretien "3" - s'll y
en a un - en appuyant sur le bouton
"4" (fig. 11).
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Contrble de l'indicateur
d’entretien du filtre a air:

S5.1.

—Mettre le moteur non chargé au régime
maxi. Boucher aussi bien que possible
'orifice d'arrivée d’'air au bouchon pa-
rapluie et au préfiltre, pendant un court
moment.

S'il n'y a pas de reaction, proceder
comme Suit:

—Arréter le moteur.

En cas d’indicateur electrique:

—Desserrer l'interrupteur d’'entretien "2"
puis connecter a l'installation électri-
que du moteur.

—Tourner la clef de contact en
position |.

—Provoquer un vide a l'interrupteur
d’'entretien en aspirant energiquement;
ce faisant, la lampe témoin "1" doit
s'allumer (fig. 11).

-S'il N’y a pas de reaction, verifier les
raccords de cables et, si necessaire,
remplacer I'ampoule et / ou l'interrup-
teur d'entretien.

En cas d’indicateur mécanique:
—Dévisser l'indicateur d'entretien "3".

—-Provoquer un vide a l'interrupteur
d’entretien en aspirant eénergiquement;
ce faisant, I'indicateur rouge doit rester
bloqué, sinon remplacer l'indicateur
d’entretien.

. —




—Avant remise en marche, désenclen-
cher l'indicateur d’'entretien "3" en ap-
puyant sur le bouton "4" (fig. 11).

5.2. Contrdle du dispositif

de purge d’air automatique:

—Démarrer le moteur.

—Deéconnecter la conduite de retour de
carburant "1". Le carburant doit sortir
par pulsations de la conduite.

—-Si ce n'était pas le cas, arréter le mo-
teur et devisser le clapet de purge "2".

—Secouer le clapet de purge d'air "2"
dans le sens de la longueur: il doit
etre possible d'entendre la bille se
trouvant a l'intérieur, sinon nettoyer au
moyen de carburant et d'un jet d’air
sous pression ou remplacer (fig. 25).

—Apres remontage et court essai de
marche, vérifier I'étanchéité des
conduites de carburant.
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5.3. Démontage et montage

des porte-injecteurs:

Un contrOle ou une remise en état est

necessaire, en cas de:

- puissance insuffisante,

- mauvaise qualité des gaz d'échap-
pement, fumée noire, etc.,

- surchauffement dans la région de
la culasse,

- Mauvais comportement au démarrage
a froid.

Pour toutes reparations de la pompe
d’'injection, veuillez vous adresser
a |'atelier agréé Hatz le plus proche.

Démontage:

—Deconnecter les conduites de retour
de carburant "1" du porte-injecteur.

—Dévisser les conduites de pression
de carburant "2" du porte-injecteur et
replier legerement.

—Apres avoir enleve les pieces "3"..."5",
retirer I'étrier "6".

—Faire un mouvement de va-et-vient du

porte-injecteur "7" au moyen d'une clef

appropriée, jusqu’'a ce qu'il soit libéré.

—Sortir le porte-injecteur.

—-Sortir la rondelle d’étanchéité "8", soit

du porte-injecteur, soit de la culasse
(fig. 26).

—Nettoyer soigneusement l'alésage de

la culasse et le siege etanche du
porte-injecteur.
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Contréle du porte-injecteur: | Ul
Pour tous travaux de reparation et de A l
réglage du porte-injecteur, Nnous vous | it
recommandons de vous adresser a un M
atelier spécialisé ou un atelier agree

Hatz.

Ne pas mettre les mains sous le jet
de l'injecteur, danger d’empoisonne-
ment du sang !

Montage sur le moteur:

—Placer une nouvelle rondelle d’étan-
chéité dans la culasse.

La surface étanche tendre doit étre
tournée vers le haut, en direction du
porte-injecteur (fig. 27).

—La suite du montage se fait dans le
sens inverse du demontage.

—Serrer I'écrou 6 pans "3" selon le
couple prescrit (fig. 26, chap. 1.1.).

—Laisser tourner le moteur un court
moment puis vérifier |'étancheité des
conduites de carburant.

L i .
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Troubles

6.1

Causes possibles

Remedes

Le moteur ne dé-
marre pas imme-
diatement; il est
cependant facile a
tourner au de-
marreur.

Levier d’accélération
en pos. STOP ou en
position "RALENT]I".

Le bouton de dé-
marrage n'est pas
tire.

Pas d’arrivée de

carburant a la pompe

d’injection.

Manque de pression:

- Jeu de soupapes
Incorrect.
- Soupapes useées.

- Usure des cylindres
et/ou des segments

de piston.

Mauvais

fonctionnement

des injecteurs.
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Replacer le levier
en pos. "START".

Tirer le bouton,
s'ily en a un.

Faire le plein de
carburant.

Contréler systéma-
tiquement tout le
systeme de carbu-
rant.

S’il N’y a pas de ré-

sultat, contréler:

- La conduite d’arri-
vée au moteur.

- Le filtre a carbu-
rant.

- Le fonctionnement
de la pompe d’ali-
mentation.

Contrdler le jeu de
soupapes et régler.
Contacter un

atelier agree HATZ.

Veérifier le fonc-
tionnement des
injecteurs.

3.2.1.

3.2.-1,

3.1.2.

3.1.2.
5.2.

4.4.1.

3.1.2.

4.3.3.

9.3.




Troubles

Mauvais démarrage
par tempeératures

extrémement basses.

Causes possibles

La tempeérature limite
de déemarrage est
depasseée.

L'appareil n'est pas
désaccouple.

Dispositif de préechauf-
fage defectueux.

Carburant geélatineux
par suite d’'une resis-
tance insuffisante au
froid.

Régime de demarrage

insuffisant en raison de:

- Huile trop épaisse.

- Batterie insuffisam-
ment chargee.

23

Remedes

Observer les pres-
criptions de demar-
rage par temps
froid. Actionner le
dispositif de preé-
chauffage (acces-
soire complémen.).

Dans la mesure du
possible, separer

le moteur de l'appa-
reil entrainé.

Contacter un atelier
agree HATZ.

Vérifier si, apres
avoir enlevé la con-
duite de retour, en
actionnant la pompe
d’'alimentation, du
carburant clair
s'écoule.

Si le carburant

est gélatineux, ré-
chauffer le moteur

ou vidanger tout le
dispositif d'alimen-
tation de carburant.
Remplir d'un mélange
de carburant résis-
tant aux basses
tempeéeratures.

Faire la vidange
d’huile et em-
ployer une huile de
viscosité correcte.

Contrdler la batterie.

Chap.

3.2.
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Troubles

Lorsqu’un dispositif
d’'arrét automatique

(accessoire complé-
mentaire) est monte.

6.2.

Le demarreur ne
s'enclenche pas ou
le moteur ne
s'amorce pas.

6.3.

Le moteur démarre
puis s'arréte dés
que le demarreur

est mis hors-service.

Causes possibles

- L'électro-aimant ou

I'électrovanne est
défectueux et / ou
I'installation élec-

trique ne fonctionne

pas parfaitement.

Anomalie dans l'ins-
tallation électrique:

- Mauvais raccorde-
ment de la batterie

et/ou d’autres con-

nexions de cables.

- connexions de céables
non raccordees et/ou

oxydeées.

- Batterie défectueuse

et/ou pas chargée.

- Démarreur défectueux.
- Relais, elements de sur-
veillance, etc. défec-

tueux.

Remedes

Vous mettre en
rapport avec un
atelier agréé HATZ !

Chap.

e e

- Le bouton de démar-

rage n'est pas tiré.

- Le levier d'accélé-
ration n'est pas
suffisamment en
direction Start.

- L'appareil n'est pas

desaccouplé.
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Vérifier I'installation
électrique avec ses

composants ou con-
tacter un atelier agrée

HATZ.

3.1.4,
7.

e —

Tirer le bouton de
demarrage, lorsqu’il
y en a un.

Placer le levier en
position Stant.

Dans la mesure du

possible, séparer le
moteur de l'appareil
entraine.

3.2.1.

3.2.1.

J.2.1.




Troubles Causes possibles Remedes Chap.
- Le filtre a carburant Changer le filtre. 4,41,
est bouche.
- Pas d’'apport de car- Contrdler systéma- 3.1.2.
burant. tiquement tout le
systeme de carbu-
rant. 0.2
En supplément, Signal d'arrét émis Localiser I'élément
lorsqu’un disposi- par les elements de de surveillance con-
tif d'arrét automa- surveillance qui sont cerné et remettre en
tique (accessoire en liaison avec l'arrét en état ou contacter
complémentaire) automatique. un atelier agréé HATZ.
est monte.
6.4. !
Le moteur s'arréte Pas d'apport de car-
de lui-méme pendant burant:
la marche. - Le réservoir est vide. Refaire le plein. 3.1.2.
- Le filtre a carburant Changer le filtre. 4.4.1.
est bouche.
- La pompe d’alimen- ContrOler tout le 3.1.2.
tation est defec- dispositif de car- 5.2.
tueuse. burant.
Défection mécanique. Contacter un atelier
agree HATZ !
En supplément, Signal d’arrét émis par  Localiser I'élément
lorsqu’un dispositif les élements de sur- de surveillance con-
électrique d'arrét veillance qui sont en cerne et remettre
automatique (acces- liaison avec l'arrét en état ou contacter
soire complémen- automatique. un atelier agrée
taire) est monte. HATZ !
Element de surveil- Contrdler ce qui suit:
lance pour:
- Pression d’huile trop - Remplissage 42.1.
faible. d’huile lubrifiante.
- Température du - Encrassement des
moteur trop élevee. voies d'air de re-
froidissement ou
autre entrave au
refroidissement. 4.3.4.
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Troubles

En supplément,
lorsqu’un dispositif
électrique d'arrét
automatique (acces-
soire complemen-
taire) est monté.

6.5.

Causes possibles

- Le filtre a air est
encrasse.

Anomalie dans l'ins-

tallation électrique:

- Mauvais contact
aux connexions de
cables.

- Aternateur défec-
tueux.

- Relais defectueux.

- Electro-aimant ou
vanne magnetique
défectueux.

Remedes Chap.
Verifier le degré d’ 4.42.

encrassement du

filtre a air et, si né-
cessaire, nettoyer
ou remplacer.

Contréler I'instal-

lation électrique 3.1.4.

avec ses compo- .
sants ou contacter
un atelier agréé HATZ !

| Le moteur manque

| de puissance, perte
de régime, pas de
fumée noire a
I'échappement.

== ==

Pas d'apport de car-
burant:

- Le réservoir est vidé.

- Le filtre a carburant
est bouché.

- Aération insuffisante
du réservoir.

- Les raccords de con-
duites ne sont pas
étanches.

- Le levier d’accélé-
ration ne reste pas
a la position voulue.
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Refaire le plein. 3.1.2
Changer le filtre. 4.41.

Assurer une aéra-
tion suffisante du
reservoir.

Verifier I'étanchéité
des raccords de -
conduites.
Bloquer le levier
d’accélération.

t IFI
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Troubles Causes possibles Remedes Chap.
6.6. ;
Le moteur manque Le filtre a air est Nettoyer le filtre a 4.3.1.
de puissance, perte encrasse. air. 4.42.
de régime, fumee
noire a l'echap- Le jeu de soupapes Régler de jeu de 4.3.3.
pement. n'est pas correct. soupapes.

Mauvais fonction- Controler le fonc- 9.3.

nement des injecteurs. tionnement des

injecteurs.

b i oM .
Le moteur chauffe Trop d’huile lubri- Réduire I'huile au 4.3.2.
excessivement. La fiante dans le niveau max. de
lampe temoin de moteur. la jauge.
temperature de la
culasse (acces- Refroidissement insuf-
soire complemen- fisant:
taire) s’allume. - Encrassement de Nettoyer la zone 4.3.4.

toute la zone de
refroidissement.

- Les tbles de conduite
d’air ne sont pas
bien fermees.
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de refroidissement.

Contréler la bonne
étanchéité des

tOles et des gaines
de conduite d'air.




Afin d’'éviter tout endommagement du
systeme électrique, tout Spécialement
de |'alternateur, du regulateur de tension
et autres composants electroniques,
veiller particuligrement & ce qui Ssuit:

—Ne pas intervertir les poles plus "+" et

moins "-" de la batterie.
Moins a la masse = moteur !

—Faire attention lors de |a connexion de
cables aux différentes Couleurs et / ou

aux marquages numeériques des ca-
bles.

—II est impératif d’éviter un court-
circuit sur les cables sous tension.

—En cas de troubles, par ex. batterie in-

suffisamment chargée, lampe témoin

restant allumeée etc... contréler en pre-

mier lieu toutes les connexions sur
les bornes.

—Remplacer les ampoules de lampes
témoin grillées immédiatement

—Pendant la marche duy moteur, ne pas

enlever la clef de contact.

—Ne pas débrancher la batterie pen-
dant la marche du moteur.
Lors du nettoyage du moteur, ne pas
arroser l'alternateur et les autres equi-
pements électriques. S'il n'était pas
Possible de faire autrement, débran-

Cher auparavant les cébles de la batte-
rie etc, avant de les rebrancher, sécher

soigneusement toutes les pieces a
I'air comprimé.

28

—Lors de travaux de soudure 2 I’arc
sur le moteur oy 'engin, fixer la borne
de masse de I'appareil de Ssoudure
aussi pres que possible du lieu de I'O-
Pération et débrancher I'installation du
circuit de bord.

Dans le cas d'une génératrice 3 COuU-
rant alternatif, séparer la connexion des
cables du régulateur de tension.

Lorsque les moteurs sont equipés d'un
Circuit électrique, le schéma de cablage
correspondant est fourni avec le moteur
Il est possible d’obtenir des scheémas
electriques complémentaires si besoin
est.

Si nécessaire, s’adresser 3 I'atelier
agreeé HATZ le plus proche.
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Tout moteur HATZ quittant notre usine
a subi auparavant un essai de marche,
c'est pourquoi toutes les pieces in-
ternes du moteur sont enrobees d'un
film de protection huileux. L'experience
NOUS a appris que ces moteurs peu-
vent étres stockeés pendant un an sans
risque de corrosion pour le moteur
(lorsque I'humidité de I'air est tres ele-
vée ou en cas d'air marin, la protection
atteint environ 6 mois).

Dans le cas d'un stockage nettement
plus long du moteur ou lorsqu'il est
prescrit que le moteur soit conserve,
procéder comme sulit:

—vidanger I'huile lubrifiante normale,

—remplacer par de I'huile de conserva-
tion (observer la viscosité indiquéee
dans la notice d’'entretien),

—remplir le réservoir de carburant d'un
mélange huile de conservation / gas-
oil dans la proportion

1:4 (1/2 1. d’huile pour 2 |. de gas-oil).

Faire ensuite tourner le moteur un
court moment (10 a 15 minutes).

Ce mode de conservation permet de
stocker le moteur pendant une duree
de 24 mois environ.
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Il est recommandé de ne pas faire tour-
ner le moteur durant la péeriode d'em-
magasinage car il est possible que la
température de service ne puisse étre
atteinte, ce qui aurait une influence né-
faste sur la conservation du moteur.

Peut importe que 'huile de conserva-
tion soit vidangée ou non. Lorsqu’elle
reste dans le moteur, la premiere vi-
dange d’huile doit étre effectuee au
bout de 15 heures de service. L'adjonc-
tion d'huile de conservation au carbu-
rant peut entrainer une reduction de
puissance allant jusqu'a 15 %.

Un nettoyage ou un ringage du moteur
n'est pas nécessaire lorsque l'huile de
conservation est remplacée par de
'huile normale.
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