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A 04.00 Démarrage mécanique

A 04.10 Manivelle

A 04.11 Guide manivelle

A 04.12 Griffe d'entrainement

A 04.30 Lanceur a
rappel automatique

A 05.00 Démarrage électrique

A 05.20 Démarreur

A 05.40 Alternateur / segments
magnétiques

A 05.41 Alternateur / bobines

A 05.80 Couronne dentée

A 07.00 Huile de lubrification

A 07.20 Filtre & huile,

A 07.30 Carters d’huile

A 09.00 Réglage de régime

A 09.60 Stabilisation du régime ralenti

A 11.00 Dispositifs
automatiques

A 11.10 Eléments d'arrét

A 15.00 Carters, brides,
adaptations

A 15.20 Bride moteur



3. Equipement de base du moteur:

M - Tableau de correspondances pour M 14.40 Galet poussoir
le démontage M 17.00 Volant
M 01.00 Carter moteur M 26.00 Guidage d’air
M 01.10 Carter moteur, gicleur et M 31.00 Reniflard
paliers M 32.00 Réglage de régime
M 01.20 Plaque de latéral du M 35.00 Cocon

vilebrequin et levier poussoir

M 01.30 Carter d’huile et crépine
d’'aspiration

M 01.40 Plague support et 4. Tableaux:
clapet de surpression d’huile

M 01.50 Etanchéification des tirants de
fixation culasse

M 02.00 Vilebrequin

M 02.10 Cotes d'usure et de rectification

M 02.20 Pignon du vilebrequin et bout
d'arbre

M 02.30 Vilebrequin/Frette rapportée

M 03.00 Porte-palier

M 04.00 Arbre a cames et équilibrage
des masses

M 05.00 Piston avec bielle

M 05.10 Piston et segments

M 05.20 Bielle

M 06.00 Cylindre

M 07.00 Culasse

M 07.10 Culbuteur et décompression
automatique

M 07.20 Espace neutre

M 07.30 Culasse et tuyau de pression
d'huile

M 07.40 Soupapes, guides de soupapes
et sieges de soupapes

M 08.00 Cache-culbuteurs

M 09.00 Tige de culbuteur et tubes
de protection

M 10.00 Pompe a huile, régulateur

M 11.00 Couvercle de distribution

M 12.00 Surcharge au démarrage

M 14.00 Equipement d’injection

M 1410 Tube de pression

M 14.20 Injecteur

M 14.30 Pompe d'injection

Equipement d'injection et valeurs de
réglage
Variantes de ressorts de régulateur
Données de contrdle et de réglage
Couples de serrage des vis
Désignation des bornes de cablage
Plan de cablage

. Caractéristiques d’alternateur



Le présent livret de réparation correspond a I'état technique figurant au bas de chaque
page (mois/année). Il a été rédigé de maniére & ce gqu'un mécanicien confirmé puisse ef-
fectuer les réparations sans probléme. Les remarques concernant le nettoyage des
piéces etc. ont été délibérément supprimées étant donné I'évidence des opérations,

Tous les travaux doivent étre effectués exclusivement avec les outils recommandés,
voire avec des outils absolument équivalents.
JL'outillage” courant est supposé étre a disposition.

En ce qui concerne les travaux d'entretien, les carburants et huiles, la recherche de
pannes etc. veuillez vous référer a la notice d'entretien.

Pour les réparations, n'utilisez que des piéces de rechange HATZ d'origine!
Seules ces piéces garantissent le respect des cotes ainsi qu'une qualité parfaite.

En outre, les prescriptions générales du législateur, voire celles des organisations pro-
fessionnelles compétentes, sont valables.

D’éventuelles divergences provenant d'équipements spéciaux sont possibles et ne peu-
vent étre prises en compte ni dans le livret de réparation ni dans la liste des piéces de
rechange.

En cas d'éventuelles difficultés, nous vous conseillons de contacter I'atelier HATZ agrée
le plus proche.

OESEL SERVICEE







1. Généralités
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lllustrations du moteur
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Moteur 1D 30, 1D31, 1D 40, 1D41, 1D60, 1D80, 1D81 S/Z/T/U

1 Entrée d'air de refroidissement 18
2 Manocontact d’huile 19
3 Filtre a air sec 20
4 Levier de décompression 21
5 Sortie d'air de refroidissement 22
6 Surcharge automatique au démarrage 23
blocage du débit d'injection
7 Pompe d'injection 24
8 Porte-injecteur 25
9 Cache culbuteurs 26
10 Doseur d'huile pour démarrage a froid 27
11 Anneau de transport, max. 120 kg
12 Bouchon de réservoir 28
13 Levier d'arrét 29
14 Couvercle de distribution 30
15 Guide manivelle 31
16 Tube de pression de carburant 32
17 Régulateur de régime 33
34
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Volant

Bride moteur

Réservoir

Plague de fixation moteur

Silencieux d’échappement

Pompe d’alimentation de carburant
(emplacement de montage)

Bouchon de vidange d'huile cété distribut.
Purge autom. de la pompe d'injection
Levier d'accélération

Bouchon de vidange d’huile coté
commande

Clapet de surpression d'huile

Orifice de remplissage d’huile et jauge
Filtre & carburant

Filtre & huile

Plaque signalétique

Bouchon de vidange de réservoir
Orifice d'admission d'air de combustion



Illustrations du moteur

Version débruitée

Moteur A1D35, A1D40, A1D41 S/Z/T/U

Filtre a air

Manocontact d'huile

Purge dair auto. de la pompe d'injection
Surcharge automatique au démarrage
blocage du débit d'injection

Couvercle de guidage d'air

Silencieux d'échappement

Réservoir

Bouchan de réservoir

Anneau de transport, max. 120 kg
Doseur d'huile pour démarrage a froid
Levier de décompression

Bouchon de vidange de réservair

Filtre & huile (équipement complémentaire)
Filtre & carburant

Pompe d'alimentation de carburant
(emplacement de mantage)

16
17
18
19

20
21
22
23
24
25

26
27

29
30

)

Levier d'accélération

Orifice de remplissage d’huile et jauge
Plague de fixation mateur

Bouchon de vidange d'huile coté
commande

Plague signalétique

Bride moteur

Sortie d'air de refroidissement
Couvercle de distribution

Régulateur de régime

Bouchon de vidange d’huile — coté
distribution

Pompe d’injection

Clapet de surpression d’huile

Tube de pression de carburant

Entrée d’air de refroidissement

Volant

QOrifice d’aspiration d'air de combustion
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lHlustrations du moteur

2382/1

Version capsulée

Moteur 1D30C, 1D31C, 1D40C, 1D41C, 1D60C, 1D80C, 1D81C

Couvercle du cocon

Levier de décompression

Doseur d’huile pour le démarrage a froid
Orifice d’'aspiration pour air de combustion
et de refroidissement

Filtre & huile

Ouverture de nettoyage

Panneau latéral

Ouverture pour manivelle

Anneau de transport, max. 120 kg
Silencieux (capsulé)

B

QW o~ WU
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11
12
13
14

15
16
17
18
19
20

Bride moteur

Volant

Sortie d'air de refroidissement
Raccordement de batterie et prise
centrale pour connexion électrique
Acces au couvercle de distribution
Levier d'arrét

Levier d'accélération

Bouchon de vidange d’huile
Orifice de remplissage d’huile et jauge
Plaque signalétique



Données plaque signalétique

Désignation compléte du type

pex.__ 1D80Z | 36
Type de moteur

Exécution de moteur

No. du moteur

No.dutype 090/ 16 |93 | 016883

No. de série du moteur:
Etat de modification de la
production en série.
Commence par 10 et passe
a1, 12 etc. lorsqu'une
modification importante
est mise en série.

Année de fabrication

No. de fabrication (suivants)

No. de la nomenclature spécifique 1)
Spécification client

Puissance du moteur en kW 2)

No. d'homologation du registre
pour le type de moteur 2)

Cylindrée en cm®

Prescription de réglage du régime

p. eX. 3000 / 60

Régime nominal ’_J

Majoration pour
régime a vide

Régime maxi (a vide) est
alors 3000 + 60 = 3060 t/mn

Spécification d'essais 1)
(réglages spéciaux de regime,
puissance etc.)

Course utile des pompes d'injection
en mm pour réglage de la puissance

1) pas toujours le cas.

2) n'est indiqué que dans certains cas particuliers. (p.ex. moteurs pour véhicules avec ABE)

1D..IS.'96n




Données techniques

| e | e
Exécution S,ZT,U,C S ZT.UC S,Z,T,U
Cycle de combustion quatre temps
Mode de combustion injection directe
Nombre de cylindres 1 1 1
Alésage/Course mm 86/65 86/65 86/65
Cylindrée em? 377 377 377
Taux de compression ]Bg? 3?31 2[2}?}11 - 20.51
1D..S/2Z/C - dans le sens opposé des
Sens de rotation, aiguilles d'une montre
vue sur le volant iD..T/U : dans le sens des aiguilles

d’'une montre

Air de refroidissement

3

nécessaire & 3000 t/mn m:4mn 6.0 6.0 64
Air de combustion 3

nécessaire & 3000 t/mn TR 0.56 0.56 L
Capacité d'huile de lubrification

sans filtre a huile env. Itr 11 i 1.1
avec filtre a huile env. Itr 12 1.2 1.2
Différence entre repére min. et max. | env. Itr. 04 0.4 0.4

env. 1 % de la consommation de carburant

Consommation d’huile de lubrif. )
en pleine charge

Systeme de lubrification Graissage sous pression par pompe a engrenage

Pente maxi. autorisée dans tous les ., o o

sens, en service continu 6NV &5 AW 28 env. 25

Poids net

Exécution S, Z, T, U env. kg 68 68 74

Exécution C env. kg 89 89 -
Exécution 8: sans cocon, équilibrage normal des masses, rotation a gauche

Z: sans cocon, équilibrage supplémentaire des masses, rotation a gauche
T: sans cocon, équilibrage normal des masses, rotation a droite

U: sans cocon, équilibrage supplémentaire des masses, rotation a droite

C: SILENT PACK, équilibrage supplémentaire des masses, rotation a gauche

*moteurs pour machines de compactage
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Données techniques

1D41. 1080.
Type AD41. 1060. 1D81.
Exécution S, ZT.uC 3. Z T, UG S,ZT,U,C
Cycle de combustion guatre temps
Mode de combustion injection directe
Nombre de cylindres 1 1 1
Alésage / Course mm 90/65 868/85 100/85
Cylindrée cm® 413 517 667
Taux de compression 20.0:1 2051 205:1
Sens de rotation 1D..S/Z/C :dans le sens opposé des aiguilles
d'une montre

vue sur lg volant 1D..T/U  :dans le sens des aiguilles d’'une mantre
Air de refroidissement 3
nécessaire a 3000 tmn m/mn 60 183 L
Air de combustion 3
nécessaire a 3000 t/mn mfmn 0.62 Dt a0
Capacité d'huile de lubrification i 1 11 18 18
sans filtre a huile erw. | 1'2 1'9 1'9
avec filtre a huile ' ' ’ '
Différence entre repére min. et max. env. | 04 09 0.9

. - — env. 1 % de la consommation de carburant
Consommation d'huile de lubrification en pleine charge
Systeme de lubrification Graissage sous pression par pompe a engrenage
Pente maxi, autorisée dans tous les env. 25° env. 25° env. 25°
Sens, en service continu ’ ' '
Poids net
Exécution S, Z, T, U env. kg 68" 91 9
Exécution C env. kg 89 114 114

Exécution §: sans cacon, équilibrage normal des masses, rotation a gauche
Z: sans cocon, équilibrage supplémentaire des masses, rotation a gauche
T: sans cocon, équilibrage normal des masses, rotation  droite
U: sans cocon, équilibrage supplémentaire des masses, rotation 4 droite
C: SILENT PACK, équilibrage supplémentaire des masses, rotation & gauche

* A1D41: 74kg
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Circuit de lubrification

1 = Crépine d'aspiration
2 = Pompe a huile
3 = Filtre & huile

Culbuteur
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Circuit de lubrification

Primaire

Primaire
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Outillage spécial et équipement d’essai

% Série de moteurs 1 D . . (SUPRA)

Emploi pour
Pos| No.ident |[Class. Désignation types
30-41 | 60-81
1] 62905500 |[02.1.2 |Appareil p. cosses électrigues X X
2| 63081500 |03.1.2 |Douille longue six pans p.vis 6 mm - 1/2' 4 X
3| 62930100 |03.2.1 | Suppart p.tube de protection X -
3| 62910200 |03.2.1 |Support p.tube de protection - %
4| 62750100 |03.1.1 | Extracteur p. ressort de régulateur X X
5| 63257900 |03.1.1 |Clé pour réglage régime ralenti X X
6| 62922301 |03.1.2 [ Démonte soupape X X
7| 63139200 |03.1.2 | Gabarit de mont. joint tige de soupape X X
8| 60382391 |05.1.2 | Arrache multiple X X
9| 62901600 |05.1.1 | Manchon p.palier princ. cdté distribut. - X
9| 629298 00 |05.1.1 | Manchon p.palier princ. coté distribut. X -
10| 627 496 02 |05.1.1 | Manchon p. palier ext. arbre a cames X X
11| 627 398 00 |05.1.1 | Manchon p.palier princ. coté volant - X
11| 629299 00 |05.1.1 | Manchon p.palier princ. c6té volant X =
12| 62928400 |03.2.1 |Elément de chauffe p. pignan vilebreguin et X X
bout d'arbre
13| 627 494 00 |05.1.1 | Manchon p.palier intér. arbre & cames X X
14| 634 14700 |03.1.1 | Arrache pignon vilebr. + bout d'arbre X X
15| 627 49100 |03.21 | Douille de montage p.axe pign.intermédiaire X X
16| 627 49502 |05.2.1 | Disp. de montage p. axe pompe & huile X X
17| 627 50000 |03.1.2 | Douille Torx TX 30 - 1/2' X X
18| 63113300 [03.1.1 |Clé a oeil 18x19 p. démarreur X X
19| 626 753 91 [03.1.2 |Extracteur & inertie + access. X X
20| 66503091 |05.1.1 |Disp. calage moteur X X
20| 62540190 |05.1.1 |Disp. calage moteur X X
21| 61208700 |05.1.2 | Comparateur 1/100 mm X X
22| 668 38300 |01.1.2 | Pince conduite carburant X X
23| 61209001 |03.1.2 | Pince p. segments X X
24| 62638300 |[03.1.2 |Collier p.segments de piston dia.70-100 mm X X
25| 669347 00 |03.1.1 | Poingon de presse p. guide soupape 7 mm X -
25| 66934800 |03.1.1 | Poingon de presse p. guide soupape 8 mm - X
26| 612107 00 |03.1.2 | Alésoir pour guide soupape 7 mm X -
26| 61210900 |03.1.2 |Alésoir pour guide soupape 8 mm - X
27| 624 84500 |03.2.2 |Pince a sertir jusqu'a & mm % X
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Outillage spécial et équipement d'essai

22 23 24 25 26 27
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Outillage spécial et équipement d’essai

% Série de moteurs 1 D . . (SUPRA)

Emploi pour
Pos| No. ident |Class. Désignation types
30-41 | 60-81
28| 63301300 |03.1.1 |Extracteur pour embrayage centrifuge X X
29| 62092692 [03.1.2 | Manométre pression huile 0 .. 6 bars avec X X
tuyau flexible
30| 630094 00 |03.1.2 |Injecteur test 400 bars X X
31| 62483891 |03.1.2 | Compte-tours électronique (par vibrations) X X
32| 62538302 |[03.1.2 | Metrix X X
33| 63414200 |03.1.2 |Déglaceuse de cylindre X X
34| 63317800 |06.2.1 | Contrdleur de relais électriques X X
35| 63291300 |05.1.1 | App. p. réglage injection moteur X X
36| 63130000 |03.2.1 |Cadre suppart moteur pivotant X X
37| 62568201 |03.2.1 | Support de base X X
38| 62575190 |03.2.1 |Support pour ,pos. 37" X X
39| 62486302 |05.2.2 |Plate-forme élévatrice a roulettes p.,37+38" pe X
Explication de la classification
Exemple: 03.1. 2
- Fabricant: 1 ... HATZ, pas d'équivalent dans

‘ le commerce
2 ... équivalent également dans le commerce
Nécessité: 1 ... absolument nécessaire

2 ... recommandé

Degré de
réparation: 01. .. entretien
02. .. réparation
03... p.rép.de la partie du haut et I'extérieur
05. .. p.réparation de la partie commande
5Q. . . ou révision générale
(y compris tous les tests)
06. . . pour réparation des composants
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Outillage spécial et équipement d'essai
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Etanchéifiants et colles

Application de produits d’étanchéité et colles:
La signification des lettres de code figurant dans les dessins est déchiffrée ci-aprés.
Ce tableau est identique a celui utilisé dans nos listes de piéces de rechange.

A = 502 230 01 Loctite Activator 500 mi
B = 50223100 Loctite 573 50 mi
C =50223200 Loctite 601 50 ml
D =502 233 00 Loctite 221 50 ml
E = 50223400 Loctite 648 10 ml
F =502 238 00 Technicoll 8058 750 g
+ 502 239 00 Technicoll 8367 750 g
G = 502 565 01 Loctite IS 407 20g
H = 502 825 01 Silicone 30 ml
J =502 830 02 Pate haute temp. 1000 g
K = 5083 426 00 Graisse haute temp. 100 g
L =502 566 00 Silicone 100 g




2. Equipements supplémentaires
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A 01.00 Carburant

A 01.10 Réservoir de carburant

P -22-

Préparation: -

Démontage:

- Enlever le bouchon de vidange 1, vidan-
ger le réservoir de carburant et pincer la
conduite d’alimentation en carburant 2
avec le dispositif de serrage - 22 - .

- Retirer la conduite d'alimentation 2 du fil-
tre de carburant 5.

- Retirer la conduite de retour de carburant
3.

- Desserrer toutes les vis de fixation.

- Déposer le réservair 4.

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Vérifier au point de vue étanchéité et fis-
sures.

- Contréler I'état parfait des piéces de fixa-
tion en caoutchouc.

Montage:

- Le montage s'effectue dans I'ordre in-
verse.

- Veiller a un ajustement sans contrainte
du réservoir & tous les points de fixation.

- Serrer les vis tour & tour.

- Raccorder les conduites de carburant.

- Enlever le dispositif de serrage - 22 -.

- Serrer le bouchon de vidange.
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A 01.00

A01.10
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A 01.00 Carburant

A 01.40 Pompe d’alimentation

P -15-19-

|. Pompe d’alimentation

Généralités:

Pendant le montage de la pompe d'alimen-
tation, veiller au raccordement exact des
conduites de refoulement et d’aspiration
de carburant.

Démontage:

- Démonter les conduites de carburant.

- Retirer les écrous 1 et veiller a ce que le
goujon fileté 4 ne se dévisse pas en
méme temps, car a son extrémité inté-
rieure est accroché le ressort de rappel
du levier de régulateur. S'il est inévitable
qu'il se dévisse avec, décrocher d'abord
le ressort de rappel. Pour effectuer ce tra-
vail, déposer le couvercle de distribution
(M 11.00).

- Déposer la pompe d’alimentation 2 et le
joint torique 3.

- Démonter la pompe d'alimentation dans
I'ordre numérique 5 ...14.

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler la membrane 13, le clapet de
refoulement 12 et le tamis 8.

- Remplacer les joints toriques.

Montage:

- Le montage s'effectue dans l'ordre in-
verse,

- Effectuer un contréle de fonctionnement
ou d'étanchéité par pompage a l'aide du
levier.
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Il. Entrainement de la pompe
d’alimentation

Généralités:

Dans le cas des versions Z/U/C, rempla-

cer seulement I'entretoise 15 par le

basculeur 16.

Dans les versions S/T, le bouchon 18 avec

rainure est pressé a la place du bouchon

17.

Préparations:

- Déposer la pompe d’alimentation.

- Déposer le couvercle de distribution
(M 11.00)

Démontage:

- Enlever pignon 21 et entretoise 20.

- Enlever le basculeur 16.

- Extraire I'axe du basculeur 19 a l'aide de
l'outillage - 19 -,

Contrdle / réparation

- Contréle visuel.

- Controler au point de vue usure et autres
endommagements.

Montage:

- Effectuer le montage des piéces dans
I'ordre inverse.

- Presser I'axe du basculeur 19 a l'aide du
manchon - 15 - et respecter un depasse-
ment de 52 + 0,5 mm.

Attention:

Le filetage d'extraction de I'axe du bascu-
leur doit &tre orienté vers le couvercle de
distribution.

Dans le cas des versions Z/U/C, veiller
aux repéres des pignons de distribution.

- Compléter le mateur.



A 01.00
A 01.40
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A 02.00 Air de combustion

A 02.10 Filtre a air a bain d’huile

% -
Généralités:
Lors du montage du filtre & air a bain
d'huile, utiliser une bride intermédiaire qui
raccorde la flasque a trois vis de la cu-
lasse et la flasque a deux vis du filtre a air.
En cas de besoin, la bougie de préchauf-
fage peut étre montée dans cette bride in-
termédiaire.

Préparations: —

Démontage:

- Démonter les pieces dans l'ordre 1 ... 5.
Ne pas renverser le filtre & air & bain
d'huile!

Les piéces 6 ... 9 peuvent rester sur la
culasse.

Contrdle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contrdler si le filtre & air est exempt de
fissures et autres défauts.

- Effectuer les travaux de maintenance d'a-
prés la notice d'entretien.
Ne pas ,réparer le filtre a air a bain
d'huile (souder/braser etc.), car cela peut
mener a une destruction totale de la
piéce ou a des endommagements du mo-
teur !

1D../03.'96

Montage:

- Monter les piéces dans l'ordre 5 ... 1.

- Remplacer les joints:
Veiller au nombre correct des joints et a
une étanchéité parfaite.

- Pendant le montage du filtre a air a bain
d’huile, veiller & ce que le coté convexe
des rondelles 3 soit orienté vers 'écrou.






A 02.00 Air de combustion

A 02.11 Filtre a air sec

% —
Version A 02.11.1
Généralités:
La cartouche filtrante et le couvercle sont
fixés par des rondelles et des écrous six
pans.

Préparations: —

Démontage:
- Déposer les piéces dans I'ordre 1 ... 10.

Contréle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler la cartouche filtrante 6 et le
joint du couvercle 3.

- Effectuer les travaux de maintenance d'a-

prés la notice d'entretien.

Montage:

- Monter les piéces dans l'ordre 10 ... 1.
- Remplacer les joints.

- Respecter le couple de serrage.

Remarque:

Au début, I'entretoise 4 était montée sans
rondelle, ensuite elle était montée avec
une rondelle sur la surface d’appui en alu-
minium du carter. Lors du montage - avec
ou sans rondelle 5 - s'assurer en tout cas
que la longueur indiguée est respectée.
Veiller au nombre correct des joints, a la
position correcte de la bride d'isolation et
a une étanchéité parfaite.

E 1D../03'96

Version A 02.11.2

Généralités:

La cartouche filtrante est fixée a part par
un couvercle, des rondelles et des ecrous.

Préparations: —

Démontage:
- Débrancher le cable de la bride de pré-
chauffage (si elle est montée).

- Déposer les piéces dans l'ordre 1 ... 12.
- Si nécessaire, enlever 'écrou & manche
et remplacer les caoutchoucs entre le

joint et le couvercle.

Contréle / réparation:

- Controle visuel.

- Contrdler la cartouche filtrante 6 et le
joint au couvercle 1.

- Effectuer les travaux de maintenance d'a-
prés la notice d'entretien.

Montage:

- Monter les pieces dans 'ordre 12 ...1.

- Remplacer les joints.

- Respecter le couple de serrage !

- Veiller au nombre correct des joints, a la
position correcte de la bride d'isolation et
a une étanchéité parfaite.

- Rebrancher le cable a la bride de pré-
chauffage (si elle est montée).
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A 02.00 Air de combustion

A 02.11 Filtre & air sec

% .
Version A02.11.3
Généralités:
La cartouche filtrante est fixée par le cou-
vercle de carter du filtre.

Préparations: —

Démontage:

- Débrancher le céble de la bride de pré-
chauffage (si elle est montée).

- Déposer les pigces dans l'ordre 1 ... 11

- Si nécessaire, enlever la vis papillon et
remplacer la rondelle d’isolation entre le
joint et le couvercle.

Controle / réparation:

- Controle visuel.

- Contréler cartouche filtrante 2 et joint au
couvercle 1.

- Effectuer les travaux de maintenance d'a-
prés la notice d'entretien.

Montage:

- Monter les pigces dans l'ordre 11 ... 1.

- Remplacer les joints.

- Veiller au nombre correct des joints, a la
position correcte de la bride d'isolation et
une étanchéité parfaite.

- Rebrancher le céble avec & la bride de
préchauffage (si elle est montée).

E 1D../03.'96

Version A 02.11.4 (A1D...)

Généralités:

La cartouche filtrante est fixée a part en u-
tilisant un couvercle, des rondelles et des
&crous.

Préparations: —

Démontage:

- Débrancher le cable de la bride de pré-
chauffage (si elle est montée).

- Déposer les piéces dans l'ordre 1 ... 15.

Controéle / réparation:

- Contréle visuel.

- Controler la cartouche filtrante 8, le joint
torique a la plaque 11 et la plague d'isola-
tion 12.

- Effectuer les travaux de maintenance d'a-
prés la notice d'entretien.

Montage:

- Monter les piéces dans l'ordre 15 ... 1.

- Remplacer les joints.

- Veiller au nombre correct des joints, a la
position correcte des brides d'isolation et
a une étanchéité parfaite.

- Rebrancher le cable & la bride de pré-
chauffage (si elle est montée).



A 02.00

A 02.11

i
o
b
Ql
o
<

1D../03.'96 H



A 02.00 Air de combustion

A 02.13 Indicateur de colmatage

Préparations: —

Démontage:
- Déposer les pigces dans l'ordre 1 ... 6.
Veiller & la membrane en caoutchouc 6!
- Déposer les piéces dans 'ordre 7 ... 10.
Lors du démontage, retirer le tuyau de
raccordement.
Le banjo 16 peut rester monté,
- Couper le collier 11 - seulement pour
1 D 60-80-81.
- Déposer les piéces dans |'ordre
10/12 ... 15.

Contrdle / réparation

- Contréle visuel

- Contréler l'indicateur de colmatage en as-
pirant au tuyau de raccordement;
Dépression = indicateur de colmatage
,FERME* (la bague de signalisation
verte n'est pas visible!

Pression ambiante = indicateur de colma-
tage ,OUVERT" (la bague de signalisa-
tion verte est visible).

- Contréler le vieillissement de la matiére
des piéces en caoutchouc et, si néces-
saire, remplacer les piéces.

- S'assurer du positionnement parfait de
toutes les piéces en question.

Montage:

- Monter les piéces dans I'ordre 15 ... 10.

- Brancher le tuyau de raccordement sur
le banjo et monter les piéces 9 ... 7.

- Monter la membrane en caoutchouc 6
aux 2 petits ergots de positonnement 5.

- Monter les piéces dans l'ordre 5 ... 3.

E 1D../03'96

Contrdle de fonctionnement:

- Appuyer sur le capuchon/soufflet:

Un temps minimum de 3 secondes
jusqu’a l'ouverture compléte doit étre
garanti.

- Soulever la membrane en caoutchouc.
Capuchon/soufflet doit retourner en posi-
tion ,OUVERT". La bague de signalisa-
tion verte est visible |
Le cas échéant, contréler le joint dans le
carter et remplacer la membrane en
caoutchouc.

- Monter les piéces 2 et 1.

1 D 60-80-81: Remplacer le collier.
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A 02.00 Air de combustion

A 02.20 Préfiltre cyclone

@_

Version A 02.20.1

Effectuer le montage a I'orifice d’entrée
d'air inférieur. L'entrée d’air sur la face
frontale et les orifices de passage prévus
pour la fixation sont bouchés.

Préparations: —

Démontage:

- Desserrer le collier de serrage et enlever
le cyclone 1.

Contréle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contréler 'ajustement du couvercle dans
son siége et le nombre de bouchons de
fermeture.

- Effectuer les travaux de maintenance
d'aprés la notice d'entretien.

Ne pas utiliser des détergents huileux!

Montage:

- Monter le cyclone 1 et serrer le collier de
serrage.

E 1D../03'96

Version A.02.20.2

Effectuer le montage & l'orifice d'entree
d'air situé sur le couvercle du filtre. L'ori-
fice d'entrée d'air inférieure reste bouchée.

Préparations: —

Démontage:

- Déposer le couvercle 1, cyclone inclus.
Le capuchon au coté inférieur reste
monté.

- Déposer les pieces dans l'ordre 2 ... 5.

Contréle / réparation:
- Contrale visuel.

- Contréler le vieilissement de matiére du
coude, le cas échéant, le remplacer.

- Effectuer les travaux de maintenance
d'aprés la notice d’entretien.

- Ne pas utiliser des détergents huileux!

Montage:
- Monter les piéces dans l'ordre 5 ... 1.
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A 03.00 Gaz d’échappement

A 03.12 Silencieux débruité, grille de protection

2 -2

Version A 03.12.1:

Fixation du silencieux a l'aide de goujons
filetés, rondelles et écrous.

Version A 03.12.2:

Fixation du silencieux par des vis a téte cy-
lindrigue.

Préparations:

- Déposer(si elle est montée) la grille de
protection.

Démontage:

Version A 03.12.1

- Déposer les piéces dans l'ordre 1 ... 5.
Remarque:

Des rondelles en cuivre 4 sont posées aux
alésages de passage des goujons filetés a
la flasque du silencieux, pour empécher
un desserrement du silencieux di & des
changements de température extrémes.

Version A 03.12.2

- Démonter les piéces dans l'ordre 1 ... 3.
Utiliser l'outillage spécial - 2 - pour le dé-
montage.

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler si le silencieux est exempt de
fissures et autres défauts.

Montage:

- Monter les pieces dans 'ordre inverse.

- Veiller au nombre correct et & la bonne
position des joints (bourrelet en direction
du silencieux).

- Monter la grille de protection (s'il y en a
une).

E 1 B [103.96

Grille de protection

Généralités:

Afin d’éviter des points de rupture dus aux
fortes vibrations, la fixation de la grille a
été améliorée.

Version A 12.30.2:

Placer sur les deux cotés de la grille de
protection les rondelles élastiques 4.

Lors du montage, veiller a la bonne posi-
tion.
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A 04.00 Demarrage mécanique - pneumatiqtie

A 04.10 Manivelle

%_

Version A 04.10.1

Manivelle standard:

Cette manivelle peut étre remplacée a tout
moment par une manivelle & retour amorti,
si cela est désiré ou prescrit.

Attention!

Danger de blessure en cas d’utilisation
d'un arbre d'entrainement usé et d’'une poi-
gnée cassée.

Préparations: —
Démontage: —

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler I'arbre d’entrainement et la poi-
gnée au point de vue usure et rupture.

Remarque:

Si I'arbre d’entrainement est usé, changer

impérativement la manivelle compléte. La

poignée peut étre remplacee.

E 1D../03'96

Version A 04.10.2

Manivelle a retour amorti:

L'exécution pour les moteurs 1 D .. est
marquée d'un A sur le carter et remplace,
le cas échéant, la manivelle standard.
Attention!

Danger de blessure en cas d’'arbre d'en-
trainement usé et poignée cassée.

Préparations: —

Démontage:

- Démonter les piéces dans l'ordre 1 ... 3.

- Enlever les vis a téte cylindrique 4.

- Démonter avec précaution le couvercle 5
pour éviter que la lame ressort 11 ne se
détende.

Danger de blessure !

- Démonter le pieces dans 'ordre 6 ... 10.

- Maintenir le ressort a branches 13 dans
sa position pour empécher une détente
du ressort.

- Enlever la lame ressort 11 du goujon bu-
tée et de l'oeillet du ressort a branches 13.

- Eliminer la contrainte du ressort &
branches a 'aide d’'un tournevis.
Attention - Danger de blessure !

- Démonter les piéces 12 et 13.

Les autres piéces restent montes dans le
carter 14.
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A 04.00 Démarrage mécanique - pneumatique

Contréle / réparation: Montage:

- Contréle visuel. - Monter les piéces 13 et 12.

- En cas de dommages et usure au niveau  Utiliser du loctite frein D!
du couvercle 5 et du carter 14, la mani- - Ne pas coincer le ressort & branches, en-
velle compléte doit étre remplacée. clencher le bout long dans la rainure du

- Remplacer, le cas échéant, les bagues téton de fixation correspondant.

15 et 'anneau d'étanchéité 16. - Précontraindre le ressort a branches 13

- Controler si la poignée 7 est exempte d'u-  contre la contrainte de ressort jusqu'a ce
sure et autres defauts, spécialement au que l'oeillet du ressort s'enclenche der-
niveau de I'engrenage. riere I'oeillet de |'alésage de passage.

- Manter le houchon 8 et faire attention a Attention - Danger de blessure !
ne pas endommager I'engrenage. - Maintenir le ressort a branches 13 en po-
Le bouchon de fermeture doit étre monte sition pour éviter une détente du ressort.
pour éviter la pénétration de saletés et - Introduire la lame ressort 11 dans l'oeillet
d'eau. du ressort & branches 13 et monter sur

- Controler I'état de la bague et de la lame le goujon de butée.
ressort du cliquet 9. Orienter le bout bouclé de la lame res-

- Controler I'état de la lame ressort 11 et sort vers le milieu du carter.
du ressort & branches 13. - Monter le levier 9.

En cas de doute, remplacer les pieces. - Enfiler la poignée 7/8.

- Contrdler I'axe d'entrainement 3 au point Contrdler le libre mouvement de I'engre-
de vue usure et/ou autres endommage- nage, du levier et de la lame ressort.
ments. - Enduire de graisse K - env. 50 grammes -

- Remplacer les joints toriques et les pe- toutes les piéces mécaniques dans le
tites piéces. carter 14.

- Placer un nouveau joint 6 sur le carter.

- Emmancher avec précaution le couver-
cle 5 par la poignée 7.

- Monter les vis a téte cylindrique 4, serrer
régulierement et en croix.

- Monter I'axe d’entrainement dans l'ordre
Fa, 1

- Contrdler le fonctionnement de la mani-
velle compléte.
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A 04.11 Guide manivelle

& -19-

Guide manivelle:

Version A 04.11.1

Guide manivelle sans bague d'usure.
Version A 04.11.2

Guide manivelle avec bague d'usure
échangeable.

Attention!

Danger de blessure en cas de bague d'u-
sure ou guide manivelle usés.

Préparations: —

Démontage:
- Déposer les piéces dans l'ordre 1 ... 3.

Contrdle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler 'alésage au point de vue usure
et autres endommagements.

Version A 04.11.1:

- En cas d'alésage usé (ovale), remplacer
le guide manivelle.

Version A 04.11.2:

- En cas d'alésage usé (ovale), remplacer
la bague d'usure 4.

Montage:

- Manter les piéces dans l'ordre 3 ... 1.
Utiliser du loctite frein D!
Avant le serrage des vis a téte cylindri-
que, centrer le guide de manivelle &
I'aide de la manivelle.

Remarque:

A la demande du client, une tdle de protec-
tion 4 peut étre montée avec le guide ma-
nivelle 3. Ainsi 'anneau d'étanchéité de
I'arbre & cames est protégé contre la pous-
siere.

E 1D../03.'96

A 04.00 Démarrage mécanique - pneumatique

A 04.12 Griffe d’entrainement

Griffe d’entrainement

Version A 04.12.1

Griffe d'entrainement collée dans l'arbre a
cames.

Version A 04.12.2

Fixation dans I'arbre a cames a 'aide
d'une vis M8.

Attention !

Danger de blessure en cas de griffe d'en-
trainement usée.

Préparations:
- Déposer le guide manivelle.

Démontage:

Version A 04.12.1

- Souder un écrou M8 sur la griffe d'entrai-
nement.
Seulement soudure électrique ou sou-
dure a I'arc sous protection gazeuse.!

- Démonter la griffe d’entrainement a
I'aide d'un extracteur & percussion - 19 - .

Version A 04.12.2:

- Desserrer la vis a téte cylindrique 1.

- Extraire la griffe d'entrainement 2 et le
goujon 3.

Contrdle / réparation:
- Contréle visuel.
- Remplacer la griffe d’entrainement usée.
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A 04.00 Démarrage mécanique - pneumatique

Montage:

Version A 04.12.1:

- Coller la griffe d'entrainement dans l'alé-
sage de I'arbre a2 cames & 'aide du loc-
tite frein E.

Version A04.12.2:

- Mettre la rainure de fixation dans l'arbre
a cames en position TOP.

- Monter le goujon de fixation 3 sur la
griffe d’entrainement 2 et insérer dans
l'arbre & cames.

- Serrer la vis cylindrique 1 en employant
du loctite D.

- Monter le guide manivelle.
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A 04.00 Démarrage mécanique - pneumatique

A 04.30 Démarrage par lanceur a rappel automatique

C% =
Généralités:
Des lanceurs a rappel automatique sont
disponibles pour la série 1D 30 -31 - 35 -
40 - 41.
Il existe une exécution pour les versions
S/Z ainsi que pour les versions T/U.
Les deux exécutions sont montées cété
volant.

Démontage:

- Dévisser les vis de fixation 1 et retirer a
la main le carter 2 horizontalement.

- Extraire la corde de démarrage 3 de la
poignée 4 et défaire le noeud.

- Tourner lentement en arriére la poulie 5
jusgu'a ce que le ressort de rappel 6 soit
détendu.

- Desserrer la vis 7 ou I'écrou 7.

- Démonter la rondelle élastique 8 et le dis-
que frein 9.

- Faire de légers mouvements de va-et-

vient avec la poulie 5 - le ressort de rap-
pel étant complétement détendu - et la
sortir avec précaution du carter 2.
Il est impératif de faire ce mouvement de
va-et-vient, car sinon le ressort de rappel
6 s’enléve de son logement dans le car-
ter 2. Enlever le ressort de rappel seule-
ment en cas d'endommagement.

Attention: danger de blessure!

- Démonter le cliquet d'entrainement 11 et
le ressort de torsion 12 de la poulie 5.

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler les piéces au point de vue
usure et/ou endommagements, le cas
échéant, remplacer.
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Montage:

- Graisser légérement toutes les piéces
métalliques amovibles avec de la graisse
pour températures élevées K.

- Enrouler le ressort de rappel 6 (au cas
ol il a été enlevé) dans le carter 2 et in-
troduire un nouveau ressort spiral & ban-
dages et retirer les bandages. L'ceillet de
ressort extérieur doit s'enclencher dans
la fraisure prévue dans le carter 2. Un
écart d'env. 4 mm doit étre respecté en-
tre l'oeillet de ressort intérieur et I'axe.

- Enrouler la corde de démarrage 3 et
monter la poulie 5 sur I'axe dans le car-
ter 2.

- Faire un léger mouvement de va-et-vient
avec la poulie jusqu’'a ce gue la saillie de
la poulie s’enclenche dans loeillet du res-
sort de rappel.

- Introduire la branche longue du ressort
de torsion 12 dans 'alésage de la poulie.

- Monter le cliguet d’entrainement 11, en-
clencher la branche courte du ressort de
torsion dans I'encoche.

- Poser le jonc 10 selon le dessin et mon-
ter le disque frein 9.

- Monter la rondelle élastique 8 et la vis 7
ou l'écrou 7.

Utiliser loctite frein D.

- Précontraindre la poulie & corde environ
3 & 4 tours dans le sens de rotation et la
bloguer.

- Enfiler la corde dans la piéce de guidage
13 et la poignée 4 et arréter au moyen
d'un noeud.

- Contréler le fonctionnement du lanceur a
rappel automatique.

- Compléter le moteur.
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A 05.00 Démarrage électrique

L'équipement pour le démarrage électri-
que dépend entre autre de la tension de
service (12V ou 24 V) ainsi que du sens
de rotation du moteur.

En outre, des couronnes dentées et des
deémarreurs avec différents modules, bo-
bines et plusieurs variantes de segments
magnetiques sont employés.

Les tableaux suivants donnent un apergu
des différentes variantes d'exécution de
I'équipement électrique de base.

Lors des travaux de maintenance a ce ni-
veau, il faut faire particulierement attention
a la correspondance des piéces.
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A 05.00

A 05.10
.1 D 30-31-35-40-41 . 1 D 60-80-81.
ancien nouveau ancien nouveau
012 629 01
12V
Bobines
24V
Segments
magnétiques
040 204 20
040 204 21
10 mm 12 mm
Tole de
séparation
040 099 00
040 318 00 040 318 10 040 099 10 040 318 20
! / &
rd s
— Q oL 5 [s) // / |
Bride en Kf\/ Qc {/\QO / // '
tole | / | / /
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A 05.00

A 05.10.1 1D30-40 S/Z/C m = 2.711

A —

|

—t— G2 MM/ z = 10 —=—

‘23455789

10

040 323 00

0 001 109 003 BOSCH
503 535 00 HATZ




A 05.00
1D30-31-35-40-41 S/Z/IC m=2.5 A 05.10.2

—

| (-

ot v s sy pHHHHEH—

lt— 725 mm/z=10 —®= 040 323 10
z=105

B0OO1 ...
0001 113 006 BOSCH
503 822 00 HATZ

2.8 Nm

211btt 5 0001 109 108 BOSCH
S

503 535 10 HATZ
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A 05.00
A 05.10.3 1D30-31-35-40-41T/U m=25

il 1 -

e v v g v v s ey g prHHHEEEE—

e 725mm/z =10 —| 039 975 00

\JWMW
(]

0001116 016 BOSCH
503 897 00 HATZ

012 823 10 040 318 10
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A 05.00
1D60-80 S/Z/IC m=2.11 A 05.10.4

2 E—

04021200 °
S z=147

0001 117 266 BOSCH
503 534 00 HATZ |

&

0001 314 046 BOSCH
503 534 10 HATZ |

040 099 00
04009910
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A 05.00
A 05.10.5 1D60-80 S/Z/IC m=25

0 001 314 047 BOSCH
503 534 20 HATZ _

040 204 10

0001 316 012 BOSCH
503 853 10 HATZ




A 05.00
1D60-80-81 S/ZIC m=2.5 A 05.10.6

04021210

0001 316 012 BOSCH
503 853 10 HATZ _|

0001 314 047 BOSCH
503 534 20 HATZ _

040 099 20 ——

i

=3
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A 05.00

A 05.10.7 1D60-80-81 T/lU m=25
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039 042 00
——73mm/z =10 — z=123

040 204 21

0 001 314 048 BOSCH
503 850 00 HATZ _J
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A 05.00 Démarrage électrique

A 05.20 Démarreur

& -18-
Géneéralités:
Les différents démarreurs se distinguent
par leur construction, la tension et le sens
de rotation (A 05.10).
Il est d'une importance extréme de ne pas
intervertir les piéces des différentes exécu-
tions.

Préparations:

- Déconnecter la batterie dans l'ordre -/+.

- Débrancher les connexions dans la me-
sure que cela est nécessaire.

Démontage:

- Déposer les pigces dans l'ordre 1 ... 6.
Desserrer les écrous du démarreur avec
laclé-18-.

Le démontage des goujons filetés 7 n'est
pas nécessaire.

Contréle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler la douille et le pignon au point
de vue usure et endommagement.

- Contréler le libre mouvement du pignon.

Remarque:
Toutes réparations au démarreur doivent
étre effectuées par un atelier HATZ agrée.

Montage:

- Monter les piéces dans I'ordre inverse
6. 1.

- Rétablir les connexions électrigues.

- Brancher la batterie dans l'ordre +/-.
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A 05.00 Démarrage électrique

A 05.40 Alternateur / Segments magnétiques

Généralités:
Avant le démontage, le fonctionnement é-

lectrique de I'alternateur doit &tre contrélé
(voir chapitre 4).

Préparations:
- Déposer le volant (M 17.00).

Version A 05.40.1:
La fixation radiale est réalisée par des
douilles de serrage.

Version A 05.40.2:
La fixation radiale est réalisée par une rai-
nure dans le volant.

Démontage:
- Déposer les piéces 1 ... 3.

Contréle / réparation:
- Contréle visuel.

- Contréler les segments magnétiques au
point de vue usure et endommagements.

Montage:
- Monter les piéces dans I'ordre inverse.
Respecter le couple de serrage.

E 1D../03'96
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A 05.00 Démarrage électrique

A 05.41 Alternateur / bobines

Version A 05.41.1: 1 D 30-35-40

Les différentes bobines sont fixées au car-
ter.

L'entrefer est réglé par I'application d'entre-
toises.

Préparations:

- Déposer le volant (M 17.00).

- Déposer les tdles de guidage d'air
(M 26.00) et la bride (A 15.00).

Démontage:
- Débrancher la connexion électrique.
- Déposer les piéces dans l'ordre 1 ... 5.

Controle / réparation:
- Contréle visuel.

- Contréler les bobines au point de vue
usure et endommagement.

Montage:

- Monter les piéces dans I'ordre inverse
4 ... 1 sans les entretoises 5.

E 1D../03/96

Réglage de I'entrefer:

- Monter le volant et fixer avec deux vis.

- Pousser le volant dans la direction du
carter moteur pour compenser le jeu
latéral.

- Mesurer I'entrefer a I'aide d’une jauge
d’épaisseur.

- Déposer le volant.

- Placer les entretoises 5 conformément a
la valeur mesurée entre la bobine et le
carter et serrer les bobines.

- Compléter le moteur et rétablir le bran-
chement électrique.



A 05.00
A 05.41

A 05411

~/._min 0.7 mm
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A 05.00 Démarrage électrique

A 05.41 Alternateur / Bobines

Version A 05.41.2: 1 D 60-80
Les bobines sont montées sur un support

qui est fixé & la partie inférieure du moteur.

Grace a des rainures dans le support de
bobine, 'ensemble peut étre déplacé pour
pouvoir régler I'entrefer.

Préparations:

- Déposer le volant(M 17.00).

- Déposer les toles de guidage d'air
(M 26.00) et la bride (A 15.00).

Démontage:
- Débrancher la connexion électrique.
- Déposer les pieces dans l'ordre 1 ... 4.

- Si nécessaire, démonter les bobines du
support.

Contréle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contrdler les bobines du point de vue
usure et endommagements.

Montage:

- Monter les piéces dans l'ordre 4 ... 1.
- Pousser I'ensemble bobine 3 en direc-
tion du carter moteur et serrer légére-

ment les écrous 1.

Réglage de I'entrefer

- Monter le volant.

- Coucher le moteur sur le volant pour
compenser le jeu latéral.

- Introduire deux jauges d’'épaisseur
(0,7 mm) entre les bobines et les seg-
ments magnétiques.

- Desserrer les écrous 1 et pousser les bo-
bines en direction du volant.

- Serrer les écrous 1.

- Compléter le moteur et rétablir le bran-
chement électrique.



A 05.00
A 05.41

- A0541.2

~<. min 0.7 mm

1D../03.'96 H



A 05.00 Démarrage électrique

A 05.41 Alternateur/Bobines

% _
Version A 05.41.3: 1 D30 ... 81
Bobines moulées dans la résine et fixées
dans les orifices d'entrée d'air de refroidis-
sement du carter cdté commande.

Préparations:
- Déposer le volant (seulement 1D30 ...41).
- Déposer la grille de protection 1.

Démontage:
- Débrancher la connexion électrique.

- Desserrer les vis cylindriques 2 et ron-
delles 3.

- Démonter la bobine 4.

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler la bobine du point de vue
usure et endommagements.

Montage:

- Monter les pieces dans l'ordre inverse
4.2

E 1D../03.'96

Réglage de I'entrefer:

- Monter le volant ( seulement 1D30 ... 41).

- Enlever les vis bouchons 5.

- Introduire des jauges d'épaisseur (0,7 m)
entre les segments magnétiques et la bo-
bine.

- Pousser le volant en direction du carter
moteur pour compenser le jeu latéral.

- Desserrer les vis cylindriques 2 et pous-
ser la bobine en direction du volant.

- Serrer les vis cylindriques 2.

- Compléter le moteur et rétablir le bran-
chement électrique.



A 05.00
A 05.41

- A 05.41.3
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A 05.00 Démarrage électrique

A 05.80 Couronne dentée

% -
Généralités:
Les couronnes dentées existent avec diffé-
rents modules et pour différents sens de
rotation (A 05.10).
Prendre impérativement en considération
ces caractéristiques.

Préparations:
- Déposer le volant (M 17.00).

Controdle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler si la couronne dentée est
exempte de dents cassées et autres en-
dommagements.

- Si nécessaire, limer les dents de la cou-
ronne ou la remplacer.

Démontage:

- Extraire la couronne dentée du volant en
la chauffant d’'une maniére adéquate.

ou:

- Percer la couronne dentée et I'enlever
au burin,

Montage:
- Chauffer la couronne dentée a env.
150° C et la monter sur le volant.

Remarque:

Les chanfreins d’attaque des dents daoi-
vent &tre orientés vers le démarreur.

- Monter le volant (M 17.00).

E 1D../03.'96
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A 07.00 Huile de lubrification®

A 07.20 Filtre & huile

aﬁ/) _
Généralités:
Le montage ultérieur d’un filtre & huile est
possible a tout moment. Il faut seulement
déposer le couvercle standard.

Version A 07.20.1
Version A 07.20.2

Préparations: —

Démontage:

- Déposer les piéces dans l'ordre 1 ... 6.
Version A 07.20.2:
Le ressort 5 reste dans le carter.

Contréle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler I'élément filtrant 2 et le joint tori-
que quadratique 6.

Montage:

- Monter les pieces dans l'ordre inverse
6..1.
Remplacer les joints.
Utiliser la graisse K.

- Serrer les vis cylindriques 3 réguliére-
ment et en croix.




A 07.00
A 07.20
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A 07.00 Huile de lubrification

A 07.30 Carters d’huile

@ =
Généralités:
Pour obtenir une capacité d’huile plus im-
portante, monter des anneaux intermé-
diaires entre la plaque support et le carter
d'huile standard.
Les tubulures d’aspiration et les jauges
correspondantes dépendent du nombre
d'anneaux et de la version du moteur.
Voir le tableau pour les combinaisons res-
pectives.

Indications pour le montage:

Employer deux rondelles élastiques M6 et
deux rondelles ressort M 6 en tant qu'en-
tretoise entre la crépine et la tubulure d'as-
piration.

Enduire avec du silicone H les plans d'as-
semblage des anneaux intermédiaires et
le carter d'huile.
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A 09.00 Reéglage du régime

A 09.60 Stabilisation du régime ralenti

<%-5-31-

Généralités:

Dans beaucoup d'applications, le moteur
doit aussi & un régime ralenti bas réagir
spontanément & une charge - notamment
quand le moteur et les accessoires mo-
teurs comme pompes hydrauliques, boftes
de vitesse et courroies sont froids. La sta-
bilisation du régime ralenti a été congue
pour de tels cas.

Fonctionnement:

- Le ressort de régulateur est 1 mm plus
court que le ressort standard pour qu'il
soit hors fonction quand le régime est in-
férieur a 1000 t/min.

- Le levier de régulateur 1 reste en fone-
tion pour toute la plage de régime

- Le ressort de rappel 2 est accroché dans
une languette 3 réglable et sert de res-
sort de régulateur dans la plage en-des-
sous de n= 1000 t/min.

- Le ressort stabilisateur 4 empéche le re-
bondissement du levier de régulateur
dans la position STOP lors d'un change-
ment de régime élevé a un régime ralenti
bas.

Il peut étre réglé par la rondelle excentri-
ques.

- La vis de butée pour régime ralenti 6 est
mise hors fonction en la dévissant com-
pletement.

Réglage de base:

- Tourner la rondelle excentrique 5 a l'aide
de la vis de réglage Il en direction du
couvercle de distribution.

Le méplat de la vis de réglage doit &tre
paralléle au couvercle de distribution.

1D../03.'96

- Mettre le ressort stabilisateur 4 légére-
ment en contact contre la rondelle excen-
trique 5 en tournant la vis lll.

Cela correspond & la position définitive
de la vis de réglage lll. Ne plus la tourner
lors du réglage précis et définitif.

- Tourner la vis de réglage Il de 180° dans
le sens opposé des aiguilles d'une mon-
tre (le ressort stabilisateur 4 est le plus
pousseé en direction volant).

- Tourner la vis de réglage | jusqu’a ce que
la languette 3 soit orientée perpendiculai-
rement vers le bas (la goupille 7 est en
position perpendiculaire).

Réglage précis:

(moteur tourne)

- Brancher le tachymétre - 31 -.

- Régler le régime ralenti a vide a env. 600
/min a 'aide du levier d'accélération.

Au cas ol le moteur cale, tourner la vis
de réglage | légérement en direction ,+"
(contre le sens des aiguilles d’'une mon-
tre).

Si un régime de 600 t/min n'est pas at-
teint, tourner la vis de réglage | en direc-
tion ,-* (dans le sens des aiguilles d'une
montre) ou bien dévisser encore de quel-
ques tours la vis de réglage 6.

- Tourner la vis de réglage | avec précau-
tion contre le sens des aiguilles d'une
montre jusqu’a ce gue le régime ralenti a
vide désiré soit atteint.

- Fixer la vis | dans cette position avec le
contre-écrou.



A 09.00

A 09.60
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A 09.00 Réglage du régime

- Tourner la vis Il avec la clé - 5 - dans le
sens des aiguilles d'une montre jusqu'a
ce que le régime monte légérement
(max. 5 t/min). Ainsi il est indiqué que le
ressort stabilisateur 4 est posé contre le
levier de régulation 2.

- Fixer la vis Il dans cette position avec le
contre-écrou.

- Aprés accomplissement de tous les ré-
glages, enduire toutes les vis de réglage
avec du vernis de plombage.
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A 11.00 Dispositifs automatiques

A 11.10 Eléments d’arrét

Version A 11.10.1
Dispositif d'arrét S/Z/T/U:

Préparations: —

Démontage:

- Démonter les piéces 1 ... 4.

- Déposer le couvercle de distribution
(M 11.00).

- Démonter le levier 5.
Le fourreau 6 peut rester monté.

Controéle / réparation:
- Contréle visuel.

- Contréler les piéces au point de vue
usure et endommagements.

Montage:

- Si nécessaire, remplacer le fourreau 6.
Presser le fourreau 6 jusqu'a ce que la
butée du levier de stop 5 soit centrée par
rapport a la surface de contact du levier
de régulateur.

Utiliser du loctite E.

- Monter les pieces dans l'ordre 5 ... 1.
Lors du serrage de la vis 1 maintenir le
levier a main 3 pour éviter des endomma-
gements au levier de régulateur.

- Compléter le moteur.

E 1D../03.96

Version A 11.10.2
Dispositif d’arrét C:

Préparations: —

Démontage:

- Démonter les piéces 1 ... 10.

- Déposer le cocon dans la mesure ol
cela est nécessaire, autres travaux
comme pour le moteur standard.

Contrdle / réparation:
- Contréle visuel.

- Contrdler les piéces au point de vue
usure et endommagements.

Montage:

- Monter les pieces dans l'ordre inverse.
Lors du serrage des vis 1/8, maintenir le
levier a main 3/9 pour éviter des endom-
magements au levier de régulateur.



A 11.00
A11.10

A11.10.1
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A 15.00 Carter, brides, adaptations

A 15.20 Bride

% -
Préparations:
- Déposer le démarreur (si monté).

Démontage:
- Déposer les pieces 1 ... 7.

Remarque:
Pour pouvoir démonter la téle de sépara-
tion, il faut déposer le volant.

Contrdle / réparation:
- Contréle visuel.

- Contrédler la bride au point de vue endom-
magements.

Montage:
- Monter les piéces dans l'ordre inverse
- Monter le démarreur.




A 15.00

A 15.20
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3. Equipement de
base du moteur
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M - Equipement de base du moteur

Tableau des correspondances pour le démontage

=
S
3
T =
= £ -
2 E =
5 E S £ & £ S % § :é
> 2 F = 2.8 _SE Sy S5E g
» se3 8583z 23 £og, S5 _S85
- 2 =y Ao =ga5£80 m%g§=m-5:»%‘6
8 voog S830cEETB88ep, ~3ASCCSEAE
S SEsseEaf858 28T 8ss 005053888
& S3EScSERECEEGEESE2SEE2E5585 5L
Encasde démonlage. @ &£ SSSEE S8 G AL SE A3t neB 38anSand
Cocon (@[]
Couvercle de distribution [X|@|
Carter d'huile [X| [@
Levier d'accélération [X[X| |@
Reniflard [X (]
Volant [X
Tuyau de pression de carburant [X 9
Guidage d'air XXX |@
Pompe d'injection [X X| @
Porte-injecteur [X X g|>
Surcharge au démarrage [X X[ |X[X ®
Régulateur [X[X (]
Pompe 4 huile [X]X X|®
Cache culbuteur [X (]
Tiges de culbuteur [X X|®
Culasse [X X[ IXIX X @
= Cylindre [X XXX XXX @
Pistons [X XXX XXX [X|@
Bielle [X] [XT X[ [X[X XIXIX[X[X|@®
Arbre a cames [X[X X| X XX ®
Galet poussoir de la pompe d'injection [X]|X X| X XX X®
Levier poussoir [X[X X[ X X[X X .'__
Porte palier [X X X ®
Pignon du vilebrequin |[X]X X| X XX X
Plaque de latéral [X]X X (X X|X X X @
Vilebrequin XXX IXIXIXIXX XXX IXXIXX XX @
Equilibrage des masses X X[X] [XIXIX[X[X XXX X XXX XX ® | |
Plague support [X] [X Qlj
Carter moteur [ X[X[XIXIXTXDXAXIXT [X XXX IXIXIX XXX X IX T IX X X @
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M 01.00 Carter moteur

M 01.10 Carter moteur, gicleur et coussinets

P -9-13-
Généralités:
Pour les versions S/T, des bouchons 4
sont pressés dans les alésages prévus
pour les arbres d'équilibrage de masses
afin de maintenir la pression d’huile.
Pour les moteurs avec pompe d'alimenta-
tion, presser le bouchon avec rainure 5 &
la place du bouchon 4 c6té commande
pour assurer le graissage du basculeur de
commande de la pompe d'alimentation.

Préparations:
Voir M-Tableau des correspondances pour
le démontage.

Montage:

- Presser le bouchon (chanfrein 2x45°
vers le couvercle de distribution) jusqu'a
ce qu'il soit a fleur avec la parai inté-
rieure du carter moteur.

Gicleur:

- Visser le gicleur 3 avec du loctite frein E
et 'orienter de facon a ce que l'orifice du
gicleur soit dirigé perpendiculairement
vers le bas.

Les moteurs avec sens de rotation a droite

(version T/U) sont équipés d'un gicleur

supplémentaire dans le couvercle de distri-

bution. Il est orienté (en regardant l'inté-
rieur du couvercle de distribution) vers le
milieu de I'alésage du coussinet de I'arbre
acames.

Palier principal:

Démontage:

- Presser le coussinet du palier 1 avec le
manchon - 9 -.

E 1D./03.96

Contréle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contréler si le coussinet est exempt de
traces de grippage, de rayure et d'u-
sure.(Cotes valables a I'état monté)

Montage:

- Presser le coussinet de palier 1 avec le
manchon - 9 - jusqu’a obtention de la
cote indiquée.

Veiller & la position correcte des orifices
de lubrification!

Remarque:

Dans le cas des versions 1D 60-80-81, les
orifices de lubrification du coussinet dans
le palier principal sont de différentes di-
mensions. Le grand orifice doit étre orien-
té vers le bas, car sinon la lubrification suf-
fisante du palier de vilebrequin n'est pas
assurée.

Controler le passage libre du petit orifice.
Les cotes pour le coussinet du palier prin-
cipal sont valables a I'état monté.

Coussinet de I’arbre a cames:

Démontage:

- Presser le coussinet 2 avec le manchon
-13 -
Dans le cas des versions moteur
1D 60-80-81, presser le coussinet pres-
que jusqu'en butée et ensuite le chasser
par le haut avec le pointeau (par l'alé-
sage pour le cylindre)



—

M 01.00

M 01.10

1D30-31-35-40-41 | 1D60-80-81
A (mm) 62.8 - 59.0
B (mm) ] 56.5 565 |
nom.e (mm) max.e (mm) @-0.5(mm) o -0.5 max. (mm) _
'1D30-31-35-40-41  55.01 - 55.05 55.15 54.51 - 54.55 54.65
~ 1D60-80-81 65.02 - 65.06 65.15 64.52 - 64.56 64.60
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M 01.00 Carter moteur

Montage:

- Presser le coussinet a I'aide du manchon
- 13 - jusqu'a obtention de la cote indi-
quée.

Version moteur 1D 30-31-35-40-41:

- Veiller a la position correcte de I'orifice
de lubrification et contrdler le passage
libre de I'huile.

n 1D . /03.96
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M 01.00 Carter moteur

M 01.20 Plague de compensation de latéral du vilebrequin et

levier-poussoir

P -19-

Levier-poussoir:

Généralités:

Pour les moteurs avec sens de rotation a
gauche (version S/Z/C), la disposition des
leviers-poussoirs pour la commande des
soupapes est symétrique.

Pour les moteurs avec sens de rotation a
droite (version T/U), elle est asymétrigue.
A coté du levier-poussoir standard 3 pour
la soupape d'admission, un autre levier-
poussoir 5 est fixé a part sur le support du
levier poussoir 6 pour la soupape d'échap-
pement. Ce support de levier-poussoir est
monté en méme temps que la plaque de
latéral et fixé par deux vis cylindrigues.
Dans le cas des versions 1D 30-31-35-40-
41, une plague entretoise 7 supplémen-
taire est rajoutée au support du levier-
poussoir 6.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Déposer les piéces 1 ... 4/5.

- Extraire I'arbre du levier-poussoir 2 a
l'aide d'un extracteur a inertie - 19 -.

Contrdle / réparation:
- Contréle visuel.

Montage:

- Monter les piéces dans I'ordre inverse.
- Monter la vis 1 avec du loctite frein D et
serrer en respectant le couple de ser-

rage prescrit (11 Nm).

H 1D.. /0396

Plaque de latéral du vilebrequin:
Généralités:

Les couples de serrage des vis de fixation
dépendent de la dimension du filetage et
de la classe de résistance (voir tableau).
Version I:

Deux vis M6 et deux vis M8 sans ron-
delles de compensation.

Version Il

Vis M 8,

pour surface d’appui fraisée A, utiliser des
rondelles 10 d’une épaisseur de 3,5 mm,
pour surface d'appui avec bossage B, utili-
ser des rondelles 10 d’'une épaisseur de
0,9 mm.

Version lll: (a partir de 1992)

Vis M 9, rondelles de compensation 10
d'une épaisseur de 1.05 mm et 1,20 mm.
Ainsi le jeu latéral du vilebrequin peut étre
ajusté a la cote nominale.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Déposer les pieces dans |'ordre 8 ... 10.
Pour version T/U, enlever également le
levier-poussair 5 et le support du levier
poussaoir 6.

Contrdle / réparation:

- Controle visuel.

- Contréler la surface plane et I'usure de la
plaque de latéral.



0.15-0.40 mm

— |

1D../03.'96 E




M 01.00 Carter moteur

Montage:

- Monter les piéces dans I'ordre inverse.
Les rainures de lubrification de la plaque
de latéral doivent étre positionnées vers
le vilebrequin!

Enduire les vis 8 avec du loctite frein D

et serrer en respectant le couple de ser-
rage.

E 1D../03’96
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M 01.00 Carter moteur

M 01.30 Carter d’huile et crépine

Préparations:

Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Carter d’huile:

Démontage:

- Dévisser les douze vis cylindriques 1
avec rondelle ressort 2.

- Enlever avec précaution le carter d’huile
3 a l'aide d'un maillet.

Contrdle / réparation:
- Controle visuel.

- Déformations, planéité des surfaces d'é-
tanchgité.

Montage:
- Etanchéifier le carter d'huile a l'aide de
|'étanchéifiant H.

- Enduire les vis 1 avec étanchéifiant D et
Serrer.

Attention:

Pour la version 1D 30-31-35-40-41, rajou-
ter a la rondelle ressort des deux vis - pos.
A - une rondelle supplémentaire, car sinon
les vis touchent le carter moteur et pour-
raient décoller la plaque support de la sur-
face d'appui carter moteur.

Voir A 07.30 pour exécutions avec anneau
intermédiaire supplémentaire.

E 1D../03.'96

Crépine:

La crépine d'aspiration 6 est congue pour

étre utilisée pour les deux sens de rotation

du maoteur, & gauche et a droite. Seule-
ment le sens de montage varie.

- Pour des moteurs avec sens de rotation
a gauche, le L frappé sur la plague sup-
port doit correspondre avec le L frappé
sur la crépine.

- Pour des moteurs avec sens de rotation
a droite, ce sont les R qui doivent corre-
spondre.

La crépine d'aspiration des types 1D30-
31-35-40-41 et des types 1D 60-80-81
se distinguent par leur hauteur b (voir ta-
bleau).

Enduire les vis 4 avec le loctite frein D
et serrer.



M 01.00

M 01.30

1D30-31-35-40-41 [ 1D60-80-81
b (mm) 25 45

1D30-81 S/Z/C 1D30-81 T/U

1D../03.'96 H



M 01.00 Carter moteur

M 01.40 Plaque support et clapet de surpression d’huile

Préparations:

Voir M- tableau des correspondances pour
le démontage.

Plaque support:

Contrdle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contrdler la planéité de la plaque et s'il y
a des fissures.

Montage:

- Veiller a I'emplacement exact des joints
4 eth.

- Serrer les vis en respectant le couple de
serrage (23 Nm).

Clapet de surpression d’huile:
Démontage:
- Dévisser la vis 6 avec joint Cu 7.

- Extraire du carter moteur le clapet de sur-

pression d’huile 8 avec le joint torigue.

Controle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contréler si le siége de la bille est libre
d'impuretés.

- Contrdler I'état du joint torique.

Remarque:

Le clapet de surpression d'huile ne peut
pas étre réparé. Si nécessaire, le rempla-
cer.

Montage:

- Huiler le clapet de surpression d’huile 8
et le joint torigue et l'insérer dans le car-
ter moteur jusqu’en butée.

- Serrer la vis 6 avec nouveau joint Cu 7
en respectant le couple de serrage.

Couple de serrage:

Carter moteur coulé en

sable (plan de joint usiné) 7O Nm |52ibet
Carter moteur coulé

sous pression 100 Nm |74 |b ft
(plan de joint non-using)




M 01.00
M 01.40

17 b ft

1D...’03.'96H



M 01.00 Carter moteur

M 01.50 Etanchéification des tirants de fixation culasse.

Pour empécher la pénétration de saletés
et d’eau et ainsi la corrosion, des capu-

chons de protection sont montés entre le
carter moteur et les tirants.

Important:

Les capuchons de protection doivent étre
renouvelés impérativement aprés chaque
démontage.

Veiller au sens et a la direction de mon-
tage des capuchons de protection (voir
dessin).

1D. /0396




M 01.00

M 01.50

1D30-31- 0T 1030-31-
34041 | Lo 35-40-41
1D60-80-81 S 1060-80-81| L1
040 845 00 4 040 845 00

T/@/ o) 1
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Cotes d'usure et de rectification
1D30-31-35-40-41

Dureté des manetons
600 - 680 HV 100 /55 -60 HRC

Cote nominale (mm) | Cote d'usure | Cote de rectification Cote d'usure :
(mm) - 0.5 (mm) =0.5(mm) |
a* 0 55.01 - 55.05 55.15 54.51 - 54.55 54.65
b O 54.97 - 54.99 54.90 54.47 - 54.49 54.40
a-b 0.02- 0.08 0.25 0.02- 008 025
) 55.05 - 55.09 55.20 5455-5459  54.70
‘c-b | 008- 012 0.30 0.06- 0.12 0.30
d @ 51.97 - 51.99 51.90 51.47 - 51.49 51.40
e* 0 52.02 - 52.06 52.15 51.52 - 51.56 51.65
e-d 0.03- 0.09 025 | 003- 009 | 025
f @ 55.00 - 55.02 55.05 - -
g O 28.00 - 28.01 28.03 | = | =
h* @ 25.03 - 25.04 2510 | - ' -
i@ | 2500-2505 2520 | = -
kO 51.98 - 52.00 51.80 = -
) 31.98-32.00  31.95 (31.85 4 la surface de rotation de I'anneau d étanchéité)

10..103.96

* palier monté
toutes les cotes valables & 20 +10°C (68 + 18°F)




M 02.00
M 02.10

0.008 - 0.01 13.5

F 03 03

Cotes d'usure et de rectification

i i) /
e | 1D 60 - 80 - 81
(9.5)
19 Dureté des manetons
600 - 680 HV 100 /55 -60 HRC
Rti-4 08
' =
IS0 —it| | @ C L‘rEQ
| e
R2.8-3.0 / \ R2.8-3.0
Cote nominale (mm) | Cote d'usure | Cote de rectification Cote d'usure
{mm) - 0.5 (mm) -0.5 (mm) i
a*@ 7 65.02 - 65.06 | 65.15 64.52 - 64.56 6_4.65
b @ 64.97 - 64.99 64.90 _ 6_44?_ E‘l4_.4$_3____ 64.40
a-b - 0.03- 0.09 0.25 0.03- 0.09 0.25 i
- 9 o 65.06 - 65.09 65.20 64.56 - 64.59 64.70
c-b . 0.06- 0.12 ] 0.30 0.06- 0.12 0.30
d @ 59.97 - 59.99 59.90 59.47 - 59.49 59.40
e g 60.02 - 60.06 60.15 59.52 - 59.56 59.65
e-d 0.03- 0.09 025 | 0.03- 0.09 025
f @ - 63.00 - 63.02 63.05 — -
9 33.00 - 33.02 33.03 = =
. h* @ 30.03 - 30.04 30.12 - -
i o 29.00 - 29.05 2920 - ! -
k @ 61.98 - 62.00 61.80 (_6_?.6() avec frette rapportée montée)
I @ 31.98 - 32.00 31.95 (31.85 a la surface de rotation de I'anneau d'étanchéite)

* palier monté

toutes les cotes valables a 20 £10°C (68 + 18°F) 1D../03 gﬂ



M 02.00 Vilebrequin

M 02.20 Pignon de vilebrequin et bout d’arbre

P -12-14-

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Extraire le pignon standard 1 ainsi que
le bout d’'arbre 2 a I'aide de I'extracteur
=14 -,

Controle / réparation: —
- Contréle visuel.
- Contréler l'usure.

Montage:

- Chauffer le pignon et le bout d’arbre a
env. 200 °C.

- Emmancher le pignon et le bout d'arbre
sur le vilebrequin a l'aide d'un maillet.

Remarque:

Si le processus d'échauffement ne peut

étre réalisé dans un four, mais sur une pla-

que chauffante, utiliser I'élément de

chauffe - 12 -. Seulement ainsi sont assu-

rés un chauffement régulier de la piéce et

un emmanchement sans contrainte sur le —~
vilebrequin.

E 1D . /03.'96



M 02.00
M 02.20
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M 02.00 Vilebrequin

M 02.30 Vilebrequin/Frette rapportée

Préparations:

Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage

Démontage:

- Avant le démontage du porte-palier, de-
poser le contrepoids 2 et le retirer du car-
ter moteur par le haut.

- Extraire le vilebrequin 3 par 'alésage pre-
vu pour le porte- palier coté volant.

Controle / réparation:
- Contrdle visuel.
- Contrdler 'usure du vilebrequin.

Remarque:

Dans |le cas d'un contréle minutieux ou a-
prés un travail de rectification, retirer le
bouchon 4 pour pouvoir bien nettoyer les
canaux de lubrification. Remettre un nou-
veau bouchon en employant I'étanchéi-
fiant E et le mater.

Montage:
- Monter les pieéces dans I'ordre inverse.

E 1D../03.96

Frette rapportée pour anneau d’étan-
chéité: seulement 1D 60-80-81

Une frette rapportée 5 est disponible dans
le cas ou la portée de I'anneau d'étanchéi-
té sur le vilebrequin est marquée ou en-
dommagée.

Montage:

- Dégraisser la zone de contact et appli-
quer I'étanchéifiant E.

- Monter la frette rapportée jusqu’a fleur
du bord intérieur du chanfrein extérieur a
I'aide le I'outillage annexé.

- Aprés le séchage (env. 1 h), enlever I'em-
base de montage a I'entaille prévue!.
Observer les instructions d’assemblage!



M 02.00

M 02.30

Nm Ibft
1D30-31-35-40-41 | 40 = 30
| 1D60-80-81 | 75 | 85

1D../03.'96 ﬂ



M 03.00 Porte-palier

P -1-
Généralités:
Au début de la production en série et suite
a la demande des clients, quelques mo-
teurs avaient été équipés d'un dispositif
anti-retour. Ce dispositif a été remplacé
par la manivelle & retour amorti.
En cas d’'endommagements a ce niveau,
veuillez vous adresser a 'atelier HATZ
agreée le plus proche.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Avant le démontage du porte-palier, dé-
visser et enlever impérativement les
deux tirants de fixation culasse 1 cété vo-
lant, car leur filetage est directement
dans le porte-palier.

- Dévisser et enlever huit écrous 2 avec
rondelles 3.

- Extraire le parte-palier 4 en vissant deux
vis M 8.

- Enlever la rondelle friction 5 et le joint to-
rigue 6.

Contréle / réparation:

- Caontréle visuel.

- Contréler I'anneau d'étanchéité 7.

- Contréler 'usure du palier principal 8 et
de la rondelle friction 5.

- Si nécessaire, extraire le palier principal
a l'aide du manchon - 11 -.

- Presser un nouveau palier & 'aide du
manchon - 11 - avec un retrait de 1 mm
(Rainure dans le palier vers le haut !)

- Presser I'anneau d'étanchéité avec un re-
trait de 1,5 mm.

- Remplacer le joint torique 6.

1D../03.96

Montage:

- Chauffer le carter moteur a env. 80 °C.

- Coller la rondelle friction avec de la
graisse dans le porte-palier (rainures de
lubrification doivent étre en direction du
vilebrequin).

- Monter le palier, veiller & 'emplacement
exact de la leévre d'étanchéité de I'an-
neau d'étanchéite.

- Monter les huit écrous 2 avec rondelles 3
et serrer en respectant le couple de ser-
rage (33 Nm).

Attention:

Utiliser les rondelles et écrous correspon-

dants (Rondelles trempées, écrous de la

classe de résistance 10).



M 03.00

@ 60-80-81 | 30-31-35-40-41

Nm

Ib ft

1D30-31-35-40-41

1D60 - 80 - 81

~ nom. |65.06-65.09  55.05-55.09

max. 65.20 55.20

-0.5mm | 64.56-64.59 54.55-54.59

54.70

nom. min. %

1D60-80-81

2.45-2.50 | 2.35 \

17D30-31 -35-40-41

1.95-2.00 | 1.85

G\ 5

)
|

0

@ (& L2
L4 £l o
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M 04.00 Arbre a cames

M 04.00 Arbre a cames et équilibrage des masses

& -8-15-

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Enlever les pignons intermédiaires 2 et
l'arbre a cames 1.

- Extraire les pignons 3 a I'aide de I'extrac-
teur- 8 -.

Contréle / réparation:

- Controle visuel.

- Arbre a cames: état des surfaces de
contact des cames et des paliers lisses,
traces de grippage au niveau de l'an-
neau d'étanchéité.

- Contréler I'usure des pignons.

Montage:

- Monter les arbres d'équilibrage (veiller a
la bonne position) et bloguer a 'aide d'un
outillage d’appui approprié.

- Chauffer les pignons 3 a env. 150-200 °C
et les emmancher a l'aide de la douille
de montage - 15 - en veillant a I'emplace-
ment exact.

- Monter l'arbre & cames 1 et les pignons
intermédiaires 2 (observer les repéres).

n 1D./03.'96



1D30-31-35-40-41 ~ 50 mm
1D60-80-81 ~ 60 mm

! A .
i A .,,_\-‘V i i
'/ 150 -200 300 -400
\ i Sy 4 8 e .
A | A
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M 05.00 Piston avec bielle

M 05.10 Piston et segments

P -23-
Généralités:
LLes pistons des versions 1 D80 et1 D 81

se distinguent par la forme de la chambre
de combustion.

Pour la version 1 D 40 des pistons pour
deux taux de compression différents sont
disponibles.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage

Déemontage:

- Enlever les circlips 1.

- Chauffer le piston 3 légérement
(env. 50°C).

- Extraire I'axe de piston 2.

- Enlever les segments a l'aide de la
pince - 23 -.

Contréle / réparation:
- Contréle visuel.

- Contréler au point de vue usure et rayure.

- Contréler si les segments sont libres
dans leur gorge.

- Enlever |la calamine et les autres résidus
de combustion.

- Controler l'usure des segments
(voir M 06.00).

E 1D../03.'96

Montage:

- Monter les segments de piston (tiercés a
120° de la coupe).

- Monter les pistons avec chambre de
combustion en direction du valant. (Cor-
respond avec la position de l'injecteur).

- Veiller au parfait engagement des circlips
de sécurités dans la gorge.



M 05.00
M 05.10

AN ‘
I max. 0.20 mm

< o R

1T i max. 0.15 mm

max. 0.10 mm

1D../03.'96 ﬂ



M 05.00 Piston avec bielle

M 05.20 Bielle
Généralités:

Il n'y a pas d’orientation de bielle a respec-
ter par rapport au sens de rotation du mo-
teur.

La téte et le chapeau de bielle ne corre-
spondent que dans une position. Le posi-
tionnement exact est assuré par les rai-
nures et les goupilles.

Respecter les numéros appariés.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Dévisser et enlever les vis 1.

- Extraire le chapeau de bielle 3 vers le
bas.

- Extraire la bielle 2 vers le haut par 'alé-
sage prévu pour le cylindre.

Controle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contrdler le coussinet au point de vue
usure et grippage.

- Controler le parallélisme entre les 2 axes-
pied et téte de bielle.

n 1D./03'96

Montage:

- En cas de besoin, presser une nouvelle
bague d’axe de piston 5 jusgu'a ce que
le dépassement soit identique des deux
cotés de l'alésage(veiller au ban empla-
cement des orifices d'huile).

- Insérer les demi-coussinets 4 dans la
bielle nettoyée.

- Monter le pied et le chapeau de bielle et
serrer régulierement en respectant le
couple de serrage indigue.

- La bielle doit tourner librement sur le ma-
neton.



M 05.00

M 05.20
- ¥
,0.025 mm
i
Nm | Ibft
1D30-31-35-40-41 40 30
| 1D60-80-81 85 63
1D 30-31-35-40-41 nom. (mm) max. (mm)
(d‘ La* 1%} 52.02-52.06 | 5215
e " boO 55.00 - 55.02 55.05
¢ ©® | 2800-2801 28.03
d" o 25.03 - 25.04 25.10
1D 60-80-81 nom. (mm) max. (mm)
{ a’ @ _ 60.02 - 60.06 60.15
el b © 63.00 - 63.02 63.05
! c @ 33.00 - 33.02 33.03
d* @ 30.03 - 30.04 3012

1D../03.'96



M 06.00 Cylindre

@-24-33-

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:
- Déposer la culasse (M 07.00).
- Enlever le cylindre vers le haut.

Controle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contréler au point de vue traces de grip-
page, fissures et rupture d'ailettes de re-
froidissement.

Contrdle d’usure:

Segments de piston:

- Mesurage en-dessous du point mort bas,
car dans cette partie le cylindre n’est pas
exposé a l'usure.

- Monter le segment usagé dans le cylin-
dre et ajuster avec le piston perpendicu-
laire par rapport a I'axe du piston.

- Mesurer le jeu de coupe a a l'aide de la
jauge d'épaisseur et comparer avec ta-
bleau A.

- Si la valeur limite est dépassée, rempla-
cer le segment de piston.

Cylindre:

- Mesurage juste en-dessous du point
mort haut (usure extréme).

- Mettre un segment neuf dans le cylindre
et le placer en angle droit par rapport a la
paroi du cylindre.

- Mesurer le jeu de coupe b et comparer
avec tableau A.

- Si la valeur limite est dépassée, rempla-

cer le cylindre ou le rectifier (cote de recti-

fication voir tableau B).

1D../03'96

Montage:

- Huiler piston et cylindre.

- Ajuster les segments et les maintenir a
|'aide de la pince - 24 -

- Monter le cylindre avec précaution.

Remarque:

Au cas ol un cylindre légérement glacé
est réutilisé (avec des segments vieux ou
neufs), il a besoin d'étre déglacé de nou-
veau.

Ceci est aussi valable pour des moteurs
qui, di a une charge insuffisante, ne sont
pas rodés, ce qui se traduit pendant une
période indéterminée par une consomma-
tion d’huile élevée. Dans ce cas, la paroi
.glacée" du cylindre doit étre rendue ru-
gueuse par déglacage a I'aide de I'appa-
reil = 33 -.

Aprés avoir déglace, vérifier encore une
fois les cotes a et b.

Les cotes a et b sont aussi valables pour
cylindres cote réparation + 0,5 mm /

z+ 1,0 mm.



M 06.00

Tab. A
dim.(max.) | 1D30-31 y
o 1D35-40 1D41-60 1D80 1D81
a 0.45 0.45 0.55 060 |3
b 0.8 1.0 1.2 1.2 @ |
a 0.45 0.45 0.55 0.60 = |
L, a
b 1.4 1.6 1.8 1.8 G ‘
a 0.40 0.40 0.40 0.45 i ‘
b 1.2 14 | 186 1.6

-

Tab. B

dim.  1D30-31-35-40 141 D60 | 1peo | 1Dt
__nom. | 86.00-.01 90.00-.01 88.00-.01 [100.00-.01 100.00-.01 |
| +05 | 86.50-.51 90.50-.51 88.50-.51 |100.50- .51 |100.50 - .01
+10 | 87.00-.01 91.00-.01 89.00-.01 101.00-.01  —
max. +0.12mm +0.15 mm

Ra (u)'_ 0.9-1.3
1D../03.'96 I




M 07.00 Culasse

M 07.10 Culbuteur et décompression automatique

@ o
Généralités:
La décompression automatique est
montée sur I'arbre de culbuteur (position-
nement excentrique du culbuteur d'échap-
pement). Pour les types 1D60-80-81, la
fixation latérale est réalisée par le biais
d’'un téton d'arrét (A) précontraint par res-
sort, qui s’enclenche dans une rainure;
pour les types 1D30-31-35-40-41 |a fixa-
tion est réalisée par des rondelles et des
circlips (B). La fixation radiale est réalisée
par la vis de réglage 1, qui contraint une
bille par le biais d'un ressort.

Démontage:

- Amener les soupapes en bascule.

- Desserrer la vis de réglage 1 - env. de
trois tours.

- Enlever le téton d'arrét avec le ressort
2(A) ou circlips 3 (B).

- Extraire I'axe de culbuteur 4.

- Sortir le culbuteur 5 et démonter dans
I'ordre 6 ... 10.

Contrdle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contrbler I'usure.

- Contréler les joints toriques.

- Contréler le déclenchement et I'enclen-
chement corrects du cliquet 7 dans la
tdle ressort 9.

- Contréler 'enclenchement correct du cli-
quet dans le secteur denté 8 (pas de
points de rupture et de serrage).

H 1D ./03.'86

Montage:

- Assembler les culbuteurs dans l'ordre
10 ... 6 et les monter dans la culasse.

- Huiler et monter I'axe de culbuteur 4.

- Le fixer avec le téton d'arrét 2 ou
circlips 3.

- Visser la vis de réglage 1 jusqu’en butée
(ne pas fairer le filet!) et redévisser de
180° (axe de culbuteur doit étre position-
né de fagon a ce que la bille de I'arrétoir
contraint par ressort s'enclenche dans
I'encoche).

- Régler le jeu de soupapes (voir indica-
tion).

- Controler le fonctionnement de la décom-
pression automatique.

Remarque:

Dans le cas des moteurs avec déemarrage
a manivelle, la roue dentée 8 a huit dents

(début de série) ou cing dents (depuis mi-
1992). Le jeu d’'admission: 0.10 mm, le jeu
d'échappement: 0,20 - 0,25 mm.

Dans le cas des moteurs avec démarrage
par lanceur a rappel automatique ou avec
démarrage par corde, la roue dentée 8 n'a
gu'une dent. Le jeu d’admission: 0.10 mm,
le jeu d'échappement: 0,20 +0,05 mm.



nom.@ 12 :8:8(1]?
min. &11.93

nom. @ 12 1318133
max. ©12.13

M 07.00

M 07.10
2

1D 30-31-35-40-41

B
I 7.9 10 1
1D 60-80 -1 @A 43,

®

\ \
: 6_\ \ )
|

3
- ")

- 0.006
nom. @17 _§g04

min. ©16.93

+0.018
nom. @ 17 *+ 99

max. @ 17.5
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M 07.00 Culasse

M 07.20 Espace neutre

@ -

Réglage:

- Poser le joint de culasse 1 d'une épais-
seur connue sur le cylindre.

- Presser énergiquement le cylindre et |e
joint vers le bas.

- Mesurer exactement au dessus de 'axe
de piston au centre du piston afin d'ex-
clure des erreurs de mesurage dues au
basculement du piston.

- Tourner le moteur jusgu'a ce que le pis-
ton ait dépassé le point mort haut et me-
surer la valeur S & l'aide de la jauge de
profondeur,

- La valeur S peut étre ajustée selon la
cote préconisée en employant soit des
joints plus au moins épais.

Ne monter qu'un joint!

1D../03.'96




M 07.00

M 07.20

S (mm) l

1D30-31-35-40-41 | 0.65-0.75 |
- m ) 4 1D60-80-81 0.70-0.80 ’

1D../03.'96 E




M 07.00 Culasse

M 07.30 Culasse et tube de pression d’huile

P -3

Généralités:

D0 aux tolérances au niveau de la lon-
gueur des taraudages dans le carter mo-
teur, on avait utilisé temporairement des
rondelles 2 d'une épaisseur de 0,5 mm a
la place des rondelles de série d'une
épaisseur de 2,5 mm pour les tirants de
fixation culasse coté distribution.

Lors du montage, respecter I'emplace-
ment exact des rondelles, car sinon les ta-
raudages risquent de s'arracher.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Dans le cas des types 1D 30-31-35-40-
41, démonter impérativement les culbu-
teurs et I'axe de culbuteurs (M 07.10).

- Desserrer les circlips des tubes de pro-
tection et les relever d’'env. 30 mm.

- Desserrer les tirants de fixation 1 en
croix et les enlever.

- Déposer la culasse 3 et le tube de pres-
sion d’huile 4.

Contréle / réparation:
- Contréle visuel.
- Contréler la culasse au point de vue fis-

sures et ruptures d'ailettes de refroidisse-

ment.

- Contréler les joints toriques du tube de
pression d’huile.
- Contréler I'étanchéité des soupapes.

1D../03'96

Montage:

- Coller le nouveau joint de culasse dans
la culasse avec de la graisse.

- Introduire le tube de pression d'huile 4
- extrémité avec ressort - dans l'alésage
de la culasse.

- Monter la culasse sur le cylindre en intro-
duisant avec précaution le tube de pres-
sion d’huile dans l'alésage correspon-
dant du carter moteur sans endommager
le joint torique.

- Enduire de graisse K les rondelles et les
filetages des tirants de fixation.

- (Veiller & I'emplacement correct des ca-
puchons en caoutchouc).Monter et ser-
rer légérement les tirants de fixation.

- Ajuster la culasse radialement (bord a-
vant de la culasse paralléle au couvercle
de distribution) et serrer en croix en res-
pectant le couple de serrage.

- Controler la position exacte des tubes de
protection et fixer a I'aide de l'outil - 3 -.

- Pousser les circlips vers le bas a 'aide
d'un tournevis approprié et les enclen-
cher dans la rainure (voir M 09.00).

- Pour 1D 30-31-35-40-41, monter les cul-
buteurs et I'axe de culbuteur (M 07.10).

- Régler le jeu de soupapes (voir M 07.10).
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M 07.00 Culasse ,

M 07.40 Soupapes, guides de soupapes et siéges de soupapes

P -6-25-26-

Démontage:

- Démonter les soupapes a I'aide de I'outil
de levage - 6 -.

- Enlever les dépéts de calamine.

Contréle / réparation:
- Controle visuel.
- Contrdler 'usure des pigces.

Retrait des soupapes:

- Mesurer le retrait des soupapes a l'aide
d'une jauge de profondeur et comparer
avec le tableau.

- Si la valeur limite est atteinte, la perte de
compression peut étre compensée par le
réglage de I'espace neutre a la valeur li-
mite inférieure.

Mesurer le jeu radial des soupapes:

- Extraire les soupapes env. 10 mm de
leur siége et mesurer la valeur k.

- Si la valeur d'usure est atteinte, mesurer
les tiges et quides de soupapes indivi-
duellement.

Selon le résultat, remplacer les sou-
papes et/ou guides de soupapes.

Remplacer le guide de soupape:

- Presser les guides de soupapes usés a
I'aide du poingon - 25 -.

- Presser un nouveau guide et respecter
le retrait h correct.

- Aléser le nouveau guide a l'aide de I'alé-
S0ir - 26 -

E 1D . [03°96

Remarque:

Pour les moteurs avec I'actuel reniflard,
monter par principe des anneaux d'étan-
chéité aux tiges de soupapes.



Retrait de soupape

M 07.00
M 07.40

a nom. | a max.

1D31-41

1D30-35-40-60-80 | mm  0.90-1.45 | 1.80

mm 0.50-0.70 1.00

1D81

mm 0+010 0.40

Jeu radial de la soupape

di

|

- 45°

1030-31-35-40-41 ‘ mm 0.08-0.12 0.3

1D60-80-81 ‘ mm 0.10-0.15 0.4

|
K nom. kK max.

Guide de soupape sans embase pour anneau d'étanchéité

[h | mm 7.7-80 13.2-13.5

} 1D30-31-35-40-41|  1D60-80-81

Guide de soupape avec embase pour anneau d'étanchéité

h | mm 3.2-8.5 8.2-85
1D30-31-35-40-41 - _1 660—80-81
mm mm
L d1 nom. | 6.95 - 6.96 7.95-7.96
admission i —‘ :
o ~d1 min. 6.94 B 7.94
d1 nom. 6.96 - 6.97 7.96-7.97
échappement ——— -
d1 min. 695 7.95
2 nom. 7.00-7.01 8.00-8.01
- d2 min. 7.03 _ 8.04 |
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M 08.00 Cache-culbuteurs

C’% o
Généralités:
|l existe trois exécutions différentes.
Les pieces des versions I/I/lIl ne peu-
vent étre échangées entre elles, sinon le
systéme de purge d'air du carter moteur
ne fonctionne pas (fumée bleue a 'échap-
pement, consommation d’huile élevée, ré-
gime instable).

Version I:

Orifice de reniflard dans le couvercle et
dans le joint d'une longueur d'env. 52 mm
(exécution au début de la production en
serie des moteurs 1D80).

Version Il:

Orifice de reniflard dans le couvercle et
dans le joint d'une longueur d’env. 27 mm
(exécution provisoire sur tous les types de
la production en série).

Version lll:

(depuis mi-1992 montée sur tous les types
de la production en série)

Nouvelle purge d'air venant directement
du carter moteur avec reniflard monté a
I'extérieur. Cache-culbuteurs avec canal
de lubrification pour les culbuteurs et sou-
papes. Joint cache-culbuteurs avec orifice
pour passage de I'huile. L'orifice dans la
culasse est bouché par un gicleur en plas-
tique d'un diamétre extérieur de 3 mm et
d'un diamétre intérieur de 0,5 mm. Lors de
travaux a ce niveau, veiller a ce que le gi-
cleur reste bien en place dans l'orifice.

E 1D../03.'96

Démontage:

- Dévisser et enlever quatre vis a téte cy-
lindrigque.

- Déposer le cache-culbuteurs.

Contréle / réparation:

- Caontréler le plan de joint et le cache-cul-
buteurs au point de vue endommage-
ments.

Montage:
- Monter les pieces dans 'ordre inverse.
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‘ID..."US.'QS



M 09.00 Tiges de culbuteur et tubes de protection
2 -3

Généralités: Remarque:

Il est possible de démonter les tiges de cul- Les circlips 4 sont Iégérement bombes. Le
buteur / tubes de protection sans dépose montage s’effectue avec le cété bombe
de la culasse, p.ex. pour remplacer les vers le haut.

joints toriques des tubes de protection.

Démontage:

- Démonter I'axe de culbuteur et les culbu-
teurs (M 07.10).

- Extraire les tiges de culbuteur 1.

- Relever le circlip 6 d'env. 30 mm a l'aide
d’'une pince adéquate

- Pousser le tube de protection 2 vers le
bas, le basculer en direction du couver-
cle de distribution et I'enlever.

Contrdle / réparation:

- Contréle visuel.

- Controler I'écartement du circlip 6.

- Contrdler si la tige de culbuteur 1 est
exempte de toute déformation.

- Contréler la cuvette des tétes des tiges
de culbuteur.

- Remplacer les joints toriques 3.

Montage:

- Monter le tube de protection et fixer a
I'aide de I'outil de montage - 3 -.

- Pousser le circlip 6 vers le bas a l'aide
d'une clé plate et enclencher dans la rai-
nure.

- Monter les tiges de culbuteurs 1, veiller &
ce que la téte sphérique ne soit pas po-
sée a coté du logement du levier pous-
SOIr.
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M 10.00 Pompe a huile, régulateur

@-4-15-17-

Généralités:

La pompe a huile et le régulateur sont une
unité montée a lintérieur du couvercle de
distribution.

Démontage:

- Déposer le couvercle de distribution
(M 11.00).

- Dévisser et enlever les vis a téte cylindri-
gues 1 et les rondelles 2.

- Dévisser et enlever les vis 3 & l'aide de
I'outil - 17 -

- Démonter 'ensemble pompe a huile/ré-
gulateur 4 et pignon d'entrainement 17
du couvercle de distribution.

- Précontraindre le ou les ressorts de regu-
lateur 8 & I'aide de I'outil - 4 -, enlever le
circlip 5 et la rondelle d'ajustage 6 (si elle
existe).

- Enlever I'outil - 4 -, démonter la cuvette
de ressort 7 et le ou les ressorts de régu-
lateur 8.

- Retirer 'axe de commande 9 avec la ron-
delle de butée 10.

- Décrocher les masselottes 11 des gou-
pilles dans le carter de masselottes 14.

- Chasser a l'aide d’'un manchaon approprie
le pignon pompe a huile 12 de I'axe
creux 13.

- En cas de besoin, chasser le carter de
masselottes 14 de I'axe creux 13.

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contrdler si les piéces sont exemptes de
défauts, traces de grippage et usure.
Contréler si les pignons pompe & huile
ainsi que les surfaces de contact ra-
diales et axiales sont exemptes de
traces d'usure (rayures, bavures etc.).

E 1D./03'96

- Contréler si 'axe de commande 9 tourne
sans contrainte dans 'axe creux 13.

- En cas de besoin, remplacer la bague
dans le palier pompe & huile 15.

Montage:

- Assembler le pignon pompe & huile 12 et
I'axe creux 13 en pressant a l'aide du dis-
positif de montage - 16 - et en respectant
la cote indiquée.

- Assembler 'ensemble axe creux/pignon
pompe a huile dans le couvercle de
pompe a huile 16 et le carter de pompe a
huile 15.

- Emmancher le carter de masselottes 14
sur 'axe creux 13 de fagon a ce gu'il soit
positionné perpendiculairement par rap-
port aux deux repéres sur la face de
laxe creux et que la face intérieure soit &
fleur avec I'axe creux.

- Accrocher les masselottes 11 aux gou-
pilles du carter de masselottess 14.

- Monter le boulon 9 et la rondelle de bu-
tée 10 (les piéces doivent tourner sans
contrainte).

- Placer le ou les ressorts de régulateur 8
et cuvette de ressort 7.

- Précontraindre le ou les ressorts a l'aide
de I'outil - 4 - et insérer le circlip 5.

- Régler le jeu axial (radial) S & I'aide de la
rondelle de calage 6 (voir chapitre 4).

- Monter 'ensemble le régulateur/pompe a
huile dans le couvercle de distribution.

Remarque:

Le ou les ressorts de régulateur peuvent
également étre remplacés sans dépose
du couvercle de distribution.

Il suffit d'enlever le petit couvercle dans le
couvercle de distribution.

—
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M 11.00 Couvercle de distribution

@ -10-
Généralités:
Il existe deux versions différentes de ca-

naux de lubrification dans le couvercle de
distribution.

Version I:

Le canal pour la lubrification du palier de
I'arbre & cames est coulé dans le couver-
cle.

Version Il:

Deux canaux de lubrification sont fraisés a
lintérieur du couvercle de distribution.

Ils sont recouverts par un nouveau couver-
cle de pompe a huile plus grand.

Le passage de ['huile dans 'un des 2 ca-
naux de lubrification dépend du sens de
rotation du moteur. La position de mon-
tage du palier de I'arbre & cames est modi-
fiée en conséquence.

Le couvercle de la pompe a huile version
Il (A = 68 mm) est également applicable
pour la version I.

Le couvercle de la pompe a huile version
I (A = 56 mm) ne peut pas étre monté &
la version Il.

Remarque:

Les moteurs avec sens de rotation a droite
(version T/U) sont équipés d'un gicleur
supplémentaire dans le couvercle de distri-
bution. |l est orienté vers le milieu de 'ale-
sage du palier de I'arbre & cames (vue sur
le coté intérieur du couvercle de distribu-
tion).

Démontage:

- Démonter le circlip 1 et le couvercle 2.

- Dévisser et enlever les vis a téte cylindri-
que 3 et 4.

1D./03.'86

- Tourner le moteur jusqu'a ce que le car-
ter' de masselottes intérieur se trouve
dans la position horizontale. Les deux re-
péres de l'arbre de régulateur visibles de
I'extérieur se trouvent alors en position
verticale.

- Déposer le couvercle de distribution.

- Déposer, si nécessaire, I'ensemble
pompe a huile/régulateur (M 10.00).

Contrdle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contrbler I'usure des paliers.

- Controler 'anneau d'étanchéité du point
de vue endommagements.

- Chasser et presser le palier de I'arbre a
cames 6 a l'aide du manchon - 10 -, veil-
ler & la position de I'orifice de lubrification.

- Emmancher tous les paliers dans le cou-
vercle de distribution en respectant un re-
trait de 0,1 - 0,2 mm cété intérieur du
couvercle distribution (veiller & la position
des alésages de lubrification).

Montage:

- Monter I'ensemble pompe a huile/régula-
teur.

- Tourner le carter de masselottes jusqu'a
ce qu'il soit en position horizontale et
que les méplats intérieurs du pignon
pompe & huile carrespondent avec les
méplats du pignon du vilebrequin.

- Enduire le plan de joint avec du silicone
H et monter le couvercle de distribution

- Monter les vis a téte cylindrique 3 et ser-
rer en croix.

- Enduire la vis a téte cylindrique 4 avec
de la colle D et serrer.

- Monter le couvercle 2 et le circlip 1.
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M 12.00 Surcharge au démarrage

C’ﬁ/) -
Généralités:
La course utile étant régiée en tournant le
corps de la surcharge 7, démonter le
corps de la surcharge 7 ou la surcharge
au démarrage compléte 2 seulement dans
le cas d'une réparation compléte.
Aprés le remontage, régler de nouveau la
course utile (voir chapitre 4).

I. Exécution standard
Fonctionnement:

Quand le moteur ne tourne pas (pas de
pression d'huile), le piston 5 est poussé
vers le haut par le ressort 6 et libére ainsi
le levier régulateur dans la position de dé-
marrage (Start)(A).

Quand le moteur tourne, le piston 5 est
poussé par la pression d'huile vers le bas
contre le ressort 6 et sert de butée pleine
charge pour le levier de régulateur (B).

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Marquer la position du corps de la sur-
charge 7 par rapport au carter moteur,
car il pourrait changer de position pen-
dant le desserrage de la vis 3.

- Desserrer la vis 3 et 'enlever avec pré-
caution (tension du ressort!)

- Enlever la rondelle 4, le piston 5 et le res-
sort 6.

- Desserrer la vis sans téte 1 et retirer le
corps de la surcharge 7.

Controle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contréler si le piston est exempt d’usure
et rayures.

- Remplacer le joint torique 8.
(Dans I'ancienne version, deux joints tori-
ques étaient montés).

Montage:
- Monter les piéces dans I'ordre inverse.

Il. Surcharge thermique
Fonctionnement:

Le piston de série 5 a deux positions est
remplacé par le piston thermique a trois
positions.

Identification par un T frappé sur la partie
supérieure du corps de la surcharge.
Quand le moteur ne tourne pas (pas de
pression d'huile), le piston 5 est poussé
vers le haut par le ressort 6 et libere le le-
vier régulateur dans la position de démar-
rage (start)(A).

Quand le moteur tourne et quand I'huile
de moteur est froide, un bimétal limite la
course du piston vers le bas.

Le levier du régulateur repose sur le dia-
metre réduit du piston et libére la sur-
charge (B).

Lorsque I'huile atteint une température de
45 °C, |a butée du bimétal se retire.

Le piston est poussé complétement vers
le bas et limite la course du levier de régu-
lateur au débit normal en pleine charge
(C).
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M 12.00 Surcharge au démarrage

Démontage/montage:
- Monter et démonter de la méme maniére
que pour les exécutions standard.

Controle:

- Introduire le piston 5 sans ressort 6 dans
le corps de la surcharge 7.

- Mesurer a 'aide d'une jauge de profon-
deur I'écart entre le bord supérieur du pis-
ton 5 et le bord supérieur du corps de la
surcharge 7.

A une température en-dessous de 45°C,

la cote est d’env. 15 mm et & une tempéra-

ture au-dessus de 45° C, la cote est d'env.

23 mm.
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M 14.00 Equipement d’'injection

M 14.10 Tube de pression de carburant

Préparations:

Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Desserrer les écrous raccord 1.
Ne pas desserrer en méme temps la tu-
bulure du clapet de refoulement 2 (main-
tenir avec une deuxiéme clé plate).

- Démonter le tube de pression.

Contrdle / réparation:

- Contrle visuel.

- Contréler au point de vue fissures et
usure par frottement.

- Vérifier I'état des olives d'étanchéité (dia-
metre intérieur ne doit pas étre réduit).

- Si nécessaire, percer le diamétre inté-
rieur des olives d'étanchéité.
Enlever les copeaux avec précaution!

Montage:

- Poser le tube de pression et veiller a ce
qu'il soit exempt de contrainte.

- Mettre la douille en caoutchouc 3 en face
du collier 4.

- Serrer les écrous raccord 1 (25 Nm).

E 1D./03.'86




M 14.00

M 14.10

1D../03.'96 ﬂ




M 14.00 Equipement d’injection

M 14.20 Injecteur

@-19-

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage

- Déposer les pigces 1 ... 5.

- Libérer linjecteur 6 par un mouvement
de va-et-vient (en tournant dans les deux
sens) et I'extraire, si nécessaire utiliser
I'extracteur - 19 -,

- Retirer la rondelle d’étanchéité 7 de l'in-
jecteur ou de la culasse.

Controle:

- Controle visuel.

- Controbler si l'injecteur n'est pas bleui
et/ou si les trous d'injection ne sont pas
bouchés:

- Contrdler la qualité du jet et la pression
d'injection a l'aide de l'injecteur test.
Réparer l'injecteur si la qualité du jet est
mauvaise et ou si la pression d'injection
est incorrecte.

ATTENTION!

Ne pas mettre les mains sous le jet!
Le jet d'un injecteur peut mener a une
contamination du sang.

1D../03'96

Réparation:

- Déposer les piéces de l'injecteur 8 ... 14,

- Cantroler le corps et l'aiguille d’injecteur
du point de vue défauts dus a un sur-
échauffement, rayures, micro-usure (se
traduit par une surface mate et grise) et
contrdler les trous d'injecteur calaminés.

- Contrdle de glissement:
L'aiguille d'injecteur 9/1 propre, mouillée
de carburant, doit glisser par son propre
poids dans le logement du corps d'injec-
teur 9.

- Remplacer les piéces usées et/ou défec-
tueuses.

Le corps et l'aiguille d'injecteur sont rodés

ensemble 'un dans I'autre et ne doivent

pas étre interchangés!

- Le montage s'effectue dans le sens in-
verse.

- Serrer I'écrou de fixation de l'injecteur en
respectant le couple de serrage indiqué.

- La pression d'injection peut étre corrigée
par des rondelles de compensation 13.
La pression d'injection individuelle est
frappée sur le corps d'injecteur.

Montage:

- Nettoyer avec précaution I'alésage dans
la culasse.

- Par principe, utiliser un nouveau joint 7.
Pour types 1D60 / 1D80:
Le coté graphité du joint doit étre oriente
vers le haut, vers l'injecteur!

- Monter les piéces 5 ... 3.

- Serrer 'écrou 3 a 23 Nm.

- Poser le tube de pression 1 sans
contrainte et serrer & 25 Nm.
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M 14.30 Pompe d’injection

@ -30-35-

Remarque:

Au cas ol le carter moteur et/ou l'arbre &
cames sont changés, il est absolument né-
cessaire de régler de nouveau le calage
d'injection.

Au cas ou une pompe d'injection neuve ou
réparée est utilisée, il n'est pas impératif
de régler le calage d'injection, par contre il
peut étre nécessaire de régler de nouveau
le débit c.a.d. la puissance.

La modification de I'épaisseur des cales
de 0,1 mm entraine un décalage du point
d'injection d’env. 1° vilebrequin.

Une réduction de I'épaisseur des cales
provoque un décalage du point d’injection
qui se traduit par un avancement du point
d'injection.

Composition du paquet de cales:

M 14.00 Equipement d’injection

Epaisseur Joint en Cale en
totale (mm) | papier (mm) | acier (mm)
0.1 01 -
Q.2 0.2 -
0.3 0.3 =
0.4 02+0.2 -
0.5 0.3+0.2 -
0.6 0.3+0.3 -
0.7 02+0.2 0.3
0.8 03+0.2 0.3
09 0.3+03 0.3
1.0 0.2+0.2 0.6
1.1 03+02 06
1.2 0.3+0.3 0.6
1.3 0.2+02 0.9
1.4 0.3+0.2 0.9
15 03+03 09
1.6 0.2+0.2 1.2
1.7 0.3+0.2 12
1.8 03+03 1.2
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Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Contrdle d’étanchéité:

- Monter l'injecteur test.

- Mettre le levier de régulateur en position
pleine charge (pas en position start!)
A cette fin, démonter le ressort du cylin-
dre de surcharge au démarrage (voir
M 12.00). Ainsi le piston tombe en posi-
tion de marche méme sans pression
d'huile.

- Tourner le moteur & I'aide du démarreur
ou de la manivelle.

- Seulement un jet parfait de I'injecteur
test assure que I'élément de pompe est
exempt de défauts.

ATTENTION!

Ne pas mettre les mains sous le jet!

Le jet d'un injecteur peut mener a une
contamination du sang.

- Démonter l'injecteur test - 30 -.

- Compléter la surcharge au démarrage.
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M 14.00 Equipement d’injection

M 14.30 Pompe d’injection

&P -30-35-

Démontage:

- Démonter les conduites d'arrivée et de
retour.

- Dévisser et enlever les écrous six pans 1.

- Extraire la pompe d’injection 2.

Controle / réparation:

- Contrdler si la crémaillére A se déplace
sans contrainte dans toute la plage de ré-
glage débit.

Pour des réparations plus importantes a
la pompe d'injection, contacter un atelier
agrée HATZ.

Montage:

- Tourner le moteur jusqu’a ce que le galet-
poussoir repose sur le cercle de base de
came (la position la plus basse).

- Poser le paquet de cales 3 d’'aprés
I'épaisseur frappée sur le carter moteur
(p-ex. 0.9 = 0,9 mm).

- Placer le levier de régulateur B au centre
de l'alésage de la pompe d'injection &
l'aide du levier d'accélération.

- Appliquer de la peinture (craie) ou de la
graisse sur le téton de la crémailléere A
pour pouvoir repérer sa position par rap-
port au levier de régulateur.

- Si une introduction paralléle de la pompe
d'injection jusqu’en butée au carter mo-
teur est possible (résistance seulement
due au ressort de piston), la bonne posi-
tion de montage de la pompe est déja as-
surée.

B 1D./039%

- Si une introduction paralléle n'est pas
possible, corriger la position de la cré-
maillére A dans la direction correspon-
dante (voir empreinte de peinture ou de
graisse visible sur le levier de régulateur).

- Monter et serrer les écrous 1.

- Contréler le début d’alimentation a I'aide
de la pompe haute pression - 35 -.

- Compléter le moteur.

Réglage de la course utile et de la puis-
sance:

La course utile et la puissance sont ré-
glées en tournant la surcharge au démar-
rage. Une diminution de la course utile est
obtenue en tournant dans le sens des ai-
guilles d’'une montre et une augmentation
de la course utile est obtenue en tournant
contre le sens des aiguilles d'une montre.
Il est possible de réaliser un réglage provi-
soire avec la méthode connue, c'est-a-dire
a l'aide du comparateur.

Cette méthode étant relativement impré-
cise et un mauvais réglage pouvant mener
a des endommagements considérables du
moteur, nous nous passons de toute autre
explication de cette méthode.

Seul un passage du moteur au banc d'es-
sai assure un réglage exact de la course
utile ainsi que de la puissance du moteur!
Veuillez vous adresser a 'atelier agrée
HATZ le plus proche de chez vous.
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M 14.00 Equipement d’injection

M 14.40 Galet poussoir et pompe d’injection

Préparations:

Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Démonter la vis 1 et le doigt d’arrét 2 du
galet.

- Extraire le galet poussoir 3 par l'alésage
pompe d'injection.

Contrdle / réparation:
- Contrdle visuel.

- Contréler si le galet poussoir tourne sans
contrainte.

- Contrdler 'usure de la rondelle d'appui 4.

Montage:

- Monter la rondelle d’appui 4 avec le joint
torique 5 dans le galet poussoir 6 de fa-
¢on a ce que le coté plat et meulé soit o-
rienté vers |'extérieur (vers la pompe d'in-
jection).

- Insérer le galet poussoir huilé dans l'alé-
sage.

- Insérer le doigt d'arrét du galet 2.

- Visser la vis 1 avec du loctite frein D.

- Compléter le moteur.

E 1D . /03.'96
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M 17.00 Volant

@ =
Généralités:
Fixation du volant par six vis M 10, pour
les types 1D30-31-35-40-41.
Fixation du volant par six vis M 12 pour les
types 1D60-80-81.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Démonter les vis a téte cylindrique 1 et
la rondelle 2.

- Visser deux tiges filetés appropriées en
tant que guidages.

- Démonter le volant 3.

Controle / réparation:
- Contréle visuel.

- Contréler les saletés sur les pales de
ventilateur.

Montage:
- Poser la douille de centrage 4 dans le vi-
lebrequin.

- Monter le volant 3 sur le vilebrequin.

- Enlever les tiges filetés de guidage.

- Monter la rondelle 2 et les vis a téte cylin-
drique 1 et serrer en respectant le couple
de serrage preconise.

E 1D../03.'86

Graduation / OT:
|| existe trois versions.

Version I: (seulement 1D80)

Le contre-repére sur la bride est perpendi-
culaire. Sur le volant se trouvent trois re-
péres, dont celui du milieu est le point de
référence. Le point d'injection (début et fin
d'alimentation) se détermine en mesurant
le radian & partir de ce trait de repére.
Formule: 1° = 2,7 mm.

Version lI:

Contre-repére comme pour version L.
Le marquage OT et la graduation sont
frappés sur le volant.

Version Il

La bride est pourvue d'un regard avec
contre-repére.

Le marquage OT et la graduation sont
frappés sur le volant.
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M 26.00 Guidage d’air
P

Préparations:

Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Démontage:

- Etant donné la multiplicité de variantes
(démarrage électrique, démarrage ma-
nuel, sens de rotation & gauche, sens de
rotation a droite etc.), il faut veiller parti-
culierement & la disposition correcte des
téles de guidage d'air lors du démontage
(bride, téles de séparation, tdles de pro-
tection, volant).

Contrdle / réparation:
- Contréle visuel.
- Retirer les corps étrangers.

Montage:

- Selon la variante, toutes les toles de gui-
dage d'air peuvent étre identifiées d'a-
prés la liste de piéces de rechange.

- Le bon état thermique du moteur est seu-
lement assuré par un montage complet
et correct des tdles de guidage.

1D../03'96
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M 31.00 Reniflard

@ -
Généralités:
La purge d'air du carter moteur s'effectue
par le biais d'une membrane dans la tubu-
lure d’aspiration. |l existe deux exécutions
du reniflard.
Il est conseillé de vérifier I'état de la mem-
brane lors de travaux d'entretien et de ré-
paration et en particulier si la
consommation d’huile est importante et/ou
si une fumée bleue sort a I'échappement.

Préparations:
Voir M-tableau des correspondances pour
le démontage.

Version I:
Membrane dans la culasse.

Démontage:

- Enlever avec précaution le couvercle 1
en aluminium.

- Retirer la membrane 2.

Contrdle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contrdler si la membrane est exempte
de fissures.

Montage:

- Remonter la membrane.

- Remonter le couvercle 1 avec le coté
bombé vers I'extérieur et le fixer en frap-
pant avec un outil approprié.

1D.. /0396

Version ll: (& partir de mi-1992)
La membrane est logée dans un corps en
plastigue & part, monté a 'extérieur.

Démontage:
- Dévisser et enlever les vis 3 avec les ron-
delles élastiques 4 et les douilles 5.

- Enlever le capuchon 6 du corps du reni-
flard 7.

- Retirer la membrane 8 du corps du reni-
flard 7.

Contréle / réparation:

- Contréle visuel.

- Contrdler si la membrane est exempte
de fissures.

Montage:
- Monter les piéces dans l'ordre inverse.



M 31.00

1,
LIGE

0 J 3
)
T

1D../03.'96 E



M 32.00 Réglage de régime

Préparations:

Voir M-tableau des correspondances pour
le demontage.

Versions l/l:
Ces versions avaient été montées au deé-
but de la production en série.

Version I:

Equipé d’'un levier d'acceélération court 2.
Cette variante n'est pas appropriée pour le
montage d’'un électro-aimant ou d'une
commande Bowden, car I'arbre n'est pas
utilisable pour un réglage sans friction
(tournant librement sur son axe).

Version Il:

Pour le montage d’électro-aimants ou com-
mande Bowden.

Le moyeux d’accélération 5/11 est monté a
la place du moyeux 5/1, les deux pieces
pouvant étre interchangées & tout moment.

Démontage:

- Déposer le levier d'accélération 2.

- Desserrer les écrous 3 et retirer la tole
de friction 4.

- Retirer le moyeux ou le groupe moyeux 5.

- Extraire le ressort & branches 6.

- Déposer les piéces 7 ... 11.

- Extraire la commande du levier d'accélé-
ration 13 du carter moteur.

- Retirer le levier de régulateur 12.

Contrdle / réparation:
- Contréle visuel.
- Contréler l'usure des piéces.

Montage:
- Monter les piéces dans l'ordre inverse.

1D . /0396

Versions lI/IV: (a partir de mi-1991)
L'arbre du levier d’accélération peut étre
réglé avec friction (actionnement du levier
a main ) ou libre (électro-aimant, com-
mande Bowden).

Démontage:

- Déposer le levier 2 main d’accélération
15 et la tdle de friction 17.

- Desserrer la vis sans téte 14.

- Déposer les piéces 7 ... 11.

- Extraire 'arbre du levier d'accélération 18.

- Si nécessaire, déposer les piéces 19...25.

Contrdle / réparation:

- Contrdle visuel.

- Contréler l'usure des piéces.
- Remplacer les joints toriques.

Montage:

- Monter les piéces dans 'ordre inverse.
Remarque:

Les versions | et Il peuvent étre rempla-
cées par la version lll. Remplacer le bou-
chon de fermeture dans le carter moteur
par la vis sans téte 14.

Les versions lll et IV sont identiques
dans leur montage. Elles se distinguent u-
niquement par les dimensions de la piece
de butée pour réglage régime 25.

La version lll est montée dans un carter
moteur coulé en sable.

La version IV est montée dans un carter
moteur coulé sous pression.

La version IV ne peut &tre remplacée par
la version lll, car sinon le téton de la cré-
maillere de la pompe d'injection peut se
déloger de la fente du levier de régulateur.
Le moteur ne pourrait donc pas étre deé-
marré. La butée 25 de la version IV existe
également en deux exécutions (voir des-
sin).
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M 35.00 Cocon
P -

Généralités:

Le cocon a deux fonctions différentes:

- Amortissement des bruits moteur.

- Guidage de I'air de refroidissement.

Les deux fonctions exigent que lors des
travaux de réparation tous les composants
d’amortissement des bruits et d'étanchéite
ainsi que toutes les toles soient placés,
montés et fixés trés exactement.

Toutes les parties du cocon sont représen-
tées dans la liste des piéces de rechange.
Lors du montage, d'abord pré-serrer
toutes les vis et ajuster les différentes par-
ties du cocon avant de serrer définitive-
ment les vis.
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Equipement d’injection et valeurs de réglage

Pompe d’injection, début d’alimentation

Typece Pompe d’injection Début d’alimentation monté
moteur
BOSCH . _ ) a partir de
(A)1D .. PFE 1 . HATZ n<3000t/min | n=3600t/min no.de série
30 S/Z/T/U/C Q65/52 | 50383500 | 205°+0.5 | 23.5°+0.5 |[10—
35 8/Z Q65/54 | 508395800 | 16.5°+0.5 = [10 —
40 S/2/T/U Q65/52 | 50383500 | 20.5°+0.5 | 23.5°+0.5 |[10 =
31-41
S/ZITIUNC AB552004 | 504 157 00 | 20.5°+0.5 | 235°+0.5 ([10 —
60 S/Z/T/U i -
(OSZTNY | q75/50 | 503 624 00 |_19:5°£0.5 [10—15]
60 C 21.5°+ 0.5 - [10—15]
60 S/Z/T/U/C Q75/55 | 50362410 | 22.0°+0.5 | 25.0°+0.5 |[16 —»
8 1] o =
0 S/Z2/1/ Q75/50 | 503 624 00 | 1957405 [10 5 15]
80C 21.5°+ 0.5 - [10=15]
80 S/Z/T/U Q75/55 | 503 624 10 |-22:0°£0.5 | 250°+0.5 |[16—
80C 24.0°+ 0.5 | 255°+0.5 |[16 —
81 S/ZZTU/C | A7552005 | 504 162 00 | 20.5°+ 0.5 | 23.5°+ 0.5 [10 —
Injecteurs
Type ce . I':‘orte- Injecteur Pression d'injection
moteur lnjecteur
compl, BOSCH ;
(A)1D ... M DLLA .. HATZ bar psi
30 S/Z/TU/C
355/Z 503 65200 | 170 P 260 | 503 832 00 .
40 S/Z7T70 200*8 2900*"
31-41 —
S/ZITIU/C 504 15300 | 160 P 469 | 504 834 00
60 S/Z/T/U/C 503 833 00 | 160 S 1181 | 503 834 00 +8 +115
250 3600
80 S/Z/TU/C | 503 571 00 | 158 S 1146 | 503 625 00
81 S/Z/T/C | 504 151 00 | 154 P 474 | 504 152 00 235*8 3400*'1°

1D.
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Variantes de ressorts de régulateur

Pour application générale

1800 2500 3600 mm
Type tmin 1500 ] 2300] 3000 Ident.-No. | d D | S
' D30-81 + 04052800 | 1.6 |12.6 30.5/0-0.4
' D30-81 e e 04052900 | 1.7 [12.6(30.5/0-0.4
D 30 - 81 S & 040 08801 1.9 13.0(30.5/0-0.4
DB0-81 o i 040708 00 2.6 | 20.3|30.5/0-0.4
D 30-35-40 040 089 02 | 3.0 |20.2|30.4|0-0.4
D 31-41-
B0.60.81 + 040 634 00 | 2.9 |20.2 30.4/0-0.4
04008902 | 3.0 20.2|30.4
0.30:35-40 ™ 04008801 | 1.9 13.0[305 004
D 31-41- 040 634 00 || 2.9 |20.2|30.4 A
60-80-81 T 040088 01 || 1.9 |13.0/30.5|9-0-
|
Pour machines de compactage avec stabilisateur de régime ralenti
2500 3600
Type t/min | 3000
D30-81 [ 105039700 | 3.0 120.3(29.5 1-1.4
Pour groupe électrogéne, en général - PV 78 - PV 171
3600
Type t/min 30_00
D 30-35-40-80 |---r-rerrereesssseeeressssssseeenee 040 634 00 | 2.9 [20.2/30.4/0-0.4
D 31-41-80-81 | 040 896 00 | 2.9 |19.8 30.4|0-0.4
________________________ 040634 00 | 2.9 [20.2(30.4
| B 80-35-40-60 - 040 088 OJ 19 130|305 004
04089600 | 2.9 19.8|30.4
D31-41 M 04008801 | 1.9 13.0|30.5004
040 896 00 || 2.9 |19.8/30.4| 05
D 80-81 : Aoy
T 040088 01 || 1.9 |13.0 305 5
----------- = variable B = constant
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Variantes de ressorts de régulateur

3000 t/min

3600 t/min
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Données de contrdle et de réglage

| Espace neutre

|

Type S (mm)
1D30-31
A1D35 0,65-0,75
1D40-41
1 D60-80- 81 0,70 - 0,80
Type nom. max.
mm mm |
1D30-35 | 090
: 1
1D40-60-80 | —1,45| "0
1D31-41 | 0,50 1,00
-0,70
1iD81 | 0+0,1 040

| Jeu de soupape (a froid)

&

Admission
0,10 mm

Echappement
0,20 - 0,25 mm

n 1D../03.'96

Admission
0,10 mm

Echappement
0,20 - 0,25 mm




Données de contrdle et de réglage

| Jeu latéral du vilebrequin \

S

d—p 0,15-0,40 mm

‘\
]

Entrefer de I'alternateur

4
I

| i
|
W\ /

min 0,70 mm
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Données de contrdle et de réeglage

[ Capacité d'huile de lubrification (Vol.)

tmE : f“”ix
1mm. r
tot. diff. tot. diff.
1D 30-31 1,20 0,40 2,80 2,00
A1D35 | :
1D 40 - 41 !US qts 1,27 0,42 2,96 2,11
il 1,90 0,90 3,20 2,20
1D 60 - 80 - 81 -~
US qts 2,01 0,95 3,38 2.32
l Pression d'huile de lubrification
min' +10% | 850 | 1500 2300 3000
bar 0,8—1,9'1,5—2‘5 25-35 35-45
norm 1
psi 12-28 | 22-36 | 36—-51 | 51 -65
‘ _ bar 0,6 1,2 1,8 25
min. — )
‘ psi 9 17 26 36
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Couples de serrage des vis
| 1D30-31-35-40-41 1D 60-80-81
Nm Ibf ft Nm Ibf ft

75 55
85 63
70 52 ‘
|
2,8 2
115 85
190 140 ‘
40 30
35 26
24 | 18
14 ‘ 10

101039 n



Couples de serrage des vis

Nm Ibf ft
|

35 26

23 ‘ 17

&3 1D30-31-35-40-41-81 40 - 50 30-37

1D60-80 50-70 37-52

25 18
11 8
23 | 17
33 24
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Nm + 9.81(10) = kpm
Nm + 1.3558 = Ib ft

Couples de serrage des vis

En général en Nm:

Qualité de vis

T e st e e el B ) Rl ol s

58 8.8 10.9 12.5
1.7 2.8 3.9 4.7
3.4 55 7.8 93
6.0 9.5 13 16
14 23 33 39
29 46 65 78
50 80 110 140
80 130 180 220
120 190 270 330
170 270 380 450
240 380 530 640
320 510 720 860
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Désignation des bornes

~No o 0N =+ O

22
24

Cablage - moteur Céblage - faisceau de cables T
Connecteur a douille Connecteur a ergots -
503 737 00 503 736 00
Connecteur & ergots Connecteur a douille
503 736 00 ‘ 503 737 00
‘ ‘ [ ] | ®
_,,Os O 1O s@.k__,_
71 BIOENOF: 2 Qs ®L 7]
a-{9+[0° s Ol+®_
1®3|®4] o o 14®|3@®]_
—-[14 14 nE
L |@2(®s] 15@2@]
o™ TS 5 5 ol
|®1]|®s] |e®1@®]

Masse (Batterie — )

Batterie +

Controle de charge batterie connecté au cable blanc du régulateur de tension
Borne 50 du contacteur a clé connecté au démarreur

Lampe témoin “ connectée au mano-contact d'huile

Lampe temoin @ t° culasse connectée a l'interrupteur de température culasse
Résistance témoin de préchauffage connectée a la bride de préchauffage
Borne 15 du contacteur & clé " connectée a I'électro-aimant pour l'arrét du
moteur

Interrupteur de réglage de régime connecté a I'électro-aimant de réglage de
régime

Borne W (tachymétre)

Borne 15 du contacteur & clé connectée au cable noir du régulateur de tension

1) ou borne 87 au relais 177
2) ou borne SE au relais 177

Pour le démontage des connecteurs du carter en plastique,
utiliser l'outillage spécial - 1 -

1D
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Plan électrique - installation 12 V avec lampes témoins

Boitier de commande

Le cablage de l'installation 24V
correspond en principe a celui de
I'installation 12V. La seule diffé-
rence: une bougie de préchauffage
montée dans le carter du filtre a air
est commutée entre la résistance
témoin "123" et la bride de
préchauffage "130" (pour provoquer la
chute de tension nécessaire).

Remarque:

Lors de certains montages de moteur, le
céblage électrique ne correspondra pas a
ce plan Electrique (en particulier lors de
montage d'alternateur). Dans ces cas, can-
tacter le constructeur de la machine.

Désig

123
124
126
127
‘129
130
1561c
157
159
161
162

Moteur

nation des composants

Série  Equipement

Résistance témoin
Régulateur de tension
Alternateur dans le volant
Démarreur

Lampe témain

Bride de préchauffage
Relais de commande 3
Electro-aimant arrét moteur
Diode

Interrupteur de temp.culasse
Mano-contact d'huile

169
172
182

| Compteur horaire
Electro-aimant réglage de régime
Contacteur a clé

spécial
[ ]
O |
O
O
@)
L]
&
| [
| O
| =
®)
5§
i
| O
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Plan électrique - installation 12 V avec surveillance moteur

——Boitier de commande

~ Moteur

- . Equipement|
Désignation des composants spécial |
Le cablage de l'installation 24V 123 | Résistance témoin u
correspond en principe a celui de 124 | Régulateur de tension @
linstallation 12V. La seule diffé- 126 | Alternateur dans le volant O
rence: une bougie de préchauffa- |{27 | Démarreur o
ge montée dans le carter dufiltre |29 | Lampe témoin Q
a air est commutée entre la rési- 139 | Bride de préchauffage |
stance témoin "123" et la bride de |{57 | Electro-aimant arrét mateur &
préchauffage "130" (pour provoquer 159 | Diode O
la chute de tension nécessaire). 161 | Interrupteur de temp.culasse 0
Remarque: 162 | Mano-contact d'huile o
Lors de certains montages de moteur, le 169 | Compteur horaire n
cablage électrique ne correspondra pas a 1172 | Electro-aimant réglage de régime |
ce plan électrique (en particulier lors de 173 | Connecteur O
montage d'alternateur). Dans ces cas, . . ')
contacter le constructeur de la machine. 177 | Relais de D‘Pte‘?""” moteur 0
182 | Contacteur a clé ]

n 10../03.96




Plan électrique pour le mesurage de courant et de tension

Mesurage du courant de charge:

OX

358588
| 2
[2]
f

| — 5
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Courbes caractéristiques 12 V

1D30-35-40
bobines ouvertes (3 x 2)

Courant de charge:
Tension de batterie 13.2 V, temérature de service normale

4
Al , o _
| | | |
5 T AT T
B En
: //
100 ‘
//
||
L LA |
WA
5.0 X I/I | . |
/ .
‘ \ L
o ¥ | .
1000 2000 3000 3600 n [min-]

Tension de marche a vide:
mesurée entre les deux cébles jaunes de la bobine (sans régulateur de tension)

v~
35 ' -
|

O T
15 — / i :

A | | I -
5 L L4,

1000 2000 3000 3600 n [min-1]
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Courbes caractéristiques 12 V

1D30-31-35-40-41
bobines moulées dans la résine

Courant de charge:
Tension de batterie 13.2 V, température de service normale

A
1Al |

10.0

5.0

»
1000 2000 3000 3600 n [min-1)

Tension de marche a vide:
mesurée entre les deux cébles jaunes de la bobine (sans régulateur de tension)

uv~]
| !/’
25 |

1000 2000 3000 3600 n [min-1]

1D../03.'96 n




Courbes caractéristiques 12V

1D60-80-81
bobines ouvertes et coulées

Courant de charge
Tension de batterie 13.2 V, température de service normale
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Tension de marche a vide
mesurée entre les deux cables jaunes de la bobine (sans régulateur de tension)
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Courbes caractéristiques 24 V

1D30-35-40
bobines ouvertes (3 x 2)

Courant de charge:
Tension de batterie 26.4 V, température de service normale
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3000 3600 n [min-1)

Tension de marche a vide:
mesurée entre les deux cables jaunes de la bobine (sans régulateur de tension)
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Courbes caractéristiques 24 V

1D30-31-35-40-41
bobines moulées dans la résine

Courant de charge
Tension de batterie 26.4 V, température de service normale
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1000 2000 a000 3600 n [min]

Tension de marche a vide:
mesurée entre les deux cables jaunes de la bobine (sans régulateur de tension)
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Courbes caractéristiques 24 V

1D60-80-81
bobines ouvertes et moulées dans la résine

Courant de charge:
Tension de batterie 26.4 V, température de service narmale
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1000 2000 3000

3600 n [min-1]

Tension de marche a vide:
mesurée entre les deux cables jaunes de la bobine (sans régulateur de tension)
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Courbes caractéristiques 24 V

1D60-80-81
bobines ouvertes et moulées dans la résine

Courant de charge:
Tension de batterie 26.4 V, température de service normale

a
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2000 3000 3600 n [min-1]

Tension de marche 2 vide:
mesurée entre les deux cébles jaunes de la bobine (sans régulateur de tension)
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