


{ CHER PROPRIETAIRE DU NOUVEAU TRACTEUR,

Nous avons le plaisir de vous présenter ce guide, dans
tequel vous trouverez beaucoup de conseils précieux pour
une bonne conduite, pour l'exploitation et I'entretien des
tracteurs Zetor. En observant toutes les instructions renfer-
mées dans le présent guide vous assurez la marche sans
pannes, la sécurité de la circulation, I'exploitation écono-
mique et la longue vie du tracteur,

Par suite d'une amélioration continue de nos produits, les
i textes et les figures ne doivent pas toujours étre conformes
au tracteur livré, Toutes les données sur les poids du
{ tracteur indiquées dans le présent guide sont a titre infor-
1 matif seulement. :
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Tracteur
Moteur

Catégorie

Nombre de cylindres
Alésage

Course

Taux de compression
Puissance

Chemises des
cylindres

Régime nominal

Avant - injection
du combustible

Injecteurs

Poids du moteur
Refroidissement
Pompe a huile
Filtre & huile
Capacités de pleins
dans le moteur
dans la pompe

a injection

dans le filtre & air

Z ane
Z 4701

Z 4718

Diesel, en ligne, & quatre temps,
G injection directe du combustible

3

100 mm
110 mm
17,0 : 1
45 k

humides, séparées pour chaque cylindre
2200 tr/mn

DOP 160S 625-4343
270 kg
forcé par eau avec thermo-régulateur
& engrenage
a plein debit

8 litres

0,2 litre
1.3 litre

dans la boite de vitesses

— sur le plan
— dans le terrain
dans les portiques

dans la boite
de direction

dans le systéme
de refroidissement

dans le réservoir
de combustible

dans le réservoir pou
le liquide de frein

8

19 litres
25 litres

3,8 litres {2)X1,9 litre)

1,9 litre

9,5 litres

47 litres
v

0,2 litre

Embrayage

Boite de vitesses

-

Vitesses d'avancement
du tracteur avec pneus:

Vitesses routiéres

lere vitesse
lle vitesse
fle vitesse
iVe vitesse
Ve vitesse

Rapports réduits

Vitesses réduites:

lere vilesse
lle vitessa
e vitesse
Ve vitesse

Ve vitesse

Marche arriére
routiére

réduite

Direction

Freins

a pied

a4 main

& double effet avec servoassistance mé.
canique (il est possible de monter un
embrayage avec un débrayage manuel
de I'arbre de prise de force pour un
débrayage indépendant)

nombre de vitesses d'avancement - 10,
dont 5 vitesses routiéres, 5 vitesses ré-
duites, 1 marche arriére routiére,

1 marche arriére réduite

12,4/11-28
km/h

4,44

6,60

9,19
14,12
23,58
4,2762

1.04
1,55
2,15
3,30
5,51

5,79
1,35

4 un coté seulement, & billes (ne pas
désassembler en cas de panne)

la commande des freins & pied a deux
pédales, hydraulique

a ruban, a commande mécanique



La commande de
Farbre de prise

de force

Régime de {'arbre
de prise de force par
intermédiaire de la
vitesse engagée

de force

Relevage hydraulique
Pression de service
Rendement de la pompe

Force de levage au
bout des bielles de
traction (800 mm) .

Equipement électrique
Batterie d'accumulateurs
Dynamo

Régulateur de tension

Démarreur

Dimensions des pneus

avant - version standard
avant - sur

commande spéciale
arriére - version standard
arriére - sur

commande spéciale

Cotes principales et poids
(tracteur équipé de pneus
version standard)

Longueur hors tout

{sans attelage)

Largeur hors tout (a la voie

des roues arriére de 1425 mm)

10

régime normalisé de l'arbre de prise

540410 tr/mn & 2000 tr/mn du moteur

lére 250,4 tr/mn
le 3727 tr/mn
iile 519.3 tr/mn
Ve 797,2 tr/mn
Ve 1331,6 tr/mn
marche arriére: -326,8 tr/mn

120 kp/cm?
20 litres/mn

1000 kp

12V

12 V12 A
12 V/12 A
12 V/4 PS

6,00-16

6,50-16
12,4/11-28

14,9/13-28
12,4/11-32
9,5/9-32

Z 4712 2 47181
3160 mm

1727 mm

Hauteur au bord supérieur
du volant de direction

Garde au sol

Hauteur de la barre oscillante
Empattement

Voie avant, réglable

Voie arriére, réglable

Hauteur du centre de gravité
ad-dessus du sol

Gueuses de 'essieu avant
Gueuses des roues arriere

Lestage a eau des pneus arriére

Poids du tracteur en ordre de marche

1 avec relevage hydraulique

dont la charge: & 'essieu avant
a l'essieu arriére

Poids maximum du tracteur

# avec relevage hydraulique,

avec gueuses de l'essieu avant,
avec gueuses des roues arriére

dont la charge

3 par essieu avant

par essieu arriére

Hauteur hors tout du tracteor
& l'orifice d'échappement

$ supérieur

Puissance du tracteur

§ Force de traction sur la

barre oscillante

Z 4712 Z 4718
1600 mm 1670 mm
298 mm

371 mm
1988 mm
1280—1375—~1750 mm
1350-—1800 mm
690 mm 745 mm
total 140 kg
280 kg 210 kg
23100 kg
2050 kg 2300 kg
760 kp 835 kp
1290 kp 1465 kp
2470 kg 2650 kg
900 kp 980 kp
1570 kp 1670 kp
2210 mm 2400 mm
1900 kp 2000 kp
11




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Tracteurs
Moteur

Type

Catégorie du moteur

Nombre de cylindres
Course

Alésage

Taux de compression
Puissance

Chemises

des cylindres

Régime nominal
Avant - injection

du combustible
Injecteurs

Poids du moteur
sans accessoires

Refroidissement

Pompe & huile
Filtre & huile
Capacité des pleins

Z 5711 Z 5718 Z 5745 Z 5748

Z 5501
Diesel, en ligne, a quatre temps &
injection directe du combustible

4

110 mm

95 mm

17,0 :1

55 CV

humides, séparées pour chaque cylindre
2200 tr/mn

2P+ 0
DOP 1505 525 - 53

395 kg
a eau avec circulation forcée et avec
thermorégulateur
a engrenage
centrifuge - & plein débit

du moteur 12 litres

dans la pompe ainjection 0.2 litre

dans le filtre & air 1,3 litre

dans la boite de vitesses

— dans le plan 25 litres 25 litres 27 litres 27 litreg
— dans le terrain 32 litres  32litres 34 litres 34 litrek'
dans les portiques 3,8 litres (2X1,9)

dans la boite de direction 1.9 litres

dans la boite de l'essieu

avant moteur R — 3 litres 3 litre:

dans la boite des
joints doubles de
I'essieu moteur

dans le réservoir de
la direction assistée

12

2X0,751  2X0,75]

4 litres

Hans le réservoir
Hu combustible

Hons le systéme
He refroidissement

iquide de frein

fmbrayage

-

V?oite de vitesses

itesses routiéres:

lére vitesse
e vitesse
ile vitesse
Ve vitesse

Ve vitesse

Hitesses réduites:

lére vitesse
lle vitesse

e vitesse

Hans le réservoir de

Z 5711 Z 5718 Z 5745 Z 5748
79 litres © 67 litres 79 litres 67 litres
13 litres
0,2 litres

a double effet avec servoassistance mé-
canique (il est possible de monter un
embrayage avec un débrayage manuel
de l'arbre de prise de force pour un
débrayage indépendant)

nombre de vitesses d'avancement - 10,
dont 5 vitesses routiéres, 5 vitesses ré-
duites, 1 marche arriére routiére,

1 marche arriére réduite

(les 4éme et Séme vitesses sont syn-
chronisées - livrable sur commande
spéciale du client seulement)

il est possible d'équiper le tracteur sur
la commande spéciale du client d'un
multiplicateur du couple par lequei il
est possible de doubler le nombre de
vitesses

itesses d'avancement
tracteur sur pneus

14,9/13-28 14,9/13-28

le tracteur n'est
pas équipé du

te tracteur avec
multiplicateur

multiplicateur de de couple
couple km/h km/h
4,35 5,70/4,35
6,47 8,49/6,47
9,01 11.83/9,01
13,83 18,16/13,83
23,07 23.07/17.60
4,2762
1,02 1,33/1,02
1,52 1,98/1,52
211 2,77/2,11

13




| i 3,24 4,25/3,24
z: :::::z: 5.40 5 4054 1 jimensions des pneus 25711 725718 25745 275748
Marche arriére vant 6,50-16 9.5/9-24
routiére 567 7,44/5,67 vant - sur
réduite 1,33 1,74/1,33  pmmande spéciale 7,50-16 8,3/8-24
Direction unilatérale a bilies | | ROSGLLTE L ik 169/14-28
l -
ne pas désassembler en cas de panngfrriere - sur
GG P e;ipmmande spéciale 16,9/14-28 14,9/13-.28
Freins 16,9/14-30 16,9/14-30
a pied la commande des freins & pied & deué :2‘:;::':: 12.4/11-36
pédales, hydrauliques ; '
a main & ruban avec la commande mécaniqugiotes principales et poids
c de de Farbre de prise de force Jracteur avec pneus version standard)
ommande de I'arbre de pri :
Réai y 2 Z5711  Z5718 75745 75748
égime normalisé S —
de I'arbre de 540 tr/mn & 2000 tr/mn du moteur ! ?onr?suqttelage) 3520 mm 3520 mm
prise de force 1000 tr/mn & 2050 tr/mn du moteur
; . prgeur hors tout
Régime de I'arbre L, h voie des roues arriére
de prise de force en  Tracteur non équipé  Tracteur avec Fi25 mm) 1790 mm 1790 mm

fonction de la du multiplicateur multiplicateur

vitesse engagée de couple de couple
lére 250,4 tr/mn 328,8 tr/mn
e 372,7 trimn 489.2 tr/mn
Hle 5193 tr/mn 681,2 tr/mn
Ve 7972 trimn 1046,6 tr/mn
Ve 1331,6 tr/mn 1331,6 tr/mn
Marche arriére -326,8 trjmn -439.2 tr/mn
Relevage hydraulique
Pression de service 120 kp/em?
Rendement de la
pompe 20 litres/mn
Force de levage au
bout de ia bielle de
traction (800 mm) 1700 kp
Equipement électrique
Batterie d'accumulateurs 12V
Dynamo 12 V/12 A
Régulateur de tension 12 V/12 A
Démarreur 12 V/4 PS
14

fouteur jusqu'au bord
Ripérieur du volant

e direction 1630 mm 1745 mm 1660 mm 1775 mm
arde au sol 440 mm 342 mm
auteur de la barre
scillante 395 mm 425 mm
mpattement 2247 mm 2200 mm
Joie des roues avant
Fglable 1280~—~1375—1750 mm 1480 mm
(fixe)
Foie des roues arriére
églable & 75 mm 1425—1800 mm

Bauteur du centre
Be gravité

| u-dessus du sol 758 mm 812 mm 747 mm 812 mm

Bueuses desroues avant total 160 kg
Pueuses des roues
Jrridre 280kg 210kg 280kg 210 kg
3estage des
neus arriére 300 kg 440 kg
(2>X150) (2X220)

15




“A O sur essieu arriére

Z5711 Z5718

Poids minimum en ordre
de marche avec
relevage hydraulique
dont:

charge sur essieu avant

2550 kg 2760 kg

910kp 950 kp

charge sur essieu arriére 1640 kp 1810 kp

Poids maximum du
tracteur avec relevage
hydraulique, avec les
gueuses de |'essieu avant,
avec les gueuses des
roues arriére

dont:

charge sur essieu avant

2990 kg 3130 kg

1080 kp 1100 kp

charge sur essieu arriére 1910 kp 2030 kp

Hauteur totale du
tracteur {jusqu'd
V'orifice d'échappement
mené par le haut)
Charge permissible

1100 kp
3140 kp

sur essieu avant

" Puissance du tracteur

Force de traction dans
la barre oscitiante

16

1940 mm 2435 mm 1970 mm 2465

2200 kp 2300 kp 2350 kp 25001

RACTERISTIQUES TECHNIQUES
25745 125
acteurs Z 6711 - Z 6718 Z 6745 Z 6748
oteur
2720 kg 2930 pe 2 6701

htégorie du moteur
1090 kp 1140

1630 kp 17907 pbmbre de cylindres

ésage

purse

:gux de compression
Basse de puissance

3160 kg 3300gemises des

lindres
1175 kp ;265tgime nominal

1985 kp 2035‘ ant - injection
% combustible

jecteurs
bids du moteur
§ns accessoires

$hoidissement

1500 kp

3200 kp $mpe & huile

$itre O air

o

Jopacités de plein:
; kins le moteur

fins la pompe

3 injection

fons le filtre & air

b sur le plan

: dans le terrain

‘, ' ns les portiques
fons la boite de
Firection

E'ns la boite de
gons les démultipli-

goteurs planétaires
$os roues avant

fessieu avant moteur —

Diesel en ligne, a quatre temps,
a injection directe du combustibie

4

100 mm
110 mm
17,01
60—65 CV

humides, séparées pour chaque cylindre
2200 tr/mn

217 +1°
DOP 160S 625-4343

405 kg

a eau avec circulation forcée et avec
thermorégulateur

a engrenage
centrifuge, a plein débit

Jons la boite de vitesses

12 litres

0,2 litre

1,3 litre
25litres  251itres 27 litres 27 litres
32litres  32litres  34litres 34 litres

3,8 litres (23<1,9)

1,9 litre
— 7 litres 7 litres
— — 2X1litre  2X1 litre
17




Equipement électrique
26711 Z 6718  Z 6745 7 6748

Batterie d’'accumulateurs 12V s de lessi
ueuses de l'essieu
1

Dynamo 12 V/, 2 A avant total 160 kg total 160 kg
Régulateur de tension 12 V12 A

B 12V/a CV Gueuses des roues
Démarreur ' arriére 280kg  210kg  280kg  210kg

. . Lestage des
Dimensions des pneus ©

P pneus arriére 300 kg (23150} 440 kg (2)<220)

avant - version ) .
Poids maximum en

standard 7,50-16 11,2/10-24

ordre de marche
avant - sur com- avec relevage
mande spéciale 6,50-16 —

hydraulique 2620kg  2830kg 3010 kg 3220 kg
arriére - version

standard 14,9/13-28 16,9/14-28 dont la charge par:

arriére - sur com- essieu avant 950 kp 1000 kp 1300 kp 1350 kp
mande spéciole 16.9/14-28 16.9/14-30 .} essieu arriére 1670kp  1830kp  1710kp 1870 kp
16,9/14-30 12,4/11-36 ; Poids maxi g
12,4/11-36 oi aximum du

4 tracteur avec relevage
% hydraulique, avec

Cotes principales et poids ,
P P P gueuses de ['essiey

(tracteur équipé de pneus - version standard)
- avant, avec gueuses
L6717 6718 Z 6745 Z 6748f des roues arriére,
f mais sans lestage :
¢ eau des pneus  3060kg  3200kg 3450 kg 3590 kg
¥ dont la charge par:

Longueur hors tout !

(sans ottelage) 3520 mm 3520 mm 3520 mm 3520 mmd

Largeur hors tout

(& voie des roues : .
R E sieu avant 1110k 0

arriére de 1425 mm) 1790 mm 1790 mm 1820 mm 1820 mmif <> Y @ P 1160kp  1480kp 1530 kp

Hauteur jusqu’au essieu arriére 1956kp  2040kp 1970 kp 2060 kp
bord supérieur du g
volant de direction 1635mm 1750 mm 1665 mm 1780 mm
Garde au sol 330 mm 330 mm  355mm  355m

Hauteur de la barre

Hauteur totale du
tracteur (jusqu'a
l'orifice de I'échap-
pement mené par

oscillante 95 mm  395mm 425 mm 425 m : fe haut) 1910 mm 2455 mm 1923 mm 2475 mm
Empattement 2247 mm 2247 mm 2220 mm 2220 mry

Voie des roues } Puissance du tracteur

avant réglable 1430-1655-1805 mm 1510 mm (fixe}f Force de traction

Voie des roues 4 dans la barre

réglable 75 mm 1425-1800 mm 1425-1800 mm 1 oscillante 2300kp  2450kp 2750 kp 2700 kp

Hauteur du centre
de gravité au-des- :
sus du sol 765mm 826 mm 899 mm 923 mmi

20
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dans le réservoir de

la direction assistée

dans le réservoir
du carburant

dans le systéme de
refroidissement

dans le réservoir du
liquide de frein

dans 'amortisseur
de direction

Embrayage

Boite de vitesses

Vitesses d"avancement
du tracteur sur pneus

Vitesses routiéres:
lere vitesse

lle vitesse

lile vitesse

Ve vitesse

Ve vitesse

Rapport de
démultiplication

18

Z 5711 Z 5718 Z 5745 Z 5748
4 litres
79 litres 67 litres 79 litres 67 litre‘i
13 litres
0,2 litre
— — 0.6 litre 0,6 llt

a double effet avec servoassistance m
canique (il est possible de monter u
embrayage avec un débroyage manug
de l'arbre de prise de force pour g
débrayage indépendant) ;

nombre de vitesses d'avancement - 13
dont 5 vitesses routiéres, 5 vitesses ré
duites, 1 marche arriére routiére,
1 marche arriére réduite :
{les 4éme et 5éme vitesses sont synd
chronisées - livrable seulement sur
commande spéciale du client)

sur commande spéciale il est possibi
d'équiper le tracteur d'un multiplicateq
de couple par lequel il est possible
doubler le nombre de vitesses

14,9/13-28
le tracteur n'est
pas équipé d'un

149/13-28
le tracteur équipt
d’'un multiplicat

multiplicateur de couple :
de couple &
km/h km/h g
4,35 5,70/4,35
6,47 8,49/6,47
9,01 11,83/9,01
13,83 18,16/13,83
23,07 23,07/17,60
4,2762

Vitesses réduites:

lere vitesse
fle vitesse
itle vitesse
[Ve vitesse
Ve vitesse

Marche arriere
routiére
reduite
Direction
Freins

a pied

& main

km/h km/h

. 102 1,33/1,02
1,52 1,98/1,52
2.1 2,77/2.11
3,24 4,25/3,24
5,40 5,40/4,11
5,67 7.44/5,67
133 1,74/1,33

unilatérale, a billes
(ne pas désassembler en cas de panne)

la commande des freihs a pied & deux
pédales, hydraulique

a ruban, & commande mécanique

Commande de I'orbre de prise de force

Régime normalisé
de I'arbre de
prise de force

Régime de 'arbre
de prise de force
par intermédiaire de
la vitesse engagée

lere vitesse
He vitesse
Hie vitesse

Ve vitesse

Ve vitesse
Marche arriére

540 tr/mn & 2000 tr/mn du moteur
1000 tr/mn & 2050 tr/mn du moteur

Tracteur muni du
multiplicateur

Tracteur sans
multiplicateur

Relevage hydraulique

Pression de service

Rendement de o

1 pompe

Force de relevage

au bout de la

bielle de traction

de couple de coupie
250,4 tr/mn 328,8 tr/mn
372,7 tr/mn 489,2 tr/mn
519.3 tr/mn 681,2 tr/mn
7972 tr/mn 1046,6 tr/mn

1331,6 tr/mn 13316 tr/mn

-326,8 tr/mn -439,2 tr/mn

120 kp/em?

2u litres/mn

1700 kp

19




Caractéristiques principales de la direction assistée
(livrable sur commande spéciale du client)
Yalable méme pour Z 5711, Z 5718, Z 5745, Z 5748

1. Cylindre de la direction assistée

Diameétre intérieur

du cylindre 50 mm
Longueur q tige de

piston engagfe 586 mm
Longueur a tige de

piston dégagée 836 mm
Pression de servi-

ce maximum 80 kp/cm?

2. Pompe

Puissance absor-
bée maximum 35 CV
Liquide de service dans

les températures ambiantes
de —10°C & +60°C ON 3

dans les températures
ambiantes de

—40°C a +10°C ON 1

Pression de service

maximum 80 kp/cm?

Gamme des tours de 250 a 1200 tr/mn

Débit de I'huile sous

pression ON 3 a la tem-

pérature de 20+5°C et

& la pression de 80 kp/em?

a 1200 tr/mn de la pompe 10 litres/mn

3. Réservoir

Capacité 11 litres (remplissoge de
4 litres pour la direction

assistée)

22

CONNAISSANCE DU TRACTEUR

Tobleau de bord(fig.1

» oy

1. Beite a connexions avec sa clef

Cief totalement enfoncée

Position 0 — on met sous tension: le circuit de démar-
rage, de charge et sa lampe témoin.

Position 1 — on allume les veilleuses, feux code, feux
arriere, I'éclairage des appareils,

Position 2 -~ feux route, la lampe témoin de feux route,
feux arriére, Péclairage des appareils ot
teux code.

Position 3 — on allume feux code, feux arriére, V'éclairg-
ge des appareils et feux code,

La clef enfoncée & mi-course — on peut mettre sous ten-

sion les circuits des positions 1, 2 ou 3.

’> - }7/\7 7\]
| 7/ ./
LRI

23




2. Interrupteur de l'éclairage du tableau de bord.
On le met sous tension en tirant un peut le bouton vers

le haut.
3. Bouton du démarreur.

4. Commutateur du clignoteur avec le bouton de I'avertis-
seur — en le tournant & gauche, ou @ droit on met sous:
tension les clignoteurs — droit ou gauche, en appuyant:
sur le bouton on met I'avertisseur sous tension.

icateur de pression de ['huile (sc_aulement pourf
> |an;(1x1l. Z 6718, Z 6745, Z 6748}, la pression correcte deé

P'huile dans I'étendue de 3—5 kp/cm? a la température:
de 80° C. Lompe témoin de graissage (Z 4712, Z 4713

Z 5711-—Z 5748) — la couleur rouge, si elle s'allume;
pendant lo marche, c'est 'avis pour la panne.

6.

1
12.
13.
14.
15.

Thermomeétre d'eau.

La température de service du moteur doit étre dans les
limites de 80—95°C (la fermeture de surpression ouvre
le circuit de refroidissement & la température de 106—
111° Q).

. Compteur des heures de marche du moteur avec
compte--tours.

Au régime constant du moteur de 1600 tr/mn le compte-
tours indique pendant une heure 1 heure de marche
du moteur,

. Indicateur de pression d’air.

La pression de service est comprise entre 5,8—6 kpfcm?2.

. Ampéremétre (seulement pour Z 5748, Z 6711, Z 6718,
Z 6745, Z 6748). La lampe témoin de charge (pour
Z 4712, Z 4718, Z 5711—1Z 5745) de la couleur rouge —
si elle s'allume pendant la marche — c'est I'avis pout
la panne.

. La manette de commande a main du débit de lg pomn-
pe a injection — en déplacant la manette envers s0i,
le deébit est éleve,

Levier de changement de vitesses.
Prise de courant pour baladeuse.
Commutateur du phare de labourage.
Boite & fusibles,

Rideau du radiateur.

Pédales et tringles de commande

1.
2

Pédale d'embrayage d'avancement (fig. 3/1).
Débrayage & main de embrayage de V'arbre de prise
de force (fig. 3/2).

Position inférieure — embrayage de I'arbre de prise de
force est engagé.

Position supérieure — embrayage de I'arbre de prise
de force est dégagsé.

N'effectuer le débrayage & main (désaccouplement de
embrayage) qu'a courte durée. Au débrayage de lon-
gue durée de I'arbre de prise de force se servir du le-
vier de changement gauche situé sur le couvercle de la
boite de vitesses (fig. 4/4). ’

. Pédale de commande du multiplicateur de couple (fig.

3/3). (Seulement sur les tracteurs Z 5711—Z 5748 et
Z6711—2 6748.)
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4. Levier de changement de l'arbre de prise de force @
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b) arbre de prise de force et relevage hydraulique ed|

c) position neutre
d) accouplement de l'arbre de prise de force par inter

de relevage hydraulique (fig. 4/4) ;
o) relevage hydraulique — levier de commande dan

la position inférieure. lle position — la plus infé
rieure (relevage hydraulique engogé sans arbre
prise de force-cet arbre ne tourne pas)

gagés — levier de commande dans la position in]
férieure — lére position

médiaire de la boite de vitesses — le levier de co
mande se trouve dans la position supérieure, |

tours de I'arbre de prise de force dépendent de j
vitesse engagée.

Fig. 5
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- 3 S—
position vers l'avant (dans la direction de Favance-

5. Levier de changement des vitesses réduites et routiéres : ment) — neutre

{fig. 4/5) e
O)Qdcl{\s la position supérieure — vitesses routiéres en- position @ gauche — tours de l'arbre de prise de force
gagées _ 540 tr/mn
b} dans la position moyenne — neutre : position & droit — tours de i'orbre de prise de force
¢) dans la position inférieure — vitesses réduites engo-%ﬁ 1000 tr/mn
gées.

% Attention: Lors de changement de 540 tr/mn (1000 tr/mn)

5A. Levier de commande de ['essieu avant teu R
! el motedr a 1000 tr/mn (540 tr/mn) des embouts interchan-

(fig. 3/5A) . -
, eables il est ind .
a) dans la position supérieure — essieu avant moteur g lspensable’ .de mettre le levier
engagé e changement dans la position neutre et chan-
er I'embout de l'arb i
b) dans la position inférieure — essieu avant moteur ) o : arbre de prise de force. En.
dégagé suite il est possible de mettre 1000 tr/mn {540

tr/mn).

6. Manette de commande de l'arbre de prise de force {fig.
4/6). (Seulement sur les tracteurs Z 5711—Z 5748,
2 6711 —2 6748.)




7. Pédales de frein & pied enclenchées par le cliquet
f’ y 5 7). . 4 v . .
8 :’;?ksli de Paccélérateur & pied de débit du combustib
‘ le de la pompe a injection (fig. 5/8):
9. Pédale du blocage de différentiel (fig. 5/9').
10. Levier de commande du frein & main {fig. 5/10)
position inférieure — défreinée
position supérieure — freinée ;
Leviers de commande du circuit hydraulique et du systéme
a air comprimé ;
1. Levier de commande du circuit extérieur de relevage’
‘ lique (fig. 6/1). '
2 r:sizu:iqe commande du circuit intérieur de relevage
hydraulique (fig. 6/2).
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3. Levier — selecteur de relevage hydraulique (fig. 6/3)
dans la position: régulation de force de traction
régulation mixte
régulation de la position
4. Manette de commande de la vite
6/4).
5. Bouchon magnétique du filtre & huile d
rautique (fig. 6/5).

sse de réaction {fig.

e relevage hyd-

6. Levier de commande du compresseur (fig. 7/6).

Engagement dy compresseur s'opére au ralentj en tirant
simultanément un peu le fil frein et en déplagant la
manette (fig. 7/6) vers le radiateur,

7. Fil frein (fig. 7/7).
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Trous de remplissage et de vidange

1.

[ R R N

Trou de remplissage du liquide de refroidissement dans

le radiateur (fig. 10/1).

Avis: En hiver, quand il n'y a pos d'ont:ge.l d'cms le sy-
steme de refroidissement, il est indispensable
d'évacuer le liquide par des robinets se trouvant

sur le bloc moteur et sur la partie inférieure du

radiateur.

Trou de remplissage du combustible (fig. 8/2).
Robinet de vidange de I'eau du radiateur (fig. 10/3).
Robinet de vidange de l'eau du bloc moteur (fig. 8/4). |

Trou de remplissage et de vidange de l"hv:xile de lq:
boite de direction situé dans la partie supérieure gau-.

che de la boite dé vitesses, au-dessous du réservoir du
combustible.
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Fig. 11

Vis de vidange de I'huile hors de la boite de vitesses
est située dans la partie inférieure de la boite de vites-
ses entre les couvercles avant et arriére,
Trou de remplissage de I'huile dans e carps de la pom-
pe & injection et du régulateur {fig. 7/8).

. Trou de remplissage de I'huile dans le moteur (fig.

7/14) — pour les tracteurs Z 4712, Z 4718 (fig. 8/14 —
pour Z 5711--5748 et Z 6711— Z 6748,

. Trou de vidange de I'huile hors du corps de [a pompe

a injection et du régulateur {tig. 7/9).

. Trou de vidange de I'huile du moteur (fig. 7/10),
- Jauge de I'huile dans le moteur (fig. 7/11).

- Trou de remplissage de I'huile dans la boite de vitesses

et de la boite de la transmission principale (fig. 5/12).

- Jouge de I'huile de la boite de vitesses et de la boite

de la transmission principale (fig. 5/13).
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Fig. 12|

14. Trou de remplissage dans le demi-essieu arriére (ﬁgg
9/14). :

15. Trou de vidange de I'huile hors du demi-essieu arriérs
(fig. 9/15). :

16. Trou de remplissage du liquide de frein (fig. 8/16).

17. Trou de remplissage de I'huile dans le réservoir de Id
direction assistée (fig. 10/2).

18. Trou de remplissage de l'huile dans I'essieu avant mos:
teur (fig. 10/4).

19. Trou de vidange de 'huile hors de V'essieu avant mo.
teur se trouve sur la partie inférieure arriére de lo bo?tu
de 'essieu avant moteur.

20. Trous de remplissage et de vidange des joints double
sont situés dans les parties inférieure et supérieure d
joints droit et gauche des tracteurs Z 5745 et Z 5748.
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21. Trou de remplissage dans les démulti
11/3).

22. Trou de v:donge de 'huile hors des dém r
l 11/ ) ultuphcateu s

plicateurs (fig.

‘\\\ T e NGRS W e
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Purge d'air du systéme d’alimentation (fig. 12)
1. Ouvrir le robinet de combustible du réservoir de com-

bustible pour que, le bol préfiltre 1 se remplisse de gas-

oil sans bulles d’air.

préfiltre et pomper encore un moment.

du gas oil sans bulles d'air. Continuer & pomper et res-.
serrer ensuite successivement la vis de purge de fa pom-
pe & injection. Aprés avoir terminé les opérations de.
purge, nettoyer le moteur souilié du combustible.

Siége (fig. 13)
Le sitge est bien suspendu et il est possible de changer
sa position conformément au poids et & la taille du con-,
ducteur. Uécartement du siége du volant de direction peut
étre changé poar desserrage des écrous 1 sur la plaque de
base 2 et par le déplacement du siége vers 'avant ou vers
Farriére. i

Siége du conducteur , Aérolastic” (fig. 14)

Le siége est & suspension pneumatique. La pression dans
lo membrane peut &tre augmentée conformément au poids
du conducteur jusqu'au maximum de 2,5 otmosphéres. Le
sitge est réglable en longueur de 75 mm en avant ou en
auidre de sa position moyenne. Pour améliorer le confort
du conducteur, le sidge est muni des repose-main adjus-
tables et du dossier. Le siége pour le coéquipier se trouve
du c¢5té gauche du conducteur. Sur le type Z 4718 le siégp
du coéquipier est situé derriére le conducteur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ACCESSOIRES

Botterie d’accumuloteurs

N

Desserrer la vis des filtres & combustible 2 et pomper
par o pompe & main jusqu'd ce qu'il sorte de deux. .
fijtres du gas-oil sans bulles d'air. Resserrer la vis du ™

. Desserrer la vis de purge 3 sur la pompe & injection et :
pomper & la main jusqu'a ce qu'il sorte autour de la vis -

| eau distillée. Ne jamois ajouter de I'eau de source,

Pendant la marche |a batterie est chargée automatique:
ment. Si la consommation du courant est plus grande quej
dynamo est capable de livrer il est indispensable de chor|
ger la batterie de temps & autre hors du tracteur. Pendant}
la charge U'eau s'évapore et Pélectrolyte devient dense|
C'est pourcyuoi il est nécessaire de 'atténuer en ajoutant dsf,
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mém
si celle-ci parait d'étre pure: on pouvait détériorer la bote-
terie d'accumulateurs. Remplir la batterie d’'accumulateurs
par l'électrolyte de la densité prescrite de 1,28 & 1,285
c'est-G-dire 32° Bé seulement, quand I'électrolyte est versé
hors de la batterie. Si la batterie d'accumulateurs g été liv-
rée non chargée por le fabricant et non remplie par 'élec-
trolyte, il est nécessaire de la charger soi-disant par le
premier chargement strictement selon les instructions du
fabricant.

Entretien

S‘assurer toutes les 100 heures de marche du moteur, si le
niveau d'électrolyte dépasse de 15 mm sur le bord supé-
rieur des plaques. Si ia batterie doit étre mise hors de ser-
vice pour une longue durée, il est recommandé de la stoc-
ker dans un otelierrspécioﬁsé. De temps en temps nettoyer
les bornes des dépéts dues aux évaporations des éléments.
la vie de seivice de la batterie peut étre élevée s celle-ci
est bien entretenue tous les trois mois et chargée dans un
atelier spécialisé. En hiver veiller & ce que la batterie soit
protégée contre le froid, la batterie insuffisamment char-
gée géle facilement.

Attention! Observer toujours les instructions du fabricant de

la batterie d'accumulateurs.

Démarreur

L'entretien du démarreur est limité sur les revisions regu-
li¢res pendant lesquelles il faut observer les instructions
suivantes:

1. Les bomes des conduites d'arrivée doivent étre serrées
et recouvertes legérement par vaseline pour empécher
leurs corrosions. Remplacer les conduites endommagées,

2. Tous six mois contrdler le collecteur, les balais et les res-
sorts serrant les balais.

3. Une fois par an laisser contrdler le démarreur par un
spécialiste.

Régulateur de tension

Si le régulateur ne fonctionne pas bien, laisser le dépan-
ner dans un atelier spécialisé. Chaque opération non spé-
cialisée peut étre suivie par une détérioration du régula-
teur' et de méme de I'endommagement sérieux des autres
accessoires.
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PREPARATIFS DE MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

— enfoncer la pédale de Fembrayage
— mettre accélérateur au débit maximum

Tous les jours, avant de mettre le tracteur en route véris
3 — appuyer sur le bouton de démarrage

fier:
Attentionl Ne jamals prolonger le démarrage au deld de
5 secondes!

1. Etat de direction — accouplement des leviers de dis
rection, le serrage des vis et des écrous, jeu inutile d

volant de direction. Si le moteur ne prend pas du premier coup, ne reprendre

les opérations qu'au bout de 30 secondes surtout par
temps froid. Ne jomais se servir du démarreur pour assister
au moteur, si le régime est & l'arrét. Attendre 'arrét com-
plet du moteur, pour éviter la détérioration du démarreur.
Au besoin ou par temps froid appuyer sur le bouton d’'aug-
menteur du combustible (fig. 12/5) en mettont simultané-
ment l'accélérateur @ main sur débit maximum.

2. Le niveau de l'ecu dans le radiateur; parfaire le pl
par eau douce (de pluie) sans dépdts. En hiver se s
vir de I'antigel.

3. Le niveau du combustible dans le réservoir — au b
soin parfaire le plein. Si le niveau du combustible ba
se jusqu'au fond, ou si F'on oublie d'ouvrir le robing
de combustible au démarrage, il faut purger le systém
d'dlimentation et tout le systéme d’injection.

4. Plein du liquide de frein dans le réservoir compens Démarrage du moteur par temps froid

teur — parfaire le plein, si le niveau baisse (plein m i
ximum jusqu'au bord supérieur de l'étiquette de l
maison PAL; plein minimum — bord supérieur du su f
port métallique.

Par temps froid il est avantageux de préchauffer le moteur
en versant de I'eau chaude jusqu'd ce qu'il s'écoule du
robinet de vidange de F'eau tiéde. Le démarrage s'opére
en dégageant 'embrayage aprés avoir pompé le systéme
d'alimentation par la pompe @ main se trouvant sur la pom.
pe a injection. Le débit élevé de démarrage est engagé
§ outomatiquement aprés avoir mis I'accélérateur en plein
débit — le moteur étant arrété — et aprés avoir appuyé
sur le bouton d’augmenteur du combustible pour la pompe
& injection. Aprés le lancement du moteur le laisser mar-
cher ou régime élevé, le rideou du radiateur étant
abaissé jusqu'au réchauffement partiel. Autant que la tem-
] _pérature sur le thermométre se trouvant sur le tableau de
bord ne monte pas & 45°C, élever le régime lentement ne
} surpassant pas le régime du moteur au deld de 1800 tr/mn
{le chauffage fait par la marche est plus vite et plus éco-
nomique que le ralenti du moteur au repos du tracteur).

5. Le niveau de I'huile dans le moteur.
6. Serrage des assemblages importantes — des vis et d
écrous (surtout ceux de disques et de pattes des roue

7. Fonctionnement des freins — si les pédales accuplé
et désaccouplées opposent une résistance.

8. Etat de I'équipement électrique — contrdle de feu :
des clignoteurs etc., remplacer les ampoules ou les fi
sibles défectueux.

9. Pression dans les pneus — au besoin gonfler.

10. Aprés le départ du tracteur, contrdler le fonctionn
ment des freins (du frein @ main et du frein & pied;
Les pédales doivent étre accouplées par un cliquet.

A Mise en route du tracteur
Démarrage du moteur

Controler lo pression sur le manométre (la valeur minimum
pour la mise en route est de 4,5 kpfem?) quand une re-
morque ou une semi-remorque est attelée.

Avant la mise en marche du moteur s'assurer, si les levie
de changement de vitesses et les manettes de commandel
de prise de force se trouvent dans la position neutre et

fe frein & main est serré. Ensuite: 1. Choisir les vitesses routiéres ou réduites.

Mettre la clef dans la boite & connexions et s'assurer $h
celle~ci se trouve dans la position 0 (la clef est totalement]
enfoncée),

BS .
3
5

2. Réduire le régime du moteur ou ralenti, enfoncer la pé-
dale de I'embrayage a fond.

3. Engager la premiére vitesse en se servant du levier situé
du coté droit au-dessous du volant de direction.
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4. Lacher la pédale d’embrayoge et. aczélérer le régime dus
moteur tout en enfongant simultaséient ja pédale d'ac-+
célérateur § pied. 4

5. Lors le changement ascendant (par exemple pour passer’]
de deuxiéme en troisieme) enfoncer la pédale d'embray-
age en mettant simultanément le levier de changementd}
dans la position neutre. Engager et dégager de nou
veau 'embrayage, mettre la vitesse supérieure et lachey
lentement la pédale d'embrayage.

Le changement descendant s'opére par double débrayag
Réduire le régime du moteur, dégager I'embraygae, dég
ger la vitesse précédante supérieure, engager "embrayag
élever le régime du moteur (selon la vitesse d'avancement
dégager 'embrayage, mettre la vitesse inférieure et eng
ger I'embrayage sans & coups tout en élevant le régime dg;
moteur. :
Effectuer le changement des vitesses réduites par le levi
de changement de méme maniére que pour les vitesse
routiéres.

Si le tracteur stationne en palier, desserer le frein a mai
engager doucement I'embrayage et élever le régime du mg
teur jusqu'd ce qu'il parte sans & coups. Si le tracte
stationne en pente, desserrer le frein & main tout en en
gagent I'embrayage d'avancement et en élevant le régim
du moteur.

Comment on marche

1. Aprés avoir lancé le moteur le laisser, avant la mis
en route, échauffer a la température de service suff]
sante le chauffage du moteur par une courte march
avec une charge legére — ce qui est plus rapide
plus économique).

2. La mise en marche doit étre sans & coups, sans “en
gagement inutile long aux vitesses inférieures.

3. Avant de monter une cdte, engager & temps le rappodd
inférieur convenable.

4. Pour descendre une pente ou une cote longue, abrupté
engager le rapport plus inférieur, plus la pente est a
rupte. Engoger ce rapport inférieur, s'il est possi
avant de descendre la pente. (Attention sur régime e
cessif.)

5. Pendant la marche suivez:

- Indicateur de pression d'huile (la lampe témoin de}

la pression d'huile).

— Indicateur de pression d'air (g pression correcte
est comprise entre 58—6 kpfem?), quand le com-
presseur ast engogé.

— Lo lampe témoin (ampéremétre).

— Thermométre d'eau. La tempéroture de service opti-
mum du moteur est comprise entre 80 et 95°C. A
lo température inférieure couvrir le radiateur.par un
rideau,

Le compteur des heures de marche du moteur indique la

vitesse d'avancement quand le cinquiéme ropport est en-
gagé y compris le régime et le nombre des heures de mar-
che du tracteur pendant la marche du moteur. La lampe
témoin des clignoteurs (couleur verte) et la lampe témoin

des feux routes (couleur bleue — s'allume quand les feux
route sont sous tension), lampe témoin de charge et de
graissage {couleur rouge). La lampe témoin de charge
s'éteint @ régime élevé de méme que la lampe témoin de
graissage. Si elle s'allume, le systéme de graissage est

en

panne.

. En cas d'accouplement de la remorque munie de frein

a air comprimé, contrdler, avant la mise en route, 'ac-
couplement du compresseur et la pression minimum
d’air (4,5 kg/cm?), le fonctionnement de frein & air
comprimé, |'accouplement correct de la remorque et du
fonctionnement de V'éclairage de la remorque.

. Pendant le transport des outils portés par le relevage

hydraulique bloquer le levier de commande de I"hyd-
raulique du circuit intérieur dans la position ~levage'
{zvednuto). Avant de quitter le tracteur, laisser descen-
dre les outils sur le sol.

. La vitesse d'avancement du trocteur avec outils portés

doit étre conforme & la construction des outils ou de
la remorque.

. I est interdit de marcher sur la route avec les pédales

de frein désaccouplées.

. Avant le commencement du travail sur la pente consi-

derer tout bien les conditions de travail pour éviter I'in-
clinaison dangereuse du tracteur.

- Pour tirer un véhicule enfoncé par le tracteur procé-

der avec précaution pour empécher I'accident,

. On déconseille d'utiliser le tracteur pour pousser des

autres véhicules ou remorques & l'aide d'un poteou ou
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14.

15.

17.

18.

Rodage du tracteur

1.

Aprés les 50 heures de service renouveller I'huile dans le
moteur et dans la pompe & injection.
Aprés les 200 heures de service renouveller I'huile dans ia
boite de vitesses et dans les portiques. 1

. On déconseille d’effectuer I'entretien du tracteur pen.

. Ne pas surposser le nombre admis de personnes trans.

. Le cadre de protection endommagé de la cabine (par
exemple le cadre de protection réparé aprés I'endom.|

. Durant les 20 heures suivantes ne pas charger le tracteur

. Durant les 20 heures suivantes (c’est-a-dire jusqu’aux

»—

d'un poutre qu'on met entre le tracteur ou le véhicule
pousé,

dant la marche, excepté le fonctionnement des freing
et de la charge.

Ne pas ouvrir brusquement le bouchon de surpression
du radiateur du moteur surchauffé et ne jamais y verser
de I'eau froide. Il est toujours nécessaire d'enlever iq

la surpression en tournant @ demi-tour le bouchon de
surpression.

Protéger I'arbre articulé pour la commande des machi.
nes agricoles par le revétement de protection. Ne pas
quitter le tracteur si la commande de la machine agri.
cole n'est pas débrayée.

portées dans la cabine qui est indiqué dans le certi.
ficat technique.
En descendant la pente ne jamais aller sans engager
la vitesse.
Ne jamais se servir du blocage du différentiel dans un
virage.

magement), ou le codre attaqué fortement par corro-
sion ne doit pas, de la raison de sécurité, étre remonts
sur le tracteur. <

Durant & peu prés de 10 heures de service ne pas char-
ger le tracteur et ne pas engager d'autres commandes
auxiliaires. :

qu’d la moitié de sa puissance et ne pas travailler avec
le tracteur au régime maximum. Atteler au tracteur les
outils qui ne le surchargent pas (sémoirs, herses, rou-
leaux sarcleuses etc.). ‘

30 heures de service) ne pas charger le tracteur qu's
3, de sa puissance. Pendant le rodage ne pas se servir
du mécanisme hydraulique.

o

42 b

N

i
i

EQUIPEMENT HYDRAULIQUE DU TRACTEUR (fig. &)

Lo pompe & engrenage de I'équipement hydraulique est
installée dans la boite de la transmission principale. Par
le levier sélecteur il est possible de choisir les régulations
suivantes:

a) régulation de force de traction
b} régulation mixte
¢} régulation de position

ad a) lLors de I'engagement de la régulation de force, les
outils portés sont soutenus automotiquement dans
la position correspondante & peu prés & la méme
force de traction dans les bielles de traction infé-
reures de l'attelage trois points.

|ed b) Lors de I'engagement de la régulation mixte, la com-

binaison de la régulation de position et de la régu-
lation mixte.

ad ¢} Llors de I'engagement de ia régulation de position,
les outils portés sont maintenus automatiquement
dans la position correspondante & ia position du le-
vier de commande.

Par la manette du circuit intérieur il ast possible de

| commander:

a) lever et descendre de l'outillage

b} régler la hauter de lattelage trois points lors de la ré.
gulation de position

réglage de la force de traction lors de la régulation
de force, de traction éventuellement lors de régulation
mixte

-~

~—

[

d) réglage de la position nommée flottante (pour le tra-
vail avec outils munis de sq propre roue de support)

Manette de commande du circuit extérieur

Cette manette régle Varrivée de Phuile sous pression dans
les sorties extérieures avec les accouplement automatiques
et le retour dans le tracteur. A cet état il est possible de
choisir les positions suivantes:

o) relevage (le cylindre & simple ou & double effet)

b} position stop (neutre)
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¢) position flottante — arrétée — la manette est mainte.

nue (en cas du cylindre & simple effet — abaissement) 1. )
h. Dévisser les écrous (fig: 15/1) des vis des embouts de

d) abaissement forcé (en cos du cylindre a double effet)

Le systéme de commande est muni de plaquettes contenant
la désignation des fonctionnements cités ci-dessus et les
positions correspondantes des leviers particuliers.

FREINS

Les freins & pied sont commdndés par le systéme hydraulic
que & l'aide de deux pédales (les roues droite et gauche
sont freinées séparément). L'effet du freinage des roues droi.
te et gauche est réglé par le compensateur de la pression,
Pendant la marche sur la route les pédales doivent étrg
bloguées par un cliquet. Le frein & main sert a l'immobi.
lisation du tracteur, pendant ['arrét. I se met en action pat
le déplacement du levier vers le haut (vers le conducteur),
Le déblocage du levier s'effectue en le tirant vers le hay
(vers soi) et en appuyant sur le bouton on le remet dan

la position inférieure (le tracteur est défreiné).

Blocage du différentiel (fig. 5/9)

En cas de patinage d'une roue arriére dans le terrain, s
servir du blocage du différentiel. Le blocage met le diffé
rentiel hors service - les roues arriére tournent alors & g

méme vitesse mais lors de I'enfoncement de la pédale seu}

lement).

Attention! Ne jamais se servir du blocage du différentie
dans un virage.

Mettre un cric sous l'essieu et le lever.

I'essieu avant et enlever les vis,

. Dévisser 'écrou sur la tringle de direction et la tirer
un peu.

4. Tirer un peu les embouts (fig. 15/2) & la voie désirée ot

les bloquer de nouveau par des vis et écrous.

5. Visser et bloquer la vis sur la tringle de direction.

5. Controler le pincement des roues avant {voir la page
73).

le changement de I'embout & suspension élastique contre
yn embout bloqué s‘opére par le montage de butée (va-
lable pour Z 5711, Z 5718, Z 6711, Z 6718).

te changement de I'embout & suspension élastique contre
an embout bloqué s'opére comme suit:

, Dévisser les vis des chapeaux de protection sur les
corps de 'embout et déposer ces chapeaux (fig. 15/3).

2, Contréler si une rainure se trouve dans l'accouplement
de blocage contre le trou dans le corps de l'embout,
éventuellement régler par chargement ou déchargement
de l'essieu.

3. Mettre les piéces intercalées de blocage se trouvant
dans le corps de 'embout — la partie fraisée doit en-
trer dans lo rainure dans l'accouplement de blocage.

ESSIEU AVANT

Les embouts avec les roues peuvent étre fixes ou Q suspe
sion. Sur les deux types de ces embouts il est possible: dg
changer la voie des roues. avant & 1430-—1655—1805 mm
(io voie fondaméntale est ajustée par le fabricant a 14
mm) pour Z 6711—Z 6718. Pour Z 4712, Z 4718, Z 5711
Z 5718 la voie est ajustée & 1280—1375—1750 mm. Po
fe fabricant la voie est réglée a 1375 mm. Pour cjuster I
voie des roues avant opérer comme suit {fig. 15).

?
“ ,
|
¢

Fig. 15
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. Mettre dans les piéces intercalées de blocage les pif
ces d'insertion élastiques (les rouleaux en caoutchoug

. Mettre les couvre-chapeaux avec joints d’étanchéité
serrer les boulons (il faut surpasser la résistance d'ins
tion élastique),

Lors de démontage des piéces intercalées se servir, Poj
les retirer, du bouchon pour le trou de remplissage qui ped
étre vissé dans le filet intérieur de la piéce intercalée,
La voie de I'essieu avant n'est pas régiable — Z 5745 ¢
Z 5748 — 1480 mm; Z 6745 et Z 6748 — 1510 mm; [
tracteurs ne sont pas munis des embouts réglables en hqy
teur.

Fig. 16

———

B TR

Roues arriére —— pneus version standard

{i est possible de régler les roues arriére totalement dans
six {sept) positions diverses dans les limites de la voie
de 1425 & 1800 mm (Z 4712, Z 4718 - de 1350 & 1800 mm).
Effectuer la modification de la voie en soulevant la partie

L arriére du tracteur, pourque les roues puissent tourner lib.

rement. Avant le soulévement ne pos oublier de caler les
roues avant du tracteur contre le déplacement.

Réglage des voies particuliéres s'opére par le changement
des jantes et des disques.

Serrer @ fond les vis.

‘| Les vis assemblant le disque avec la jonte sont & serrer

par la force de 12—13 kpm,

les écrous assemblant le disque avec arbre sont & serrer
par la force de 37 a 40 kpm.

Fig. 17
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Gonflage des pneus

des pneus
Gonilage p Pour le gonflage des pneus on monte le gonfleur de pneu

Capacité comme version standard. En cas de montage de frein & air
Pneu 3?1‘271?“': ;:rrt?n;:;)u Sorte de travail comprimé ou du multiplicateur de couple on monte au
en kp tieu du gonfleur un régulateur de pression combiné qui
6,00-16 2.5 520 travaux de champ, transpopf joue les réles du compensateur de pression, du gonfleur
’ 3fet du clapet de sireté. Pour gonfler les pneus dévisser
9,5/9-32 2,0 1000 travaux de champ, tanspomf 1.0y & oreilles du régulateur du pression combiné et ou
4 ici vi
2t s 1235 trovaux de champ, transpei] i€y de celui-ci v. sser 'le tuyau pour.le gonflage des pneus.
i < Visser ce tuyau jusqu'au bout de filetage pour comprimer
6,50-16 2,5 590 travaux de champ, trans le clapet de retour. Il n'est pas possible de gonfler les
3,0 620 pour les travaux avec les - s
3,75 1240 adapteurs industriels pneus au moment de 'ouverture de la valve de recharge
jusqu’au 6 km/h (max.) du régulateur de pression combiné, mais ou moment de
'aboissement de pression dans le systtme au-d
7,50-16 2,5 750 travaux de champ, transpa f'aba , p ® Yy u-dessous c!e
' 31 1500 pour les travaux avec les =158 kpfcm? quand lo valve de décharge se ferme. Aprés
adapteurs industriels R . . N .
jusqu'au 6 kmjh (max.) avoir fini le gonflage, visser I'écrou a oreilles.
9,5/9-24 2,0 95 travaux de champ, transpord Jantes
' 2,5 1372 pour les travaux avec les .
adapteurs industriels Jantes pour les roues avant et arrigre sont du type Wide
jusqu'au 6 kmfh (max.) . .
Base. Pendant le changement des pneus il est nécessaire
8,3/8-24 2,0 725 travaux de champ, transpoef d'utiliser de la méme dimension de la maison Barum. Sur
2,5 1087 gg:; gzr:f?m:"st‘:z’:é tes e jantes etrangéres on ne peut utiliser que les pneus avec
jusqu'au 6 kmfh (max.) le rayon de la circonférence de roulement correspondant
- de oh oux dimensions de pneus valables dans notre pays. Les
t X de champ,
14,9/13-28 e };}‘,?, transport ? cfroues avant (sur les tracteurs Z 5745, 5748, Z 6745, Z 6748)
et arriére sont liviées munies des soupapes pour le lestage
16,9/14-28 1,0 1520 pour travaux de chomp, eau.
1.5 1920 transport
 Lestage des pneus & eau
16,9/14-30 1.1 1775 pour travaux de champ, 9e P
1.5 2125 transport Un accroissement de I'adhérence et de la force de traction
B o 1085 pour travaux de champ, du tracteur _est. reohso.ble pa'r lest.age des chambres & air
15 1375 transport des pneus & l'eau. Bien qu'il soit possible de lester les
- pneus & Feau méme par le clapet normal, les chambres
- 30 travaux de champ, [ . . .
12,4/11-32 ::g 1‘305 tr'ampm a4 air sont munies pour ce but d'un clapet spécial pour

Hun lestoge rapide et commode. En hiver il est recommandé
‘) Charge des pneus ne peut étre utilisée que jt:'squ'b la valaur @de lester les pneus d'une solution antigel.
la capacité portante des essieux qui est indiquée dans les cara
ristiques principales du tracteur.

. HAu remplissage on se serve d'un réservoir en charge ou
If est possible d‘c‘;ugmenter la copoc,te porta'nte de.es PNe&ten vase. Décharger le pneu par le soulévement du trac-
arriére de 20°% & la vitesse de service maximum JusQU . et tourner la roue pourque la valve arrive en haut.
20 km/h (mais il n'est pas permis de‘ surpasser la valeq aisser échapper tout I'air de gonflage. Emmancher sur g
de la charge maximum permise sur l'essieu). Yalve le tuyau de la solution et pomper la solution. Gon-
fller te pneu & la pression prescrite.
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Procédé pour I'évacuation

Attention, le liquide jaillit, si on dévisse I'embout & air deg
la valve. Pendant l'évacuation du liquide une dépression
pouvait se produire dans le pneu et c’est pourquoi il esi|
nécessaire de temps & autre tourner la roue pour ameney
la valve en haut. Visser sur la partie inférieure de la valve
de chambre & air le corps du robinet 4 eau et sur cg
corps I'embout & air de la valve de chambre & air. Gonfle
le pneu par air jusqu'd ce que le liquide cesse d'échap.
per du tuyou. Aprés avoir vidangé la chambre & air, dé
visser le robinet a eau.

ACCESSOIRES SPECIAUX

Sur commande spéciale du client les tracteurs cités dany
ce guide peuvent étre munis de l'équipement suivant:

Filtre & air muni d'une cartouche filtrante en papier

L'entretien de ce filtre est indiqué sur la plaquette qui ep
collée sur le filtre.

Débrayage & main de 'embrayage de Y'arbre de prise dyf
force (fig. 3/2)

Sert pour le débrayage indépendant de la commande
I'arbre de prise de force. Dans la position de débraya
le levier est bloqué par le fil-frein. En cas d'accouplem
du multiplicateur de couple le débrayage & main d'em
brayage désaccouple méme |'avancement du tracteur, |
n'est pas possible de le monter ensemble avec le serve!

mécanisme de 'embrayage.

Multiplicateur de couple
(seulement sur les tracteurs Z 5711—2Z 5748, Z 6711—
Z 6748)

Rend possible de changer la transmission 1,31 sous I
charge. Ainsi on atteint les 20 vitesses d’'avancement &

Attention]

a) En cas d'accouplement du multiplicateur de couple le
tracteur n’est pas freiné par le moteur,

b) En cas d'accouplement du multiplicateur de couple Ia
marche du tracteur est débrayée par le levier de dé-
brayage & main de Fembrayage de I'abre de prise de
force (fig. 3/2). '

¢) Lors de l'utilisation du multiplicateur de couple le com-
presseur d'air doit étre accouplé tout le temps.

L'embrayoge de synchronisation

{Seulement pour ies tracteurs Z 5711—2 5748, Z 6711—
7 6748)

Il peut étre monté sur lo 4éme et 5eéme vitesse. I garantit
le changement sans bruit des 4éme et 5éme vitesses.

Essieu avant moteur (fig. 10, 11)
(pour Z 5745, Z 5748, 7 6745, Z 6748)

Essieu avant moteur est pivotant avec oscillation maximum
de +£15° Lentrainement est effectué de Ia boite d'en-
trainement par arbre & cardan protégé. La distribution de
lentrainement sur les deux demi-essieux avant est effec-
tuée @ Foide du différentiel. Lentretien des tracteurs
1 5745, Z 5748, Z 6745, Z 6748 est différent des tracteurs
des modéles de basse seulement par Pentretien de I'essieu
avant moteur.

la commande est effectuée du poste de conduite par le
levier de changement situé du c6té gauche de la boite
de vitesses (fig. 3/5A). Le changement s'opére poar inter-
médiaire de I'embrayage a griffes. Par le déplacement du
levier de changement vers le haut et par l'enclenchement
du cliquet dans P'encoche pratiquée dans le plancher, le

- lessort de changement est précontraint et P'essieu avant

moteur est accouplé automatiquement pendant la marche.
Par le dégagement du cliquet et par le déplacement du
levier de changement vers le bas, I'essieu avant moteur
est débrayé. L'accouplement et désaccouplement de I'es-
sieu avant moteur peut étre effectué pendant la marche
du tracteur sans enfoncer I'embrayage d’avancement.

4 marches arriére. L'accouplement et le désaccouplemer
du multiplicateur de couple s'opére sans débrayer I'e@r:
brayage, c'est pourquoi l'interruption de la commande de

roues ne se produise pas. A

50 |

]
1
A
|

Direction assistée (fig. 18)

Direction assistée facilite la direction du tracteur par la
réduction de la force exercée sur le volant de direction,
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scessaire pour la direction des roues surtout pendant faf
narche dans un terrain et lors de ['utilisation d'un adap,
ur. En méme temps elle amortit les chocs des roues dij.

trices suv le volant de direction. La direction assitée ng
fbnctionne qu'd la marche du moteur. Si le moteur est g
pos, le tracteur peut étre dirigé par la force du con.
Jucteur sur le volant de direction seulement par la trang
mission mécanique.

Avis: Lors de tournement du volant de direction jusqu'y
F'arrét il est nécessaire de retourner le volant de di.
rection. Il n'y a pas des arréts réglables dans jg
boite de direction et c'est pourquoi lors de talon
nage des leviers contre les arréts sur I'essieu avan
le conducteur doit encore tourner un peu le volan
de direction et déplacer le tiroir & Vintérieur du cy.
lindre. Par ces opérations un effort de tout le méca.
nisme de direction se produit par la force maximup
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de la direction assistée (@ peu prés de 100 kp) et
en plus I'huile est échauffée rapidement et I'endom-
magement de la pompe pourrait se produire. La
méme situation pourrait survenir si le tracteur se
déplace dans un sillon profond. Le conducteur tour.
ne les roues a l'aide de la direction assistée dans
le braguage et il ne réussit pas de sortir le sillon.
Il arrive de méme au déplacement du tiroir et &
I'effort extréme du tout mécanisme de direction et
c’est pourquoi il est nécessaire au pius tard apres
les 30 secondes retourner le volant dans ia position
d’origine.

le systéme de la direction assistée comprend:

1. le cylindre avec une distribution de tiroir (fig. 18/1),

2. la pompe (fig. 18/2),

3. le réservoir et accessoires (fig. 18/3),

4. tuyaux a haute pression (fig. 18/4).

| Attelage trois points (fig. 19)

Attelage trois points comprend les bielles de traction in-

!l terieures, les tirants de relevage et le tirant supérieur. Les

tirants de relevage sont logés par le joint sphérique sur
les axes extérieurs des tirants de relevage. Sur les deux il
est possible de modifier leur longueur. La fongueur de rég-
lage maximum peut étre de 100 mm,
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Atteloge pour les remorques — basculant (fig. 20)

Attelage pour les remorques est monté dans la fou!fchettg
de la patte d’attache qui est vissée sur la paroi arriére dg
la boite de la transmission principale et qui est uccouplé'g
par un axe. qui est assuré par le déplacement de fil-freip
mécanique.
Uottelage est régiable en hauteur dans les trois posi.
tions. Diamétre de l'axe est de 38 mm. .

Fig. 21

Attelage-étagére (fig. 21)

il est déstiné g l'atteloge de remorque et semi-remorque.
Il est réglable en hauteur en quatre positions, sans barre
oscillante et la barre fixe il est réglable en 7 positions. Lo
charge statique verticale maximum permise est de 1300 kp
— Z 6711—Z 6748; 1200 kp — Z 5711—2Z 5748; 1000 kp —
7 AT12, Z AT18.

Arbre de prise de force pour les régimes de 540 ot
1000 tr/mn

Version | (fig. 5)

La commande du régime de I'arbre de prise de force s'ef-
fectue au repos du moteur. Le manchon de fermeture powur
le régime de 540 tr/mn posséde six cannelures, celui-ci
pour 1000 tr/mn posséde 21 cannelures, avec le profil en
développant.

De l'usine du fabricant il est monté le manchon de fer-
meture & six cannelures pour le régime de 540 tr/mn. Lors
de changement il faut tout d’abord démonter le couvercle,
dévisser le bouchon et la vis bloquant le manchon dans
fembout adapté de I'arbre de prise de force. Ensuite il
est possible de retirer ce manchon hors de I'arbre de prise
de force et le remplacer par le manchon & 21 cannelures
pour la commande & régime de 1000 tr/mn. !l est néces-
saire de retirer tout d’abord le nouveau manchon hors de
guidage sur le couvercle de la boite de vitesses. Le man-
chon est couvert par le levier de commande (fig. 5/11), qui
est facilement & retirer hors des rainures du manchon.
Pour qu'il soit possible de retirer le manchen hors du gui-
dage, le levier de commande et par suite méme le man-
chon de fermeture doivent se trouver dans la position mé-
diane-neutre. En opérant en sens inverse monter le man-
chon & six cannelures dans le guidage se trouvant dans le
couvercle de la boite de vitesses démonté antérieurement
hors de l'arbre de prise de force. Le systtme de blocage
du mécanisme de blocage rend possible de tourner le le-
vier de commande dans un sens seulement selon le man-
chon utilisé. Por le manchon de fermeture pour le régime
de 540 tr/mn monté dans le levier de commande, le régi-
me de 1000 tr/mn est engagé et inversement.

Version |l (fig. 4/6)

Larbre de prise de force ne posséde que le profil & six
cannelures mais il est possible d'engager le régime de
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540 tr/mn (le levier de commande étont. déplacé a gou~’
che), ou le régime de 1000 tr/mn (le levier de commande

se trouve a droit). ‘ i
Sur le tracteur équipé de cette maniére il est possible de
choisir les alternatives suivantes:
En cas de déplacement du levier de commande'(fig. 4/4)"
dans la position |, la pompe de relevage hydrouth’xe. seu. -
lement est engagée qui tourne selon le régime choisi (5405
ou 1000 tr/mn). ;
En déplagant le levier de commande de la 'posiﬁ'on ! dangf:
la position ll, I'embrayage a griffes est déplacé de' telle
facon que la pompe de I'hydraulique ensemble‘ c{vec lori:_;r‘e
de prise de force soient commandés par le régime choisi,

Dans la position N (neutre) tous les fonctionnements sont
mis hors d'action, .

La positlon Il assure lo commande de I'arbre de prise de
force par intermédiaire de ia boite de vitesses. Quant aux
positions [, Il, N, Il — voir la plaque indicatrice sur le
couvercle de la boite de vitesses.

Barre d’attelage oscillante (fig. 22)

Elle comprend la patte d'attache avec d’axe qui sont vis-
sés & la paroi inférieure de la boite de la transmission prin-
cipale et la barre oscillante. Dans la position horizontale
il est possible de régler les cing positions et le tirant est
bloqué & V'aide de deux axes et des goupilles de sireté
a la glissiére fixe. Lo charge verticale statique maximum
permise de la barre d'attelage oscillante est de 600 kp.

Poulie (fig. 23)

Elle ~st destinée pour la commande des machines station-
naires. Elle est montée sur I'arbre de prise de force et la
commande s'effectue par I'engagement de la cinquiéme
vitesse. Le levier du démultipticateur doit étre placé dans
fa position neutre et le levier de changement de l'arbre de
prise de force doit se trouver dans la position supérieure.
En tournant la poulie de 180° il est possible de changer
le sens de rotation. Mais il est nécessaire de déplacer le
bouchon de purge dans le coté opposé du corps de la
poulie pour empécher la fuite de I'huile.

Fig. 23
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Gueuses avant et arriére (fig. 24)

ls sont destinés & PPaugmentation du poids d'adhérence

du tracteur.

Fig. 24

Servo-frein & air (fig. 25)

Servo-frein & air renferme le compresseur, le régulateur de
pression combiné, le réservoir & air, le clapet de frein, le
manométre la commande du clapet de frein par la pédale
de frein et du frein & main, la téte d'accouplement, les
tubes de raccordement. Le systéme de leviers du clapet de
frein commandé par le levier & main est ajusté de telle
maniére pour que la remorque soit freinée simultanément
avec le tracteur. La pression de service est réglée & la vo-
leur de 6 kpfem?. L'accouplement de la remorque doit étre
effectué sur le tracteur freiné par le frein & main, pour que
le clapet ne se trouve pas sous pression. Pendant le trans-
port il est nécessaire de suivre le manomeétre situé sur le
tableau de bord.

Les tracteurs Z 6748 sont de plus équipés par le systéme
d’avertisseur qui en cas de chute de pression au-dessous
de la valeur de 3,9 kp/ecm? provoque l'allumage intensif
de la lampe témoin rouge, située sur le panneau. Le trac-
teur avec la remorque peuvent étre mises en service seule-
ment quand la pression dépasse 3,9 kp/cm? et la lampe
témoin du systéme d'avertisseur est chauffée faiblement en
rouge (le filament de la lampe est faiblement chauffé pour
le contrdle que le systéme est capable d’étre mis en ser-
vice).

Attelage pour semi-remorque (fig. 26)

Il est destiné & l'attelage automatique de semi-remorque
au tracteur. lf est monté au lieu de la barre oscillante sur
I'axe central du carter du pont arriére et il est fixé par les
chaines aux bielles de traction inférieures. La mise en posi-
tion du crochet dans la position de travail est facilitée par
le guidage vissé a la patte d'attache Le crochet ensemble
avec la barre d'atteloge de la remorque est relevé a l'aide
de relevage hydraulique et des bielles de traction infé-
rieures jusqu'au moment de I'enclenchement du crochet
dans les bras. Ensuite il est nécessaire de bloquer le cro-
chet par l'axe avec le taquet de sireté. Pendant le désac-
couplement de la remorque il faut soulever le crochet en-
semble avec la barre d’otteloge de la remorque modére.
ment par le relevage hydraulique et débloquer par le dé-
placement du levier de commande a main vers arriére du
conducteur. Ensuite 'abaissement peut se produire. La char-
ge statique verticale maximum permise de semi-remorque
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Fig. 26

est de 1300 kp pour Z 6711—Z 6748, 1200 kp pour Z 5711—

Z 5748, 1000 kp pour Z 4712—Z 4718. Le crochet est con-

struit pour le diamétre d’oeillet de la barre d'attelage def:

50 mm.

Cabine {fig. 24, 27)

La cabine est équipée d'un cadre de siireté, faisant le

base de toute la cabine. L'attachement de la cabine surle
corps du tracteur est effectué par des siéges en caout-
chouc réduisant ainsi essentiellement le niveau des vibra-«

tions dans ['espace intérieur de la cabine.

Attention! I est interdit de la raison de sécurité de mon-f;ﬁ
ter sur le tracteur les cabines endominagées par
Pavarie et réparées (ou la cabine attaquée con-.

sidérablement par corrosion).

Chauffage a air chaud de la cabine (fig. 24/1)

Pour améliorer les conditions de travail du conducteur on

monte sur les tracteurs Zetor le chauffage & air chaud
d'une capacité de 2200 kcal/h environ. Uair chaud est.
amené dans la cabine par un tuyau flexible de la partie’
supérieure du collecteur d'air. En cas de tracteur muni de
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chauffage & air chaud il est nécessaire lors de I'exploita-
tion:

a) de suivre la température du moteur
b) de suivre le niveau de l'eau de refroidissement
c) d'entretenir le systéme de refroidissement en bon état

d} ne pas utiliser dans le systéme de refroidissement de

Fantigel si la température ambiante n‘a pas surpassé
de 15°C )

e) il est nécessaire de démonter le collecteur de chauf-
fage & la température ambiante plus haute que +15°C

Ailes avont (fig. 24)
l est possible de les monter & chaque voie des roues

avant, excepté la voie d& 1280 mm.

Phare au labour de nuit

Il est monté sur le garde-boue arriére droit et sa mise sous
tension est effectué par un commutateur (fig. 1/13).
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Les éléments d’accouplement (fig. 28)

1. Accouplement rapide (fig. 28/1).

2, Téte d’'occouplement pour connecter les tuyaux du ré--
servoir @ air de systéme de frein [fig. 28/3).

3. Prise de contact pour raccordement pour I'éclairage d
la remorque (fig. 28/2).

(]
=]
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ENTRETIEN ET REGLAGE

Entretien du tracteur est une opération la plus importante.
Entretien & temps et comrect garantit Vinfaillibilité de ser-
vice, c'est pourquoi il est nécessaire de lui donner le soin
correspondant. Si on na pas d'un équipement technique
suffisant @ disposition ou des connaissances, confier I'exé-
cution de ces opérations & un atelier spécialisé.
Consommation moyenne du carburant 4,5—6 litres/h. Obser-
ver sans condition les instructions ci-dessous.

Entretien quotidien (& effectuer toutes les 8—10 heures)

1. Nettoyer le tracteur et l'outil.

2. Parfaire le plein de combustible et vérifier I'étanchéité
des raccords du systéme d'alimentation.

. Vérifier le plein d'eau et ['étanchéité des raccords et
du systéeme de refroidissement,.

. Vérifier le plein d’huile et I'étanchéité des raccords du

systéme de graissage.

. Vérifier le plein d'huile dans le filtre & air et nettoyer
le préfiltre de la poussiére. Pour le montage du filtre
a air VICP 250 (avec cartouche filtrante en papier)
sur commande spéciale, voir les instructions a l'entre-
tien se trouvant sur le filtre.

. Vérifier le fonctionnement des freins a pied et & main,
la pression du manométre. Vérifier I'étanchéité du sy-
stéme de frein & air comprimé, le fonctionnement du
tracteur avec la remorque,

. Contrdler I'état de I'équipement électrique — le con-

trole des feux, des clignoteurs etc. Aprés la mise en

marche du moteur effectuer le contréle de la régula-
rité de marche, de graissage et de la charge.

. Contrdler le gonflage des pneus avant et arriére, vis-

ser le chapeau et le serrer a fond.

. Vérifier le plein de liquide de frein dans le réservoir

et I'étanchéité des freins hydrauliques. Evacuer I'huile

du gonfleur des pneus.

. Vérifier le serrage des vis et des écrous des tringles
des leviers de commande,

11. Vérifier la tension de la courroie trapézoidale de com-

mande de lo pompe a4 ecu et de la dynamo.

Vérifier le plein d'huile dans le réservoir de la direc-
tion assistée.

12.
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13. Avant lo marche avec les remorques attelées et des
semi-remorques controler I'état de l'atteloge et des

dispositifs de verrouillage.

Au commencement de !'utilisation de |'équipement hyd-
raulique dévisser le filtre magnétique du couvercle de
I'hydraulique (fig. 6/5). Laver et nettoyer par soufflage
le tamis, nettoyer l'aimant. Le controle et le nettoyage
du filtre magnétique effectuer au commencement tou.
tes les 10—100 heures d’exploitation.

Toutes les 30—50 heures de marche du moteur contrd.
ler le plein d’huile dans la pompe @ injection.

14,

Revision technique 1 (TP 1}

A effectuer aprés la consommation de 500 litres de com.
bustible ou toutes les 100 heures d'exploitation.

Effectuer les opérations 1—14.

15. Contréler le plein d'huile dans le carter moteur et net-
toyer le rotor du tambour du filtre centrifuge a huile
(sur Z 4712 —— le filtre & huile).

Contréler le plein d’'huile dans les portiques.

Contréler le plein d'huile dans la boite de vitesses.
Controler le plein d'huile dans le réservoir d'amortis-
seur de direction.

Aprés avoir dévissé I'écrou & oreilles du filtre a air i

16.
17.
18.

19.

est possible de déposer le couvercle et contréler I'état:

de la cuve & décantation. Aprés avoir déboucié les troiy

clips inférieurs, il est possible de déposer tout le pré.

filtre (verser la poussiére) en opérant vers le haut et
le corps du filtre en opérant vers le bas. Laver I'enve-
loppe, la cartouche filtrante et le distributeur @ aubes
avec le plateau de recul dans I'essence ou dans le gas-

-oil et les essuyer avant le reassemblage. Veiller de

méme O ce que la crépine de protection autour des
fentes d’aspiration ne soit pas encrassée. Assembler les
piéces par vis et écrou et les mettre dans I'enveloppe
remplie jusqu’au repére par 'huile propre non utilisé
jusqu'a présent et fixer le corps au couvercle du filtre,
Graisser la foce de contact du couvercle et du joint
d'étanchéité en caoutchouc sur lo tubulure de la car
touche. d
Graisser la pompe a eau en tournant le graisseur d'un
tour, contrdler la tension de la courroie entrainant le

20.
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ventilateur — le flottement maximum permis est de
15 mm.

21,
22,

Graisser par I'huile e manchon de débrayage.

Graisser la main support de I'essieu avant en se ser-
vant de la pompe & graissage, les embouts des roues,
I'arbre de débrayage, les pédales, le tirant de relevage
droit, I'étrier de la régulation de force, tirants de rele-
vage — écrous-tendeur, manchon avéc le levier du vo-
lant de direction.

23. Contréler le niveau de I'électrolyte dans la batterie
d’accumulateurs — il doit étre de 15 mm au-dessus du
bord supérieur des plaques. Nettoyer les cosses-céble
oxydées.

24. Graisser le cable de bowden, le levier de commande
de frein & main étant freiné (tiré) par quelques gouttes

de I'huile SAE 80.

Nettoyer e bouchon du réservoir de la direction as-
sistée.

25.

Contréler le niveau de I'huile dans la boite de I'essieu
avant et dans les réducteurs des roues (Z 5745, Z 5748,
Z 6745, Z 6748).

26.

Revision technique 2 (TP 2)

A effectuer aprés la consommation de 1000 litres de com.
bustible ou toutes les 200 heures d'exploitation.

EHfectuer les opérations 1—26.

27. Renouveller I'huile dans le carter moteur et dans le
corps de la pompe & injection et dans le régulateur.

28. Décrasser soigneusement le filtre centrifuge & huile
(sur Z 4712 le filtre & huile).

29. Remplacer la cartouche filtrante du préfiltre de com-
bustible.

30. Contréler le jeu entre les doigts et le manchon de dé-
brayage.

31. Contréler et au besoin nettoyer et mettre qu point la
soupape d'injection.

Revision technique 3 (TP 3}

A effectuer aprés la consommation de 3000 litres de com-
bustible ou prés les 600 heures d’exploitation.

Effectuer les opérations 1-—31.
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32. Remplacer la cartouche filtrante du filtre fin de com.

bustible.
33. Huiler les axes de la porte de la cabine.

34. Contréler le jeu des soupapes (faire effectuer par un:
atelier spécialisé) d moteur froid ceux-ci doivent étre

4 la soupape d'admission 0,2 mm, & la soupape
d’échappement 0,3 mm,

35. Contréler le pincement des roues avant et le jeu des.
roulements a rouleaux coniques des moyeux des roues

avant, parfaire la graisse dans les moyeux des roues
avant. :

36. Vérifier et au besoin mettre au point le frein & main.

37. Rincer le systéme de refroidissement par la pressio‘n:}

d'eau claire pour évacuer les dépbts.

Revision technique & (RT 4)

A effectuer aprés la consommation de 6000 litres de com-

bustible ou aprés les 1200 heures d'exploitation.
Effectuer les opérations 1—37.

38. Parfaire le plein d’huile dans les roulements du volont}i

de direction.

39. Renouveller 'huile dans les portiques.

40. Nettoyer la crépine d'ospiration de la pompe @ huile,
41. Remplacer la cartouche filtrante du gonfleur sur le

compresseur.

42. Faire contrdler I'étanchéité des éléments de la pompe

a injection dans un atelier spécialisé.

43. Renouvelter 'huile dans le circuit de la direction as~fj

sistde,

Réparation ordinaire {RO)

A effectuer aprés la consommation de 12 000 litres de com-f

bustible ou aprés les 2400 heures d'exploitation.
Effectuer les opérations 1-—-43.

44. Controler, éventuellement faire réparer le jeu de la di-

rection selon le jeu inutile du volant de direction.

45. Contréler I'équipement de charge, contrdler le démar-

reur — faire réparer dans un atelier spécialisé.

46. Décrasser et rincer le radioteur par la solution de
soude.
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47. Retourner les pneus des roues avant a cause de I'usure
unilatérale. 5

48. Roder les soupapes du moteur — laisser faire dons
'atelier spécialisé.

49. Renouveller I'huile dans la boite de l'essieu avant mo-
teur y compris le renouvellement de 'huile des joints
double et les reducteurs.

Rodage du tracteur aprés la revision générale

Consommation de 250 litres de combustible ou toutes les
50 heures de marche du moteur.

Effectuer les opérations 1—14,
50. Contrdler I'étanchéité du filtre a huile (décrasser le
rotor).
51. Evacuer I'huile du carter moteur, remplir par 'huile de
moteur fraiche. Renouveller I'huile dans la pompe &
injection et dans le réguloteur.
52. Renouveller I'huile dans la boite de direction.
53. Contréler le serrage des vis d'assemblage
— de la main support de I'essieu avant ensemble avec
le moteur

— de l'essieu avec les embouts

— des écrous des roues avant et arriére

~— des pattes des roues arriére et des gueuses a les.
tage.

54. Contrdler le plein d'huile dans la boite de vitesses.

55. Contréler la tension de la courroie du ventilateur — le
flottement maximum permis est de 15 mm.

Lors de la revision technique 1 (RT 1)

Consommation de 500 litres de combustible ou toutes Jes
100 heures de marche du moteur.

Effectuer les opérations 1—26.

56. Contréler le serrage des écrous des boulons des culas-
ses (le couple de serrage est de 18—19 kgm) faire ef-
fectuer dans un atelier spécialisé.

57. Mettre au point le jeu des soupapes (& moteur froid &
la soupape d'admission 0,2 mm, & la soupape d'échap-
pement 0,3 mm) — faire effectuer dans un atelier spé-
cialisé.

58. Décrasser les filtres & combustible 1 et 2 (évacuer les
implretés hors des cuves).
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Lors de la revision technique 2 (RT 2) ‘
Aprés la consommation de 1000 litres de combustible oy
200 heures de marche du moteur.

Effectuer les opérations 1—31.

59. Renouveller 'huile dans les portiques.
Renouveller 'huile dans la boite de vitesses et decros.

ser la crépine d’'aspiration du systéme hydraulique et

contrbler l'amortissement de 'amortisseur hydraulique
du siége Aerolastic.

Lors de la revision technique 3 (TP 3)

Aprés la consommation de 3000 litres de combustible oy
aprés les 600 heures de marche de moteur. .

Effectuer les opérations 1—37.

60. Renouveller I'huile dans la direction assistée, dans lc{
boite de vitesses et dans les portiques. Controler lef'

plein d'huile dans lo boite de direction.

Revision générale
Lo revisionn générale du tracteur est effectuée aprés les:
4000—6000 heures de marche du moteur:

— si la sGreté des groupes particuliers du tracteur est}'
troublée,

— et I'état technique complet du tracteur met en danger
la sécurité d’exploitation,

— si la plupart des groupes du tracteur nécessite les 6’
parations,

— si l'utilisation suivante du tracteur ne parait pas eco-—;

nomique.

INSTRUCTIONS POUR L’ENTRETIEN

Complétement de P'huile

Parfaire le plein de F'huile dans le carter moteur jusqu’au
repére supérieur de jauge d’huile. Ensuite lancer le moteur
ot le laisser marcher pendant 2—3 minutes au ralenti.
Aprés la stabilisation du niveau mesurer de nouveau ['huile
et au besoin parfaire le plein jusqu'au repére supérieur de
la jauge d’huile.

Effectuer le renouvellement de I'huile toujours aprés avoir
fini la marche quand l'huile est encore chaude. Dévisser
d'abord le bouchon magnétique de vidange sur le cou-
vercle inférieur du carter moteur. Nettoyer le bouchon des
piéces métalliques attachées.

Filtre a huile centrifuge

Effectuer le nettoyage de maniére suivante: Aprés avoir
dévissé I'écrou & oreilles, déposer le couvercle, retirer la
partie rotative, dévisser 'écrou M 32 et séparer les parties

de. rotation les unes des autres. Les parties intérieure et -

inférieure sont & laver soigneusement et les remonter. Lors
de montage du rotor du filtre poser 'une contre {'outre
les repéres estampés sur la partie inférieure du rotor et
sur la partie supérieure du rotor pour ne pas détériorer la
balance dynamique. Le contréle de la pression de grais-
sage est assuré par le manométre ou par la lampe témoin
de graissage.

Nettoyage de la crépine d’aspiration de la pompe & huile

Aprés aveir vidangé I'huile usée, dépaser le couvercle infé-
rieur, démonter la crépine d'aspiration de la pompe & huile
et la laver dans l'essence ou dans le gas-oil. Remonter ja
crépine bien essuyée d la pompe, I'assurer contre lé dé-
blocage et mettre le couvercle inférieur sur le carter mo-
teur. Serrer les vis inférieures & fond pour empécher la
fuite de V'huile.

Graissage du systéeme d’injection (fig. 7)

Au remplissage de I'huile dans le carter de la pompe & in.
jection on se sert du bouchon. La vis indique le niveau de
'huile. Pour évacuation de l'huile usée on se sert pour la
pompe du bouchon se trouvant au fond de la pompe, et
pour le régulateur le bouchon au fond du régulateur. Pour
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le graissage de la pompe et du régulateur on se sert de:
I'huile de moteur. Pour chaque péricde pour laquelle le:
renouvellement de I'huile dans le carter moteur est présciit,’
renouveller méme I'huile dans le systéme d'injection. Avang
le remissage du tracteur pour une longue période il e
indispensable, sans regard du nombre des kilometres de
marche ou des heures de service, évacuer le plein dg
I'huile du systéme d'injection.

Freins

Contrdler le fonctionnement des freins et le réservoir & }
quide de frein qui doit étre toujours rempli. Le réservo
est rempli par le fabricant par le liquide de frein ,Syntql 2
190 HD". Le niveau du liquide ne doit jamais tomber ju
qu'au fond, parce que & cett dventualité Iair pouvait p
nétrer dans le systtme de freinage et le freinage pouval
étre empéché. Durant le remplissage veiller a la propret
absolue. Si on utilise pour le remplissage le liquide pris.
durant la purge d'air parfaire le plein du réservoir & tra
vers d'un tamis fin ou & travers d’un chiffon fin. L'equ pé.
nétrante dans le liquide provoque une corrosion des seg
ments des freins intérieurs et l'efficacité de freinage e
détériorée.

Purge du systéme de frein

Si un raccord de la conduite a été déposé ou le liquide
de frein a pu fuir et le piein a été retabli, une purge par:
faite du systéme de freinage s'impose. Si vous ne dispos
pas des expériences suffisantes, laisser faire la purge d'ai
dans un atelier spécialisé.

Eftectuer la purge d'air comme suit:

Remplir le réservoir du liquide. Emmancher le tuyau de

caoutchouc sur Pextrémité rétrécie du cylindre de roue et

plonger I'autre extrémité de ce tuyau dans un vase trans
parent rempli de liquide de frein. Desserrer la vis de purge
de deux tours environ et enfoncer fa pédale correspondan-
te de frein. Par cette opération le liquide est expulsé méme ]
avec de bulles d'air. Répéter cet enfoncement jusqu'a ce
que le liquide de frein sorte exempt de bulles d'air. En- N
foncer ensuite la pédale et serrer & fond la vis de purge‘:"i
Veiller, & cette opération, @ ce que le réservoir soit suf-
fisamment rempli de liquide. i
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1 Durant la purge d'air il faut suivre:

a) Le niveau de liquide dans le vase doit étre plus haut
que l'orifice de la vis de purge. Suivre le niveau de li-
quide dans le réservoir compensateur.

Ne serrer a fond la vis de purge avant que la pédale
soit totalement enfoncée.

Enfoncer la pédale rapidement durant la purge d'cir et
la lacher lentement.

Aprés avoir fini la purge d’air parfaire le plein complet
et contrdler I'étanchéité des raccords en enfoncant les
pédales de frein désaccouplées par la force de 60 kp
environ.

Attention: Faire la purge d'cir aux pédales désaccoupiées.

Frein @ main

Dévisser la vis serrant le couvercle des rubans et tourner
ce couvercle. Tirer le levier du frein @ main de telle fagon
pour que le cliquet puisse enclencher dans la troisiéme
encoche de la roue & rochet. Laisser le levier dans cette
position, desserrer le contre écrou et par écrou inférieur
serrer & fond le ruban de frein sur le tambour de frein.
Bloquer le ruban de frein par I'écrou de réglage, tourner
le couvercle du frein et le bloquer par la vis. Effectuer les
mémes opérations sur le deuxiéme ruban de frein & main.
Quand le levier du frein & main est desserré, les rubans
de frein sur les tambours sont dégagés de telle facon, qu’
aucun échauffement nuisible des freins ne se produise.
Contrdler ensuite le fonctionnement correct.

Attention!

Avant cette mise au point s'assurer que les axes du levier
du ruban de frein & main scient dans la position initiale
de la patte d'attache des rubans. Le levier du frein a main
se trouvant sur le couvercle de la boite de vitesses doit étre
dans la position défréinée. Si les axes ne se trouvent pas
dans la position initiale de la patte d'attache des rubans,
H faut effectuer le réglage, en serrant ou desserrant F'écrou
de réglage sur la tringle du frein & main. Laisser faire ce
réglage dans un atelier spécialisé.
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Mise au point du jeu dans les roulements & rouleaux
coniques de la roue avant .
(Z 4712, Z 4718, Z 5711, 2 5718, Z 6711. Z 6718)

La mise au point est  effectuer a essieu avant levé, de
maniére suivante: o ‘

1. Dévisser I'écrou de fermeture de la roue avant.
2. Degoupiller et serrer @ fond |'écrou & créneau.

3. Desserrer I'écrou @ créneau de telle maniére, pour que
’ » i ’ .
I'encoche la plus proche de I'écrou & créneau soit con."
forme au quelque trou se trouvant dans le pivot. A cet

étot, lo roue doit tourner librement sans jeu mais oussi
sans frottement. Le débattement de la roue est peu im-
portant.

La précharge des roulements réduit considérablement

leur longévité.

4. Aprés avoir fini ces opérations bloquer I'écrou par la-
goupille fendue et visser I'écrou de fermeture de la roue:

avant.’
Réglage du pincement:

1. Desserrer 'écrou de blocage de deux tétes de bielle
de la tringle d’'accouplement de la direction.

T2

2. En tournant la partie centrale de lo tringle d'accouple-
ment (du tube) régler le pincement préscrit — il est me-
suré sur le coté de la jante.

3, Serrer @ fond les écrous de blocage — les faces supé-
rieures des rotules doivent étre avec cela parolieles!

Pincement

Sur les tracteurs Z 4712, Z A718, 2 5711, Z 5718, Z 6711,
7 6718 le pincement des roues avont doit étre dans les
limites de 6+4 mm. ‘

Sur les tracteurs Z 5745, Z 5748 le pincement est de 3 &
5 mm. :

Sur les tracteurs Z 6745 et Z 6748 la divergence des roues
avant est de 12 & 15 mm.

Direction

Systéme a billes de la direction est effectué a la maniére
de I'écrou et de la vis avec un bras de la tige de direction
placée sur le coté gauche du tracteur.

Direction assistée

Pour la direction assistée on se sert de Ihuile ON 3 pour
la péricde d'été et ON 1 pour la période d’hiver. La quan-
tité de I'huile soit & peu prés de 4 litres.

1. Contréler le niveau de V'huile.

2. Contrdler les tuyaux et les noix.

3, Respecter le renouvellement de l'huile en été et en
hiver.

index de la qualité de huile

ON 3

pas préscrit

ON 1

Viscosité cinématique 29,5—45,2

(20° Cc 51)

corrésponde °E 4—6 environ

Viscosité cinématique pas préscrit 21-—29

(50° C ¢ St)
corrésponde °E 3—4 environ
50

—25°C

Index de la viscosité min.

Point de congélation -—50°C
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Poulie

La poulie est munie d’un bouchon pour le remplissage et
pour P'évacuation de Phuile. Se servir de Ig méme huile -
comme pour la boite de vitesses. La quantité de Fhuile
est 0.9 litre environ. Renouveller I'huile toutes les 2000 heu-
res de service de la poulie.

Pendant le service continu de la poulie contrdler, éventuel. -
lement parfaire le plein chaque jour.

Entretien et traitement des pneus

A?pmter & 'entretien et au traltement des pneus tous les .
soins. Un gonflage correct des pneus est trés important
Un gonflage insuffisant provoque un crévassement rapide:
des bandes de cbté de preu et le danger de la formation
de fissures dans ie tissu. Le gonflage excessif empéche |a
flexion normale des cétés des pneus et le chemin de roule-
ment est usuré seulement au centre. En cas de réglage in-
correct (le pincement des roues mal réglé) une usure anor-
ma.le des pneus est provoquée. Le fonctionnement des
freins irregulier est suivi d’une courte durée de service du
pneu. Un le plus grand danger pour g longévité des pneus
e.st 'ur] montage fait par force, et par un homme non spé-
cialisé. Les jantes et les pneus sont produits de teile fagon,
que le montage n'ait pas besoin ni la force, ni l'effort.'

Vecllle‘r a ce que les jantes soient débarrassées, surtout dé-
rouillées,
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PANNES ET DEPANNAGES

Pannes du moteur
Moteur refuse a partir
Cause Dépannage

La pompe & injection ne
débit pas le combustible

parce que:
a) le systeme d'alimentation purger le systéme
est insuffisament purgé d’'alimentation
b) Filtres & combustible nettoyer les filtres ou
trés encrassés remplacer la cartouche

filtrante

Moteur marche irreguliérement

a) Air dans les conduites desserrer les écrous a
d’alimentation chapeau de cété des
soupapes d'injection et
faire marcher le moteur
jusqu'a ce que le gas-oil
qui s'écoule soit exempt
de bulles d’air

b} un des gicleurs de contréler et nettoyer
I'injecteur bouché

c) impuretés dans le siége démonter et nettoyer
de la soupape de refoulement

Moteur ne donne:pas sa puissance
habituelle

a) un des gicleurs grippé contrdler, au besoin
ou bouché remplacer le gicleur
b) injecteurs déreglés faire réparer dans un
atelier spécialisé
¢) pompe @ injection faire réparer dans un
dérégiée ot~li, spécialisé

d) compression insuffisante
dans les cylindres ce
qui peut étre provoqué par:
1. soupapes non
étanches leurs siéges

roder les soupapes dans
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Cause Dépannage

2. jeu de soupape

mettre au point le jeu
déréglé

correct
3. joint entre culasse et
carter moteur défectueux

mettre un joint neuf

4. vis de culasse desser- resserrer aux kpm

rées préscrits

5. segments de piston dégager les segments et

collés nettoyer les gorges dans
les pistons

Moteur chauffe anormalement

a) radiateur manquant d’eau appoint d'eau dans le

radiateur
b) courroie trapézoidale de
la pompe & eau insuf-
fisamment tendue

tendre la courroie

c} radiateur trop entartré détartrer le radiateur

Pannes de Péquipement et des accéssoires électriques
Batterie insuffisament chargée

Cause Dépannage

a) courroie de commande

de dynamo glisse maniére que le flottement

sous une pression du doigt
de 2 kp environ soit
de 5—8 mm au maximum
b) batterie défectueuse
¢} régulateur de tension est laisser réparer dans un
réglé G lo pression trés basse  atelier spécialisé
d) dynamo défectueuse

controler

laisser réparer dans un
atelier spécialisé

Batterie surchargée

(ébullition et diminution de I'électrolyte)

a) courte circuit dans un

vérifier la batterie, éven-
élément de la batterie

tuellemnt faire réparer
b) régulateur de tension

faire réparer dans un
défectueux

atelier spécialisé
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tendre la courroie de telle

Démarreur refuse le fonctionnement

Cause Dépannage

a) connexions des fils d'arrivée resserrer
au démarreur desserrées

b) balais usés

¢c) ressort de balais usé

d) collecteur souillé

e) bobine éléctromagné-
tique en panne

remplacer par balais neufs
remplacer
nettoyer le collecteur

faire réparer dans un
atelier spécialisé

Démarreur tourne lentement

contréler, au besoin faire
recharger la batterie

a) tension insuffissante de
la batterie

Pannes des freins hydrauliques

Course des pédalesde frein trop longue
Cause Dépannage

parfaire le plein du réser-
voir des freins hydrauliques

manque de liquide

Coursedespédalesde freintrop Iongt'ze et
résistance élastique des pédalesen fin
de course

purger le systeme de
freinage

air dans le systéme de
freinage

Petite efficacité du frein a main

Course trop longue mettre au point
Impossibilité de gonfier le pneu & P'aide du régulateur de
pression combiné

Dépannage

a) visser le tuyau pour le gonflage des pneus jusqu'au
bout de filetage ‘

b) laisser diminuer la pression dans le systeme' au-dessous
de 58 kp/cm? pour fermer le clapet de décharge du
régulateur de pression combiné .

¢) faire réparer le régulateur de pression cambiné dans un
otelier spécialisé
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Le fonctionnement de la direction assistée devient pire

Cause Dépannage
manque d'huile dans le parfaire le plein et purger -
réservoir du systéme de la la directio  assistée

direction assistée

Pannes du multiplicateur de couple

1. Aprés 'engagement du multiplicateur de couple la vi- %
tesse d'avancement reste inchangée

a) pression d'air insuffisante vérifier I'étanchéité du
dans le réservoir & air systéme de frein & air
comprimé
b) les leviers de débrayage mettre au point”)
mal réglés

2. Aprés I'engagement du multiplicateur, le tracteur man-
que de puissance a cause du glissement de 'embrayage

leviers de débrayage mal mettre au point*)
réglés

‘)Mettreoupointlors de la mise au point
des leviers de débrayage:

1. Déconnecter la tringle de lq pédale de I'embrayage et
démonter le couvercle latéral de Pembrayage.

2. Régler les leviers de débrayage d'avancement de telle
maniére que le roulement de débrayage ait le jeu de
6 mm,

3. Régler le jeu sur le levier de débroyage de l'arbre de
prise de force @ 15 mm en opérant d’'une maniére ana-
logue.

4. Accoupler la pédale de I'embrayage et mettre au point

la tringle de telle maniére que le jeu réglé soit diminué
a4 mm.
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i CONDITIONS DE GARANTIE

1. Le constructeur se porte garant de la construction, du
fonctionnement, du choix du matériau utilisé et de la
présentation du produit livré; la garantie est donnée ou
premier propriétaire (utilisateur) du tracteur pendant le
délai fixé a condition que soient observées toutes fes
instructions sur la conduite et I'entretien des tracteurs
{cf. manuel de service).

i
4
{
|
3

. La réparation (ou le rechange des piéces défectueuses)
ne peut étre effectuée que par I'atelier de service aprés-
vente autorisé, portant la marque du fabricant.

, 3. La garantie du fabricant ne porte pas sur F'usure na-
: turelle du tracteur ou de ses piéces constitutives, sur les
défauts et détériorations causés par une exploitation
anormale du tracteur ou son utilisation & d'autres buts
que ceux auxquels il est destiné, sur les dommages
causés par un entretien insuffisant, le fait d'avoir négligé
de menus signes d’endommagement et la surcharge du

tracteur.

4. La garantie expire si le tracteur o été accidenté — a
moins que l'accident n’ait été causé de fagon prou-
vable par un défout de fabrication — et si les recon-

structions et réparations du tracteur ont été confiées a
un atelier qui ne figure pas sur la liste d’ateliers auto-
risés & la réparation des tracteurs Zetor.

5. La garantie ne porte pas sur les travaux d’entretien tels
que décrassoge, réglage des freins, renouvellement
d'huile, réglage des soupapes, etc.

SERVICES OFFERTS GRATUITEMENT

Uatelier de service oprés-vente compétent procédera &
deux inspections grotuites du tracteur, a savoir:

| Aprés 70—100 heures de marche {ou aprés un service
d’'un mois) — selon P'antériorité,

{I Aprés 300—350 heures de marche {ou aprés trois ou
quatre mois de service) — selon 'antériorité.

le propriétaire du tracteur est tenu de présenter ce der-
nier & Patelier de service aprés-vente portant la marque
du constructeur, dans les détails mentionnés sur les bons.

3




Aprés cette clate, le client perd — sauf arrangement con-
traire admis por le chet de lotelier — son droit qu ser-
vice gratuit.

el

PROCES-VERBAL DE RECEPTION

.

cType du tractewr . . . . ...,

. N° de fabrication du tracteur

{ Nom de l'utilisateur (propridtaire) . . . . . . . .
 Adrasse de l'utilisateur . . . . . . 5666090506 c
‘Date de remise du tracteur

| Atelier de service aprés-vente le plus proche

iL'uti!isateur a reqgu les instructions nécessaires sur la con-
‘duite et I'entretien des tracteurs =t a été mis au courant
‘des conditions de garantie relatives aux tracteurs Zetor.
‘Lo garantie est valable jusqu'au

‘Le tracteur a été remis & I'utilisateur en bon ordre et avec
tous les outils et piéces de rechange spécifiés dans le

imanuel de service:

fL’utilisateur a recu les informations nécessaires sur les
iservices gratuits offerts aux utilisateurs des tracteurs Zetor,

ile tracteur a été remis et réceptionné en bon ordre:

Signature de la personne Signature de ['utilisateur
ayant remis {e tracteur

Cachet de la Maison




ler SERVICIEE GRATUIT

de l'atelier

Ite SERVICE GRATUIT

Cachet et signoture

Le e s 19 Cnéhe! et signature
de {'atelier
. Réparations extraordinaires
Description Pia Tisé Not
. eces utilisees ote
Date de défaut
6

FICHE DE CLASSEMENT POUR
L’ATELIER DE SERVICE
APRES-VENTE

No. d’ordre

Type du tracteur
Ne de fabrication du tracteur . . . . e e e e

Nom de I'utilisateur (propriétaire) . . . . . . . .

Adresse de I'utilisateur
Date de remise du tracteur . . . . . e e
Atelier de service aprés-vente le plus proche . . . . . .

L'utilisateur a regu les instructions nécessaires sur la con-
duite et P'entretien des tracteurs et g été mis au courant
des conditions de garantie relatives qux tracteurs Zetor.

La garantie est valable Jusqulau . .., L L, L
Le tracteur a été remis & I'utilisateur en bon ordre et avec
tous les outils et pidces de rechange spécifiés dans le

manuel de service:

L'utilisateur o regu les informations nécessaires sur les
services gratuits offerts aux utilisateurs des tracteurs Zetor.

Le tracteur a été remis et réceptionné en bon ordre:

Signature de lo personne
ayant remis le tracteur

Signature de 'utilisateur

x " Cochet de la Malsen




le SERVICE GRATUIT

18 oo cen 19 T Granatura da Tutiisatedr

Réparations extraordinaires

Description 8 utilisées Note
Date de cléfaut Piéces uti

RAPPORT DE LA VENTE
DE TRACTEUR ~

Envoyez au représentant général

Noa. de o
commande

Type du tracteur Zetor

Numéro du tracteur

..................

Nom du propriétaire

Adresse . . . . . ...
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ler CARNET DE SERVICE

Inspection aprés 70—100 heures de marche ou un mois
de fonction — selon "antériorité.

No. d'ordre
commande

Cachet et signature
de l'ateller




lére INSPECTION GRATUIT

1. Serrage des vis et écrous de culasse.
2. Rattrapage du jeu des soupapes.

3. Contrdle du systéme d'alimentation (réglage des
injecteurs, purge d'air, réglage du débit d'injection,
etc.).

4. Contrdle du systéme de graissage du moteur.
5. Contrdle de I'épurateur d'air.

6. Contréle et réglage de I'embrayage.

7. Vérification du fonctionnement de 1o boite de vitesses. :

8. Réglage des freins a main et a pied.

9. Réglage du pincement des roues avant et contréle de
la direction.

10. Vérification du fonctionnement de I'équipement
dléctrique (batterie d'accumulateurs, dynamo,
démarreur, lampes témoins, avertisseur, éclairage, etc.).

11. Vérification de I'étanchéité des raccords, serrage daes
vis et écrous.

12. Tensiors des courroies trapézoidales.

13. Vérificaation du fonkttionnement de I'équipement
hydraulique.

14. Vérification de la pression de gonflage des pneus.

15. Graissage du tracteur selon le plon de graissage.

Les frais cie fournitures (huile, lubrifiants, matériaux) sontgﬁ

portés au compte de l'utilisateur.

14

ler CARNET DE SERVICE

* Envoyez au représentant général

No. de lo
commande

Inspectu?n aprés 70—100 heures de marche ou un moi
de fonction — selon {'antériorité. °

|

T

Atelier de service diﬂ;mmﬁﬁzn:-:—_::

N° de fabricotionZliitracteyrs S
e e =N
= —
N° matricule diEmmofemro
= :
=
Type - modghE . e
== .
==
=== 2
Nombre dfaires Smarche—————
TIT = ’
: =_ =
Nom de l'utilisateges, & = —re
== T = ===
=== = === °
Inspection i =
e
grotuit fettuieRe ===
D
_ pe———
D e =— P
Jr ooty D err——
o ————g [ty
et ———e
g —
e ==
gt

Signature de l'u(ﬂisntéur

15




lare INSPECTION GRATUIT

T e N O

10.

11.

12.
13.

14,
15.

. Serrage- des vis et écrous de culasse.

. Rattrapeage du jeu des soupapes.

Contréle du systeme d’climentation (réglage des
injecteusrs, purge d’air, réglage du débit d'injection,
etc.).

. Contréle du systéme de graissage du moteur.

. Contrélex de V'épurateur d'air,

. Contréle et réglage de 'embrayage.

. Vérification du fonctionnement de la boite de vitesses.
. Réglage des freins & main et & pied.

. Réglage du pincement des roues avant et controle de

la direction.

Vérifica-tion du fonctionnement de P’équipement
éléctrique (botterie d'accumulateurs, dynamo,
‘démarreaur, lampes témoins, avertisseur, éclairage, etc.).

Vérification de l'étanchéité des raccords, serrage des
vis et é«rous,

Tension des courroies trapézoidales.

\
Vérifica tion du fonctionnement de I"équipement
hydrauli@que.

Vérifica tion de la pression de gonflage des pneus.

Graissa«ge du tracteur selon le plan de graissage.

Les frais de fournitures (huile, lubrifiants, matériaux) sont
portés au cwompte de l'utilisateur.

Expéditeur
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lle CARNET DE SERVICE

No. de la
commande

Inspection aprés 300—350 heures de marche
quatre mois de fonction — selon l'antériorité,

x

Nom de I'utiiisate@?ﬁ

ou trois ou




¥

lte INSPECTION GRATUIT lle CARNET DE SERVICE

Envoyez au représentant général

1. Vérification et réglage de la marche du moteur.

No. de ia
2. Réglagge de I'éspace de la valve. commande

3. Vérificeation de l'intégrité des filtres & huile, du niveau

de Vhuile dans tous les carters et graissage du moteur.

Inspection aprés 300—350 heures de marche ou trois ou
4. Controle du systéme d'alimentation et décrassage des guatre mois de fonction — selon I'antériorité
filtres e combustible. e ’

o

e e
5. Vérific ation de l'intégrité du filtre a air.
6. Vérification du fonctionnement de la pompe a eau ot ===
du sys téme de refroidissement. kSERV'CE D’APRES.VENTE_MOTOKOV_

7. Rattra page du jeu de I'embrayage. =

8. Contr&le du fonctionnement de la boite de vitesses. , . T
Atelier de service aapresyenie-g

9. Réglage des freins @ main et a pied.

Wit

|

o : . T =N
10. Vérific ation du fonctionnement de I'équipement N° de fabrication diERegteur 5=, = o=
éléctri que (batterie d’accumulateurs, dynamo, No .
démarreur, lampes témoins, avertisseur, éclairage, etc.). matricule duoet—— e

I

11. Tension des courroies trapézoidales.

Type - modé[;:::?,

M .
12. Vérification de I'étanchéité de tous les raccords. =
_ S Nom de I'utifiza
13. ContrSle de la pression de gonflage des pneus. u:_.—:- St
14. Graissage du tracteur selon le plan de graissage. Nombre d'heures demarche s —
== = § =
Les frais de fournitures (huile, lubrifiants, matériaux) sontinspection gratuit effichiéete . ====
portés au compte de ['utilisateur. e /==
e S

Sighature de P'utilisateur




fle INSPECCTION GRATUIT
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de I'hesile dans tous les carters et graissage du moteur.

1. Vérification et réglage de la marche du moteur.
filtres de combustible.

5. Vérification de l'intégrité du filtre

2. Réglage de t'éspace de fa vaive.
4 Contr&le du systéme d'alimentation et décrassage des

3. Vérification de l'intégrité des filtres & huile, du niveau

a air.

-

&. Vérification du fonctionnement de la pompe & eau et
du systéme de refroidissement.
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12. Vérification de V'étanchéité de tous les raccords.

LN

Les frais de fournitures (huile, lubrifiants, matériaux) sont

13. Contrdle de la pression de gonflage des pneus.
portés au compte de l'utilisateur.

14. Graissage du tracteur selon le plan de graissage.
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