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LE NOUVEAU SUPER MAJOR

Le nouveau SUPER MAJOR comporte une culasse dont les lumigres d'admission ont été modifiées
dans le but d'améliorer le rendement, Cette modification, jointe aux 1 700 t/m du moteur qui comporte

une pompe d'injection Minimec, donne une puissance de 53,7 HP,

Dans un but d'identification, la culasse porte la lettre ] venue de fonderie; elle peut se monter en

rechange sur tous les tracteurs postérieurs au moteur N° 1425097 (1er MARK II)

Quelques moteurs de 1'ancien modele SUPER MAJOR peuvent comporter cette culasse, car, 2
1'époque od la présente information a été mise sous presse, on a considéré comme possible d'appliquer

cette modification un peu avant la sortie du nouveau SUPER MAJOR.

ALIMENTATION
Le syst2me d'alimentation reste sans modification, 2 part la suppression de la cuve de décantation dont

la présence ne s'impose plus avec les filtres et les carburants actuels.

Le disque d'embrayage de transmission monté sur le double embrayage est maintenant identique 2

celui qui se montait sur les tracteurs agricoles 2 embrayage renforcé de 330 mm, (13")

Le disque de price de force est completement nouveau; par sa construction, il est similaire au disque
de transmission du fait que les garnitures sont maintenant rivetées sur une série de plaques d'acier 2 ressort en
forme qui agissent comme des amortisseurs au moment de 1'embrayage. Les extrémités intérieures de ces

plaques sont 2 leur tour rivetées sur une plaque centrale d'acier fixée de la méme manidre au moyeu.




—DISQUE D'EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE

J} DISQUE D'EMBRAYAGE DE TRANSMISSION

O

Fig. 1,- Embrayage de prise de force indépendante, ﬁ

Bien que 1'épaisseur totale de chacun des nouveaux disques soit lég2rement supérieure 2 celle des
disques précédents, la position des doigts de debrayage de transmission et de prise de force dans le double
embrayage est la méme que dans le double embrayage du type précédent : pour cette raison, l'outil de
service existant n'a pas subi de modification, Toutefois, on peut éprouver quelques difficultés 2 mettre au
point la position du doigt de débrayage si 1'on essaie de monter un disque de transmission nouveau modele
conjointement avec un disque de prise de force du type précédent, ou vice versa, surtout si la pidce ancien-
ne est usée, En conséquence, lorsqu'il sera nécessaire de monter un des disques nouveau modele sur un dou=

ble embrayage de 1'ancien systéme, il est recommandé de monter les deux disques actuels,

PRISE DE FORCE 0\

[ ZQTM Au cours des derni2res années, 1'accroissement de rendement exigé des Rotavators, des récolteuses
de fourrage et des équipements similaires a imposé un effort toujours plus grand 2 la prise de force du trac-
teur, Pour répondre 2 cette demande, des modifications ont été apportées au rapport de pignonnerie de la
prise de force, modifications assurant une vitesse 2 la prise de force de 540 t/m. conforme aux spécifications
standardisées pour une vitesse moteur de 1 473 t/m., procurant une puissance 2 la sortie de 42,5 HP, Sur
1'ancien SUPER MAJOR, la méme vitesse 2 la sortie était obtenue pour une vitesse moteur de 1 200 t/m., et

la puissance disponible était de 35 CH.,

Pour permettre la transmission de ce couple supplémentaire, les organes qui composent la prise de
force ont été renforcés; cette modification, jointe 2 celle des rapports, 2 exigé l'emploi d'un nouveau carter
de prise de force, plus volumineux et plus résistant, Ce carter ne sera pas interchangeable avec le précédent

et 1'ancien carter continuera donc 2 étre fourni en rechange. »




— .

= o —

La nouvelle prise de force comporte un arbre et un arrét d'huile modifiés.,

La position et la fixation du roulement arri2re sur l'arbre sont maintenant assurées par deux circlips
(Fig. 2) montés de chaque c8té du roulement, Dans le modele précédent, le roulement reposait contre un

épaulement de 1'arbre et était immobilisé par un seul circlip,

Pour permettre le montage d'un arrét d'huile plus grand et plus efficace, on a diminué le diamatre

de la portion de 1'arbre située immédiatement derridre le roulement,

En rechange, le nouvel arbre et le nouvel arrét d'huile remplacent 1'arbre et 1'arrét d'huile montés
sur la prise de force précédente, et ils doivent &tre utilisés ensemble pour remplacer un arbre sur une prise
de force plus ancienne. On continuera 2 fournir en rechange 1'ancien arrét d'huile, mais non 1'arbre, pour

1a réparation des anciens tracteurs SUPER MAJOR,
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Fig. 2.~ Bofte de prise de force

Pignon fou de prise de force et pignon inférieur primaire, -

Dans le but de renforcer et d'améliorer la résistance 2 1'usure du pignon fou et du pignon primaire inférieur
de la bofte, ces pices subissent un traitement thermique nouveau; on les reconnaft 2 leur finition argentée,
alors que les anciennes pi2ces sont noires, De plus, le nouveau pignon fou comporte une entretoise entre les

roulements,

Ces pignons peuvent se monter individuellement sur 1'ancien tracteur SUPER MAJOR; pour cette raison, ils

remplaceront complétement pour la rechange les anciennes pi2ces correspondantes.




On notera également que quand le nouveau pignon fou de prise de force est monté sur la nouvelle
bofte, une rondelle de poussée latérale est intercalée entre chaque c6té du pignon et le décrochement
adjacent du carter, Ces rondelles ne peuvent pas se monter avec ce type de pignon sur l'ancien carter de
bofte de prise de force.

Pignon commandé de prise de force,=

Ce pignon subit également un traitement thermique amélioré; par ailleurs, le nombre de dents
passe de 26 2 32, Comme le nouveau pignon n'est pas interchangeable avec l'ancien, le pignon 2 26
dents continuera 2 &tre fourni pour la rechange sur les tracteurs anciens,

vier e hette de sélection de prise de force. -

Etant donné les nouvelles dimensions du carter de prise de force, le levier et la fourchette de
sélection ont été modifiés. Ni le levier de sélection, dont la partie inférieure a été remaniée pour rece-
voir la tringle de sélection, ni la fourchette de sélection dont la longueur a été augmentée, ne sont in-

terchangeables avec les pi2ces anciennes, qui continueront 2 étre fournies en rechange.

Dans le but de permettre la transmission du couple plus élevé fourni par la nouvelle bolte, 1'arbre d'exten-
sion de prise de force est renforcé, Le nouvel arbre peut-étre identifié grice 2 1'augmentation de diamaetre
extérieur du tube qui est passé de 50, 80 2 53, 98mm, Cet arbre place complat 1'ancien pour la
rechange sur les précédents SUPER MAJOR,

Sur 1'ancien tracteur SUPER MAJOR, la prise de force surélevée comportait un arbre de sortie tournant 2
S um 540 t/m, pour 1 600 t/m, du moteur, Dans le nouveau SUPER MAJOR, une prise de force surélevée d'un
6Som type completement nouveau assure un rapport de 1 : 1, soit une vitesse de sortie de 540 t/m. 2 1473 t/m.
T2, Dans l'ancienne prise de force surélevée, 1'arbre de sortie se trouvait 2 129, 5Smm. au-dessus de 1'axe de
Gsm 1'arbre d'extension de la prise de force standard, mais l'ensemble a été completement remanié pour assurer

une plus grande résistance et, dans le modele actuel, l'arbre de sortie se trouve 2 113, 26mm, au-dessus de

1'arbre d'extension de la prise de force standard,

En raison de son rapport de 1 : 1, la nouvelle prise de force de force surélevée du SUPER MAJOR ne con-
G2uT(n ppo pr

vient pas au modele précédent : c'est pourquoi on a prévu pour la rechange sur les tracteurs SUPER MAJOR

plus anciens, une prise de force surélevée spéciale comportant les modifications qui améliorent la résistance,

tout en conservant les anciens rapports.




Etant donné que la nouvelle prise de force surélevée s'emploie avec un arbre d'extension spécial,
le nouvel ensemble spécial rechange sera fourni complet avec un arbre de ce demier type. Les.piéces compo-
santes de 1'ancienne prise de force surélevée, 2 l'exception du pignon fou et de la fourchette de sélection,

continueront 2 étre fournies pour la rechange sur les tracteurs comportant l'ancien syst2me.

Le pignon fou monté dans la nouvelle prise de force surélevée a regu un traitement thermique amé-
lioré; ce pignon remplacera 1'ancien modele pour le rechange sur les prise de force surélevées du type anté-
rieur,

De méme, une nouvelle fourchette de sélection a été créée, qui remplacera l'ancienne fourchette

en rechange sur 1'ancienne prise de force surélevée.

TRANSMISSION AVANT

Etant donné que la vitesse 2 la prise de force correspondant aux spécifications standardisées exige
maintenant une plus grande vitesse du moteur, et dans le but de tirer tous les avantages de l'augmentation
de couple 2 'arbre de prise de force, certains rapports de la bofte ont été modifiés, toutefois le rapport
du couple conique de la transmission arri¢re est identique. Ces modifications réunies diminuent la vitesse

du tracteur standard (Voir Tableau)

La conception générale de la boite de vitesse n'a subi que peu de modifications, mais un nouveau
carter a été mis en production, différent du précédent par le diamatre du trou de la boite de prise de force
et par l'emplacement des trous destinés aux vis fixant la bofte de prise de force. Le nouveau carter de
transmission ne peut se monter sur un ancien SUPER MAJOR, 2 moins que 1'on ne monte également la nou-

velle bofte de prise de force,

Le nombre de dents sur 1'arbre supérieur primaire a été porté de 23 a 24, tandis que le nombre de
dents du pignon inférieur principal avec lequel il s'engréne a été réduit de 24 2 23, Les anciens pignons ne

seront pas conservés pour la rechange : c'est pourquoi, lors du remplacement de 1'un de ces pignons dans

une bofte ancien modele, il conviendra de remplacer les deux pignons par le nouveau modzle.
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Le nouveau pignon supérieur principal comporte 13 dents au lieu de 11; il entrafhe une modification
similaire aux crabots du pignon de 12re monté sur 1'arbre supérieur. Le changement du nombre de dents de
1'arbre supérieur principal 2 également nécessité la modification de la forme des dents, mais non celle du
nombre de dents, sur le gr;.nd pignon de transmission avec lequel il s'engréne, En conséquence, le diamétre
hors tout du grand pignon de transmission a été porté de 183 2 187 mm. environ, ce qui constitue une manig-

re pratique de distinguer 1'ancienne pi2ce de la nouvelle,

De méme que le nouvel arbre supérieur principal, le pignon de 12re et le grand pignon de transmis-
sion ne sont pas interchangeables individuellement avec les pieces plus anciennes qui seront conservées pour

la rechange.

L'arbre inférieur primaire comporte maintenant un roulement plus fort; en conséquence, 1'arbre a été
modifié et le diametre de son extrémité réduite. Dans le but de limiter le déplacement vers 1'avant du pignon
inférieur primaire en direction du roulement, une rondelle de butée a été ajoutée entre le roulement et le
circlip sur le pignon inférieur primaire (Fig. 4) . Le nouvel arbre, son roulement et sa rondelle de butée,
pris ensemble, remplaceront pour la rechange 1'arbre antérieur sur 1'ancienne bofte de vitesses, mais 1'ancien

roulement sera conservé pour le service.

ARBRE PRIMAIRE INFERIEUR \>/
z “?Up |
]
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Fig. 4.~ Arbre inférieur primaire

Pignon primaire inférieur, -
Comme on 1'a vu dans la section concernant les modifications de la prise de force, le pignon primaire
inférieur subit maintenant un traitement thermique amélioré et sera seul fourni pour la rechange sur tous les

tracteurs SUPER MAJOR.,
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RAPPORTS ET VITESSES SUR ROUTE - COUPLE CONIQUE DE 4, 375 2 1

PNEUS STAN DARDS (11x36 ou 14x30)

PIGNON RAPPORTS : VITESSE SUR ROUTE
Bofte. H Total : 1200t/m, : 1400t/m, : 1700t/m.
1 : 7,82 : 182,0 : 1,708 : 1,991 3 242
2 6,04 . 140,2 fo2,175 P 2,535 " s08
3 4,00 H 92,88 : 3,32 : 3,87 : 4,70
4 3,00 0 71,65 4,30 P os,01 © 6,08
5 1,875 3 43,54 : 7,06 : 8,24 : 10,00 : ')
6 © o958 | 22,25 . 13,83 Po16,14 © 1,60 .
MAR : 2,9 . 68,60 : 4,475 ;5,22 ;6,34
sup. p ] : 3
MAR H 5,79° H 134,50 2,295 : 2,678 : 3,25
inf/ s s : :
RAPPORTS ET VITESSES SUR ROUTE - COUPLE CONIQUE DE 3,5 2 1
PNEUS STANDARDS (11x36 ou 14x30)
PO : VITESS!
SR RAPPORTS E SUR ROUTE :
= Bofte : Total : 1200 t/m, : 1400 t/m, : 1700 t/m, :
1 $ 7,82 H 145,6 : 2,12 s 2,486 s 3,02
2 6,04 T2, Yoy, P37 e
3 4,00 3 74, 30 : 4,15 3 4,84 2 5,8
4 ©os00 ¢ s7,32 ©os,37 ‘6,26 7,60
5 1,875  : 34,83 . 8,83 : 10,3 ;12,50
6 0,058 . 17,80 Y17, P 20,18 ' 24,50
MAR 2,9 . 54,88 : 5,58 ;6,51 ;7,92
sup.

4,06

3,34

MAR 5,79 ' 107,60 P2,83
i, : : H




TRANSMISSION ARRIERE

Le couple conique standard monté sur le nouveau SUPER MAJOR a toujours le rapport de 4,375 a 1
et, avec les nouveaux rapports de la boite, les vitesses dans toutes les combinaisons sont inférieures 2 celles
de 1'ancien tracteur SUPER MAJOR. Le couple conique d'un rapport 3,5 2 1 monté sur les anciens tracteurs
MAJOR sera toujours disponible en équipement spécial, mais seulement avec la nouvelle boite, Ce couple
donnera des vitesses en 12re, 28me, 32me et 42me inférieures 2 celles de 1'ancien MAJOR, mais supérieures
2 celles du nouveau MAJOR comportant le couple standard, La vitesse en 52me sera identique 2 celle des anciens
MAJOR, mais la vitesse en 62me sera plus élevée que dans l'ancien tracteur ou dans le nouveau MAJOR 2 cou-
ple standard.

Les tracteurs comportant le couple spécial seront identifiés par les chiffres ""3.5" frappés sur la

bride antérieure du carter de transmission arriere.

SYSTEME HYDRAULIQUE

Dans le systeme hydraulique monté sur les anciens SUPER MAJOR, le Qualitrol n'agissait que dans
la mesure oh la résistance du sol 2 la pénétration était suffisante pour exercer une pression sur la chape supé-
rieure. Certains outils opérant 2 faible profondeur étaient assez lourds 2 l'arri2re pour annuler la résistance
exercée par le sol et de provoquer une force de rétension sur la chape, de telle sorte que les variations de la

traction n'étaient pas corrigés par le systdme hydraulique.

& COMMANDE DE
SERVICE AUXILIAIRE
¥ : 1 3
» i i e & B
; A 3 l ¥ v ( ,
LEVIER DE SELECTION 4 = COMMANDE DE .
(en commande de position) . DESCENTE',

Fig. 5.- Commandes du systeme hydraulique.
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Cet inconvénient est maintenant surmonté par une modification du systéme hydraulique, touchant
en particulier le ressort de commande principal, de telle sorte que le Qualitrol agit maintenant avec tous

les outils, quelles que soient les conditions et quel que soit le sens de 1'effort exercé par 1'outil sur la chape.

supérieure,

Fig. 6.- Timonerie intérieure du systéme hydraulique

Le circuit hydraulique demeure inchangé, 2 part 1'introduction d'une commande de vitesse de
descebte de 1'outil comportant un restricteur variable sur la sortie d'huile du cylindre de vérin, Le cylindre
de vérin devient une pizce nouvelle du fait que le pergage reliant l'avant du cylindre 2 la lumigre de sor-
tie du restricteur de commande de descente ne permet pas son montage sur le systéme hydraulique des an- '
ciens SUPER MAJOR, Les valves et les autres pidces composant le cylindre de vérin sont identiques aux L

précédentes, et la valve de sécurité est identique 2 celle qui a été lancée en Avril 1963 et décrite dans la

Service Letter Major N° 4, série 1963,

POMPE HYDRAULIQUE

La pompe hydraulique est entrafnée par un pignon monté sur 1'arbre d'extension de la prise de
force : en conséquence, son débit maximum est affecté par toute variation de la vitesse de 1'arbre, Ainsi,
qu'on 1'a vu dans la section concernant la prise de force, la vitesse maximum de 1'arbre est inférieure 2
celle de 1'ancien SUPER MAJOR. Pour compenser cette réduction et conserver le débit de la pompe, le

nombre des dents du pignon d'entrafhement de la pompe a été porté de 33 2 34 et celui du pignon comman=-

dé, de 212 18,




MODIFICATIONS DE LA TIMONERIE

La plupart des pidces composant la timonerie ont été remaniées et ne sont pas interchangeables
avec celles des anciens SUPER MAJOR., Lors de la révision d'un systéeme hydraulique nouveau modele, il

conviendra donc de s'assurer que 1'on utilise les pi2ces correctes,

Le ressort de commande principal, qui est maintenant 2 double effet, est monté entre deux
sieges : Le sidge antérieur s'appuie contre le plongeur de Qualitrol 2 l'extrémité avant du logement du
ressort pratiqué dans le couvercle supérieur. Le sidge arriere prend position dans un écrou de maintien qui

se visse dans 1'extrémité extérieure taraudée du logement du ressort.

Comme dans 1'ancien SUPER MAJOR, la tige de la chape de Qualitrol traverse le ressort de
commande principal et se visse dans le plongeur de Qualitrol, mais la chape coulisse maintenant dans

1'écrou de retenue au lieu de coulisser directement dans le carter.

Dans le but de réduire au minimum le jeu libre du ressort et le rebondissement de 1'outil en
position de transport, la cuiller de relevage a été modifiée : sa face arridre comporte un usinage de butée,
En position de relevage maximum, cette face touche le plongeur de Qualitrol, ce qui élimine tout jeu
dans "2 ressort en le comprimant légerement, Le profil de la came de commande de position de la cuiller
de relevage a été mo fiée conformément 2 la nouvelle conception des organes de la commande de position,

et en aucun cas il ne faut monter ensemble les anciennes et les nouvelles pisces.

Etant donné que la cuiller de relevage se trouve maintenant au contact du plongeur de Qualitrol
quand les bras de relevage sont élevés au maximum, la position dans laquelle le piston de vérin touche
1'axe du levier d'attaque et amene la valve de contr8le au point neutre est maintenant plus importante que
dans 1'ancien modele. Pour cette raison, 1'axe est maintenant excentrique et réglable; il est fixé sur le le-
vier d'attaque par un écrou indesserrable, Le réglage de cet excentrique est décrit au chapftre "Réglage de

la timonerie hydraulique",

Dans le but de faciliter le réglage de la timonerie de commande de position, le bras de commande
de position et sa butée ont été modifiés : la tringle passe maintenant 2 travers le bras et la butée, sous le
ressort, Dans cette position, elle est plus accessible que dans le syst2éme précédent dans lequel elle se trou-

vait au-dessus du ressort,

La modification de la timonerie de commande de position a fait apparaftre 1'intérét d'allonger

le levier de sélection Commande de position / Qualitrol; la nouvelle pizce est en conséquence plus longue.

La modification de 1'axe de butée de piston et de la timonerie de commande de position a égale-

ment entrathé la création d'un nouveau levier d'attaque de valve et d'un nouvel arbre transversal de levier
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de commande; celui-ci se distingue de 1'ancien par le rayon plus important de 1'excentrique.

Dans le but d'empécher les utilisateurs de raccorder directement la barre de poussée 2 la chape de
Qualitrol, risquant ainsi d'endommager les organes intérieurs du systéme hydraulique en exagérant la compres-
sion sur le ressort de commande principal, le basculeur a été modifié et s'adapte maintenant 2 1'intérieur
de la chape, La forme de la chape a également été légerement modifiée pour empécher le basculeur de heur-

ter le carter principal.

& PASSAGE D'HUILE

#

(ARRET D'HUILE NN

Fig. 7.~ Restricteur du contr8le de descente

CONTROLE DE DESCENTE

Dans le systéme hydraulique précédent. quand le levier de commande est placé en position de
descente, 1'abaissement est fonction du déplacement vers 1'arriere de la valve de commande ; ce déplace-
ment est lui~-méme déterminé par la position du levier de commande principal sur la partie du secteur cor-
respondant 2 la descente, En résumé, plus on déplace la valve de contr8le vers l'arrigre, plus on démasque

de trous d'échappement d'huile dans la bague de la valve de contréle.

Si 1'on abaisse le levier de commande assez loin sur le secteur pour provoquer un abaissement
excessif de 1'outil, un léger déplacement du levier vers le haut chassera la valve de contrle vers l'avant,

obstruant ainsi un certain nombre de trous d'écoulement et ralentissant la descente.

Dans le nouveau systeme hydraulique, la descente ne peut étre contrdlée de cette manigre, surtout




Py
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si l'outil est lourd, étant donné que la traction sur la biellette supérieure affecte également le déplacement

de la valve de contr8le de la fagon suivante :

Quand les bras de relevage sont en position de relevage maximum, la cuiller de relevage main-
tient le plongeur de Qualitrol appliqué contre la face intérieure arriere du couvercle et comprime 1e ressort
de commande principal vers l'arrizre. Si, le levier de commande étant placé en position d'abaissement
sur le secteur, les bras de relevage commencent 2 s'abaisser, le bras de vérin s'écarte du plongeur de Qualitrol
le ressort de commande principal se détend et chasse le plongeur vers l'avant : le plongeur s'écarte alors du

couvercle de relevage.

Tous les outils exercent une traction sur la biellette supérieure aussitdt qu'ils quittent le sol, et
la géométrie de 1'attelage est telle que cette traction augmente au fur et 2 mesure que l'outil s'abaisse, En
raison de 1'intervalle qui existe entre le plongeur de Qualitrol et le couvercle, la tension accrue qui s'exerce
sur la chape supérie'um tend 2 attirer la timonerie de Qualitrol vers 1'arridre, permettant ainsi au ressort de la
valve de contréle de chasser la valve 2 fond de course vers l'arri2re et de démasquer le nombre maximum de

trous d'écoulement,

Dans ces conditions, s'il n'existait pas une commande supplémentaire, un outil lourd tomberait
trop vite et risquerait de se détériorer, Dans le nouveau systéme hydraulique, la commande d'abaissement
remédie 2 cet inconvénient grdce 2 un restricteur variable monté sur la canalisation de sortie d'huile du cylin-

dre de vérin,

Ce restricteur affecte la forme d'un piston qui, lorsqu'il est chassé vers 1'intérieur par un bouton
de commande monté 2 1'avant du couvercle supérieur, ferme progressivement la lumizre de sortie, Le bou-
ton de commande comporte une tige filetée qui se visse dans un taraudage du couvercle; son extrémité in-

térieure touche 1'extrémité du piston du restricteur,

Le réglage s'effectue par vissage ou dévissage du bouton dans le couvercle, mais il n'existe pas
de liaison directe entre la commande et le restricteur : le bouton de commande, quand on le visse dans le
couvercle, enfonce le restricteur dans la lumigre d'écoulement, mais le restricteur est chassé par la pression

qui régne dans la lumiere d'écoulement aussitét qu'on dévisse le bouton de commande,

L'opérateur devra donc regler la position du bouton de commande avant le début du travail; ce

réglage sera dicté par la vitesse de descente désirée pour un outil déterminé,

La méthode préconisée consiste 2 opérer d'abord avec le bouton vissé 2 fond, puis a le dévisser

jusqu'a ce qu'on ait obtenu une vitesse de descente satisfaisante,
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Fig. 9.- Qualitrol - Remontée en cours de travail due 2 une

augmentation de pression sur la biellette supérieure
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME HYDRAULIQUE

Qualitrol, -

Ainsi qu'il a été dit plus haut, l'outil quel qu'il soit exerce une traction sur la chape supérieure
aussitdt qu'il quitte le sol. Dans le cas d'instruments légers, tels que les cultivateurs et les charrues mono,

bi ou tri socs, cette traction se transf en compression deés que 1'outil péndtre dans le sol et que le trac-

teur avance,

Avec des outils lourds 2 1'arri2re tels que les grandes charrues réversibles ou les charrues quadri-
socs, ou méme dans le cas des charrues tri-socs travaillant 2 faible profondeur, le poids de 1'outil surmonte

la résistance du sol et la chape supérieure subit une traction permanente,

Le nouveau systéme hydraulique est étudié en prévision de ces variations de la maniere expliquée

dans les pages qui suivent,

Le levier de sélection A étant en position haute, 1'abaissement du levier de commande principal
B déplace vers 'avant la partie supérieure du levier d'attaque C qui pivote sur la fourchette de Qualitrol et

permet au ressort D de la valve de contr6le d'amener la valve E en position de descente,

La descente s'arréte lorsque la poussée de 1'outil comprime le ressort de commande principal F

vers l'avant suffisamment pour équilibrer la pression du ressort de la valve de con tr6le et pour amener cette

valve au point neutre,

Qu'arrive-t'il quand la poussée de 1'outil est suffisante pour comprimer la chape supérieure ?

Lorsqu'on opere en QUALITROL, toute augmentation de la poussée de 1'outil comprime le ressort
de commande principal F vers 'avant et déplace vers I'avant le levier d'attaque C de la valve de contr6le qui

surmonte la pression du ressort D de la valve et amene la valve de contrdle E en position de relevage.

L'outil s'élevant, la poussée, et par suite la pression du ressort de commande principal, reviennent

a leur valeur premi2re et le ressort de la valve de commande ramene celle-ci au point neutre,

b) La poussée diminue

Toute diminution de la poussée de 1'outil réduit la compression du ressort de commande principal F
et par suite, la pression sur le levier d'attaque C, ce qui permet au ressort D de la valve de contr8le de chasser

cette valve E en position d'abaissement,
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Au fur et 2 mesure que 1'outil s'enfonce, la poussée augmente jusqu'a sa valeur originale, et la
valve de contrfle revient de nouveau au point neutre,
Outils lourds - Descente en Qualitrol,

Lorsque 1'outil exerce une traction permanente sur la chape supérieure, les choses se passent de la

fagon suivante :

Le déplacement vers le bas du levier de commande B amene vers I'avant 1'extrémité supérieure du
levier d'attaque C qui pivote sur la fourchette de Qualitrol et permet au ressort D de la valve de contr8le de

chasser cette valve E en position d'abaissement.

Au fur et 2 mesure que l'outil s'abaisse, la traction sur la chape supérieure augmente, comprimant
ainsi le ressort de commande principal F contre son si2ge arriere G. En méme temps, la pression qui s'exerce
sur le levier d'attaque diminue et le ressort de la valve de contr8le parvient alors 2 amener la valve plus loin

en position d'abaissement, ce qui augmente la vitesse de descente,

Cette vitesse sera déterminée d@s la premiere utilisation de 1'outil comme il est dit sous "CONTROLE
DE DESCENTE",

La descente s'arréte aussit8t que la résistance du sol 2 la pénétration de 1'outil réduit 1'effort exercé
sur la chape supérieure d'une valeur suffisante pour que le ressort de commande principal chasse vers 1'avant
le plongeur de Qualitrol et, par suite, le levier d'attaque, en surmontant la pression exercée vers l'arridre par

le ressort de la valve de contr8le, amenant ainsi la valve au point neutre,

La poussée de 1'outil est insuffisante pour comprimer la biellette supérieure,
4

Quand la résistance du sol 2 la pénétration de l'outil est constante mais ne suffit pas pour surmonter
le poids de 1'outil, la chape supérieure subit une traction et le ressort de commande principal est comprimé

vers l'arriere contre son sizge G.

L'accroissement de la résistance produit alors une diminution de la tension sur la chape supérieure,
permettant au ressort de commande principal F de se détendre vers l'avant, chassant dans cette direction la

timonerie de Qualitrol et le levier d'attaque C et amenant la valve de contr8le E en position de relevage.

Au fur et 2 mesure que 1'outil remonte, la résistance diminue, mais la tension qui s'exerce sur

la chape supérieure augmente, La timonerie de Qualitrol est alors attirée vers l'arridre et tend 2 s'écarter du

levier d'attaque, comprimant ainsi le ressort de commande principal jusqu'a ce que la résistance ait retrouvé
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sa valeur primitive.

A ce moment, le ressort de la valve de contr8le amene la valve au point neutre.

b) La résistance 2 la pénétration diminue (Fig. 11)

Quand la résistance diminue, la tension sur la chape supéri aug te et la ti ie de
Qualitrol est attirée vers l'arriere et s'écarte du levier d'attaque, ce qui augmente la compression vers

'arridre du ressort de commande principal et permet au ressort de la valve de contr8le de déplacer la

valve en position d'abaissement.

Au fur et 2 mesure que 1'outil s'enfonce, la résistance augmente jusqu'a ce qu'elle atteigne sa
valeur originale. La tension sur la chape supérieure diminue, et le ressort de commande principal se détend
vers l'avant, chassant vers l'avant la timonerie de Qualitrol et le levier d'attaque, ce qui amene la valve

de contr8le au point neutre.

REGLAGE DE LA TIMONERIE HYDRAULIQUE

Le réglage de la timonerie hydraulique est différent de celui qu'exigeait le systtéme précédent,
et les indications qui suivent doivent faire 1'objet de la plus grande attention :
Ressort de commande principal. -

Pour régler ce ressort, visser d'abord la tige jusqu'a élimination complete du jeu, puis dévisser
jusqu'a ce que les trous d'axe de la tige soient horizontaux. (Voir précisions au paragraphe : "Démontage et

remontage du ressort principal).

Réglage du Qualitrol .~
1.- Placer le levier de sélection en Qualitrol, c'est a dire en position haute.
2. - Introduire une lame-jauge de 0,25 mm entre le plongeur de Qualitrol et la face intérieure
arriere du couvercle supérieur,
3,- Visser 2 fond la tige du ressort de commande principal de manire 2 attirer le plongeur de
Qualitrol contre le carter, et amener les bras de relevage en position de relevage maximum
de telle fagon que la face usinée a l'arridre du bras de vérin touche le plongeur de Qualitrol,
le chasse vers l'arridre et coince la lame-jauge entre la tige et le couvercle,

4.- Amener le levier de commande principal au sommet du secteur, c'est 2 dire au-dela de la

butée d'arrét supérieure,
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REGLAGE DE LA TIMONERIE DE COMMANDE DE POSITION

Fig. 12.- Réglage de la timonerie hydraulique intérieure




5.- Débloquer le contre-écrou de la butée de commande de position et visser la butée 2 fond
vers 'arriere, de manizre 2 1'écarter du levier d'attaque de la valve de contr8le,

6. - Introduire l'extrémité la plus épaisse de la cale de réglage N° T-8512-g marquée "POSITION
CONTROL" entre la face arrizre du carter de cylindre de vérin et 1'épaulement adjacent de
la valve de contrdle. ’

I:I_CZ’EI:Z : Cette cale qui comporte deux extrémités servait 2 mettre au point la timonerie de Quali-

trol et de commande de position sur les anciens SUPER MAJOR. Dans le nouveau systéme,
1'extrémité "QUALITROL" de la jauge ne sert pas.

7.- La cale T-8512-g étant dans la position indiquée, s'assurer qu'il existe un jeu de 5,08 mm
entre la face antérieure de la fourchette de Qualitrol et le circlip de la tige de Qualitrol,

Une cale d'un type nouveau, N° T-8517-1, facilite le contrle de ce jeu, S'ily a lieu, régler

1a longueur du tendeur de la valve de contr8le pour obtenir le jeu correct,

Ainsi qu'il a été dit plus haut, cet axe est excentrique et sa position doit étre telle que le piston

touche 1'axe quand les bras de relevage atteignent la position de relevage maximum, Le réglage de 1'axe

” s'effectue comme suit :

1.- Déposer le clapet de sécurité du cylindre de vérin,

2.- Mettre en place la cale T-8517-1 et la lame de O, 25 mm, les bras étant relevés a fond,
comme pour le réglage de Qualitrol décrit plus haut; débloquer le contre-écrou de 1'axe de butée
de piston, et faire tourner 1'axe avec un tournevis en sorte d'éloigner au maximum 1'excentri-

i que du cylindre de vérin.

3. - Introduire un morceau de fil flexible ou cintré de fagon appropiée par le trou du clapet de slreté
du cylindre de vérin, et chasser le piston 2 fond vers 1'arridre, en s'assurant que la bielle du
piston appuie correctement sur le centre du piston,

4,- Faire pivoter 'axe de butée excentrique de telle fagon qu'il touche la jupe du piston, et 1'immo-

biliser dans cette position en bloquant le contre-écrou.

5.- Remonter le clapet de sécurité de vérin muni de la rondelle d'étanchéité, puis enlever la cale
et la lame de 0,25

6.- Régler le plongeur du ressort de commande principal 2 sa position normale.

Réglage du contréle de position, -

i Ce réglage ne doit étre effectué qu'apres les contrSles et les réglages qui précédent,

1, - Placer le levier de’sélection en position basse (contréle de position) et le levier de commande

dans la partie inférieure du secteur,

|




-21-

2.~ Amener les bras de relevage en position abaissée au moyen de 1'outil N° T-8517,

3.- Mesurer 1'intervalle entre la face arri2re du carter de cylindre de vérin et 1'épaulement
adjacent de la valve de contréle en utilisant 1'extrémité épaisse (POSITION CONTROL)
de la jauge T-8512-g, Pour régler ce jeu, visser ou dévisser la tige dans le bloc de com-

mande de position. Bloquer le contre-écrou et vérifier de nouveau le réglage.

Accrocher aux biellettes inférieures, soit des poids totalisant 681 Kg., soit un outil de poids
correspondant, et lancer le moteur 2 1 600 t/m,

Le levier de sélection étant en position de Qualitrol, déplacer le levier de commande prin-
cipal vers le sommet du secteur, au-dela de la butée supérieure, et s'assurer que le piston ram&ne bien
la valve de contréle au point mort lorsque les bras de relevage atteignent leur position haute.

La meilleure maniere d'effectuer ce contréle consiste 2 monter un manomatre au point de
contréle de la pression représenté Fig, 13, Avant la début du relevage, la pression du systdme est d'envi-
ron 10,55 - 14,06 Kg/cm2, Au fur et 2 mesure que la charge s'él2ve, la pression augmente, puis, si l'axe
de butée est correctement régl¢, elle retombe 2 sa valeur primitive quand les bras de relevage sont élevés

au maximum, Dans le cas contraire, il faut déposer le couvercle de relevage et refaire le réglage de 1'axe

de butée excentrique,

ADAPTEUR
T.8503-3

Fig, 13.- Contr8le du réglage de 1'axe de butée excentrique,
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Les bras étant en position de relevage maximum et 1'ensemble du systdme 2 sa température
normale, s'assurer qu'il n'est pas effectué plus de 12 corrections en deux minutes,

Déplacer le levier de commande principal vers le bas du secteur, puis 1'élever lentement
jusqu'a ce que le relevage se fasse, Partant de cette position, déplacer le levier de commande vers le
bas jusqu'a 25 mm, et s'assurer que les bras de relevage reprennent la position basse. Le levier de com~
mande demeurant dans la position indiquée, exercer une pression de 113,5 Kg sur la chape de Qualitrol:
ceci doit provoquer le relevage si le systéme fonctionne correctement,

Pour faciliter ce contréle, il existe une rallonge N° T-8520-1 destinée 2 étre utilisée conjoin-
tement avec 1'outil de précharge du ressort de commande principal existant N° T-8520 et avec une clé
dynamomeétrique appropriée. Cette rallonge se monte 2 angle droit avec le bras de 1'outil existant, le
raccordement s'effectuant par le trou carré du bras., On applique alors la clé dynamométrique sur 1'extré-
mité extérieure de la rallonge et 1'on exerce, de bas en haut, une force de 11,06 m,Kg. Le bras de levier
constitué par 1'outil et par I'extension multiple cette force et transmet une poussée directe de 113,5 Kg

sur le ressort.

DEMONTAGE ET REMONTAGE

Etant donné que les pi2ces qui composent le nouveau couvercle de relevage hydraulique ne dif-
ferent que par des détails des pidces précédentes, le processus de démontage sera virtuellement identique
a celui que décrit la Section 6 du Supplément au Manuel de Réparation SUPER MAJOR. Les informations
qui suivent concernent les pi2ces de conception complétement nouvelle,

Contr8le de descente, -

1, - Séparer du tracteur le couvercle supérieur de relevage hydraulique.

2, - Déposer 1'ensemble de service auxiliaire.

3.~ Déposer le cylindre de vérin,

4, - Extraire le restricteur de 1'avant du cylindre de vérin,

5,- Chasser 1'axe fixant le bouton de commande sur la tige du restricteur,

6.~ Visser la tige vers 1'intérieur du couvercle supérieur,

7.- Extraire et détruire le joint logé dans 1'usinage 2 l'avant du carter, ainsi que le joint torique
monté sur le restricteur,

Remontage :

1.- Poser un joint neuf sur 1'avant du carter, La l2vre du joint doit étre orientée vers l'ex-
térieur, car sa fonction principale consiste 2 empécher la pénétration des corps étrangers
dans le systdme hydraulique et dans le carter de transmission arriere,

2,- Visser la tige en position par 1'intérieur du couvercle supérieur,

3.~ Poser le bouton de commande sur sa tige et 1'immobiliser au moyen de * 1xe approprié.




Ressort
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4.~ Poser un joint torique neuf sur le restricteur, puis introduire le restricteur dans le pergage
pratiqué dans le carter du cylindre de vérin, L'extrémité convexe du restricteur doit étre
orientée vers l'extérieur, et l'extrémité comportant un petit cone central vers 1'intérieur
du carter,

5.~ Remonter le cylindre de vérin,

6.~ Remonter 1'ensemble de service auxiliaire,

7.- Remonter sur le tracteur le couvercle supérieur,

commande principal et sidges de ressort, -

11 est peu probable que le ressort ou 1'un de ses sidges exige 1'attention du réparateur, mais, si

le remplacement de ces organes s'impose, on procédera comme suit :

Dépose :

se

1, - Débrancher le basculeur de la chape supérieure,

2,- Dévisser et déposer la chape.

3.- Au moyen de 1'adapteur spécial N° T-8521, dévisser 1'écrou fixant le sidge arridre du res-
sort et retirer de 1'écrou les cales de réglage.

4, - Extraire le si2ge arri2re, le ressort et le sidge intérieur,

5.~ Nettoyer et inspecter, remplacer s'il y a lieu,

1.- Poser le si2ge intérieur du ressort et remplir le logement du ressort avec environ 150 grammes

de graisse consistante,

2, - Monter le ressort et son si2ge arridre,

3.~ Si des pi2ces ont été remplacées, on devra vérifier le jeu entre 1'écrou du si2ge arridre et le

carter de relevage, puis sélectionner des cales d'épaisseur approporiée, A cet effet :
a) Monter 1'écrou de fixation sans cales et le bloquer jusqu'a ce que le ressort
touche sur ses deux si2ges (sans compression),
b) Au moyen d'une lame jauge, mesurer le jeu entre 1'écrou et le carter,
puis déposer 1'écrou et monter une épaisseur de cales équivalente,

I_‘I_O_’l_'l_'i.- Les cales ont une épaisseur de 0,020 - 0,031 mm, et l'épaisseur totale utilisée doit &tre
aussi voisine que possible de 1'intervalle mesuré mais ne doit jamais la dépasser, c'est 2
dire, 1'épaisseur des cales ne doit pas étre supérieure 2 1'intervalle,

c) Remonter 1'écrou et les cales et bloquer au couple de 11,06 - 11,74 m,Kg
au moyen de 1'adapteur spécial N° T-8521 et d'une clé dynamomeétrique appropriée,
4,-Visser la chape jusqu'au moment précis ot le ressort commence 2 étre contraint (c'est 2 dire au

moment précis ol le déplacement horizontal libre de la chape est annulé) puis dévisser de la quantité

nécessaire pour que les trous d'axe percés dans la chape soient horizontaux,




5.~ Rebrancher le basculeur sur la chape.

SIEGE "REST-O-RIDE"

Les nouveaux tracteurs SUPER MAJOR sont équipés d'origine avec le sidge spécial "REST-O-RIDE"
rendu plus confortable par sa suspension sur des éléments de caoutchouc travaillant 2 la torsion,

Une poignée située sous le sidge et 2 1'arridre permet le réglage de la suspension par rapport au
poids du conducteur, Apres s'étre assis, le conducteur agit sur la poignée : le réglage est correct quand les

points XX et YY (FiG, 14) se trouvent alignés,

Fig. 14 - Réglage du si2ge "REST-O-RIDE"

Pour assurer la meilleure position aux commandes, on peut déplacer le si2ge vers I'avant ou vers
I'arridre par rapport 2 sa position moyenne ; pour ce faire, débloguer les écrous fixant la plaque-support du
sidge et déplacer celui-ci dans la position désirée, Apres tout réglage, s'assurer que les écrous de fixation
sont bloqués,

OUTILLAGE SPECIAL

Malgré 1'importance des modifications apportées, le nombre des nouveaux outils concernant le
syst2me hydraulique est limité 2 3. On estime toutefois que ces outils sont indispensables pour effectuer le

réglage correct du systéme hydraulique,
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1,- Outil N° T-8517 1 - Lame-jauge de timonerie de gualitrol

Elle s'emploiconjointement avec 1'outil existant N° T=-8512-g pour régler la timonerie
de Qualitrol,
2, - Outil N° T-8520-1 - Adapteur de jauge de précharge de ressort de commande principal

11 s'emploie conjointement avec 1'outil existant N°® T-8520 et une clé dynamométrique
appropriée pour vérifier le fonctionnement du systdéme de Qualitrol.

3,~- Outil N°® T-8521 - Adapteur pour déposer et poser 1'écrou de retenue du siege arnére de

11 s'emploie conjointement avec une clé dynamométrique pour bloquer 1'écrou au couple

approprié,

POULIE DE BATTAGE

Les modifications apportées aux rapports de la bofte n'ont pas affecté la vitesse ""rapide" de
la poulie de battage qui continue 2 assurer une vitesse linéaire 2 la courroie de 15,83 matres seconde
2 1400 tM du moteur,

Au contraire, la vitesse de la courroie en vitesse "lente" est affectée par la modification du
nombre de dents du pignon supérieur primaire et du pignon inférieur principl; la nouvelle poulie tourne
2 715 t/m pour 1 400 t/m moteur; sur les anciens tracteurs SUPER MAJOR, 1la vitesse de la poulie était
de 779 t/m pour 1400 t/m moteur, La vitesse correspondante assurée par la poulie de battage du nouveau
SUPER MAJOR est de 8, 14 metres secon de,

C OM.PTE-TOURS

En raison de la modification de la vitesse au sol et du nouveau rapport de la prise de force par

rapport au moteur, le cadran du compte-tours a dfl étre modifi€; de nouveaux compte-tours ont donc été

créés, qui conviennent uniquement au nouveau SUPER MAJOR,

L




