SELECT-O-SPEED



Diagram 1

Select-O-Speed-Getriebe
Beschreibung u. Arbeitsweise
Manuell geschaltet

Hydr. geschaltet

Pumpe

Vom Motor

Zum Endantrieb
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Transmission Select-O-Speed
Description et Fontionnement
Selection Manuelle

Commande Hydraulique des Vitesses
Pompe

Coté Moteur

Coté Pont Arriere
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Select-O-Speed Transmissie

Beschrijving en werking
Handgeschakeld
Hydraulisch geschakeld
Pomp

vanaf de motor

naar eindaandrijving
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Diagram 1

SELECT—0—SPEED TRANSMISSION

@ DESCRIPTION AND OPERATION




Diagram 2

SELECT-0-SPEED FEATURES

1 CHANGE ON THE MOVE

2 SPEEDS UP ALL OPERATIONS — DOES MORE WORK

3 SAFETY — LESS DRIVER FATIGUE

4 SAFETY START SWITCH ON ENGINE

b SAFETY — TRANSMISSION LOCK-UP (“PARK” OR WITH ENGINE STOPPED)
6 SAFETY — ENGINE BRAKING IN ALL GEARS

7 SAFETY — INCHING PEDAL FOR ACCURATE MANOEUVRING

8 GEAR OVERLAP EXCELLENT

G SHUTTLING MOVEMENTS SPEEDED UP AND LESS TIRING

CONTROL RIGHT OR LEFT HANDED

10 FULLY INDEPENDENT P.T.O.

11 P.T.0. — TWO SPEEDS (HIGH/LOW POWER REQUIREMENT)
— GROUND DRIVE
— VARIABLE SPEED WITH TRANSPORT DISCONNECT



Diagram 2
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Select-O-Speed Merkmale

Schalten wahrend der Fahrt

Fiir jede Arbeit die richtige Geschwindigkeit
-schafft mefr Arbeit

Mefr Sicherheit-keine Ermiidung des Fahrers
Sicherheits-Anlalschalter
Sicherheit-Getriebebremse-in Parkposition

oder wenn Motor steht

Sicherheit-keine KraftfluBunterbrechung vom
Motor zur Hinterachse

Sicherheit-durch fuRbetatigtes hydraulisches

Ventil fiir genaues Rangieren

Gute Gangabstufung

Schnelles Umschalten von Vorwarts- in Riickwarts-

gange ohne Ermiidung

Seitenwechselbarer Schalthebel

Vollunabhéngige Zapfwelle

Unabhingige Zapfwelle mit 540 & 1000 Umdreh./Min.

Wegzapfwelle

Verschiedene Drehzahlen bei stationdrem Betrieb*
*Nur Wegezapfwelle
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Quelques Caracteristiques du Select-O-Speed
Possibilité de changer de vitesse en marche
Exécute plus de travail en moins de temps.
Sécurité — Fatigue réduite du conducteur
Sécurité de démarrage

Sécurité en position “Park’’ ou moteur arrété
les roues arriéres sont bloquées.

Sécurité Frein moteur dans toutes les vitesses
Sécurité Pédale d’approche pour manoeuvre précise
Excéllent recouvrement de la gamme de vitesses
Changement de vitesse instantané, sans fatigue.
Commande a droite ou a gauche

Prise de force totalement indépendante

Prise de force : deux vitesses et proportionnelles
a I'avancement

Vitesse variable.
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Pluspunten

Schakelen order het rijden
Overlappende snelheidsbereiken
Remwerking door terugschakelen
Parkeerstand blokkeert achterwielen
Druksmering

Schakelhandle met vele mogelijkheden
Koppelingswerking

Aandrijving ontkoppelen
Onafhankelijke aftakas

Onafh.aftakas met 540 en 1000 omw./min.
Rij-afhankelijke aftakas




Diagram 3
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Tabelle Vorschubgeschw. Traktor 4000
Génge

Strassen-Schaltbereich
Arbeits-Schaltbereich

Niedr. Schaltbereich

Riickw.gédnge

Neutral

Park

Motor-Drehz. v. 1000-2200 U/min.
Reifengrosse 12.4 x 36

m/h

Motor-Drehz.

1000 U/min.

km/h

Motor-Drehz.
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Tableau des Vitesses — Tracteur 4000
Positions du levier de vitesses

Vitesse sur route

Vitesse de travail

Allure lente

Marche arriére

Point mort

Stationnement

Régime moteur de 1000 a 2200 tours-minute
Pneus de 12.4 x 36

Miles a I’heure

Régime moteur

1000 tours-minute

Kilomeétres a I'heure

Régime moteur
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Tabel voor rijsnelheden 4000 Tractor
standen van keuzehandle
wegversnellingen

werkversnellingen, normaal werk
werkversnellingen, langzaam werk
achteruit-versnellingen

neutraal

parkeerstand

motortoerental van 1000 tot 2200 omw./min.
bandenmaat 12.4 x 36

mijlen per uur

motortoerental

1000 cmw./min.

km/uur

motortoerental




Diagram 3

GROUND SPEED CHART

4000 TRACTOR

SPEED POSITIONS (1)

10
ROAD RANGE @
9
8
7
WORK RANGE
6
5 J
4
3
LOW RANGE
)
1
NEUTRAL
R1 @ ENGINE SPEED FROM 1000 TO 2200 R.P.M.
— revense (B)
R2 9|) TIRE SIZE 12.4 X 36
PARK
mpH. G0) MIRE)
ENGINE SPEED @ ENGINE SPEED
1000 RP.M. (12) 2200 R.PM. 1000 R.P.M. 2200 RP.M.
10 8.0 17.6 10 12.9 28.4
9 55 121 9 8.9 195
8 34 15 8 55 12.1
7 26 5.7 7 43 94
6 23 5.1 6 3.1 8.1
5 18 4.0 5 29 6.4
4 11 24 4 18 40
3 8 1.8 3 13 2.8
2 1 15 2 1.1 24
1 5 1.1 1 8 18
N 0.0 0.0 N 0.0 0.0
R 15 3.4 R1 25 55
R2 2.3 5.1 R2 3.7 8.1




Diagram 4

TRANSMISSION CONTROLS

@ TRANSMISSION WARNING LIGHT (BEFORE JUNE '68)

TRANSMISSION (2
SELECTOR LEVER

DRIVE LINE
DISENGAGEMENT
LEVER
(LOCATED ON
RIGHT-HAND SIDE)

P.T.0. SPEED
SHIFT LEVER

s
INCHINGPEDAL _ cpound speD P.1.0.

@ SHIFT LEVER

@ 540 OFF 1000 @ OFF 540 —

DE LUXE STANDARD
SELECT-0-SPEED SELECT-0-SPEED
(TWO SPEED) (SINGLE SPEED)




Diagram 4
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Getriebe-Bed.organe
Getr.-Warnleuchte (vor Juni 1968)
Getr.Schalthebel

Neutral-Kerbe
Neutral-Umgeh.platte
Zapfw.-Schaltgriff
Antriebs-Trennhebel (a.d.recht.Seite)
Wegzapfw.-Schalthebel
Rangierpedal
Zapfw.geschw.-Schalthebel

AN

AUS

Deluxe S.0.S. (2 Geschw.)

Std. S.0.S. (1 Geschw.)
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Commandes de la Transmission
Lampe-témoin pression d’'huile (jusqu’a Juin 1968)
Levier de sélection des vitesses

Cran neutre

Plaquette de franchissement du cran neutre
Poignée de prise de force

Levier de crabotage du pont arriére (& droite)
Levier Cde prise de force proportionnelle
Pédale d"approche

Levier Changt vitesse de prise de force

“En prise"”’

“Coupé”

Select-O-Speed De Luxe 2 vitesses
Select-O-Speed Standard 1 vitesse
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Bediening van de transmissie

versn.bak smeeroliedruklamp (voor Juni 1968)
keuzehandle

aanslag voor neutraal

voorkeuzeplaat

aftakas-handle
eindaandrijvings-ontkoppelingshandle (aan rechter zijde)
schakelhandle voor rij-afhankelijke aftakas
fijnregelpedaal

aftakas-keuzehandle

in

uit

Deluxe Select-O-Speed (twee snelheden)
Standaard Select-O-Speed (een snelheid)




Diagram 5
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Zapfwellen-Kraftfluss

Zapfw.kuppl. d. Ventil gesteuert

21 Keilnuten

540 Zapfw.U/r/nin b. 1800 Mo.U/n}in-Std S.0.S.

1000 Zapfw.U/min. b. 1950 Mo.U/min

540 Zapfw.U/min. b. 1050 Mo.U/min } Deluxe S.0.5.
540 Zapfw.U/min. b. 1900 Mo.U/min. (Europa)

540 Zapfw.U/min b. 1700 Mo.U/min. (UK, nach Juni 68)
WEGEANTRIEB

1 Zapfw.-Umdrehung = 17.8 cm Traktor-Vorschub

540 Zapfw.U/min. = 3.7 m/h

1 Zapfw.-Umdrehung = 15.24 cm Vorschub

540 Zapfw.-Umdrehungen = 3.0 m/h
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Cinematique de la Prise de Force

Embrayage commandé par Distributeur

21 Cannelures 6 Cannelures

PF 540 TM pour 1800 TM moteur SQS standard
PF 1000 TM pour 1950 TM moteur}

PF 540 TM pour 1050 TM moteur SOS deluxe
PF 540 TM pour 1900 TM moteur (Europe)

PF 540 TM pour 1700 TM moteur (UK Apres Juin ‘68)
Prise de force proportionnelle a I'avancement

1 tour de I'arbre de PF = 17,78 cm de déplacement

du tracteur vers I'avant

540 tm de la prise de force = 5,95 km/heure

1 tour de |'arbre de prise de force = 15,24 cm de
déplacement vers |’avant

540 tm de la prise de force = 4,82 km/heure

WN =
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aftakas-overbrenging

door oliedruk bediende aftakas-koppeling

21 groeven

540 omw./min.aftakas bij 1800 omw./min.motor -Std.S.0.S.
1000 omw./min.aftakas bij 1950 omw./min.motor

540 omw./min.aftakas bij 1050 omw./min.motor } DeLuxe S.0.S.
540 omw./min.aftakas bij 1900 omw./min.motor (Europa)

540 omw./min.aftakas bij 1700 omw./min.motor (Eggﬁlia?gs%i

rijsnelheid aandrijving

1 omw. van de aftakas= 17,5 cm vooruitverplaatsing van tractor
540 omw./min.aftakas =6 km/u

1 omw. van de aftakas = 15 cm vooruitverplaatsing van tractor
540 omw./min.aftakas = 4,8 km/u.




Diagram 5

P.T.0. POWER FLOWS

o

—‘—XR‘ 2000 3000 AND 4000
T’ 540 1000
C B ¢ ) | §
i L 2 spine 1990
———=
iy RSN
h 1 6 SPLINE o
P.T.0. CLUTCH 540 P.T.0. AT 1800 ENGINE R.P.M. — STANDARD SELECT-0-SPEED
VALVE CONTROLLED

1000 P.T.0. AT 1950 ENGINE R.P.M.
540 P.T.0. AT 1050 ENGINE R.P.M. } DE LUXE SELECT-0-SPEED

5000
E\\T— P.T.0. CLUTCH
VALVE COLNTROLLED
FDF B i
UL
: % i | [

@

540 P T.0. AT 1900 ENGINE R.P.M. (EUROPE & U.K. BEFOREJUNE 68)
540 P.T.0. AT 1700 ENGINE R.P.M. (U.K. ONLY—SINCE JUNE 68)

(5)GROUND DRIVE

B (T

[l

P.T.0. CLUTCH
VALVE CONTROLLED

2000 AND 3000

@ 540 P.T.0. RP.M.=3.7 MPH.

1 REVOLUTION OF THE P.T.0. SHAFT =7" OF FORWARD TRACTOR TRAVEL

®

4000

1 REVOLUTION OF THE P.T.0. SHAFT =6"" FORWARD TRAVEL
540 P.T.0. RP.M.= 3.0 MPH.




Diagram 6

PLANETARY SYSTEM (EPICYCLIC TRAIN)

PINIONS —
SUN GEAR
: CARRIER
L
RING GEAR

SUN GEAR CARRIER DIRECTION DRIVE
1. HOLD INPUT oUTPUT SAME OVERDRIVE
2. HOLD oUTPUT INPUT SAME REDUCTION
3. INPUT OUTPUT HOLD SAME REDUCTION
a. OUTPUT INPUT HOLD SAME OVERDRIVE
5. INPUT HOLD OUTPUT REVERSE REDUCTION
6. ouTPUT HOLD INPUT REVERSE OVERDRIVE
7. TWO ELEMENTS LOCKED TOGETHER SAME DIRECT




Diagram 6

Sonnenrad Tré‘ger Aussenkranz Richtung Antrieb
1 Halt Eingang Ausgang gleich Ubersetzung
2 halt Ausgang Eingang gleich Untersetz.
3 Eingang Ausgang halt gleich Untersetz.
4 Ausgang Eingang halt gleich Ubersetzung.
5 Eingang halt Ausgana riickwarts Untersetz.
6 Ausgang halt Eingang riickwarts Ubersetzung
7 2 Aggregate zusammengeschlossen gleich direkt
Sun Gear Sonnenrad Ring Gear Aussenkranz
Carrier Trager Possible drive combinations Mégl. Antr.—Kombin.
Pinions Planet.rader Planetary System (Epicyclic) Planet.syst.
Planétaire Porte- Couronne Sens de Rapport final
satellites marche
1. Bloqué Entrée Sortie Méme Surmultiplié
2. Bloqué Sortie Entrée Méme Démultiplié
3 Entrée Sortie Bloqué Méme Démultiplié
4, Sortie Entrée Bloqué Méme Surmultplié
5. Entrée Bloqué Sortie Inverse Démultiplié
6. Sortie Bloqué Entrée Inverse Surmultplié
7. Deux éléments bloqués ensemble Méme Direct
Sun Gear Planétaire Ring Gear Couronne
Carrier Porte-satellites Possible drive combinations Combinaisons possibles
Pinions Satellites Planetary System (Epicyclic) Train épicycloidal
zonnewiel glrzgg‘:t‘”iel' ringwiel richting aandrijving
1 vast ingaand uitgaand zelfde overdrive
2 vast uitgaand ingaand zelfde vertraagd
3 ingaand uitgaand vast zelfde vertraagd
4 uitgaand ingaand vast zelfde overdrive
5 ingaand vast uitgaand achteruit vertraagd
6 uitgaand vast ingaand achteruit overdrive
7 twee elementen.aan elkaar gekoppeld zelfde direct
Sun Gear zonnewiel Ring Gear ringwiel
Carrier planeetwieldrager Possible drive combinations mogelijke aandrijfcombinaties
Pinions planeetwielen Planetary System (Epicyclic)  planetair systeem (epicyclus)




Diagram 7
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Bander & Servos

Anordn. Servo 1
DAK-Gehé&usetrommel
Band

Servo-Kolben
Servo-Feder
O-Dichtringe
Servo-Stange
Druckstein
Einst.schraube
Anordn. Servo 2 & 3
Trommel
Servo-Federfiihrung
Drucksteine
Servo-Stand.fiihrung
Bremsband-Hebel
Stift - Bremsb. - Hebel

OCONOOOPAWN =
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Bandes et Servos

Montage du servo 1
Embrayage de prise directe
Bande

Piston de servo

Ressort du servo

Joints toriques

Tige de servo

Doigt de poussée

Vis de réglage

Montage des servos 2 et 3
Embrayage

Guide de ressort de servo
Doigts de poussée

Guide de tige de servo

Levier de commande de bande
Pivot du levier de commande
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Rembanden en bedieningscilinders

Samenstelling - bedieningscilinder 1
Trommelhuis koppeling directe aandrijving
Remband

zuiger van bedieningscilinder

veer van bedieningscilinder

O ringen

bedieningscilinderstang

tussenstuk

stelbout

Samenstelling - bedieningscilinders 2 en 3
trommel

veergeleider

tussenstukken

geleider van bedieningscilinderstang
rembandhefboom

pen van rembandhefboom




Diagram 7

@ BRAKE BAND LEVER

@"0" RINGS —|

BANDS AND SERVOS

aoiusTiNG screw (9)

@ARRANGEMENT - SERVO 1

BRAKE BAND LEVER PIN

P9

ARRANGEMENT - SERVOS 2 AND 3




Diagram 8

UNITS AFFECTED BY APPLICATION

OF BANDS AND CLUTCH PACKS

CHART 1 CHART 2
BAND APPLIED UNIT AFFECTED c,&%ﬁ" APPLIED UNIT AFFECTED
DIRECT - LOCKS SUN GEAR "A”
AN MECH. SUN GEAR "A” DRIV : TO CARRIER "A”
A ivs. LOCKS RING GEAR "B”
1 S B T0 CARRIER "B
[2] BECH. SUN GEAR "C”
ok LOCKS CARRIER "C”
2] HYD. T0 CARRIER "B”
MECH. CARRIER “"C” ¢ LOCKS CARRIER "B”
® © HYD. T0 SUN GEAR "D",
OR OUTPUT SHAFT
- o ag -
PLANETARY PLANETARY PLANETARY PLANETARY
SYSTEM SYSTEM SYSTEM SYSTEM
sano /1\ ganD [2] sanp (3)

DIRECT DRIVE
CLUTCH PACK

/'\\ CLUTCH PACK

CODE..
SUN GEAR - YELLOW SHAFT - GREEN
CARRIER - ORANGE BAND - RED

RING GEAR - BLUE

PINION GEAR - BROWN

[2 ] cLuTcH pack  (3) cLUTCH PACK




Diagram 8

Bij toepassing van rembanden en platenkoppelingen

betrokken transmissiegedeelten. kommaima | inwerking | betrokken gedeelte
Direct verbindt zonnewiel ‘A’ aan
. . hydr. Z
remband | in werking betrokken gedeelte aandrijving ydr planeetwieldrager ‘A’
s verbindt ringwiel ‘B’ aan
f} mech. zonnewiel ‘A A byl planeetwieldrager ‘B’

mech.

ringwiel ‘B’ &
zonnewiel 'C’

hydr.

verbindt planeetwieldrager 'C”
aan planeetwieldrager ‘B’

@ mech.

planeetwieldrager 'C’

@ hydr.

verbindt planeetwieldrager ‘B’
aan zonnewiel ‘D’ of uitgaande
as

code

Planetary System

planetair systeem

zonnewiel - geel

as - groen

Band

remband

planeetwieldrager - oranje

remband - rood

Direct Drive Clutch

Koppeling directe aandrijving

ringwiel - blauw planeetwiel - bruin Clutch Pack meerv. platenkoppeling
Durch Binder u--Kuppl.anlage beeinflusste
Getr.—Elemente Kuppl. angelegt Element
’ Verb. Sonnenrad A" mit
Band angelegt Element DAK Hydr. Triger "A”
p Verb. Aussenkranz "'B"
A Mech. Sonnenrad A A Hydr. mit Tréger "B”

Mech.

Aussenkr. "B &
Sonnenrad "“C”

Hydr.

Verb. Trager "C"" mit
Trager ""B”

Verb. Trager "B’ mit

@ Mech. Trager "C" @ Hydr. Sonnenrad "D” od. Ausg.—
welle
Code: Planetary System Planet.system
Sonnenrad = gelb Welle = griin Band Band
Tréager = orange Band= rot Direct Drive Clutch D.A.K.
Aussenkranz = blau Planet.rader = braun Clutch Pack Kupplung

Trains affectes par I’application des bandes et des Embrayages

Embrayagel Appliqué

Ensemble affecté

Bande Appliquée

Ensemble affecté

Prise Hyd.
directe

Planétaire “A" solidarisé
avec porte-satellites A"

A Méc.

Planétaire “A"

A Hyd.

Couronne “‘B" solidarisée
avec porte-satellites “B"’

Méc.

Couronne “‘B”
Planétaire “‘C"

Hyd.

Porte-satellites “'C" solida-
risé avec porte-satellites ““B"

@ Méc.

Porte-satellites “'C"

@ Hyd.

Porte-satellites “B" solida-
risé avec planétaire D"’ ou
arbre de sortie

Code des Couleurs

Planetary System

Train épicycloidal

Planétaire — Jaune

Arbre — Vert

Band

Bande

Porte-satellites — Orange

Bande — Rouge

Direct Drive Clutch

Embrayage de prise directe

Couronne — Bleu

Satellite — Marron

Clutch Pack

Embrayage




Diagram 9
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hoofdas

koppeling2 en 3
ringwiel ‘C’
zonnewiel ‘D’
ringwiel ‘D’
planeetwieldrager ‘D’
getande delen

pomp

ingaande as
planeetwieldrager A’
planeetwieldrager ‘B’

Getriebe—Teile 21 Hpt.welle
1 Getr.Eingangswelle 22 Kuppl.2 &3
2 D.A.K. 23 Kombin. Aussenkranz / Sonnenrad
3 Trager 'A’ 24 Aussenkranz ‘A’
4  Aussenkranz ‘A’ & Sonnenrad 'B’ 25 Sonnenrad ‘B’
5  Trager 'B’ 26 Aussenkranz ‘B’
6  Kuppl.1 27 Sonnenrad 'C’
7  Verteiler 28 Aussenkranz ‘'C’
8 Sonnenrad ‘'C’ 29 Sonnenrad ‘D’
9  Trager 'C’ 30 *Auswahl
10 Hpt.welle
11 Kuppl.2& 3
12 Aussenkranz 'C’
13 Sonnenrad ‘D’
14 Aussenkranz ‘D’
15 Trager ‘D’
16 Keilnutenverzahnt
17 Pumpe
18 Eingangswelle
19 Trager ‘A’
20 Trager ‘B’.
Components de Transmission
1 Arbre d’entrée de transmission 19 Porte-satellites A"’
2 Embrayage de prise directe 20 Porte-satellites "B’
3  Porte-satellites ""A"’ 21 Arbre principal
4  Couronne “A" et Planétaire “B"” 22 Embrayages 2 et 3
5  Porte-satellites ““B"” 23 Combinaisons couronne - planétaire
6 Embrayage 1 24 Couronne “A"”
7 Bloc central 25 Planétaire 'B”’
8  Planétaire ““C"” 26 Couronne “B”’
9  Porte-satellites ““C"” 27 Planétaire “C"’
10 Arbre principal 28 Couronne “‘C"
11  Embrayages 2 et 3 29 Planétaire “D"
12 Couronne ““C” 30 *cote a déterminer
13 Planétaire ‘D"’
14 Couronne “D"”
15 Porte-satellites “D”’
16 Ensembles montés
17 Pompe
18 Arbre d’entrée
Transmissie-delen 21 hoofdas
1 ingaande transm. as 22 koppeling2en 3
2  koppeling directe aandrijving 23 combinaties van ringwielen en zonnewielen
3  planeetwieldrager ‘A’ 24  ringwiel ‘A’
4  ringwiel ‘A’ en zonnewiel ‘B’ 25 zonnewiel ‘B’
5  planeetwieldrager ‘B’ 26 ringwiel ‘B’
6  koppeling 1 27 zonnewiel 'C’
7  verdeler 28 ringwiel ‘'C’
8  zonnewiel ‘'C’ 29 zonnewiel ‘D’
9  planeetwieldrager ‘C’ 30 *naar keuze




Diagram 9

TRANSMISSION COMPONENTS

“B" SUN GEAR

A" CARRIER

®

DIRECT DRIVE 2000 4000
3000 5000
TRANSMISSION CLUTCH

INPUT SHAFT

*

“D" CARRIER

e 1) M- \ “D" RING GEAR @
“D" SUN GEAR @
“C" RING GEAR
s @9) 208 6D ®
B G

\ “B" CARRIER
“A” CARRIER @

RING GEAR-SUN GEAR %u =
COMBINATIONS e T

>k =SELECTIVE

“D" SUN GEAR @

"C" RING GEAR

"C" SUN GEAR
"B" SUN GEAR @

“A” RING GEAR @ "B"” RING GEAR




Diagram 10

APPLICATION OF BANDS AND CLUTCHES

DIRECT
POSITION ki DRIVE BAND 1 BAND 2 BAND 3 CLUTCH 1 CLUTCH 2
OR GEAR ERDRIVE C(Ll;JnTg)H (B1) (82) (3) (c1) (c2)

CLUTCH 3
(c3)

PARK (P) A A A

" A A A

R2 OF R1 A A A

NEUTRAL (N)

18T A

3RD OF 1ST A

2ND A

> > > >
b

4TH OF 2ND A

5TH A

1TH OF 5TH A

6TH A

= > > >

8TH OF 6TH A

9TH A A

> > | > >

10TH OF 9TH A A

A— BAND OR CLUTCH APPLIED FOR THAT POSITION.




Anlage der binder U kupplungen Diagram 10

Stell; -
Cod | G | pax | B 82 83 K1 ‘ K2 | k3
Ganq setzung
Park (P) A A A
A1 A A A
R2 von R1 A A A
Neutral A
1. A A
3 von 1. A A A
2 A A A
4, von 2. A A A
5 A A A
7 von 5. A A A
6 A A A
8. 6.
Jtilisation des bandes et des Embrayages e A A A
= . °. A A | A
P Surmul Embray- E
eton ST | EO. | 1 | a2 | e | S Enprr
vitesse | Overdrive | diracte ®2 [ @) ey |a  |lca 10. [ vono. A A A
PARK(P) A A A A - Band od. Kuppl. angelegt . die bestimmte Stellung
R1 A A A
R2 | GeAR A A A
NEUTRAL A
1 A A
3 sur lére A A A
2 A A A
4 sur 2éme A A A
5 A A A
7 sur 5éme A A A
6 A A A
8 sur 6&éme A A A i van. on
9 A A A stand of | overdrive | directe 1 2 3 1 2 3
~ versn, laandrijvir
o S— A A A (DDC)‘ (81) (82) (B3) (c1) (C2) (C3)
Parkeer
A— Bande ou embrayage appliqué pour cette position (P) A A A
R1 A | A A
R2 van R1 A A A
Neutraal
e A A A
3e van le A A A
2 A A A
de van 2e A A A
Se A A A
7e van 5e A A A
6 A A A
8e van 6e A A A
S A A A
10e | van9e A A A

A— of ing voor stand in werking



Diagram 11

Olstrom

Schmierung

Hpt.welle

Sonnenrad ‘C’

Verteiler

Getriebe (dir. Kreisl.)
Vorratsbeh. u. z. Pumpe
Getriebe (indir. Kreisl.)
Schmierung & Kiihler (indir. Kriesl.)
DDC =D.A.K.
B1,2&3=Band 1,2& 3
C1,2 & 3 =Kupplung 1,2 & 3

ONOOOBAWN-—-

Schema du Circuit D huile
Graissage

Arbre principal

Planétaire ‘‘C"’

Bloc central

Transmission (circuit direct)
Réservoir et vers la pompe
Transmission (circuit indirect)
Lubrification et refroidisseur (circuit indirect)
DDC = Embrayage prise directe
B1,2& 3=Bandes 1,2& 3

C1,2 & 3=Embrayage 1,2 & 3

NP WN =

Doorstroming van de transmissie-olie
smering

hoofdas

zonnewiel ‘C’

verdeler

transmissie (direct circuit)
reservoir en naar pomp
transmissie (indirect circuit)
smering en koeler (indirect circuit)
DDC = koppeling directe aandrijving
B1,2 & 3=Remband 1,2 & 3

C1,2 & 3.= koppeling 1,2 & 3

ONOOOPWN =




Diagram 11

@

LUBRICATION

@O

@ LUBRICATION

C1

OIL FLOW

¢

|. TRANSMISSION (DIRECT CIRCUIT)

O
O

TRANSMISSION (INDIRECT CIRCUIT)
LUBRICATION AND COOLER (INDIREC

DOC €3 €2 1
Bl
MAIN SHAFT
"6 SUN GEAR 3) ©)
B2
83
DISTRIBUTOR
HI ®
€3 €2

T CIRCUIT)
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Diagram 12

Das Ford—S.0.S.—Getr.gehaduse 15 Gang-Schalthebel
Ford 3000, 6.Gg.& Zapfw.kuppl.eingesch. 16 Sich.-Anlassschalter
17 Vent.-Steuernockenwelle
1 Kupp!. (Drehmoment-Begr.) 18 Vent.gehduse
2 Zapfw.-Antr.zahnrad,gr.Ubers. 19 Wegzapfw.kuppl.& Schalthebel
3  Zapfw.-Antr.kuppl. 20 Rangierpedal
4  Zapfw.-Antr.zahnrad kl. Ubers. 21 Filter
5  Trager "A"” 22/23/24 Bander 1,2 & 3 Servos
6  Aussenkranz A" (fest m.Sonn.rad "'B"’) 25 Oleinl.sieb
7  Trager A" (verzahnt m. Hpt.welle) 26 Zapfw.-Schaltgabel
8 Aussenkranz “B” (verzahnt m. Sonn.rad ’C”’) 27 Zapfw.-Kuppl.
9  Trager “C"” 28 Pumpe
10 Gehause f. Kuppl. 2 & 3 (verz. m. 29 Verteiler
Hpt.welle) 30 Getriebe-Trennkuppl. & Hebel
11 Aussenkranz "C" 31 Bremsband angelegt
12 Aussenkranz /D"’ (d.Nasen im hint. 32 Oldruck angelegt
Deckel gehalt.) 33 Kein Oldruck
13  Trager D" (fest m. Ausg.welle) 34 Forder-Olstrom
14 Zapfw.schaltgriff
Transmission Select-O-Speed Ford 13 Porte-satellites “D”’ (d'une piéce avec |'arbre
Ford 3000 avec 6 éme vitesse et embrayage de sortie)
de prise de force en prise 14 Poignée de prise de force
1 Embrayage limiteur de couple 15 Levier de sélection
2  Pignon de commande de prise de force - 16 Contact de sécurité du démarreur
haut rapport 17 Arbre a cames du distributeur
3  Accouplement de commande de prise de f. 18 Corps des clapets
4  Pignon de commande de prise de force - 19 Accouplement et commande de prise de force
bas rapport proportionnelle
5  Porte-satellites “A”’ 20 Pédale d'approche
6  Couronne “A" (d’une piéce avec planétaire “B’’) 21 Filtre
22/23/24 Servos — ceintures 1,2 et 3
7  Porte-satellites “‘B"' (monté par cannelures 25 Filtre d'aspiration d'huile
sur |'arbre principal) 26 Sélecteur de prise de force
8  Couronne “B” (montée par cannelures sur le 27 Embrayage de prise de force
planétaire ““C"’) 28 Pompe
9  Porte-satellites “’'C"” 29 Distributeur
10 Carter d’'embrayage 2-3 (monté par cannelures 30 Manchon de commande d’entrainement
sur |’arbre principal) et son levier
11  Couronne “C” 31 Ceinture serrée
12 Couronne D" (maintenue sur le couvercle 32 Huile sous pression
arriére par ses pieds) 33 Huile sous pression nulle
34 Circuit d’alimentation
Ford Select-O-Speed transmissie 14 Aftakasbediening
Ford 3000 met 6e versnelling en aftakas- 15 Keuzehandle
koppeling ingeschakeld 16 Veiligheids-startschakelaar
1 slipkoppeling 17 nokkenas-regelkep
2  aftakas-aandrijving Hoge overbrenging 18 schuivenhuis
3 aftekas-aandrijfkoppeling 19 koppeling rij-afhankelijke aftakas en handle
4  aftakas-aanrijving Lage overbrenging 20 fijnregelpedaal
5 planeetwieldrager ‘A’ 21 filter
6 ringwiel ‘A’ (een geheel met 22/23/24 . rembanden van
zonnewiel “B"’) bedieningscilinders 1, 2 & 3
7 Planeetwieldrager ‘B’ (met gr?eve)n op 25 zeef van olietoevoer
Ringwiel ‘B’ (met hootdas iel 'C') 26 aftakas-schakelhandle
8 ingwiel "B’ (met groeven op zonnewie 27  aftakas-koppeling
9 Planeetwieldrager ‘'C 28  pomp
10 Huis voor koppeling 2 & 3 (met groeven 29  verdeler
op hoofdas) 30 transmissie-ontkoppeling met hefboom
11 Ringwiel 'C’
12 Ringwiel ‘D’ (wordt met ogen in achter- 31  remband in werking
deksel bevestigd) 32 oliedruk in werking
13 Planeetwieldrager ‘D’ (een geheel met 33 oliedruk nihil
uitgaande as) 34 olie-aanvoer




Diagram 13

OCONOOPARWN=—-

N = e e e e e
CQOONOOHLWN=-=O

KPL. Steuerventil
Zum Servo 2

Zum Servo 3

Zur Zapfw.kuppl.
Zur Kuppl. 1

Zur Kuppl. 2

Zur Kuppl. 3
Getr.-Dampfungsvent.
Uberstrom-Vent.
Zapfw.-Dampfungsvent.
Syst.-Regul.vent.
Getr.Entl.vent.

Zu Band 1 u. DAK
Von Pumpe u. Filter
Zu Kiihler u. Schmierung
Zum Vorratsbeh.
Indir. Kreislaufe

Dir. Kreislaufe
Nockenwelle

Sperre

Ober. Vent.gehause

21 Getr.-Entl.vent.

22 Syst.-Regul.vent.

23 Druckrohr-Halter.

24  Uberstromvent.

25 Unt. Vent.gehduse

26 Getr.-Dampfungsvent.
DDC = D.A.K.

B1,2& 3=Band 1,2 &3
C1,2 & 3 = kupplung 1,2 &3

Clapets de Commande

1 Vers servo 2 21 Valve de décharge
2  Versservo 3 22 Valve de régulation
3  Vers embrayage de prise de force 23 Arrétoir du tube de pression
4  Vers embrayage 1 24 Valve de séquence
5  Vers embrayage 2 25 Corps inférieur de distributeur
6  Vers embrayage 3 26 Valve de pédale d'approche
g ://g:z: gg Eg(;i:{l;éieapproche DDC = Embrayage prise directe
9  Valve de prise de force B1,2&3 - Eanges 1,2 81‘% &3
10 Valve de regulation C1,2 & 3 = Embrayage 1,
11 Valve de décharge
12 Vers Bande 1 et embrayage de prise directe
13  Arrivée de la pompe et du filtre
14  Vers refroidisseur et lubrification
15 Vers carter d’huile
16 Circuits indirects
17 Circuit direct
18 Arbre a cames
19 Verrouillage
20 Corps supérieur de distributeur
Regelklep 21 versn.bak overdrukklep
1 naarservo 2 22 systeem regelklep
2  naarservo 3 23 houder voor drukleiding
3 naar aftakas-koppeling 24 direct circuit klep
4 naar koppeling 1 25 onderste schuivenhuis
5  naar koppeling 2 26 fijnregeling voor transmissie
6  naar koppeling 3 DDC = koppeling directe aandrijving
; S,Jnfetge!k'et?tpﬁln B1,2 & 3= Remband 1,2 & 3
irect circuit klep = i
9  aftakas-fijnregelkiep C1.2& 3= koppeling 1,2 & 3
10 systeem regelklep
11 versnellingsbak-overdrukklep
12 naar remband 1 en kopp.dir.aandrijving
13 vanaf pomp en filter
14 naar koeler en smeerreservoir
15 naar carter
16 indirecte circuits
17 directe circuits
18 nokkenas
19 aanslag
20 bovenste schuivenhuis




Diagram 13

CONTROL VALVE ASSEMBLY

® @ ® @ ® ®

T0 T0 TOP.T.0. T0
SERVO 2 SERVO 3 CLUTCH CLUTCH 1 CLUTCH 2 CLUTCH 3
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1
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P
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REGULATING

TRANSMISSION  VALVE
RELIEF VALVE

@ PRESSURE TUBE Rmmm@




Diagram 14

SELECT-0-SPEED

HYDRAULIC CIRCUITS

PTO
CLUTCH @ cl ) c3
©) VALVE CHEST
S — Ee Ormeewl = —\ mam— em— o el - - e e ]
. - 4

N\NL
N\

| PTO TRANSMISSION
FEATHERING FEAVT :&RE'"G
| VALVE ® |
- e» - e
| ® Fransmission 3
sy8 revier vawve (D1 |
! e [ 4 s
5 ke " less cooten ) l
| 126 -+ 5 PSI 205 - 5 PSI I"‘I"l‘ 8 Jd
- i
| O) -

§ LUBRICATI

INDIC. SWITCH
L ( /) < > ( | (WHERE FITTED) ! _-I
e TIMING TIMING ‘:> HEAT I
PALVE ® VALVE VALVE <~>EXC%\|I:GER'
. FILTER <”  COOLER)
>
< TP
S -> DUMP
<. PIPE
<’ ¥
§ ;
®=|- LUBRICATION _ i
1-1-1-1-1-1"|

Lm SCREEN 1) = = = = SUMP @ e s il T S i
el o, AEETRD ——T A T o K o= D =0 cmewR ©

X ON-OFF VALVE SPOOL
—— DIRECT CIRCUIT
——— INDIRECT CIRCUIT
@ ~ == SUCTION & EXHAUST OIL
@ ——— LUBRICATION CIRCUIT




Diagram 14

Hydr. Olkreislidufe

19 Dir. Kreislauf

1 Vent.gehduse 20 Indir. Kreislauf
2  Zapfw.kuppl. 21 Saug-—u.Riickl .ol
3  Zapfw.Dampfungsvent. 22 Schmierol-Kreislauf
4  Uberstrémvent. 8.7+ 0.35 atil. DDC = D.A.K.
5  Getr.-Dampfungsvent. B1,2& 3=Band 1,2& 3
6  Syst.-Regul.vent 14.35 * 0.35 atii. C1,2 & 3= Kupplung 1,2 &3
7  Getr.-Entl.vent. 15.7 + 0.35 atii m. Kiihler;
15.0 + 0.35 atii o.Kiihler..
8  Schmierdl—Warnschalter — falls eingeb
9  Sperrvent. (5000)
10 Einstellvent.
11 Kihler
12 Riickl.leitung
13 Schmierung
14 Filter
15 Pumpe
16 Ansaugsieb
17 Vorratsbeh.
18 X = Abst.vent.spindel
1 gli;::igi;l\:?rauhques 18 V.alve_ ouverte ou fermée
2  Embrayage de prise de force 19 Circuit direct
3 Valve de commande de prise de force 20  Circuit indirect
4  Valve de séquence 8,8 £ 0,3 kg/cm? 21 Huile aspirée ou évacuée
5  Valve de pédale d’approche 22 Circuit de graissage
6  Valve de régulation — 14,4 + 0,3 kg/cm? DDC = Embrayage prise directe
7  Valve de décharge — 15,8 + 0,3 kg/cm? B1,2& 3 =Bandes 1,2& 3
avec échangeur — 15,1 + 0,3 kg/cm? C1,2& 3 = Embrayage 1,2 &3
sans échangeur
8  Témoin de graissage (facultatif)
9  Clapet anti-retour (5000)
10 Valve anti-blocage
11 Refroidrisseur
12 Canalisation de retour au carter
13 Lubrification
14 Filtre
15 Pompe
16 Crépine d’aspiration
17 Carter
Hydraulische circuits
1 schuivenhuis ' 17 carter
:2% aff:atas';e?\p:égﬁl 18 X = regelschuif in -uit
aftakas-fijnr ep : -
4 direct circuit klep 125 £ 5 ps.i. B
5  transmissie-fijnregelklep 21 s o fv l
6  systeem regelklep 205 *+ 5 p.s.i. aanzuiging en alvoer ofie
7  transmissie overdruk-klep 22 smeerohe:mrcu._ut i
225 + 5 p.s.i. met koeler DDC = koppeling directe aandrijving
215 + 5 p.s.i. zonder koeler B1,2& 3=remband 1,2 & 3
8 schakelaar voor smeerolie- C1,2 & 3 = koppeling
controlelampje (indien aanwezig)
9 controleklep (5000)
10 afstelklep
11 koeler
12 pompleiding
13 smeerolie
14 filter
15 pomp
16 aanzuigzeef




Diagram 15

Dampfungsventile
AB

DAMPFEND

AN

Begrenzer

Zum Vorratsbeh.
Von d. Kuppl.
Zur Kuppl.

Von d. Pumpe
Zum Vorratsbeh.
Stellung
Zapfw.—Schaltgriff
Rangierpedal

EIN

MITTE

AUS
HERUNTER
HOCH

OCONODWN=

R R S P P SR QT G |
NOORWN=0O

Valves de Prise de force et de pédale d’approche
Coupé

Position d"approche

Ouvert

Trou calibré

Vers le carter d’huile

Huile venant de I'embrayage
Vers |'embrayage

Huile venant de la pompe
Vers le carter d’huile
Position

Poignée de prise de force
Pédale d'approche

Enfoncée

A mi-course

Tirée

En bas

En haut

OCONOOPAPWN—-

— ) ) ) ) —
NOOBAWN=0O

Fijnregelkleppen
uit

in werking

aan

begrenzer

naar carter
vanaf koppeling
naar koppeling
vanaf pomp
naar carter
stand
aftakas-handle
fijnregelpedaal
in

midden

uit

omlaag

omhoog

OCONOOITAWN =

—— — — — — — -
NOOBRWN=O




Diagram 15

® 3

FEATHERING VALVES
OFF () FEATHERED(® ONG)
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Diagram 16

SERVO TIMING VALVES
(1) FITTED TO BANDS 2 & 3 ONLY

RVO
o sg% cover (4) PREii
\\ 7/\ vALVE B0DY () ©)
| \

VALVE ASSEMBLY
RETURN SPRING

URIZING
RVO

OIL TO VALVE

PRESSURE RELEASE SEQUENCE

1 QUICK TAKE-UP OF FREE PLAYC

2 SLOW APPLICATION OF BAND
3 COMPLETE APPLICATION OF BAND




Diagram 16

Servo—Verz.Ventile

1 Nur an Bander 2 & 3
2 Driickender Servo
3 Ol z. Servo
4  Servo—Deckel
5  Vent.gehause
6  Vent.Riickholfeder, kpl.
7  Vent.gehduse—Riickholfeder
8  Hiilse
9 Ol vom Ventil
10 Vent.sitz
11 Druckentl.—Reihenfolge
12 1 Schnelle Bedeitigung d. Spiels
13 2 Langs. Anlage d. Bandes
14 3 Kpl. Anlage d. Bandes
15 Ol vom Servo
16 Ol z— Ventil

Clapets Anti-Blocage des Servos
1 Bandes 2 et 3 seulement
2 Mise en pression du servo
3  Huile allant au servo
4  Coucercle du servo
5  Corps de clapet
6 Ressort de rappel du clapet
7 Ressort de rappel du corps de clapet
8 Manchon
9 Huile venant du clapet
10 Siége de clapet
11 Ordre de décompression
12 Rattrapage rapide du jeu
13 Serange lent de la bande
14 Serrage total de la bande
15 Huile venant du servo
16 Huile allant au clapet

Servo bedieningskleppen
1 alleen op rembanden 2 en 3
2  druk-servo
3  olie naar servo
4  servo deksel
5  kleppenhuis
6  terugslagveer van klep
7 terugslagveer van kleppenhuis
8 mof
9 olie vanaf klep
10 klepzitting
11 regeling van druk-opheffing
12 snelle opvanging van speling
13 remband komt langzaam in werking
14 remband is geheel in werking
15 olie vanaf servo
16 olie naar klep




Diagram 17

Anlage Der Binder U.Kupplungen

s, | Dir. Kreislauf Indir. Kreislauf
G‘;’.’g segﬁ‘,; DAK * |Band 1**| Band 2**| Band 3**| K1° K2* K3
() A A A
R2 von R1 A A A
R1 A A A
NEUTRAL(Y) A
1 A A A
2 A A A
3 | voni A A A
4 von 2 A A A
5 A A
6 A A A
7 von 5. A A A
8 von 6 A A A Tableau des misses en pression
9 A A A postion = Circuit direct Circuit indirect
D A Al i | 7 | Core | coure | conurs Emraufmirayefrer
[ Hydr.druck anget. * Druck angelegt Park (P) A A A
A oo et ettt S A Fi B
R1 A A A
point Morg A
e A A A
2ime A A A
3dme | surlére A A A
4dme |sur2@me A A A
5 3me A A
6 éme A A A
72me | sur6 éme A A A
Toepassing van hydraulische druk 8éme | sur6éme A A A
DIRECT CIRCUIT INDIRECT CIRCUIT 9éme A A A
vron [ overarive kopeling ing| koppet
laandrijving  1*" 2% 3+ 1" 2* 3* 10 3me |sur 9 &me A A A
D?;';”’ A A A [[]- Pression hydraulique appliquée * Pression appliquée
R2 | wanRi A A A L b il
f A A
o A
te A A A
2 A A A
3 van 1e A A
e van 2e A A
5e A A
6 A A A
7e van 5e A A A
van 6e A A A
A A A
10e | vane A A A

D - hydr.druk in werking

A - remband of koppeling voor
betreffende stand aangedrukt

* onder druk

** veer in werking




Diagram 17

HYDRAULIC PRESSURE APPLICATION

POSITION
OR GEAR

OVERDRIVE

DIRECT CIRCUIT

INDIRECT CIRCUIT

DIRECT*
DRIVE
CLUTCH
noc

BAND 133k

BAND 233

BAND 3%3%|  CLUTCH 1%

CLUTCH 2%

CLUTCH 3%

PARK (P)

A

R2

OF R1

NEUTRAL(N)

18T

2ND

3RD

OF 1ST.

A

4TH

OF 2ND.

STH

6TH

TTH

OF 5TH.

A

A

8TH

OF 6TH.

9TH

10TH

OF 9TH.

A

- HYDRAULIC PRESSURE ON

A - BAND OR CLUTCH APPLIED FOR THAT POSITION.

A
Ha

A

A

A

| A

0
Ry
A
A

|

% PRESSURE APPLIED.

k3 SPRING APPLIED.




Diagram 18

HYDRAULIC CIRCUIT SCHEMATIC

@ SERVO 2 |__ @ SERVO 3 l-—

P.T.0. CLUTCH CLUTCH 1 CLUTCH 2 CLUTCH 3

ey i e — e - DIRECT DRIVE
, ! CLUTCH

i |

i |

TIMING

@5 T
SERVO 2

=

(2

TRANSMISSION E";
FEATHERING
VALVE

]

i

[Tl
S |

- TRANSMISSION
RELIEF VALVE

SEQUENCING
VALVE

___________________________________________________________________

[ DIRECT CIRCUIT
@ INDIRECT CIRCUIT @

[ LUBRICATION CIRCUIT H TRANSMISSION Lusmcmon@

I EXHAUST & SUCTION 0IL
CIRCUIT
SUMP @

‘ T EXCHANGER
@)




Diagram 18

Schema — Hydr.—Olkreislauf 21 Olkiihler
1 Band1 22 Getr.—Schmierung
2 Band2 23 Vorratsbeh.
3 Band3 24 Dir. Kreislauf
4 Servo 1 25 Indir. Kreislauf
5  Servo 2 26 Schmier—Kreislauf
6 Servo3 27 Riicklauf & Ansaugol—Kreislauf
7  Kuppl. 1
8 Kuppl. 2
9 Kuppl. 3
10 Verz.vent. Servo 2
11 Verz.vent. Servo 3
12 Zapfw.kuppl.
13  Getr.—Dampfungsvent.
14 Uberstromvent.
15 Zapfw. —Dampfungsvent.
16 Syst.—Regul.vent.
17 Getr.—Regul.vent.
18 DAK
19 Filter
20 Pumpe
Schema des Circuits Hydrauliques 21 Echangeur de chaleur
1 Bande 1 22 Graisage de la transmission
2 Bande 2 23 Carter d’huile
3 Bande3 24 Circuit direct
4  Servol 25 Circuit indirect
5 Servo2 26 Circuit de graissage
6 Servo3 27 Huile aspirée ou evacuée
7 Embrayage 1
8  Embrayage 2
9  Embrayage 3
10 Valve anti-blocage servo 2
11 Valve anti-blocage servo 3
12 Embrayage de prise de force
13 Valve de pédale d'approche
14 Valve de séquence
15 Valve de prise de force
16 Valve de régulation
17 Valve de décharge
18 Embrayage de prise directe
19 Filtre
20 Pompe
Schema van hydraulisch circuit 21 warmte uitwisselaar
1 remband 1 22 smering voor transmissie
2  remband 2 23 carter
3 remband 3 24 direct circuit
4 servol 25 indirect circuit
5 servo2 26 smeerolie-circuit
6 servo3 27 circuit voor aanzuiging en afvoer van olie
7 koppeling 1
8  koppeling2
9  koppeling 3
10 regelklep van servo 2
11 regelklep van'servo 3
12 Koppeling aftakas
13 transmissie fijnregelklep
14 direct circuit klep
15 aftakas fijnregelklep
16 systeem regelklep
17 versn.bak overdrukklep
18 koppeling directe aandrijving
19 filter
20 pomp




Diagram 19

Band— & Ventil—Einstellung

Klepdrukken controleren

Valve Body

kleppenhuis

Transmission Relief Valve

versn.bak overdrukklep

System Regulating Valve

regelklep voor systeem

Sequensing Valve

direct circuit klep

« drukafstelling overeenkomstig tabel. Alle servo’s binnen 5 p.s.i.
* » 215 * 5.p.s.i. trantmissie zonder warmte uitwisselaar

a Anz.drehm. | Umdreh. | angel. | Anz.drehm.| Motor-
Band Geldster Einst, — zurick - | Gang |f. Kont.- U/min.
Gang schraube drehen mutter
1 — | 26-29mkg| 1% Park | 3.4mkg |Motorab-
gest.
2 neutral | 126.7—149.7 % Park | 3.4m.kg | 1000
cmkg
3 neutral lrzn?(g ~1494 % Park | 3.4mkg | 1000
Band — Einstellung
Ventil G Motor- i
ang Uik Druckwert (atii)
System—Reg.vent | alle 800 * 14.3 + 0.35 alle Servos Reglage des bandes et des valves
Getriebe—Entl.vent | alle 2000 *»15.7 £ 0.35 alle Servos
5 Combi- .
- R N . Vitesse Couple de | Nombre de| . Couple du | Régime
- . - | Ventil 1l ]
Uberstrém—Ventil eii’s‘t‘él‘l’;:ssids‘:;:::l: S:;“f&’:::xhﬁrnngdrl?erausdrehem Bande (,Bande la vis de tours en (gzl:g: contre- moteur
libre) réglage arriére sorrde écrou
Ventil—Druckwerte
1 — 2.6-2.9 mkg 1% Park 3,4 mkg coupé
Val Ventil—Gehause f .
alve Body nti 2 |Point Mort 12‘:(?;]7k11§9,8 % Park | 3,4mkg | 1000 tm
Transmission Relief Valve Getriebe—Entl.vent. .
System Regulating Valve Syst.—Reg.vent. 3 Point Mort de % Park 34mkg | 1000 tm
Sequensing Valve Uberstrom—Vent.
Reglage des bandes
i Driicke untereinand.nicht untersch. als 0.35 atii
** 13,0+ 0.35 atii — Getriebe ohne Olkiihler - -
Valve Combi-| Régime Pression
naison | moteur
¢ * 14,4 kg/cm? tous les servos
Afstelling rembanden en schuiven Valve de régulation | Toutes | 800 tm 24 0%
Valve de décharge | Toutes | 2000tm | " 15'§ laglscm7 10 e
vrijstaande ganhaal- | santal | In werking :::::?:g omw./min: Amener la vis de rélage en affleurement avec la f;
remband °"| spanning | slagen | zijnde van Valve de séquence ViE - . . atoce
versnelling stelbout | terug | overbrenging blgrgg,oer ot du corps distributeur puis la dévisser de ¥ a % de tour.
(Ib. Controle des pressions des valves
19-21 motor
1 it 1% Parkeer 25 draait st
% Valve Bod Distribut
2 | neutraal | 1O130 | % | Parkeer 25 1000 Y bl
-G Transmission Relief Valve Valve de décharge
3 Yeutias I1b1 ?r;;":‘;o % Eomene 2% 1000 System Regulating Valve Valve de régulation
) Sequensing Valve Valve de séquence
Rembandafstelling
*  Pressurisé suivant Tableau. Tous les servos doivent étre & + 0,3 kg/cm?
** 158+ 0,3 kg/cm? — Transmission sans échangeur de chaleur
schuif versnel-| omw./min.| 4o fiezing (p.s.i.)
lingen |van motor
systeemregeling alle 800 *205 5 alle servo’s
versn.bilregverdruk alle 2000 ** 230 = 5 alle servo’s
H n . Draai stelmoer ven klap in totdat deze vlak ligt met het
diract/circuit kleppenhuis en draai daarna stelmoer % tot % slag uit.




Diagram 19

BAND AND VALVE ADJUSTMENT

RELEASED ADJUSTING TURNS APPLIED LOCK NUT TORQUE
BAND ENGINE R.P.M.
GEAR RATIO SCREW TORQUE BACKED OFF GEAR RATIO (LBS.-FT.)
1 —_ 19-211BS.-FT. 1% PARK 25 ENGINE OFF
2 NEUTRAL 110-130 LBS. - IN. Y4 PARK 25 1000
3 NEUTRAL 110-130 LBS.- IN. Y PARK 25 1000
BAND ADJUSTMENT
GEAR ENGINE
VALVE faTIS Sead, PRESSURE READING (PSI )
SYSTEM a
Gk i ALL 800 %205 T 5  ALL SERVOS
TRANSMISSION % %995 +
RELIEF VALVE ALL 249 225 T 5 ALL SERVOS
SEQUENCING % - % TURN OUT FROM FLUSH

CHECKING VALVE PRESSURES

VALVE BODY—'/(@ a\

TRANSMISSION RELIEF VALVE

@._

— SEQUENCING VALVE

N\
SYSTEM REGULATING VALVE

% PRESSURIZED IN ACCORDANCE WITH CHART. ALL SERVOS TO READ WITHIN 5 PSI.
% % 2155 PSI-TRANSMISSION WITHOUT HEAT EXCHANGER




Diagram 20

SELECT-O-SPEED TROUBLE SHOOTING CHART
DIRECT CIRCUIT INDIRECT CIRCUIT
POSITION
OR GEAR
IRECT DRIV
. cfur?:u BX BaND 13k BAND 23k BAND 35k |  CLUTCH 1% |  CLUTCH 2% CLUTCH 3%
DDC RIA RIA R|A RIA R
PARK (P) A A A
n a ywee O WL plL plL P
R2 A A A
Lal R2|lre OV nlpe B nfL R2 | L R2
: A A A
pjm A ym " Rt L RI
NEUTRAL (N) A
NN NN NN NN N
- | A A A
il1 2 L 1L 1|1 N
2ND A A A
212 & a0 212 B wfu 2
3RD A A A
n Bl: Dy, an 3|3 N
4TH A A A
n ala O |0 dfe B N0 4
5TH A A A
Lo B 501 5|1 5|5 N
o A A A
= = N 6] L 6le — |1 6
7TH A A
L A N L an 7L 111 2w
8TH A A A
n n gy 8| L ] = 8
9TH A A A
Lo 9|t 1 N9 N9 9
A A A
Lo 0|t ofie . = w2 o 10
APPLIED FOR THAT POSITION %PRESSURE APPLIED
T2 | INDICATES LOCK-UP D SEGERILE PRESSHEE O SPRING APPLIED
BLACK COLUMNS “A” AND "R INDICATE INOPERATIVE CONDITION FOR EACH BAND AND CLUTCH.-
A, APPLIED AND DOES NOT RELEASE.
R, RELEASED AND DOES NOT APPLY.




Diagram 20

Select-O-Speed-Fehlersuchtabelle

Stellg. Dir. Kreislauf Ind. Kreislauf

od.

gang DAK Band 1 Band 2 Band 3 Kuppl. 1 | Kuppl.2 | Kuppl. 3:
Ld e A " mla "' gfa * mlA * Rl * &

PARK(P) A |, A, AL il elu .
R2 A

R A L ||||AnmAu| L [
NEUTRAL A N NN N x nx wn ]
1_ A L |IAIL e ||An
2 A L1108 21All 2

- w
[ (1=

= ||
=

o
==
==
[=

~
|2
=
=

8
A 8 A NL 8L 8)8 A Nl 8§
Tableau de Depannage du Select-O-Speed 9 A A A
—. L 9L 8|9 N|S L1E] 9
Circuit direct Circuit indirect

Position Ermbrayage : 19 A L ]t wfwn A w10 A sl 10

ou mbray Bande Bande Bande |Embrayag Emb ~Angel. 1. diese Stellu « Durch Druck angelegt

vitesse prise di- [ 2 3+ 1+ 2 3+ ge. - ng - geleg:

recte * i N N N an " L f::;“r‘é‘f:m”:r::? []Hvd. druck an ** Durch Feder angelegt

A & R — Zeigen defekten Zustand fiir kupplung u. Band an
L o

PARK(P)
A U A L113 Ll Pt L4 13 L3 A —  Angelegt, 6st aber nicht Geldst, legt aber nicht an.

R1

A
R2 Al wlaB duBal &l «
A

NEUTRAL

= |3 | |
>

w
[

> | 3= |

IS
|2

o
=
[ | >

®
>
b
(=

Diagnosetabel voor Select-O-Speed

o A

>
b

direct circuit indi ircui
10 A A stand of indirect circuit
[ ) L 0L wjn = N1 nln 10 versnel- ;oppeling T P
A Appligué dans cette Pression hydrauli- * Pression appliquée ling ,m’::f;,ing band 1** | band 2** | band 3** 1 2% 3+
B position, L=blocage [:] que appliquée ** Ressort i +(DDC)Z A RIA RIA RiA RIA R
A&R Les “A" et “R” pour chaque emb et chaque bande Parkeer A A A
une condition anormale. P NP Wl PlL a2 [

A_— Etant appliqué, ne peut pas étre relaché. R — Etant relaché, ne peut par étre appliqué.

R2 A A

i A L L] A wfm A [ s )
neutraal
(N) A " L L n|n w|x N
. A L 1K a0 1t 1 A N
2e A

x>

[ | (x| =
>

2=

==

3| ®
==

==

[ n[b =

1>
=
>

10e A A ‘w A

= L wft 1 ) s B e 0
vast voor die stand * met druk
A L =geblokkeerd [ met hydr.druk ** met veer

A & R = elke band en koppeling buiten werking
A = vast en komt niet vrij
R = vrij en komt niet vast




Diagram 21

Select-O-Speed-Fehlersuchtabelle F.Band 1 & DAK

Ein defektes Band 1 wirkt sich gewohnlich auf DAK aus u. umgekehrt. Sobald eins dieser
Aggreq. defekt wird, muss die Auswirkung beider Aggreg. auf d. Getriebe beriick sichtigt

werden.
Gangschaltung wahrend der Testfahrt
Band 1i.0. DAK . 0. Band 1 & DAK

Band 1 DAK stets Band 1 Band 1 stets Kein

Gang stets an- frei angelegt stets frei unter Druck
gelegt Druck

PARK L P P P P P
R L R, R, N R, R,
R R N L R, R, R,

NEUTRAL N N L N N N

L 1 B N L 1 1 3

2 2 N L 2 2 4

3 L 3 3 N 1 3

4 L 4 4 N 2 4

s 5 N L 5 5 7

[ 6 N L 6 6 8

7 L 7 7 N 5 17

8 L 8 8 N 6 8

9 9 N L 9 9 10

o v ) N 9 10

Beide "“angelegt’’ — blockiert in allen Gangen
Beide “frei”” — Neutral in allen Gangen auss, "PARK"

Select-O-Speed Diagnosetabel voor remband 1 en koppeling directe aandrijving

In het algemeen heeft een storing in band 1 ook invloed op de koppeling directe aandrijving en
omgekeerd. Wanneer een van beide defect is, moet de invioed van het defect op beide worden
nagegaan om de reactie op de transmissie-werking vast te stellen.

Versnellingen tijdens proefrit
band 1 goed SR g Riretis mandryng
Versnel- K.D.A. K.D.A. Band 1 Band 1 steeds onder
ling steeds in steeds uit steeds in | steeds uit druk geen druk
Parkeer L P P P P P
R L R, R, N R R,
B R, N L R, R, R,
Neutraal N N L N N N
! 1 N 1 1 3
? 2 N L 2 2 4
3 L 3 3 N 1 3
4 L 4 4 N 2 4
I 5_ a 5 N L il 5 5 7
—s
6 6 N L 6 6 8
J L 7 7 N B 5 7
8 L 8 8 N 6 8
9 9 'rr L 9 r 10
0 L | ow | w N s |
Beide voortdurend ‘in’ — blokkeren van alle versnellingen
Beide voortdurend ‘uit’ — neutraal in alle versnellingen doch niet in ‘Parkeer’

Select-O-Speed - Tableau de Depannage — Bande 1 et embrayage prise directe

Le plus souvent, une anomalie de la bande 1 affecte I'embrayage de prise directe, et vice versa.
1l faut donc, quand I'un de ces organes est défectueux, tenir compte de I'incidence du défaut sur
I'un et sur Iautre pour évaluer les répercussions sur la transmission.

Vitesses passees au cours du parcours d’essai

Bande 1 bonne Embr.prise directe bon Bande 1 et Embr. pd
Vitesse | Embr. Embr. Bande 1 | Bandel | Toujours | .
anivte | Dotvave | somke"™ | desimée | premion | presion
PARK L P P P P P
A L R: R. N R, R,
3 R, N L R: R, R,
PT Mort N N L N N N
' 1 N L 1 1 3
2 2 N L 2 2 4
3 L 3 3 N 1 3
¢ L 4 4 N 2 4
5 5 N L 5 5 7
5 6 N L 6 [} 8
7 L 7 7 N 5 7
8 L 8 8 N 6 8
9 ‘9 N L 9 9 10
o L 10 N 9 10

Embrayage et bande toujours en prise — Blocage de toutes les vitesses

Embrayage et bande jamais en prise — Point mort sur toutes les vitesses sauf sur PARK




Diagram 21

SELECT-0-SPEED TROUBLE SHOOTING CHART FOR BAND | AND D.D.C.

GENERALLY A FAULT IN BAND | WILL AFFECT D.D.C. AND VICE-VERSA. THUS WHENEVER
EITHER OF THESE UNITS IS FAULTY THE AFFECT OF THE FAULT ON BOTH UNITS MUST BE
CONSIDERED TO ASSESS THE REACTION ON TRANSMISSION

GEARS OBTAINED DURING TEST DRIVE
BAND I OK D.D.C. 0K BAND I AND D.D.C.
GEAR: PERI\R%?;I;FNTLY Penngélégmw PER!?A%NI'\I“%!\IITLY PERISI%EJEI\IITLY CERMANENTEY | omiacame
PARK L P P P P P
R, L R, R. N R, R,
R, R, N L R, R R,
NEUTRAL N N L N N N
] 1 N L 1 1 3
2 2 N L 2 2 4
3 L 3 3 N 1 3
: L 4 4 N 2 4
5 5 N L 5 5 1
6 6 N L 6 6 8
7 L 7 1 N b 7
g L 8 8 N 6 8
9 9 N L 9 9 10
10 L 10 10 N 9 10
BOTH 'ON’ ALL THE TIME —LOCK-UP IN ALL GEARS
BOTH 'OFF’ ALL THE TIME — NEUTRAL IN ALL GEARS EXCEPT ‘PARK’
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Diagram 22

Select-O-Speed-Getriebe — Traktor 5000 21 Planet.system "'B”’
1 Schwungscheibe 22 DAK & Servo 1 — Rohr
2 Kuppl. (Drehm. - Begr. -) 23 Hpt.druckleitg.
3  Pumpe 24 Planet.system A"
4  Steuerv.—Kabel 25 Servo 1
5 Band 1,2,3 26 DAK
6  Beliftung 27 Filter
7 Servo2 28 Vorgelegewelle
8 Servo3 29 Hpt.antr.welle
9 Rangierpedal 30 Kurbelw.nabe
10 Zapfwelle
11  Hauptwelle
12  Ausgangswelle
13 Kuppl. 3
14  Kuppl. 2
15 Sich.—Anlassschalter
6 Planet.system "'C"’
17 Steuervent.
18 Schmierdl—Kontr.schalter
19 Verteiler
20 Kuppl. 1
Transmission Select-O-Speed - Tracteur 5000
1 Volant 21 Train épicycloidal “B”*
2 Embrayage limiteur de couple 22 Canalisation embr. prise directe et servo 1
3  Pompe 23 Canalisation principale de pression
4  Cable de commande du distributeur 24  Train épicycloidal “A"
5 Bandes 1-2-3 25 Servo 1
6 Reniflard 26 Embrayage de prise directe
7  Servo 2 27 Filtre
8 Servo3 28 Arbre secondaire
9  Pédale d'approche 29  Arbre d'entrainement principal
10 Arbre de prise de force 30 Moyeu de vilebrequin
11 Arbre principal
12 Arbre de sortie
13 Embrayage 3
14 Embrayage 2
15 Contacteur de sécurité de démarrage
16  Train épicycloidal “‘C"’
17 Distributeur de commande
18 Témoin de graissage
19 Bloc central
20 Embrayage 1
Select-O-Speed Transmissie - 5000 Tractor
1 Vliegwiel
2 Slipkoppeling 21 Planetair systeem ‘B’
3 Pomp 22 Leiding voor koppeling directe aandrijving en servo 1
4 Regelklepkabel 23 Voeding voor regelhuis
5 Rembanden 1,2,3 24  Planetair systeem ‘A’
6  Ontluchting 25  Servo 1
7 Servo2 26 Koppeling directe aandrijving
8 Servo3 27 Filter
9  Fijnregelpedaal 28 Nevenas
10 Aftakas 29 Hoofdaandrijfas
11 Hoofdas 30 Krukasnaaf
12 Uitgaande as
13 Koppeling 3
14 Koppeling 2
15 Veiligheids-startschakelaar
16 Planetair systeem ‘C’
17 Regelklep
18 Smeerolie schakelaar
19 Verdeler
20 Koppeling 1




Diagram 23

fijnregelpedaal

schakelhefboom rij-afhankelijke aftakas
hoofdas

uitgaande as

S.0.S.—Getriebe m.einf.iibers. Hinterachse 22 Zapfw.
1 Motor—Schwungscheibe 23 Kuppl. 3
2 Kuppl. (Drehm.—Begr.—) 24 Kuppl. 2
3  Pumpe 25 Plan.system ""C"’
4  Filter 26 Servo 3
5  Filterdeckel 27 Verteiler
6  Hpt.druckleitg. 28 Kuppl. 1
7 Servo1 29 Servo 2
8  Zapfw.kuppl.—Rohr 30 Planet.system ""B"”
9 DAK & Servo 1—Rohr 31 Planet.system A"’
10 Band 1,2,3 32 DAK
11 Beliiftung 33 Zapfw.kuppl.
12 Bed.kabel 34 Zapfw.—Geschw.schalthebel
13 Unt.Wahlkabel 35 Eing.welle
14 Steuerv. 36 Kurbelw.nabe
15 Sich.—Anl.schalter
16 Schmierdl—Kontr.schalter
17 Rangierpedal
18 Wegezapfw.—Schalthebel
19 Hpt.welle
20 Ausg.welle
21 Wegezapfw.—Zahnrader
Transmission Select-O-Speed avec Reduction Simple du Pont ar.
1 Volant moteur 21 Pignons de prise de force proportionnelle
2 Embrayage limiteur de couple 22 Arbre de prise de force
3  Pompe 23 Embrayage 3
4 Filtre 24 Embrayage 2
5  Couvercle de filtre 25 Train épicycloidal ““/C"”"
6 Canalisation principale de pression 26 Servo 3
7 Servo 1 27 Distributeur
8 Canalisation d’embrayage de prise de force 28 Embrayage 1
9  Canalisation embr. prise directe et servo1 29 Servo 2
10 Bandes 1-2-3 30 Train épicycloidal “B”
11 Reniflard 31 Train épicycloidal ““A"
12 Cable de commande de prise de force 32 Embrayage de prise directe
13  Sélecteur inférieur 33 Embrayage de prise de force
14 Clapet de commande 34 Levier de changement de vitesse de prise de force
15 Contacteur de sécurité de démarreur 35 Arbre d’entrée
16 Témoin de graissage 36 Moyeu de vilebrequin
17 Pédale d'approche
18 Levier de cde prise de force proportionnelle
19 Arbre principal
20 Arbre de sortie
Select-O-Speed met enkele reductie in achteras
1 vliegwiel van motor 21 rij-afhankelijke tandwielstelsel
2  slipkoppeling 22  aftakas
3 pomp 23 koppeling 3
4 filter 24 koppeling 2
5  filterdeksel . 25 planetair systeem ‘C’
6  voeding voor regelhuis 26 servo 3
7 servo 1 : 27 verdeler
8 leiding voor aftakas-koppeling 28 koppeling 1
9 leiding voor koppeling dir.aandrijving en servo 1 29 servo 2
10 rembanden 1-2-3 30 planetair systeem ‘B’
11 ontluchting 31 planetair systeem ‘A’
12 aftakas-regelkabels 32 koppeling directe aandrijving
13 onderste aftakas-schakelkabel 33 aftakas-koppeling
14 regelklep 34 schakelhandle voor aftakas-snelheid
15 veiligheids-startschakelaar 35 ingaande as
‘1I6 Smeerolie schakelaar 36 krukasnaaf
7
18
19
20
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